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1 Om Trafikverkets dversyn

1.1 Overgripande beskrivning av remissen

Trafikverkets forslag till forandrad sektorsbeskrivning med kriterier var pa
remiss 18 juni — 13 september 2024. Syftet med remissen var att inhidmta
synpunkter pa Trafikverkets forslag pa justeringar. Synpunkter gillande
tydlighet och mojlighet att forsta sektorns behov bedomdes vara sarskilt
intressanta for Trafikverket att ta del av.

Materialet som var pa remiss bestod av:

¢ Riksintressen for trafikslagens anldggningar: sektorsbeskrivning
inklusive kriterier, samradsversion

e Motiv till forandring av Trafikverkets sektorsbeskrivning och
kriterier for riksintresse

Mottagare av remissen var samtliga lansstyrelser, 6vriga
riksintressemyndigheter inklusive Boverket samt transportmyndigheterna
Sjofartsverket, LFV och Transportstyrelsen. Ett brev skickades ut till
samtliga kommuner och regioner samt Sveriges kommuner och regioner
(SKR) i samband med att remissen publicerades. Trafikverket gjorde
bedomningen att det kan finnas kommuner och regioner som ocksé har
synpunkter pa sektorsbeskrivningen med kriterier och ville darfor
uppmarksamma dessa aktorer pa att remissen pagar.

Denna samradsredogorelse visar oversiktligt vilka synpunkter som
inkommit under remissen samt hur Trafikverket har behandlat dessa.
Avslutningsvis redovisas vilka forandringar som gjords i dokumentet
“Riksintressen for trafikslagens anldaggningar: sektorsbeskrivning
inklusive kriterier” sedan remissen.

1.2 Efterféljande arbete med att se dver

ansprak

Som effekt av att en ny sektorsbeskrivning med kriterier publiceras
behover Trafikverket se 6ver vilka riksintresseansprak som ska goras inom
sektorn. Nar kriterier forandras kan det fa effekt pa vilka anldggningar
som bedoms vara av riksintresse. Detta arbete kommer att paborjas tidigt
2025 och malsédttningen ar att fatta beslut om uppdaterade
riksintresseansprak under 2026. En remiss kommer att genomforas.



2 Vanligt forekommande
synpunkter i yttranden

2.1 Begreppen funktionsbeskrivning och
vardebeskrivning

Trafikverket anviander begreppet funktion snarare adn varde for att
beskriva de aspekter i anspraken som ska skyddas mot pétaglig
skada/patagligt forsvarande. Detta eftersom det ar funktionen i
transportsystemet som lianken eller noden uppratthaller som ar det som vi
bedomer ar av riksintresse. Det vill sdga vardet hos riksintresset ar
funktionen.

Till f6ljd av de inkomna yttrandena samt den dialog som forts under en
langre tid kommer Trafikverket att justera var begreppsanvandning for att
motsvara den som de andra riksintressemyndigheterna anviander. Vi
kommer séledes att anvianda varde istillet for funktion som begrepp for att
underlatta forstaelsen for vad det ar for ndgot som avses. Justeringen av
sektorsbeskrivning och kriterier sker omgaende. Justeringen av
begreppsanvandning i vara utpekade riksintressen kommer att ske inom
det projekt med att se over riksintressen som startar 2025. Det vill saga,
under en 6vergangsperiod kommer sektorsbeskrivningen och kriterierna
att anvianda viarde som benamning medan véra riksintressen fortfarande
utgar fran en funktionsbeskrivning.

Det ar ocksa en forandring som vi ser ar nodvandig for att gemensamt med
ovriga riksintressemyndigheter hitta en gemensam digital specifikation for
riksintressen, vilket ar till gagn for en digital samhallsbyggnadsprocess.

2.2 Tillganglighet och kapacitet som en del i
bedomningen av pataglig skada

Grundliaggande vid utpekande av riksintresseansprak for trafikslagens
anldggningar ar att beakta behovet av tillganglighet, da det ar sjalva syftet
med anldggningarna for transportslagen. Tillgingligheten ar beroende av
kapacitet, punktlighet, robusthet och anviandbarhet. Punktlighet,
robusthet och anvandbarhet kan inte heller nas utan tillracklig kapacitet i
systemet. Det ar alltsd omojligt att uppna god funktion i ett
transportsystem som har kapacitetsproblem.

Trafikverket anser att syftet med riksintressen for kommunikation rérande
trafikslagens anlaggningar inte kan uppnas om kapacitet, som ar



avgorande for kommunikationsanlaggningarnas funktion, inte kan beaktas
vid bedomning av patagligt forsvarande av utnyttjande av anlaggningarna.

Av propositionen kopplad till forordning om hushallning av mark- och
vattenomraden framgar att vid bedomning av paverkan pa ett riksintresse
ar det atgirdens konsekvenser for riksintressets viarden och egenskaper
som ska bedomas. Skada kan dven uppstd genom att man utanfor det
avgransade riksintresseomradet utfor atgarder som hindrar nyttjandet av
riksintresset.

“Bestdmmelserna tar sdledes sikte inte bara pa att mark ska reserveras
for anldggningarna. Markreservationen ska dven innebdra krav pa
hdnsyn fran andra verksamheter sa att anldggningarna ocksa kan
brukas pa ett rationellt sdtt. Det innebdr t.ex. att atgdrder som kan
forsvara driften av anldggningen inte bor tillatas i anldggningens
ndrhet.” (Ur prop. 1985/86:3 sid. 167)

Begreppet funktion anvands i forarbetena for att forklara varfor
kommunikationer behover finnas bland riksintressena, dvs. varfor
kommunikationer ar en nationell hushallningsfraga:

“Tekniska system for transporter och forsorjning krdver kontinuitet och
sammanhang for att de skall fungera pa ett rimligt och ekonomiskt scdtt.”

“Inom de korridorer i landskapet som bildas lings olika ledningssystem
behover hinsyn tas till systemets funktion.”

Trafikverket har svart att se att exempelvis patagligt langre restider eller
krav pa dyra infrastrukturinvesteringar inte skulle paverka huruvida en
anlaggning fungerar pa ett "rimligt och ekonomiskt satt”.

Trafikverket tar i sin tolkning av anldggningarnas ocksa utgangspunkt i
syftet med riksintressena, namligen att hushélla med mark och statens
resurser. I forarbeten till riksintresselagstiftningen framgar foljande:

"Att anldggningar som behévs for avgérande funktioner i samhdllet far
en lamplig lokalisering och en dndamdlsenlig utformning dr angeldget
inte minst frdn samhdllsekonomisk synpunkt”. (prop. 1985/86:3 sid 75)

Det finns ocksa en dom for ny bro 6ver Goéta dlv i Mark- och
miljooverdomstolen! som stodjer Trafikverkets tolkning att
tillganglighet/framkomlighet ar en aspekt som ska beaktas vid bedomning
av patagligt forsvarande av nyttjande av en anldggning av riksintresse.




I domen faststalldes det antal brooppningar som bedomdes nodvandigt for
att riksintresse for kommunikationer for farleden som skulle antas vara
tillgodosett. Domstolen tog stod i Trafikverkets bedomning i fragan.

2.3 Varfor det finns ett avsnitt |
sektorsbeskrivningen om transportpolitikens
mal

Trafikverket har i framtagandet av sektorsbeskrivningen och kriterier {oljt
den vigledning som Boverket publicerade 2017: "Vagledning for nationella

myndigheters underlag, beslut och redovisning rorande ansprak i 3 kap.
miljobalken”. I den star bland annat (s. 4):

For att arbeta for en samlad god hushallning med mark och vatten och
fysiska resurser i 6vrigt forutsdtter det att samhdllsplaneringen tillfors
grundlaggande och aktuell information fran varje sektor. Det gdller
ocksa vilken aktuell politik som gdiller. I en sektorbeskrivning kan sadan
information sammanstdllas av varje riksintressemyndighet. For att alla
sektorers areella ansprak ska beaktas dr aktuell information som ror alla
samhadllsintressen viktig. (...)

Riksintressena behover ocksa ingd i ett sammanhang t.ex. hur de
forhaller sig till nationella mal, planer och program och vad som dr
nationellt viktiga omrdaden och strukturer for sektorn. Ansvariga
myndigheter behover ddrfor beskriva viktiga virden och egenskaper pa
omrdden utifran respektive sektorbehov liksom hur de areella behoven
ser ut nu och for framtiden.

Darfor finns det ett kapitel med i sektorsbeskrivningen som inbegriper en
beskrivning av transportsektorn som helhet. Det ger en 6verblick av
transportsystemets funktion, behov och vilka malsattningar som ar
relevanta. Att den beskrivningen finns med innebér inte att bedomningen
av pataglig skada pa riksintressena ska utga fran paverkan pa till exempel
mojligheten att uppna de transportpolitiska malen. Avsnittet syftar till att
satta riksintressena i sitt sammanhang och forklara hur transportsektorn i
Sverige och internationellt ser ut och fungerar.

2.4 Trafikverkets mojligheter att identifiera
riksintresseansprak for totalférsvaret

Trafikverket ar en av tolv riksintressemyndigheter och har mandat att
identifiera riksintresseansprak. Trafikverket har ansvar for sektorn
transporter inom kommunikationer. MSB och Forsvarsmakten har
mandat att identifiera riksintresseansprak for totalforsvarets anliaggningar



inom sina respektive ansvarsomraden. Vilken myndighet som har vilket
ansvar styrs av miljébalken (1998:808) och férordning (1998:896) om
hushéllning med mark- och vattenomraden.

Saval Forsvarsmakten som MSB har mojlighet enligt Trafikverkets
bedomning att identifiera riksintresseansprak for anlaggningar med en
transportfunktion om dessa anldggningar har ett nationellt varde for
totalforsvaret. Forsvarsmakten har redan idag ett antal riksintressen som
omfattar kommunikationsanldaggningar, till exempel Ronneby flygplats.
Ronneby flygplats ar ocksa ett riksintresse for kommunikationer. Det ar
alltsa mgjligt for tvd myndigheter att gora anspréak for samma anldggning
utifran tva olika perspektiv. Det kan uppsta bade synergier och konflikter
mellan riksintressen, det ingar i lansstyrelsernas uppdrag att gora
avvagningar mellan olika intressen i de fall pataglig skada riskerar att
uppsta.

Riksintressesystemet ar begransat och Trafikverket kan inte anvinda
riksintressesystemet for att uppfylla andra uppdrag som ges till
myndigheten, till exempel det sektorsansvar Trafikverket har for
beredskapssektorn transporter2.

Ansprak som ror totalforsvaret behover utga fran de kriterier som
Forsvarsmakten respektive MSB har beslutat. Trafikverket ser att vi i
egenskap av sektorsansvarig myndighet for beredskapssektorn transporter
kan komma med inspel till MSB pa viktiga kommunikationsanlaggningar
for det civila forsvaret om vi identifierar sadana som behover skyddas
inom riksintressesystemet. Huruvida dessa anldggningar sedan bedéms
vara av riksintresse eller ej ar upp till MSB att avgora utifran deras
bedomning.

2.5 Kriterier dar formuleringen ”bland annat
utgors dessa faktorer av” anvands

I omarbetningen av ett antal kriterier (1c¢) Flygplatser som bidrar till att
uppritthalla en grundliggande nationell tillgdnglighet, 1e) Allménna
hamnar av nationell eller internationell betydelse och 1f) Kombiterminaler
av nationell betydelse) har Trafikverket valt att anvinda formuleringen
”Bland annat utgors dessa faktorer av:”. Vi har forsokt gora en sé
uttommande beskrivning av vilka faktorer som ska bedomas som mgjligt.
Men vi ser ocksd att det kan finnas anldggningar dar dven andra faktorer
kan behova vigas in i bedomningen av huruvida anlaggningen borde
utgora riksintresse eller ;.

2 Starkt beredskap for kris och krig - Regeringen.se



https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2022/05/starkt-beredskap-for-kris-och-krig/

Vi ser inte att det ar mojligt att formulera kriterier som gor det mojligt for
andra aktorer att automatiskt kunna se huruvida en anldggning uppfyller
kriterier for att vara av riksintresse eller €j. En viktig del i den
bedomningen bygger pa Trafikverkets expertkompetens inom sektorn
transporter. Bedomningar behover kunna goras gillande specifika
anlaggningar utifran den specifika situationen.

Vér ambition ar att kunna vara transparenta kring vilka faktorer som har
beaktats i bedomningen och var mélséttning ar att nuvarande formulering,
dar vi kan vaga in olika faktorer beroende pa den unika situationen kring
en anlidggning, ska bidra till en &n mer anldggningsspecifik bedomning &n
vad tidigare kriterier gjorde.

2.6 Svart att se konsekvenserna av
forandringarna

Trafikverkets bedomning ar att forandringarna av sektorsbeskrivning och
kriterier framforallt kommer att fa en positiv effekt pa forstaelsen for
myndighetens riksintressen. Att det blir enklare for andra parter som
berors att forsta varfor Trafikverkets riksintresseansprak ser ut som de
gor.

De huvudsakliga forandringarna har gjorts inom kriterierna for sjofart och
det ar ocksa dar vi ser att sannolikheten for forandringar i vilka ansprak
Trafikverket gor kommer vara som storst. Justeringar har ocksa gjorts av
kriterier for flygplatser och kombiterminaler. Dessa syftar framforallt till
att gora det tydligare varfor en anliaggning bedoms vara av riksintresse.
Det ar inte nodvandigtvis sd att fordndringarna kommer innebira nagra
storre skillnader i ansprak.

Det gir i nuldget inte att se konsekvenserna for enskilda anlaggningar.
Trafikverket kommer nir de reviderade kriterierna &r beslutade att se Gver
vilka anldggningar som bedoms vara av riksintresse. Forst d& gors
avvagningen kring vilket virde en anlaggning har i det nationella
perspektivet.

Om en anldggning inte lingre bedoms vara av riksintresse innebar det att
den inte langre har den sarstallning i planeringen som riksintressen har.
Darmed behdver den inte langre specifikt redovisas i 6versiktsplanen och
varken Trafikverket eller Lansstyrelsen kan hindra annan utveckling med
hanvisning till pataglig skada eller patagligt forsvarande. Ett fungerande
transportsystem ar dock ett allmént intresse i enlighet med plan- och
bygglagen (SFS 2010:900).



Att en anlaggning inte langre ar av riksintresse har ingen paverkan pa
mojligheter till finansiering av dtgarder genom nationell eller regional
transportinfrastrukturplan. Det har inte heller ndgon paverkan pa hur
underhall prioriteras eller vilken typ av trafik som far trafikera
anlaggningen.

Om en anldggning tillkommer som riksintresse innebar det att
Trafikverket och Léansstyrelserna bevakar denna i planldggning och
lovgivning enligt plan- och bygglagen (SFS 2010:900). Bevakningen gors
utifran den information som Trafikverket tar fram om respektive
anldaggning och syftar till att sakerstélla att pataglig skada eller patagligt
forsvarande inte uppstar for riksintresset i fraga.

2.7 Anlaggningar som ar viktiga ur ett regionalt
perspektiv

Riksintresseansprak gors ur ett nationellt perspektiv for att skydda
nationellt viktiga ansprak i kommunal och regional planering. De
riksintresseansprak som Trafikverket gor ar alltsé nationellt viktiga
anldggningar. Det nationella perspektivet ar nyckeln nar
riksintresseansprak gors, alla riksintressen behover ha en central funktion
ur nationellt perspektiv.

Transportsystemet ar ett sammanhangande nitverk av lankar och noder.
De riksintressen som pekas ut av Trafikverket ar beroende av ytterligare
lankar och noder for att transportsystemet som helhet ska fungera. Men
det innebar inte att vi kan gora riksintresseansprak for samtliga dessa
lankar. Ett urval gors baserat pa vad som ar mest nodvandigt ur ett
nationellt perspektiv. Sen finns det linkar och noder som ar vildigt viktiga
ur ett regionalt perspektiv och deras funktion bidrar i sin tur till att hela
Sveriges transporter fungerar. Men vi kan inte gora riksintresseansprak
for dessa regionalt viktiga anldggningar utifran nu gillande lagstiftning
och deras forarbeten.

2.8 MOjligheten for Trafikverket att beakta
kommunala planer och program

Trafikverket har ett uppdrag och ett ansvar enligt miljobalken (1998:808)
och férordning (1998:896) om hushallning med mark- och vattenomraden
att gora ansprak for anlaggningar av riksintresse inom vart
sektorsomrade, vilket omfattar samtliga fyra trafikslag. Trafikverket méste
grunda sina riksintresseansprak i beslutade kriterier.
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Kommunen ska i sin oversiktsplan tala om hur man avser att tillgodose
riksintressena efter en dialog med lansstyrelsen. Kommunen har i detta
skede mojlighet att ta stillning till de riksintresseansprak som respektive
sektorsmyndighet har gjort inom kommunens granser. Det ar forst i
oversiktsplaneringen som det gar att fa en tydlig bild av hur ett
riksintresse harmonierar med andra riksintressen och den utveckling som
kommunen 6nskar.

Det ar inte en del av riksintressemyndigheternas uppgift att ta hiansyn till
kommunala eller regionala intressen vid utpekande av
riksintresseansprak. Riksintressemyndigheterna ska genom
riksintressesystemet viarna nationella intressen och tydliggora deras
funktioner gentemot kommuner och andra aktorer med paverkan pa
samhaillsplaneringen. Sen ar det lansstyrelserna som gor avvigning mellan
olika intressen om dessa riskerar att innebéra ett patagligt forsvarande av
nyttjandet av en anldggning av riksintresse.

2.9 Synpunkter angaende innehall i
funktionsbeskrivning eller vilka anlaggningar
som borde utgora riksintresse

Denna remiss omfattade Trafikverkets sektorsbeskrivning och kriterier for
riksintresse. Det har inkommit ett antal synpunkter pa vilka anlaggningar
som borde inga i Trafikverkets riksintresseansprak. Det dr inte en fraga
som Trafikverket kan bedoma och hantera inom det arbete som remissen
omfattar.

P4 samma satt omfattas inte heller funktionsbeskrivningen for
Trafikverkets riksintressen av den genomforda remissen.

Trafikverkets riksintressen med tillhérande funktionsbeskrivning kommer
att vara foremal for en 6versyn efter att sektorsbeskrivningen med
kriterier ar beslutad. D4 kommer det finnas mojlighet att komma med
synpunkter kring tillimpningen av kriterier eller hur vil informationen
Trafikverket tillhandahaller fungerar som planeringsunderlag.

Vilka anldggningar som i slutdndan ingar i Trafikverkets
riksintresseansprak maste baseras pa de kriterier som nu beslutas, det ar
inte mojligt att inkludera anldggningar som anses viktiga ur andra
perspektiv.
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3 Forandringar | materialet till f6ljd
av remissen

I detta avsnitt redovisas de forandringar som gjorts i dokumentet
“Riksintressen for trafikslagens anldaggningar, sektorsbeskrivning
inklusive kriterier for utpekande” efter remissen. Mindre redaktionella
andringar s som meningsbyggnad och ordval har gjorts och redogors inte
for har.

3.1 Overgripande forandringar

Begreppet funktionsbeskrivning ersitts med viardebeskrivning for att ha
en enhetlig begreppsanviandning med ovriga riksintressemyndigheter.
Detta kommer i samband med nista oversyn av Trafikverkets
riksintresseansprak ocksa uppdateras i dokument som redogor for
riksintresseanspraken.

I sektorsbeskrivningen anvindes generellt formuleringen
“markanvandning” i relation till riksintressena. Det ar nu uppdaterat till
“mark- och vattenanviandning” eftersom Trafikverket har riksintressen
aven i vattenomraden.

Referenser till lagstiftning ar uppdaterade, kapitelhdnvisningar har setts
over.

I kriterierna har vi bytt begrepp fran banor till jirnvagar for att vara
enhetligt mot hur riksintressena benamns i ovrigt.

3.2 Forandringar i kapitel 1. Bakgrund

Kapitel 1.2: Tillagg for att fortydliga vilken lagstiftning som styr
riksintressen. De delar som ror kunskapsunderlag ur ett bredare
perspektiv ar flyttade till kapitel 1.3.

Kapitel 1.2, sista stycket: Fortydliganden har gjorts avseende riksintressen
och omréaden som ar sarskilt lampliga for anldggningar for
kommunikationer for att tydliggora hur Trafikverket arbetar med
respektive fraga.

Kapitel 1.3: Tillagg om hur Trafikverket arbetar med att utveckla
planeringsunderlag for 3-5 kapitel miljobalken och plan- och bygglagen.

Kapitel 1.4: En beskrivning av lansstyrelsens roll i relation till
bedomningen av pataglig skada mellan olika riksintressen har lagts till.
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Kapitel 1.5, avsnitt Vardebeskrivning: Tydliggorande om att ett
begreppsskifte har skett i sektorsbeskrivningen.

Kapitel 1.5, avsnitt Aktualitet: Fortydliganden kring med vilka intervall
Trafikverket har for avseende att se 6ver olika delar av
informationsméangden for riksintressen. Bland annat tydliggors att det ar
ett I6pande arbete snarare #n en arlig 6versyn. Aven tydliggérande
gallande aktualitetsprovning av material.

Kapitel 1.6: Tillagg om att samrad aven kan behova ske med MSB gillande
kanslig information.

3.3 Forandringar i kapitel 2: Beskrivning av
transportsektorn

Kapitel 2.1: Kort informationsavsnitt gillande sjofart och luftfart tillagt.

Kapitel 2.2: Tilldgg om malen inom det transeuropeiska transportnatet
TEN-T.

Kapitel 2.2, Klimatmalen: Omformuleringar for att renodla texten till det
som &r relevant for transportsektorn.

Kapitel 2.4 Beredskapssektorn transporter: Nytt avsnitt infogat for att
beskriva transportsektorns roll inom beredskapsfragor och hur fragan
hanteras inom riksintressesystemet.

3.4 Forandringar i kapitel 3: Riksintresse for
kommunikation

Inledande text: Mindre sprékliga fortydliganden for att tydliggora
Trafikverkets tolkning och tillimpning av hushallningsbestimmelserna
och dess forarbeten.

Kapitel 3.1, Paverkan pa infrastrukturen: Tilligg om nir atgarder kan
innebara pataglig skada och hur Trafikverket bedomer detta gillande
tillfalliga begransningar som péaverkar det viarde som riksintresset
omfattar.

Kapitel 3.1, Samordning och samverkan: Tillagg om att samverkan i tidiga
skeden aven kan bli aktuellt mellan regionerna och Trafikverket.

Kapitel 3.2: Kortare ny skrivning om paverkansomrade for farleder och
sjotrafikstrak.
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Kapitel 3.3, Befolkningsokning och 6kade transporter: Uppdatering av text
i enlighet med SCBs befolkningsprognos fran 2024-05-16 samt
Trafikverkets prognoser for transporter 2045. Delar som rérde en snabb
befolkningstillvaxt och dess effekter ar borttagna da tillvaxten sker
langsammare an tidigare.

Kapitel 3.3, Urbanisering: Tillagg av kortare text om ny mobilitet och
paverkan pa stidernas behov av transporter.

3.5 Forandringar i kapitel 4: Kriterier for
riksintressen for kommunikation —
trafikslagens anlaggningar

Kriterium 1a) och 2a): Omformulering av namnséttning pa kriterierna for
att bittre spegla varandra.

Kriterium 1e): Tilligg om att ocksd naturgivna forutsattningar kan utgora
en faktor vid bedomningen av en hamns nationella eller internationella
betydelse.

Kriterium 1f): Det kriterium som i remissen hade nummer 1x) har i slutlig
version fatt 1f) som numrering.

Kriterium 2d): Det kriterium som i remissen hade nummer 2g) och
handlade om farleder ar numera inlagt i kriterium 2d) och dven
omformulerat.

Kriterium 2f): Omformulering av namnséttning pa kriteriet for att battre
spegla namnsattningen pa ovriga kriterier.

Kriterium 2g): Det kriterium som i remissen hade nummer 2x) har i slutlig
version fatt 2g) som numrering.

Kriterium 2j): Tilldigg om havsrattskonventionen och ratten till oskadlig
genomfart. Delvis omformulering av sista punkten av de faktorer som ar
en del i den sammanviagda bedomningen.

Avsnitt 3. Stodfunktioner: Tilligg om att huvudanliaggningen behover
vara av riksintresse for att det ska vara aktuellt att komplettera med
stodfunktioner.

Kriterium 3b): Tillagg om att vid behov kan en precisering av station
utmed jarnvag av riksintresse tas fram.
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3.6 Forandringar i bilagor
Bilaga 1, begreppsforklaring:

e Ankarplatser, kompletterat med mer information
e CNS-utrustning, fortydligat vad begreppet innebar
e Farled, ny begreppsforklaring

e Havsrattskonventionen, ny begreppsforklaring

e RAIS, borttaget begrepp fran listan, anvands inte langre i
dokumentet.

e Sjotrafikstrak, ny begreppsforklaring

e Traffic separation scheme (TSS), borttaget begrepp fran listan,
anvands inte langre i dokumentet

Bilaga 2: Sammanstillning av kriterier:
Uppdaterad for att stimma 6verens med indelningen i kapitel 3.
Bilaga 3: Referenser:

Borttagen. De referenser som behovs i dokumentet finns som fotnoter
kopplat till den specifika text dar referensen ar aktuell.
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