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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar for kapacitets- och trafiksdkerhetshojande atgarder pé viag 61/62 i Karlstads
kommun i Varmland, pa en cirka 1,4 kilometer lang striacka forbi Henstad, strax nordvast om Karlstad.

Projektets andamal ar att forbéttra framkomlighet och trafiksidkerhet for godstransporter och
pendlingstrafik.

Atgirder ska goras utmed norrgdende del av vig 61/62 frin norr om Bergviksmotet och fram till att
befintliga tvéfilt startar norr om bron éver Korkarlsvigen (vig 702). Atgirderna inkluderar breddning
Osterut av vag 61/62 for att ge tvé korfalt i bada riktningarna langs aktuell stricka, anpassning av
ramper och bussficka vid busshallplats vid Katdsmotet samt breddning av bro 6ver Korkarlsvagen.
Mellan busshallplatsen och Kérkarlsvagen anlaggs en grusad vag for oskyddade trafikanter langs
rampen.

Den 24 juni 2021 meddelade Lansstyrelsen i Varmlands lan att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

De planerade dtgidrderna skapar battre forutsattningar for pendlingstrafik och godstransporter.
Atgiirderna leder till en kapacitetsforbittring som i sin tur kan leda till minskad olycksrisk.
Trafiksidkerheten kommer forbattras jamfort med idag.

Utbyggnaden ger visuella forandringar i landskapsbilden som lokalt ger liten negativ effekt genom
vegetation som forsvinner, ny bullerskyddsvall och -skarm samt att vagsektionen breddas bland annat
genom sprangning av bergslint. I ett 1angre tidsperspektiv sker ateretablering av vegetation och
anlaggningen forankras i landskapet.

Ytorna som tas i ansprak utgors fraimst av skog. Delar av skogen bedoms ha vissa eller patagliga
naturvirden. Lings vigen stricker sig ocks& en mindre skogsbick. Atgirderna innebér intring i
naturmiljoer med vissa och patagliga naturviarden. Dessa naturmiljéer kommer minska négot i
omfattning, men storre delen av viardena kommer fortsatt finnas kvar. For att klara stabiliteten pa
vagen kommer backen behova griavas om. Planerade atgirder innebér att de fridlysta arterna matt- och
lopplummer paverkas.

Atgirderna innebir en 6kning av hardgjorda ytor och en 6kning av dagvattenflodet. Okningen bedoms
som marginell och féroreningsreduktionen bedoms fortsatt som tillracklig. Vag 61/62 ligger inom
vattenskyddsomrade for Kattfjorden. Syftet med vattenskyddsomradet kommer inte paverkas negativt
av atgirderna.

Planomréadet ligger inom S6rmons grundvattenférekomst. Ingen permanent grundvattenpaverkan
bedoms ske. Grundvattnets kvalitet eller kvantitet bedoms inte paverkas negativt. I byggskedet kan det
kravas en tillfallig grundvattensiankning.

I och med planerade atgarder ska ocksé bullerskyddsatgiarder genomforas for bostadsomradet
Henstad. Med foreslagna bullerskyddsatgéarder bedéms ljudmiljon bli likvardig jamfort med om viagen
inte breddas.

Byggnation planeras starta 2023 och péga ett ar. Totalkostnad ar runt 55 miljoner kronor och atgirden
finansieras genom regional plan.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Trafikverket planerar for kapacitets- och trafiksiakerhetshgjande atgarder pa vag 61/62 i Karlstads
kommun i Varmland, p4 en cirka 1,4 kilometer léng striacka forbi Henstad, strax nordvast om Karlstad.
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Figur 2.1. Grans for vagplan. Projektets lage i Karlstad visas i infalld karta.



Den nuvarande utformningen leder till kapacitets- och framkomlighetsproblem som orsakas av
kilavfarter och péfarter utan accelerationsfilt, vilket &ven paverkar trafiksdkerheten.
Kapacitetsproblemen pa vig 61/62 innebar att kobildning under eftermiddagarnas rusningstrafik
uppstar pa anslutande vagnit E18. Koer bildas pa E18 i vastgdende riktning vid Hultsbergsmotet och
fram mot kilavfarten till vig 61/62.

2.2. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att forbéttra framkomlighet och trafiksiakerhet for godstransporter och
pendlingstrafik.

Projektmal inriktade pa mélbild 2030:

e Trafiksdkerhet. Projektet ska verka for o6kad trafiksikerhet vid aktuell strackning genom att
oka framkomligheten och minska risk for kobildning.

o  Oka antalet korfilt pa aktuell strickning
o bredda bro for majlighet till 6kning av antalet korfalt

o utformning pa av och péfartsramper inom aktuell strackning

2.3. Tidigare utredningar

En atgirdsvalsstudie for storre regionala strak i Varmland togs fram under perioden 2015 — 2016 som
ett underlag infor revideringen av regional transportplan 2018 — 2029. Arbetet med identifierande av
atgarder for straken genomfordes med fyrstegsprincipen, som grundar sig i att vilja den atgérd som ar
mest ldmpad utifran de krav som stills.

Ett tjugotal olika dtgardsforslag utreddes for ett antal vagar, bland annat vag 61 och vig 62 och for
dessa forslag har kostnadsberidkningar, samhéllsekonomiska bedomningar och nettonuvardeskvoter
tagits fram. Atgiirdsforslagen kan genomforas som enskilda storre namngivna objekt, men de kan éven
delas upp i mindre paket for att genomfora enskilda atgarder pa kort och langre sikt. For riksvag 61/62
togs tre atgirdsforslag ut som innefattade utbyggnad till 2+2 vag alternativt att behalla befintlig 2+1
viag med olika forslagna atgarder pa trafikplatserna mellan Bergvik och Ilanda (Trafikverket, 2016).

Under 2019 presenterades ett planeringsunderlag for riksvag 61 infor planrevidering av regional
transportplan for Virmlands 1dn 2022-2033, dar fokus 1ag pa forslag till nya namngivna objekt och
mindre trafiksikerhetshojande trimningsatgarder. I underlaget foreslas 2+2 korfilt hela vagen fran
Bergviksmotet till [landa som prioriterade atgarder (Trafikverket, 2019).

Pa grund av framkomlighetsproblem med kobildning som f6ljd beslutades 2020 att viagstrackan fran
Bergyvik till och med Katasmotet skulle &tgéirdas som en trimningsétgird. Atgirden 61/62 Bergvik-
Ilanda - kapacitetshojande atgarder innehaller dtgarder for etappen fran Bergvik till och med
Katasmotet.

2.4. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en végplan eller jairnvagsplan. I planldggningsprocessen utreds var
och hur végen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att f fram svaren beror pa projektets
storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berorda tycker.
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Figur 2.2. Planlaggningsprocess for vagplan som inte innebar betydande miljopaverkan.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I s&
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvéagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning si att de som berors kan 1damna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allméanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstélls i en
samrédsredogorelse.

Efter samraden uppdateras planforslaget och stélls ut for granskning. Granskningshandlingen ska
finnas tillganglig for granskning hos Trafikverket samt pa lamplig plats i anslutning till projektet, sa att
de som bertrs kan ldmna synpunkter innan planen fardigstalls.

Slutligen ldmnas vagplanen in for faststillelseprovning, vilket innebar att beslut tas om vigens
placering och utformning, samt vilka eventuella villkor som ska gilla foér genomférandet av projektet.
Efter faststillelse foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
byggnationen paborjas.

2.5. Samrad

Samrad har skett inom ramen for aktuellt projekt med ldnsstyrelsen i Varmland, Karlstads kommun,
Region Varmland (som &ven ar kollektivtrafikmyndighet) samt de sarskilt berérda. Synpunkterna som
inkommit under samradet har sammanstallts i en samradsredogorelse.

Den 2021-06-24 meddelade Liansstyrelsen i Virmlands lin att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.



3 Miljobeskrivning

Da projektet inte kan antas medf6éra betydande miljopaverkan enligt lansstyrelsens beslut den 24 juni

2021 hanteras forutsedd miljopaverkan genom en miljobeskrivning, vilken ingér som en del i denna

planbeskrivning. I detta kapitel, 3 Miljobeskrivning beskrivs den avgransning som gjorts av innehéllet

i miljobeskrivningen. I kapitel 4 Forutsdttningar beskrivs omradets forutsiattningar och i kapitel 6
Effekter och konsekvenser av projektet redovisas projektets forutsebara paverkan pd manniskors

hélsa och pé miljon.

3.1. Avgransning

| sak

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedéms som visentliga och som
kan uppsté till foljd av projektet under bade byggskedet och driftskedet. I Tabell 3.1 redogors for de
frigor som tas upp under kapitel 4.

Tabell 3.1. Utredda aspekter

Aspekt Behandlas i Motiv till avgransning

miljdbeskrivning?

Landskap Ja Utbyggnaden ger intrdng som leder till avverkning av tallskog,
skapar nya bergslanter samt bullerskyddséatgarder, vilket ger
visuella férandringar i omgivningen.

Naturmiljé Ja Oster om vagen finns flera utpekade naturvardesobjekt samt
férekomster av arter som omfattas av artskyddsférordningen.

Kulturmiljé Ja Trafikverket har genomfort samrad enligt 2:10 kulturmiljolagen
med lansstyrelsen. Lansstyrelsen lamnar beslut den 26 mars
2021 att de beddmer att det planerade arbetsforetaget inte
har ndgon negativ inverkan pa kulturmiljén. Lansstyrelsen
meddelar i beslutet att det inte finns behov av arkeologisk
utredning.

Friluftsliv och Ja Omradet vaster om vag 61/62 ar utpekat riksintresse for det

rekreation rorliga friluftslivet. Boende behdver passera under vag 61/62
for att komma till malpunkter vaster om vagen.

Markmiljo Ja Provtagning av vagdikes- och jordmassor ska genomféras.
Atgarderna leder till hantering av massor.

Ytvatten Ja Omradet ligger inom Kattfjordens vattenskyddsomrade.

Grundvatten Ja Omradet ligger inom Sérmons grundvattenférekomst.

Buller Ja | bostadsomradet Henstad Gster om vagen finns bostader

som &r bullerberérda. Atgéarderna utgor en vasentlig
ombyggnad av vag och atgarder for att riktvarden for
trafikbuller ska innehallas inte dverskrids genomfors i den
man det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.




Geografisk

Utredningsomradet ar cirka 1,4 km langt och stracker sig pa den Ostra sidan om vag 61/62, se figur 2.1.
Utredningsomradet begriansas av utbyggnadens dtgarder pa den 6stra sidan av viagen. Den effekt som
okad trafikméangd kan ge pa boendemiljon niarmast vigen, genom 6kade bullernivaer, ger ett
influensomrade, vilket stracker sig utanfor vagplanegransen som redovisas i figur 2.1.

Tid

Byggstart planeras till &r 2023 och byggnationen véntas pagé ett ar. Redovisning av byggskedets

konsekvenser baseras pa denna period. Bedomningar som gors for driftskedet har en tidshorisont fram
till &r 2040 da effekter och konsekvenser av projektet forviantas ha slagit igenom.

3.2. Metod och underlag
Miljobeddmning
For de miljobedomningar som gors i detta dokument anviands begreppen paverkan, effekt och

konsekvens.

Paverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller stérningar i form av
buller.

Effekt ar en forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljoer eller forandringar i miljokvalitet som kan métas, berdknas eller pd annat sitt beskrivas.

Konsekvens ar en bedomning av den verkan de uppkomna effekterna har pé en viss foreteelse, till
exempel biologisk mangfald.

Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anvands dir det ar tillampligt exempelvis
lagkrav, riktvirden, miljokvalitetsnormer (MKN), skyddade omraden, vardebeskrivningar och
miljokvalitetsmaél.

Underlag

Framtagandet av miljobeskrivningen ar baserad pa Trafikverkets publikation Planldggning av vdgar
och jarnvdgar (TRV 2012/85426). Kartskikt har inhdmtats fran lansstyrelsen och Karlstad kommun.
Information om vattendrag och miljokvalitetsnormer har hamtats fran VISS
(VattenInformationsSystem Sverige).

Underlag och PM som har tagits fram inom projektet redovisas under kapitel 12 Underlagsmaterial
och killor.
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4 FoOrutsattningar

4.1. Vagenl/jarnvagens funktion och standard

Vagen ar en 2+1 viag med stallineridcke och ar 13 meter bred. Hogsta tilldtna hastighet 100 km/timme.

Vag 61/62 ar skyddsklassad och utpekad primarvag for farligt gods. Vigen fungerar ocksd som
omledningsvig for vag E18 och E45.

4.2. Trafik och anvandargrupper

ADT (&rsdygnstrafik) for vig 61/62 &r cirka 20 200 fordon/dygn och andelen tung trafik dr ungefir 10

%, matar 2019.

Berord stricka pa 61/62 ar endast avsedd for motorfordon. Géende och cyklister ar hanvisade till
blandtrafik lings den intilliggande Korkarlsviagen (vag 702). I norra delen av Korkarlsvéigen, dar vag
61/62 korsar véagen, vid det som i detta dokument kallas Katasmotet, finns en gang- och
cykelforbindelse till bland annat S6rmons ridklubb vister om vag 61/62.

Langs strickan for planerade tgéarder finns en busshéllplats med héllplatsldgen i vardera riktningen.
Busshallplats Trossnasvagen ar beldgen vid Katdsmotet och har en bussficka samt busskur.
Virmlandstrafik dr huvudman for kollektivtrafiken i regionen. Strackan for planerade atgirder
trafikeras av busslinjerna 100, 200, 201 och 600. I nuléget finns ingen vag avsedd for gang- och
cykeltrafik mellan Korkarlsvigen och busshéllplatsen.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I gillande 6versiktsplan fran 2012 pekas problem med kapacitet ut kring viag 61/62 samt E18. Just nu
pagar arbete med att ta fram ny 6versiktsplan. Den nya 6versiktsplanen var pa samrad framtill
september 2021. I nista skede ska den ut pa granskning, tidplan for detta ar dnnu inte bestdmd.
Planomradet omfattas inte av nagra detaljplaner.

Riksvig 61/62 ingér i det regionala vagnatet och har en stor betydelse ur transportforsorjnings-
synpunkt for regionen. Vigen utgor ett viktigt komplement till det nationella vignitet E18 och E45 i
Varmland. Vig 61/62 ar ocksa en viktig led for arbetspendling, lokala transporter och utgor en
transportlank mellan regionerna Stockholm, Oslo, Trondheim samt Goteborg.

4.4. Landskapet

Landskapet utmed vig 61/62 péa den aktuella strackan utgors av en likartad karaktir, dar slutna
tradbestand och bergskiarningar bryts av med halvoppen mark och landskapets kénslighet for intrang
bedéms som 1ag. Utblickarna fran végen ar fa och koppling saknas tvirs viagen. Straken utgors av
Korkarlsvagen och vig 61/62, se figur 4.1 Landskapsanalys.

I de s6dra delarna praglas skogskaraktiren av glesa tallbestand i blockig terrang. Tallarna ar dldre och
har ett bra utrymme for att utvecklas pa ett karakteristiskt sitt. Omradet har ett visst virde som en
visuell buffert mellan vigtrafiken och bostadsomradena 6ster dirom. Har finns &ven ldga bergslianter
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som vid tidigare vagutbyggnad utformats med en flack lutning och sprangstensyta, vilket bryter mot
omgivningens naturliga form och vaxtlighet, se figur 4.3.

Teckenférklaring N
Z';'; Slutet landskapsrum “_  Vattendrag A
Halvéppet landskapsrum HPL Busshallplats
Strak 0 100 200 300 400 500
,.I"r Barriar, bergskarning © Lantméteriet, Geodatasamverkar

Figur 4.1. Landskapsanalys av aktuell strécka.
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Figur 4.2. Blockig tallmark som innehar varde som Figur 4.3. Foto som visar sprangstensslanter pa sodra
visuell skarm mellan végen och bebyggelsen vid delen av strackan. Vy sett frn soder mot norr.
Helgumsvag och Lille Matsvéag, soédra delen av

strackan.

Liangre norrut dr landskapet mer halvoppet, dock utgor en vall med tétt tallbestdnd en skdarm som
bryter utblickarna fran vag 61/62, se figur 4.4. Den halvéppna marken mellan vag 61/62 och
Korlkarlsviagen har inslag av mindre grupper av 16vtrad som till storsta delen bestér av bjork, se figur
4.5. Omrédet har ett visst virde for boende d& det 6ppna landskapet ger utblickar frdn bebyggelsen.

Figur 4.4. Foto visar ett tatt tallbestand i h6jd med Figur 4.5. Foto visar halvéppen mark med tradgrupper

Penningvagen. Vy fran séder mot norr. utmed Korlkarlsvagen, sett fran norr mot soder.
Tallbestand pa bullerskyddsvall syns till hoger i
bilden.

Norr om det halvoppna landskapet sluter sig terrdngen, vigen passerar en busshallplats och gar pa bro
over Korkarlsvigen, se figur 4.6. Direfter passerar vigen i en hog bergskiarning och hir dr slanterna
branta med ett vigracke som skyddar mot pakorning, se figur 4.7. Genom denna utformning undviks
sprangstensslinter.

13



Figur 4.6. Foto visar hallplatsen, vy fran stder mot Figur 4.7. Vy fran s6der mot norr visar befintlig
norr. bergskéarning i den norra delen av strackan.

I arbetet med projekteringen ska hiansyn tas till:
e Utformning av bergslinter, dir sprangstenslanter ska undvikas.

e Intrang i det sodra karaktdrsomradet med blockig terrang och tallbestdnd minimeras, visuell
skidrm mot bebyggelsen upprétthalls.

e Nya anldggningar och vegetation ska passas in i vigens narmiljo och upprétthélla omradets
karaktar sa langt som mojligt.

e Tradgrupper pa upplagsyta ska skyddas under byggtid.

4.5. Miljé och halsa

Naturmiljé

Storre delen av utredningsomradet bedoms ha laga naturvarden.

I april 2020 gjordes en naturvirdesinventering av omradet och tre naturviardesobjekt har identifierats,
se figur 4.11. Alla tre naturvardesobjekten har bedomts tillhora naturviardesklass 4 — visst naturvdrde.
Naturvirdesobjekt o1 bestar av en
tit ung till medeléldrig blandskog
med stort inslag av levande och
doda samt dven liggande salgar.
Silg ar en tidig fodokalla for
insekter och déd ved fungerar som
livsmiljo at insekter, svampar,
mossor och lavar.
Naturviardesobjekt 02 bestar av en
brant, torr, sandig, sydostvind
vagslant ner mot viadukten mellan
vig 61/62 och Korkarlsvigen.
Sandslianten har sedan genomford
inventering i samband med
provtagning paverkats. Trafikverket
behover i kommande skede utreda

i bild. lampliga dtgarder for det paverkade

Figur 4.8. Bron 6ver Korkarlsvagen och sandiga vagslanten till hdger
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vardet. Naturvardesobjekt 03 ar en liten
skogsback som rinner i nord-sydlig riktning.
Skuggad av hoga granar, bjorkar och klibbalar.
Nuvarande back ar dven kulverterad i nordsydlig
riktning vid en &ldre jordbruksinfart. I norra
delen av utredningsomradet noterades de
skyddade arterna lopplummer, mattlummer och
revlummer (artskyddsférordningen o §,
habitatdirektivet bilaga 5) (OM’s Naturtjanst,
2020).

Under 2018 genomfordes en
naturviardesinventering pa uppdrag av Karlstad
kommun av det omréde som ligger nordost om
aktuellt planomréde, kallat I2-skogen. Ett av
naturvardesobjekten ligger delvis inom
planomréadet for vag 61/62. Naturvardesobjektet
har naturvardesklass 3 — patagligt varde. Objektet
ar en aldre tit gran- och tallskog med inslag av
oppna hallmarksstrak. Faltskiktet bestar av
blébar, lingon och ljung. I bottenskiktet vixer
husmossa, viggmossa, kvastmossor och renlavar.
Forekomsten av dod ved dr méttlig (Enetjarn
Natur AB, 2019). I norra delen skér vigen genom
ett bergsparti och det dr en nivéskillnad mellan
vagen och naturvardesobjektet. I delar av
vagslanterna langs hela strackan finns den
invasiva arten blomsterlupin.

Figur 4.9 Skogsbécken dster om vag 61/62.

Figur 4.10 Norra delen av planomradet dar naturvardesobjekt med aldre gran- och tallskog ligger pa befintlig
bergskarning.
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Figur 4.11. Naturvardsobjekt i anslutning till planomradet och arter som &r skyddade enligt artskyddsférordningen
9 §, habitatdirektivet bilaga 5 (kélla: Lantméteriet, Karlstads kommun).
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Kulturmiljo

Utanfor utredningsomradet pa vagens vastra sidan finns en fornlamning i skogsmark med
lamningsnummer L2007:6059. Lamningen ir en stensittning, enligt anteckningar pa Fornsok en
grav. Limningen #r enligt anteckningar 6vermossad och bevuxen med ljung. Oster om

utredningsomrédet finns en mojlig fornldimning med ldamningsnummer L.2007:1608. Lamningen &r en

plats for bebyggelse, enligt anteckningar pa Fornsok sentida torp. Inga synliga bebyggelselamningar,
forutom nagra hopskrapade hogar. Se figur 4.12.

Petterslund

Teckenférklaring }’\i
Grans vagplan - Majlig fornlamning
® Fornldamning
0 80 160 240 320 400
[ 1 m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.12. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i anslutning till planomradet (kalla: Lantmateriet,
Riksantikvaieambetet).

Ytvatten

Vigen korsas av en mindre skogsback som passerar vag 61/62 genom en trumma. Medelvattenforing
for backen ar 0,02 m3/s, medeltal for hogsta arliga vattenforing dr 0,28 m3/s. Backen rinner vidare
soderut, via diken i framst jordbruksmark, med utlopp i Kattfjorden. Utloppet i Kattfjorden ligger
cirka 1,6 km fran aktuellt vigomréade. Vianern - Kattfjorden ar en vattenférekomst och omfattas av
miljokvalitetsnormer. Vattenforekomstens ekologiska status bedoms vara otillfredsstéllande.
Utslagsgivande parameter for bedomningen ar fisk. Kemisk status uppnar ej god.

Hela omradet ligger inom Kattfjordens vattenskyddsomrade, se figur 4.15. Vagen ligger inom
vattenskyddsomradets sekundara och tertidra skyddszon.
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Grundvatten

Norra delen av vagstrickan passerar 6ver Sormons grundvattenforekomst (S6rméan, SE659133-
135830), se figur 4.15. S6rmon utgor dven dricksvattentdkt och star for huvuddelen av
vattenforsorjningen i Karlstads och Hammaros kommuner. Vagplaneomrédet ar beldget vid en perifer
del av grundvattenforekomsten. Grundvattenmagasinet har inom vagplanens omrade en mycket
begransad uttagskapacitet (<1 1/s), till skillnad frén de vistliga delarna av grundvattenférekomsten dar
uttagskapacitet 4r mycket god och dir magasinets miktighet (jordlagrens maktighet) ocksa ar
betydligt storre.

Buller

Oster om vig 61/62 och lokalgatan Korkarlsvigen ligger stadsdelen Henstad. Omréadet bestar till
storsta del av enfamiljshus. I omradet finns dven en forskola.

En bullerutredning har tagits fram for
ey projektet. I nuldget har ett sextiotal
bostadsbyggnader i bostadsomradet
Henstad, 6ster om vigen,
trafikbullernivaer 6ver 55 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad fran all
statlig vagtrafik kring Henstad. Ett
tiotal av dessa har en ekvivalent
ljudniva 6ver 60 dBA, men ingen
byggnad har ekvivalent ljudniva 6ver
63 dBA (se bilaga 1).

Figur 4.13 Korkarlsvagen som ligger Oster om vag 61/62 samt
delar av stadsdelen Henstad som syns i bildens bakgrund.

Friluftsliv och rekreation

Vister om utredningsomradet finns ett utpekat riksintresseomrade for det rorliga friluftslivet. Enligt 4
kap 1 och 28§ miljobalken dr Vanern med 6ar och strandomraden av riksintresse for rorligt friluftsliv
med hénsyn till de samlade natur- och kulturvardena.

Passagen under vig 61/62, dar Kérkarlsviagen passerar, anvands for att komma till ridhuset samt
motions- och naturomradet vister om vag 61/62.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Geotekniska forutsattningar

Omrédet utgors huvudsakligen av relativt flack terrang. I soder aterfinns berg i dagen. I striackans
centrala delar finns ett parti med glacial siltig lera som péa delar av striackan 6verlagras av postglacial
sand. Leran underlagras av sandig mor#n ovan berg. Oster om viigen finns en vall férbi Henstad.
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Bron 6ver Korkarlsvigen ar
grundlagd pa berg. Norr om bron
sluttar marken svagt &t Oster.
Jordlagerfoljden bestér av ett
tunnare skikt postglacial sand som
underlagras av glacial siltig lera.
Leran underlagras av ett tunnare
lager friktionsjord ovan berg. Langst
inorr gar berget i dagen.

Figur 4.14. Jordartskarta 6ver omradet,
urklipp fran SGUs kartvisare

(SGU.se, 2021-09-24).

Glacial lera
Postglacial lera

B Postglacial sand

Sandig moran

!
B

Bergtekniska forutsattningar

Berggrunden inom strickan utgors enligt berggrundskartan fran SGU huvudsakligen av
granodioritisk-granitisk gnejs.

Markmiljo
En sokning har utforts i Lansstyrelsens EBH-databas angdende potentiellt férorenade omraden i

anslutning till utredningsomrédet. Resultatet visade att det finns ingen dokumenterad historisk
verksamhet som kan ha orsakat markf6éroreningar i anslutning till utredningsomrédet.

Under varen 2021 genomf6rdes provtagningar av vagdikesmassor och den vall som finns Gster om vig
61/62 for att identifiera potentiella férororeningar. Resultatet av utforda laboratorieanalyser pa
vagdikesmassor och vall pavisar 1dga fororeningsnivaer. Samtliga uppmatta halter ligger under
Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kanslig markanvandning (MKM). (Trafikverket,

2021 [f]).
Awvattning

Marken bedoms vara relativt genomslapplig inom omraden dar friktionsmaterial dominerar och nivan
pa den 6vre grundvattenytan bedoms variera lokalt med hog- och lagpunkter i topografin, samt med
véaderlek och nederbord.

Det finns ett markavattningsforetag som beror aktuell vagstracka: Henstads m.fl. hemmans
torrlaggningsforetag ar 1935, se figur 4.15.

Befintlig vag avvattnas huvudsakligen via vigdiken med utlopp i de befintliga vattendragen.

Soédra och mellersta strackan avvattnas mot korsande dike tillhorande Henstads m.fl. hemmans
torrlaggningsforetag ar 1935. Diket ligger i en 1agpunkt och leds under vigen via en trumma. Vaster
om vigen ansluts diket till en skogsback.

Norra strackan avvattnas soderut mot skogsbacken oster om vag 61/62. Under bron och utmed
Korkarlvagen stricker sig ett dike som avvattnas mot skogsbacken.
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Figur 4.15. Markavvattningsforetag inom aktuell vagstracka. Kélla: VISS

Ledningar
I omradet finns ledningar for dricksvatten, el, tele och fiber. Tva parallella dricksvattenledningar
korsar viagen mitt pa strickan. Ledningarna tillhér Karlstad kommun.

Befintliga el-, tele- och fiberledningar tillhor Karlstad kommun. El- och Stadsnét 4dgs av Ellevio samt
Skanova.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

I underlaget foresls 2+2 korfilt hela viagen fran Bergviksmotet till Ilanda som prioriterade atgarder
med den hoga trafikmingden, strackans betydelse ur ett regionaltperspektiv, kapacitet for
kringliggande viagnit och olycksrisken som motivering. Pa grund av framkomlighetsproblem med
kobildning som foljd beslutades 2020 att vigstrackan fran Bergvik till och med Katasmotet skulle
atgirdas som en trimningsatgird. Atgirden 61/62 Bergvik-Ilanda - kapacitetshdjande atgirder
innehaller atgirder for etappen fran Bergvik till och med Katasmotet. Atgirderna inom denna vigplan
ar en av flera trimningsatgirder som foreslas for att minska problematiken med kapacitets- och
trafiksikerhetsproblem.

5.2. Val av utformning

Overgripande beskrivning av vald utformning

Kapacitets- och trafiksédkerhetshéjande atgarder ska goras utmed norrgdende del av vig 61/62 fran
norr om Bergviksmotet (vig 722) och fram till att befintliga tvafalt startar norr om bron Gver
Korkarlsviagen (vag 702).

Atgirderna inkluderar breddning av viig 61/62 for att ge tva korfilt i bada riktningarna lings aktuell
stricka, anpassning av ramper och bussficka vid busshallplats vid Katdsmotet samt breddning av bro
over vag 702.

Motesfri vag

Norrgaende del av viag 61/62 kompletteras med ett andra korfélt, ett si kallat additionskorfélt, mellan
Bergviksmotet och Katdsmotet. Breddningen av vigen gors fran cirka km 0/250 och utgér fran
befintlig pafart fran Bergviksmotet. Norr om Katdsmotet byggs en parallellpafart till cirka km 1/680
dir vagen ansluter till befintlig tvafaltsvag. Tillkommande korfalt ar 3,5 meter brett.

Utformning av ramper

Av- och pafarter vid Katasmotet ges en mer, enligt gillande normer, korrekt utformning med
generosare radier och broms- respektive accelerationsstrackor.

Utformning av bro

Befintlig bro breddas 3,9 meter 6sterut mot Korkarlsvigen. Bron kommer ha en frih6jd pa minst 4,7
meter. Breddad del dubbas fast i befintlig bro och gjuts ihop. Nar bron anléggs rivs gamla vingar och
kantbalkar pa 6stra sidan och ersétts med nya. Bron férses med en skiljebalk mellan norr- och
sodergiende korfilt. I ssmband med breddningen kommer ocksa tatskikt att bytas.

Utformning av slanter
Slanterna utformas generellt med en lutning 1:4, forutom vid delar av strackan dar forutsattningarna

kraver annan utformning som beskrivs nedan.

Vigbankens slanter flackas ut mellan sektion 1/000—-1/160 for att sikerstilla totalstabiliteten for
vagen. Dar uppgér slantlutningen till mellan 1:4 och 1:7.

For att minska intrdng vid bebyggelsen pé strackans sodra del (cirka 0/250 — 0/660) och undvika
sprangstensslanter anlaggs nya bergskarningar med en brant lutning 5:1. Genom denna utformning
uppritthélls en visuell skirm mellan bostidder och vig, da vegetation kan behallas samt att
sidoomradet far en bra inpassning i landskapet.
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Figur 5.1. Overgripande beskrivning av planerade atgarder.
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Véaganordningar

Réacken

Sidoomraden ska generellt utformas sa att racken inte behovs. Pa delar av strackan kommer racken
behovas da utformningen av sidoomraden har gjorts med hiansyn till omgivande miljo. Strackan forses
med racke vid bergskarningar for att skydda mot kollision med bergviagg vid en eventuell avkorning.

Belysning
Befintlig belysning anpassas till vdgen nya bredd och utformningen av pa- och avfarter.

Vagmarken, skyltar och stolpar
Befintliga skyltar som paverkas av vigens och av- och pafarters forandrade lage flyttas och ersitts vid
behov.

Busshallplatsen

Busshallplatsldget och busskuren vid Katasmotet dndras inte utan forblir som idag. Sjalva bussfickan
blir ndgot langre, d& pafarten vid motet justeras och flyttas norrut. Langs rampen vid Katdsmotet
anliggs en grusad vag for oskyddade trafikanter att ta sig mellan busshéllplatsen och Korkarlsvagen.

Stabilitet

Km 0/240 — km 0/540 Breddning
Delstrickan utgors av skogsmark. Breddningen av befintlig vig innebéar bergskéarning pa delstrackan
och inga geotekniska forstarkningsatgiarder krivs.

Km 0/540 — km 0/980 Breddning och bullervall
Breddningen av befintlig vig innebar bergskarning fram till cirka km 0/660.

Baserat pa resultatet av stabilitetsberdkningarna for bullerskyddsvallen kan en bullerskyddsvall med
en hojd hogre dn motsvarande 1,8 meter 6ver befintlig vag ej utforas utan att genomféra
forstarkningsatgirder.

Km 0/980 — km 1/160 Breddning

Baserat pa resultat fran stabilitetsberdkningar kravs en flackare sldnt mellan sektion 1/000—1/160 for
att for att sékerstilla totalstabiliteten for vigen. Detta innebar ett storre markintrang pa delstrackan
och att skogsbacken behover griavas om mellan sektion 1/000—1/100. Backens nya ldge kommer vara
oster om befintlig strackning.

Km 1/160 — km 1/320 Breddning och ombyggnad av ramper och busshallplats

Delstriackan utgors av den befintliga bron 6ver Korkarlsvagen. Befintlig bro ar grundlagd pa berg och
breddningen av bron grundliaggs dven den pa berg. Inga permanenta geotekniska
forstarkningsatgarder planeras for delstrackan men grundlaggningsarbetena kraver temporara
stodkonstruktioner vilka beskrivs mer under 6.6 Pdverkan under byggnadstiden.

Km 1/380 — km 1/520 Breddning och stabilitetshéjande atgarder

Delstriackan utgors av skogsmark. Marken sluttar at oster. Vagen pa delstrackan gar pa bank.
Stabiliteten langs strickan ar otillfredsstéllande. For att uppna erforderlig stabilitet rekommenderas
darfor stodfyllning, i form av en tryckbank. En tryckbank innebar fyllning som med sin mothéllande
tyngd ger 6kad stabilitet i jord och motverkar skred. En principiell skiss av tryckbankens utbredning
framgar av figur 5.2. Foreslagen tryckbank stracker sig ungefar fran sektion km 1/380 till 1/510.

Km 1/520 — km 1/655 Breddning

Delstriackan utgors av skogsmark. Marken sluttar &t oster. Pa delstrackan gar vagen forst pa bank och
gar sedan over i bergskirning. DA jorddjupen ar ringa och de topografiska skillnaderna ar sma bedoms
inga geotekniska forstarkningsatgarder behovas pa delstrackan.
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Figur 5.2. Principiell skiss av tryckbanken vid km 1/380 till 1/510 i plan.

Avvattning

Végen foreslas avvattnas som den gors i dagslaget, det vill sidga att vigdagvatten Gversilar de
grasbekladda slanterna och leds via 6ppna diken och skogsbicken till trummor som korsar vigen.
Trumma vid km 0/985 forlangs pa vagens ostra sida med cirka 4,5 meter och med samma dimension
som befintlig trumma.

Dagvattenbrunn kopplad till Henstads m.fl. hemmans torrlaggningsforetags trumma vid km 0/730
behover flyttas till ny dikesbotten pa grund av att breddningen innebar att vagdiket flyttas. Det nya
diket ar cirka 15 cm lagre dn det befintligt.

Bullerskyddsatgarder

Vagnara bullerskyddsatgarder

I anslutning till vig 61/62 anliaggs en bullerskyddsvall for att minska storningar fran trafiken pa
bostadsomradet Henstad. Hansyn har tagits till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt att
genomfora. Intrdng i omgivande mark och péverkan pa landskapsbild har dven vérderats vid forslag pa
atgarder. Det optimerade vagnéra bullerskyddet &r cirka 400 meter 1angt och utgors av en
kombination av bullerskyddsvall och -skdarm. Bullerskyddets kronh6jd ska vara 1,8 meter 6ver
vigbana. Atgirderna anges relativt vigbanans niva vid viigmitt. Hojden har valts med hénsyn till
stabilitet i mark samt egenskaper pa de massor som anvinds i vallen (se bilaga 1).

For att inte riskera stabilitetsproblem, har bullerskyddsvallen ett uppehéll mellan lingdsektion 0/690
- 0/740 som istéllet utformas med bullerskyddsskdrm, med samma h6jd 6ver vagmitt.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder

Fastighetsnara bullerskyddsétgiarder innebar atgarder pa fasad eller uteplats. Fasadatgirder erbjuds
som skyddsatgird da riktvirde for inomhusnivan inte bedoms uppnas med befintlig fasad. Atgirder
utgors i forsta hand av fonsteratgard/fonsterbyte och/eller byte av uteluftdon. Erbjudande om lokal
bullerskyddsatgird vid uteplats for att skapa en ljudddmpad plats pa tomten ar aktuellt som alternativ
eller komplement till vignira bullerskyddsatgirder nir berdknade ljudnivaer pa uteplatsen overstiger
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riktviirdet. Atgirden detaljprojekteras inte i detta skede utan méaste utformas i samrad med respektive
fastighetsigare.

Elva fastigheter kommer erbjudas lokala bullerskyddséatgirder for uteplats, varav en dven erbjuds
fasadétgarder. Se bilaga 1 vilka fastigheter som erbjuds atgarder.

Masshantering

Projektet genererar bade schakt- och fyllmassor i olika omfattning langs strackan men sammantaget
finns det ett bedomt underskott av anvandbara massor (Trafikverket, 2021[e]). Den storsta bidragande
faktorn ar det geotekniska behovet av en tryckbank, som genererar ett stort fyllbehov, men dven
bullerskyddsvallen kréaver fyllnadsmassor. Utdver detta ar det en volym pé otjanliga massor bestdende
av vegetationsrester som behover koras bort. D4 en stor del av fyllbehovet utgors av massor utan
speciella krav bedoms alla 6vriga uppkomna massor kunna anvéndas. Det finns ett mindre behov av
lagring av avbaningsmassor langs hela strickningen som tillgodoses genom att tillfallig nyttjanderatt
tas i vagplanen langs med den nya végen.

D4 den invasiva arten blomsterlupin finns langs strdckan ska dessa massor hanteras sé att arten inte

sprids. Exempelvis kan massorna fran dessa platser placeras i botten av tryckbanken.

Uppkomna bergmassor fran bergsskarningar som breddas foreslés anviandas som fyllnadsmaterial.

5.3. Forkastade projekteringsalternativ

Vid upprittandet av viagplanen har alternativa 16sningar studerats. Alternativen som har valts bort

redovisas sammanfattningsvis i tabell 5.1.

Tabell 5.1 Projekteringsalternativ som har férkastats.

Atgard

Motivering

Att flytta mittracke och mala om
strackan

Att endast flytta mittracke och mala om vaglinjer for att skapa tva
norrgdende och ett sodergdende korfalt ar inte mojligt att utfora da vagen i
aktuell stracka ar bomberad. Atgarden kraver i det fallet en ny projektering
och omfattande atgarder pa befintlig vag vilket inte &r ekonomiskt
férsvarbart.

Anlaggandet av diken med
drénering for att kunna lagga
bullervall narmre véagen

Innebéar en merkostnad for anldggande av dike med dréanering jAmfort
Oppet dike samt aven storre kostnader i driftskedet. Besparingen pa
fastighetsnara bullerskyddsatgarder om vallen laggs narmre vagen ar
mindre &n merkostnaden for anlaggande av dike med drénering.

KC-pelare som stabiliserande
atgard.

En forstarkningsatgard for att undvika ingrepp utanfor slantfot. Det ar dock
en dyr och komplicerad metod och skulle krdva arbeten med tunga
maskiner i terrangen langs vagen dar stabiliserande atgarder kravs.

Bullerskyddsskarm hela
stréackan

Vagnara bullerskyddskarm ar en dyr atgard i férhallande till nyttan enligt
genomférda berékningar.

3,5 meter hog bullerskyddsvall
0/560 - 0/960

Pa grund av stabilitetsforhallanden &r det inte mgjligt att ha en s& hog vall
pa strackan.

Bullerskyddsskarm pa bron dver
vag 702

En 1,5-2 meter hog och cirka 50 meter lang bullerskyddsskarm pa bron
6ver vag 702 har forsumbar paverkan pa ljudnivan vid narliggande
bostadsbyggnader.
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Forlangd (1,8 meter eller 3,5 Marken ar hégre an vagen och den effekt som en vall har innebér inte att

meter hdg) bullerskyddsvall fler hus innehaller riktvardet 55 dBA. En forlangd bullerskyddsvall i sédra

soder om 0/695 delen innebar dven en pataglig visuell férandring da befintliga trad
paverkas.

Forlangd bullerskyddsvall norr Det gar inte att forlagga en bullerskyddsvall i anslutning till vagen pa grund

om 0/960 av backen och att marken faller undan utmed denna.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pé plankartorna 101C0101-101C0103 med en sa
kallad SK-beteckning faststélls i vigplanen. I tabell 5.2 redovisas foreslagna atgiarder. Fastigheter som
erbjuds atgarder redovisas dven i fastighetsforeteckningen och bilaga 1.

Tabell 5.2 Skyddséatgarder som redovisas och faststalls pa plankarta.

ID Skyddsatgard Lage/plankarta

Vagnara bullerskyddsatgard for bostader i form Km 0/690 - 0/740, se plankarta 101C0102.
Skl av plank.

Vagnara bullerskyddsatgéard for bostader i form Km 0/560 - 0/690 och 0/740 — 0/960, se
Sk2 av vall plankarta 101C0102.

Erbjuda bullerskyddséatgarder utanfor Se plankarta 101C0101.
Sk3 vagomrade, fasadatgarder pa bostadshus.

Erbjuda bullerskyddséatgarder utanfor Se plankarta 101C0101 och 101C0102.
Sk4 vagomrade, for uteplats.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Enligt trafikprognos ir trafikmingden for vig 61/62 ar 2040 cirka 24 000 fordon/dygn (ADT). Andel
tung trafik uppgar till 13 %, vilket &r cirka 3170 fordon/dygn ar 204o0.

Busshéllplatsen anpassas till de nya ramperna vid Katasmotet vister om viagen. Busshéllplatsen
kommer bli langre och fortsatt ha en bussficka och busskur. Tillgingligheten till busshéllplatsen
forbattras nagot i och med den grusade vag som anldaggs langs rampen vid Katdsmotet. Inga ovriga
atgirder gors pé ging- och cykelforbindelsen pa Korkarlsviagen i driftskedet.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

De planerade atgarderna skapar battre forutsattningar for pendlingstrafik och godstransporter.
Trafiksidkerheten kommer forbattras jamfort med idag i och med att péafarten vid Katdsmotet anpassas
och far ett eget korfilt. Detta bedoms minska risken med den korsningssituation som uppstar idag nar
trafikanter fran Katasmotet ska kora pé ett gemensamt korfalt.

Atgiirderna leder till en kapacitetsforbittring som i sin tur kan leda till minskad olycksrisk.

6.3. Miljo och hélsa

Gestaltning

Utbyggnaden av vigen innebar bland annat en del avverkning av befintlig vegetation, anldggande av
bullerskyddsvall och bullerskyddsskidrm samt sprangning av bergskéarning, vilket paverkar
landskapsbilden.

Bullerskyddsatgarder ger visuella fordndringar i landskapet men effekten bedéms som liten negativ for
bilisterna som fardas pé vigen, da strickan for atgarden idag har en visuell skarm av vegetation. For
de boende i Henstad blir effekten marginell, avskdrmningen ger en visuell och bullerddampande effekt
avseende trafiken. Vid bullerskyddsvallen aterplanteras vegetation mot bebyggelsen med arter som ar
representativa for landskapet och skirmen utfors i rodmalat tra, likt befintliga busskurer och skarmar
pa andra strackor utmed vig 61/62.

Figur 6.1. Befintlig busskur och bullerskyddsskram som finns utmed véag 61/62. Ny skarm utférs med liknande
utformning.
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Avverkning av tradvegetation vid breddning av vag och anldggandet av tryckbanken 6ppnar upp
landskapet for de som fardas pa vagen, vilket ger en liten positiv effekt. Dock bedéms en bredare
végsektion bli mer pataglig i landskapet jamfort med ett nollalternativ och effekten for boende bedoms
darfor som liten negativ, med tanke pa den visuellt avskdrmande effekt som vegetationen har idag mot
trafiken.

Breddning av bron 6ver Korkarlsvigen bedoms inte ge ndgon effekt for landskapsbilden. Bron
utformas likt befintlig bro och sldnterna anpassas till omgivningen.

Vid omgriavning av backen utmed vag 61/62 anpassas slianterna, till exempel genom att dteranvianda
avbanade massor, si att naturlig teretableringen av vegetation kan ske. Bottenmaterial lik den som
finns i befintlig backfira anlaggs.

Da kinsligheten avseende landskapsbilden bedoms som 14g i det aktuella omradet och atgiarderna
sammantaget ger liten negativ effekt pa landskapsbilden, bed6ms konsekvenserna i ett langre
tidsperspektiv som sma negativa.

Inarbetad &tgird i vagplanen for att anpassa anldggningen till omgivningen ar utformning av
bergslanter med en lutning 5:1, f6r att minimera intrang i skogsomradet mellan vag 61/62 och
bebyggelsen i Henstad. Med en brant lutning far slanten dven behalla karaktaren av berg, jamfort med
en flackare lutning som ger en slidnt av bergkross.

BEF MITTRACKE
.

Figur 6.2. Typsektion som visar utformning av bergslant som minimerar intrdng i skogsomradet mellan vag 61/62
och delar av bebyggelsen i Henstad, sektion 0/250 - 0/660. Hojden varierar utmed strackan.

Naturmiljo

Atgirderna innebir intring i naturtypen skog i norra delen med naturvirdesklass 3 och 4,
naturvirdesobjekt 01 och naturvirdesobjekt AQ. De nya sldnterna som tillkommer i och med
breddningen av vigen innebar ett intrdng i naturviardesobjekt 01. Viagens breddning innebar ett litet
intrang i naturviardesobjekt AQ, om dn marginellt. I norra delen dar vagen skir genom bergspartiet
sker ett mindre intrdng i naturviardesobjektet. Den tryckbank som behovs Oster om vigen for att
atgirda stabilitetsproblem innebir ocksa ett intrang i bada naturvardesobjekten.

Planerade atgirder innebir att for att stabiliteten pa vigen ska sékerstillas behover skogsbacken
(naturvirdesobjekt 03) gravas om. Langsgdende trumma kommer rivas i samband med att backen
gravs om och motsvarande del pa ny striacka kommer vara 6ppen. Befintlig trumma som korsar vig
61/62 kommer forlingas som en foljd av den anpassade slantlutning som kravs pa delstrackan.
Andelen 6ppen vattenyta kommer vara likvardigt i driftskedet i och med rivningen av langsgéende
trumma och férlangningen av korsande trumma. Tillfallig paverkan kommer ske pa backen, paverkan
och skyddsatgirder i byggskedet beskrivs i avsnitt 6.6 PGverkan under byggnadstiden.

Storre delen av de forekomster av lummer som identifierats i naturvirdesinventeringen fran 2020
kommer kunna skyddas i byggskedet. En av forekomsterna kommer dock beréras av tryckbanken i
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norra delen av omradet. Av inventeringen att doma verkar lummervéaxter vara vanliga i omradet.
Vagforslaget bedoms inte forsvara uppratthallandet av en gynnsam bevarandestatus d& de miljoer som
lummerarterna forekommer i kommer finnas kvar, &ven om de minskar nagot i omfattning.

Atgirderna innebir intrang i naturmiljder med vissa och pétagliga naturvirden. Dessa naturmiljoer
kommer minska ndgot i omfattning, men storre delen av vardena kommer fortsatt finnas kvar.
Sammantaget bedoms konsekvenserna som sméa negativa.

Kulturmiljo

Inom planomradet och i dess direkta néarhet finns inga registrerade fornlamningar. Planerade atgarder
planeras pé vigens Ostra sida och ingen paverkan sker pa den fornlimning som finns vaster om végen.
I samréd med lansstyrelsen har inte heller ndgra krav stéllts pé att arkeologisk utredning ska tas fram
utifran befintliga fornlamningar. Inget tillstdnd enligt kulturmilj6lagen kravs.

Ytvatten

Vagbreddningen innebir en 6kning av hardgjorda ytor och darmed en 6kning av dagvattenflodet.
Dagvattenberdkningar har tagits fram och visar att flodes6kningen dr marginell. Vigdagvatten
oversilas och renas genom att passera grasbeklddda diken. Fororeningsreduktionen i vagdiket bedoms
vara tillrackligt da vagen har langa strackor till utslappspunkter samt 1anga slanter. Fordrojning i
vagdiket bedoms vara tillrackligt for att inte paverka recipienten. Syftet med Kattfjordens
vattenskyddsomrade bedoms inte heller paverkas av atgarderna.

Végdagvatten kommer ocksa ledas till skogsbacken likt idag och vattnet 6versilas i de langa
grasbekladda slanterna. Skogsbacken ligger i direkt anslutning till slantfot enligt planforslaget. Inga
ytterligare fordrojningsatgarder bedoms behovas, men ar inte heller mojliga dé backens nya strackning
beror pé utformningskraven pa nya slinter samt att minimera intranget i befintlig vall mellan vag
61/62 och Korkarlsvigen.

Projektets kapacitetshojande atgarder har ocksa en positiv inverkan pa trafiksikerheten, bland annat
for upphinnandeolyckor, vilket minskar sannolikheten for en olycka som skulle kunna foranleda till ett
utslapp.

Flodesokning till Henstads m.fl. hemmans torrlaggningsforetag efter vigbreddning ar marginell och
enligt berdkningar kravs inga ytterligare fordrojningséatgiarder. Nar vigen breddas och vagdiket flyttas
behdver dagvattenbrunn kopplad till markavvattningsforetagets trumma vid km 0/730 flyttas till ny
dikesbotten. Atgirderna kommer inte ha ndgon betydande paverkan pa trumman kopplat till
markavvattningsforetaget. Paverkan pa markavvattningsforetaget bedoms inte ge ndgra konsekvenser.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som obetydliga.

Grundvatten

Planerade atgirder bedoms kunna medfora en temporar grundvattensidnkning (under byggtiden). En
eventuell paverkan fran en tillfallig grundvattenséankning vid broléget, kommer inte kunna pavisas i
den del av magasinet dir storre grundvattenuttag for dricksvatten sker da vigplanen dr inom en
perifer del av grundvattenforekomsten och uttagsmojligheten ar mycket begriansad. Dir befintlig bro
kommer breddas bedoms den tillfilliga pdverkan som sker under byggtiden inte heller leda till nagra
konsekvenser for grundvattenforekomstens kvantitet eller kvalitet.

I ndromradet finns inga identifierade skyddsobjekt sdsom brunnar i jord eller natur- och kulturviarden
som riskerar péverkas av en tillfallig grundvattensankning,.

Projektets kapacitetshdjande atgirder har ocksa en positiv inverkan pa trafiksdkerheten, bland annat
for upphinnandeolyckor, vilket minskar sannolikheten for en olycka som skulle kunna foranleda till ett
utslapp.
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Sammantaget bedoms den tillfalliga paverkan pa grundvattnet som projektet medfor inte innebira
nagra konsekvenser i det fall en tillfillig grundvattensankning ar nédvandig.

Buller

Enligt bullerutredningen ar 50 byggnader bullerberérda med avseende pa viagplanen (se bilaga 1).
Begreppet bullerberord avser byggnader som féar ljudnivaer 6ver riktvarden enbart fran den vagstracka
som ingdr i vigplanen. Det innebir att de far en hogsta ekvivalent ljudniva vid fasad 6ver riktvardet 55
dBA. Den maximala ljudnivén fran trafiken pé vig 61/62 ligger under 70 dBA vid samtliga byggnader.
Av de 50 bullerber6rda byggnaderna ar 46 bostiader. Resterande fyra byggnader tillhor forskolan i
omradet. I omradet finns fler bostdder som far trafikbullernivier éver 55 dBA med avseende pé all
statlig trafik, men som inte ar bullerberérda av aktuell vagplan.

Den samlade bullerpaverkan blir hogre jamfort med nuldget. Okningen i och med den prognostiserade
trafikokningen blir mellan 0,5 och 3 dB, dar den storsta 6kningen sker vid byggnader i den mittre
delen av omradet. Den prognostiserade trafikkningen for ar 2040 ar dock samma om végen inte
byggs ut och férdandringen i trafikbullernivaer jamfort med det sa kallade nollalternativet ar mindre an
0,5 dB.

Utan végnara bullerskyddsatgarder innehalls riktvardet inomhus for samtliga bostdder avseende
statlig trafik, forutom for en tillbyggnad pé en av bostaderna. Riktvardet utomhus vid fasad innehalls
inte for samtliga bostader.

Med vagnara dtgiarder 6verskrids riktvardet inomhus fortsatt for tillbyggnaden pa en av bostdderna,
som erbjuds atgard pé fasad. 20 bostader far utomhusvirden dar riktvardet inte innehalls, med
véagnara atgird. Nigra av dessa har inglasade uterum som uppfyller kraven pa 6ppningsbarhet och
ytterligare négra har uteplats pé bullerskyddad sida och erbjuds inte atgard. Elva fastigheter erbjuds
lokal atgard for uteplats.

Inga fasadatgirder behovs vid forskolan. Pé stora delar av forskolegarden berdknas den ekvivalenta
ljudnivan bli 6ver riktvéardet i utbyggnadsalternativet med véagnéara atgarder, men situationen
forbattras dock ndgot i jamforelse med nollalternativet med avseende pa statlig vagtrafik.

Vigplanen leder till en 6kning av buller jamfort med nulédget. I och med foreslagna
bullerskyddsatgarder blir dock ljudmiljon likvirdig for prognoséar 2040 jamfort med om végen inte
breddas. Sammantaget bedéms darfor vigplanen inte f4 nagra konsekvenser avseende trafikbuller.

Friluftsliv och rekreation

Inga atgirder gors som paverkar varden for friluftsliv och rekreation i driftskedet. Effekterna for gang-
och cykeltrafik bedéms som obetydliga, d& breddningen av bron vid Korkarlsviagen inte paverkar
passagen under bron i driftskedet. Paverkan kommer dock uppsta under byggskedet, vilket beskrivs i
avsnitt 6.6 Pdverkan under byggnadstiden.

Markmiljé

Resultatet av utférda laboratorieanalyser pa vagdikesmassor och massor i vall pavisar laga
fororeningsnivaer. Utifran erhallet resultat och féroreningsinnehall i vigdikemassorna och massor i
vall bed6ms 6verskottsmassor kunna ateranviandas inom projektet och det bedéms inte leda till
konsekvenser for mianniskors hilsa eller miljo.
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6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En samhillsekonomisk bedémning har gjorts for hela strickan Bergvik — Ilanda i AVS Storre
regionala strdk (Trafikverket, 2016). I den samhéllsekonomiska bedomningen ingér 4ven ombyggnad
av korsningen vid Trangird till trafikplats, vilket ligger utanfor aktuellt projekt.

Atgirderna uppvisar god samhillsekonomisk l6nsamhet. De prissatta effekterna i grundkalkylen ger
en nettonuvirdeskvot (NNK) pé +1,34. Det innebér att for varje investerad krona sa far samhallet 2,34
kr tillbaka i form av samhalleliga nyttor.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet bedoms inte leda till ndgra indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Under projektets byggskede forvéntas tillfalliga storningar uppsté som kan péverka manniskors hélsa
och miljo. Paverkan uppstar framforallt for narboende i form av buller och transporter. Da
entreprenadarbetena ar av 6vergéende karaktar bedoms konsekvenserna under denna tid bli méttliga.
Arbetena ska folja de restriktioner som finns kopplade till Kattfjordens vattenskyddsomréde.

Under byggtiden ska trdd inom omréde for tillfallig nyttjanderatt som bedoms som skyddsvirda
skyddas. Massorna fran den sandiga sldnten vid bron 6ver Korkarlsvigen (naturviardesobjekt 02)
kommer tas bort nar bron breddas och de gamla vingarna och kantbalk rivs och nya gjuts. Skydds-
eller kompensationsétgirder for sandsléanten ska beslutas utifran hur vardet har paverkats i och med
utforda undersokningar. Detta kommer goras i kommande skede. Om vérdet inte har paverkats
negativt kan massorna laggs upp pa en separat yta och laggs sedan tillbaka pa den nya broslénten.

Skogsbacken kommer gravas om och en anmilan om vattenverksamhet kommer uppréttas. Under
byggnationen och direkt efter omgravning bedoms det ske en tidsbegriansat lokal liten negativ effekt pa
livsmiljoerna. Effekten &r ocksa avhingig hur &teretableringen gors. Dessa bedoms dock snart
aterhamta sig och motsvara dagens situation i vattendragen varfor den langsiktiga effekten bedoms
som Overgdende. Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling.

I samband med att befintlig bro breddas kommer spontning ske i anslutning till bron, dels pa dess
Ostra sida, dels under bron utmed Korkarlsvagen, for att bibehalla stabilitet nar omradena kring bron
schaktas ur for att gjuta nya brofundament (vingar och kantbalkar). Nivaskillnaden mellan verkant
spont (beldgen i niva med vigbanan pa vag 61/62) och schaktbottnen, i l4get for brobreddningens
grundlaggning, uppgar till mellan cirka 7-9 meter. Breddning av bron medfor att tillfallig
grundvattensinkning under byggskede sannolikt 4r nodvandig. Da brolédget ar beliget vid en perifer
del av grundvattenforekomsten dar uttagsmojligheterna ar mycket sma bedoms ingen paverkan ske pa
mojligheten for grundvattenuttag. Uppf6ljning av grundvattennivier kan behova genomféras i det fall
grundvattensiankning ar nédvandig.

Under byggnadstiden kommer det att behovas tillfalliga upplagsytor och uppstillningsytor. Ytor for
detta andamal planeras langs med vigomradet. Ytorna finns redovisade i plankartorna som omréaden
med tillfallig nyttjanderitt. Exempelvis ska uppstéllnings- och etableringsytor ska forses med tatt
underlag som samlar upp eventuella utsldapp da de dr inom vattenskyddsomrade.

Vig 61/62 planeras att vara 6ppen for allméan trafik under byggtiden, med minst ett korfalt i varje
riktning. Péfarterna fran vig Korkarlsvigen, vid Katdsmotet, till vig 61/62 far stangas av nir arbeten
sker i narheten. Hastighetsbegransningar forbi arbetsplatsen kommer forekomma. Vigen kommer inte
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stdngas av, men i samband med sprangning ska trafiken pa E18 samlas upp genom langsamtgiende
fordon som skydd (truck mounted attenuator, TMA-skydd) och kébildning i norrgdende riktning.
Tillfallig kobildning kommer uppkomma.

Passagen, dar Korkarlsviagen passerar under vag 61/62, kommer behova stangas av en kortare period,
uppskattningsvis tvé dygn, for att etablera sponter, barridrer och stéallningsportal for gjutning infor
breddningen av bron. Behovet av avstingningens omfattning hanteras i byggskedet. Avstdngningen
kommer tillfalligt pdverka manniskors rorelse i omradet och friluftsliv och rekreation, da de som
behover passera bron for att komma véasterut till exempelvis ridhuset kommer beh6va anvinda en
annan vag. Entreprenor ska informera berérda om avstangningen och alternativa vigar ska finnas.

Vid langdsektionerna o/720-0/840, 1/010, 1/040, 1/280-1/310, 1/370, 1/420—1/520 och 1/580 vixer
den invasiva arten blomsterlupin. Massorna ska hanteras s att lupinen inte sprids. Massor dar lupiner
forekommer och som ateranviands inom projektet kan exempelvis tdckas for att forhindra spridning.
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7 Samlad beddmning

7.1. Transportpolitiska mal

Foreslagna atgarder ger hogre trafiksdakerhet och 6kad framkomlighet och trafiksikerhet och bedoms

darfor medverka till att de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen utvecklas.

7.2. Nationella miljokvalitetsmal

Miljomaélssystemet i Sverige bestér av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsméal och ett antal etappmal.
Generationsmélet visar riktningen for vad som maste goras inom en generation for att

miljokvalitetsmélen ska nés. Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i miljon som miljoarbetet ska

leda till. Av de 16 miljokvalitetsmélen har sex mél bedomts vara sarskilt relevanta att beakta vid

utbyggnaden av vigen.

Tabell 7.1 Projektets bedomda inverkan att na berérda miljomal.

Miljsmal

Projektets beddmda inverkan att n& miljomalet

Begransad klimatpaverkan

Bidrar inte.

Projektet leder inte till en minskning av den forvéantade
trafikbkningen.

Levande sjdar och vattendrag

Bidrar.

Risken for olyckor med péfoljande lackage bedéms minska
nagot i och med trafiksakerhetshojande atgarder.

Grundvatten av god kvalitet

Bidrar inte.

Ingen permanent grundvattenpaverkan bedoms ske. Den
tillfalliga grundvattensankning som kan kravas i byggskedet
bedoms inte paverka grundvattnets kvalitet eller kvantitet.

Levande skogar

Motverkar.

Vagplanen innebar att framst skogsmark tas i ansprak varav
delar av marken har vissa eller patagliga naturvarden.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Motverkar.

Vagplanen innebar att mark med vissa eller patagliga
naturvarden tas i ansprak.

God bebyggd miljo

Bidrar inte.

Vagplanen leder till en 6kning av buller jamfért med nuléget,
men en likvardig ljudmiljo for prognosar 2040 jamfort med om
vagen inte breddas i och med aktuella bullerskyddsatgarder.

7.3. Projektmal

Projektmal for 6kad trafiksikerhet genom att 6ka framkomligheten och minska risk for kobildning
bedoms uppfyllas med foreslagen utformning, dir ett extra korfalt ger 6kad kapacitet.
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7.4. Sammanstallning miljokonsekvenser

Projektets konsekvenser pd miljo och hilsa sammanfattas i tabell 7.2 nedan. Konsekvens ir en

bedomning av effekternas betydelse for de olika miljoaspekter och intressen som beskrivs i kapitel 4.

Konsekvenserna bedoms i en skala frén positiva till stora negativa. Konsekvenserna illustreras dven

med en fargskala fran gront till rott, dar gront visar positiva konsekvenser och rott visar stora negativa

konsekvenser. Om &tgardernas paverkan inte har ndgon betydande effekt for aspektens/intressets
vérde leder det inte till nagra konsekvenser.

Tabell 7.2 Sammanfattning av miljékonsekvenser

Aspekt

Sammanfattning av bedémning

Landskap

Sma negativa konsekvenser

Visuella forandringar i landskapsbilden som lokalt ger liten negativ effekt
genom vegetation som forsvinner, ny bullersskyddskéarm som anlaggs samt
att vagsektionen breddas. | ett langre tidsperspektiv sker ateretablering av
vegetation och anlaggningen férankras i landskapet.

Naturmiljé

Sma negativa konsekvenser

Atgarderna innebér intr8ng i naturmiljider med vissa och patagliga
naturvarden. Miljderna kommer minska nagot i omfattning, men stérre delen
av vardena kommer fortsatt finnas kvar. Skogsbacken kommer paverkas
tillfalligt i och med omgravningen, men effekterna bedéms vara évergaende.

Ytvatten

Inga konsekvenser.

Atgarderna innebér en 6kning av hardgjorda ytor och en 6kning av
dagvattenflodet. Okningen bedéms som marginell och
féroreningsreduktionen bedéms fortsatt som tillrécklig. Vag 61/62 ligger inom
vattenskyddsomrade for Kattfiorden. Syftet med vattenskyddsomradet
kommer inte paverkas negativt av atgarderna.

Grundvatten

Inga konsekvenser.

Ingen permanent grundvattenpaverkan bedéms ske. Den tillfalliga
grundvattensankning som kan kravas i byggskedet bedéms inte paverka
grundvattnets kvalitet eller kvantitet

Buller

Inga konsekvenser.

Véagplanen leder till en 6kning av buller jamfért med nulaget, men en likvardig
[judmiljo for prognosar 2040 jamfort med om vagen inte breddas i och med
aktuella bullerskyddsatgarder. Sammantaget bedéms darfor vagplanen inte
fa nagra konsekvenser avseende trafikbuller.

Friluftsliv och rekreation

Inga konsekvenser.

Inga atgarder gors som paverkar varden for friluftsliv och rekreation i
driftskedet.

Markmiljo

Inga konsekvenser.

Laga fororeningsnivaer i omradet och atgarderna beddms inte leda till nagra
konsekvenser for miljé och méanniskors hélsa.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmé&nna hansynsregler

De allmédnna hansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ar grundlaggande f6r den som utfor
eller planerar att utfoéra ndgot som péverkar eller riskerar att paverka manniskors hélsa eller miljon.
Nedan foljer Trafikverkets utviardering av hur vil projektet tagit hansyn till dessa.

Tabell 8.1 Projektets bidrag till de allmé&nna héansynsreglerna.

Hansynsregler i 2 kap. miljobalken

Uppfyllelse av hansynsreglerna

Bevisbérderegeln

Innehallet i plan- och miljébeskrivningen ar ett led i att
hansynsreglerna foljs.

Kunskapskravet Trafikverket och dess konsult har den erfarenhet som krévs for att
planera atgarder for att minska paverkan pa manniskors halsa och
milj6. Kunskap samlas in genom inventeringar, utredningar,
projektering och samrad.

Forsiktighetsprincipen Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas inom vagplan ar

anpassade for att undvika skador eller olagenhet.

Produktvalsprincipen

Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter, material och varor for
att minska risker for negativ paverkan. Trafikverket staller krav
gallande miljostyrning pa entreprenoren.

Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna

Schaktmassor som uppkommer i projektet ska nyttjas inom projektet i
exempelvis slanter, tryckbank och bullerskyddsvall.

Krav om energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon stélls
pa entreprendr.

Lokaliseringsprincipen

Lokaliseringen av forslagna atgarder har gjorts med hansyn till
miljopaverkan samt att andamalet ska kunna uppnas.

Skalighetsprincipen

De foreslagna tekniska Iésningarna har tagits fram utifran ett
skalighetsperspektiv.

Skadeansvaret

| plan- och miljébeskrivningen redovisas forslag for att motverka att
skada eller olagenhet uppkommer.

Trafikverket ansvarar for eventuella skador eller olagenheten som
uppstar genom att for att avhjalpa eller ersatta dessa i enlighet med
gallande lagstiftning
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8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap miljobalken och som
beskriver ldgsta godtagbara miljokvalitet inom nigra amnesomraden. Miljokvalitetsnormer som ar
aktuellt for projektet 4r utomhusluft och vattenforekomster.

Tabell 8.2 Oversikt pa bedémd péverkan att uppna MKN for vatten och luft.

MKN Objekt Bedomd paverkan

Ytvatten Vénern - Kattfjorden Planerade atgarder bedoms inte forsvara méjligheten att uppna
miljokvalitetsnormer.

Grundvatten Sormon Den tillfalliga grundvattensénkning som sannolikt kommer ske
beddms inte leda till att grundvattenforekomstens kvantitativa eller
kvalitativa status paverkas.

Luft Hela omradet Atgarderna bedéms inte leda till att miljokvalitetsnormer

overskrids.

8.3. Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

Projektet bedoms ha en positiv inverkan pa riksintresse for kommunikation, som vég 61/62 ar utpekat
som, eftersom projektet leder till en 6kad framkomlighet och trafiksidkerhet.

Planomrédet ar i anslutning till riksintresse for det rorliga friluftslivet. Riksintresset avser skydda
Vénern med 6ar och strandomréden och i omrédet ska turismens och det rorliga friluftslivets intressen
beaktas i samband med &tgirder. Atgirderna innebir inget direkt intring i riksintresseomradet.
Atgirderna bedoms inte heller indirekt paverka intressena som riksintresseomradet avser skydda
eftersom det exempelvis dven fortsittningsvis kommer vara mojligt att korsa viag 61/62 for att komma
vasterut och mot riksintresseomradet.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Vagplanen reglerar planerade atgirder pa striackan. Markansprak redovisas pa plankartorna 101C0101
- 101C0103 och i vagplanens fastighetsforteckning.

For ny- och ombyggnad av vég giller vaglagen och mark for viagomradet tas i ansprak med végratt eller
inskrankt vagratt. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsagarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagritten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
végen dras in.

Inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren inte far full ritt att bestimma 6ver anvandningen av marken.
Dessa ytor ar markerade som inskrankt vagratt pa plankartor.

Planen medger ocksa att mark kan tas i ansprak tillfalligt under byggtiden. Dessa ytor ar markerade
som ytor med tillfallig nyttjanderatt pa plankartorna.

Nedan anges hur mycket mark som behover tas i ansprék for byggandet enligt vagplanen.

9.1. Vagomrade for vagratt

Markanspréket bestér av breddning av vag, justering av péfart och bullerskyddsvall och -skarm. I
vagomradet ingar dven utrymme for slantavrundning mot befintlig terrang

Det nya vigomradet med vagratt for allmén vag enligt denna vagplan omfattar totalt cirka 14 800 m2
och utgors av skog.

9.2. Omrade med inskrankt vagratt

Omréde med inskrankt vagratt innefattar de markytor vilka behéver tas i ansprak for tryckbank. Den
inskrankta vagratten ger fastighetsdgaren ritt att bruka och nyttja omradet men det far inte hindra
vagens eller vaganordningars funktion, drift och brukande. Anledningen till den inskrankta vagratten
ar att tryckbankens funktion far inte paverkas.

I vagplanen foreslas cirka 4800 m2 skogsmark tas i ansprak med inskrankt vagratt.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillféllig nyttjanderitt. Behov i planen
finns for mark for uppstéllnings- och etableringsytor samt for hantering av massor och avverkade trad.

Ytor med tillfallig nyttjanderatt enligt planen omfattar cirka 20 100 ma.

Nyttjanderitten giller under hela byggnadstiden och tre manader efter godkind slutbesiktning. Ytor
som dr markerade med tillfallig nyttjanderatt i plankartorna tas i ansprak under hela byggtiden.
Aterstillande av den mark som tillfilligt nyttjas hanteras i avtal med fastighetségaren.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Tillstdnd och dispenser

Vissa verksamheter och atgirder enligt faststdlld vagplan dr undantagna fran krav pd provning enligt
miljobalken. Det géller dispens fran anmalan for samrad for atgarder som kan vasentligt forandra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken. De dispenser och anmailningar som identifierats i nulaget
ar:
e Anmalan om vattenverksamhet for omgravning av skogsback samt forlangning av korsande
trumma

e Dispens fran artskyddsforordningen for paverkan pd lummer-arter.

e Bygglov for bullerskyddsskarm

e Anmalan for avverkning av trad inom Kattfjordens vattenskyddsomrade.
e Anmalan om mellanlagring av avfall

Som beskrivs i delen om grundvatten i avsnitt 6.3 Milj6é och hdlsa och avsnitt 6.6 Pdverkan under
byggnadstiden bedoms en tillfillig grundvattensidnkning vid broldget inte att skada allminna eller
enskilda intressen, varav verksamheten inte bedéms som tillstandspliktig enligt 11 kap 12 §
miljobalken.

10.2. Uppféljning och kontroller

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sdkerstilla att vagutbyggnaden gors med miljohansyn
och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden. En miljochecklista
(miljosakring plan) som kommer f6lja processen har upprittats och dar projektets identifierade
miljévarden, atgarder och forsiktighetsmatt har sammanstéllts. Checklistan utgor ett underlag for
kommande forfragningsunderlag och bygghandling men ar dven ett underlag for det kontrollprogram
som ska upprittas och gilla under byggtiden. Kontrollprogrammen kommer bli kopplade till de
tillstdnd och anmaélningar som ingar i miljokontroll och miljouppf6ljning.

Under arbetet med vigplanen har féljande punkter bedomts som viktiga att kontrollera under
byggskedet:

o Kontroll att arbeten sker inom faststéllt vigomrade samt omrade for tillfallig nyttjanderatt.

e Entreprenor ska vara vil inforstddd med vattenskyddsomradets kénslighet och ska bland annat
kontrollera fordon, vara uppmarksamma pa eventuella ldackage och kinna till hantering av
eventuella lackage.

e Kontroll att etableringsplatser med uppstéllning av maskiner, tvitt och drivmedelshantering
sker i enlighet med vattenskyddsomradets foreskrifter.

e Planering och kontroll av arbeten i vatten. Lanshallningsvatten under byggskedet ska hanteras
sd att fororenat/smutsigt vatten inte slapps direkt till befintliga diken och vattendrag utan
filtrering. Sarskilda skyddsatgarder under byggskedet ska vidtas, sa att grumlingspéverkan sa
langt mojligt begransas.

e Kontroll av omgravning av back si att naturlig ateretableringen av vegetation kan ske och att
bottenmaterial lik den som finns i befintlig backfara anlaggs.
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For kontroll och uppf6ljning av eventuell grundvattenpaverkan under byggtiden kan
grundvattenrdor, nya eller befintliga, anvindas.

Kontroll att massor med invasiva arten blomsterlupin hanteras sé att de inte riskerar att
spridas.

Kontroll av att naturmiljéer som avses skyddas inom omréden for tillfallig nyttjanderatt inte
péverkas, exempelvis trad som ska sparas.
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11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kungors for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under tiden som
underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakégare och 6vriga lamna synpunkter pa
planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande
som uppréttas nir granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakagare som berors
kommer di att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behtva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutltande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vadgplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstifiningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste foljas nér vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocks& markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. Fér den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsdgare ersittning.

e  Vad som utgor allmén vig och viaganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltridde ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Végplanen innebar ingen paverkan pd kommunala planer.
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11.2. Genomfdrande

Vagplanen for vig 61/62 Bergvik - Ilanda forvantas kunna skickas for faststillelse under mitten av
2022. Efter att vagplanen skickats in for faststillelse ska en bygghandling tas fram. Under
forutsattning att planen har vunnit laga kraft planeras byggstart till &r 2023 och byggnationen vantas
péga ett ar.

Under byggnationen av projektet kommer trafik att vara tilliten p& berérda delar av vagnatet, men
perioder med nedsatt hastighet och begrinsad framkomlighet kommer att forekomma.

Byggnationen innebar ingen forandring av allmén vag,

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen. Detta sker
i samband med slutbesiktning.

Tillstdnd och dispenser som bedéoms nodvandiga for det aktuella vigprojektet redovisas under kapitel
10.1.

11.3. Finansiering

Kostnaden for atgarderna dr uppskattningsvis runt 55 miljoner kronor och finansieras fullt ut av
regional plan.
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Bilaga 1: Bullerbertérda byggnader
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Trafikverket, Box 1051, 651 15 Karlstad
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



