
Slussarnas historia
Slussar i Trollhätte kanal



Vänern är Europas tredje största sjö och samlar vatten från ett 
område som motsvarar cirka 10 procent av Sveriges yta. Sjön 
tappas enbart genom Göta älv – landets största vattendrag 
med ett medelflöde på omkring 550 m³/s. Det enda utloppet 
gör Vänern särskilt känslig för översvämningar.

Historiskt har återkommande översvämningar orsakat stora 
problem, särskilt under 1700- och 1800-talen. Förslag om att 
sänka Vänerns nivå genomfördes aldrig. I stället började sjön 
regleras på 1930-talet, i takt med utbyggnaden av 
vattenkraften.

Vattensystemet 
Vänern och Göta älv



För omkring 10 000 år sedan, när isen drog sig tillbaka, sökte sig 
människor upp längs en betydligt bredare älv än i dag. Havet nådde långt 
in och vattnen var rika på fisk och marina däggdjur som säl och val –
något som bekräftas av fyndet av en rätval vid bygget av E6.

I dag finns säl kvar nedströms vid Lilla Edet. Uppströms tar det stopp –
en följd av senare tiders reglering med slussar och vattenkraft.

De första människorna och älven



Trollhätte kanal är 82 km lång, varav 10 km är grävd 
och sprängd kanal och resten naturlig farled i Göta älv.
Den totala nivåskillnaden är 44 meter och passeras via 
sex slussar: en i Lilla Edet, fyra i Trollhättan och en i 
Vänersborg.



I samarbete med:

Göta älv har länge varit en viktig 
vattenväg som löper bred och lugn 
genom landskapet. Vid Lilla Edet bryts 
flödet – här kommer det första fallet. 



Vid Trollhättan förändras 
landskapet dramatiskt och 
fallhöjden blir 44 meter.



I samarbete med:

I Vänersborg ligger slussen i en grävd 
kanal vid sidan av Göta älv, för att 
undvika fallen vid Vargön. 

Göta älv skymtar i bakgrunden. 



Göta älv har länge varit en viktig färdväg. 
Redan under bronsåldern avbildas båtar 
på hällristningen i Alvhem.

Under järnåldern användes älven flitigt. 
I Äskekärr har arkeologer funnit Sveriges 
mest kompletta vikingaskepp.

År 1064 ska den norske kungen Harald 
Hårdråde ha färdats uppför älven med en 
flotta på 60 fartyg. Fallen vid Lilla Edet, 
Trollhättan och Vargön var hinder – här 
fick fartygen dras förbi på land.

Älven som 
färdväg genom 
historien

Äskekärrskeppet. Göteborgs stadsmuseum.

Hällristningen på Jätteberget i Alvhem är 
älvdalens största. Illustration ur Kring 
Göta älv.  



Fallen vid Trollhättan var fruktade – det största 
kallas Helvetesfallet. Här tvingades man bära förbi 

båtarna. Offergåvor till gudarna förekom också, 
bland annat guldsmycken. En avbildning visar 

guden Tyr som offrar sin hand i Fenrisulvens gap.



Älven som gräns och barriär

Utdrag ur Carta Marina 1530.

Under medeltiden och fram till 
1600-talet var Göta älv gräns 
mellan Sverige, Norge och 
Danmark. Striderna var 
återkommande och drabbade 
befolkningen hårt – gårdar och 
kvarnar vid älven brändes.

Samtidigt var sjövägen via 
Östersjön och Öresund osäker. 
Behovet av en trygg inre 
transportled växte.

Under 1500-talet börjar Gustav 
Vasa se möjligheten att göra älven 
segelbar mellan Västerhavet och 
Vänern – med hjälp av slussar.



Fem generationer slussar i Trollhätte kanal

Christopher PolhemKarl IX Eric Nordewall Nils Ericson

Slussbyggande från 1600-talet till 1900-talet 

Vilhelm Hansen



I början av 1600-talet tar 
Gustav Vasas son Karl IX 
initiativ till de första 
slussarna. 

År 1604 ger han order om 
att en sluss ska byggas i Lilla 
Edet.

Slussen står klar 1607. 
Samtidigt påbörjas arbetet 
med slusskanalen i 
Vänersborg – Karls grav.  

Tidslinje Trollhätte kanal
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De första 
slussarna 
tar form



Under 1700-talet fortsätter 
utbyggnaden av slussarna.

I Vänersborg färdigställs 
slussleden vid 
Brinkebergskullle efter 
Christopher Polhems 
ritningar. 

Han försöker också bygga 
slussar i Trollhättan men 
arbetet misslyckas och 
överges.

Utbyggnaden 
tar fart

Tidslinje Trollhätte kanal
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I början av 1800-talet blir 
hela sträckan mellan 
Vänern och Västerhavet 
blir segelbar.

Detta möjliggörs av 
slussleden i Trollhätte 
kanal, med Bergkanalen 
och 1800-talets slussar i 
Trollhättan.

1800 års
slussar –
genombrottet

Tidslinje Trollhätte kanal
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1800 års slussar: 1794–1800



Arbetet med att spränga och bygga 
slussarna i Trollhättan i början av 
1800-talet var omfattande och 
krävande. Så här såg det ut en vanlig 
dag på jobbet.



Redan 40 år senare är det 
dags igen. 1844 står en ny 
slussled klar, anpassad till 
trafiken på Göta kanal.

Arbetet leds av Nils Ericson 
och nya slussar byggs i 
Vänersborg och Trollhättan.

Tidslinje Trollhätte kanal
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1844 års slussar: 1838–1844



Från kust till kust

Med Göta kanal 
och Trollhätte 
kanal binds landet 
samman. För 
första gången blir 
det möjligt att 
segla hela vägen 
från Östersjön till 
Västerhavet.



År 1904 tar staten över 
Trollhätte kanal. Efter 
omfattande utredningar börjar 
kanalen byggas om 1909.

1916 öppnar en ny och modern 
farled för trafik.

Tidslinje Trollhätte kanal
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1916 års slussar: 1909–1916

En modern 
kanal växer 
fram



Lilla Edet



Öster om älven i Lilla 
Edet finns Sveriges 
äldsta sluss från 
1604.

Sedan dess har 
platsen utvecklats i 
flera steg och 
rymmer i dag tre 
slussgenerationer.

Tre slussgenerationer 
i Lilla Edet

Tidslinje kanaler och slussar Lilla Edet



Lilla Edets tomter år 1800. Här syns 
bebyggelsestrukturen i den 

dåvarande sågarbyn Lilla Edet.

Delning av Fuxerna hed 1753, detalj. 
Fuxerna bys marker samt Lilla Edets 
tomter som är koncentrerade kring 

sluss och sågverk.



I början av 1800-talet flyttas 
slusskanalen till älvens västra 
sida, med en ny kanal och två 
slussar. Samtidigt bildas 
inlandsön av uppschaktade 
massor.

I dag finns spår av 1800-talets 
slussar kvar, men mycket är 
borta. Här går också 1916 års 
slussled.

Från östra till 
västra sidan







Slussmiljön i Lilla Edet ingår i det kommunala 
kulturmiljöprogrammet.

1604 och 1832 års slussar är skyddade som 
fornlämningar. 

Hela miljön saknar däremot skydd som 
riksintresse för kulturmiljövård eller 
byggnadsminne.

Kulturmiljö och skydd



Lilla Edet



VÄRDEBÄRANDE UTTRYCK
SLUSS
• Funktionen som sluss
• Slussens murverk och trappor i 

granit som är hantverksmässigt 
utförda

• Monumental betongstomme, 
mycket modern för 
uppförandetiden, under 
granitbeklädnaden

• Slussens konstruktion och tekniska 
lösningar

• Bevarade ursprungliga stegar, 
anhaltsnockar och gjutjärnspollare 
samt räcken och handledare

• Samband med manöverhytt, 
manöverbyggnad och kanalkontor

• Slussen som en del i 1916 års 
kanalprojekt och dess samband med 
slussarna i Brinkebergskulle och 
Trollhättan

Till slussens kulturmiljövärden hör bevarade 
murar, kajer, dragvägar, trappor, handledare 
och räcken, pollare samt andra 
angöringspunkter.



Gemensamt för alla de tre 
platserna är en sammanhållen 
slussarkitektur, präglad av 1800, 
1844 och 1916 års 
slussgenerationer.

Vi känner igen samma idé som i 
järnvägens stationsmiljöer – en 
helhet av byggnader och 
funktioner.

Kraftiga granitklädda murar, 
nästan borglika konstruktioner 
och de typiska manöver-
hytterna. Detaljer som blå 
smidesstaket och byggnader i 
sekelskiftesarkitektur, målade i 
gult och rött.

En sammanhållen slussarkitektur



Trollhättan



I Trollhättan stoppade 
fallen trafiken. Varor 
fick lastas om och 
transporteras förbi på 
land. 

Vid mitten av 1700-
talet krävdes upp till 
900 hästar för att dra 
godset förbi fallen. 

Ett hinder 
i älven



Christopher Polhem försökte lösa problemet genom att bygga slussar i Göta älv men lyckades inte. 
Utmaningen var för svår. 



Arbetet med Bergkanalen 
inleds i början av 1800-talet, 
då de första slussarna byggs i 
Gamle dal.

1844 byggs kanalen ut och 
anpassas och 1916 tillkommer 
dagens slussled.

Bilden visar tre generationer 
kanalleder och slussar.

Spår av tre 
generationer 



1800 års slussled



1844 års slussled



Trångt i slussarna –
långa köer av fartyg.





1800 års slussled



Slussarna växer över tid



1916 års slussled 
byggs i stor skala. 
Bilderna visar 
arbetets omfattning.



Byggnation av sluss två. 





Den gula och röda 
bebyggelsen är ett tydligt 
kännetecken för kanalmiljön 
– och finns även i 
Trollhättan.

En gemensam arkitektur



1916 års slussar byggnadsverk och manöverhytter. Kraftiga granitklädda murar – nästan 
borglika konstruktioner. Typiska manöverhytter med fjällpanel och blå smidesstaket. 



Starka skydd och utpekade 
värden i Trollhättan
• Riksintresse för kulturmiljövård (Trollhättan P23)

• Kanal- och slussområdet är statligt byggnadsminne

• Flera enskilda byggnader är skyddade som byggnadsminnen

• Kommunalt utpekade kulturmiljöer och värdefulla byggnader



Vänersborg



Vid Brinkebergskulle i Vänersborg ligger 
tre generationer slussar sida vid sida i 
en lugn och överblickbar miljö.

Här möts tre slussgenerationer





Starten för 
Karls grav
1607 inleder Karl IX 
arbetet med Karls grav.



Polhem tar över arbetet 
och låter bygga en 
träsluss.

Polhem tar vid





En ny kanalsträckning och nya 
slussar byggs.

Ny slussled 1844





En modern farled tas i bruk 
med större kapacitet.

1916 – en 
ny slussled



Dagens karta och karta från 1910 som visar 1800-talets slussbyggnaders ursprungliga och nuvarande lägen, samt 1844 års farleds ursrpungliga 
utbredning.  

Flera byggnader återanvänds och flyttas 
från 1844 års sluss till det nya läget vid 
1916 års sluss.







Slussarkitektur i Vänersborg
Samma sammanhållna uttryck: granitklädda murar, manöverhytter 
med fjällpanel och blå smidesdetaljer. Flera byggnader är flyttade från 
Kullens sluss.



Vill du 
fördjupa dig 
mer?
Här finns kulturarvsanalyserna:

• Lilla Edet

• Trollhättan

• Vänersborg

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/d67d6580c3484b2d894e506481c139dd/kulturarvsanalys-lilla-edet.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/d67d6580c3484b2d894e506481c139dd/kulturarvsanalys-trollhattan.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/d67d6580c3484b2d894e506481c139dd/kulturarvsanalys-vanersborg.pdf

