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Bakgrund och syfte

Efter en Overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jirnvagsmarknadslagen 2022:365
och Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2022:32 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan.

Kapacitetsforstarkningsplanen ar framtagen utifrén upprattad kapacitetsanalys samt det
beslut om 6verbelastad infrastruktur som fattades i tagplaneprocessen.

Kapacitetsforstarkningsplanen innehaller orsakerna till 6verbelastningen, den sannolika
trafikutvecklingen och eventuella hinder for infrastrukturutveckling. Den innehéller dven en
kostnads- och nyttoanalys for kapacitetsforstarkning, utifran de alternativ som tagits fram i
kapacitetsanalysen. Kapacitetsforstarkningsplanen visar vilken eller vilka atgiarder
Trafikverket avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

o Konflikt i tagplan
® Konflikt vid tvistldsning

Bild 1: Trafikverkets tillvagagangssétt vid dverbelastad infrastruktur.

Orsakerna till 6verbelastad infrastruktur

P& grund av intressekonflikt har Trafikverket forklarat strickan Boras-Almedal 6verbelastad
2025-12-15 — 2026-06-19, 2026-08-17 — 2026-12-11 tisdag till fredag klockan 07.50-09.30.

Orsaken till 6verbelastningen var ett planerat tdigmaote mellan tva godstég i Hillared.
Godstaget mot Varnamo star kvar for att mota aven efterkommande resandetag.
Resandetaget var planerat att gé efter godstdget mot Goteborg. Eftersom strackan ar
enkelspéarig behovde ytterligare moten ske med andra taglagen. Detta gjorde att
resandetéget fick 30 minuter forlingd transporttid.

For mer information om 6verbelastningen och kapacitetstilldelningen, se Beslut om
overbelastad infrastruktur pa strdckan Bords—Almedal tagplan 2026 och Beslut om



tilldelning av infrastrukturkapacitet strdcka Boras—Almedal tagplan 2026, TRV
2025/101226.

Den sannolika framtida trafikutvecklingen

Den prognosticerade trafikutvecklingen for berord striacka pavisar en stor 6kning av
trafikmingden. Okningen intriffar efter den planerade nya dubbelspariga jirnvigen
Goteborg—Borés via Mdlndals nedre och Landvetter flygplats 6ppnats for trafik. I
basprognosen for 2045 aterfinns bade regionaltdg med uppehall i Vastlanken, Molnlycke
(vissa tag), Landvetter flygplats och Borés C samt tig pa strackan Goteborg — Kalmar pa
denna nya jarnvag. Den befintliga Kust till kust-banan férvintas i detta skede endast
trafikeras av godstdg samt ett tag per timme och riktning mellan Géteborg och Boris.

Foreslagna alternativ for kapacitetsforstarkning

Frén Kapacitetsanalysen togs foljande forslag fram som kan atgirda orsaken till
kapacitetsbristen. Metoderna géller inom tidsramarna kort sikt (maximalt ett ar) samt
medellang sikt (maximalt sex &r).

a) Omledning av trafik

e Godstag kan omledas via Vastkustbanan. Tagen gar da via Hassleholm-Halmstad-
Varberg-Goteborg.

e Metod a dr ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

b) Andring av tidtabell, till exempel uppehallsbild, uppehallstid,
fordrojning, forskjutning

e En tidtabellsatgird kan forandra motesbilden pa banan, men da banan ar
enkelsparig forlangs transporttiden hur man an I6ser kapacitetstilldelningen.

e Metod b &r inte alternativ for att 16sa kapacitetsbristen.

¢) Andrade hastigheter, till exempel annan fordonstyp eller
konstruktionshastighet

e Kapacitetsbristen kan inte 16sas genom att dndra hastigheten utan det ar
motesmojligheterna pa enkelsparig striacka som ar avgérande.

e Metod c ar inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

d) Forbiattringar av infrastrukturen, till exempel 6kad
sparkapacitet, mojlighet att framfora léingre tag, mojlighet att
kora tag i titare intervaller, forbittra tillgingligheten pa
driftplatser

e En nyjarnviag mellan G6teborg och Boras har planerad byggstart 2029—2031.
Banan byggs for persontag och for hastigheter upp till 250 km/h. Nir denna ar
fardigstilld forviantas de genomgaende regiontigen till Vaxjo/Kalmar trafikera
den nya banan mellan G6teborg och Boras. Mer kapacitet blir da tillganglig pa
befintlig jarnvag.



e Ytterligare forbattringar av infrastrukturen ar i nuldget inte aktuella och ar
dirmed inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

Aktuella och planerade atgarder

Under ar 2028 april—-2029 december utfors flertalet infrastrukturdtgirder pé striackan
Almedal-Borés. I samband med kontaktledningsbyte samplaneras andra atgarder, bland
annat slipersbyte, stéllverksbyte, tunneldtgirder, plankorsningsétgarder, ny planskildhet
och broatgirder.

Ar 2029 #r det planerat for spar- och vixelbyte mellan Hillared—Hestra och Hillerstorp—
Bor. 2030—2031 planeras forlingning av befintligt motesspar i Rydaholm, vilket méjliggor
méte mellan 1anga godstag pa strickan Alvesta-Virnamo. Atgirden kan komma att
senareldggas nagot ar for battre samordning med andra atgirder pa Kust till kustbanan,
bland andra Alvesta triangelspar. Enligt Nationell plan for transportsystemet ar det
byggstart for en ny dubbelsparig bana Goteborg—Boras ir 2029—2031. Den nya jirnviagen
ska ansluta till befintlig jarnvag in mot Goteborg via Vastkustbanan och Vistldnken. I Boras
ansluter den nya jarnvigen till Boras central. Byggtiden berdknas till cirka 10 ar.

Hinder for infrastrukturutveckling

Trafikverket ser i nuldget inte nagra hinder for de atgarder som ar planerade for att utforas
pa den aktuella strackan, dock kan viss tidsforskjutning av vissa atgarder ske.

Kostnads- och nyttoanalys

En samhaéllsekonomisk analys har genomforts for samtliga utredningsalternativ. I analysen
har de effekter som uppstér mellan de olika utredningsalternativen och ett
jamforelsealternativ varderats monetart. Varderingen av effekterna har gjorts med de
varden och forutsiattningar som redovisas i Jirnvagsnatsbeskrivning 2026 (JNB), bilaga 4B
och som anvénds vid prioritering av taglagen.

Upprikning till en kalkylperiod pa 60 ar och hanteringen av eventuell investeringskostnad
har darefter skett enligt Analysmetod och samhillsekonomiska kalkylviarden (ASEK) for
aktuell JNB.

For de effekter som inte gétt att virdera har en bedémning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — s& har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas utredningsalternativens (UA) kostnader och nyttor i férhallande till
jamforelsealternativet (JA).

Al (Omledning av ldngsammare tag till annan bana)

Viarderade effekter jarnvigsforetag

A1 leder till negativa effekter for transportkostnaderna for persontrafiken under
kalkylperioden.



Hur A1 péverkar biljettintdkterna for persontrafiken har inte virderats monetért, men
beddms vara (-) under kalkylperioden, da restiden for resenérerna paverkas negativt totalt
sett.

Transportkostnaderna for godstrafiken paverkas negativt sett till avstind men positivt sett
till tid. Totalt sett positiva effekter under kalkylperioden.

Hur A1 péverkar transportintikterna for godstrafiken har inte varderats monetért, men
bedoms vara (+) under kalkylperioden da varutidsvinsterna paverkas positivt totalt sett.

Den 6kade mangden tdgkilometer till f61jd av omledningen i A1 innebér att slitaget pa
vagnar och lok okar. Det bedoms vara (-) under kalkylperioden for jarnvagsforetagen.
Likaledes 6kar mangden banavgifter till foljd av omledningen, vilket ocksa ses som negativt
for jarnvagsforetagen (-). Sammantaget negativ (--) effekt for transportkostnaderna relaterat
till avstind for godstrafiken.

Virderade effekter resenirer

For resendrerna kommer A1 leda till negativa effekter gillande restidsférluster under
kalkylperioden.

Likaledes kan omledningen av godstaget innebira en kapacitetsmissig paverkan pa
befintliga tig pa Vastkustbanan, exempelvis en 6kad risk for forseningar och hiandelser. Men
pa samma sitt kan det ocksd innebiara en forbattrad kapacitet pa Kust till Kustbanan for
resendrerna diar. Sammantaget bedoms det som (-) 6ver dret d& det bor vara fler resenérer
som péaverkas pa Vastkustbanan dn péa Kust till kustbanan.

Virderade effekter godstransportkunder

A1 innebér positiva effekter for godstransportkunderna ifraga om varutidsvinster under
kalkylperioden.

Viarderade effekter Trafikverket (Infrastrukturhallare)

Den 6kade mangden tdgkilometer till f6ljd av omledningen i A1 innebar att méngden slitage
pa infrastrukturen 6kar. Det bedoms som negativt for infrastrukturhéllaren (--). Samtidigt
betalar jarnvigsforetagen for delar av det 6kade slitaget pa infrastrukturen genom
banavgifter, vilket d& bedoms vara (+) for infrastrukturhéllaren. Sammantaget negativ effekt
for infrastrukturhéallaren (-).

Virderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt

Den 6kade miangden tdgkilometer till f61jd av omledningen i A1 innebér ocksa att mangden
buller och de trafiksidkerhetsmissiga riskerna 6kar. Sammantaget bedéms det som (-) for
samhallet i 6vrigt.

Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i miljoner kronor.
Negativa poster motsvarar en samhillsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhaéllsekonomisk nytta.

Den foreslagna atgarden UA, A1 enligt kapacitetsforstarkningsplanen, har stillts mot ett
teoretiskt jimforelsealternativ, JA. Det innebar att om nyttan totalt sett r positiv sa ar JA
samre dn UA. Om nyttan totalt sett ar negativ sd ar JA battre dn UA.



Tabell 1. Sammanfattning av samtliga varderade effekter.

Alternativ Al
Varderade effekter mnkr/kalkylperiod mnkr/kalkylperiod
Jarnvagsforetag

Transportkostnader Persontrafiken -1,3
Transportkostnader Godstrafiken 2,0
Transportavstandskostnader Persontrafiken 0,0
Transportavstandskostnader Godstrafiken -0,6 (--)
Forandrade biljettintékter )
Forandrade transportintékter (+)
Resenarer

Restidsvinster -4,0 (-)
Forskjutet taglage Persontrafiken 0,0
Bruten association Persontrafiken 0,0
Tidsatgang Persontrafiken 0,0
Exkluderat taglage Persontrafiken 0,0

Slopat uppehall Persontrafiken

Godstransportkunder

Varutidsvinster 6,5
Forskjutet taglage Godstrafiken 0,0
Bruten association Godstrafiken 0,0
Tidsatgang Godstrafiken 0,0
Exkluderat taglage Godstrafiken 0,0
Trafikverket (infrastrukturforvaltare) )
Sambhaéllet i 6vrigt )
Summa nyttor 2,8

Slutsats av den samhéallsekonomiska analysen

Den samhéllsekonomiska analysen visar att ett UA motsvarande &tgiard A1 enligt
Kapacitetsforstarkningsplanen ar det marginellt battre alternativet stillt i forhéllande till det
teoretiska JA.

Dock bor man beakta moéjligheterna for ett godstég att {4 tiglige pa en bana med relativt sett
hogre trafikering dn en bana med lagre trafikering. Vidare ocksé effekterna som det
tillkommande godstiget har pa den befintliga trafiken pa Vastkustbanan. Likaledes
merkostnader som en 6kad mangd tagkilometer kan innebéra for slitage och underhall pa
vagnar, lok och infrastruktur.



Huruvida det totalt skulle uppga till cirka 3 miljoner kr pa ett ars kalkylperiod ar svarare att
avgora. Men att lata det langsammare taget g via en annan bana, trots forandrat avstand,
bor vara det bista alternativet ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Trafikverket har i dagsliget ingen faststilld metod och arbetssitt for hantering av
tilltradesavgifter.

Trafikverkets stallningstagande och tidsplan

Den samhaéllsekonomiska analysen visar att UA, dir godstig kan omledas via Vastkustbanan
for att pa sa sitt 6ka kapaciteten pa Kust till Kustbanan, dr det marginellt battre alternativet
ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv. Resultaten av kalkylen aterfinns i tabell redovisad i
ovan.

Samradsredogorelse

Samradet har bestatt i att Trafikverket har skickat upprattad kapacitetsanalys samt forslag
till kapacitetsforstarkningsplan till berérda jarnviagsforetag/trafikorganisatérer som
trafikerar den Gverbelastade infrastrukturen. Inkomna synpunkter dr besvarade till berort
jarnvagsforetag.

Begrepps- och ordforklaring

ASEK- Analysmetod och samhillsekonomiska kalkylvarden
JA- Jamforelsealternativ
JNB- Jarnvagsnitsbeskrivning

UA- Utredningsalternativ

Referenser

Kapacitetsanalys Almedal-Boras, diarienummer TRV 2025/101226
Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2022:32

Jarnviagsmarknadslagen 2022:365
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