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Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ska utforas utifran det beslut om 6verbelastad infrastruktur som fattades
itagplaneprocessen.

Efter en Overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnviagsmarknadslagen 2022:365
och Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2022:32 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktéren av olika tjanster som utfors och deras inverkan pé infrastrukturkapaciteten. Den
ska @ven innehalla identifiering av orsakerna till att infrastrukturen blev 6verbelastad och
forslag p& metoder for att atgarda intressekonflikten pa kort sikt (maximalt ett ar) och
medellang sikt (maximalt sex ir). De atgirder som sirskilt beaktas avser omledning av
trafik, 4ndring av korplaner, dndrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och forslag pa
atgarder for att 10sa kapacitetsbristen genom tidtabellsatgiarder och/eller atgarder i
infrastrukturen.

o Konflikt i tagplan
® Konflikt vid tvistldsning

Bild 1: Trafikverkets tillvagagangssatt vid 6verbelastad infrastruktur.
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Identifiering av orsaker och beslut om Gverbelastad
infrastruktur

Trafikverket kan sjilva forklara infrastrukturen 6verbelastad innan samordning inleds
utifrén betydande kapacitetsbrist eller s kan infrastrukturen forklaras 6verbelastad utifran
intressekonflikt mellan s6kande innan faststéllelse av tdgplan.

Pé grund av intressekonflikt har Trafikverket forklarat strackan Boras-Almedal 6verbelastad
2025-12-15 — 2026-06-19, 2026-08-17 — 2026-12-11 tisdag till fredag klockan 07.50-09.30.

Orsaken till 6verbelastningen var ett planerat tigmaéte mellan tva godstédg i Hillared.
Godstaget mot Varnamo star kvar for att mota dven efterkommande resandetég.
Resandetaget var planerat att ga efter godstiget mot Goteborg. Eftersom striackan ar
enkelsparig behovde ytterligare moten ske med andra tégldagen. Detta gjorde att
resandetéget fick 30 minuter forldngd transporttid.

For mer information om 6verbelastningen och kapacitetstilldelningen, se Beslut om
overbelastad infrastruktur pd strédckan Bords-Almedal tagplan 2026 och Beslut om
tilldelning av infrastrukturkapacitet strdcka Bords-Almedal tagplan 2026, TRV
2025/101226.
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Forutsattningar infrastruktur

Bild 3: Kust till Kustbanan dar den réda markeringen visar dverbelastad stracka.

Kust till Kustbanan ar en enkelspéarig och elektrifierad bana som striacker sig 39 mil mellan
Goteborg och Kalmar/Karlskrona. Banan trafikeras av interregional, regional och lokal
trafik. Till storsta delen ar hastigheten hogst 160 kilometer/timmen (G6teborg-Boras 140
kilometer/timmen, Emmaboda-Kalmar 200 kilometer/timmen).

Kust till Kustbanan ingér i system H och ar fjarrbevakad.

Kust till Kustbanan ansluter till Vastkustbanan i Almedal och till S6dra Stambanan i Alvesta.
I Bors ansluter Viskadalsbanan mot Varberg och Alvsborgsbanan mot Herrljunga och
Uddevalla.

I Varnamo finns koppling till de regionala straken for bade persontrafik och godstrafik mot
Halmstad, Jonkoping och Nissjo.

Banan fungerar ocksa som omledningsbana fo6r bade person- och godstrafik vid trafikavbrott
pa Vistkustbanan och Vistra Stambanan.

Kust till Kustbanan ar kurvig och har ménga plankorsningar samt tunnlar. Flera av
motesstationerna ar for korta for att klara ldnga tag samt saknar optimerade
signalfunktioner (vilket behovs for samtidig infart). Da banan f6ljer landskapets karaktar
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och gér langs med dalgangar och néra sjoar och bebyggelse, ar det svart att fa till
hastighetsh6jande dtgarder.

Texten om infrastrukturen nedan ar avgransad till strickan Almedal-Varnamo.
Mellan Almedal och Varnamo ar det majligt med resandeutbyte i M6lnlycke, Hindas,
Rivlanda, Sandared, Bords, Limmared, Hestra, Gnosjo, Hillerstorp och Varnamo.

Driftplatser dar tva godstdg kan motas mellan Almedal-Varnamo dr Molnlycke, Harryda,
Rédberg, Hillared och Limmared. I Limmared kan tre tdg motas.

Forutsattningar trafik och tjanster

Kust till Kustbanan trafikeras av bade person- och godstrafik. Persontrafiken bestér av
genomgdende loktdg Goteborg-Kalmar med uppehall for resandeutbyte i Borés, Limmared,
Hestra, Gnosjo, Virnamo, Alvesta, Vaxjo, Hovmantorp, Lessebo, Emmaboda och Nybro. P4
strickan Alvesta-Kalmar tillkommer Oresundstigen fran Képenhamn/Malmé som utgors av
motorvagnar.

Lokaltrafik bestar dels av Goteborg-Boras med resandeutbyte i Liseberg, Molnlycke, Hindas,
Réavlanda, Bollebygd och Sandared, samt av Krosatdgen som gar Jonkoping/Nassjo-Alvesta-
Vixjo och Hassleholm-Alvesta-Vixjo och Emmaboda-Kalmar. Trafiken bestar av
motorvagnar.

Godstrafiken utgors fraimst av de sa kallade Volvotagen som transporterar Volvodelar
mellan Almhult och Géteborg Sivenis via Alvesta-Virnamo-Borés. Taget gar flera ginger
per dag méandag till fredag och har en ldngd péa cirka 600 meter.

Aven godstrafik mellan Baramo och Géteborg Skandiahamnen sker via Kust till Kustbanan
(Baramo-Virnamo-Boras-Skandiahamnen). Aven detta uppligg gar flera gdnger per dag
mandag-fredag och har en lingd p& 650 meter. Baramo ligger mellan Varnamo och
Vaggeryd och dr en kombiterminal som fraktar containrar pa jairnvagsvagnar.

Det sa kallade Sandtiget gar fran Falkenberg till Limmared med tva tgpar per dag mandag
till fredag. Téget levererar ravaror till glasbruket i Limmared och gar via Varberg-Boras-
Limmared.
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Kapacitetsutnyttjande
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Bild 5: Kapacitetsutnyttjande i de maximalt 2 hdgst belastade timmarna ar 2024.
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Forslag pa metoder for att atgarda orsakerna till att
infrastrukturen forklarats 6verbelastad

Metoderna géller inom tidsramarna kort sikt (maximalt ett 4r) samt medelléng sikt
(maximalt sex &r)

a) Omledning av trafik

e Godstig kan omledas via Vastkustbanan. Tégen gér da via Hassleholm-
Halmstad-Varberg-Goteborg.

e Metod a ar ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

b) Andring av tidtabell, till exempel uppehallsbild, uppehallstid,
fordrojning, forskjutning
e En tidtabellsatgird kan forandra mo6tesbilden pa banan, men d& banan ar
enkelspérig forlangs transporttiden hur man dn 16ser kapacitetstilldelningen.

e Metod b dr inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

¢) Andrade hastigheter, till exempel annan fordonstyp eller
konstruktionshastighet

e Kapacitetsbristen kan inte 16sas genom att dndra hastigheten utan det ar
motesmojligheterna pa enkelspérig stracka som ar avgorande.

e Metod c dr inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.

d) Forbittringar av infrastrukturen, till exempel 6kad sparkapacitet,
mojlighet att framfora lingre tig, mojlighet att kora tag i titare
intervaller, forbittra tillgingligheten pa driftplatser

¢ En nyjarnvag mellan Goteborg och Boras har planerad byggstart 2029-2031.
Banan byggs for persontag och for hastigheter upp till 250 km/h. Nir denna ar
fardigstalld forviantas de genomgaende regiontigen till Vaxjo/Kalmar trafikera
den nya banan mellan G6teborg och Boras. Mer kapacitet blir da tillgidnglig pa
befintlig jirnvag.

e Yiterligare forbattringar av infrastrukturen ar i nuldget inte aktuella och ar
diarmed inte ett alternativ till att 16sa kapacitetsbristen.
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Planerade/pagaende forandringar av
infrastrukturen

Under ar 2028 april-2029 december utfors flertalet infrastrukturdtgarder pa strackan
Almedal-Borés, bland annat slipersbyte, kontaktledningsbyte, stillverksbyte,
tunnelatgirder, plankorsningséatgirder, ny planskildhet och broatgarder.

Ar 2029 ir det planerat for spar- och vixelbyte mellan Hillared-Hestra och Hillerstorp-Bor.

Enligt Nationell plan for transportsystemet ar det byggstart for en ny dubbelspirig bana
Goteborg-Boras ar 2029-2031. Den nya jarnvagen ska ansluta till befintlig jarnvéag in mot
Goteborg via Vastkustbanan och Vistlanken. I Borés ansluter den nya jarnvégen till Boras
central. Byggtiden beréknas till cirka 10 ar.

Slutsats kapacitetsanalys

Det finns kapacitet for ansokt trafik men da Kust till Kustbanan ir enkelsparig medfor
moten mellan tégldgen att ansokta transporttider inte alltid kan uppfyllas. For att minimera
antalet taigmoten under de mest kritiska tiderna pé dygnet kan vissa tag konstrueras pa
Vistkustbanan som till stor del 4r dubbelsparig och ddrmed inte ger samma
motesproblematik. Det skulle medfora att antalet tigmoten pa Kust till Kustbanan skulle bli
farre och transporttiden kan minska.

Begrepps- och ordforklaring

System H: Trafikeringssystem som baseras pa att det finns fullstindiga signalstéllverk pa
driftplatserna och linjeblockering pé linjen. Driftplatserna ar antingen bevakade eller
stiangda.

Fjarrblockering: Linjeblockering ar en teknisk 16sning som forhindrar att tva tdg kommer in
pa samma sparstriacka. En fjarrblockering innebér att den automatiska linjeblockeringen
fjarrstyrs.

Motesstation: En plats langs enkelsparig bana dar tva tag kan motas. For att vissa godstag
ska kunna anvinda en motesstation kréavs att den ar cirka 650 meter, for att alla godstag ska
kunna anvianda den krévs cirka 760 meter.

Samtidig infart: Ett system som gor det majligt for tva motande tag att kora in till en
motesstation samtidigt for att korta ner tiden vid tagmote.

Nationell plan for transportsystemet: Nationell plan ar en ldngsiktig ekonomisk planering av
det samlade transportsystemet for vig, jairnvag, sjofart och luftfart. Regeringen beslutar om
innehéllet i den nationella planen utifran Trafikverkets forslag.
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