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1 Sammanfattning

I Ockelbo planeras en ny cirka 800 meter ldng géng-, cykel- och mopedvag
(GCM-vag) for att forbattra trafiksiakerheten genom tatorten.

Den foreslagna utformningen innebar att GCM-vagen borjar vid
korsningen med vag 303 och vag 546 och sedan fortsatter norrut i cirka
800 meter utmed vistra sidan av viag 272 till viganslutning fran
Sabyggebyvagen. En passage i plan foreslas anlaggas over vag 546 intill en
ny cirkulationsplats i korsningen med vig 303 och vag 546. Cirkulationen
utformas med ett korfalt i till- och franfarter. Hallplatslaget vid
Lindasvagen behalls pa vastra sidan men utformas som en fickhéallplats
med GCM-vag.

Planforslaget medfor att trafiksiakerheten saval som framkomligheten for
gdende och cyklister utmed vag 272 forbattras eftersom trafikslagen
separeras. Hallplatslage forbattras vilket ger forbattrade forutsattningar
for resande med kollektivtrafik. Trafiksdkerheten for motordrivna fordon
forbattras genom att cirkulationsplatsen verkar hastighetsreducerande.

Planforslaget innebar att vigrummet kommer att breddas och befintlig
vegetation kommer behova avverkas. Vagplanen bedoms ge viss paverkan
pa landskapsbilden lokalt, men bedoms inte paverka landskapsbilden i
stort. Vagplanen bedoms innebara en liten negativ konsekvens pa
landskapsbilden.

Planforslaget innebar ett intréng i befintlig naturmiljo vilket innebar
borttagande av ett omrade med patagligt naturvarde, paverkan pa
skyddsvirda trad samt paverkan pa en allé. Vagplanen bedéms innebéra
en mattlig negativ konsekvens gillande naturmiljon.

Utford miljoteknisk markundersokning pavisade generellt laga
fororeningshalter i utredningsomradet som inte bedoms utgora ndgon
risk. Planforslaget innebar ingen/obetydlig konsekvens gillande
fororenade omréaden.

Narliggande riksintressen for kulturmiljévard och kommunikationer
bedoms inte paverkas av viagplanen.

En storre andel hardgjorda ytor efter byggnationen bidrar till storre
dagvattenfloden fran omréadet. Trots detta bedoms ingen storre paverkan
pé vattendrag och recipienter ske vid utbyggnad av planforslaget d& den
bidrar med en marginell flodesokning jamfort med dagens. Inte heller



grundvattnet bedoms paverkas naimnvart. Planforslaget bedoms darmed
ge ingen/obetydlig konsekvens géllande vattenmiljon under driftskedet.

Under driftskedet bedoms ingen/obetydlig konsekvens gillande buller
eller luft.

Paverkan pa miljo och halsa under byggtiden ar framst storning i form av
paverkan pa naturmilj6 och risk for spridning av invasiva arter.
Byggskedet bedoms #dven leda till 6kat buller, risk for 6kade
luftféroreningar samt risk for spill och utslapp av fororeningar som kan na
recipient och grundvattnet. Det kommer under byggskedet kravas
anldaggande av tillfilliga viagar och forbiledning av trafik. Den mark som
tas i ansprak tillfalligt under byggnationen kommer att aterstéllas.

Byggtiden vintas vara cirka 1 ar och kostnaden for projektet berdaknas till
cirka 30 miljoner kronor.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Utmed vag 272 i norra delen av Ockelbo titort bedoms trafiksdkerheten
for oskyddade trafikanter i dagslaget bristfillig. Soder om vig 303 och 546
finns parallellviagar som kan nyttjas for gang- och cykeltrafik, men norr
om dessa vagar finns ingen avsatt yta eller bredare viagren utmed vag 272
for oskyddade trafikanter att nyttja. Korsningen viag 272, vig 303 och vag
546 har idag brister géllande sikt samt att stopplikt och
hastighetsbegransning inte efterlevs.

2.2 Beskrivning av projektet

For att stirka trafiksikerheten lings viag 272 i Ockelbo kommun planeras
en gang-, cykel- och mopedviag (GCM-vag). GCM-viagen foreslas forlaggas
pa vastra sidan av vag 272. Det planeras dven en cirkulationsplats i
korsningen med vag 303 och vig 546 dar en trafiksdker passage for
oskyddade trafikanter 6ver viag 546 inkluderas.

En Oversyn av héllplatsliget i sydlig riktning vid Lindasvigen genomfors,
vilket syftar till att forbattra trafiksdkerheten.

Ny belysning anpassad till vigens nya utformning samt dagens krav
projekteras.

2.3 Geografisk avgransning

Utredningsomradet stracker sig fran korsningen av vig 303, vag 272 och
vag 546 i soder till Sibyggebyvigen i norr utmed vag 272, en striacka pa
800 meter (Figur 1). Omradet inkluderar korsningen vag 303, viag 546 och
vag 272.
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Figur 1 visar utredningsomradet for vagplanen.

Projektets influensomrade ar det omrade dar miljéeffekter kan uppsta. I
stort bedoms influensomrédet f6lja utredningsomradet, med undantag for
tva miljoaspekter. Influensomradet for buller ar stérre dn
utredningsomrédet, da ett storre omrade kan paverkas av buller tillfalligt
under byggtiden. Aven ur landskapsbildsperspektiv kan influensomradet
vara storre dn utredningsomradet eftersom atgiarderna kan ses utanfor
utredningsomrédet. Ur naturmilj6- och kulturmiljoperspektiv bedoms
influensomréadet ha samma utbredning som utredningsomréadet.

Bedomning av influensomradets utbredning utifran olika miljoeffekter
kan komma att fordandras i takt med att fordjupad kunskap om omradet
erhélls.



2.4 Andamal och projektmal

Andamaél med vigplanen:

e Foreslagna atgarder i vagplanen ska leda till okad trygghet,
sdkerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter samt bidra till
en héllbar anldggning.

Projektmal:

e Gaende och cyklister ska erbjudas sammanhangande, trygga och
trafiksikra strak till malpunkter.

e Gang- och cykelstrdken ska vara anvindbara aret om.

e Barns ging- och cykelvig till skolan och andra fritidsaktiviteter ska
vara siker och trygg.

e Busshallplatser ska ha lamplig placering och utformning utifran
funktion.

e Utformningen lings hela strackan ska understodja
hastighetsefterlevnad.

e Framkomligheten pa striackan for motordrivna fordon ska inte
avsevart forsamras.

e Massbalans ska efterstravas i projektet.

2.5 Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen ar indelade i ett 6vergripande mal; ett
funktionsmal och ett hansynsmal. Det 6vergripande malet ar att
sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundliggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov. Hinsynsmalet innebar att
transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till
okad hilsa (Regeringen, 2024).
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2.6 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att & fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse. Projektet befinner sig nu i skede samradshandling.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
: for lansstyrelsens beslut om

T ET AR AR I o1 - Kungdrande och granskning Faststallelse

betydande miljépaverkan samt MKB :
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ' Lansstyrelsens yttrande

betydande miljopaverkan  kadnnande av MKB : (tillstyrkande)

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 2 visar planlaggningsprocessens olika steg. Projektet befinner sig nu i
skede samradshandling.

2.7 Tidplan

Vigplanen forviantas kunna lamnas in for faststillelse under forsta
kvartalet ar 2026. Planerad byggstart ar ar 2028. Byggtiden forviantas paga
icirka 1 ar.
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3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen beslutade 2025-02-11 att vigplanen inte kunde antas
medfora en betydande miljopaverkan. Detta innebar att en
miljobeskrivning ska upprattas. Denna integreras i ett gemensamt
dokument for planbeskrivningen och miljébeskrivningen (denna Plan- och
miljobeskrivning). Enligt vaglagen ska en miljobeskrivning innehalla
uppgifter om bedomd paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon.

Miljobeskrivningen redovisar uppgifter om riksintressen, skyddade
omraden och arter, miljokvalitetsnormer, fornlamningar enligt
miljobalken och kulturmiljolagen. Miljobeskrivningen inkluderar ocksa
identifiering, beskrivning och bedomning av de miljoaspekter som bedoms
paverka manniskors hilsa, miljon och hushallningen med mark och vatten
samt andra resurser.

3.1 Lashanvisning

Miljobeskrivningen presenteras i foljande kapitel:
e Kapitel 4 redovisar befintliga forutsattningar
e Kapitel 5.3 redovisar skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
e Kapitel 6 redogor for projektets effekter och konsekvenser
e Kapitel 7 redovisar en samlad bedomning avseende méluppfyllelse

e Kapitel 8 redogor for 6verensstimmelse med miljobalkens
allminna hiansynsregler, bestimmelser om hushallning med mark
och vattenomraden och miljokvalitetsnormer

e Kapitel 10 redovisar de dispenser, tillstind och anmélningar som
berors av projektet samt foreslagna atgarder.

3.2 Nollalternativ

Enligt miljobalken (MB 6 kap. 35 § pkt 3) ska en
miljokonsekvensbeskrivning innehalla en beskrivning av
miljoforhéllandena och miljons sannolika utveckling om det studerade
projektet inte genomfors. Detta alternativ utgor ett sa kallat framskrivet
nulige, eller nollalternativ, som planforslaget ska jamforas mot. For
nollalternativet anvinds samma horisontar som for vigplanens forslag, ar
2040.

12



Nollalternativet innebar att ingen GCM-vig byggs. Befintlig vig fortsitter att
nyttjas och att endast nodvindiga drift- och underhéllsatgirder vidtas.
Vigtrafiken bedoms 6ka enligt trafikprognosen med horisontar 2048.

Nollalternativet bedoms inte leda till ndgon paverkan pa landskapsbild,
naturmiljo, kulturmiljo, fororenade omréden, riksintressen, boendemilj6 och

hélsa eller vatten jamfort med nuldget.

3.3 Avgransning i tid

For miljobedomningen omfattar den tidsmissiga avgransningen saval

anlaggningsskede som driftskede. Anlaggningsskedet avser tiden nar

anlaggningsarbete pagar i omradet och tiden narmast darefter.

For driftskedet sitts en bortre grans kring ar 2040, da den nya vigen varit

i drift en langre period och konsekvenserna av vigen bedoms ha

uppkommit.

3.4 Metoder

I bedomningen av miljokonsekvenser viags miljoaspektens virde samman
med miljoaspektens forvantade effekt. Miljoaspektens viarde och den effekt

som forvantas ske vigs ihop i en matris, i vilken bedomd konsekvens kan

utldsas, se Tabell 1. Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur

varden och olika skyddsformer, exempelvis riksintressen, varderas.

Paverkan pa ett riksintresse eller annan skyddsform ska inte per

automatik fa stora konsekvenser utan relateras till vilket varde som det
paverkade omradet har och vilken betydelse det har for riksintressets

varde.

Tabell 1 visar matris som illustrerar bedémningsmetodiken som

anvands i detta projekt.

Intressets Effekten, forandringens omfattning
varde
Stor negativ Matthg Liten Ir:lgen/ob.eyydllg
effekt negativ negativ eller positiv
effekt effekt effekt
Mattlig Ingen/obetydlig
Hogt varde negativ eller positiv
konsekvens  konsekvens
- Mattlig : . Ingen/obetydlig
Mattligt negativ tgﬁgenk(\e/%igv eller positiv
varde konsekvens konsekvens
. . Mattllg Liten negativ  Liten negativ Ingen/ob_gtydhg
Lagt varde  negativ konsekvens  konsekvens | cher POSItiv
konsekvens konsekvens

13



Intressets vdrde grundar sig i en vardering av de varden som finns inom
influensomréadet och kan vara tematiska (for hela omréadet) eller vara
platsspecifika (for en del av omréadet). For majoriteten av miljoaspekterna
gors en vardebedomning utifran vardegrunder som ar specifika for
respektive miljoaspekt. Vardeskalan ar indelad i hogt, méttligt eller 1agt
varde.

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar och effekten
den férandring som uppkommer pa miljokvaliteter till f6]jd av paverkan.
For att minska projektets negativa effekter i influensomradet vidtas
atgarder och dessa ligger till grund for konsekvensbedomning. Den effekt
som uppstar definieras av den forandring (storning/ingrepp) som uppstar
av viagplanen, vilken kan vara stor negativ, mattligt negativ, liten negativ,
ingen/obetydlig eller positiv effekt.

Konsekvensbedomningen visar vigplanens betydelse for olika
intressen/varden, exempelvis manniskors hélsa, biologisk méngfald med
mera. Inneborden av konsekvensen definieras enligt foljande:

¢ Ingen/obetydlig eller positiv konsekvens innebar obetydliga eller
forbattrade forutsattningar for vardet.

e Liten negativ konsekvens innebar en liten paverkan pa varden av
lokalt/regionalt intresse.

e Mattlig negativ konsekvens innebér en liten paverkan pa viarden av
riksintresse eller en begriansad paverkan pa viarden av
lokalt/regionalt intresse.

e Stor negativ konsekvens innebér en stor eller begransad paverkan
pa nationella varden, eller stor paverkan pa viarden av
lokalt/regionalt intresse.

3.5 Osakerheter

Bedomning av miljokonsekvenser ar alltid forknippade med osdkerheter.
Dels finns osédkerheter i alla antaganden som gors om framtiden, dels finns
osdkerheter forknippade med till exempel analytisk kvalitet och
kunskapslage. Allt eftersom kunskaperna om ett projekt fordjupas kan
osidkerheterna minskas. For att si 1angt som mgjligt minimera
osdkerheterna har planarbetet utgétt fran etablerade modeller och
metoder.

14



3.6 Miljokompetens

I arbetet med bedomningar av miljokonsekvenser har sakkunnig personal
med flerarig erfarenhet av liknande utredningar/uppdrag deltagit.
Konsulter med kompetens inom landskap, kultur- och naturmiljo,
fororenade omréaden och vattenmiljo har medverkat.

15



4 Forutsattningar
4.1 Vagens funktion och standard

4.1.1 Befintlig vag

Vig 272 har en bredd om cirka sju meter utmed den tilltdnkta strackan for
GCM-vag. Pa bada sidor om vigen finns privata fastigheter, ibland med
bebyggelse alldeles intill vigbanan. P4 bada sidor finns dven slanter ned
och upp mot bebyggelse, men stora delar har ingen slant eller diken.

Vigens utformning medfor att det finns brister for oskyddade trafikanter
eftersom varken gang- och cykelvig eller bredare vagren finns att tillga.
Alternativa vagar parallellt med vag 272 saknas. Dar viag 272, 303 och 546
mots finns idag en fyrviagskorsning (Figur 3) med stopplikt for trafik fran
vag 303 och 546. Korsningen upplevs idag ha brister for bade
fordonstrafik och oskyddade trafikanter. Det saknas idag en passage for
oskyddade trafikanter vid fyrvagskorsningen.

Idag finns belysning utmed hela strackan. Befintlig belysning uppfyller
inte gillande krav med hénsyn till exempelvis ljusbild, eftergivlighet och
placering och dar sammanbyggd med den kommunala
belysningsanliggningen.

Hastigheten dr 60 km/h utmed strackan.

Trafikverket ar viaghallare for vig 272, 303 och 546. Vigar i anslutning till

projektet har enskilda vaghallare.

Figur 3 visar befintlig fyrvagskorsning, vy fran nordost.
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4.2 Ledningar

Inom utredningsomradet finns féljande kdnda ledningar och
ledningsagare:

e Vatten och avlopp: Gastrike vatten ansvarar for vatten och
avloppsnitet i Ockelbo.

e El- och tele/optoledningar: Gavle Energi, Ellevio, Skanova samt
Global connect har ledningar inom befintligt utredningsomréde.

e Belysning: Ags i dagsliget av bade Ockelbo kommun och
Trafikverket.

4.3 Trafik och anvandargrupper

Vig 272 anviands av barn och unga som tar sig till och fran skola samt
fritidsaktiviteter. Flera fastigheter utmed striackan har sina respektive
vaganslutningar mot vag 272. Vagen ar en viktig forbindelse mellan
Gysinge och Sibo genom att den fyller en funktion som arbets- och
studiependlingsvag, framfor allt mellan Ockelbo och Sandviken.

Vig 272 har en arsdygnstrafik (ADT), det vill siga det genomsnittliga
antalet fordon per korbana under ett dygn beraknat pa ett ar, som uppgar
till cirka 2 000 fordon. S6der om korsningen med viag 303, vag 546 och
vig 272 ar ADT cirka 3 200 fordon.

Vig 546 har en ADT om cirka 1 000 fordon och vig 303 cirka 1 600
fordon.

4.4 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.4.1 Kollektivtrafik

Utmed vag 272 finns en busshéllplats vid Lindasviagen. Hallplatsen bestar
idag av en bussficka med vaderskydd i sodergaende riktning (Figur 4)
samt ett hallplatslage vid vagkant i norrgdende riktning. Strackan
trafikeras av Kuxabussen samt skolskjutsar. Vid sodergdende hallplatslige
ar turantalet under skoldagar cirka atta turer samt dven vissa serviceturer.
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Figur 4 visar hallplatslaget vid Lindasvagen.

4.4.2 Oversiktsplan

Gallande oversiktsplan blev antagen 2024-05-06 och vann Laga kraft
2024-06-01. I Oversiktsplanen uppges att ny bebyggelse ska uppforas i
huvudsak i centrala Ockelbo eller i centrumnaéra ldgen. Vidare framhéavs
att natverken av infrastruktur och narheten till omvéarlden ar en viktig del
av kommunens attraktionskraft. En viktig del i kommunens
framtidsstrategi ar bland annat att verka for att utveckla och rusta upp
kommunikationerna i kommunen, diaribland kommunens gang- och
cykelvagar. Ockelbo ska praglas av héllbara transportsystem, med bland
annat ett sammanhingande system av gang- och cykelstrak.
Oversiktsplanen pekar pi att &tgirder som foreslés i cykelplan for Ockelbo
kommun fran ar 2018 ska fortsitta genomforas. I cykelplanen finns
cykelvag till Sibyggeby med (Figur 5). Kommunen ska enligt
oversiktsplanen arbeta for en kollektivtrafik som ar palitlig, saker och
tillgdnglig. Planforslaget bedoms f6lja 6versiktsplanens intentioner.

4.4.3 Gang- och cykelplan for Ockelbo kommun

Géng- och cykelplan for Ockelbo kommun antogs ar 2018. I cykelplanen
pekas cykelvig till Sibyggeby fran Movigen till korsningen
Hamrangevigen/Norra Asgatan ut som en foreslagen atgird. Kommunen
redovisar i cykelplanen tva alternativ (Figur 5) nir cykelvigen passerat i
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ho6jd med vag 546, Alternativ 1 foljer vag 272 och det andra alternativet gar
genom ett bostadsomrade vister om vig 272.

~

Figur 5 visar kommunens forslag till dragning av gang- och cykelvag i Cykelplan
for Ockelbo kommun. Karta: Ockelbo kommun.

4.4.4 Paverkade detaljplaner
Foljande detaljplaner paverkas av planforslaget:
e ’Forslag till byggnadsplan 6ver del av fastigheten Sabyggeby 4:75

med flera, inom Ockelbo titort, Ockelbo kommun, Gavleborgs lan.”
Akt nr 21-87:45. Faststilld 1987-01-20.

&

¢ Ockelbo brandstation, Sdbyggeby 20:1 med flera. Forslag till
utvidgning av stadsplan. Akt nr 21-87:203. Faststilld 1987-03-12.

e Detaljplan for Tors Ange, etapp 1. Fastigheterna Sibyggeby 2:16,
8:111 med flera. Laga kraft 1988-04-06.

Bedomningar av planforslagets paverkan pa detaljplanerna redovisas i
kapitel 6.2.1.
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4.5 Milj6 och halsa

4.5.1 Landskapsbild

Aktuell stracka gar i nordsydlig riktning uppe pa en mindre &shojd,
omgirdat av ett flackt jordbrukslandskap. Vagrummet skapas genom
framst tradvegetation som mestadels utgors av privata fastigheter med
villor och tillh6rande tradgardar. Beroende pa vegetationens utbredning
oppnas och sluts vigrummet genom samhallet. Utblickarna till det
omgivande landskapet dr fa. Ett antal stigar aterfinns langs med vag 272

pa bada sidor av vigen, se Figur 6.
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Figur 6 visar analyskarta, inritad pa flygfoto, Flygfotot &r hamtat fran Lantmateriet
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4.5.2 Naturmiljo

Utredningsomradet utgors framst av triviala lovskogsdungar, villatomter
och annan bebyggd mark samt akermark. Historiska kartor visar att
omkringliggande dkrar har en 1ang brukningshistorik och att tradkladda
omraden nira viag 272 fraimst har exploaterats for bebyggelse.

En naturvardesinventering (NVI) utfordes under sommaren ar 2024 med
noggrannhetsniva detalj och fordjupad inventering av artforekomster av
invasiva arter, naturvirdestrad samt generella biotopskydd.
Sammanfattning av resultaten fran NVI:n presenteras nedan.

4.5.2.1 Landskapsomraden och vardelandskap

Totalt har tva landskapsomraden avgransats i narhet till
utredningsomradet. Landskapsomréde 1 (se Figur 7), beldget i de i norra
delarna av inventeringsomradet, utgors av vigmiljon, tomter och
traddungar samt en allé med lonnar. Landskapsomrade 2 bestar av mer
eller mindre sammanhéngande 16vskogsdungar med naturlig grasmark
med varierande flora i de sodra delarna av inventeringsomradet. Inga av
dessa landskapsomraden har bedémts utgora viardelandskap.

P& Ostra sidan av vig 272 finns ett jordbruksblock som angransar till
viagomradet.

4.5.2.2 Naturvardesbiotoper och vardearter

Tre naturvardesbiotoper patraffades under inventeringen varav tva ar
Klass 4 (visst naturvarde) och en klass 3 (patagligt naturvirde), av en fyra-
gradig skala dar 1 4r motsvarar hogsta naturvirde (Figur 7). Samtliga
naturvardesbiotoper aterfinns pa vastra sidan av befintlig vag 272 kring
den planerade cirkulationsplatsen.
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Figur 7 visar naturvardesbiotoper och landskapsomraden som avgransats inom
inventeringsomradet. En naturvardesbiotop har patagligt naturvarde
(naturvardesklass 3) och évriga tva har visst naturvarde (naturvardesklass 4).

Naturvardesbiotopen med pétagligt naturvarde (NVB 1) utgors av en
vagkant i sluttning med naturvirden i faltskiktet. Biotopen beskrivs som
en rikblommig torrbacke med mycket god forekomst av bockrot och
bergsyra. Vaggrus skapar dranerad och torr miljo som héller undan
niringsgynnade arter. Aven renfana, rédklover, baldersbra, gulmaéra,
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stormara, vitsippa och gronknavel forekommer (Figur 8). Dessa finare
arter erbjuder rikligt med blommor &t pollinatorer.

Skogen (NVB 2) som bedoms ha visst naturvarde utgors av en
16vskogsdunge i en storre skogsdunge och karakteriseras av forekomsterna
av medelalders aspar och bjorkar, dir vissa utgor haltrad och det finns dod
ved av framst bjork. Buskskiktet utgors framst av asp, men aven 16nn och
sly av ronn (Figur 8). Faltskiktet domineras av liljekonvalj. Svarthétta och
storre hackspett noterades under féaltbesoket, dock gar det inte att
sdkerstilla att de hickar dar.

Grasmarken (NVB 3) som bedoms ha visst naturviarde utgors av 6ppen
grasmark med vissa ansamlingar av medelélders bjorkar, varav flera ar
naturvirdestrad. Relativt ortrik flora med forekomst av havdgynnade arter
sasom prastkrage, kvastfibblor och dngsklocka. Floran domineras av
skogskovall, rodklover och stormaéra. Torrare bitar forekommer med
havdgynnade arter som kraver torrare miljoer, mestadels med frisk
lagortstyp (Figur 8).

Figur 8 visar identifierade naturvardesbiotoper. NVB 1 till vénster, NVB 2 uppe till
hdger och NVB 3 nere till hdger.
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4.5.2.3 Vardearter

Inom inventeringsomradet patraffades 9 vardearter (bjorksplintborre,
blasippa, bockrot, gulmara, liten bldklocka, prastkrage, stor blaklocka,
akervadd och dngsklocka). En av arterna (Blasippa) ar fridlyst, men inga
ar rodlistade. Majoriteten av vardearterna ar knutna till friska till torra
grasmarker, men aven skogliga vardearter forekommer.

4.5.2.4 Naturvardestrad och sarskilt skyddsvarda trad

Totalt observerades fem sarskilt skyddsvarda trad, som utgors av tre
vartbjorkar och tva aspar. Samtliga var stdende levande trad med
utvecklade haligheter. Ytterligare 18 naturvirdestrad som inte uppfyller
nagot av kriterierna for sarskilt skyddsvart trad, men som bedémts vara
vardefulla for biologisk mangfald noterades under faltinventering.
Forekommande tradarter var: 8 skogslonnar, 5 vartbjorkar, 3 aspar och 2
granar. Samtliga var stdende levande trad. Naturviardestraden éterfinns
endast pa viastra sidan om vag 272 och deras geografiska positioner visas i
Figur 9.
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Figur 9 visar forekomst av sarskilt skyddsvérda trad och naturvérdestrad inom
inventeringsomradet.
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4.5.2.5 Generella biotopskydd

Ett generellt skyddat biotopskyddsomrade observerades under
faltinventeringen. Det generella biotopskyddsomradet utgors av en allé
bestaende av sju skogslonnar som bedémdes vara cirka 50 ar gamla
(placering visas i Figur 7 och Figur 9). I allén avgransades fyra

naturvardestrad.

Figur 10 visar den biotopskyddade allén.
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45.2.6 Invasiva frammande arter

Under faltinventeringen observerades i huvudsak blomsterlupin pa flera
platser i inventeringsomradet (Figur 11). Bestanden av blomsterlupin ar
framst koncentrerade kring den planerade cirkulationsplatsen samt i
inventeringsomradets norra delar, med enstaka fynd i
naturvirdesbiotoperna NVB 1 och NVB 3.

Blomsterlupin har dven aterfunnits utanfor inventeringsomradet. Tva
punktforekomster av jitteslide noterades i de centrala delarna av
inventeringsomradet 1ings med den Ostra sidan av viag 272, pa vad som
tolkades som privat tomtmark. En punktforekomst av vresros
observerades lings med vag 272 i de sodra delarna av
inventeringsomradet.

Hackkaragen, en frimmande art med hog risk for invasivitet vixer som
buskar under triden i den biotopskyddade allén (Figur 10).
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Figur 11 visar utbredning av invasiva frammande arter inom inventeringsomradet.

28



4.5.3 Kulturmiljo

Trafikverket har genomfort en kulturmiljoanalys under april ar 2024 med
uppdatering i september samma ar, i samband med aktuell viagplan. I
arbetet ingick en redovisning av omradets kanda kulturhistoriska varden
samt lagskyddade viarden som kan beroras av planforslaget (riksintressen,
fornlamningar, byggnadsminnen med mera).

Ett riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap 6 § MB (Ockelbo - Vi)
aterfinns i de sodra omradena av planerad vigstrackning. Detta omrade
utgors av ett jarnvags- och brukssamhalle med ursprung i forhistorisk
centralbygd med rikt innehall av fornlimningar (Lansstyrelsen, 2024).

Det finns en registrerad fornlamning i form av en milstolpe fran ar 1785
(L1950:1263) i anslutning till vigomradet (Figur 12). Milstolpen ar
beldgen oster om vag 272, se placering (Figur 13).

Figur 12 visar milsten som utfér fornlamning. Foto Google Earth Pro.
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Inom cirka en kilometers radie fran vigomradet finns fornlamningar i
form av gravfalt med stensattningar och hogar, blastbrukslamningar, by
och gardstomter, ensamliggande stensittningar samt 6vriga
kulturhistoriska lamningar i form av brott och téakter, fyndplats for
skarvsten, hagnad, terrassering och tjardalar. Mgjliga fornlamningar finns
i form av en hog och en slaggstensforekomst.

Vig 272 ingdr i Gistriklands historiska viigar (mellan Osterfirnebo och
Lilltjarn), vilket belyser omradets kommunikativa funktion under historisk
tid.

Vig 272 ingar i Tidernas vag, ett namn som givits for att marknadsfora
vagen och bygden for turism. Tidernas vag kallas hela strackan mellan
Uppsala och Ange eftersom det finns manga fina natur- och kulturmiljéer
samt besoksmal och aktiviteter lings strackan. Det finns inga
byggnadsminnen i narheten av vigomradet.

Fran Skogsstyrelsens projekt Skog och historia finns négra objekt vast-
sydvist om vigomradet. Det narmsta objektet ligger omkring 500 meter
sydvist om utredningsomradet.

Storskifteskartan fran ar 1812 visar att det i direkt anslutning eller i
narheten av vigomradet funnits flera gardar som kan ha status som
fornlamningar.

P& grund av omradets historia och antalet lamningar i naromréadet
beslutade Lansstyrelsen att en arkeologisk utredning behévde genomforas
(dnr 1030-2025). Sweco Sverige AB utforde den arkeologiska utredningen
(steg 1) under véren ar 2025. Inga tidigare okidnda fornlamningar eller
ovriga kulturhistoriska lamningar patriaffades vid utredningen. Omradet
ar kraftigt paverkat av tidigare markarbeten och det finns endast smala
remsor av ursprunglig markniva inom tomtmarken. Forutsiattningarna for
att finna i dag okidnda fornlamningar ar darfér sma. Utifran utredningen
rekommenderas darfor inte nagra ytterligare arkeologiska insatser inom
det planerade omradet for gang- och cykelvigen (Sweco, 2025b).
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4.5.4 Fororenade omraden

Enligt Lansstyrelsernas EBH-karta (utpekade efterbehandlingsobjekt)
finns ett par potentiellt férorenade omraden i narheten av
utredningsomradet. I EBH-kartan redovisas verksamheter som
riskklassats utifran MIFO-metodik i en skala mellan 1 och 4 (klass 1:
mycket stor risk for manniska och miljo till klass 4: liten risk for manniska

och miljo).

Det finns tva objekt av riskklass 3 (mattlig risk) vilken bedoms tillhora
branscher relaterade till betning av sad och cementindustri. Tva objekt av
riskklass 4 (liten risk) finns i naromradet som utgors av grafisk industri
samt 6vrig branschklass 4 (Figur 14). En potentiell paverkan och
fororeningsspridning fran ovan ndmnda riskobjekt till berord vagstracka
bedoms vara lag utifran lokalisering och branschtyp (Sweco, 2025a).
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planforslaget.
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Utredningsomradet bedoms framst vara paverkat av férorening kopplat
till historiskt lackage fran barlager och asfalt samt till foljd av diffus
spridning som uppkommer vid slitage av vagytor, dack och forbrianning av
oljekolvaten (avgaser). Potentiella fororeningar i vigomrédet bedoms
framst utgoras av polycykliska aromatiska kolviten (PAH), oljekolviten
och metaller (Sweco, 2025a).

En miljoteknisk markundersokning utfordes inom utredningsomradet
2024, och en kompletterande undersokning utférdes under 2025.
Fororeningssituationen var i omradet generellt 14gt. Provtagning i
vagdiken uppvisade halter av PAH-H 6ver Mindre an ringa risk (MRR) i
ett samlingsprov. Resterande prover uppvisade halter under MRR.
Provtagningen pavisade blyhalt i paritet med riktvirdet for Kanslig
Markanvandning (KM) i ytan. Underliggande prover uppvisade betydligt
ldgre blyhalter. Ovriga provpunkter uppvisade opaverkade massor (Sweco,
2025a).

Fororeningar i massorna bedoms inte utgora nagon risk i dagslaget.
Massorna fran omradet bor kunna ateranvandas inom projektet. Vid
kvittblivningsbehov kan undersokningarna anvindas for val av
mottagningsanlaggning, eventuellt med kompletterande laktester.

4.5.5 Riksintressen

De sodra delarna av utredningsomradet ligger inom ett omrade som
utgors av riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap 6 § MB (Ockelbo -
Vi), se Figur 13. Detta omrade utgors av ett jarnvags- och brukssamhille
med ursprung i forhistorisk centralbygd med rikt innehall av
fornldamningar (Lansstyrelsen, 2024).

Jarnvagen oster om utredningsomradet utgors av riksintresse for
kommunikationer, Norra stambanan enligt 3 kap 8 § MB. Jarnvagen ar en
del av TEN-T stomnétet (godstrafik) samt trafikeras av langviga
persontrafik.

4.5.6 Strandskydd

Utredningsomradet berors inte av ndgot strandskydd (Lansstyrelsen,
2024).

4.5.7 Boendemiljoé och hélsa

Utredningsomradet ar idag till stor del bebyggt med smahus. Trafiken
langsmed den fintliga vigen 272 medfor bullerstorningar for boende och
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ovriga som vistas i narheten av viagen. Nuvarande bullersituation ar inte
kartlagd.

4.5.8 Vatten

4.5.8.1 Ytvatten och recipienter

Den utforda avvattningstekniska utredningen har visat att det inte finns
nagra stora diken som korsar viagen inom utredningsomradet. Dock har en
vagtrumma i mitten av vagstrackan observerats. Recipienter for
ytvattenavrinning fran utredningsomradet ar Spetsbacken och Bysjon. De
olika vattenforekomsterna redogors for nedan.

Spetsbiacken (WA50529039)

Spetsbacken rinner cirka 200 meter 6ster om utredningsomréadet.
Spetsbicken ar ett vattendrag av naturlig hiarkomst, cirka sju kilometer
ldngt, som mynnar ut i Testeboan. Vag 303 korsar vattendraget cirka 360
meter fran vagstrackan. Backen har en ekologisk status som ar
otillfredsstdllande med mal om att god ekologisk status ska rada till ar
2027 (VISS, 2024). Ekologisk status ar klassificerad till otillfredsstdllande
baserat pa biologiska kvalitetsfaktorer.

Kemisk status uppnar ej god med avseende pa brominerad difenyleter
samt kvicksilverfororeningar. Paverkanskallor till dalig kemisk status
utgors av atmosfarisk deposition, vilket leder till langviga luftburen
spridning och storskalig atmosfarisk deposition av dessa amnen, samt
fororenade omraden som i sin tur leder till att vattenforekomsten inte nar
god ekologisk eller kemisk status.

Bysjon (WA31948680)

Bysjon ligger sydvist om utredningsomradet och dess vatten rinner ut i
Testeboan, se Figur 15. Bysjon, som ar av naturlig harkomst, har en area
pé cirka 2,15 km2 och har avrinning till Testeboan. Sjons ekologiska status
uppnér God baserat pa bade biologisk och fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorer som nar upp till God status.

Kemisk status uppnar ej god med avseende pa brominerad difenyleter
samt kvicksilverfororeningar. Paverkanskallor till dalig kemisk status
utgors av atmosfarisk deposition samt fororenade omraden.

4.5.8.2 Karaktaristiska vattenféringar

For Spetsbacken samt Bysjon har flodesstatistik inhdmtats fran SMHI:s
vattenwebb. Flodesstatistik for Spetsbacken framgar i Tabell 2 och for
Bysjon i Tabell 3.
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Tabell 2. Flodesstatistik for Spetsbacken (ar 1991 — 2020) enligt

uppgift fran SMHI:s vattenwebb.

Total vattenforing [ms/s]

Hogvattenforing under 50 ar (HQ50)
Hogvattenforing under 10 ar (HQ10)
Hogvattenforing under 2 ar (HQ2)
Medelhogvattenforing (MHQ)
Medelvattenforing (MQ)

Medellagvattenforing (MLQ)

1,77

1,35

0,88

0,93

0,10

0,01

Tabell 3. Flodesstatistik for Bysjon (ar 1991 — 2020) enligt uppgift

fran SMHI:s vattenwebb.

Total vattenforing [ms/s]

Hogvattenforing under 50 ar (HQ50)
Hogvattenforing under 10 ar (HQ10)
Hogvattenforing under 2 ar (HQ2)
Medelhogvattenforing (MHQ)
Medelvattenforing (MQ)

Medelldgvattenforing (MLQ)

99,5

72,0

40,6

44,1

9,51

1,92
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4.5.8.3 Draneringsforhallanden

Inom utredningsomradet har det observerats att marken ar mycket
genomslipplig p& grund av forekomsten av isilvssediment. Oster om
utredningsomradet, dar Spetsbacken ar belagen, bestar marken runt
backen av bdde moréan och lera, vilka har varierande genomslapplighet.
Medel genomslapplighet observeras i omradet med morén, medan lera har
lag genomslapplighet. Utforda geotekniska undersokningar tyder pa en
forekomst av grusig sand, siltig sand och moran langs vagstrackan.

Vid Bysjon och dess utslapp till Testebodn soder om utredningsomradet,
bestar jorden av isdlvssediment vilket bidrar till en hog genomslapplighet.

4.5.8.4 Befintligt avvattningssystem

Avvattning inom utredningsomradet sker idag vid laga floden genom
infiltration i slanter, diken och omgivande mark. Generellt sker floden mot
Ost och vast dar vagen bildar en brytpunkt. Avrinningen sker mot
Spetsbiacken och Bysjon, se Figur 15. En mindre avrinning fran
vagstrackan sker via ett markavvattningsforetag och till Bysjon.

Inga vattenforande diken korsar utredningsomradet. En stentrumma finns
dock vilken avvattnar ett mindre omrade pa viastra sidan av viagen. Flodet
gar under viagbanan och sedan vidare mot sydost.
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Figur 15 visar utredningsomradets avrinningsvagar.
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4.5.8.5 Markavvattningsforetag

Det forekommer ett antal markavvattningsforetag i narheten av
utredningsomradet. Narmast vagstrackan aterfinns Sabyggeby df 1921.
Ytvatten frdn bade norra och sodra delen av utredningsomradet avrinner
mot detta markavvattningsforetag. Markavvattningsforetaget och
tillhorande batnadsomrade framgar i Figur 16.
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Figur 16 visar utredningsomradet samt narliggande markavvattningsféretag och
dess batnadsomrade.
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4.5.8.6 Grundvattenforekomst

Utredningsomradet ligger inom grundvattenférekomsten Enkopingsasen-
Ockelbo (SE675621-154 987). Grundvattenférekomsten har god
kvantitativ status, men otillfredsstillande kemisk status. Den
otillfredsstéllande statusen beror framst pa grund av forekomsten av 2,6-
Diklorbensamid (BAM) som ir en nedbrytningsprodukt av ett
bekdmpningsmedel som ar forbjuden att anviandas idag (VISS, 2024).
Kalla till bekdmpningsmedelsresten BAM kan vara nu forbjudna
ograsbekdmpningsmedel som anvints vid till exempel banvallar, vagar,
kyrkogéardar eller andra omraden som ograsbekampats (VISS, 2024).

Den del av grundvattenforekomsten som gar genom Ockelbo omfattas av
vattenskyddsomrade med gillande skyddsforeskrifter (21FS 1985:2)
(Figur 17).
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Figur 17 visar karta 6ver utbredning av vattenskyddsomradet i relation till

utredningsomradet for planforslaget.
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45.8.7 Brunnar

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns tva bergborrade brunnar inom 100 meter
fran planerad vigstrackning. Ett mindre antal enskilda dricksvattentikter
aterfinns cirka 200—-500 meter fran planerad vagstrackning. Gastrike
Vatten har aven tillstand for grundvattenuttag i nairomradet. Grundvattnet
har uppmitts pa ett djup av fem till sex meter under markytan i flertalet
bergborrade brunnar runtomkring utredningsomradet och grundvattnets
stromningsriktning bedéms vara mot sydvist och recipienten Bysjon.

4.5.8.8 Klimatférandringar

Precis som i virlden i stort kommer Gavleborgs lans klimat att paverkas av
mangden viaxthusgaser i atmosfaren. For Gavleborg lan har SMHI tagit
fram tva scenarion, begransade utslapp (RCP4.5) och hoga utslapp
(RCP8.5), baserat pa observationer och beriakningar (SMHI, Gavleborgs
lan, 2015). Scenariona innebar foljande:

RCP4.5 - koldioxidutslappen okar fram till 2040, enligt SMHI

Kraftfull klimatpolitik,
e Lagre energiintensitet,
e Omfattande skogsplanteringsprogram,

e Ligre arealbehov for jordbruksproduktion, bland annat till foljd av
storre skordar och forandrade konsumtionsmonster,

e Jordens befolkningsmingd: ndgot under 9 miljarder,

e Utslappen av koldioxid 6kar ndgot och kulminerar omkring 204o0.

RCP8.5 — fortsatt héga utsldpp av koldioxid, enligt SMHI

¢ Koldioxidutslappen ar tre gdnger dagens vid &r 2100,
e Metanutsldppen Okar kraftigt,

e Jordens befolkning okar till 12 miljarder vilket leder till 6kade
ansprak pa betes- och odlingsmark for jordbruksproduktion,

e Teknikutvecklingen mot 6kad energieffektivitet fortsitter, men
langsamt,

e Stort beroende av fossila brianslen,
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e Hog energiintensitet,

e Ingen tillkommande klimatpolitik.

Enligt SMHI:s berdkningar forviantas arsmedelnederborden 6ka med 20 —
30 procent dar den storsta 6kningen sker under vinter. I vastra delen av
lanet forvantas okningen vara upp till 50 procent, visar RCP8.5. Den
maximala dygnsnederborden kan 6ka med 15 — 20 procent.

Enligt SMHI:s prognoser for lanet forvantas en 6kning av arstillrinningen
med uppemot 10 procent vid mitten av seklet. Denna 6kning forviantas
fortsiatta mot slutet av seklet och kommer att vara jamnt fordelad over hela
lanet och den storsta procentuella 6kningen forvantas ske under vintertid.

Eftersom regnstatistiken vid dimensionering och utformning av
avvattningsanldggningar baseras pa historiska nederbordsdata maste
hansyn tas till forvantad framtida 6kning av nederborden till f6ljd av
klimatforandringar. Detta foreslas hanteras genom att vid berakning av
dimensionerande dagvattenfloden lagga pa en klimatfaktor pa de
dimensionerande regnen enligt rekommendationer i Svenskt Vattens
publikation P110.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geotekniska forutsattningar

Jorddjup till berg ar enligt SGU:s jorddjupskarta cirka 5—20 meter i
omradet for den nya GCM-vagen.

Utforda geotekniska undersokningar visar att det i sodra delen av omradet
vid cirkulationsplatsen aterfinns i huvudsak grusig sand. I den mellersta
delen av strackan mellan sektion 0/250 till sektion 0/560 aterfinns i
huvudsak siltig sand och morin. I den norra delen, mellan sektion 0/560
till 0/940 bestar marken i huvudsak av grusig sand.

D& marken utgors av friktionsjord bedéms risken for sittningar som
mycket liten.
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Figur 18 visar jordartskartan med utredningsomradet markerat. Kalla: SGU,
2025b.
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5 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Motiv till val av lokalisering

Viagstrackan ar beldgen i norra delen av Ockelbo titort, utmed vag 272.
Alternativa vagar for gdende och cyklister saknas hér pa bada sidor om vig
272, vilket medfor att Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter ar
bristande i dagsliaget. Soder om vig 546 planerar Ockelbo kommun att
ansluta med kommunal géng- och cykelvag.

Den nya gang-, cykel- och mopedviagen (GCM-viagen) foreslas forlaggas i
sin helhet pa den vistra sidan av viag 272. Den valda lokaliseringen har
bedomts haft hogst méluppfyllelse utifrdn projektmél om
sammanhingande, trygga och trafiksakra strak till mélpunkter genom att
passage 6ver vag 272 undviks och sammankoppling med planerad
kommunal gang- och cykelviag soder om vag 546 mojliggors.

5.2 Motiv till bortvald lokalisering

Alternativ lokalisering dar GCM-viagen forlagts delvis pa Ostra sidan av vag
272 fran Lindasviagen och norrut till plangrians har dven utretts.
Foreslagen lokalisering i ett vistligt 14ge bedoms ge storst maluppfyllelse
utifran projektmal. Detta eftersom lokalisering till den vistra sidan ger ett
mer sammanhéngande strak och inte medfor att passage 6ver vag 272
behovs. Darmed valdes alternativ med ett ostligt lage bort.

5.3 Motiv till val av utformning

Den foreslagna utformningen innebar att GCM-vagen borjar vid
korsningen med vag 303 och vig 546 och sedan fortsitter norrut i cirka
800 meter utmed den vistra sidan av viag 272 till anslutning fran den
enskilda vagen Sabyggebyviagen. GCM-vagen foreslds separeras med
kantsten da det ger minskat intrang pa intilliggande fastigheter jamfort
med skiljeremsa. GCM-vagen utformas utifran krav i viagar och gators
utformning (VGU) med 2,5 meter belagd bredd och 0,8 meters
skyddsremsa (se ritning 100T0401 samt 100T0402). Aven
utrymmestillgang, forviantat anvindarantal samt paverkan pa vegetation
och trad har paverkat utformningen. Skyddsremsan syftar till
siakerhetsavstand fran passerande motorfordon. Fran sektion 0/845 och
fram till vagplanens norra grans smalnas utformningen av skyddsremsan
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ner till 0,4 meter pa grund av att utrymmet dr mer begransat forbi en
fastighet. Vid anslutningar fran befintliga vigar kommer kantstenen att
sankas utifran tillganglighet med fordon.

En passage i plan foreslas anldggas over vag 546 intill en ny
cirkulationsplats i korsningen med viag 303 och vig 546 for att 6ka
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Passagen foreslds utforas
upphojd for att hastighetssikras. Cirkulationsplatsen utformas utifran
nuvarande och framtida forvantad trafikmiangd med 11 meters radie och
ett korfalt i till- och franfarter. Rondellytan kommer att utforas
overkorningsbar. Utformningen av cirkulationsplatsen grundar sig dven i
att mojlighet ska finnas for storre specialtransporter att trafikera den.
Utrusning, belysning och liknande placeras darfor med detta i beaktande.
Nya racken foreslds med liknande placering som idag.

Dagens vagbelysning kommer att ersattas med ny som foljer gallande krav
och anpassas till vigens nya utformning. Den nya belysningen utformas
for bade vag, GCM-vig, cirkulationsplats samt hallplatsldge och foreslas
placeras pa den vastra sidan av viag 272. De gamla belysningsstolparna pa
Ostra sidan av vag 272 rivs.

Hallplatslaget vid Lindasvagen utformas som en fickhallplats med GCM-
vig pa vistra sidan for att forbattra tillgangligheten till kollektivtrafik.
Haéllplatslaget behalls i befintligt lage.

Se oversiktskarta 000T0101 for mer info om placering av atgarderna.

5.4 Motiv till bortvald utformning

GCM-viagen utreddes tidigare for att avskiljas med skiljeremsa, detta
valdes bort till f6ljd av att intrdngen pa en del angransande fastigheter
annars skulle blivit for omfattande och att kontinuerlighet i utformningen
efterstravats.

5.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt i form av atgarder som kraver
drift och/eller underhéll i driftsfasen bedoms behovas, darmed faststills

inga sddana pa plankartorna.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Projektet medfor att det skapas en trafiksakrare vag for oskyddade
trafikanter utmed vig 272, men ger aven en okad trafiksakerhet for bilister
och tung trafik lings den aktuella strackan. Detta genom att oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafik separeras. Overfart vid viig 546 gors
sakrare genom en anlagd passage. Cirkulationsplatsen medfor att fordons
hastighet i korsningen med vig 546 och 303 sinks vilket 6kar
trafiksakerheten. Tillgdnglighet till kollektivtrafik forbattras eftersom
GCM-vigen ansluts till hallplatslaget.

6.1.1 Barn

Genom att separera oskyddade trafikanter fran motorfordon 6kar
trafiksdakerheten langs viag 272, vilket minskar risken for olyckor och gor
det tryggare for barn att rora sig i omradet. Den anlagda passagen vid vag
546 forbattrar siakerheten vid 6verfart, sarskilt eftersom barn kan ha svart
att bedoma fordonens hastighet. Vid korsningen med vag 546 och 303
medfor cirkulationsplatsen att fordons hastighet sanks, vilket ytterligare
okar trafiksdkerheten for barn som gar eller cyklar. Tillgdngligheten till
kollektivtrafik forbattras eftersom GCM-vagen ansluter till hallplatslaget,
vilket gor det enklare och sidkrare for barn att anvanda kollektivtrafiken.
Barn som bor pa Ostra sidan av vag 272 behover korsa vigen for att na
GCM-viagen vilket kan medfora en utmaning for att sdkerstélla att overfart
kan ske sakert.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet ger forutsattningar for sammankoppling med en tilltankt
framtida kommunal géng- och cykelvag soder om vag 546.

En vaganslutning utmed vag 272 vid sektion 0/255 (se plan- och
illustrationskartorna) kommer att behdva stangas pa grund av den nya
cirkulationsplatsens utbredning. I gdllande detaljplan f6r omréadet finns
redovisat alternativ korviag med anslutning till Renseriviagen. Forslag pa
ny anslutning utreds i samrad med fastighetségare.

Den nordliga anslutningen mot vig 272 fran den enskilda viagen
Sabyggebyvigen vid sektion 0/828 kommer att behova stingas da den
bedoms olamplig utifran trafiksikerhet och ger en for brant anslutning

46



mot vag 272. Kvarvarande anslutning vid 0/580 kommer att behova
breddas for att mojliggora vaganslutning i bAde nord- och sodergaende
riktning.

Inga andra viaganslutningar mot vig 272 kommer att paverkas, dock kan
viss justering behova ske lokalt for att ansluta i ratt niva mot den nya
GCM-vagen.

Planforslaget medfor inte att befintliga byggnader paverkas.

Forutsittningarna for brukande och drift av kollektivtrafiken bedoms
forbattras av den nya utformningen av busshallplatsen.

6.2.1 Paverkan pa detaljplaner

Nedan redovisas Trafikverkets bedomning av projektets paverkan pa
gillande detaljplaner.

1. ”Forslag till byggnadsplan over del av fastigheten
Sabyggeby 4:75 med flera, inom Ockelbo titort, Ockelbo
kommun, Givleborgs lin.” Akt nr 21-87:45. Faststilld
1987-01-20.

6.2.1.1 Beddmning

Viagplanen medfor intrang for slanter och GCM-vagbana inom
detaljplanens anvindningsomraden vigmark och park- och plantering.
Totalt tas cirka 1 170 m2i ansprak for vagratt. Vagplanens markansprak
bedoms overensstimma med detaljplanen da vigmark bedoms avsett for
vagplanens foreslagna atgiarder. De foreslagna atgarderna bedoms dven
overensstimma med detaljplanens anvindning park- och plantering da
det i detaljplanen finns en gang- och cykelvag illustrerad vilket visar pa
detaljplanens intention. Utover det ar gransen mellan vagmark och park-
och plantering endast illustrativ. Utifran ovanstaende anledningar bedoms
vagplanen overensstimma med detaljplanen.
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D.ILLUSTRATIONER OCH HANVISNINGAR

crmemems -

I LLUSTRAT IONSLINJER

Figur 19 visar utdrag fran plankartan i korsningen vag 303/546/272. Den illustrativa gransen
mellan park- och plantering samt vagmark &r utritad med punktprickad linje. | figuren till syns
aven den illustrerade gang- och cykelvagen.
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Figur 20 visar detaljplan 21-87:45 samt vagplanens markansprak (vagratt och
tillfallig nyttjanderatt). Figuren avser cirka sektion 0/180 till 0/380.
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Figur 21 visar detaljplan 21-87:45 samt vagplanens markansprak (vagratt och
tillfallig nyttjanderatt). Figuren avser cirka sektion 0/380 till 0/530.
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Figur 22 visar detaljplan 21-87:45 samt vagplanens markansprak (vagratt och
tillfallig nyttjanderatt). Figuren avser cirka sektion 0/530 till 0/660.
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2.

”QOckelbo brandstation, Sibyggeby 20:1 med flera. Forslag

till utvidgning av stadsplan”. Akt nr 21-87:203. Faststalld

1987-03-12.

6.2.1.2 Beddmning

Viagplanen medfor intrang for slanter inom detaljplanens
anvindningsomrade gronomrade samt inom bostdder, dar mark inte far
bebyggas (prickmark). Totalt tas cirka 790 m2 i ansprak for vagratt. Da
paverkan medfor ett mycket begransat intrang och inte paverkar
gronomradets funktion bedoms mindre avvikelse mojlig.
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Figur 23 visar detaljplan 21-87:203 samt vagplanens markansprak (vagratt och

tillféallig nyttjanderatt).
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3. ”Detaljplan for Tors Ange, etapp 1. Fastigheterna
Siabyggeby 2:16, 8:111 med flera”. Akt nr 21- P8830. Laga
kraft 1988-04-06.

6.2.1.3 Beddmning

Vagplanen medfor att intrang sker for slant inom allméan platsmark for
natur i detaljplanen. Da vagplanen medfor ett mycket begransat intrang
samt att paverkan pa gronomradets funktion inte paverkas i nidgon stor
utstrackning, bedoms mindre avvikelse mojlig. Totalt tas cirka 20 m2 i
ansprak for vagratt.
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ALLMANA PLATSER
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T2 TILLFALLIG NYTTJANDERATT FOR ANPASSNING ANSLUTNINGAR

Figur 24 visar detaljplan 21-P8830 samt vagplanens markansprak (vagratt och
tillfallig nyttjanderatt).
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6.3 Miljo och hélsa

6.3.1 Landskapshbild

Tillkommande GCM-vig innebar att vigrummet kommer att breddas. En
konsekvens av detta ar att befintlig vegetation kommer att behova
avverkas. Nya utblickar mot omgivande landskap kommer darfor troligen
uppsta. Planforslaget bedoms ge viss paverkan pa landskapsbilden lokalt,
men bedoms inte paverka landskapsbilden i stort.

Cirkulationsplatsen bidrar till att skapa en plats med mindre andel
asfaltsytor an dagens situation, vilket ansluter battre till omradets
smaskalighet.

Landskapsbildviardet bedoms som lagt och planforslaget innebir en
mattlig negativ effekt. Detta ger sammantaget liten negativ konsekvens
géllande landskapsbilden. Foreslagna atgiarder under avsnitt 10.2 kan leda
till att konsekvensen mildras.

6.3.2 Naturmiljo

6.3.2.1 Naturvardesbiotoper

Planerad GCM-vig planeras pa den vistra sidan av befintlig vig 272.
Identifierad naturvardesbiotop med patagligt naturvirde (NVB1) kommer
att forsvinna vid utbyggnad enligt planforslaget.

Ingen direkt paverkan forviantas pa naturviardesbiotoperna NVB2 och
NVB3 da dessa ligger utanfor anlaggningsomradet. Det planeras en
tillfallig vag for forbiledning av trafik under byggskedet (Se T1 pa
plankarta) i direkt anslutning till NVB2. Vigen bedoms dock inte paverka
naturvardesbiotopen.

6.3.2.2 Naturvardestrad, sarskilt skyddsvarda trad & allé

Ett flertal naturvardestrad och ett fatal sarskilt skyddsvarda trad aterfinns
inom eller i nirhet till planerad strackning for GCM-viagen.

Tva av de fyra naturviardestrad som befinner sig norr om befintlig allé
langs med vag 272 (se placering i Figur 9) paverkas genom att de hamnar i
en ny slant for planerad GCM-vag.

De tva sydligaste triden inom befintlig allé (dven dessa skyddsvirda)
kommer att behova tas ner vid byggnation enligt planforslaget.
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Aven 6vriga trid i allén kan komma att paverkas negativt under
byggskedet.

Inga sarskilt skyddsvarda trad bedoms paverkas vid genomforande av
planforslaget.

6.3.2.3 Invasiva frammande arter

Aterfunnen forekomst av vresros och parkslide ligger utanfor
arbetsomradet for GCM-vag och cirkulationsplats och bedoms darfor inte
paverkas.

Planerad vagstrackning beror ett antal omraden med konstaterad
forekomst av blomsterlupin och det finns en risk for spridning av
blomsterlupin under byggskedet.

Da blomsterlupin dven aterfinns utanfor arbetsomradet bedoms
ateretablering av arten inom arbetsomradet som trolig efter byggskedet.

6.3.2.4 Samlad beddémning naturmiljo

Naturmiljovardet bedoms som mattligt och planforslaget innebar mattlig
negativ effekt. Detta ger ssmmantaget mattlig negativ konsekvens gillande
naturmiljon. Foreslagna dtgarder under avsnitt 10.2 kan leda till att
konsekvensen mildras.

6.3.3 Kulturmiljo

D& GCM-vagen planeras pa den vastra sidan av befintlig vig kommer
befintlig fornlimning (milsten) pa 6stra sidan om végen inte paverkas.

Den sodra delen av GCM-vagen planeras inom ett riksintresse for
kulturmiljovard. Uttrycken for riksintresset bedoms inte paverkas negativt
till f6ljd av det markansprak som planforslaget innebar.

Kulturmiljovardet i omradet bedoms som hogt och planforslaget innebar
ingen/obetydlig effekt. Detta ger sammantaget ingen/obetydlig
konsekvens gillande kulturmiljon.

6.3.4 Fororenade omraden

Utpekade potentiellt fororenade omraden bedoms inte paverkas av
vagplanen. Utford miljéteknisk markundersokning pavisade generellt ldga
fororeningshalter i utredningsomradet som inte bedéms utgora nagon
risk.
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Kansligheten gillande fororeningar i omréadet ar 1agt och planforslaget
innebar ingen/obetydlig effekt. Detta ger sammantaget ingen/obetydlig
konsekvens gallande fororenade omraden.

6.3.5 Riksintresse

Den sodra delen av GCM-viagen planeras inom ett omrade for riksintresse
for kulturmiljovard. Uttrycken for riksintresset bedoms inte paverkas
negativt till foljd av det markansprak som planforslaget innebar.

Narliggande riksintresse for kommunikationer (Norra stambanan)
bedoms inte paverkas av planforslaget.

Virdet for riksintressen bedoms som hogt och planforslaget innebar
ingen/obetydlig effekt. Detta ger sammantaget ingen/obetydlig
konsekvens gillande riksintressen.

6.3.6 Buller

Under byggskedet finns en risk for 6kat buller i vigplanens
influensomréade. Under driftskedet bedoms planforslaget inte medféra
okat buller jamfort med nollalternativet. Vid anlaggningsarbeten géller
Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller. Projektet klassas inom
Trafikverkets atgardskategori ” befintlig infrastruktur” dar atgiardsnivaer
tillampas for befintlig infrastruktur. Det kommer dérfor inte att utforas
nagon bullerutredning inom ramen for projektet.

Virdet bedoms som mattligt da det finns bostédder i narhet till vigplanen.
Effekten av planforslaget bedoms som ingen/obetydlig under driftskedet.
Detta ger sammantaget ingen/obetydlig konsekvens gillande buller.

6.3.7 Luft

Luftkvaliteten inom vigplanens influensomrade bedéms framst paverkas
under byggtiden. Under driftskedet bedoms vagplanen inte medfora okat
utslapp till luft. Det finns inga indikationer pa att miljokvalitetsnormer for
luft overskrids vid byggnation av vagplanen.

Vardet bedoms som maéttligt da det finns bostiader i narhet till
planforslaget. Effekten av planerad vagplan bedoms som ingen/obetydlig
under driftskedet. Detta ger sammantaget ingen/obetydlig konsekvens
gallande luftkvalitet.
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6.3.8 Vatten

6.3.8.1 Avvattning

Den nya GCM-vigen foreslas avvattnas at samma hall som befintlig vig
(Figur 25). Dagvatten kommer ges forutsattningar att infiltrera i slanter
och omgivande mark. Pa strackan sektion 0+650 till sektion 0+807 dar
vagbanan avleder vattnet mot vister, foreslas dagvattenbrunnar fanga upp
vatten och i ledning fora ut vattnet i vagslant (Figur 26) eftersom kantsten
tillkommer lings strickan. Aven i cirkulationsplatsen foreslas en brunn att
anlaggas for att finga upp dagvatten enligt samma princip. Den planerade
GCM-vagen kommer endast ge en marginell flodesokning jamfort med
dagens. Befintlig trumma vid sektion 0/480 kommer att behova forlangas.
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Teckenférklaring
[ Awvrinning direkt mot Bysjon

Slénter och diken

* Riktning p& avrinning

Avrinning mot Spetsbécken genom en 800 mm [T Delomrade 1
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77 Delomrade 2
D Avrinning mot Bysjon genom 800 mm trumma - Delomrade 3
[ Avrinning mot Bysjén genom 600 mm trumma [ Delomrade 4 i i 4 156 ) 200
@ Brunnar [ Delomrade 5 L — Smm— o
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
& Trumma I Delomréde 6
Projekterad vag B Dclomréde 7

Figur 25 visar planerad avrinning. Tilkommande GCM-vag kommer avvattnas i
samma riktning som befintlig vag.
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Figur 26 visar princip for dagvattenbrunnar intill kantsten och vidare till
spridnings/bankdike.

6.3.8.2 Ytvatten och recipienter

Ingen storre paverkan pa vattendrag och recipienter bedoms ske vid
utbyggnad av vagplanen. Vid hoga floden kan ytvatten fran delar av
vagomradet avrinna mot nirliggande markavvattningsforetag. Da
flodesokningen efter byggnationen ar marginell bedoms paverkan pa
narliggande markavvattningsféretag som obetydlig.

Det observerades inga lagpunkter liangs strackan och inga kansliga
omraden bedoms paverkas av ytavrinningen efter exploateringen. Det
bedoms inte foreligga nagon risk att faststéllda miljokvalitetsnormer for
ytvattenrecipienterna forsamras av planerad byggnation.

6.3.8.3 Grundvatten och brunnar

Eftersom planomradet ligger inom ett vattenskyddsomrade med
foreskrifter behover dessa beaktas vid byggnationen. Detta giller
schaktdjup, som i dagslédget planeras bli ca 0,5 meter lings viag 272 och
cirka en meter for anldggning av cirkulationsplatsen, samt uppstillning av
arbetsfordon, beredskap for lackage och olyckor, hantering av upplag av
massor etc. En byggnation av foreslagna atgiarder bedoms kréva tillstind
eller dispens fran dessa vattenskyddsforeskrifter.

Eftersom befintlig avrinning av vigbanan tillats infiltrera i omgivande
mark finns det risk att vagfororeningar infiltrerar genom mark inom
vattenskyddsomradet. Dock bedoms den planerade GCM-vigen bidra med
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en marginell flodesokning jamfort med dagens. Det bedoms darfor inte
foreligga nagon risk att de faststillda miljokvalitetsnormerna for
grundvatten forsamras av planerad vagplan.

Ingen paverkan pa nirliggande brunnar bedoms foreligga da planforslaget
inte bedoms paverka grundvattnet (kvalitet eller kvantitet) nimnvart.

D4 en cirkulationsplats planeras i stillet for befintlig korsning, samt att de
olika trafikslagen separeras med kantsten vid genomférande av
planforslaget, bedoms risken for olyckor minska. Genom att minska risken
for olyckor minskar dven risken for spill och utslapp av miljofarliga amnen
som kan na grundvatten och recipienten.

6.3.8.4 Samlad beddémning vatten

Virdet for vattenmiljon bedoms som hogt och planforslaget innebar
ingen/obetydlig effekt under driftskedet. Detta ger sammantaget
ingen/obetydlig konsekvens gillande vattenmiljon.

6.4 Samhallsekonomisk beddmning
(sammanfattning)

Ingen samhaillsekonomisk bedomning har genomforts for projektet.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Projektet bidrar till att skapa ett sammanhangande gang- och cykelstrak
genom Ockelbo tiatort genom sammankoppling med kommunal gang- och
cykelvag.

Kommunal belysning utmed Lindasviagen och Haggbacken kommer att
behova anpassas da den inte ska vara sammankopplad med den statliga
belysningsanldggningen pa vig 272.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer vixelvis enfilig trafik att bli aktuell vilken
exempelvis kan hanteras med signalreglering. Avstangningar av hela
vigen ska undvikas i storsta moéjliga mén. Atkomst till fastigheter kan
behova hanteras med tillfalliga l6sningar som korplétar eller liknande.

For anldaggandet av cirkulationen foreslas att byggnation sker med
etappindelningar vilket gor att trafik kan passera forbi och tillsammans
med foreslagen omledningsstracka via Hamrangevagen (vag 303) bor
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trafik kunna flyta pa smidigare i alla riktningar under byggnationen. Vid
byggnation av cirkulationsplatsen foreslds &ven majlighet till tillfallig
forbiledning av trafik i sydvastra hornet av cirkulationen for vilken mark
planeras tas i ansprak med tillfalligt nyttjanderatt. Blaljus ska ges atkomst
och fripassage under byggtiden. Framtida entreprendr behover ha god
samordning och kommunikation med blaljus nir inskrankning av trafiken
sker.

Paverkan pa miljo och hilsa under byggtiden ar framst storning i form av
paverkan pa naturmilj6 och risk for spridning av invasiva arter.
Byggskedet bedoms #dven leda till 6kat buller, risk for 6kade
luftfororeningar samt risk for spill och utsliapp av féroreningar som kan na
recipient och grundvattnet. Det kommer under byggskedet kravas
anldaggande av tillfalliga viagar och forbiledning av trafik. Den mark som
tas i ansprak tillfalligt under byggnationen kommer att aterstéllas under
driftskedet.

Risker hanteras enligt Trafikverkets rutiner vilket omfattas av
skyddsatgarder for att minska dessa. Se foreslagna skydds- och
kompensationsatgiarder under rubrik 10.2.

6.7 Ledningar

Befintliga ledningar och tillhérande brunnar paverkas av viagplanen.
Ledningar for el, tele och opto hanteras genom exempelvis flytt i sidled for
att ledning inte ska ligga under GCM-vag.

Vatten- och avloppsledningar ar beldgna pa sddant djup att de inte véantas
paverkas.

Belysning separeras frain kommunens belysningsanlaggning och overgar
helt till Trafikverket.

60



7 Samlad beddomning

7.1 Maluppfyllelse avseende andamal och
projektmal

Viagplanen vantas uppfylla uppsatta projektmal genom att den innebar
sammanhingande gang-, cykel- och mopedstrak pa en och samma sida.
GCM-vig och cirkulationsplatsen viantas ocksa bidra till att barns géng-
och cykelvag blir trygg och siaker aret runt. Befintlig busshallplats byggs
om och gors mer trafiksiker. Atgirden cirkulationsplats vintas bidra till
okad hastighetsefterlevnad samtidigt som framkomligheten for
motordrivna fordon inte avsevart forsamras. Sammantaget bedoms darfor
andamalet med projektet, att atgiarder ska “leda till 6kad sidkerhet,
trygghet och tillgdnglighet for oskyddade trafikanter samt bidra till en
héllbar anldggning” uppnas.

7.2 Maluppfyllelse avseende transportpolitiska
mal

Vagplanen vantas uppfylla funktionsmalet om tillgdnglighet da det ger
forutsattningar for okad jamstalldhet genom att mgjligheterna till
transport genom géang- och cykel forbattras for samtliga
befolkningsgrupper enligt funktionsmalet om tillginglighet. GCM-vagen
och cirkulationsplatsen far belysning enligt giallande krav vilket dven det
ger forbattrad tillganglighet.

Den separering av trafikslag som viagplanen innebar vantas stodja
hansynsmalet om sdkerhet genom den 6kade trafiksikerhet detta innebar
for oskyddade trafikanter. Aven hinsynsmaélen om miljo respektive hilsa
vantas stodjas genom att forslaget medfor att fler tar sig fram genom
cykling eller till fots med minskat bilakande och 6kad hélsa som
konsekvens. Utover detta bidrar forslaget till att resor med kollektivtrafik
okar och gors trafiksakrare. Vagplanen utformas med hansyn till miljon
och ménniskors hilsa.
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7.3 Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Maluppfyllelsen for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for
planforslaget redovisas nedan:

Grundvatten av god kvalitet

Planforslaget bedoms inte paverka grundvattnet kvalitet eller kvantitet
namnvart. Planforslaget varken bidrar till eller forsamrar mojligheten att
uppna malet.

Levande sjoar och vattendrag

Planforslaget innebar en storre andel hardgjorda ytor vilket bidrar till
storre dagvattenfloden fran omradet. Trots detta bedoms ingen storre
paverkan pa vattendrag och recipienter ske vid utbyggnad av planforslaget
eftersom den varken bidrar till eller forsaimrar majligheten att uppna
malet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Planforslaget innebar ett intrang i befintlig naturmiljo vilket innebar
borttagande av ett omrade med patagligt naturvarde, paverkan pa
skyddsvirda trad samt paverkan pa en allé. Med foreslagna skydds- och
kompensationsatgiarder bedoms ett genomférande av planforslaget inte
motverka uppfyllandet av miljomalet nationellt men en forsamring lokalt.

God bebyggd miljo

Planforslaget innebar mojlighet for trafikanter att pa ett sakert satt
transporteras langs vig 272. Paverkan pa befintliga bostader i niromradet
bedoms framst bli 6kat buller under byggskedet. Denna storning ar dock
overgaende och planforslaget positiva konsekvenser uppviger de tillfalligt
negativa. Planforslaget bidrar till mojligheten att uppna malet.
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Allmanna hansynsregler (2 kap.)

Miljobalkens allmidnna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet. De allmdnna hansynsreglerna aterfinns i
2 kap. miljobalken och ska forebygga negativa effekter av verksamheter
och oka miljohénsynen. Alla miljokrav som stills enligt miljobalken
bottnar i de allmdnna hiansynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att de
allmanna hansynsreglerna foljs. I projektet har forutom denna plan- och
miljobeskrivning Trafikverkets verktyg for miljosakring anvints i syfte att
sdakerstilla hanteringen av de milj6fragor som uppstéar. Genom
uppfoljnings- och kontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan
effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att den som driver en verksamhet eller
vidtar en atgard ska ha tillracklig kunskap om hur manniskors hélsa och
miljon paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls genom att
Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar kunskapen varit
bristfillig samt genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt
berorda. Den kunskap som har inhdmtats har paverkat viagplanen sé att
negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begransats.
Kunskapskravet bedoms dven tillgodoses genom att Trafikverket har
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att
kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken for negativ paverkan pa
manniskors hilsa och miljon medfor en skyldighet att vidta atgarder for
att forhindra en storning. Den innebar ocksa att basta mojliga teknik ska
anvandas for att férebygga skador och oldgenheter. Forsiktighetsprincipen
foljs genom att atgiarder foreslas, eller anpassningar av vigutformningen
gors, for att begransa eller forhindra negativ paverkan.
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Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvinda
produkter som kan vara skadliga for manniskor eller miljon om
produkterna kan ersattas med andra, mindre farliga produkter.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna (58) innebar att ravaror och
energi ska anvindas sa effektivt som mojligt och att forbrukningen och
avfallet minimeras.

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att en sddan plats viljs sa att
verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och olagenhet for
manniskor och miljo. Flera alternativa lokaliseringar har utretts tidigare i
processen, men vald strackning har bedomts som mest lamplig.

Skilighetsregeln (77 §) innebér att kraven som stills ska vara miljoméassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora. Genom
vagplanens utforande, miljoskyddsatgiarder samt att Trafikverket stéller
krav pa materialanvindning och val av produkter i upphandlingen,
tillgodoses ovanstaende hansynregler. Massbalans efterstravas vid
byggnationen och dar 6verskott av massor uppstar efterstravas
ateranvandning.

Skadeansvaret (8 §) innebar att den som orsakat en skada pa miljon
ansvarar for att skadan atgardas. Som verksamhetsutovare har
Trafikverket ansvaret for de atgarder som genomférs och uppfyller
darmed skadeansvaret.

8.2 Hushallningsbestammelser (3-4 kap.)

Under framtagande av viagplanen har miljobalkens allmdnna
héansynsregler enligt 2 kap. miljobalken beaktats. Vidare har utformning
av anlaggning skett for att minimera behovet av ny mark for
vaganlaggningen i ansprak. Trafikverkets utredningar och samrad ligger
till grund for att vagplanen pa basta sitt utformas med héansyn till miljo
och manniskors hilsa. Placering av anldggningsdelar har styrts av
omradets miljovarden och kinsliga omraden som ingdr i miljobalkens
hushéllningsbestimmelser.

Viagplanen med byggnation av en GCM-vig intill befintlig viag innebar ett
litet ingrepp i naturen och bedoms inte strida mot bestimmelserna om
hushéllning med mark och vatten.

Vigplanen innebar ingen/obetydlig konsekvens gillande riksintressen.
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8.3 Miljokvalitetsnormer (5 kap.)

Miljokvalitetsnormerna (MKN) infordes med miljobalken ar 1999 och
reglerar den kvalitet pa miljon som ska uppnas till en viss tidpunkt.
Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel for att komma till
ratta med miljopaverkan fran diffusa fororeningskallor. Det finns idag
miljokvalitetsnormer for grund- och ytvatten, havsmiljo, utomhusluft, och
omgivningsbuller. Miljokvalitetsnormer anger hogsta tilldtna fororenings-
eller storningsnivaer for luft, mark eller vatten. De kan ocksa besta av
grans- och riktvarden for till exempel buller. Miljokvalitetsnormerna
syftar till att skydda manniskors hilsa och miljon genom att sdkerstilla att
nivderna av fororeningar och buller inte 6verskrider sakra och acceptabla
granser. Foreskrifter om miljokvalitet regleras i 5 kap. miljobalken.

For aktuell detaljplan har MKN avseende luft, vatten och omgivningsbuller
bedomts utgora miljoaspekter inom vilka en betydande miljopaverkan kan
uppsta.

Det finns inga indikationer pa att miljokvalitetsnormer for luft eller buller
overskrids vid byggnation av vagplanen. Det bedoms inte heller foreligga
nagon risk att de faststillda miljokvalitetsnormerna for grundvatten eller
ytvattenrecipienterna forsamras av planerad byggnation om befintliga
foreskrifter efterfoljs.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Totalt tas cirka 3 430 m2i ansprak med permanent vagratt samt cirka 1050
m?2 for tillfalligt nyttjande under byggtiden. Markanspréken redovisas pa
plankartorna (100C0201-100C0203).

Viagratt uppkommer nér viaghallaren tar mark eller annat utrymme i
ansprak for en vig baserat pa en upprattad och faststilld vigplan. Denna
vagratt ger vaghéallaren ratt att anvanda marken eller utrymmet som
behovs for vagen. Under tiden som végratten giller, far vighéllaren
bestamma 6ver anvindningen av marken eller utrymmet. Vagratten
upphor nar viagen tas bort fran allmént underhall.

Byggandet av vigen kan paborjas nir viaghallaren har fatt vagratt, &ven om
ingen ekonomisk 6verenskommelse for intrang och annan skada har
traffats. Ersattning for ianspraktagen mark bestams enligt
expropriationslagens regler.

Omraden for tillfalligt nyttjande under byggtiden behovs for att
entreprenoren ska kunna genomféra de planerade vigatgiarderna. Tiden
som marken anvands for tillfallig nyttjanderatt anges pa plankartorna.
Darefter aterlamnas dessa till berorda fastighetsagare.

9.1 Permanent markansprak

Nedan redovisas permanenta markansprak (V). Mark tas i ansprak
permanent for GCM-vigbana, slanter och diken.

Tabell 4 visar permanent markansprak per markanvandning samt
areal.

Markansprak enligt vagplanen Areal (m?) Markanvandning

V: Nytt vigomrade 900 Tomtmark
2360 Skogsmark

170 Oppen mark

9.2 Tillfalligt markansprak

Nedan redovisas tillfalliga markansprak for forbiledning av trafik,
anpassning av anslutningar samt arbetsomrade och upplagsyta.
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Tabell 5 visar tillfalligt markansprak per markanvandning samt areal.

Markansprak enligt vagplanen Areal Markanvandning
(m?)
T1: Tillfallig nyttjanderétt for forbiledning av 580 Skogsmark
trafik
T2: Tillféallig nyttjanderétt for anpassning av 240 Oppen mark
anslutningar och trumma
190 Tomtmark
T3: Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade och 40 Oppen mark

upplagsyta
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10 Fortsatt arbete

10.1 Dispenser, tillstdnd och anmaélningar

Vigplanen innebar foljande provningar enligt miljobalken som inkluderas
i planen:

1. Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken for visentlig 4ndring av
naturmiljon

2. Forbud for atgard inom strandskyddat omrade
3. Forbud for atgard inom generellt biotopskyddat omrade

Projektet kommer dven att inhdmta erforderliga tillstand enligt
vattenskyddsomradets skyddsforeskrifter for planerade atgarder.

Bygg- och marklov behovs for ett antal av de foreslagna momenten inom
planomradet. Dessa kommer sokas av Trafikverket eller entreprenoren
innan byggskedet eller byggmomenten startar. Detta géller exempelvis om
trad behover tas ned under byggskedet.

Skulle dispenser, tillstind eller anmilningar kravas utanfér planomradet
hanteras detta i separata processer.

10.2 Foreslagna atgarder

I detta kapitel presenteras foreslagna frivilliga skydds- och
kompensationsatgirder for naturmiljo och landskapsbild som inte
faststills i plankartorna. Genom att 4ta sig att utféra dessa atgiarder kan
planens paverkan pa miljo och hilsa minska. Har redovisas dven 6vriga
fragor att hantera i fortsatt arbete.

10.2.1 Atgarder under byggskedet

Naturmiljo

e Identifierad naturvardesbiotop med péatagligt naturvarde (NVB1)
kommer att forsvinna vid utbyggnad enligt planforslaget. Som
kompensation for att bibehélla naturviarden och befintlig
artrikedom inom naturviardesbiotopen NVB1 foreslas att massor
inom omradet avbanas innan viagbygget och aterinfors pa platsen.
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De tva sydligaste traden inom befintlig allé (skyddsviarda) kommer
att behova tas ner vid byggnation enligt planférslaget. Nedtagna
trad foreslas ldggas som faunadepa inom NVB2. Detta bedoms
gynna flera arter i omradet.

Skyddsatgarder for befintliga trad i allén som ska sparas. Lampliga
skyddsatgarder skulle kunna vara forsiktig schakt, instangsling,
skydda stammar mot pakorningsskador, undvika tung belastning
vid rotter eller beskirning av traden. Detta kommer att utredas
vidare.

Tva naturvirdestrad pa den vistra sidan av viag 272, i den norra
delen av strackan for GCM-viagen kommer att paverkas av
fyllnadsmassor for den nya sléanten. Det bor utredas hur
omfattande denna péaverkan blir, samt om skyddsétgéarder ar
mojliga for att minimera den negativa paverkan pa traden.

Aterfunnen forekomst av vresros och parkslide ligger utanfor
arbetsomradet for GCM-vag och cirkulationsplats och bedoms
darfor inte paverkas. En kontroll av forekomsten av arterna kan
vara motiverad om det ligger i niarheten till planomrédet, for att
kontrollera att dessa inte spridit sig till planomradet infor
byggstart.

Planerad vagstrackning beror ett antal omraden med konstaterad
forekomst av blomsterlupin och det finns en risk for spridning av
blomsterlupin under byggskedet. Jordmassor med konstaterad
forekomst av den invasiva arten blomsterlupin eller massor som
med stor sannolikhet innehéller fron eller rotdelar fran denna
hanteras enligt Naturvardsverkets riktlinjer. Dessa massor far
endast ateranvindas om de placeras minst en meter under
markytan och ticks med massor som ar fria fran invasiva arter. De
massor som inte kan ateranvindas transporteras direkt till deponi
for hantering. Detta gors med fordel samtidigt som ovriga
markarbeten under byggfasen.

Ovrigt

Ledningssamordning kommer att behovas 16pande under
projektet. Aven under upprittande av bygghandling kommer
ledningssamordning vara nodvandigt for att kunna hantera
paverkan pa ledningar.
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10.2.2 Atgarder for driftskedet
Landskapsbild

e For att minimera paverkan pa landskapsbilden foreslas i framtaget
gestaltningsprogram (1L140003) att behalla det slutna vagrummet
for att knyta an till den historiska viagen och for att halla ner
hastigheten. Viagen bor utformas sa att den bibehaller sin
asvagskaraktar och att till exempel dikesdjup, vagkropp, slantning
inte patagligt dndras fran befintlig utformning.

e Dair vagracken och gang eller cykelracken planeras bor tid laggas
vid att anpassa dessa efter miljons skala och karaktir, exempelvis
att de inte ar for grova. Skyltning bor placeras i forhéllande till vyer
och siktlinjer.

Naturmiljo

e Som kompensationsatgird for de tva trad i allén som behover fillas
ska aterplantering av tva nya trad ske. De nya traden planteras i
linje med befintlig allé.

Ovrigt

e Placering av utrustning behover beaktas i detaljprojekteringen med
anledning av transporter av storre fordon.

e Anslutningar kan behova justeras i samband med anldggande av
GCM-vagen. Samrad med berorda fastighetsagare kan komma att
behova ske i kommande bygghandlingsskede.

10.3 Kontroll och uppfoljning

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosidkring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljosakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Miljosdkringen fungerar som ett hjdlpmedel for att sdkerstilla att
miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande
av bygghandlingar och uppfoljning under byggskedet. Miljosiakringslistan
syftar till att kvalitetssidkra att miljokrav som till exempel skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behovs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under
entreprenaden anviands miljosdkringen for att kvalitetssikra att dtgarder
och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stallas.
Entreprenoren ska uppratta en miljoplan for arbetets genomforande innan
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arbetena pabdrjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsétgiarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.
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11 Genomfdrande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berdérda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som uppréttas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18
8§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas néar viagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga
Trafikverket i detta projekt, har réatt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som beho6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i anspréak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsédgare ersattning.

e Vad som utgor allméin vag och vaganordning laggs fast.

Viégplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anlaggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang
tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
Tre detaljplaner berors av vigplanen. Dessa ar foljande:

1. “Forslag till byggnadsplan 6ver del av fastigheten Sabyggeby 4:75
med flera, inom Ockelbo titort, Ockelbo kommun, Gavleborgs lan.”
Akt nr 21-87:45. Faststalld 1987-01-20.

2. ”Ockelbo brandstation, Sabyggeby 20:1 med flera. Forslag till
utvidgning av stadsplan”. Akt nr 21-87:203. Faststilld 1987-03-12.

3. “Detaljplan for Tors Ange, etapp 1. Fastigheterna Sibyggeby 2:16,
8:111 med flera”. Akt nr 21- P8830. Laga kraft 1988-04-06.

Atgirderna som foreslis i vigplanen bedéms inte komma att strida mot
detaljplan med akt nr 21-87:45. For detaljplan med akt nr 21-87:203 samt
21- P8830 strider dtgarderna mot detaljplanerna. Trafikverket bedomer
att mindre avvikelse dr mojlig. Samrad med kommunen kommer
genomforas. Se dven avsnitt 6.2.1.
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11.2 Genomférande

Trafikverket ansvarar for genomforandet av viagplanen.

11.2.1 Atgarder som inte faststélls i vagplanen

Dessa atgarder faststalls inte i vigplanen da det beror enskilda vagar:

e Viaganslutning mot vig 272 vid sektion 0/255 kommer att behova
stangas som en konsekvens av projektet.

e Stingning av vaganslutning vid sektion 0/828.

11.3 Finansiering

Projektet finansieras av medel tillsatta i Regional infrastrukturplan 2022 —
2033 for Gavleborgs lan. I planen avsatts 30 miljoner kronor for projektet.
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