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Arbetsplan Vag940, delen Résan-Forsback
Objektnummer 106 705, Upprattad den 2013-03-15
Beskrivning

1. Sammanfattning

Befintlig vag 940 ar en regional vag som forbinder s6dra och 6stra delarna av
Onsalahalvon med Kungsbacka och E6/E20 i norr.

Langs den befintliga vagen finns ett stort antal korsningar och fastighets-
anslutningar som innebar en férhojd olycksrisk och svarigheter att ta sig ut pa
vagen under hogtrafik. Befolkningen och trafiken har 6kat successivt under
manga ar. Detta har lett till att sdkerheten och framkomligheten successivt har
forsamrats.

Syftet med arbetsplanen som omfattar strackan Résan-Forsback ar att bygga
en ny vag utanfér samhallet och darmed férbattra trafiksakerhet och
boendemiljé6 samt minska barriareffekten langs befintlig vag. Syftet ar aven att
forbattra framkomligheten for alla trafikslag sésom gang- och cykeltrafik,
kollektivtrafik och trafik fran anslutande vagar.

1998 togs en vagutredning fram och 2001 en trafikutredning fér Onsalahalvon.
2001 beslutades att vagutredningen fran 1998 och trafikutredningen fran 2001
tillsammans uppfyllde miljdbalkens krav for férstudie.

Lansstyrelsen har i ett sarskilt beslut gjort bedomningen att projektet kan antas
medféra betydande miljdpaverkan. | vagutredningen som upprattades 2008 och
beslutades i augusti 2009 valdes det nu aktuella alternativet efter utvardering av
fyra stréckningar av vagen i nytt lage.

Arbetsplanen har upprattas efter samrad (se vidare kapitel 11
Samradsredogorelse). Efter samradet upprattades en MKB, som godkandes av
lansstyrelsen den 2013-02-14

Vagfdrslaget ar 6,9 km och har delats in i fyra delstrackor:

- Fjordskolan- Mariedalsvagen, normal landsvag, 7,5m bred vagbana med
separerad gang- och cykelvag, hastighet 60 km/tim

- Mariedalsvagen- Staragarden, moétesfri landsvag 1+1 med mittracke, 11,5 m
bred vagbana, hastighet 80 km/tim

- Staragarden-Skallaredsvagen, métesfri landsvag 2+2 med mittracke, 16,7 m
bred vagbana, hastighet 80 km/tim

- Skéllaredsvagen-Asen, métesfri landsvag 1+1 med mittracke, 11,5 m bred
vagbana, hastighet 80 km/tim

Konsekvenser av vagforslaget ar att trafikmangderna pa befintlig vag 940
kommer minska betydligt efter utbyggnaden, framkomligheten och
trafiksakerheten for samtliga trafikslag forbattras jamfért med idag.

Konsekvenser for landskapsbild och miljo ar i huvudsak intrang i tidigare
opaverkad naturmiljé. Aven intrang pa odlingsmark, enskilda fastigheter, samt
kulturmiljder kommer att ske till f6ljd av en ny vag 940.

Kungsbacka kommun har pabérjat dversynen av berérda detaljplaner i samrad
med Trafikverket.

Den kalkylerade totalkostnaden for vagforslaget enligt arbetsplanen beraknas till
370 mnkr i prisniva juni 2012. Projektet ingar i den regionala infrastrukturplanen
for Hallands Ian for aren 2010-2021. Projektet finanseras av Trafikverket. Avtal
finns med Kungsbacka kommun dar de tar 6ver den gamla vagstrackningen och
bekostar de atgarder som behdver goras pa strackan. Detta drivs av kommunen
i ett eget projekt.

Denna arbetsplan stélls ut och kommer att genomga faststallelseprévning.
Vagomradets omfattning framgar av planritningar.
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Beskrivning

Samrad i arbetsplaneskedet med utdkad krets har genomforts under tiden 2012-
10-24 - 2012-11-15. Sakadgarsammantraden hélls den 2012-10-25 och 2012-11-
01. Enskilda samtal genomférdes 2012-11-07 och 2012-11-08. En
samradsredogorelse har upprattas.
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2. Bakgrund och motiv

2.1 Forutsattningar

2.1.1 Allmént

Vag 940 ar en regional vag som forbinder sédra och 6stra delarna av
Onsalahalvén med Kungsbacka och E6/E20 i norr. Vagbredden varierar mellan
6,0-6,7 m. Strackan mellan Résan och Forsback (Asen) ar ca 6,6 km lang.
Langs befintlig vag 940 I16per en gang- och cykelvag antingen pa den vastra
eller 6stra sidan om vagen eller pa bada sidor av vagen. Mellan gang- och
cykelvagen och vagen normalt ett dike. Denna gang- och cykelvag fortsatter
genom Forsback in till Kungsbacka centralort.

Vagen passerar till storsta delen genom tatbebyggelse, dar korsningar och
passager ligger tatt och framkomligheten ar lag.

Vagen ar utformad med en del langa raka strackor med en profil som i vissa
punkter har lag standard pa grund av skymda krén och utfarter. Det forekommer
aven vaxtlighet som skymmer sikten i korsningar.

Skyltad hastighet pa denna del av vag 940 ar 50 km/tim. P& en stracka av cirka
800 meter fran Asen och séderut ar det omkérningsférbud.

2.1.2 Trafikforhallanden

Befolkningen och trafiken har 6kat successivt under manga ar. Detta har lett till
att sakerheten och framkomligheten successivt har férsamrats. Under morgon-
och kvallsrusningen ar kéerna tidvis omfattande och det ar tydliga toppar i
trafikmangderna pa morgon och pa eftermiddagen. Detta paverkar hastigheten
till att bli cirka 20-30 km/tim.

Trafiken ar i nulaget, ar 2012, cirka 5400 fordon per arsmedeldygn langst ner i
s6der vid Rdsan och cirka 12 800 fordon per arsmedeldygn i norr vid Asen.
Andelen tung trafik ar 3-4%.

Den stora trafikintensiteten pa vag 940 medfor att vagen ar en kraftig barriar for
de boende langs med vagen.

Hallandstrafiken ar huvudman fér kollektivtrafiken och de har gett Vasttrafik i
uppdrag att skota trafikeringen. | hogtrafik avgar bussarna cirka var 15 minut
och cirka var 30 minut under 6vrig tid. Det ar relativt tatt mellan hallplatserna
(cirka 300-500m). Det finns 17 hallplatser pa strackan dar de flesta saknar
hastighetssakrade passager éver vagen for kollektivresenarerna.

Gang- och cykeltrafiken langs strackan ar separerad fran biltrafiken, men
passager av vagen sker i markplan férutom en gang- och cykelport vid
Fjordskolan och en vid Presseskolan. Passagebehovet ar stort,
uppskattningsvis sa ar det 2 000 oskyddade gang- och cykeltrafikanter som
passerar vagen per dygn.
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Figur 1 arsmedeldygnstrafik ar 2012 fér vag 940.

2.1 3 Olycksstatistik

Langs den befintliga vagen finns ett stort antal korsningar och
fastighetsanslutningar som innebar en férhojd olycksrisk och svarigheter att ta
sig ut pa vagen under hogtrafik. Under en 10-arsperiod har 42 polisrapporterade
olyckor intraffat pa strackan med totalt 66 skadade varav 15 svart skadade och
51 latt skadade. Manga av olyckorna ar med oskyddade trafikanter sdsom
fotgangare, cyklister och mopedister. Tittar man aven pa sjukhusrapporterade
olyckor sa blir det totala antalet olyckor 50 stycken med totalt 74 skadade varav
15 svart skadade och 59 latt skadade.
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2.1.4 Bebyggelse och markanvandning

Langs befintlig vag 940 ligger bebyggelsen nara vagen pa nastan hela strackan
mellan Rdsan och Asen. Bostaderna ar mestadels friliggande villor, varav en del
har direktutfarter pa vagen. Manga hus ar sommarbostader, som byggts om och
blivit till aretruntboenden.

Manga fastigheter ar bullerstdrda och flera av fastigheterna ar forsedda med
bullerskyddsplank. Riktvardet for att vara bullerstérd ar 55 dBA. 106 av
fastigheterna langs vag 940 har en ekvivalent ljudniva éver 55 dBA vid fasad. 82
stycken fastigheter har en maximal ljudniva vid fasad éver 70 dBA.

Flera skolor finns langs strackan.

Ny vag 940 ar placerad i huvudsak vaster om bebyggelsen i évergangen mellan
jordbruks- och skogslandskap och tat bebyggelse.

| vagforslagets narhet finns outbyggda byggratter.

Vid Skallaredsvagen har Fortum en transformatorstation som forsorjer ett stort
omrade. Aven vid Asen finns en transformatorstation.

En huvudledning for dricksvatten fran vattentornet i Skallared gar i Gamla
Skallaredsvagen.

2.1.5 Miljo- och kulturforhallanden

Landskapets karaktarer kan dversiktligt beskrivas som mosaiklandskap och
skogslandskap. Omradet har flera karakteristiska &hdmoraner som utgoér
héjdryggar. | ldgpunkterna finns vatmarker.

Sumpskogar och vatmarker representerar de miljéer med de hogsta
naturvardena i omradet. De innehaller grova |l6vtrad och déd ved som skapar
goda foérutsattningar for insekter. Hackande faglar férekommer som mest art-
och individrikt i dessa I6vsumpskogar. Vatmarkerna ar en viktig livsmiljé ocksa
for groddjur. Dessa miljder ar kansliga for hydrologiska férandringar.

Naturbetesmarker innehaller en vardefull flora med blommande 6rter vilket
forutsatter att marken havdas genom bete utan att gddsel tillférs. De ogddslade
naturbetesmarkerna vaxer dock igen nar havden upphdr. Den rodlistade
backsippan finns i omradet och ar knuten till denna naturtyp. Lévskogar har
vuxit upp pa tidigare 6ppna marker. De flesta traden ar unga men det finns aven
adellévbestand med grova trad och doéd ved som ar vardefulla for lavar och
svampar. Skogarna har ett varde for fagellivet.

Historiska och forhistoriska lamningar har upptackts pa nastan varje héjdrygg
langs féreslagen vaglinje vilket visar att landskapet har utnyttjats intensivt under
lang tid. L4mningar av gardar fran historisk tid ligger ofta pa samma plats som
forhistoriska boplats- och odlingslamningar. | narheten av de forhistoriska
boplatserna ligger gravar och gravfalt placerade pa héjdryggar och asar.
Bosattning har en lang historia i omradet. Manga av de gardar som brukas idag
har en hog alder.
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2.1.6 Kommunala planer

Antagen 6versiktsplan OP06 for Kungsbacka kommun &r fran 2006. Reservat
for ny Onsalavag (vag 940) ingar i éversiktsplanen och dverensstdmmer med
planerat lage for vag 940 i ny strackning, enligt vald korridor. Arbetsplanen
ligger delvis inom detaljplanelagt omrade.

Kungsbacka kommun har pabérjat dversyn av berdrda detaljplaner i samrad
med Trafikverket. FOr att arbetsplanen ska vinna laga kraft kravs att det inte
finns nagra detaljplaner som strider mot vagforslaget.

Foreslagen vag berdr foljande detaljplaner:

083 Detaljplan Lunden 1:1, 1:35, Gubbekulla 1, Krakekarr 1 i Onsala. Faststalld
1963-09-24. Upphavd 1991-01-03. Enskilt huvudmannaskap. Intrdng i byggratt.

091 Férslag till byggnadsplan éver Képstaden Tranekull 6*, Képstaden
Storegarden 77, 78, m fl. Laga kraft 1965-09-01. Enskilt huvudmannaskap.
Intrdng i mark avsett for park/natur.

0112 Forslag till Byggnadsplan for omrade vid Onsala kyrka och Vickan. Laga
kraft 1970-03-06. Enskilt huvudmannaskap. Intrang i mark avsett fér park/natur.

0125 Férslag till Byggnadsplan fér Lyngas 3* m fl. Antagen 1969-12-16. Enskilt
huvudmannaskap. Intrdng i mark avsett for park/natur.

0129 Forslag till utdkning av byggnadsplan dver Vickan-Kyrkanomradet
innefattande delar av Staragarden 1?® och 5'. Laga kraft 1975-01-08. Enskilt
huvudmannaskap. Intrang i mark avsett for park/natur.

0136 Detaljplan for Omrade vid Onsala Kyrka och Vickan omfattande
fastigheten Spekedal 1:1 m fl. Laga kraft 1978-08-10. Enskilt huvudmannaskap.
Intrdng i mark avsett for park/natur.

0137 Forslag till andring av byggnadsplanen fér omrade vid Onsala kyrka och
Vickan omfattande fastigheten Onsala 1:8 med flera. Laga kraft 1982-09-06.
Enskilt huvudmannaskap. Allman plats, vag.

0O137A Detaljplan for del av Staragarden 8:1 och 10:1 i Onsala. Laga kraft
2005-02-10. Enskilt huvudmannaskap. Allman plats, vag.

0141 Férslag till byggnadsplan & fastigheterna Skallared 1" och del av Hallen 1°
i Onsala socken och kommun, Hallands lan. Laga kraft 1974-10-25. Enskilt
huvudmannaskap. Allman plats, vag.

0142 Byggnadsplan for fastigheten Képstaden 8:3 m fl. Laga kraft 1986-04-11.
Enskilt huvudmannaskap. Intrang i naturmark.

OP152 Detaljplan for del av Strannegarden 1:84 i Onsala. Lagakraft 1991-03-
06. Enskilt huvudmannaskap. Allméan plats, gata.

OP167 Detaljplan for del av fastigheterna Onsala-Lunden 1:35 och 1:124 m fl i
Onsala samt upphavande av detaljplan O83. Laga kraft 1996-07-10. Enskilt
huvudmannaskap. Intrang i naturmark.

OP168 Detaljplan for del av fastigheterna Onsala 1:1 och Krakekarr 1:7 m fl i
Onsala. Ny skola. Laga kraft 1996-12-13. Enskilt huvudmannaskap. Intrang i
kvartersmark for skola.

OP171 Detaljplan for del av Karsegarden1:1 samt Backen m fl i Onsala. Laga
kraft 2001-10-31 13. Enskilt huvudmannaskap. Allman plats, vag.

OP174 Detaljplan for del av fastigheten Kopstaden 6:4 m fl. Laga kraft 2002-05-
16. Enskilt huvudmannaskap. Intrang i mark avsett for park/natur.

V71 Forslag till byggnadsplan for del av Forsback omfattande Vag 940 jamte
angransande omraden i Vallda, Onsala, T6l6 registeromraden. Laga kraft 1987-
02-19. Enskilt huvudmannaskap. Intrang i mark avsett for park/natur.
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Se 2.2.4 for detaljplaner som behdver omarbetas.

2.1.7 Ekonomiska forutsattningar
Projektet ingar i den regionala infrastrukturplanen fér Hallands lan aren 2010-
2021. Projektet finansieras av Trafikverket. Avtal finns med Kungsbacka
kommun dar de tar éver den gamla vagstrackningen och bekostar de atgarder
som behdver goras pa strackan. Detta drivs av kommunen i ett eget projekt.
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2.2 Tidigare och pagaende utredningar och beslut

2.2.1 Fyrstegsanalys

| Trafikverkets planering anvands den sa kallade fyrstegsprincipen, som innebar
att foljande typer av atgarder har évervagts:

Det forsta steget, att paverka transportbehovet och valet av transportsatt, ger
sma mojligheter att Idsa problemen i det aktuella projektet. Nyttjandet av
kollektivtrafiken kan dkas pa sikt, men kollektivtrafiken har liksom biltrafiken
stora framkomlighetsproblem under hégtrafik och har svart att ta sig ut fran
hallplatserna efter ett stopp. Detta gor att bussen inte kan vinna i restid och
attraktivitet jamfért med bilen.

Det andra steget, omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och
information riktade till vagtransportsystemets olika delar for att anvanda
befintligt vagnat effektivare, sdkrare och miljévanligare.

De tva forsta stegen har behandlats i vagutredningen, i en separat del
angaende atgardsanalys.

Det tredje steget, omfattar begransade ombyggnadsatgarder pa befintlig vag.
Varken det andra eller det tredje steget ar tillrackliga for att uppna uppstallda
mal.

Det fjarde steget, som omfattar stdrre ombyggnadsatgarder eller byggande av
vag i ny strackning, ar det steg som vagutredningen i huvudsak inriktades pa.

Slutsatsen fran vagutredningen blev att det ar en steg-4-atgard som blir aktuell
for vidare arbete.

2.2.2 Forstudie

En forstudie togs fram 1996 (innan miljdbalken), dar det i forslag till beslut
framgar att alternativa vagstrackningar behéver studeras. En vagutredning togs
fram 1998. | samband med arbetet med vagutredningen stallde Lansstyrelsen
krav pa att en trafikutredning skulle goras for hela Onsalahalvon.
Trafikutredningen var klar 2001. 1999 tradde miljébalken i kraft och kraven pa
forstudiens omfattning férandrades. 2001 beslutades att vagutredningen fran
1998 och trafikutredningen fran 2001 tillsammans uppfyllde miljébalkens krav
och darmed utgor forstudie for det fortsatta utredningsarbetet.

Lansstyrelsen har den 30 maj 2001 yttrat sig 6ver forstudien for vagobjektet.
Lansstyrelsen har i ett sarskilt beslut enligt 6 kap. 4 § miljobalken den 5 juni
2001 gjort beddmningen att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan.

2.2.3 Vagutredning

En ny vagutredning upprattades 2008. Fem alternativ utreddes, varav ett féljde
befintlig vag och fyra i ny strackning vaster om samhallet.

Nollplusalternativet: vagen ligger kvar i befintligt Idge, men korsningar och
anslutningar minskas i antal genom att samla ihop dem och parallella lokalvagar
byggs for att na dessa farre korsningspunkter.

Alternativ i ny strackning vaster om samhallet: alternativen var gemensamma pa
delstrackorna Résan- Mariedalsvagen och Skallared-Forsback. Pa delen mellan
Mariedal och Skéallared fanns fyra alternativa vagkorridorer, se kartan nedan.
Mellan Résan och Fjordskolan lag vagen kvar i befintlig strackning.

Alternativ 1: Iag langst vasterut i det 6ppna jordbrukslandskapet.
Alternativ 2: 1ag nagot 6ster om alternativ 1 nara foten av Norrelundsasen, dar
Norrelundsvagen gar pa kronet av ett hojdparti.
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Alternativ 3: 1ag 6ster om Norrelundsasen och vid Bjérs mosse.
Alternativ 4: 1ag i ett lage langst 6sterut nara befintlig bebyggelse nordvast om
Vickan.

Vid en sammanvagning och utvardering av alternativen i vagutredningens
forslagshandling tog i augusti 2009 davarande Vagverket numera Trafikverket
beslutet att ga vidare med alternativ 3.

Samrad skedde regelbundet i en referensgrupp med representanter fran
davarande Vagverket numera Trafikverket, Kungsbacka kommun och
Lansstyrelsen i Hallands lan.

Med allmanheten genomférdes informations- och samradsmote den 18 juni
2007 och den 2 juni 2008 infor utstallningen.

Miljokonsekvensbeskrivningen godkandes av lansstyrelsen den 8 maj 2008.

Synpunkter som kom in under utstéllningen har sammanstallts i "Utlatande 6ver
till Vagverket inkomna yttranden 6ver vagutredningen vag 940 Résan —
Forsback”.

Samradssynpunkterna ar dokumenterade i Vagutredningens besluthandling
daterad augusti 2009.
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2.2.4 Arbetsplan

Under arbetsplaneskedet har olika Iosningar studerats inom den i
vagutredningen valda korridoren.

Vid Mariedalsvagen har ett vastligt och ett Ostligt alternativ utretts, dar det
Ostliga alternativet forkastades pa grund av mer bullerstdrningar pa bebyggelse,
storre ingrepp pa natur och kulturvarden, hogre kostnader och samre
vagutformning.

Vid Branna studerades tre olika alternativ; vast, mitt och dst. Det vastra
alternativet valdes pa grund av att det ansags vara det mest férdelaktiga ur
natur- och kulturhdnseende. Alternativet ger det minsta intranget i vardefulla
arkeologiska odlingslamningar och en vardefull alsumpskog. Med alternativet
undviks aven intrang i en hastgard fran 1930-talet med bebyggelseantikvariska
varden.

Aven vid Apelréd studerades tre alternativ; vast, mitt och dst. Har var det en
trang passage mellan héga natur- och kulturvarden. Alternativ mitt valdes for att
det totalt sett innebar att en stérre hansyn tas till bevarandevardena.

| korsningspunkterna har olika I6sningar med befintliga vagar och gang- och
cykelvagar studerats. Cirkulationsplatser har valts i samtliga korsningar utom vid
anslutningen av befintlig vag 940 vid Fjordskolan dar det anses tillrackligt med
en trevagskorsning.

Arbetsplanen har upprattats efter samrad (se vidare kapitel 11
Samradsredogorelse). Till arbetsplanen hér en MKB som godkandes av
Lansstyrelsen den 2013-02-14.

Utstallelse beraknas ske i borjan av 2013. Under utstallelsen har man mojlighet
att skriftligt Amna synpunkter pa vart forslag. Berérda sakagare kommer
informeras om utstéllelsen via rekommenderat brev, utstallelsen kungoérs aven i
tidningarna. Synpunkterna sammanstalls sedan och kommenteras av
Trafikverket. Om det behdvs justeras forslaget innan det skickas till Trafikverket
i Borlange for faststallelseprovning. Faststallelseprévningen inleds med att
Trafikverkets kommentarer pa inkomna synpunkter kommuniceras med de som
ldamnat synpunkter. Faststallelseprévningen beraknas ta minst 6 manader.
Faststallelsebeslut berdknas kunna tas kring arsskiftet 2013/2014. Det ar detta
beslut som kan Overklagas till regeringen.

2.2.4 Kommunala planer

Kungsbacka kommun har till uppgift att revidera berérda detaljplaner i samrad
med Trafikverket. FOr att arbetsplanen ska vinna laga kraft kravs det att det inte
finns nagra detaljplaner som strider mot vagforslaget.

Foljande planer kommer att omarbetas:

083 Intrang i byggratt. Detaljplan foreslas upphavas pa berdrd del och ersattas
av arbetsplan.

091, 0112, 0125, 0129, 0136, 0142, OP167, OP174, V71. Intrang i mark
avsett for park/natur. Detaljplan foreslas upphavas pa berérd del och ersattas av
arbetsplan.

OP168 Intrang i kvartersmark for skola. Detaljplan foreslas upphavas pa berérd
del och erséattas av arbetsplan.
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3. Syfte, mal och avgransning

3.1 Arbetsplanens syfte
Syftet med arbetsplanen ar att:

- ge vaghallaren tillstand att bygga vagen
- ge mojlighet till markatkomst med vagratt

- reglera vaghallningsansvaret, det vill séga fastsla vilka delar i projektet som
ska utgoOra allman vag och vaganordning.

Kommunen ska tillhandahalla den mark eller det utrymme som maste tas i
ansprak som nytt vdgomrade for statlig allman vag inom detaljplan med
kommunalt huvudmannaskap.

3.2 Projektets syfte och mal

Projektet syftar till att bygga en ny vag utanfér samhallet och darmed forbattra
trafiksdkerhet och boendemiljo samt minska barriareffekten langs befintlig vag.
Syftet &r aven att forbattra framkomligheten for alla trafikslag sdsom gang- och
cykeltrafik, kollektivtrafik och trafik fran anslutande vagar.

3.3 Referensstandard

Pa strackan mellan Fjordskolan och Mariedalsvagen ar referenshastigheten 60
km/h med en dimensionerande trafikmangd pa cirka 8 800 fordon per
arsmedeldygn (se vidare under avsnittet 4.2). Dimensionerande arsdygnstrafik
ar beraknad for ar 2040.

Pa resterande stracka mellan Mariedalsvagen och Asen &r referenshastigheten
80 km/tim. Dimensionerande trafikmangd péa strackan Mariedalsvagen-
Staragarden ar cirka 11 250 fordon per arsmedeldygn, pa strackan
Staragarden-Skallaredsvagen cirka 14 400 fordon per arsmedeldygn, och pa
strackan Skallaredsvagen- Asen cirka 16 100 fordon per arsmedeldygn (se
vidare under avsnittet 4.2).

Med utgangspunkt fran dessa ingangsvarden har vagtyperna valts for de olika
strackorna enligt foljande:

- Fjordskolan- Mariedalsvagen normal landsvag, 7,5 m bred vagbana med
separerat gang- och cykelvag

- Mariedalsvagen- Staragarden métesfri landsvag 1+1 med mittracke

- Staragarden-Skallaredsvagen moétesfri landsvag 2+2 med mittracke

- Skallaredsvagen-Asen métesfri landsvag 1+1 med mittracke
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4. Vagforslaget

4.1 Arbetsplanens omfattning
Arbetsplanen omfattar utbyggnad av vag 940 mellan Résan — Forsbéack (Asen)
se Oversiktkarta planritning 2 00 TO1 02.

Den nya vag 940 ar placerad i huvudsak vaster om bebyggelsen i 6vergangen
mellan jordbruks- och skogslandskap och tat bebyggelse. Vaglinjen ska
upplevas naturlig och ha stdd i landskapets former. Sarskilt har vagens
paverkan pa landskapsbilden och bevarandeintressen fér miljé och kultur
beaktats. Stor vikt har lagts vid vagens linjeféring.

Vagstrackningen gar till stora delar utan nara kontakt med bebyggelsen, till
skillnad mot den befintliga strackningen dar manga bostader ligger i direkt
anslutning till vagen. Konflikt med bebyggelse finns vid Apelrédsvagen och
Gamla Skallaredsvagen dar tre fastigheter maste inlésas.

Vaglangden for ny vag ar 6,9 km. Vagbanebredd och ombyggnadslangder for
de olika delstrackorna och korsande och anslutande vagar framgar av
nedanstaende tabell.

Beteckning | Stracka Langd | Vag- Slitlager | Anmarknin
enligt banans g
planrit- bredd
ningar
Vag 940 Fjordskolan- 1670 m | 7,5m Belagd Separat
(201) ritning | Mariedalsvagen gang- och
200T0202- cykelvag 2,5
20070205 m bred
Vag 940 Mariedalsvagen | 1230 m | 11,5 m | Belagd Motesfri
(202) ritning | - Staragarden landsvag
200T0205- 1+1
20070207
Vag 940 Staragarden- 2550 m | 16,7 m | Belagd Motesfri
(203) ritning | Skallaredsvagen landsvag
200T0207- 2+2
20070212
Vag 940 1480 m | 11,5m | Belagd Métesfri
(204) ritning | Skallaredsvagen landsvag
200T0213- | -Asen 1+1
20070215
2 3A Vag 940 0/640 — | 50 m 6,0m Belagd
Ritning anslutning bef.
20070202 vag 940

(Gottskarsvagen

)
23B Rydetvégen 200m | 6,0m Belagd Enskild vag
Ritning
20070203
23D Vag 946 300m |6,7m Belagd
Ritning Mariedalsvagen
20070205
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Beteckning | Stracka Langd | Vag- Slitlager | Anmarknin
enligt banans g
planrit- bredd
ningar
2 3G Hakullavdgen 300m | 6,0m Belagd Enskild vag
Ritning
20070206
23H Ny vag 500m |6,5m Belagd
Ritning Staragéarden -
20070207, Hakullavagen
20070216
2 3K Norrelundsvédge | 300 m 3,5m Grus Enskild véag
Ritning n
20070208
2 3L Apelrbdsvagen | 350m | 4,0m Belagd Enskild véag
Ritning
20070210
23M Gamla 270 m 2,5m Grus Enskild véag,
Ritning Skéllaredsvégen endast GC-
20070211 trafik pa
bron
230 Skallaredsvagen | 125m | 7,0 m Belagd
Ritning
200T0212-
20070213,
20070217
230 Skéllaredsvdgen | 1775m | 7,0 m Belagd Enskild vag
Ritning
200T0212-
20070213,
23Q Anslutningicpl | 150m | 6,0 m Belagd Enskild véag
Ritning enskild vég vid
20070215 Asen
2 3R Anslutningicpl | 80 m 7,0m Belagd
Ritning vid Asen mot
20070215 befintlig vag 940
23Y Anslutning fran | 20 m Varier- | Belagd Enskild véag
Ritning bef vdg 940 in ande
20070215 mot Ovre
Asvégen

Tabell 1 Arbetsplanens omfattning. Delar med kursiv text faststalls inte i

arbetsplanen
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4.1.1 Fjordskolan — Mariedalsvagen (2 01)

]

Cirkulationsplats
Mariedalsvagen

Gang- och cykelvag

Cirkulationsplats
Rydetvagen

Gang- och cykelvag

Anslutning till befintlig
vag 940

Anslutning till befintlig
vag 940

Figur 3 Vag 940, del Fjordskolan-Mariedalsvagen (2 01)
Strax efter Fjordskolans korsning med vag 940 langst nere i sdder sa viker
vagen av i ny strackning. Denna del féreslas fa hastighet 60 km/tim och bli en
7,5 m bred landsvag. En separat gang- och cykelvag byggs pa den 6stra sidan
av vagen. En ny gang- och cykelport anlaggs for de oskyddade trafikanterna
som skall ta sig till och fran Fjordskolan. Befintlig gang- och cykelport pa vag
940 6ster om Fjordskolan byggs inte om och utgér darmed en fast startpunkt for
den nya vagstrackningen. Vid Rydetvagen som ar en enskild vag, foreslas en
cirkulationsplats samt busshallplatser och cykelparkeringar.
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Cirkulationsplats
Staragarden

4.1.2 Mariedalsvagen — Staragarden (2 02)

Gang- och cykelvag

Ny vag, anslutning
vag 940-Hakullavagen

Hakullavagen

Cirkulationsplats
Mariedalsvagen

ko A o € 3% S s S
Figur 4 Vag 940, del Mariedalsvagen—Staragarden (2 02), ny anslutningsvag
fran vag 940 - Hakullavagen

Vid Mariedalsvagen anlaggs en cirkulationsplats. En gang-och cykelport
placeras pa cirkulationens norra sida som ansluter till befintlig gang- och
cykelvag langs Mariedalsvagen. Vid cirkulationen kommer det att finnas
pendelparkering, cykelparkering och busshallplatser.

Strackan mellan Mariedalsvagen och Staragarden kommer att bli métesfri
landsvag, 1+1-vag med mittracke, vagbanebredd 11,5 m. Pa strackan placeras
en noduppstallningsplats i vardera riktningen.

Hakullavagen kommer passera éver ny vag 940 pa bro. | denna punkt foreslas
det inte bli nagra anslutningar till ny vag.

Vid Staragarden placeras en cirkulationsplats som far en anslutning mot Onsala
samhalle och Hakullavagen. Denna nya vag blir 6,5 m bred och foreslas fa
hastigheten 40 km/tim. En separerad gang- och cykelvag anlaggs pa Ostra
sidan av vagen och féljer i huvudsak en gammal historisk vagstrackning. Vid
cirkulationen vid Staragarden kommer det att finnas busshallplatser och
cykelparkering.

22



Arbetsplan Vag940, delen Résan-Forsback
Objektnummer 106 705, Upprattad den 2013-03-15
Beskrivning

4.1.3 Staragarden — Skallaredsvagen (2 03)

Cirkulationsplats
Skallaredsvagen

Gamla
Skallaredsvagen

Apelrddsvagen

Norrelundsvagen

Cirkulationsplats
Staragarden

Figur 5 Vag 940, del Staragarden - Skallaredsvagen (2 03)

Fran cirkulationsplatsen vid Staragarden och norrut till Skallaredsvagen kommer
det att bli métesfri landsvag, 2+2-vag med mittracke, 16,7 m bred vagbana.

Strax norr om cirkulationsplatsen vid Staragarden passerar Norrelundsvagen
under vag 940 i en port som foreslas fa en fri héjd pa 3,5 m. Norrelundsvagen ar
en enskild grusbelagd vag som inte kommer att anslutas till ny vag 940. Till
denna ansluts gang- och cykelstraket fran Hakullavagen samt busshallplatser
och cykelparkeringar anlaggs.

Vid Apelrddsvagen placeras busshallplatser som far ganganslutning mot
Apelrddsvagen. Har placeras aven cykelparkering. Vag 940 passerar dver
Apelrddsvagen pa bro. Apelrédsvagen kommer inte att fa nagon anslutning till
ny vag 940.

Apelrédsvagen byggs om i ny strackning nagot séder om befintligt Idge, med en
vagbredd pa 4 m och med motesplatser. Dar Apelrédsvagen gar under vag 940
foreslas det bli full fri héjd pa 4,7 m samt att vagen breddas till 6,0 m.

Gamla Skallaredsvagen passerar 6ver vag 940 pa bro. Bron kommer endast att
dimensioneras for gang- och cykeltrafik, eftersom berdrd del idag nyttjas endast
for gang- och cykeltrafik. Gamla Skallaredsvagen ansluts ej till ny vag 940.

Bro dar gang- och cykeltrafiken kan passera éver vag 940, anlaggs strax sdder
om Skallaredsvagen. Vid denna bro kommer det att finnas busshallplatser.
Skallaredsvagen ansluts med en cirkulationsplats. En pendelparkering och
cykelparkering anlaggs pa 0Ostra sidan av cirkulationsplatsen.
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4.1.4 Skillaredsvigen - Asen (2 04)

Anslutning till befintlig
vag 940

Cirkulationsplats Asen

Cirkulationsplats
Skallaredsvagen

Gang- och cykelvag

Anslutning
Skallaredsvagen —
befintlig vag 940

L

Figur 6 Vag 940, del Skallaredsvagen-Asen (2 04) anslutning mot befintlig vag
940

Skallaredsvagens anslutning till nuvarande vag 940 byggs om sa att trafiken
som kommer séderifran leds in pa Skallaredsvagen. Anslutningen mot befintlig
vag 940 mot norr forses med vajning for den sédergaende trafiken.

Langs Skallaredsvagen hastighetsakras tva passager for gang- och cykeltrafik
med mittrefuger och farthinder. P& norra sidan foreslas det att ny gang- och
cykelvag byggs.

Strackan mellan Skallaredsvagen och Asen blir en métesfri landsvag, 1+1-vag
med mittrdcke och med hastigheten 80 km/tim. Vagbanebredden blir 11,5 m.

En ndduppstallningsplats i vardera riktningen placeras ungefar mitt pa strackan.

Vid Asen byggs en cirkulationsplats med anslutning till befintlig véag 940 sdderut
och norrut. Torpstigens utfart flyttas till cirkulationen.

Onsala Strandvags nuvarande utfart stdngs och en ny utfart placeras séder om
cirkulationsplatsens anslutning till Onsalavagen dvs. befintlig vag 940.
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4.2 Trafik

Prognoser har tagits fram for trafikalstring och trafikférdelning pa befintligt och
planerat vagnat for ar 2040. Det grundar sig pa en mycket mattlig
trafikupprakning for trafiken pa Onsalahalvon — lagre an den historiska
utvecklingen och lagre an férvantad befolkningstillvaxt. Orsaken till den mycket
mattliga trafikupprakningen ar uppgifter fran Kungsbacka Kommun om framtida
utbyggnadsplaner pa Onsalahalvon. Den férutsatter begransad
befolkningstillvéxt i de delar som i huvudsak matas via vag 940.

Hansyn har tagits till ett eventuellt 6kat resande med kollektivtrafik. Denna effekt
beddms som liten.

Trafikprognosen for vagforslaget i ny strackning anger for ar 2040 en
dimensionerande trafikmangd, pa cirka 8 800 fordon per arsmedeldygn for
strackan Fjordskolan- Mariedalsvagen, pa cirka 11 250 fordon per
arsmedeldygn for strackan Mariedalsvagen-Staragarden, pa cirka 14 400 fordon
per arsmedeldygn for strackan Staragarden-Skallaredsvagen, och pa 16 100
fordon per arsmedeldygn for stréackan Skallaredsvagen- Asen.

r Vag 940
= Arsmedeldygnstrafik (ADT)
Utbyggd vig 940, ar 2040

E) Punkt dar trafiken anges

Vag 940
Arsmedeldygnstrafik (ADT)
Nollalternativ, ar 2040

@ Punkt dar trafiken anges

i L /. Foreslagen ny vag 940
Lo / ¢~ # Foreslagen ny vag 940

Figur 7 Arsdygnstrafik ar 2040 vid ingen utbyggnad samt med utbyggd véag 940
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4.3 Typsektioner
Arbetsplanen ar upprattad efter gallande regelverk med avseende pa
sektionsutformning.

Vagen utformas dar det ar mojligt med flacka sidoomraden péa avsnitt dar det
inte behdvs racken. Pa delen mellan Fjordskolan och Mariedalsvagen ar
innerslantlutningen 1:3. Ovriga strackor far en innerslantlutning pa 1:4. Pa
avsnitt med vagbankar dar sidoracken kravs av trafiksékerhetsskal foreslas
normalt slantlutning 1:2. Vagens gestaltning och hansyn till landskapsbilden kan
pa vissa avsnitt innebara en annan utformning, som exempelvis
terrangmodelleringar och terrasseringar.

Viltstangsel utreds i bygghandlingsskedet. Viltstangsel bedoms inrymmas inom
vagomradet.

Omradet utanfor stddremsa vid sidan av vagbana, cykelbana o d finns en
sakerhetszon som skall vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga
foremal. Sakerhetszonen ingar i vagomradet. Bredden pa sakerhetszonen skall
enligt gallande regelverk vara minst 3 m vid hastighet 60 km/tim och minst 8 m
bred vid hastighet 80 km/tim.

Dessutom ingar i vdgomradet en kantremsa pa bada sidor av vagen. Den ar 2
meter bred i skogsmark och 0,5 meter bred i 6ppen mark. Kantremsan behdévs
for att kunna underhalla vagens avvattning, vagslanternas geometriska
utformning, grodmurar samt eventuellt viltstangsel.

Betecknin | Stracka Referens | Korbana, K | Mittremsa | Vagrenar
g (se plan- hastighet | (m) (m) (m)
ritningar) (km/tim)

Vag 940 Fjordskolan- 60 2x3,5 - 2x0,25
(201) Mariedalsvage

rithning n

200T0202-

20070205

Vag 940 Mariedalsvage | 80 2x3,75 2,0 2x1,0
(202) n-Staragarden

rithning

200T0205-

20070207

Vag 940 Staragarden- 80 2x(3,5+3,25 | 1,2 2x1,0
(203) Skallaredsvage )

rithning n

200T0207-

20070212

Vag 940 Skallaredsvage | 80 2x3,75 2,0 2x1,0
(204) n-Asen

rithing

200T0213-

20070215

2 3B Rydetvagen 30 2x2,75 - 2x0,25
rithning

20070203
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Betecknin
d (se plan-
ritningar)

Stracka

Referens
hastighet
(km/tim)

Korbana, K

(m)

Mittremsa

(m)

Véagrenar

(m)

23D
Ritning
20070205

Vag 946
Mariedalsvage
n

60

2x3,0

2x0,35

23G
Ritning
20070206

Hakullavagen

40

2x3,0

2x0,25

2 3H
Ritning
20070207,
20070216

Ny vag
Staragarden -
Hakullavagen

40

2x3,0

2x0.25

23K
Ritning
20070208

Norrelunds-
vagen

40

3,5

23L
Ritning
20070210

Apelrddsvagen

60

3.7

2x0,15

230
Ritning
20070212,
20070213,
20070217

Skallaredsvage
n

40

2x3,25

2x0,25

2 3C, 2 3E,
23J,23P
m fl

Ritning
20070202,
20070203,
20070205
200T0212,
20070217

Gce-vagar

25

23R, 23Q,
Ritning
20070215

Anslutningar
vid Asen m fl

40

Varierande

Tabell 2 Typsektioner

dskolan - Mariedalsvigen

svilg med seporat gang- och cykelvig

B

Vighana 75 m

Géng- och cykelvag

25m

Figur 9 Forenklad typsektionsritning for normal landsvag med separerad gang-

och cykelvag
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Mariedalsviigen - cirkulation vid Staragdrden

Meétesfri landsvdg 1+1

Bank g % Jordskérning
14 o T

4 VA

Vigbana 11,5 m

Figur 10 Férenklad typsektionsritning métesfri landsvag 1+1

Cirkulation vid Staragdrden - Skiillaredsvigen

Métesfri landsvédg 2+2

Bank

Jordskérning

Végbana 16,7 m

Figur 11 Foérenklad typsektionsritning métesfri landsvag 2+2

Skdllaredsvéigen - Asen

6tesfri landsvédg 1+1

Bank m Jordskarning
h ; A

Vagbana11,5m

Figur 12 Férenklad typsektionsritning métesfri landsvag 1+1
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4.4 Plan- och profilstandard

Plangeometrin fér vag 940 ar konstruerad med cirkelbagar och klotoider.
Arbetsplanen ar upprattad efter gallande regelverk med avseende pa horisontal-
och vertikalgeometrier for att folja landskapets former och med hansyn till olika
intressen sasom natur, kultur och buller och dylikt.

Beteckning | Stracka Minsta Minsta Minsta Storsta
(se plan- horisontal- | konkava | konvexa | lutning
ritningar) radie vertikal- | vertikal- | langdled
(m) radie radie (%)

(m) (m)

Vag 940 Fjordskolan- 230 2000 2500 3,09
(201) Mariedalsvagen
Ritning
200T0202-
20070205

Vag 940 Mariedalsvagen- | 300 3500 4700 2,83
(202) Staragarden
Ritning
200T0205-
20070207

Vag 940 Staragarden- 625 5500 8000 2,88
(203) Skallaredsvagen
Ritning
200T0207-
20070212

Vag 940 Skallaredsvagen- | 300 3800 3000 1,83
(204) Asen
Ritning
200T0213-
20070215

Tabell 3 Vaggeometri

4.5 Korsningar och anslutningar
| arbetsplanen ingar fem cirkulationsplatser:

Cirkulationsplats vid Rydetvagen, (diameter 45 m)
Cirkulationsplats vid Mariedalsvagen (diameter 50 m)
Cirkulationsplats vid Staragarden (diameter 50 m)
Cirkulationsplats vid Skallaredsvagen (diameter 50 m)
Cirkulationsplats vid Asen (diameter 50 m)

Behovet av omlaggning av agovagar och brukningsvagar som behovs for
tillganglighet till skogs- och dkermark kommer att hanteras i samband med
fragor om ekonomisk erséttning till fastighetsdgarmna, se 4.13.1.

Stangning av anslutningar ar férslag som formellt inte ingar i arbetsplanen.
Beslut om stdngning maste tas av vaghallningsmyndigheten (Trafikverket) i
sarskild ordning. Anslutningar som foreslas stangas och fa nytt lage ar tva
anslutningar vid Asen, sektion 7/390, héger och vanster sida.

Nedanstaende tabell beskriver korsningarna langs strackan.
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Beteckning Sektio | Typ Anmarkning

(se plan- n

ritningar)

Vag 940 (201) 0/473 Anslutning till bef. | Anslutning mot befintlig vag

Ritning 20070202 vag 940

Vag 940 (201) 0/640 3-vagskorsning Anslutning fran befintlig vag

ritning 20070202 940 (Gottskarsvagen)

Vag 940 (201) 0/710 Planskild, gang- | Gang- och cykelvagen gar

Ritning och cykelport under ny vag 940 till

20070202 Fjordskolan

Vag 940 (201) 0/910 Fastighetsanslutn

Ritning 200T0202 ing

Vag 940 (201) 1/300 Cirkulationsplats | Korsning med Rydetvagen

Ritning (23B)

20070203

Vag 940 (201/202) | 2/170 Cirkulationsplats | Korsning md

Ritning Mariedalsvagen (2 3D)

200T0205

Vag 940 (202) 2/220 Planskild, gang- Gang- och cykelvag langs

Ritning och cykelport Mariedalsvagen gar under

20070205 ny vag 940

Vag 940 (202) 2/930 Planskild, bro Hakullavagen (2 3G) gar pa

Ritning 200T0206 bro éver ny vag 940

Vag 940 (202/203) | 3/400 Cirkulationsplats | Ansluter till ny vag (2 3H)

Ritning 20070207 som gar fran Hakullavagen

Vag 940 (203) 3/450 Planskild, port Norrelundsvagen (2 3K) gar

Ritning 200T0207 enskild vag under ny vag 940

Vag 940 (203) 4/700 Planskild, port Apelrédsvagen (2 3L) gar

Ritning 20070210 enskild vag under vag 940

Vag 940 (203) 5/230 Planskild, bro Gamla Skallaredsvagen (2

Ritning 200T0211 3M), gang- och cykelbro
Over vag 940

Vag 940 (203) 5/920 Planskild, bro Gang- och cykelbro éver

Ritning 20070212 vag 940 (2 3P)

Vag 940 (203/204) | 6/000 Cirkulationsplats | Korsning med

Ritning Skallaredsvagen (2 30)

20070212

Vag 940 (204) 7/280 Cirkulationsplats | Anslutning av ny infart till

Ritning 20070215 Torpstigen och anslutning
mot befintlig vag 940
soderut

Vag 940 (204) 71470 Anslutning till Anslutning vid Asen mot

Ritning 200T0215 befintlig vag befintlig vag norrut

Tabell 4 Korsningar och anslutningar
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4.6 Geologi och geoteknik

Omradet utmarks av uppstickande moranryggar med mellanliggande omraden
med lera och utsvallad friktionsjord samt enstaka karr- och mossmarker dar
organisk jord forekommer 6verst. Berg i dagen forekommer endast mycket
lokalt.

De geotekniska forhallandena varierar langs vagstrackningen. Ur geoteknisk
synvinkel ar omraden med I6s lera och organisk jord i form av torv/gyttja den
storsta utmaningen. Har erfordras generellt forstarkning av stabilitets- och
sattningsskal redan vid relativt laga bankar. Forstarkning utférs i huvudsak med
tryckbankar och med Iatt fylining i vagbanken, ofta i kombination. Atgard med
tryckbank paverkar vagomradet. Pa nagra strackor, dar tryckbank ej ar mojligt,
vid hég bank eller vid djup skarning i lera, forstarks leran med
kalkcementpelare. Vid férekomst av organisk jord under planerad vagbank
schaktas den organiska jorden bort och ersatts med friktionsmaterial.

Broar grundlaggs med plattor pa friktionsjord, férutom for gc-porten vid
Fjordskolan som grundlaggs pa kalkcementpelare och tva brostéd for gc-bro
over Vag 940 vid Skallared som grundlaggs pa palar.

En narmare beskrivning av de geotekniska férhallandena och planerade
atgarder ges i Teknisk PM Geoteknik. Dar anges aven hur atgarderna paverkar
vagomradet som exempelvis tryckbankar.

4.7 Hydrologi, hydrogeologi och hydroteknik

En hdjdrygg som gar parallellt med kustlinjen i anslutning till den nya
vagstrackningen utgor vattendelare i omradet. Avvattning sker dels dsterut at
Kungsbackafjorden samt vasterut mot Knapabacken. Recipient for
vagdagvattnet ar Sackan, Knapabéacken, inre Kungsbackafjorden, yttre
Kungsbackafjorden, alsumpskog Branna, Bjérsmosse, vatmarker och
sumpskogar vid Norrelund sumpskog, vatmark/alsumpskog Hasslakarr och
sumpskog vid Presse.

Grundvattenstrdmningen i omradet ar generellt i sydostlig riktning mot
Kungsbackafjorden eller i sydvastlig riktning mot Knapabacken och féljer
huvudsakligen omradets topografi, d.v.s. instrdmning sker framst fran lokala
héjder och utstromning i lokala sankor. Flera vatmarksmiljoer tillférs aven
utstrommande grundvatten.

| den fortsatta projekteringen planeras ytterligare undersékningar av jordlagrens
uppbyggnad och hydrauliska egenskaper samt grundvattennivaer bl. a. vid
vagporten for Norrelundsvagen vid Staragarden och vagporten for
Apelrédsvagen . Om en permanent paverkan pa grundvattennivaer pavisas
valjs lamplig byggmetod/-konstruktion fér att minimera en sadan paverkan.

Véagen draneras i huvudsak genom dppna diken som utformas for att fastlagga
féroreningar i vagdagvattnet och lata féroreningar sedimentera i diket. De
grasbekladda dikena har aven en férdréjande effekt. Se vidare under avsnitt
4.11.7.

Pa delar av strackan kommer halrumsmagasin att utforas i dikena for att
avrinningen fran vagens hardgjorda ytor ska motsvara avrinningen fran
naturmark. Syftet med halrumsmagasinen ar att astadkomma fordrojning.
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4.8 Kollektivtrafik
Langs den nya vagen foreslas fem stycken hallplatslagen:

¢ vid cirkulationsplats Rydetvagen

vid cirkulationsplats Mariedalsvagen
vid cirkulationsplats Staragarden

vid Apelrédsvagen

vid cirkulationsplats Skallaredsvagen

Hallplatslagena ar framtagna i samrad med Kungsbacka kommun.
Busshallplatserna ar utformade som typ bussficka. Pendelparkeringar foreslas
vid hallplatserna vid Mariedalsvagen och vid Skallaredsvagen. Alla gangvagar
till hallplatserna ar anpassade sa att maxlutningen ar 5 % for att klara kraven pa
tillganglighet.

Busshallplatsen vid Asen féreslas fa eget korfalt sa att bussen i norrgéende
riktning, fran befintlig vag 940 latt skall kunna komma ut pa vag 940 efter
hallplatsen och kunna vava in bland 6vrig trafik.

Hallandstrafiken ansvarar for hallplatsutrustningar.

4.9 Gang- och cykeltrafik

Mot befintlig gang- och cykelvag i séder vid Résan, ansluter en separerat gang-
och cykelvag pa dstra sidan som I6per parallellt med den nya vagen till
Mariedalsvagen. En ny port under vag 940 anordnas vid Fjordskolan.

Vid Rydetvagen blir det mgjligt att passera vag 940 vid cirkulationsplatsen i
plan.

En gang- och cykelport anordnas pa norra sidan av cirkulationsplatsen vid
Mariedalsvagen, som ges storre bredd och hdjd for att ge ridmojlighet. Denna
gang- och cykelvag ansluter till den befintliga gang- och cykelvagen langs
Mariedalsvagen. Séder om cirkulationsplatsen kommer det vara en mgjlighet att
passera vag 940 i plan.

Fran Hakullavagens befintliga gang- och cykelvag till cirkulationsplatsen vid
Staragarden, féreslas en gang- och cykelvag som aven ansluts till
Norrelundsvagen. Den nya gang-och cykelvagen foljer i huvudsak en gammal
historisk vagstrackning.

Gamla Skallaredsvagen kommer att ga éver vag 940 pa bro och fungera som
gang- och cykelvag.

Sdéder om cirkulationsplatsen vid Skallaredsvagen far gang- och cykeltrafiken
mojlighet att passera 6ver vag 940 pa bro. En ny gang- och cykelvag foreslas
anlaggas pa norra sidan av Skallaredsvagen fran befintlig cirkulationsplats och
Osterut fram till Presseskolan.

Samtliga gang- och cykelvagar féreslas inga i det kommunala gang- och
cykelnatet forutom Gamla Skallaredsvagen som ar en enskild vag. Gamla
Skallaredsvagen ar idag en enskild vagsamfallighet, som pa berord stracka for
ombyggnad endast utnyttjas for gang- och cykeltrafik. Cykelparkeringar anlaggs
vid varje hallplatslage. Det omrade som erfordras fér nya kommunala gang- och
cykelvagar kommer att faststallas med hjalp av vaglagen. Kommunen foreslas
fa vaghallningsansvar fér dessa gang- och cykelvagar.
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4.10 Broar och andra byggnadsverk

Sju broar ar planerade langs strackan. Tre av dessa ar broar som gar 6ver vag
940, medan de fyra 6vriga ar broar for vag 940. Dessutom férutsatts en stédmur
med langd 40 m och héjd som varierar mellan 0,5-3,0 m vid sektion 1/230.

Sektion | Namn Brotyp Bredd | Fri | Brolangd | Antal
hojd spann

0/709 Bro éver GC- Sluten 75m | 3,0 8,2m 1
vag vid plattrambro m
Fjordskolan

2/223 Bro éver GC- Plattrambro | 16,3- | 3,5 10,4 m 1
vag vid 19,7 m
Mariedals-vagen m

2/925 Bro for Balkrambro | 7,0 m | 4,7 30,0 m 1
Hakullavagen m

3/452 Bro 6ver Norre- | Plattrambro | 19,8- [ 3,5 7,1m 1
lundsvéagen 20,6 m

m

4/698 Bro 6ver Plattrambro | 26,7 | 4,7 15,6 m 1
Apelrods-vagen m m

5/232 GC-bro vid Balkbro 30m | 4,7 52,8 m 3
Gamla m
Skallaredsvagen

5/922 GC-bro vid Balkbro 30m | 47 59,5 m 3
Skallaredsvagen m

Tabell 5 Nya broar

Gang- och cykelport vid Mariedalsvagen och bro for Hakullavagen ar
anpassade for ridande. Racken for bro for Hakullavagen kommer att utféras
forhojda (1,4 m).

Bron vid Fjordskolan grundlaggs pa kalkcementpelare och tva av stéden fér GC-
bron vid Skallaredsvagen grundlaggs pa spetsbarande palar. | 6vrigt grundlaggs
broarna pa packad badd.

Broarna beskrivs mer detaljerat i Tekniskt PM Byggnadsverk med geoteknik.

4.11 Skadeforebyggande atgarder

4.11.1 Barriareffekter

De broar som redovisas ovan i avsnitt 4.10 mdjliggor for cyklister och gaende att
korsa vagen i planskilda korsningar. Passagerna vid Mariedalsvagen,
Hakullavagen och Norrelundsvagen anpassas aven for ridhastar.

Gang- och cykeldverfarter i plan i anslutning till cirkulationsplatser, planeras for
Rydetvagen och Mariedalsvagens sodra sida.

Eftersom planerad vagstrackning gar genom naturmiljéer med vilt, groddjur m.m
kommer vagen att utgbra en barriar.

For att forhindra barriareffekter for faunan kommer grodpassager att anlaggas
langs kansliga vagavsnitt. Passager for vilt kommer att kunna samordnas med
portar och broar langs strackan. Aven torrtrummor under vagen kan bli aktuellt
for smavilt.
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4.11.2 Buller

Bullerreducerande atgarder har studerats for samtliga bostadshus som efter
utbyggnaden har bullernivaer éver gallande riktvarden. For att atgarder skall
genomfdéras maste de dock vara tekniskt maojliga och ekonomiskt rimliga. Slutligt
behov av atgard avgdrs i samrad mellan Trafikverket och fastighetsagaren
under det fortsatta arbetet.

Projektet anses vara nybyggnad vilket betyder att riktvarden for buller skall
tillampas. Redovisningen ar ett underlag for bullerskyddsatgarder och de
forslagna atgardenas effekter pa strackan.

Fastighet Nulage Utbyggnad | Utbyggnad med | Inarbetad atgard
Utan inarbetad atgard
atgard
Ekv | Max | Ekv | Max | Ekv max

ONSALA- - - 55 | 65 50 59 Vall, 1,5-2m

LUNDEN 1:125 (se ritn 200T0202)

KRAKEKARR - - 57 | 68 50 59 Vall, 2m

1:15 (se ritn 200T0202)

LYNGAS 3:21 - - (se ritn 200T0203)

Van 1 54 | 66 50 61 Vall, 2,5m

Van 2 58 |69 53 63 Vall, 2,5m

ONSALA- - - 55 | 66 52 63 Plank vid

LUNDEN 1:78 fastighetsgrans, 2 m
(se ritn 200T0203)

ONSALA- - - 56 | 66 56 66 Fasadatgarder,

LUNDEN 1:33 atgarder for uteplats
(se ritn 200T0203)

ISERAS 2:35 - -

Van 1 52 | 61 52 60 Plank vid slantkrén 3

Van 2 57 | 66 55 64 m
(se ritn 200T0205)

ONSALA 3:4 Plank langs

Van 1 53 |72 56 | 76 48 64 Hakullavagen 2 m,

Van 2 53 | 72 57 |76 54 72 kontroll av maxvarde
inomhus pa van 2
genom inventering av
fasadreduktionen
(se ritn 200T0216)

STARAGARDEN | - - 58 | 64 58 64 Fasadatgarder,

1:28 (se ritn 200T0207)

STARAGARDEN | - - 63 | 70 63 70 Fasadatgarder,

71 fastighetsagare
erbjuds inlésen
(se ritn 200T0208)

ONSALA- - - 56 | 59 53 58 Vall, 2m

UNDERLIDEN (se ritn 200T0209)

1:11

APELROD 1:6 - - 54 | 65 54 64

SKALLARED - - 54 | 58 51 55

1:35

SKALLARED Plank vid

1:36 - - 55 | 62 53 58 fastighetsgrans, 2 m

Van 1 - - 58 | 66 (se ritn 200T0211)

Van 2

SKALLARED - - 54 | 61 49 55

1:101

SKALLARED 1:2 | - - 57 | 63 53 57 Plank vid
fastighetsgrans, 2 m
(se ritn 200T0211)
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ISERAS 3:44 52 | 58 50 |59 50 59

ISERAS 3:52 50 | 56 50 |60 50 60

STARAGARDEN | - - 53 | 58 53 58

5:28

STARAGARDEN Fasadatgarder,

1:21 kontroll av ekvivalent

Van 1 - - 55 | 60 55 60 ljudniva inomhus pa

Van 2 - - 56 | 60 56 60 van 2 genom
inventering av
fasadreduktionen
(se ritn 200T0207)

BRANNA 2:8 - - 53 | 63 53 63

SUNNERLUND - - 48 | 58 45 54

1:1

NORRELUND

1:4 - - 53 | 59 53 59

Van 1 - - 55 | 59 55 59

Van 2

DANNEBACKA Vall, 2 m

3:3 (se ritn 200T0215)

Van 1 - - 53 | 58 50 56

Van 2 - - 56 | 61 54 60

STARAGARDEN | - - 53 | 54 53 54

5:38

NORRELUND - - 54 | 58 48 51

2:2

SKALLARED 1:4 Plank vid

Van 1 56 | 59 52 54 fastighetsgrans, 2 m

Van 2 - - 58 | 65 56 62 Fasadatgarder
(se ritn 200T0211)

BACKEN 1:22 - - 54 | 58 54 58

BACKEN 1:23 - - 54 | 59 54 59

NORRELUND - - 54 | 58 49 52

2:1

Tabell 6 Fastigheter med ekvivalent ljudniva dver 55 dBA samt maximal niva
over 70 dBA

Detaljerade uppgifter om beraknade bullemivaer for enskilda fastigheter framgar
av miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).

Fasadatgarder och bullerskyddsskarmar ska beslutas i samrad med berdrda
fastighetsagare. Fastighetsnara atgarder i form av skyddad uteplats kan aven bli
aktuellt.

4.11.3 Vibrationer

Under bygghandlingsskedet tas en riskanalys fram fér anlaggningsarbeten. |
denna beskrivs hur vibrationer skall matas och vilka riktlinjer som galler for
vibrationer. Under driftskedet bedéms inga skadliga vibrationer uppkomma fran
trafiken.

4.11.4 Naturmiljo

Vagslanter som ansluter mot naturbetesmarker vid Branna (2/940-3/290) och
Norrelund (4/560-4/640) utformas sa att foérutsattningar skapas for
hagmarksfloran att etablera sig i slanterna.
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En stenmur planeras for att ersatta det slanbryn som idag utgér vindskydd for
vaddsandbi och guldsandbi i hagmarken vid Norrelund (4/560-4/640). En
sandstrang laggs upp mot stenmuren eftersom dessa bin graver ut sina bon i
sandmark.

Vid fallning av grova I6vtrad bor dessa lamnas kvar i skogsomradet vid sidan av
vagen som faunadepa.

4.11.5 Ekologiska samband

Vagstrackan forbi Staragarden och Bjors mosse (3/450-4/230 &stra sidan,
3/450-4/000 vastra sidan), alkarr i Norrelund (4/730-5/030 vastra sidan) och
Hasslakarr (4/960-5/170 Ostra sidan) forses med grodbarriarer i form av laga
murar som férhindrar att groddjur tar sig upp pa vagbanan. Passager planeras
som tillsammans med barridrerna utgor ett system vilket leder groddjur under
vagen. Grodmurar kommer att placeras inom vagomradet. Princip fér grodmur
visas nedan. Passager for smavilt i form av torrtrummor arbetas in i
bygghandlingen.

Figur 14 Strackor med grodmurar
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4.11.6 Landskap

Linjeféringen har anpassats till det smaskaliga landskapet bade i plan och i
profil. Hansyn har tagits till natur- och kulturvarden samt till befintlig terréng.

Slanter och anslutande ytor i alla korsningspunkter/ cirkulationsplatser gors
flacka och anpassas till omgivande landskap.

Tryckbankar och terrangmodelleringar ges en flack avslutning som ger en mjuk
overgang till terrangen. Pa nagra platser, dar gropar uppstar mellan vagbank
och hogre liggande terrang, jamnas nivaerna ut i samrad med sakagaren
genom terrangmodellering.

Marken klas med avbanad jord fran platsen for att undvika frammande
vaxtmaterial och for att uppratthalla olika karaktarer pa strackor genom
skogsmark och hagmark.

Broar och portar (under vagen) utformas med ett liknande formsprak utan
mittstdd.

Vid Staragarden ska den del av Norrelundsvagen som byggs om utformas sa att
den anpassas till den befintliga vagens enkla standard och alderdomliga
karaktar. Vagens historiska strackning fortydligas.

4.11.7 Mark- och vattenféroreningar

Planerade diken ar grasbekladda och har flack slant- och langslutning fér god
dagvattenrening. Fordrojningsatgarder planeras dessutom vid utslappspunkter
dar vattnet slapps mot dikningsféretag i Knapabacken och mot omraden med
oversvamningsproblem. Tabellen nedan redovisar atgarder utéver flacka och
grasbekladda vagslanter.

Avvattnad | Atgérd
stracka

0/520-1/280 | Komplettering med ny trumma for att undvika damning.

1/280-1/640 | Rening och férdrdjning i éversilningsytor i vagdiket.

1/640-2/110 | En stor del av vagdagvattnet férdrdjs och renas ytterligare i
grasbeklatt makadamdike eller 6versilningsyta i vagdike.

2/110-2/780 | En stor del av vagdagvattnet fordrojs och renas ytterligare i
grasbeklatt makadamdike och/eller 6versilningsyta i vagdike
eller genomsilning av genomslapplig vall.

2/780-2/990 | Rening och férdrojning i grasbekladda diken eller dversilning
av naturmark. Ytterligare fordréjning och rening sker i
genomsilning av permeabel vall.

2/900-3/440 | Rening och férdrojning i grasbekladda diken alternativt
infiltration eller éversilning av naturmark. Del av strackan
fordrojs ytterligare genom genomsilning av vatten genom
permeabel vall.

3/620-3/710 | Fordrojning sker i graskladda makadamdiken i vagdiket.

3/710-3/770 | Fordrojning sker i graskladda makadamdiken i vagdiket.
3/770-3/830 | Fordrojning sker i graskladda makadamdiken i vagdiket.
3/830-3/890 | Fordrojning sker i graskladda makadamdiken i vagdiket.
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3/890-4/700 | Stor del av vagdagvattnet renas och fordrojs ytterligare i
graskladda makadamdiken i vagdiket eller dversilningsyta.

5/900-6/100 | Vagdagvattnet fordrojs genom ett underjordiskt
makadammagasin.

6/200-7/150 | Vagdagvattnet infiltrerar i grasbekladda diken eller vid
oversilning av naturmark.

Tabell 7 Atgarder for vagdagvattnet

For att uppratthalla ytvattentiliférseln till féljande vatmarker planeras trummor
eller ledningar som leder ytvatten genom vagbanken:

e Lovsumpskog och kallmarker sydvast om Kapareskolan (2/550-2/700)
e Alsumpskog Branna (2/950-3/100)

e Bjors mosse (3/800-4/000)

e Sumpskog vid Presse (5/300-5/800)

4.11.8 Grundvatten

Behov av atgarder for att forhindra skador till féljd av grundvattensankning ska
utredas. Atgardsbehov utreds under bygghandlingsskedet sa att atgarder kan
utféras om det behdvs for att undvika skadlig paverkan pa vardefulla
naturmiljoer.

Vagen kan exempelvis byggas med en tat tragkonstruktion eller med
tatskarm/ar som hindrar inlackage av grundvatten och darigenom forhindrar
paverkan av grundvattennivaerna.

Pa strackor dar vagbanken gar genom vatmark utférs atgarder for att inte vagen
skall dranera vatmarken eller sédnka grundvattenytan. Vagbankens slanter kan
exempelvis goras tata, sa att inget vatten fran vatmarken kommer in i
vagkroppen.

4.11.9 Naturresurser

Transporter av massor minimeras eftersom dessa transporter ar
energikravande. Schaktmassor fran vagomradet anvands darfor till uppbyggnad
av vagbank dar detta ar mojligt. Ovriga schaktmassor anvands i vagens narhet
for att bygga upp tryckbankar, bullerskyddsvallar och liknande sa langt det ar
mojligt.

4.11.10 Skyddsatgarder under byggnadstiden

Under byggskedet kommer ett antal stigar och vagar for det rorliga friluftslivet att
tillfalligt skaras av. For att underlatta framkomlighet ska sakra passager for
gang- och cykeltrafik samt ridande iordningstallas.

Vardefulla natur- och kulturmiljéer i anslutning till vagomradet kommer att
markas ut och skyddas.

| strackningen for vagen finns ett antal vatmarker. Uppféljning av
grundvattennivaer kommer att ske under byggtiden sa att atgarder for att
forhindra grundvattensankning kan vidtas om det behdvs.

Arbete i vattenomrade sker sa langt det ar majligt i torrhet. Detta for att
minimera grumling och spridning av eventuella féroreningar. Grumlande lans-
och dagvatten fran arbetsomradet renas innan det slapps ut.

Sprangstensmassor kan lacka kvave fran rester av sprangamnen sa att
kvavehalterna dkar i grundvattnet och narliggande vattendrag. Inga upplag av
jord- eller sprangstensmassor utfors i narheten av vattendrag. Vattenkvaliteten
kontrolleras under byggtiden.
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Installation av kalk/cementpelare anvands som grundférstarkningsmetod.
Kalken har ett hdgt pH som kan skada vattendrag och atgarder vidtas sa att
avrinning eller spill inte nar vattendragen.

Uppstallningsplatser kommer att utformas och bransle hanteras sa att risken for
oavsiktliga utslapp och spridning av miljéfarliga @mnen blir sa liten som mgjligt.

Arbeten anpassas i tid sa att stérning av arter som omfattas av
artskyddsférordningen minimeras. Tidpunkt for igangsattning av arbeten
anpassas sa att period for reproduktion av faglar och groddjur undviks. Tidpunkt
for arbeten i reproduktionsmiljéer for groddjur anpassas sa att stérning av
reproduktionen minimeras. Tidpunkt for rivning av stenmurar och rosen
anpassas sa att stérning av reptiler minimeras.

4.12 Ovriga viaganordningar

4.12.1 Beldggning

Vagar foreslas i huvudsak bli belagda med asfalt férutom Gamla
Skallaredsvagen och Norrelundsvagen som beldggs med grus.

4.12.2 Belysning

Vid cirkulationsplatserna foreslas belysning i rondellen, pa busshallplatser och
gang och cykelvagar. Aven pendelparkeringarna skall ha belysning. | portar for
gang- och cykelvagar évervags belysning av trygghetsskal. Gang- och
cykelvagen mellan Fjordskolan och Mariedalsvagen som I6per langs med ny
vag 940 kommer att belysas.

Exakt omfattning och utformning av belysning ska projekteras i samband med
upprattande av bygghandling.

4.12.3 Parkerings- och uppstallningsytor

Pendelparkeringar ar féreslagna vid Mariedalsvagen respektive vid
Skallaredsvagen.

Pa 1+1-strackorna kommer néduppstallningsfickor finnas.

4.12.4 Racken

Racken placeras i mitten av vagen pa 1+1-strackorna och 2+2-strackan.
Sidoracken blir nédvandiga pa delar av strackningen av trafikséakerhets- och
miljoskal. Exakt omfattning studeras narmare under bygghandlingsskedet.

40



Arbetsplan Vag940, delen Résan-Forsback
Objektnummer 106 705, Upprattad den 2013-03-15
Beskrivning

4.13 Andra atgarder och anordningar

4.13.1 Enskilda anslutnings- och parallellvagar

Behovet av omlaggning av agovagar och brukningsvagar som behovs for
tillganglighet till skogs- och akermark kommer att hanteras i samrad med
fastighetsagarna.

Forrattning enligt anlaggningslagen kommer att begaras for att fa ratt att
anlagga och férandra de enskilda vagarna. Vid forrattningen kommer aven
fragan om den framtida férvaltningen att tas upp till prévning,

4.13.2 Jord- och luftledningar

Vid Skallaredsvagen har Fortum en transformatorstation vilken férsorjer ett
mycket stort omrade. Markforlagda elledningar till transformatorstationen kan
behovas laggas om.

En huvudledning for dricksvatten fran vattentornet i Skallared kommer att
behova laggas om.

En underjordisk matkammare for dricksvatten finns vid Staragarden. Den
kommer att behdva flyttas och ersattas med en matkammare ovan jord.

Se aven Tekniskt PM vagdagvatten och ledningar.

4.13.3 Kompensationsatgarder

Stenmurar (generellt biotopskydd) som tas bort ersatts genom att tillvaratagna
stenar laggs upp i rosen eller genom att nya murar byggs. En magjlig ersattning
for de smavatten (generellt biotopskydd) som paverkas ar att restaurera nagon
av de sma backar som finns i Onsalaomradet och som har férutsattningar att bli
goda livsmiljéer for 6ring. Dammar kan ocksa kompensera.

Intrdng i damm vid Staragarden kan kompenseras genom att en ny damm kan
anlaggas pa ett langre avstand fran planerad vag. Den befintliga dammen
restaureras om majligt sé att igenvéxningen hejdas. Arealen vattenyta som gar
forlorad for storre vattensalamander och akergroda ersatts inom projektet.

5. Vaghallningsansvar for allmanna vagar

Inom det aktuella omradet ar for narvarande enbart staten genom Trafikverket
vaghallare for det allménna vagnatet.

5.1 Forandring av enskild vag till allman

Trafikverket foreslas inledningsvis att éverta vaghallningen av den del av
nuvarande Hakullavagen som, efter att det nya vagsystemet blivit utbyggt,
kommer att utgéra allman vag mellan nuvarande och ny vag 940. Strackan
omfattar befintlig vag, mellan nuvarande vag 940 fram till en gangstig norrut fran
vagen, i héjd med Kapareskolan.

Trafikverket foreslas inledningsvis ocksa att dverta vaghallningen av den del av
nuvarande Skalleredsvagen som, efter att det nya vagsystemet blivit utbyggt,
kommer att utgora allman vag mellan nuvarande och ny vag 940.

Nar de berorda delstrackorna blir allmanna vagar uppkommer vagratt inom det
vagomrade som kan anses tillhéra vagen

5.2 Forandring av vaghallningsansvar
Nar det nya vagsystemet ar ut- och ombyggt foreslas att Kungsbacka kommun
Overtar vaghallaransvaret for dels nuvarande vag 940, dels de bada ombyggda
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och anpassade angoéringsvagarna Hakullavagen och Skalleredsvagen, dels
nybyggd del av Hakullavagen, mellan kvarliggande del mot nuvarande vag 940
och ny vag 940. | évertagandet ingar de vagbanor och vaganordningar som
normalt anses tillhdra en allman vag.

Kungsbacka kommun ar idag en av landets drygt 200 kommuner som
regeringen har utsett att vara vaghallare av allman vag inom de storre tatorterna
i kommunen. Idag finns ett kommunalt vaghallningsomrade runt Kungsbacka
tatort. Det nya vagsystemet innebar att det kommer att skapas ett nytt
kommunalt vaghallningsomrade —Onsala- som féreslas omfatta de namnda
vagarna. Till vdgarna hor aven nybyggda vaganordningar som
pendlarparkeringar, gang- respektive gang- och cykelvagar samt plattformsytor
vid nya bussfickor i anslutning till de nya cirkulationsplatserna fér ny vag 940.
Dessutom ingar en bussvag vid Forsback. Berdrda delstrackor framgar
overgripande av bilaga 1-4 tillhérande avtal mellan Trafikverket och kommunen
— forslag om férandring av Kungsbacka kommuns vaghallningsomrade. Avtalet
ar underlag till 6vertagandet.

5.3 Indrag av allman vag

Vagfdérslaget innebar att den del av 940 som inte sammanfaller med vagens nya
strackning (sektion 0/560-0/660) dras in fran allmant underhall. Strackan som
avses aterges pa ritning 200T0202. Den indragna vagen ska rivas upp och
marken ska aterstallas i samrad med fastighetsagaren pa en stracka av cirka 80
m. Marken for riven vag atergar till markagaren. Marken foreslas iordningstalls
samt anpassas till omgivande mark.
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6. Konsekvenser av vagforslag

6.1 Trafiktekniska konsekvenser

6.1.1 Trafikmangder

Pa befintlig vag 940 minskar trafiken betydligt efter utbyggnaden. Den
beraknade arsmedeldygnstrafiken for ar 2040 pa delen fran Résan till Onsala
kyrka ar utan utbyggnad cirka 6 650-6 900 fordon per arsmedeldygn och med
utbyggnad cirka 350 fordon per arsmedeldygn.

Den berdknade arsmedeldygnstrafiken for ar 2040 pa delen fran Onsala kyrka
till Skallaredsvagen ar utan utbyggnad cirka 12 100-14 300 fordon per
arsmedeldygn och med utbyggnad cirka 1600-2 500 fordon per arsmedeldygn.

Den beraknade arsmedeldygnstrafiken for ar 2040 pa delen fran
Skallaredsvéagen till Asen &r utan utbyggnad cirka 14 750 fordon per
arsmedeldygn och med utbyggnad cirka 1 200-3 150 fordon per arsmedeldygn.

Den beraknade arsmedeldygnstrafiken for ar 2040 Mariedalsvagen ar utan
utbyggnad cirka 3 250 fordon per arsmedeldygn och med utbyggnad cirka 5 450
fordon per arsmedeldygn.

Den beraknade arsmedeldygnstrafiken for ar 2040 Hakullavagen, for delen fran
cirkulationsplats vid Onsala kyrka till ny cirkulationsplats vid Staragarden, ar
utan utbyggnad cirka 1 250 fordon per arsmedeldygn och med utbyggnad cirka
3 150 fordon per arsmedeldygn.

Den beraknade arsmedeldygnstrafiken for ar 2040 Skallaredsvagen ar utan
utbyggnad cirka 1 400 fordon per arsmedeldygn och med utbyggnad cirka 2 550
fordon per arsmedeldygn.

Se figur 7 under avsnitt 4.2 for alla trafikmangder.

6.1.2 Framkomlighet

Den nuvarande vag 940 ar idag en barriar eftersom den i huvudsak gar genom
ett tatbebyggt omrade. Framkomligheten fér gdende och cyklister langs befintlig
vag 940 beddms bli avsevart battre och dven fér de som tar sig langs strackan
Fjordskolan och Mariedalsvagen.

Kderna under hogtrafiktimmarna ar tidvis omfattande i nulaget och i dessa koer
fastnar aven kollektivtrafiken, sa for dessa forbattras framkomligheten i
samband med den nya vagen.

Framkomligheten fér samtliga trafikslag forbattras jamfért med idag. Dock
kommer framkomlighetssvarigheterna att kvarsta for delen Forsback-E6/E20.

6.1.3 Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten forbattras betydligt med en utbyggnad av vag 940 i ny
strackning pa den befintliga vag 940 som idag ar olycksdrabbad fér framforallt
gang- och cykeltrafiken. Olycksstatistiken for perioden ar 2002-2011 redovisas
under avsnitt 2.1.3.

| EVA-kalkylen framgar att trafiksakerhetsforbattringar med den nya vagen ar
236 MKkr.

Vagférslaget mellan Mariedalsvagen och Asen innebar métesfri landsvag med
mittracke.
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6.1.4 Trafikekonomi och komfort

En samhallsekonomisk berakning, EVA-kalkyl har gjorts. Effekterna for
prognosaret 2020 beraknas till 50,7 Mkr. Diskonterat till ar 2012 ar den totala
nettoeffekten fér den 40-ariga kalkylperioden 1 056 Mkr. Av detta utgér
restidsvinster 923 Mkr och trafiksakerhetsforbattringar 236 Mkr. Kalkylen
belastas med 6kade fordonskostnader 78,8 Mkr, miljokostnader 7,1 Mkr samt
6kade drift- och underhallskostnader med 22,7 Mkr.

Med EVA-metoden ar den samhallsekonomiska Idnsamheten av objektet stor
(nettonuvardekvot 1,7).

Nettonuvardeskvoten ar en berakning pa hur mycket en investering ger tillbaka
per satsad krona. Den tar hansyn till kapitalkostnader genom att diskontera alla
inbetalningar och utbetalningar till ett nuvarde, vilket sedan delas med
grundinvesteringen. Vardet sager alltsa ingenting om faktisk vinst i kronor och
oren, utan det ar en relation till den initiala investeringskostnaden.

Trafikkomforten bedéms som mycket forbattrad jamfort med dagens
forhallanden. Den befintliga vagen har skyltad hastighet 50 km/tim pa hela
strackan. Den nya vagen kommer att fa skyltad hastighet 60 km/tim mellan
Fjordskolan och Mariedalsvagen och pa resterande del mellan Mariedalsvagen
och Asen blir den skyltade hastigheten 80 km/tim. Korsningspunkterna utformas
med cirkulationsplatser.

6.1.5 Trafikantupplevelser och trafikservice

Vagens geometri och inpassning i terrdngen kommer att ge trafikanterna
omvaxlande kérupplevelser med avsnitt av kulturlandskap och naturomraden
med skog och vatmarker. Langs ny vag kommer bullersskyddsvallar anlaggas.
Dessa medfor att utblickar mot omgivningen begransas.

Ingen rastplats, mack eller liknande planeras langs ny vag 940.

6.2 Miljokonsekvenser

Det finns riksintressen for naturvard, kulturmiljévard och friluftsliv i narheten men
inga riksintressen berors av projektet. Natura 2000-omrade (Kungsbackafjorden
SE0510058) finns i narheten men paverkas inte av projektet.

Miljokvalitetsnormer

Det finns beslutade miljékvalitetsnormer for ytvattenférekomsterna
"Knapabacken” (Ullerasbacken-kalloma) SE 637179-127108 samt for
Kungsbackafjorden som ar indelad i "Inre Kungsbackafjorden” SE72472-120302
och "Yttre Kungsbackafjorden” SE572135-120141. Projektet bedéms vara
forenligt med beslutade normer.

Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten berodrs inte eftersom det inte
finns nagra sadana vatten i narheten av projektet som kan paverkas.

Miljokvalitetsnormer for ett antal luftféroreningar har tagits fram. Analyser av
halter av partiklar och NO2 fér projektet visar att dessa inte kommer att
overskrida halter enligt miljokvalitetsnormen.

44



Arbetsplan Vag940, delen Résan-Forsback
Objektnummer 106 705, Upprattad den 2013-03-15
Beskrivning

Miljobalkens hansynsregler
Miljdbalkens andra kapitel innehaller hansynsregler. Dessa regler ska ligga till
grund for planering och utformning av vagar och ska tillgodoses.

Bevisborderegeln innebar att verksamhetsutovaren ska visa att
hansynsreglerna foljts. | detta projekt har regeln beaktats genom att MKB och
andra utredningar tagits fram.

Kunskapskravet har tillgodosetts genom att kunskaper har inhamtats genom
arkivstudier, faltbesok, myndighetskontakter och samrad. Ett betydande
kunskapsunderlag har tagits fram avseende natur- och kulturvarden.

Forsiktighetsprincipen, basta mdjliga teknik och avhjalpandeprincipen har
beaktats genom att méjliga skador och férebyggande atgarder har utretts och
redovisats.

Lokaliseringsprincipen har beaktats i vagutredningsskedet da miljdaspekter har
ingatt i underlag for beslut om lokalisering.

Hushallnings- kretslopps- och produktvalsprincipen har beaktats genom att det
efterstrévas att schaktat material fran projektet anvands fér uppbyggnad av ny
vagkropp vilket minskar behovet av transporter och upplagsplatser. Detta gors
inom ramarna for Trafikverkets utvecklingsprojekt "Energieffektiv vag”. Fragan
utreds vidare vid framtagande av bygghandling.

Skalighetsregeln har beaktats genom att MKB-arbetet varit integrerat i
framtagande av arbetsplan och legat till grund fér avvagningar mellan miljo,
ekonomi och teknik.

Hushallning med mark- och vattenomraden

Enligt Miljdbalkens tredje kapitel ska mark- och vattenomraden anvandas till de
andamal for vilka omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och
lage samt féreliggande behov. | vagutredningen har fem olika
lokaliseringsalternativ jamforts dar paverkan pa miljévarden och naturresurser
varit en del av beslutsunderlaget vid val av alternativ. Synpunkter fran
allmanheten, Kungsbacka kommun och Lansstyrelsen har ocksa beaktats.

6.2.1 Hélsa och sékerhet

Landskapet kring planerad vag har ett varde som rekreationsmiljé med
gangstigar och ridvagar i nara anslutning till bostadsbebyggelse. Vagen kommer
att paverka rekreationsvardet da den dras genom omradet och férandrar dess
karaktar. Vagar och stigar kommer att skaras av men flera planskilda
korsningar kommer att byggas och anpassas for cyklister, gaende och ridhastar.
Den befintliga vagen genom Onsala blir lattare att korsa vilket 6kar
tillgangligheten till badplatser och smabatshamnar i Kungsbackafjorden.
Konsekvenserna beddms bli mattliga for friluftslivet.

Fem bostadshus i narheten av planerad vag kommer att paverkas av
bullernivaer utomhus som 6verstiger det riktvarde som Trafikverket foljer vid
nybyggnad av vag. For dessa bostader kan ytterligare atgarder pa fastigheterna
bidra med forbattringar. Situationen kommer samtidigt att forbattras for ett stort
antal bullerpaverkade bostader langs den befintliga Onsalavagen.
Konsekvenserna blir sammantaget positiva for boendemiljéon avseende
bullerstorningar.
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6.2.2 Natur- och kulturmiljéo samt landskapsbild

Vagen kommer att paverka landskapsbilden i tva 6ppna landskapsrum men gar
i Ovrigt genom ett omvaxlande mosaikartat landskap dar exponeringen av
planerad vag kommer att bli begransad. Sammanfattningsvis blir
konsekvenserna for landskapsbilden mattliga.

Omradet har héga kulturmiljévarden i de 6ppna landskapsrummen dar aldre
gardsmiljéer finns bevarade. Flera lamningar har upptackts under arbetet med
den arkeologiska utredningen. De utgdérs framst av boplats- och
odlingslamningar och visar att omradet anvants flitigt under lang tid.
Vagstrackningen har anpassats for att minska och undvika ingrepp i
fornlamningarna. Trots det kommer en del [Amningar att paverkas patagligt.
Konsekvenserna blir darfér mattliga till stora for kulturmiljon.

Omradet innehaller stora naturvarden i form av sumpskogar, adellévskogar och
hagmark enligt inventeringar som gjorts i projektet. De hogsta vardena ar
knutna till de artrika sumpskogarna som utgér livsmiljé fér groddjur och
hackande faglar. Sammantaget paverkas ett stort antal naturmiljéer men de
mest vardefulla sumpskogarna paverkas endast genom begransade intrang.
Groddjur och faglar paverkas negativt men forutsattningar for fortlevnad av
flertalet arter och biotoptyper kommer att besta. Konsekvenserna bedéms
sammantaget bli stora for naturmiljon.

Schakter kommer att utféras nara vardefulla vatmarker. Atgarder kommer att
utféras om detta kravs for att férhindra skador till féljd av grundvattensankning.
Konsekvenserna till féljd av grundvattenpaverkan blir obetydliga.

6.2.3 Hushallning med naturresurser

Vagbygget kommer att ta naturresurser i form av moranjord och krossat berg i
ansprak. Moranjord tas fran schaktmassor i vagstrackningen och anvands till
vagbankar. Massoverskott i form av lerjordar som ej kan anvandas till vagbank
kommer istallet att anvandas till bullerskyddsvallar, tryckbankar och terrang-
modelleringar. Underskott pa berg kommer dock att transporteras in fran takter
utanfér vagomradet for att anvandas till vagens éverbyggnad och en del
fyllnadsmaterial. D& massor maste brytas och transporteras langs med vagen
kravs energi. Fossila branslen for transporter ger negativa effekter pa klimatet.
De samlade negativa konsekvensema for naturresurser bedéms dock bli sma.

6.3 Konsekvenser for pagaende markanvandning

Utbyggnad av vag 940 medfdr att skogs- och jordbruksmark tas i ansprak. | och
med att vagen byggs kommer en del brukare att fa sina fastigheter delade. Det
kommer att behdva l6sas in 3 st fastigheter langs ny vagstrackning.
Tillfartsvagar som tidigare anvants kommer att skaras av varvid det fortsatta
brukandet av marken kommer férsvaras. De negativa konsekvenserna for
markanvandningen beddms dock bli sma.

6.4 Paverkan under byggnadstiden

En Mobility Managementanalys ar utférd for byggskedet. Slutsatsen av den ar
att det inte finns behov fér en Mobility Management-utredning gallande
byggskedet.

Under byggtiden kan tillfalliga stérningar uppsta i form av buller och byggtrafik.
Atgarder tas fram s& att skador fran byggarbetena pa natur- och kulturvarden
kan undvikas.
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7. Markatkomst

7.1 Faststallelseprovning

Denna arbetsplan kommer att stallas ut och genomga faststéllelseprévning.
Under utstéllelsetiden kan berérda sakagare och dvriga lamna synpunkter pa
planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
utlatande som upprattas nar utstallelsetiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar
arbetsplanen. De sakagare som berdrs av revideringarna kommer da att
kontaktas och far ta del av &ndringen. Ar revideringen omfattande kan ny
utstallelse behdva goras.

Arbetsplanen och utlatandet dversands till [ansstyrelsen som yttrar sig éver
arbetsplanen. Darefter begars faststallelse av arbetsplanen.

De som har lamnat synpunkter pa arbetsplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter utstallelsetiden, bland annat utlatandet. Efter
denna sa kallade ’kommunikation” kan beslut tas att faststalla arbetsplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Om beslut att faststalla arbetsplanen tas kommer beslut att kungéras. Beslut
kan 6verklagas till regeringen. Arbetsplanen vinner laga kraft om ingen
Overklagar faststallelsebeslutet inom tiden for 6verklagande.

Om beslutet dverklagas provas dverklagandet av regeringen.

Hur arbetsplanen ska stéllas ut och faststéllas regleras i 17-18§§ vaglagen och
30-368§ vagkungorelsen.

7.1.1 Faststillelsebeslutets omfattning

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas i arbetsplanens beskrivning
och pa plan- och profilritningar samt de villkor som tas upp i beslutet.

7.1.2 Rattsverkning av faststallelsebeslutet
Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

- Vaghallaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

- Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
Vaghallaren erhaller ocksa en tidsbegransad nyttjanderéatt (tillfallig nyttjanderatt)
till mark i samband med byggandet av vagen for t.ex. tillfalliga upplagsplatser.
For denna mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda
fastighetsagare ersattning.

- Vad som utgér allman vag och vaganordning laggs fast.

7.2 Vagomrade for allman vag
Vagomradet for allman vag i arbetsplanen omfattar férutom sjalva vagen
utrymme for de vaganordningar som redovisas i kapitel 4.

Omradet utanfér stddremsa vid sidan av vagbana, cykelbana o d finns en
sakerhetszon som skall vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga
foremal. Sakerhetszonen ingar i vagomradet. Bredden pa sakerhetszonen skall
enligt gallande regelverk vara minst 3 m vid hastighet 60 km/tim och minst 8 m
bred vid hastighet 80 km/tim. Vid sidoracke slopas kravet pa sakerhetszon.
Sidoracken satts vid hdga bankar och vid grodmurar.
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Dessutom ingar i forekommande fall en kantremsa inom vagomradet. Den ar 2
meter bred i skogs- och jordbruksmark samt 0,5 meter bred i tomtmark.

Kantremsa utfors vid:

e Overdiken, behdvs for att sdkerstélla yta for drift och underhaill.

e Skarning, behdvs for att anpassa slanter till omgivande mark, i form av
slantavrundning.

o Bullerskyddsskarmar och eventuellt viltstangsel, yta for drift och
underhall, bakom och framfér skarm.

e Grodmurar, yta kravs for drift och underhall, sly ska ej fa méjlighet att
etablera sig framfor grodmurar.

Viltstangsel bedéms inrymmas inom vagomradet. Kantremsan laggs utanfor
sakerhetszonen. Kantremsa ar ej aktuellt vid bank, inskrankt vagratt
(bullerskyddsvall, tryckbank och permeabla vallar) samt yta for mdjlig
terrangmodellering.

Typsektioner visar forutom vagforslaget aven vagomrade, sakerhetszon,
kantremsa m.m.

Pa planritningarna framgar befintligt och nytt vdgomrade. Det ar det
tillkommande vagomradet som ar angivet i sakagarforteckningens
arealberakning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vagomradet for
allman vag.

Tilkommande vagomrade for allman vag enligt denna arbetsplan omfattar ca
395 100 m?.

7.2.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme fér vag med stdéd av en upprattad, och nar det behovs faststalld
arbetsplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme
som behdvs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stalle
bestamma Over marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten
bestar. Vidare far myndigheten tillgodogdra sig jord- och bergmassor och andra
tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om man
inte har traffat nagon ekonomisk uppgoérelse for intrang och annan skada.
Vardetidpunkten for intranget ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga
ersattningen raknas upp fran den dagen for ianspraktagandet med ranta och
index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i
domstol.

Det nya vagomradet med vagratt for allman vag enligt denna arbetsplan
omfattar ca 395 100 m?.

7.2.2 Vagomrade inom detaljplan

Inom omrade med detaljplan dar kommunen ar huvudman fér allméanna platser
uppkommer ingen vagratt. Kommunen tillhandahaller den mark eller det
utrymme som behdvs for vagen. Inom detaljplan med enskilt huvudmannaskap
for allman plats uppkommer vagratt pa vanligt satt.
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7.2.3 Vagomrade for allman vdag med inskrankt vagratt
| arbetsplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt omfattande totalt cirka
58000 m? bestaende av jordbruk- och skogsmark. Dessa omraden ar avsedda

att anvandas for bullerskyddsvallar, tryckbankar, backomgravningar och
backrensningar. Markatkomst for méjliga terrangmodelleringar, till exempel vid

anpassning av bullerskyddsvallar mot befintlig terrang, f&s genom avtal med

berérda markagare.

Berorda fastigheter se Sakagarférteckningen (parm 1, flik 6)

Den inskrankta vagratten innebar att vaghallaren bestdmmer éver markens
anvandning under den tid vagratten bestar, med undantag for exempelvis

jordbruks- och skogsbruksandamal. Denna anvandning far dock inte hindra
vagens funktion, drift och brukande (trafikering).

| tabellen nedan visas var det foreslas vara omraden med inskrankt vagratt och

vilken atgard som kommer ske i respektive omrade.

Beteckning (se Sektion Atgird
planritningar)
2 01 ritning 20070202 0/540 — 0/560 Trumma

2 01 ritning 20070202

0/640 — 0/670

Dikesomgravning

2 01 ritning 20070202

0/690 — 0/910

Dikesomgravning

2 01 ritning 20070202

0/880 — 0/910

Ledningsomlaggning for
dagvatten

2 01 ritning 200T0202-
20070203

0/920 — 1/060

Bullerskyddsvall och
dikesomgravning

2 01 ritning 200T0203

1/100 — 1/280

Bullerskyddsvall

2 01 ritning 20070204

1/690 — 1/820

Dikesomgravning

2 02 ritning 200T0205

2/220 - 2/420

Tryckbank

2 02 ritning 200T0206

2/560 — 2/580

Dikesomgravning

2 02 ritning 200T0206

2/710 - 2/870

Permeabel vall

2 02 ritning 200T0206

2/810 —2/820

Dikesomgravning

2 02 ritning 20070207

3/170 — 3/360

Permeabel vall

2 02/2 03 ritning
200T0207

3/190 — 3/470

Dikesomgravning och
Tryckbank

2 03 ritning 200T0208

3/570 — 3/610

Dikesomgravning

2 03 ritning 200T0209

4/000 — 4/230

Dikesrensning

2 03 ritning 200T0209

4/120 — 4/690

Bullerskyddsvall och
Dikesomgravning

2 03 ritning 200T0211-
20070212

5/270 - 5/730

Permeabel vall och
Dikesomgravning

2 03 ritning 20070211

5/340 — 5/480

Tryckbank

2 03/2 04 ritning
20070212

5/760 — 6/000

Dikesomgravning

2 04 ritning 20070215

6/980 — 7/210

Bullerskyddsvall

Tabell 8 Atgarder for inskrankt vagomrade
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7.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

| arbetsplanen foreslas att ca 30 200 m? mark tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Dessa omraden har markerats som kryssmarkerade pa
planritningarna.

Omradena kommer att anvandas som uppstéllningsytor, transportvagar och
upplag.
Nyttjanderatten ska galla under byggnadstiden och 6 manader efter

slutbesiktning. Marken kommer att aterstallas innan den aterlamnas. Byggtiden
berdknas bli 2,5 ar.

| tabellen nedan visas var det féreslas vara omraden med tillfallig nyttjanderatt
och vilken atgard som kommer ske i respektive omrade.

Beskrivning

Beteckning (se Sektion Atgard
planritningar)
2 01 ritning 20070202 0/650 — 0/680 Rivning av befintlig vag
och anslutning av gc-vag
2 01 ritning 20070202 0/700 —0/770 Etableringsytor
2 01 ritning 20070202 0/780 — 0/820 Etableringsytor
2 01 ritning 20070202 0/820 — 0/920 Borttagning av dike
2 01 ritning 20070203 1/210 - 1/290 Etableringsyta
2 01 ritning 20070203 — 1/300 — 1/930 Arbetsvéag
20070204
2 01 ritning 20070203 — 1/520 — 1/700 Arbetsvéag
20070204
2 01 ritning 20070204 — 1/810 - 2/170 Arbetsvéag
20070205
2 02 ritning 20070206 2/860 — 2/920 Etableringsyta
2 3G ritning 200T0206 0/150 — 0/180 Rivning av befintlig vag
2 3L ritning 20070210 0/060 — 0/170 Etableringsyta
2 3L ritning 20070210 0/220 — 0/380 Etableringsyta
2 03 ritning 20070211 5/080 — 5/290 Arbetsvag och
etableringsyta
2 03 ritning 20070211 5/080 — 5/220 Etableringsyta
2 04 ritning 20070213 — 6/040 — 7/270 Arbetsvéag
20070215

Tabell 9 Atgarder for omraden med tillfallig nyttjianderatt

7.4 Omrade for enskild vag

Omraden for enskild vag ingar inte i faststallelsebeslutet. Férandringar av det
enskilda vagnatet hanteras via ersattningsférhandlingar samt av
lantmaterimyndigheten nar vaghallningsmyndigheten sdker forrattning enligt
anlaggningslagen. Uppskattningsvis omfattar omradet for enskild vag cirka 33

200 m?.

| arbetsplanen illustreras dven de vagar som inte ar allman vag men ar

kommunala angelagenheter och regleras genom detaljplan. Dessa vagar ingar
inte i faststallelsebeslutet.
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8. Kostnader

Den kalkylerade totalkostnaden for vagforslaget enligt arbetsplanen beraknas till
370 mnkr i prisniva juni 2012. | underlagsrapport Kalkyl-PM enligt
successivprincipen redovisas detaljerade kostnader.

Mnkr
Planering, projektering, utredning, bestallining, uppfdljning 49
Marklésen, projektunika atgarder inkl arkelogi & drift och 49
underhall
Miljdatgarder 23
Mark & anlaggningsarbeten inkl geoteknik, kanalisation samt 240
byggnadsverk
Generella osakerheter 9

9. Fortsatt arbete (genomférande)

Arbetsplanen utgdr inte ett tillrackligt underlag fér upphandling av entreprenad
och for att bygga vagen. Ytterligare projektering samt kompletterande
faltarbeten behdvs darfor.

Arbetsplanen stalls ut under varen 2013. Faststallelseprovningen uppskattas ta
minst 6 manader. Faststallelsebeslut berdknas kunna tas kring arsskiftet
2013/2014. Byggstart kan vara méjlig under 2014 men vid ett 6verklagande av
arbetsplanen kan byggstarten skjutas upp. Byggtiden ar beraknad till 2,5 ar.

9.1 Bygghandling

Bygghandlingar och férfragningsunderlag upprattas for utférandeentreprenad.
Den fortsatta projekteringen innebar kompletterande geotekniska
undersdkningar och utformning av grundférstarkningar. Projektering av vagen
dverbyggnad o d. Forslagsritningar till broar ska upprattas. Ett fullstandigt
forslag till vagens avvattning och omhandertagande av dagvatten ska inga i
handlingarna liksom trafikanordningar, belysning, planteringar etc.
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9.2 Dispenser och tillstand

Vattenverksamhet

En grundvattensankning som orsakas av vagen dar det inte ar uppenbart att
varken allmanna eller enskilda intressen inte skadas ar tillstandspliktig
vattenverksamhet enligt 11 kap Miljobalken. For narvarande utreds
geohydrologiska férhallanden och huruvida tillstand for grundvattensankningar
kan bli aktuella.

Atgarder inom vattenomrade definieras som vattenverksamhet enligt 11 kap
Miljdbalken och ar tillstandspliktiga. Arbeten som har en begréansad omfattning
kan istallet anmalas till Iansstyrelsen. Dessa redovisas i MKB kap 7.1.

Befintliga markavvattningsféretag i omradet, enligt lansstyrelsens arkiv, som kan
komma att berdras ligger bada langs Knapabacken och benamns "Laga
dikningssyn & Knapegardsbacken 1905-06” samt "Backen df nr 1 och 2 ar
1949”. Avvattningssystemet ar utformat sa att dessa inte paverkas.

Generellt biotopskydd

Det ar enligt Miljdbalken 7 kap 11 § forbjudet att skada naturmiljén inom objekt
som omfattas av det generella biotopskyddet. Dispens kravs fér 10 vattendrag,
4 smavatten, 43 stenmurar, 2 résen och 1 akerholme. Dessa redovisas i MKB
kap 5.3.

Artskyddsdispens

Artskyddsférordningen (SFS 2007:845) anger regler om fridlysning av djur och
véxter med stdd i Miljdbalkens 8 kapitel. Atgéarder som skadar fridlysta arter &r
forbjudna. Dispens kan i vissa fall ges av lansstyrelsen. Inom projektet ar
ambitionen att genomféra atgarder sa att dispens ej behdver sdkas. Aktuella
arter redovisas i MKB kap 5.3.

Kulturmiljélagen

Lagen om kulturminnen m.m. (KML 1988:950) 2 kap. 1§ anger vad som utgor
fasta fornlamningar. Det ar Lansstyrelsen som avgor om en kulturlamning utgér
fast fornlamning. Enligt kulturminneslagen ar det forbjudet att utan tillstand fran
Lansstyrelsen férandra, ta bort, skada eller tacka dver en fornlamning. Flera av
de lamningar som identifierats i projektet ar bevakningsobjekt dar lansstyrelsen
annu inte beslutat om huruvida dessa ar fasta fornlamningar eller inte.
Lansstyrelsen fattar beslut om kompletterande utredningar, férundersékningar
och slutundersékningar av fornlamningar. Se MKB kap 5.2.

9.3 Produktion

Transporter skall i méjligaste man ske inom vagomradet. Mdjliga transportvagar
in till arbetsomradet ar i sdder fran befintlig vag 940 vid Fjordskolan,
Mariedalsvagen, ny anslutningsvag fran Hakullavagen till Staragarden,
Skallaredsvéagen och i norr befintlig vag vid Asen. Méjliga etableringsplatser
finns vid Mariedalsvagen, cirkulationsplats vid Staragarden och
Skallaredsvagen.

9.3.1 Trafikféring under byggnadstiden

Vagforslaget ligger i ny strackning och trafiken kan under byggtiden i huvudsak
ga relativt ostord pa befintlig vag 940. Tillfalliga storningar kommer det att bli vid
byggnationen i anslutningspunkterna samt vid korsningar med befintliga vagar.

52



Arbetsplan Vag940, delen Résan-Forsback
Objektnummer 106 705, Upprattad den 2013-03-15
Beskrivning

9.4 Kontroll och uppfoéljning
| detta projekt beddms foljande miljéeffekter vara aktuella fér uppfdljning och
kontrollprogram:

Kontroller gérs under byggtiden for att sakerstalla att entreprendren vidtagit
erforderliga atgarder for att rena dagvatten och att reningsatgarderna har
avsedd funktion. En serie referensmatningar av kemiska och fysikaliska faktorer
i recipienter gors innan byggarbeten pabdrjas.

Under bygghandlingsskedet upprattas en riskanalys for anlaggningsarbeten
som ger underlag for vilka besiktningar och matningar som behdver goéras for
byggnadsarbetena med avseende pa vibrationer.

| strackningen for vagen finns vatmarker och sumpskogar samt en mosse som
utgor viktiga livsmiljoer for groddjur och faglar. | en damm séder om
Staragarden finns en riklig férekomst av storre vattensalamander. Dessa miljéer
ar kansliga for hydrologiska forandringar. Vattennivar i dammar och vatmarker
foljs upp liksom grundvattennivan i omgivande brunnar.

Under byggtiden kontrolleras att skydd av vardefull natur- och kulturmiljo
respekteras och att skyddsanordningar ar intakta. Aven storre vardefulla trad
som avses sparas ska markas ut och skyddas under byggtiden.

Funktionen hos grodbarriarer och grodpassager kontrolleras kontinuerligt under
drifttiden sa att atgarder for god funktion kan vidtas vid behov.

Artrika vagslanter anlaggs och ska foljas upp sa att atgarder fér god etablering
kan vidtas vid behov.

Programmet tas fram under bygghandlingsskedet och arbetet med
uppfoéljningsprogrammet pabdrjas fére byggstart med dokumentation och
referensmatningar.

10. Sakagare

Avgransning av sakagarkretsen har gjorts utifran det syfte och den paverkan
som arbetsplanen medfér pa omgivningen. Forutom de som berérs av
markintrang har medtagits de som paverkas av férandrat vaghallningsansvar,
andrade utfartsforhallanden, bullerstérningar m.m. For paverkan i natur- kultur-
och vattenmiljoer har medtagits organisationer, lokala organ, sammanslutningar
och andra som har vasentligt intresse i saken. Se parm 1, flik 6.

Sakagarforteckningen ar indelad i tre delar:

Del 1. Direkt berorda fastigheter, samfalligheter och
gemensamhetsanlaggningar som berdrs av nya markansprak. Innhavare av
rattigheter som servitut, ledningsratt och nyttjaderatt och andra rattigheter som
berérs av nya markansprak.

Del 2. Indirekt berdrda fastigheter, samfalligheter, gemensamhetsanlaggningar
och rattighetsinnehavare som berérs pa annat satt an genom nya markansprak,
till exempel berérs av atgarder inom nuvarande vagomrade, angransar ill
planomrade, far en anslutning férandrad eller stdngd, berdrs av indragning av
vag fran ett allmant underhall, berdérs av emissioner (buller, vibrationer med
mera) eller anvander parallell- eller &govagar.

Del 3. Ovriga intressenter (kommun, lansstyrelse, myndigheter, lokala organ
och sammanslutningar) vilkas verksamhetsomrade berérs av vagprojektet.
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11. Samradsredogorelse

En referensgrupp har etablerats bestaende av Trafikverket och Kungsbacka
kommun som har haft fyra méten, darutéver har 1 samrad med kommunen och
en genomgang med kommunstyrelsens arbetsutskott genomforts.

Samrad med Lansstyrelsen har skett i Lansstyrelsens och Trafikverkets
ordinarie manatliga samradsforum for infrastrukturfragor vid 8 tillfallen, ett
gemensamt faltbesdk med representanter fran Lansstyrelsen och Trafikverket
har ocksa genomforts. Ett samrad har aven hallits med ledningséagare (Fortum,
Skanova samt Kungsbacka kommuns avdelningar fér VA, opto och belysning.

Under varen 2012 hoélls "6ppna hus” for allmanheten 2012-05-09 och 2012-05-
23.

Da projektet av Lansstyrelsen bedémts kunna medfora betydande
miljdpaverkan (BMP) sa ska samrad ske med utokad krets, Samradet
genomférdes under tiden 2012-10-24 till 2012-11-15.

Sakagarsammantraden holls 2012-10-25 och 2012-11-01. Dar man kunde
anmala sig for enskilda samtal, vilka genomférdes 2012-11-07 och 2012-11-08.

Protokoll och minnesanteckningar fran dessa finns i parm 1 flik 8. En
samradsredogorelse har upprattas och finns i parm 1 flik 7.

Projekteringsarbetet har bedrivits med hansyn till inkomna synpunkter saval
som tekniska, ekonomiska och miljdémassiga forutsattningarna. Olika
uppfattningar om vagens lokalisering har framférts i samband med de 6ppna
husen, sakdgarmdéten och vid de enskilda samtalen.

Sakagarsammantradena har vid behov foljts upp med direktkontakter med
markagarna och framférda synpunkter har i méjligaste man beaktas vid
upprattandet av arbetsplanen. Det har dock inte varit majligt att tillmotesga alla
framfdérda synpunkter.

12. Underlagsmaterial

Under projekteringstiden framtaget material som inte redovisas i arbetsplanen
ar tillgangligt via Trafikverket. Det ar bl a:

Digitala vag- och terrangmodeller

Kalkyl-PM enligt successivprincipen

Effektanalys (EVA-kalkyl)

PM férkastade projekteringsforslag

Geotekniska, geohydrologiska och bergtekniska undersdkningar
(Marktekniskt undersdkningsrapport, MUR) och berakningar
Projekterings-PM Geoteknik

PM Trafikprognos

Mobility management i byggskedet

PM Vagteknik

PM Massbalansering

Halmstad den 15/3-2013

A, A /

L
falane M :
Martin Johansson
Projektledare
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