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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar en forbifart forbi titorten Linghem i Linkopings kommun, Ostergotland. Den plane-
rade viagen utgor en del av befintlig viag 757 som med genomforandet av planen far en delvis ny strackning.
Denna rapport utgoér underlag for samrad for vagplanen och ar tillsammans med en samradsredogorelse
underlag for lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan foreligger eller inte. Ett samradsunderlag
beskriver projektets forutsiattningar och hur projektet kan komma att paverka omgivningen. Om lanssty-
relsen beslutar att projektet bedoms medfora betydande miljopaverkan tas en miljokonsekvensbeskriv-
ning fram. Dar beskrivs paverkan pa manniska och miljo till f61jd av projektet och forsiktighetséatgarder
foreslas. I annat fall beskrivs miljoeffekterna mer 6versiktligt i planbeskrivningen. Miljoaspekterna
beskrivs dven i vagplanen for projektet som arbetas fram under 2018-2019. Synpunkter pa planen sam-
las in under samrad och planen kommer dven att goras tillganglig for granskning innan den faststills av
Trafikverket. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Férst nar
planen vunnit laga kraft kan vagarbetet paborjas.

Forbifart Linghem utgor en fortsiattning pa projektet Infart Linghem, som innebér en ny infart fran vag
796, med tunnel under S6dra stambanan. Infarten planeras nordviast om Linghem och Forbifart Linghem
tar vid i nordvast och leder trafiken forbi samhaéllet pa dess vistra sida och ansluter till befintlig viag 757
sydviast om samhéllet. Befintlig vig 757 leder vidare mot Vardsbergs cirkulationsplats med anslutning till
sodra delarna av Linkoping och Atvidaberg.

Infart Linghem tar bort genomfartstrafik inklusive tung trafik frdn Linghems norra delar och med Forbi-
fart Linghem tas genomfartstrafiken bort aven fran véstra delen av Linghem. Detta ger en sdkrare trafik-
miljo och minskar buller och barriareffekter for boende i omradet. Det skapar dessutom forutsattningar
for utbyggnad av Viastra Linghem, ett nytt omrade mellan den nya viagen och befintligt samhille inom
vilket Link6pings kommun planerar for skola, forskola, idrottshall, bostdder och centrumverksamheter.

Omradet utgors huvudsakligen av produktiv dkermark med stort inslag av virdefulla natur- och kultur-
miljoer. Har finns bland annat betade ekhagar och biotopskyddade dkerholmar och omradet dr dessutom
rikt pa fornlamningar. Stora delar av dkermarken saknar kinda lamningar men utgor utredningsobjekt
dir lamningar kan finnas och dessa kréaver vidare utredning. Centralt i utredningsomradet ligger ett
stillverk och till detta gar fyra 130 kV kraftledningar i tre strak. Draneringen av akermarken leds till ett
dike som delar utredningsomradet sdder om stéllverket och leder vidare norrut mot Linghemsbécken.
En forutsattning for projektet dr en god anpassning till strukturplanen for Vastra Linghem och projektet
planeras darfor i samarbete med kommunen. Dessutom fors 16pande samrad med markéigare, LRF samt
agare till stillverk och kraftledningar for att kunna anpassa vagen till ridande forhéllanden.

Styrande for hur vagen kan dras ar ocksa Trafikverkets riktlinjer for vagens geometri och siktférhéllanden.
Ett flertal olika vaglinjer studeras inom projektet men ingen av dessa kommer helt att kunna undvika

att paverka viardefulla omraden. Ekmiljéer kan komma att paverkas genom att delar tas i ansprak eller
genom att vigen skapar en barriareffekt mellan vardekarnor. Kinda eller hittills okdnda fornlamningar
kan behova tas i ansprak och landskapets lasbarhet paverkas da ett nytt element inf6rs. For att minimera
denna paverkan kan vigen behova anldggas inom onskat skyddsavstand till stallverk eller kraftledningar,
vilket kan medfora behov av skyddsétgarder. Vid paverkan pa befintligt avvattningssystem kan tillstdnd
for vattenverksamhet krivas. Sammantaget kravs en avvigning mellan viagens hastighet, Linghems
utvecklingsmojligheter, miljoeffekter samt nérhet till stallverk och kraftledningar.
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Figur 1.1. Karta éver Linghem med utredningsomradet fér Forbifart Linghem i rétt. Den bla linjen visar grovt hur vdgen leder fran
den planerade infarten i norr och till nuvarande vég 757 i séder. Linjen & hdmtad frén kommunns férdjupade 6versiktsplan (FOP)
fér Linghem fran 2o11. Hur végen slutligen dras inom utredningsomradet utreds i kommande arbete.



2 Inledning

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planldaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande miljo-
paverkan. Innan Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad dr viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med och
inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmdnhet som
berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Trafikverket planerar en forbifart vister om titorten Linghem i Linképings kommun, Ostergotlands lin.
Forbifarten ar en fortsattning pa den nya infarten till Linghem som planeras vid Norrgérden fran vig 796
(Norrkopingsviagen) med anslutning mot vag 757 (Tellboviagen).

2.1 Bakgrund och behov

Vig 796, gamla E4:an, passerar norr om Linghems samhélle. Till den ansluter vig 757 (Tellbovigen) som
gar genom Linghem i tvé planskilda korsningar, 6ver respektive under stambanan. Korsningarna bestar
av en vagbro i 6ster och en vagport i vaster (Figur 2.1 respektive Figur 2.2). S6der om samhillet ansluter
vag 757 till Vardsbergs cirkulationsplats for anslutning till bland annat véag 35. Vag 757 ar belastad av tung
trafik som i dagsliget dker genom samhillet for att ta sig vidare mot sédra Linkdping eller Atvidaberg.
Denna genomfartstrafik skapar buller, forsamrad luftkvalitet, onodigt véagslitage och forsamrad trafiksa-
kerhet for de boende.

Just nu planeras en ny infart i vistra Linghem for att ersitta den vagbro i 6ster och den vagport i vister
som bada ar i déligt skick och som korsar Sodra stambanan. Infarten kommer att 16sa delar av problema-
tiken kring genomfartstrafiken genom samhallet genom att trafiken fran vag 796 kommer in i samhallet

i dess vistra del i stillet for dess stra. Eftersom genomfartstrafiken fortsatt leds genom samhillet till
viss del behovs dock en fortsattning pa den nya vag 757 i vaster. Den planerade forbifarten kommer att
medfora att genomfartstrafik helt tas bort fran samhallet och skapa mojlighet for Linghems samhille att
expandera i enlighet med den fordjupade 6versiktsplanen for Linghem (Linkopings kommun, 2011).

Figur 2.1. Till vénster: vdgport under S6dra stambanan i nordvéstra Linghem, sett fran séder. Till h6ger: bro 6ver Stambanan i
nordéstra Linghem, sett fran séder.



Trafikmitningar har gjorts under 2017 for att utreda &rsmedelsdygnstrafiken (ADT), alltsi det genom-
snittliga antalet fordon per dygn under ett ir. Mitningar genomfordes pa 18 mitpunkter . ADT pa vig 796
innan och efter den passerar Linghem uppmiittes till omkring 6 000 fordon per dygn. Over den befintliga
bron i dster uppmiittes ADT till cirka 2 750 fordon och genom tunneln i vist till omkring 3 300 fordon
(Figur 4.2).

Sammantaget behovs en ny forbifart viaster om Linghem for att:
«  Oka kapaciteten och forbittra sikerheten.

« Forbittra boendemiljon i Linghem genom att ta bort genomfartstrafik fran samhallet.

»  Mojliggora en utbyggnad av Linghems samhille i enlighet med 6versiktplanen.

Planerad infart Linghem — Planerad inkérsvag
© Linghem station

Inkérsvag 0 100 200 300 400 500 N
[ — — )
Befintliga infarter © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.2. Karta éver Linghem med befintliga infarter samt inkérsvdgar markerade.
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2.2 Beskrivning av projektet

Forbifarten sker genom flytt av vag 757. Syftet ar att leda genomfartstrafik utanfér Linghem istéllet for
genom samhillet samt mojliggora utbyggnad av Linghem samhélle i dess véstra del i enlighet med kom-
munens fordjupade 6versiktsplan. Nuvarande vig 757 kommer att 6verga till kommunal vag.

Denna rapport utgor planbeskrivning med status samradsunderlag for vigplanen och beskriver omradet
inom vilket den nya viagen planeras samt mojlig paverkan pa omradet. Samradsunderlaget syftar till att ge
underlag for lansstyrelsens beslut om huruvida projektet bedoms medfora betydande miljopaverkan eller
inte.

Samrad har genomforts med markégare, myndigheter och foretag under vilka information framkommit
som kan péaverka viagens placering och utformning inom utredningsomradet.

2.3 Tidigare utredningar och bortvalda alternativ

En vagutredning utférdes 2002 for en delvis ny strackning av vig 757 som ledde fran Vardsbergskors i
soder till E4:an i norr. Vagplanen genomfordes aldrig och i stéllet byggdes vig 35 ut i narheten av Linko-
ping, bland annat med syftet att genomfartstrafiken mellan Norrkoping och Atvidaberg skulle vilja den
vagen.

Linkdpings kommun antog 2011 en 6versiktsplan som omfattade utbyggnad av infrastrukturen enligt de
nu pagaende viagplanerna Ny infart Linghem och Forbifart Linghem.

Inom projektet har inga tidigare utredningar gjorts och inga alternativ har 4nnu forkastats. Underlag till
detta samridsunderlag listas i avsnitt 9.1.

2.4 Andamal och projektmal

Andama3let med projektet ir att skapa en bittre trafiksituation och boendemilj6 fér Linghem genom att
ansluta den planerade infarten fran vig 796 till befintlig viag 757 i sydvistra delen av samhallet, genom en
ny forbifart pa vastra sidan om Linghem. Det kommer att skapa forutsattningar for Linghems samhalle
att expandera visterut for att méta den vixande efterfragan pa bostéder.

Projektet arbetas fram med avsikt att uppfylla féljande projektmal:
«  Projektet ska forbattra trafiksituationen och forbattra framkomligheten i omréadet.
«  Projektet ska skapa forutsattningar for utbyggnad av Vastra Linghem.

« Projektet ska forbattra boendemiljon och trafiksituationen f6r oskyddade trafikanter i Linghem genom
att genomfartstrafik leds bort.

« Paverkan pad omraden med natur- eller kulturvirden bor undvikas eller i annat fall ska kompense-
rande eller stiarkande dtgarder vidtas.

« Ianspraktagande och fragmentering av jordbruksmark ska minimeras.

«  Projektet ska anpassas for att begransa negativ klimatpéverkan.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomréadet for lokalisering av den nya foreslagna vigen ar tilltaget for att mojliggora vidare
utredning av olika vaglinjer och redovisas i Figur 1.1. Utredningomradet utgors till stor del av jordbruks-
mark avgransas i véster av en skogskant och i 0ster av omradet som planeras for Vastra Linghem. I sder
foljer utredningsomradet vag 757 i ungefar en kilometer, for att mojliggora olika l6sningar kring anslut-
ning till viag 757. Langst i norr 6verlappar utredningsomradet det omrade som utreds for Infart Linghem
for att ge mojlighet att anpassa placeringen av den korsning dér de bada viagplanerna kopplas samman.

Samradsunderlaget fokuserar pa de miljoaspekter som antas kunna beréras av dtgirderna. De viktigaste
ar kulturmiljo, naturmiljo, jordbruksmark, landskapsbild, avvattning och paverkan pa kraftledningar och
stéllverk.

Paverkan pé olika miljoaspekter kan ske inom ett storre omrade dn det som tas i ansprak for anlagg-
ningen, ett s kallat influensomréde. Influensomradets storlek varierar med olika miljéaspekter och beror
till stor del av anlaggningens utformning och eventuella skyddsétgarder. Eftersom utformningen inte

ar faststilld har inte heller influensomrédet faststéllts i detta skede. Influensomrade bedéms dock vara
storst for vatten dar nedstromsliggande vattenforekomster kan paverkas, for landskapsbilden samt for
buller och risk kopplat till trafik da stora delar av Linghem péverkas positivt nar vag 757 flyttas vasterut.

Malaret for vagplanen ar 2040, d Trafikverkets trafikprognoser baseras pé detta ar. Syftet ar att pla-
nera for lang sikt och sikerstilla att vigens kapacitet ar tillracklig for en framtida trafikokning. De bada
vagarna berdknas dock 6ppna for trafik redan 2021-2022.

3.2 Tid

Vigplanen forvantas faststillas i borjan av 2020 och en fardig bygghandling planeras finnas framtagen
vid samma tid. Efter upphandling av totalentreprendr berdknas byggnation och anliggandet av vigen
starta under varen 2020 och sta fardigstilld hosten 2021. Vid eventuell tillstindsansokan for vattenverk-
samhet kan tidplanen f6r byggnation komma att forskjutas.

1
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4 Forutsattningar i utrednings- och influensomradet

4.1 Markanvandningsintressen enligt miljobalkens hushallningsbestammelser

I miljobalkens tredje kapitel tas sarskilda markanvandningsintressen upp. Av dessa berors §§ 2, 4 och 6
av planerad atgird i denna planbeskrivning.

« 2§ - Stora mark- och vattenomréden som inte alls eller endast obetydligt ar paverkade av exploa-
teringsforetag eller andra ingrepp i miljon ska sé langt som mojligt skyddas mot dtgiarder som kan
péatagligt pdverka omrédenas karaktar.

e 4 8§-Jordbruk dr av nationell betydelse och brukningsvird jordbruksmark far endast tas i ansprak
for bebyggelse eller anldggningar om det behovs for att tillgodose vasentliga samhaéllsintressen och
behovet inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstéllande sitt genom att annan mark
tas i ansprak.

e 68 - Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt som har betydelse fran allmin synpunkt pa
grund av natur- eller kulturvirden eller med hansyn till friluftslivet ska s& langt som mojligt skyddas
mot dtgarder.

I dagslidget anviands stora markarealer inom utredningsomradet till jordbruk och bete. I vistra delarna
finns natur- och kulturviarden och spritt inom utredningsomrédet finns dessa virden dven i anknytning
till flera ssmmanhallna omraden och akerholmar. Rakt genom utredningsomradet passerar flera led-
ningsgator som ansluter till ett stillverk.

4.2 Befolkning och bebyggelse

Linghem ir en tatort som 2016 hade knappt 3 000 invanare (SCB, 2018) och ir strategiskt placerad
utmed jarnvagen mellan Linkoping och Norrkoping. Avsténdet till Linkoping dr ca 10 km och till Norrko-
ping ca 30 km. Ortens bebyggelsestruktur avgransas i norr av de parallellgdende transportlederna vag 796
och Sodra stambanan. I 6stra delen av samhaéllet ligger ett litet industriomrade.

Sodra stambanan forbinder Stockholm med Malmo och ar av riksintresse for kommunikation. Norr om
jarnvagen ligger ett sdgverk samt Linghems gérd med omgivande &kerlandskap. Vister om Linghem dair
Forbifarten planeras 6ppnar sig ett smébrutet dkerlandskap. De sddra delarna av samhallet gransar till
ett skogsomrade med tillhérande motionsspar, Figelsingens motionsomrade. Osterut finns nigra mindre
skogsomraden men i stora delar upplevs omgivningarna dven hir som ett smabrutet dkerlandskap med
ett antal gardsmiljoer.

4.3 Kommunala planer

4.3.1 Fordjupad oversiktsplan

Den férdjupade 6versiktsplanen for Linghem (Link6pings kommun, 2011) antogs av kommunfullmak-
tige i juni 2011 och bedémdes som fortsatt aktuell vid aktualitetsprévning i juni 2016 (Linképings kom-
mun, 2016). I planen namns att en viktig forutsiattning for att utveckla Linghem till en storre tdtort ar en
ny tillfart frAn Linghem till vag 796 (se Figur 4.1). Anledningen &r att befintligt vagnat medfor ett hogt
trafikflode och tung trafik inklusive farligt gods genom stora delar av samhallet, pa ett vignit som inte ar
anpassat for detta. For att vignatet ska klara den trafikokning som samhillsutbyggnaden medfor kravs att
storre delen av trafiken leds utanfor samhallet. Vidare beskrivs det att den befintliga vagporten i samhal-
lets vastra del och bron 6ver jarnvagen i den Ostra delen ar undermaéliga, samt att det pa vdag 757 som idag
passerar rakt genom Linghem gar en hel del tunga transporter och dven farligt gods. Darfor behovs en till-
fart/forbifart i anslutning till samhallet, vilket Trafikverket planerar for genom projektet Infart Linghem.

I den fordjupade oversiktsplanen beskrivs dven en fortsattningen pa den nya strackning av vag 757,
s att hela végen flyttas ut vister om sambhillet. Det skulle medfora att trafiken minskar betydligt pa



Tellbovigen, inte minst tung trafik och farligt gods. Darmed skulle risker och storningar for de boende
nira Tellbovigen minska och mojligheter skapas for utbyggnad av Véstra Linghem (Figur 4.1).

Med en tit bebyggelsestruktur inom de nyplanerade omradena kombinerat med fortatningar i den befint-
liga strukturen bedoms Linghem kunna 6ka sin befolkning med ca 3 000 invanare pa langre sikt, vilket
skulle kunna innebéra sammanlagt 5 500 - 6 000 invanare inom Linghem. De omréden som &r aktuella
for storre utbyggnad av samhallet ar véstra respektive Ostra sidan av Linghems tatort. Vistra sidan ar
hogst prioriterad eftersom kommunen dger marken i denna del.

4.3.2 Strukturplan Vastra Linghem

Parallellt med Trafikverkets framtagande av vigplaner for Infart Linghem och Forbifart Linghem kom-
mer Linkdpings kommun att utarbeta en strukturbild for Véstra Linghem. I arbetet utreder kommunen
mojligheterna for bland annat nya bostader, vignit, anslutningar till forbifarten/nuvarande vag 757,
allminna platser, gronstruktur, skola, forskola och idrottshall. En ambition ar att det i omradet bor fin-
nas en blandning av bostadsformer i form av exempelvis friliggande villor, radhus, parhus, flerfamiljshus
samt vard-, dldre och omsorgsboenden. Strukturbilden ska utgora utgédngspunkten for en fortsatt fordju-

pad detaljplanering av omradet.

I strukturplanen ingér dven en ny nord-sydlig anslutning i norr fran Infart Linghem till det planerade
skolomrédet samt en Ostvistlig infart i soder fran Forbifart Linghem till Véstra Linghem och Linghems

centrum och befintligt bostadsomréde i soder (Figur 4.1).

4.3.3 Detaljplaner
Detaljplaner saknas inom utredningsomrédet.
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eller tunnel
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[~ s
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Figur 4.1. Den fordjupad 6versiktsplan (FOP) fér Linghem fran 2011 visar att omradet véster om samhéllet &r prioriterat for
bostadsutbyggnad och att utbyggnaden forutsétter att infrastrukturen anpassas genom att vdg 757 dras om med en forbifart i véster

sa att trafiken minimeras pa nuvarande véag 757.
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4.4 Trafik och infrastruktur

Norr om Linghem ligger lansvig 796, som forbinder Linghem med Linkdping och var foregangare till
dagens E4. Under ett arsmedeldygn passerar ungefir 6 100 fordon pé viagen. Linghem ligger s6der om
jarnvagen och anslutningen till viag 796 sker via en vagport respektive en viagbro. Bdda passagerna har lag

standard nir det géller radier och sikt och &r darfor daliga ur trafiksiakerhetssynpunkt (Linkopings kom-
mun, 2011).

Frén vig 796 leder vdg 757 genom Linghem och vidare séderut till Vardsbergs cirkulationsplats dar den
ansluter till bland annat vig 35. Vig 757 nyttas for arbetspendling for boende i Linghem och lings vigen
av boende i till exempel Vimarka och Hovetorp samt for genomfartstrafik mellan E4/Norrkoping och
sodra Linkoping/Atvidaberg. Trafikmitning pa strickan utanfor pendeltigsstationen visar att omkring
3000 fordon, varav ca 350 lastbilar, passerar per d&rsmedeldygn (Figur 4.2). S6der om badet har vag 757
idag ca 3500 fordonsrorelser per arsmedeldygn, varav drygt 300 utgors av tung trafik.

- |

104

Personbilstrafik

Tung trafik 0 100 200 300 400 500 N
m

Personbilstrafik och tung trafik

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.2. Trafikfléden i anslutning till och inom Linghem tétort, baserat pa trafikmétningar 2o017. De fyra s6draste métningarna géller
bade personbilar och tung trafik.



Fran 2007 till och med april 2017 har 27 olyckor intréaffat inom Linghem (STRADA, 2017). Merparten av
dessa har skett i norra Linghem i anslutning till korsningarna vid infarterna fran vag 796. I vastra och
sodra delen av Linghem har daremot inga olyckor rapporterats.

4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1 Geotekniska forutsattningar

Aktuellt omrade bestar av boljande dkermark och ett skogsparti. Enligt SGU:s jordartskarta (Figur 4.3)
utgors den ytliga jorden inom omradet huvudsakligen av glacial lera. Inom den sédra delen av aktuellt
omréade finns moranpartier. Inom den Ostra delen, sdder om befintligt stillverk, finns ett omrade dér
ytjorden dr bedomd som glacial silt och isdlvssediment. I utkanten av omrédets norra del finns ett strak
av svimsediment som l6per i vast-ostlig riktning. Jorddjupet bedoms enligt SGU jorddjupskarta variera
mellan 5-20 meter inom de delar dir jorden dr bedémd som lera.

...........

i : :IUtredningsomréde |:| Postglacial finlera m Glacial silt

Jordart, grundlager S Postglacialsand | |Isalvssediment

|:| Mossetorv H Svallsediment, grus |:| Sandig moran 0 200 400 600 N
Karrtorv [ |Glaciallera I urberg i A
H Svamsediment, ler--silt SlLanmatEet B epEMEETeran

Figur 4.3. Jordartskarta (SGU, 2018)

15



16

Geotekniska undersokningar i omradet visar att jorden kring stillverket under matjord och torrskorpe-
lera besta av lera med siltskikt ned till som mest 3,8 meter under markytan. Leran 6verlagrar till moran
bedomd som relativt 16st lagrad. Grundvattnet bedémdes ligga cirkla 0,5 meter under befintlig markyta.
Grundforhéllandena har bedomts som goda utan risk for sattningar. Grundldggning har rekommenderats
ske pa plintar samt ytligt pa plattor.

Strax norr om aktuellt utredningsomrade bestar jorden under matjord och torrskorpelera generellt av
siltig lera ned till 1,5 — 6 meter under markytan. Leran dr bedomd som 16s till halvfast och siltskiktens
fasthet som lag.

Inom undersokningsomrédets centrala del, under befintlig kraftledning, bestér jorden under ytligt lager
matjord av friktionsjord ned till 1 — 2,7 meter under markytan pé berg.

4.5.2 Trafik och infrastruktur

En forutsattning for projektet ar att anslutande vag inom Infart Linghem i norr halls stingd for trafik

sd att arbetsfordon kan anvinda infarter och upplagsytor. I soder behover trafiken kunna komma forbi
arbetsomradet, vilket kan krava tillfalliga vaglosningar vid sidan om anslutningen till vig 757 fran bygget
av Forbifart Linghem. Efter byggtiden tas dessa tillfalliga viaglosningar bort.

4.5.3 Kraftledningar och stéllverk

Ett stéllverk ligger centralt i utredningsomradet (Figur 4.4) och fyra 130 kV kraftledningar leder till och
fran stillverket.

Figur 4.4. Stéllverket sett fran Oster.



4.6 Miljointressen

4.6.1 Landskapets karaktar och funktion

Utredningsomradets landskap &r typiskt for Ostgotaslitten, ett kulturlandskap priglat av jordbruk sedan
stenaldern (Trafikverket, 2018d). Omrédet avgransas i véaster av en uppbruten skogsridi dar gréansen ar
otydlig med instickande &kerlappar, utstickande dkerholmar och hagmarker. I 6ster gransar omradet till
tatorten Linghem och i norr till S6dra stambanan och gamla E4:an som delar av landskapet fran akrar
och blandskog.

Strukturanalys
En oversiktlig strukturanalys har genomforts for att identifiera ndgra nyckelelement som paverkar hur
omradet upplevs visuellt och redovisas pé karta i Figur 4.5 (Trafikverket, 2018d).

Omrédets rorelsestrik finns ldngs med omrédets véagar och ging- och cykelvigar. De tydligaste straken
ar vig 757 for framst bilister och gang- och cykelvagen frén Linghem mot Linképing norr om utrednings-
omrédet. Det finns inga mélpunkter allméanheten ror sig till inom utredningsomradet men i naromradet
finns Lingheden (idrottsomréde) (1), Himnabadet (2), stationsomradet (3) samt Linghems centrum (4).

Landskapet domineras av 6ppna filt som ger stora landskapsrum med langa siktlinjer framforallt i norr
och vister dar hojder och dalar antyds mest. Sydvist om den stora dkerholmen med stillverket blir
landskapsrummen mindre da landskapet blir mer boljande. Landskapets terrang ger landskapet tydliga
riktningar dér tva dalar antyds pa de 6ppna falten som samhallet, akerholmar och skogsridaer hojer sig
omkring. Dessa forstiarks dven av akerholmarnas placeringar, diken och stenmurar. Landskapets riktning
bryts av kraftledningarna som gar till och fran stillverket som ligger som ett landmarke mitt i utrednings-
omradet. Ledningarna &r inte en barriir i 6gonhojd utan blir en tydlig del i landskapet fran langa distan-
ser. Stambanan &r en stor barriar som avgransar analysomréadet, bade fysiskt och visuellt. den visuella
barridren forstiarks eftersom stambanan ligger pa bank.

Landskapstyper
Inom utredningsomradet har tva landskapstyper identifierats: Béljande jordbrukslandskap och Tatort. De
har sedan delats in i mindre karaktirsomraden.

Béljande jordbrukslandskap

Huvuddelen av landskapsanalysens omrade utgors av ett boljande slattlandskap som tidvis bryts av
akerholmar, bade sma och stora. Slatten moter ofta en uppbruten skogsrida som avgransning. Den har
delats in i sex karaktirsomraden. Oppna &kerfilt (1), den norra och 6stra delen av landskapsanalysens
omrade domineras av stora 6ppna filt med langa siktlinjer. Landskapet ar béljande men i utdragna linjer
som skapar antydningar till h6jder och dalar. Detta 6vergar i sydvist till Boljande mindre akerfilt (2), i
detta omradet blir hojdskillnaderna tydligare och skapar rum som begriansar utblickarna. Fler akerholmar
bidrar till rumsbildningarna. I sydvistra dkerkanten av omradet ligger Vimarka aker (3), i detta omradet
planar marken ut mot soder. Omradet gransar till hagmarker i norr och vist. I 6st doljs sikten mot Ling-
hem av flera dkerholmar och av att marken hojer sig. I soder avgriansar vag 757 fran Stensborgs hagmark
(4) med vilhdvdad betesmark med enstaka buskar som en- och nyponbuskar, med insprangda stenar. I
soder och vister angransar aker och betesmark till en uppbruten skogsrida (5), dar skogen bryts av gards-
miljoer och enstaka sméahus. Skogsridan ar ofta bruten av exempelvis betesmark, instickande dkerlappar
eller akerholmar intill skogsbrynet. Norr om dkermarken avdelar Linghemsbiacken och géang- och cykel-
vagen till Linkoping fran Norrgarden (6). Har hojer sig marken tydligt 6ver dkern och avgriansas i norr av
stambanans mark. Omradet ansluter till Lingheden i 6ster och 6vergar i tatare vegetation &t vister.

Tétort

I 6st moter sldttlandskapet tatorten Linghem som har en varierad stadsild mot landskapet med det gamla
gardsomradet Himna, Himnabadet och ett radhusomrade ar Linghems front mot jordbrukslandskapet.
Det dr indelat i tre karaktdrsomraden. Idrottsomradet (1) med Lingheden och Himnabadet i norr. Himna
(2) soder om badet med en gammal medeltida bystruktur. Samhallet Linghem (3) ligger 1angst soderut
med radhus- och verksamhetsomréade.
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Figur 4.5. Karta 6ver landskapet struktur inom utredningsomradet och i dess nérhet.
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4.6.2 Naturmiljo

Naturmiljon har inventerats inom ramen for vigplanen och resultatet redovisas 6versiktligt har och i
detalj i PM Naturvardesinventering (Trafikverket, 2018e). Karta 6ver naturvardesobjekt redovisas i Figur
4.6. Omréadet for inventeringen har varit storre dn det for vagplanen men endast naturvardesobjekt inom
utredningsomradet for vigplanen redovisas har.

Utredningsomréadet bestar av ett jordbrukslandskap med vardekarnor i form av ett antal fina valhavdade
hagmarker. Hagmarkerna ar mer eller mindre tradbeklidda med ekar och har bitvis vardefull havdgyn-
nad hagmarksflora. Ett flertal dkerholmar, dammar och odlingsrésen forekommer inom eller i narheten

av hagmarkerna. En inventering av storre vattensalamander har utforts under 2017 och resultatet visar pa
forekomst av arten i omradet (Ecocom AB, 2017).

De flesta omradena som bedomts ha saddan kvalitet att de tilldelats en naturvardeklass utifran

Teckenférklaring

[ - 2 opea =
e _'Inventermgsomrade naturmiljo Naturvardeklass

* Generellt biotopskydd (Punkt) Il klass 1
=== Generellt biotopskydd (Linje) [l klass 2

==

i _ ! Generellt biotopskydd (Yta) [ | klass 3 i
[ Iklass 4 0 200 400 600 800 .
m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.6. Karta 6ver naturvédrdesobjekt A-H samt generella biotopskydd. Inte alla objekt i naturvérdesinventeringen ingar i
utredningsomradet fér végplanen.
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Figur 4.7. Till vanster: Odlingsrésen som omfattas av generellt biotopskydd, Himna 2. Till héger: Trddbérande hagmark, Himna 1.

naturvardesinventeringen ar dven registrerade i Lansstyrelsens naturvardsprogram och/eller jordbruks-
verkets dngs- och betesmarksinventering. Vissa av omradena ar dven klassade som framtidsomrade eller
viardekarna for ek av Lansstyrelsen.

Atta omraden har tilldelats naturvirdesklass 3 (patagligt naturvirde) eller 4 (visst naturvirde) under
naturvardesinventeringen. Inga omraden har tilldelats de hogre klasserna 2 (hogt naturvarde) eller 1
(mycket hogt naturvirde).

Naturvédrdesobjekt A — klass 3: Vimarka 3

Hagen har ett tradskikt av mestadels timligen ung ek som tillsammans med en damm och trddviarden ger
ett visst biotopvarde (Figur 4.8). Delar av hagen har en forhéllandevis rik flora med naturvirdsarter vilket
ger ett visst artvirde.

Figur 4.8. Damm i naturvérdesobjekt A som omfattas av generellt biotopskydd.



Naturvardesobjekt D — klass 4: Betesmark

Den hiavdade marken, ekarna och odlingsrésena ger ett visst biotopvirde. Den triviala floran ger ett obe-
tydligt artvirde. Strax utanfor omradet finns en damm dér ett obestdmt fynd av salamander gjordes under
inventeringen. Dammen omfattas inte av generellt biotopskydd d& den ligger i skogsmark. Dammen ligger
aven utanfor utredningsomradet.

Naturvardesobjekt E — klass 3: Vimarka 5

Hagen har ett tradskikt av timligen ung ek som tillsammans med de ménga odlingsrosena skapar ett
visst biotopvarde. Delar av hagen har en forhéllandevis rik flora med naturvardsarter vilket ger ett visst
artvarde.

Naturvardesobjekt F — klass 3: Hagmark, Himna 1

Hagmarken dr 6ppen och &r vilbetad med ett ganska varierat trad- och buskskikt. Bitvis forekommer
hiavdgynnad flora. En liten gravd damm tillfor ocksa viarden. Hagmarken har ett visst biotopvérde. Flera
naturvardsarter finns i hagen om an tamligen sparsamt. Stora delar ar tydligt godselpéverkade. Artvardet
i omradet ar visst.

Naturvérdesobjekt G — klass 4: Kultiverad fodermark

Objektet utgors av en kultiverad fodermark om cirka 0,5 hektar. Trots att marken ar godselpaverkad
innehar den visst biotopvirde till foljd av havden. Inga naturvardsarter dr funna vilket ger ett obetydligt
artvirde

Naturvérdesobjekt H — klass 4: Eklund
Avsaknaden av naturvardsarter gor att artviardet dr obetydligt. Trad- och buskskikt ar nagot varierat och
innehéller en stor andel ek. Biotopvérdet ar visst.

Generella biotopskydd
Det finns ett antal objekt som omfattas av generellt biotopskydd som forekommer inom utrednings-
omradet, se Tabell 4.1 och Figur 4.6.

Tabell 4.1. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd inom inventeringsomradet. Objekt som inventerats men ligger utanfér
utredningsomradet redovisas inte hér.

Objekt-ID Objektstyp Kommentar

1 Damm

2 Damm

4 Odlingsrése

5 Odlingsroése

6 Odlingsrose

7 Odlingsroése 10 x 30 m.

8 Odlingsrése

9 Odlingsrose

10 Odlingsrése

1 Odlingsrése/Stenmur

13 Odlingsrose

14 Odlingsrose

15 Odlingsrose Ca 30 x 20 m stort. Druvflader, hagtorn och bjork.

17 Akerholme Kraftledningsstolpar pa holmen.

20 Akerholme Berghall. 4x4 m. Druvflader.

22 Akerholme Akerholme med rése mitt pa. Vildapel och druvflader.

23 Akerholme Akerholme med kraftledningsstolpar.

24 Akerholme Holme med ek (7 st. unga), hassel och druvflader. Tva odlingsrosen.
25 Akerholme 5x4 m. Druvflader och ek.

26 Akerholme Holme med ek (10 st., 10-25 cm i diameter), hassel, druvflader och en. Flera odlingsrésen.
27 Akerholme Ek (en nagot storre, cirka 45 cm i diameter), asp, hassel och druvflader.
29 Akerholme Holme med uppvuxna I6vtrad.
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4.6.3 Kulturmiljo

Utredningsomradet ligger i de sédra delarna av Ostgotaslitten och landskapet priiglas av akermark och
gardsbebyggelse (Trafikverket, 2018c). Under manniskans tidigaste etableringar i trakten var omradet ett
varierat mosaiklandskap med sjoar och vatmarker och under stenéldern var landskapet starkt praglat av
vatten. Detta landskap i kombination med ett ganska milt klimat genererade jagar- och samlarsamhal-
len. Under stenalderns senare del (neolitikum, 4000—1700 f kr) sdddes froet till det som i dag utmarker
dessa delar av Sverige: jordbruket. I och med den agrara framvixten blev manniskorna mer bofasta, men
jakten och samlandet av mat var fortsatt viktig trots den begynnande odlingskulturen. Boplatser fran
stenaldern har patréffats, ofta i form av hardar och stolphal, i kombination med for tiden typiska ben- och
stenverktyg.

Under bronséldern (1700-500 f kr) effektiviserades Ostgétaslittens jordbruk vilket ledde till ett rikare
samhalle med tydligare statusindelningar. Nagot som dr markbart i det arkeologiska materialet ar att
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Figur 4.9. Karta 6ver kulturhistoriska vérden inom utredningsomradet och i dess nédrhet. Ldmningar med beteckning Sweco avser
nyfynd inom projektet, vilka godkénts av Lénsstyrelsen men &nnu inte inférts i fornminnesregistret.



handel med kontinenten utvecklas under denna tid. Det handlar ofta om importvaror av brons och guld.
Vanliga fornlamningar fran bronséldern ar bland annat de monumentala gravhogarna, dar sannolikt de
hogt stdende individerna har begravts. Stenséttning blev ocksa en vanlig gravform vilket brukades under
senare delen av bronsaldern och under i stort sett hela jarnaldern.

Under jarnéaldern (500 f kr-1050 e kr) brukades fortfarande ensddessystem, men jordbruket utvecklades
mer och mer och allt storre markarealer togs i ansprak for att forsorja den vixande populationen. Detta
kan ses i dagens fornlamningsmiljé genom bland annat fossil &kermark och stenstréangssystem fran dati-
dens brukande av den stenbundna morénen.

Under medeltiden (1050—1530 e kr) fordndras féorhallandena ytterligare. I och med kristendomens
intgande uppfors flertalet kyrkor och kloster, inte minst p& och kring Ostgotaslitten. Aven under medel-
tiden fortsatte jordbruket att utvecklas och dnda fram till idag har det fortsatt si. Linghems lokalisering
centralt pi Ostgotaslitten gor omradets agrara tyngdpunkt till en sjilvklarhet bide idag och historiskt
sett.

Kulturmiljovarden inom och i narheten av utredningsomradet har utretts genom arkiv- och kartstudier
samt genom filtbesok (Figur 4.9). Resultatet har sammanstillts i en kulturarvsanalys (Trafikverket,
2018c) samt Arkeologiskt planeringsunderlag (Ternstrém, C. 2018).

Figur 4.10. Vardsberg 135:2, ett av omradets flera stenséttningar.
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Nationella och regionala intressen

Inga riksintressen for kulturmiljovarden berors av projektet, men i utredningsomrédets narhet finns tva
omraden av regionalt intresse for kulturmiljo.

« Frostad — EKLI27 mfl: Frostad ligger cirka 550 meter nordvést om utredningsomradet och omfat-
tar flertalet fornlamningar, inte minst fyra gravfalt, samtliga fran jarnéldern. Dessutom finns en stor
treudd och ett antal stenstrangssystem med kringliggande fossil akermark.

« Himna — EKLI28: Himna ligger cirka 450 meter Oster om utredningsomradet. Omréadet utgors till
stor del av skogsbevuxen gammal utmark i séder och flertalet limningar fran bade bronsalder och
jarnalder i norr. Fornlamningsmiljon utgors av stensattningar, rosen och hiagnadssystem som i de

norra delarna beblandar sig med modern villabebyggelse.

Himna bytomt (Vardsberg 278:1) ingar inte i det regionala intresseomradet EKLI28, men ar kultur-

historiskt intressant. Himna dr en medeltida by som ar vil dokumenterat i de dldre lantmiteriakterna och
forskningspotentialen for byn ar mycket stor.

Inga byggnadsminnen berors av projektet.

Fornlamningsbilden domineras av brons- och jarnéldersgravar i form av stenséttningar men stenstrangar
och stenstriangssystem ar ocksa vanligt forekommande. I Tabell 4.2 samt Figur 4.9 redovisas sedan tidi-
gare kinda samt nyfunna lamningar inom utredningsomréadet (FMIS, 2017), tillsammans med &tgardsfor-
slag vid eventuell paverkan. For detaljer kring nyfunna ldmningar samt atgardsforslag, se Ternstrom. C,

2018.

Tabell 4.2. Tidigare kdnda lamningar inom aktuellt utredningsomrade samt nyfunna objekt fran Ternstrém, C. (2018).

FMIS-id
Vardsberg 109:1
Vardsberg 109:2

Vardsberg 109:3

Vardsberg 135:1
Vardsberg 135:2
Vardsberg 135:3
Vardsberg 140:1
Vardsberg 192:1
Vardsberg 198:1
Vardsberg 198:2
Vardsberg 201:1
Vardsberg 202:1
Vardsberg 203:1
Vardsberg 281:1
Vardsberg 282:1

Lamningstyp
Skarvstenshog
Skarvstenshdg

Skarvstenshog

Stenséttning

Stensattning

Hagnad

Stensattning
Fornlamningsliknande lamning
Hallristning
Fornlamningsliknande bildning
Hagnad

Hagnad

Hagnad

Boplats

Boplats

Nyfunna objekt inom utredningsomradet

Sweco 001
Sweco 002
Sweco 003
Sweco 004
Sweco 005
Sweco 006
Sweco 007
Sweco 008
Sweco 009
Sweco 010

Stensattning

Hagnad

Husgrund, historisk tid

Fossil aker

Stensattning

Stensattning

Stensattning

Stensattning

Grav markerad med sten/block

Stensattning

Antikvarisk bedémning
Fornldamning
Ovrig kulturhistorisk lamning

Fornldamning

Fornldamning

Fornldamning

Fornlamning

Fornldamning

Ovrig kulturhistorisk Iamning
Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk Iamning
Fornlamning

Fornldmning

Fornlamning
Bevakningsobjekt
Bevakningsobjekt

Fornlamning

Fornldamning Arkeologisk férundersékning

Bevakningsobjekt
Fornldmning
Bevakningsobjekt
Fornlamning
Fornlamning
Fornlamning
Bevakningsobjekt
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4.6.4 Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradet bestar idag av jordbruksmark med inslag av skogsbryn och dkerholmar. Det ar darfor
till stor del inte tillgangligt och ddrmed inte lampat for friluftsaktiviteter eller rekreation. De betesmarker
som ligger soder om stillverket samt i skogsbrynet i vaster ar till viss del tillgdngliga for rekreation idag.

4.6.5 Naturresurser

Markresurser

Stora delar av utredningsomréadet bestar av jordbruksmark. Enligt miljobalken &r jord- och skogsbruk
av nationell betydelse och Ostgotaslitten &r ett av landets bordigaste jordbruksomraden. Brukningsvird
jordbruksmark far endast tas i ansprak om det behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och
om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan
mark tas i ansprak.

Jordbruksmarken inom norra och 6stra delen av utredningsomrédet tillh6r kommunen. Stora delar av
detta omrade planeras att tas i ansprak vid utbyggnad av Vastra Linghem. Sydvéstra delen av utrednings-
omradet tillhor tva privata jordbruksfastigheter. Den norra delen upptas av ett stort sammanhingande
skifte och den sddra delen av ett mindre skifte. Dessa avgransas i Oster av ett avvattningsdike.

Vattenresurser

I princip hela utredningsomradet ligger inom Linghemsbéckens avrinningsomradde med undantag for
ytorna langst i soder som avrinner till Vardsbergsan. Hojdskillnaden ar ca 10 meter fran hogsta punkten
isoder till lagsta i norr. Langre nedstroms ansluter d&ven Linghemsbacken till Vardsbergséan, som &r en
vattenforekomst enligt Vattendirektivet och beskrivs i avsnitt 4.7.7 . Avrinningsomradet for Linghems-
backen dir denna ansluter till Vardbergsan, dvs i punkt A i Figur 4.11, uppgar till 20,9 km2.

Det finns ingen grundvattenforekomst enligt Vattendirektivet inom utredningsomradet eller i dess nar-
het. En dricksvattenbrunn/takt ligger inom utredningsomradet, Vimarka 1:6 och ytterligare fem stycken
beldgna forhallandevis nira. Omréadet omfattas inte av nagot vattenskyddsomrade.

4.7 Miljobelastning

4.7-1 Luftféroreningar

I dagslédget passerar en relativt stor trafikmingd genom Linghems titort. Vagtrafik bidrar med foro-
reningar och emissioner till luften som uppkommer till f6ljd av forbranning av brénsle, slitage av vag-
overbyggnad, friktion och slitage av fordonens déck, bromsar och sé vidare. Dessa emissioner sprids till
omgivningen dar de kan ge foljdeffekter for manniska och miljo.

Det finns i dagsldget inga uppgifter om hur luftsituationen i Linghems tétort ser ut. Med en flytt av vag
757 bedoms dock luftkvaliteten inom tatorten forbattras, da en stor del av genomfartstrafiken flyttas ut
frdn samhallet.

Luftkvalitet och -féroreningar utreds vidare inom vigplanen. En problematik som ska undersokas nar-
mare under viagplanearbetet 4r om saltdimmor under vinterhalvaret kan komma att paverka stéllverket i
vagens nirhet.

4.7.2 Fororenade omraden

Enligt lansstyrelsens databas for MIFO-objekt och Linkopings kommun finns inga potentiellt fororenade
omréden inom utredningsomradet (Trafikverket, 2018g).

Stallverket som ligger centralt i utredningsomradet har undersokts visuellt fran utsidan av staket och inga
tecken pé potentiell fororening i form av storre lackage eller liknande, som skulle kunna péverka aktuellt
projekt genom spridning, kunde identifieras.

P4 Ostra sidan av vag 757 1 den sodra delen av och strax utanfor utredningsomradet, ligger TK
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Traktordelar AB. Verksamheten demonterar defekta traktorer med syfte att ateranvianda vissa delar, samt
atervinna skrot och avfall (TK Traktordelar, 2018). Verksamheten ar klassificerad som C-verksamhet med
bilskrot och skrothandel som hanterar skrot och annat an farligt avfall (Lansstyrelsen, 2005). Anlagg-
ningen ligger utanfor utredningsomradet men beroende pa var forbifarten planeras for anslutning till
befintlig vag 757 kan en riktad markmiljoundersckning kravas, da historiska ortofoton fran 1962 och 1964
visar att verksamheten kan ha strackt sig fram till dagens viagkant och pa gransen for utredningsomradet.

Fyllnadsmassor kan innehélla markfororeningar. Inom omradet finns eventuella fyllnadsmassor fraimst i
anslutning till vag 757 och 6vriga befintliga véigar.

4.7.3 Buller
Inom utredningsomradet finns ingen bullerproblematik eftersom det ar oexploaterad mark. Buller finns

dock ldngs nuvarande vig 757, men overskrider enligt berdkningar i dagslaget inte riktvardet 55 db(A)
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Figur 4.11. Avrinningsomréden och vattendrag hdmtade ur Vattenkartan (VISS) och Sveriges Vattenarkiv (SVAR).



vid ndgon fasad (Trafikverket, 2018f). De hogsta ljudnivderna beriknas idag uppkomma vid fastigheten
Himna 11:2 dir hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad berzknas till 55 dB(A) och maximal ljudniva till 70
dB(A).

4.7-4 Barridarverkan

I dagsldget innebér stambanan i norra delen av Linghem en stor barriar landskaps- och framkomlighets-
massigt. Vag 757 inom samhillet har flera korsningar och passager i plan samt genom planskilda portar
for oskyddade trafikanter. Vagen har dock hog trafikbelastning sett till dess lokalisering.

Med planerad ny dragning av viag 757 utanfor Linghem skulle barridrverkan inom samhéllet minska i och
med den minskade genomfartstrafiken. Vaster om Linghem finns inga utpekade mélpunkter och den nya
dragningen bedoms inte medfora nagon utokad barridrverkan.

4.7.5 Risk

Vig 757 utgor inte transportled for farligt gods (NVDB, 2017), men viss transport av farligt gods fore-
kommer. Idag saknas underlag for omfattningen, men da fa malpunkter for farligt gods finns i narheten
forutsatts omfattningen vara 1ag. I 6vrigt foreligger inga riskfaktorer inom utredningsomradet idag da
utredningsomradet huvudsakligen bestar av jordbruksmark.

4.7.6 Klimatbelastning

Sveriges transportsystem medfor energianvindning och klimatbelastning bade i form av trafiken som
trafikerar niten och genom den infrastruktur som byggs, driftsitts och underhalls. Byggande, drift och
underhall av infrastrukturen stér for en betydande del av transportsektorns klimatbelastning. Den stora
delen harror fran materialrelaterade investeringar, dar materielgrupperna cement, stal och viagbeldggning
ar de mest betydande.

Enligt det klimatpolitiska ramverk som beslutades 2017 finns ett mal om att Sverige inte ska ha nagra net-
toutslapp av vaxthusgaser 2045 (Regeringen, 2018). Trafikverkets vision ar att infrastrukturen ska vara
klimatneutral senast 2045. Som maél pa vigen ska utsldppen minska med 30 procent till 2025 och med 15
procent till 2020 jamfort med utgangslaget 2015.

Val som gors i tidiga planeringsskeden paverkar energidtgang och klimatbelastning under byggande och
underhall. Ur energi- och klimatsynpunkt ar det stor skillnad pé att bygga i tunnel, i bergsskarning, pa
hoga bankar eller pa plan mark. Mangden massforflyttning och materialatgdng paverkas av val mellan
olika lokaliseringar och utformningar. Aven i senare planeringsskeden gors val som paverkar energi-
atgang och klimatbelastning. Framfor allt handlar det dd om detaljutformning samt val av material och
specifika leverantorer.

4.7.7 Kiritiska miljokvaliteter och miljokvalitetsnormer

Syftet med miljokvalitetsnormer ar att fastlagga hogsta tillatna fororenings- eller storningsnivaer, som
antingen méanniskor eller miljon far belastas med. Miljokvalitetsnormer finns for utomhusluft, vatten-
kvalitet i fisk- och musselvatten, omgivningsbuller och for olika parametrar i vattenforekomster. I detta
projekt bedoms endast miljokvalitetsnormer for vattenforekomster vara relevanta. Miljokvalitetsnormer
enligt vattenforvaltningsforordningen ar juridiskt bindande och ska sikerstillas, vilket foljer av Miljobal-
ken 5 kapitlet 3 §. Vattenforekomsterna ar listade i en sirskild databas, VISS (Vatten Informations System
for Sverige). Normerna innebar att projektet inte fir medfora forsdmrad ekologisk eller kemisk status for
nagot vatten och inte heller forsvara for vatten att uppnéa god status.

Inga vattenforekomster enligt Vattendirektivet forekommer inom utredningsomradet, Linghemsbacken
som utgor narmsta recipient ar ett s kallat 6vrigt vatten. Linghemsbécken mynnar i Sviestadsan
(SE647816-149577) som utgor en vattenforekomst inom Motala stroms huvudavrinningsomrade
(SE67000) och mynnar i sjon Roxen. Sviestadsan dr bendmningen pa vattenforekomsten och Sviestadsan
heter Vardsbergsan dar Linghemsbacken mynnar i den. I princip hela det aktuella utredningsomréadet har
avrinning till Linghemsbacken, undantaget négra ytor langst i séder som istillet har avrinning direkt till
Vérdsbergsan.
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5 Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

Utredningsomradet ar rikt pa bevarandeviarden och skyddsobjekt och miljéeffekternas omfattning beror
pa den slutgiltiga vigdragningen. Fyra olika mojliga linjer har studerats och dessa linjer skulle ge olika
typer av paverkan for olika miljoaspekter. Paverkan ar darfor beskriven utifran ett generellt perspektiv
men for buller och klimatpaverkan dar berdkningar gjorts har dessa baserats pa linje 3.

EEE . o o
=a » #Utredningsomrade Linje 3
Méjliga vaglosningar Linje 4
J g . 9 g J 0 200 400 600 N
Linje 1 m A
L|n]e 2 @ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.1. Fyra méjliga vaglinjer som utretts inom projektet. Projektet har valt att ga vidare med linje 3 och optimera denna ytterli-
gare i kommande projektering.



5.1 Mojliga tekniska losningar

Den nya viagen planeras vister om Vistra Linghem och planeringen av vigen sker i dialog med Linko-
pings kommun. I nuldget utreds flertalet vaglosningar, vilka alla ar snarlika i sin konstruktion men skiljer
sig geografiskt. Laget for anslutningspunkten i norr kommer att bestimmas av laget for den planerade
vagplanen Ny Infart Linghems korsning med Sédra stambanan. Anslutningspunkten till vag 757 kommer
att tas fram under vidare arbete.

Viagen kommer att bli en tvafiltsviag med en sektionsbredd pa 7,5 m (Vo,25 m + K3,5 m + K3,5 m + Vo,25
m) och dimensionerande hastighet 80 km/h, men eventuellt kommer skyltad hastighet att bli lagre.
Beslut om detta tas av Lansstyrelsen.

Separering sker med vigmarkering och refuger. Gang- och cykelbanor planeras inte lings vigen utan
omfattas av Linkopings kommuns sturkturplan for Vastra Linghem. Trafikverkets kravlista i Vagar och
Gators Utformning (VGU) kommer att f6ljas for att vigen ska utformas pa ett korrekt satt. Det finns inget
behov av storre sidoanldggningar eller storre miljoatgéarder.

Véagen kommer kapacitetsmassigt att klara en framtida planerad exploatering av Vastra Linghem och
uppfylla de funktionsmaéssiga kraven med en beridknad trafikmangd pa cirka 8 200 fordon per dygn (ar
2040), att jimfora med dagens arsmedeldygnstrafik om ca 3500 fordonsrorelser pa viag 757 sydost om
Himnabadet. Avvattning kommer att ske med 6ppna diken.

Viaglinjens dragning anpassas efter platsens forhallanden och Trafikverkets krav pa vagutformning. Uti-
fran detta kan vagen kan dras pa ett flertal olika sitt inom utredningsomrédet och fyra mojliga 16sningar
redovisas har (Figur 5.1).

« Linje 1: Den vistra viglinjen ar relativt 1dng, rak och foljer skogsbrynet i vister. Den korsar kraft-
ledningar pé tva stéllen. Sikt, geometri och lutningar foljer alla krav enligt VGU. Viltatgiarder kan
behovas.

+ Linje 2: Aven nista viglinje ir relativt rak men gér rakt genom akermarken i séder. Den korsar
kraftledningar pa tva stillen. Sikt, geometri och lutningar foljer alla krav enligt VGU. Viltatgarder kan
behovas.

« Linje 3: Viglinjen passerar nira stillverket och leds sedan i en ldgpunkt mellan &dkrarna. Vagen leds
over ett dike en langre striacka och fyra kraftledningar korsas. Dock undviks merparten av natur- och
kulturvarden. Vaglinjen ar timligen krokig d& den byter riktning langs med hela strickan. Sikt, geo-
metri och lutningar foljer alla krav enligt VGU. Diaremot finns risk att siktforhéllandena ger begrians-
ningar i omkoérningsmojligheterna.

« Linje 4: Vaglinjen ar den kortaste av de fyra mojliga 16sningarna. Linjen ar rak och har direkt anslut-
ning till tunneln i Infart Linghem. Sikt, geometri och lutningar f6ljer alla krav enligt VGU. Linjen pas-
serar genom det omrade som planeras for utbyggnad av Véstra Linghem.

Av dessa losningar har projektet har valt att arbeta vidare med linje 3 i fortsatt projektering. Linjen opti-
meras for att minimera paverkan pa skyddsviarden och forbattra de tekniska 16sningarna.

5.1.1 Foljdeffekter pa vagnatet

Nir Forbifarten 6ppnas for trafik kommer den att ersétta befintlig vig 757 som gér genom samhallet

och utgora den huvudsakliga vagnfor trafik via 796 fran Norrkoping till Vardsbergs cirkulationsplats for
vidare fird mot Atvidaberg. Det medfor en minskning av bide personbilar och tung trafik genom samhil-
let vilket innebar en sikrare samhillskdrna med mindre buller och minskat vagslitage.
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5.2 De mojliga effekternas typ och utmarkande egenskaper

5.2.1 Befolkning och bebyggelse

For boende i Linghem bedoms en forbifart 6vervigande medfora positiva effekter. En forbifart ger mindre
genomfartstrafik genom Linghem vilket skapar mindre buller och battre luftmiljo i de centrala delarna

av samhillet. Det ger ocksé en sdkrare trafikmiljo och vagslitaget minskar da den tunga trafiken minskar.
Utflyttning av den mindre méngd farligt gods som gar pé vag 757 fran samhallet minskar risken for allvar-
liga konsekvenser vid en eventuell olycka.

Viagen kommer att utgora en viss barridr for passage vasterut, men siker passage planeras omedelbart
norr om Forbifarten. Eftersom omradet bestér av jordbruksmark ar tillgingligheten 1ag redan idag, det
finns heller inga identifierade mélpunkter for allménheten i dagslaget inom omradet.

Forutsdttningar skapas att bygga ut ett samhaille med ett attraktivt kollektivtrafiklage. Utrymme skapas
for exempelvis ny skola, forskola och idrottshall och olika former av bostdder. Eftersom vigen mojlig-
gor utbyggnad av Vistra Linghem medfor ocksa vagen omfattande kumulativa effekter. Dels positiva
effekter da det skapas majlighet att bygga ut ett samhélle i ett strategiskt lage som forbattrar Linkopings
kommuns forutsiattningar att na sina mél gillande bostadsutbyggnad och klimatpéverkan. Dels negativa
effekter da vagen bidrar till att stora arealer jordbruksmark tas i ansprék och att marker med natur- och
kulturvarden fragmenteras eller exploateras d& vistra Linghem byggs ut. Omfattningen beror pé hur pla-
nerna for omradet utformas.

5.2.2 Trafik och infrastruktur

En trafikprognos har tagits fram for &rsmedeldygnstrafik (ADT) &r 2040 som baseras p# att vigarna inom
Infart Linghem och Forbifart Linghem dr byggda. Vidare bygger prognosen pa att befintlig bro i 6ster
stdangs och att vagporten i vister stangs for motortrafik. Det innebar en omdirigering av trafiken frén
vagbron Gver jarnvigen i oster samt fran vagporten under jairnvigen i vaster till den nya infarten och for-
bifarten, se Figur 5.2. Prognosen bygger dven pa en full utbyggnad av Vistra Linghem och viss fortatning i
befintliga Linghem, men inte utbyggnad av nya omréden i Linghems 6stra delar.

Prognosen visar att personbilstrafiken forvantas 6ka med 1,1% och lastbilstrafiken med 1,3% per &r fran
2017. Den generella trafikokningen medfor att trafiken pé vag 796 vintas 6ka, fran ca 6000 till 9100
fordon. Trafiken p& nuvarande vag 757 forvantas i stillet minska dd genomfartstrafiken leds bort. Forbi
stationsomréadet beridknas trafiken minska med 70% fran nuvarande nistan 3000 till drygt 8oo fordon
per arsmedeldygn 2040, medan trafiken 6ster om badet berdknas minska frén nuvarande 3200-4700 for-
don till 1500 fordon per drsmedeldygn ar 2040. Den tunga trafiken bedoms minska betydligt till mindre
an 20% av dagens nivéer pa Tellbovégen.

For de tvé planerade tviarforbindelserna mellan viag 757 och Linghem bedoms trafikflodena vara cirka
2300 fordon pa den norra och 4400 fordon pé den sédra forbindelsen under ett arsmedeldygn ar 204o0.

For resande till Linghem forbéattras trafiksdkerheten vid infarterna och langs vag 757. For gdende och
cyklister 6kar sidkerheten genom att tung genomfartstrafik tas bort och personbilstrafiken genom Ling-
hem minskar.

5.2.3 Miljointressen

Landskapets karaktar och funktion

Omradet som ingér i denna landskapsanalys &r ett gammalt kulturlandskap som delvis ar tydligt padverkat
av narheten till Linghem och av dagens infrastruktur (Trafikverket, 2018d). Omrédet star infor en plane-
rad omvandling till att bli en del av Linghems tétort i och med de planer som finns i kommunens 6ver-
siktsplan vilket kommer leda till ytterligare forandringar av landskapsbilden.

En ny viag genom landskapet innebir en ny anlaggning i detta omrade. Dock ar flera delar av omrédet
taligt for denna typ av forandring, forutsatt att det gérs med en god landskapsanpassning dar véagen ar val
gestaltad och f6ljer landskapets terriang och riktningar. For att minimera den negativa paverkan si kan



atgirder vidtas kring slantutformning, hantering av restytor och val av vegetation.

Den planerade bebyggelseutvecklingen gor att vigen kommer att upplevas av fler manniskor framdéver,
bade av besokare, boende i de nya omradena samt de som fardas pa den nya vigen och de angrénsande
vagarna.

Naturmiljé

Ett flertal omrédden med naturvarden i form av biotopskydd eller med naturvardesklass 3-4 kan komma
att paverkas av projektet och atgirder kan kréavas (Trafikverket, 2018¢). Flera av de utpekade omradena
hyser ek, vilket ar det artrikaste tradslaget i Sverige for vedlevande insekter. Flertalet av dessa arter ar for
sin spridning beroende av att ekarna star relativt nara varandra och det ekologiska virdet av ekmiljoer
minskar nir trad isoleras fran varandra. En dragning av vagen genom eller mellan dessa omraden leder
darfor till fragmentering som kan minska det ekologiska virdet av kvarvarande trid. Aven kantzoner
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Figur 5.2. Prognostiserad drsmedeldygnstrafik (ADT) fér &r 2040 d& Végplan Fdrbifart Linghem &r byggd. Véglinjen for Férbifart
Linghem &r schematisk och bygger pa kommunens férdjupade éversiktsplanen (FOP) fran 2011.
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mellan 8kermark och betesmark/skogsmark kénsliga d& de utgor viktiga biotoper for exempelvis polline-
rande insekter, filthons och vilt. Aven den langa kantzonen i utredningsomrédet vastra del kan komma
att paverkas av projektet och den kan komma att skiljas fran &kerholmarna ldngre 6sterut genom den nya
vagen.

Det biotopskyddade diket som gér mellan dkrarna i utredningsomradets sodra del kan komma att paver-
kas om végen dras dar for att undvika paverkan pa ekomradena. Diket har inte biotopkarterats men ar
inte vattenbarande hela aret och har inte noterats hysa sédrskilda varden.

Kulturmiljé

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar riskerar att beroras av projektet (Trafikverket,
2018c). Upplevelsen av omradets agrara kulturlandskap kommer till viss mén att paverkas av en nybyggd
vig genom landskapet da vagen blir en fysisk barriar och en ny visuell komponent i landskapet. Det finns
aven risk for kumulativa effekter i form av forandrad markanvandning om végen fragmenterar &ker-
marken sa att atkomst forsvaras eller restytor skapas som inte ar effektiva att bruka.

Rekreation och friluftsliv

Nar Forbifart Linghem ar i drift skapas en barridr mellan Linghem och de vistra delarna av omradet
Himna samt omrédena Vimarka och Ryckel6sa. Eftersom dessa omraden idag inte utgor friluftsomraden
kommer effekten pa friluftslivet att vara liten. Tillgédngligheten till vistra sidan av den planerade vigen
sakerstills bland annat av en planskild passage norr om forbifarten. Den fordjupade 6versiktsplanen for
Vistra Linghem visar att omradet narmst stillverket planeras att bevaras som gronomrade. Om forbi-
farten dras vister om stéllverket paverkas inte tillgingligheten till detta omrade. I dagsldget finns inga
sarskilda malpunkter for allmdnheten inom omradet.

Naturresurser

Det planerade laget for forbifarten kommer att innebéra att jordbruksmark tas i ansprék. Jordbruks-
marken utgor en viktig naturresurs och utformningen av vigen ar viktig for att minimera ianspraktagan-
det och fragmenteringen av jordbruksmarken.

Det finns flera avvattningsdiken i utredningsomrédet vilkas funktion maste sakerstallas vid utformning av
vagen och dess avvattningsystem. Vid storre padverkan kan anmélan eller tillstind for vattenverksamhet
kravas.

Utredningsomradet omfattar inte nigot vattenskyddsomréde. Utover de brunnar som finns registrerade i
SGU:s brunnsarkiv (SGU, 2017) samt de som kdnnedom inkommit kring genom samrad behéver kunskap
inhdmtas om eventuella ytterligare brunnar inom utredningsomradet.

Viagbyggnadsprojekt kommer att innebéra viss masshantering och omfordelning av massor langs vag-
linjen kommer att krivas. Vid byggnation efterstrivas i regel sé korta transporter som mojligt, bade av
ekonomiska och miljomaissiga skil. Massbalans efterstriavas alltid i vagprojekt. Det innebar att man for-
soker omfordela massor inom projektet s att det inte uppstar stora 6verskott eller underskott som maste
transporteras till eller fran planomradet. I hur stor utstrickning detta ar mojligt beror pa utformnings-
krav och anpassning till landskap och befintlig vig.

5.2.4 Miljobelastning

Férorenade omraden

Riktad provtagning med avseende pa PCB, PAH, metaller och petroleumfororeningar kan kravas for

att identifiera eventuella fororenade massor (Trafikverket, 2018g). Dessa provtagningar bor ske inom
omraden med misstankta fyllnadsmassor, intill stillverket, TK Traktordelar och ldngs vég 757 dar forbi-
farten beridknas ansluta. Provtagning bor dven ske i akermark d& jordbruk kan medféra forh6jda halter av
framforallt metaller vilket kan paverka eventuell masshantering.

Buller
Beriakningarna av buller har gjorts for linje 3 (se avsnitt 5.1 ) och bygger pé trafikprognosen som



presenteras i avsnitt 5.2.2 . Exakt utbredning av bullret beror pa vigens slugiltiga placering men omfatt-
ningen ar overforbar oavsett val av linje.

Planforslaget innebir att vag 757 utgér och ersatts av Forbifart Linghem. Ljudnivén vid fastigheterna
langs vag 757 berdaknas darfor bli vasentligt 1agre (13-16 dB) i planforslaget dn vid nollalternativet (Tra-
fikverket, 2018f). Maximal ljudniva vid samma fastigheter berdknas bli mellan 14-22 dB(A) lagre i plan-
forslaget. Nollalternativet innebar 6kad trafik och byggnation av Infart Linghem men ingen forbifart.
Infart Linghem ingar i nollalternativet da det 4r en ldngt gdngen vigplan och for att belysa effekterna av
just Forbifart Linghem och inte bada delprojekten.

Fastigheten Himna 5:25, som ligger ndrmast den planerade dragningen av Forbifart Linghem, berdknas
fa 6-8 dB(A) hogre ekvivalent ljudniva och 9-10 dB(A) hégre maximal ljudniva i planforslaget jamfort
med nollalternativet.

Utbyggnaden av Vastra Linghem planeras med Forbifart Linghem som en forutsattning, vilket innebar att
bebyggelsen planeras med hansyn till kommande vagbuller.

Ingen fastighet rdknas som bullerberord i projektet (se Figur 5.3 och Tabell 5.1). I tabellen redovisas de
fyra fastigheterna med den hogsta berdaknade ljudnivan. Ljudnivan vid samtliga narliggande bostadsfas-
tigheter ligger under riktvardet for ekvivalent och maximal ljudniva vid bostadsfasad. Resultatet visar att

Ekvivalent ljudniva i dB(A) 2 m dver mark

- ==70 |:| Bostadshus

- 65-70 - Ovrig byggnad
| co-55

I ss-60

Figur 5.3. Bullerutbredning fran ny infrastruktur.
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Tabell 5.1. Ljudniva vid fasad fran ny infrastruktur. Berékningen har gjorts fér en av de utredda véglinjerna och bullerutrbredningen
kommer att vara annorlunda for den slutgiltiga vdgen, &ven om omfattningen bestar.

Fastighet Ekvivalent ljudniva vid fasad Maximal ljudniva vid fasad
Himna 5:25 48 56
Himna 1:6 43 46
Himna 11:2 42 52
Himna 1:7 42 45

riktviarden inte 6verskrids vid nagon fastighet. Inga skyddsatgarder behévs och nagon vidare bullerutred-
ning bedéms inte vara nodviandig.

Risk
Forbifart Linghem medfér en minskning av riskerna kopplade till oskyddade trafikanter samt farligt gods
da végen dras utanfor samhallet.

Stallverket kan paverkas av en ny vig genom vibrationer samt genom avakning och kollision med stéllver-
ket. En sddan handelse skulle inte bara innebara risk for personskador utan dven risk for att eldriften slas
ut under langa perioder. Det skulle medfora stora problem eftersom stéllverket ar knutpunkt for elled-
ningar som forser hela Linghem med strém. Aven elnit som leder till Linkoéping, Kimstad och Oskars-
hamn skulle drabbas.

For att undvika dessa risker har dgarna under samrad angett att ett skyddsavstdnd om 75 meter krévs. Det
pagar utredningar for att ta reda pa om avstandet genom exempelvis skyddsatgarder kommer vara majligt
att minska.

For kraftledningar behovs ett skyddsavsténd om minst 10 meter mellan vég och nirmaste anlédggningsdel,
s& som stolpar och stag. Aven hir undersoks om avstandet kan minskas exempelvis genom atgarder.

Klimat

Trafikverket har utvecklat modellen Klimatkalkyl for att pa ett effektivt och konsekvent sitt kunna
beridkna den energianvindning och klimatbelastning som transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett
livscykelperspektiv. Detaljerade uppgifter om detta projekts energianviandning och klimatbelastning finns
i separat klimatkalkyl (Trafikverket, 2018h).

Enligt upprattad klimatkalkyl ar projektets klimatpéverkan enligt utgdngslaget 175 ton koldioxidekviva-
lenter. Klimatkalkylen inkluderar sex olika typatgiarder och byggdelar. Av dessa star typétgarden Tvafalts-
vag (8 m) for cirka 66 procent av anldggningens totala utslapp av klimatgaser foljt av byggdelen Trumma
av betongror dim 1000 (cirka 23 %) och de resterande fyra byggdelarna (cirka 11 %). De storsta utslappen
av klimatgaser ar darmed kopplade till typatgarden Tvéfiltsviag (8 m) med de ingéende byggdelarna for
viagbanksuppfyllnad. Mojlighet till minskning av projektets klimat- och energibelastning finns framfor allt
genom Oversyn av vigbanksuppbyggnadens omfattning och materialval.

Kostnadskalkylen ar uppréattad i ett tidigt skede och utgér fran en av totalt fyra studerade vaglinjer inom
utredningsomradet, linje 3. I kostnadskalkylen finns det i nuldget endast en kostnad per meter vig, utan
barlager och bitumen. Det innebér att projektets klimatbelastning enligt upprittad klimatkalkyl sannolikt
ar lagre dn vad det faktiska utfallet kommer att bli eftersom vigen kommer att forses med barlager och
beldggas med asfalt. I takt med att projekteringen forfinas kan det dven tillkomma till exempel geotek-
niska forstarkningsétgirder eller andra konstruktioner med hog klimatbelastning.

Kritiska miljékvaliteter och miljékvalitetsnormer

Paverkan genom utslapp av dagvatten fran den nya vigen bedéms vara forsumbara och inte forsvara for
narmsta nedstromsliggande vattenforekomst Sviestadan att uppna god ekologisk eller god kemisk status.
Vid utformning av dagvattenhanteringen for projektet kommer dock hansyn att tas till nedstroms lig-
gande vatten.



5.2.5 Byggtiden

Byggtiden berdknas paga fran varen 2020 till sommaren 2021. Byggtiden innebar stérningar for trafi-

ken och boende, sdésom samre framkomlighet, buller och dammning. For att sdkerstilla tillgdngligheten
langs vag 757 kan en tillfallig passage behova anldggas dar den nya viagen ansluter i soder. For denna vag
samt etableringsytor kommer mark tillfalligt att tas i ansprak for att sdkerstélla mojligheterna att bygga
vagen. Dessa omraden kommer anges pa plankartan i vigplanen som omraden med tillfallig nyttjanderitt,
tillsammans med den tidsperiod som nyttjanderatten giller. Trafikverket och berorda entreprenorer far
sedan anvanda marken pa det sitt som faststillts i planen mot ersittning till fastighetsdgaren. Pa de delar
dir dessa ytor anlaggs och som inte kommer att anvandas i ett senare skede, aterstills marken till sin
ursprungliga funktion.

Det finns ett fatal bostadshus i narheten av utredningsomrédet som kan paverkas av buller under byggti-
den. De arbetsmoment som vanligtvis brukar ge de hogsta ljudnivéerna ar spontning, palning, schaktning
och borrning av berg.

5.2.6 Kommunala planer

Ett av vigplanen for forbifart Linghems syften ar att mojliggora for Linghems utbyggnad. Vagen plane-
ras i nira samarbete med Linkopings kommun for att sdkerstilla att detta syfte tillgodoses i planeringen.
Bade Infart Linghem och Forbifart Linghem utgor delar av den planerade infrastrukturen for Linghem
enligt den fordjupade oversiktsplanen fran 2011 (Linképings kommun, 2011). Vid pagdende fordjupning i
form av en strukturplan for Vistra Linghem forfinas planeringen med bland annat den nya infarten fran
forbifarten till samhaillets s6dra del. Projektet utgor darmed en del i att forverkliga de kommunala planera
for omradet.

5.3 Mal som berors

5.3.1 Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmal (Sveriges Miljomal, 2018). Dessa mél ska vara riktlinjer for att
astadkomma en miljomaéssig hallbar samhallsutveckling. Vagplanen berér miljokvalitetsmalen pé flera
sitt med storst inverkan pa de mél som redovisas i Figur 4.12. En forutsittning ar att projektet inte ska
motverka dessa mal.

Figur 4.12. De av Riksdagens miljémal som projektet har stérst inverkan pa (Sveriges Miljémal, 2018).
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Begriansad klimatpaverkan: Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ram-
konvention for klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Mélet ska uppnés pa ett sddant sétt och i en sddan takt att den biolo-
giska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sikerstills och andra mal for hallbar utveckling
inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra liander ett ansvar for att det globala mélet kan
uppnas.

Frisk luft: Luften ska vara sé ren att manniskors hélsa samt djur, vaxter och kulturvirden inte skadas.

Saker stralmiljo: Manniskors hélsa och den biologiska méngfalden ska skyddas mot skadliga effekter
av stralning.

Levande sjoar och vattendrag: Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara och deras varia-
tionsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk méngfald, kulturmiljo-
varden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt som

forutsattningar for friluftsliv varnas.

Grundvatten av god kvalitet: Grundvattnet ska ge en séker och héllbar dricksvattenforsérjning samt
bidra till en god livsmiljo6 for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Levande skogar: Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska méngfalden bevaras samt kulturmiljovarden och sociala varden varnas.

Ett rikt odlingslandskap: Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion
och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden och kulturmiljo-
viardena bevaras och stirks.

God bebyggd miljo: Stider, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam livs-
miljo samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och kulturvirden ska tas till vara och
utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pé ett miljoanpassat sitt och sa
att en langsiktigt god hushéllning med mark, vatten och andra resurser framjas.

Ett rikt vaxt- och djurliv: Den biologiska méngfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart stt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner
och processer ska virnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillracklig
genetisk variation. Ménniskor ska ha tillgéng till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk
mangfald, som grund for hilsa, livskvalitet och valfard.

5.3.2 Hallbarhetsmal

Vid FN:s toppmote ar 2015 antog varldens stats- och regeringschefer 17 globala hallbarhetsmaél (FN,
2018). Hallbarhetsmalen ar ett steg mot en mer hallbar varld och malen ska balansera de tre dimensio-
nerna av hallbarhet: sociala, ekonomiska och miljomassiga. Vagplanen beror héllbarhetsmalen pa flera
sédtt med storst inverkan pd mél 9, 11 och 15 som redovisas i Figur 5.4. En forutsattning ar att projektet
inte ska motverka dessa mal.

Mal g - Hallbar industri, innovationer och infrastrukturer: En vil fungerande och héllbar infrastruk-
tur genererar flera positiva effekter och framjar ekonomisk tillvaxt och utveckling.

Mal 11 - Hallbara stader och samhillen: Hallbar stadsutveckling omfattar hallbart byggande och
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Figur 5.4. De av FN:s héallbarhetsmal som projektet har stérst inverkan pa (FN, 2018).




héllbar planering inklusive bostader, offentliga platser sisom parker och torg, transporter, dtervin-
ning och sikrare kemikaliehantering som i sin tur kraver bl.a. institutionell kapacitet, och ny teknik.

« Mal 13 - Bekdmpa klimatforandringen: En stor andel av de 6kade utslappen av vixthusgaser i atmos-
faren kommer frén sattet vi utvinner, omvandlar och anviander fossil energi. Som foljd av de 6kade
utslappen riskerar vi gd mot en genomsnittlig global uppvarmning som 6verstiger tva grader Celsius,
vilket skulle f4 allvarliga konsekvenser for ekosystem, havsforsurning, mansklig sikerhet, matproduk-
tion, vattentillgdng, hilsa och med 6kad risk for viderrelaterade naturkatastrofer.

« Mal 15 - Ekosystem och biologisk méngfald: Biologisk mangfald dr en avgérande grund for jordens
livsuppehéllande system och var nuvarande och framtida valfard vilar pad denna grund, sdsom fram-
hélls i konventionen om biologisk méngfald.

5.4 Maluppfyllelse

5.4.1 Projektmal
Projektets mal redovisas i avsnitt 2.4 och uppfyllnad av dessa redogors for har.

Projektet ska férbéttra trafiksituationen och férbéttra framkomligheten i omradet.

Den planerade Forbifarten forbattrar trafiksituationen for genomfartstrafik da den nya végen blir rakare
och bredare med farre korsningspunkter. Trafiksituationen i samhallet Linghem forbattras da genom-
fartstrafik leds bort och trafiken i titorten minskar.

Projektet ska skapa férutséttningar for utbyggnad av Véstra Linghem
Projektet skapar forutsattningar for utbyggnad av Vastra Linghem i enlighet med pagaende strukturplan
forutsatt att vigen dras véster om stillverket.

Férbifarten ska forbéttra boendemiljén och trafiksituationen fér oskyddade trafikanter i Linghem genom att
genomfartstrafik leds bort
Med Forbifarten leds all genomfartstrafik forbi det befintliga samhillet.

Paverkan pa omraden med natur- eller kulturvdrden bér undvikas eller i annat fall ska kompenserande
eller starkande atgérder vidtas

Det dr mojligt att anpassa vigen sa att paverkan pa natur- och kulturvarden blir liten och i huvudsak
bestér av fragmentering och barriireffekt. Atgirder for att kompensera eventuella borttagna eller stiirka

kvarvarande viarden arbetas fram i senare skeden av projektet.

lanspraktagande och fragmentering av jordbruksmark ska minimeras
Forbifart Linghem kommer att innebéra att jordbruksmark tas i ansprak men det dr mgjligt att anpassa
vigen sa att fragmenteringen minimeras och att tillgangligheten for jordbruket sikras.

Projektet ska anpassas for att begrédnsa negativ klimatpaverkan
Klimatkalkyl och identifiering av anldggningsdelar eller materialval som kan anpassas for att minimera
klimatpéaverkan sker 16pande under arbetet med végplan.

5.4.2 Miljo- och hallbarhetsmal

Begrénsad klimatpaverkan, samt FN-mal nummer 13: Bekdmpa klimatférandringen
Vigprojekt medfor storre tillgdnglighet for motorfordon vilket ofta leder till 6kat bildkande och ddrmed
okad klimatpéverkan.

Vid byggnation kan det eventuellt behdvas forstarkningsatgarder pa grund av ofordelaktiga geologiska
forutsattningar, dar betong ar ett vanligt material i forstarkningen. Dock har betong en kraftig klimatpa-
verkan, sa atgirder ska ses over for att reducera anvandningen av betong och istillet se till andra alterna-
tiv. Aven anliggningsfordonen har en klimatpaverkan i och med sina drivmedel, vilket gor att fordonspar-
ken sa langt som mojligt bor drivas av biomedel.
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Frisk luft
Genom att anldgga en forbifart tas stora delar av trafiken bort fran de inre delarna av samhallet, vilket
leder till en béattre luftmilj6 for invanarna.

Séker stralmiljé
Forbifarten kommer att ledas i narheten av ett stéallverk for eldistribution vilket kraver vissa sakerhetsav-
stdnd och att trafiken undviker onddiga risker intill anldggningen.

Levande sjéar och vattendrag
Projektet gor ingrepp pé avvattningsomraden och diken, men ser inte ut att ha en negativ inverkan.

Grundvatten av god kvalitet
Anslutningen till Infart Linghem ska planeras sa att vigporten for gang- och cykelbanan som planeras
strax norr om korsningspunkten mellan projekten inte medfor stor grundvattensinkning.

Levande skogar

Forbifart Linghem kommer att ha sin vagstrackning i ndrheten av eller genom skogsomréden. Det ar
viktigt att undvika detta s& 1angt som mojligt och att paverkan pé eklandskap och grona korridorer mini-
meras, dd ménga ekberoende insekter har begransad spridningsférmaga och barriarer i form av vigar och
liknande har negativ inverkan pa vissa rodlistade arters bestand.

Ett rikt odlingslandskap

D4 en vdg innebiar bade en barriar och en fragmentering pd markomréaden ar det viktigt att minimera
mangden avskurna ytor och att de ytor som blir kvar inte ar for sma for att kunna bedrivas jordbruk pa.
Vidare ar det viktigt att avvattningen av dkermarken haller fortsatt god funktion for att sdkerstilla ett vil
fungerande, rikt odlingslandskap.

God bebyggd miljé, samt FN-mal nummer 11: Hallbara stdder och samhéllen

Miljokvalitetsmalet beror flera teknikomraden i projektet. Vagen ska vara séker och vilplanerad, kultur-
miljoer ska bevaras och rddande bullernivder kommer att reduceras i och med att trafik leds bort fran
sambhillets centrala delar.

Ett rikt véxt- och djurliv, samt FN-mal nummer 15: Ekosystem och biologisk mangfald

Fragmentering av skog forstor habitat och transportvéigar for bade vixter och djur, inklusive insekter.
Marker med hoga naturvarden ska lamnas opaverkade i mojligaste man. Sarskilt giller detta ekomriden
da ek ar det mest artrika habitatet for vedlevande insekter. I kantzoner till skogsomraden och omréden
med hoga naturviarden bor all vagdragning undvikas da kantzoner &r viktiga biotoper for pollinerande
insekter, falthons och vilt.

FN-mal nummer g: Hallbar industri, innovationer och infrastrukturer
Den nya vigen skapar forutsittningar for en langsiktigt hallbar infrastruktur samt forbattrade transport-
mojligeter for narliggande verksamheter.



6 Atgarder

For att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa miljoeffekter kommer skyddsatgarder och for-

siktighetsmatt att utredas i kommande skeden. Behovet av foljande atgarder ar kinda redan i detta skede:

« Vagdikesmassor ska provtas for att kunna hanteras pa ratt satt.

«  Alla massor som uppkommer i projektet och som uppfyller kvalitetskraven for vigoverbyggnad ska
ateranvandas i projektet i den méan det ar majligt.

« En masshanteringsplan for samtliga massor som berdknas uppkomma pa platsen kommer att tas
fram.

« Ett gestaltningsprogram for forbifarten kommer att tas fram.
« En arkeologisk utredning etapp 2 kommer att genomforas i omrédet.

+  For att bevara de naturvirden som finns ldngs med strackan bor éldre ekar sparas i s stor omfattning
som mojligt pa de platser dir vagen passerar nira intill Akerholmar och liknande. Aven héltrad och
grova trad av andra tradslag dn ek bor sparas i den méan det 4r mojligt.
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7 Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan eftersom
det inte finns négra utpekade sarskilt vardefulla omraden som berdrs och projektet dr begriansat i utbred-
ning och omfattning. Det finns heller inga sirskilda riskomraden inom det aktuella utredningsomradet.



8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om atgérden kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas mdfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppritta en miljokon-
sekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av Lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrédda med
en utokad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den utokade kretsen ska besté av Gvriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda. For dtgarder som inte
antas medfora betydanmde miljopaverkan beskrivs miljoeffekterna mer 6versiktligt i planbeskrivningen
som utgor en del av vagplanen.

Samrad utgor en viktig del av planarbetet for en vag och syftar till att sdkerstilla att all relevant kunskap
samlas in fOr att anpassa viagens utformning till omradets intressen och varden. Samrad som genomforts i
samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets samridsredogorelse (Trafikverket,
2018a).

Under det tidiga arbetet med viagplanen har samrad héllits med lansstyrelsen, kommunen, markagare,
samt de foretag som ar direkt berorda av projektet. Under projektets fortsattning kommer samréad dven
att hallas med allmanheten. En samrédsredogorelse har sammanstillts for de samrad som har héllits hit-
tills och kommer att fyllas pé vartefter samradsprocessen fortskrider.

Végplanen hélls i senare skede tillganglig for granskning si att de som berérs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket skickar den for faststillelse. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Nar planen vunnit laga kraft kan anldggandet av vagen paborjas.

8.2 Viktiga fragestallningar

8.2.1 Vattenverksamhet

Markavvattning ar tillstdndspliktigt enligt Miljobalkens 11 kap och péverkan pa diket som avvattnar &ker-
marken i soder kan medfora att tillstdnd méste sokas for vattenverksamhet. Anmélan eller tillstdnd kan
ocksé kravas gillande de markavvattningsforetag som finns inom utredningsomrédet. Om anmalan kravs
ska denna lamnas in till lansstyrelsen innan de planerade atgarderna vid befintliga diken och tidigare
markavvattningsforetag paborjas. Anmalan ska vid behov omfatta atgarder for att minska paverkan av
dessa. Den sokande har ansvaret att utreda hur den planerade atgirden paverkar omgivningen. I utred-
ningen bor det framgé om den planerade atgarden riskerar att skada nagra enskilda intressen. Om till-
stdnd kravs medfor detta en process i mark- och miljodomstolen och en specifik miljobedomning maste
tas fram.

8.2.2 Biotopskydd

Det generella biotopskyddet enligt Miljobalken kapitel 7 § 11 ar framst knutet till odlingslandskapet och
omfattar alléer, killor med omgivande vatmark, odlingsrésen, smévatten och vatmarker inklusive 6ppna
diken, stengirdesgérdar (murar) samt vissa akerholmar. I det aktuella projektet omfattas tvdA dammar, tio
odlingsrosen, en stenmur och nio dkerholmar av generellt biotopskydd. En separat biotopskyddsdispens
behover inte sokas for vigplaner men planen ska redogora for paverkan pa biotopernas viarden och even-
tuellt ska kompensationsatgarder utarbetas.

8.2.3 Strandskydd

Vid sjoar och vattendrag rader generellt strandskydd enligt Miljobalken kapitel 7 § 13. Strandskyd-
det omfattar land- och vattenomréaden intill 100 meter fran strandlinjen och dven smé backar, sma-
vatten och anlagda vatten omfattas av skyddet. Strandskyddet syftar till att trygga forutsattningarna for
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allemansrattslig tillgang av strandomréaden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land
och i vatten. Det avvattningsdike som ligger i sodra delen av utredningsomradet har inte vatten aret om
vilket gor att det inte omfattas av strandskydd. Daremot ligger Linghemsbacken inom 100 meter fran
utredningsomradet for Forbifart Linghem och strandskyddet for Linghemsbécken behandlas inom ramen
for vagplanen.

8.2.4 Kulturmiljo

Om nagon fornlamning berdrs maste tillstdnd sokas hos lansstyrelsen enligt kulturmiljélagen. Prelimi-
nira bedomningar fran den arkeologiska utredningen etapp 1 som genomforts for projektet visar att en
etapp 2-utredning kommer att beh6va genomforas. Resultatet av den arkeologiska utredningen i etapp 2
kommer att ligga till grund for utormning av vigen samt eventuella skyddsatgarder.

8.2.5 Fororenad mark

Om provtagning visar pa forekomst av fororenade massor kommer den masshanteringsplan som tas fram
for projektet att omfatta omhiandertagande av fororenade massor.

8.2.6 Klimat

De typatgarder och byggdelar som bidrar till storst klimatbelastning i projektet enligt uppréttad klimat-
kalkyl ar de poster dar klimat- och energieffektiviseringsatgarder ar som viktigast i det fortsatta arbetet.
Dialogen och samverkan mellan de olika teknikomradena behdver intensifieras efter skede samradsun-
derlag for identifiering av besparingsatgiarder och implementering i projekteringen.



9 Referenser

9.1 Utredningar inom projektet
Trafikverket (2018a). LV757 Forbifart Linghem - Samradsredogorelse

Trafikverket (2018b). LV757 Forbifart Linghem - PM Samlad effektbedomning

Trafikverket (2018¢). LV757 Forbifart Linghem - PM Kulturarvsanalys

Trafikverket (2018d). LV757 Forbifart Linghem - PM Inledande landskapsanalys och gestaltningsavsikter
Trafikverket (2018e¢). LV757 Forbifart Linghem - PM Naturvirdesinventering

Trafikverket (2018f). LV757 Forbifart Linghem - PM Buller

Trafikverket (2018g). LV757 Forbifart Linghem - PM Markmiljéinventering

Trafikverket (2018h). LV757 Forbifart Linghem - PM Klimat

Trafikverket (2018i). LV757 Forbifart Linghem - PM Skyddsavstand

Trafikverket (2018j). LV757 Forbifart Linghem - PM Inventering, Geoteknik

Trafikverket (2018Kk). LV757 Forbifart Linghem - PM Oversiktlig kostnadsbeddmning av marklésen
Trafikverket (20181). LV757 Forbifart Linghem - PM Trafik

Trafikverket (2018m). LV757 Forbifart Linghem - Beslutsunderlag for utformningsstandard
Trafikverket (2018n). LV757 Forbifart Linghem - PM Avvattningstekniska forutsattningar

Trafikverket (20180). LV757 Forbifart Linghem - Matteknik

9.2 Referenser

Ecocom AB, 2017. Inventering av storre vattensalamander i Linképings kommun.

FMIS (2017). Fornminnesinformationssystem, Riksantikvarieambetet http://www.fmis.raa.se/cocoon/
fornsok/search.html

FN (2018). Himtad 2018-05-21 pa FNs hemsida, FN:s arbete med Agenda 2030 och de globala mélen
http://fn.se/vi-gor/utveckling-och-fattigdomsbekampning/agenda-203o0.

Linkdépings kommun (2011). Linghem fordjupning av 6versiktsplanen.
Linképings kommun (2016). Aktualitetsprovning av 6versiktsplaner i Linképings kommun 2016.

Lansstyrelsen (2005). Blankett A Administrativa uppgifter TK:s Begagnade Traktordelar AB. IDnr Fo580-
0268. MIFO inventeringsfas 1 genomford 2005-08-17.

Sveriges Miljomal (2018). Himtat 2018-06-18 fran http://www.sverigesmiljomal.se/miljoméalen.

43



44

NVDB (2017) Nationell vagdatabas. https://nvdb2o12.trafikverket.se/SeTransportnatverket Trafikverket.
2017-11-27.

Regeringen (2018). https://www.regeringen.se/artiklar/2017/06/det-klimatpolitiska-ramverket/

SCB (2018). Folkmingden den 1 november efter region, &lder och kon, dr 2002 - 2017. http://www.
statistikdatabasen.sch.se/pxweb/sv/ssd/START__BE__ BEo101__ BEo101A/FolkmangdTatort/table/
tableViewLayout1/?rxid=0835078a-c377-482e-b858-78c8bf4c8bdo

SGU (2017). Sveriges Geologiska Undersokning, Brunnsarkiv, kartvisare for brunnar. https://apps.sgu.
se/kartvisare/index.html

SGU (2018). Sveriges Geologiska Undersokning, Jordartskarta. ©SGU, Geodatasamverkan

STRADA (2017). Utdrag av olycksstatistik fran Strada under maj ménad 2017. Statistik for Linghem mel-
lan &ren 2007 och 2017.

Ternstrom, C. (2018). Arkeologiskt planeringsunderlag, viag 757 Linghem

TK Traktordelar (2018). https://tktraktordelar.se/. Hemsida besokt 2018-04-03.



& TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 1140, 631 80 Eskilstuna
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se

TRAFIKVERKET. BESTALLNINGSNUMMER:XXXX. ISBN: (VID FLER AN 16 SID). UTGAVA:X. JUNI 2010. PRODUKTION:XXX. TRYCKERI:XXX. FOTO: XXX. ILLUSTRATION:XXX.



