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Sammanfattning

Trafikverket planerar att anligga en vig forbi titorten Linghem i Linkdpings kommun, Ostergétland. Den
planerade viagen utgor en del av vig 757 som med genomforandet av planen far en delvis ny strackning.

Forbifart Linghem utgor en fortsattning pa projektet Infart Linghem, som innebér en ny infart nordvast
om Linghem frén vig 796, med tunnel under Sédra stambanan. Infart Linghem tar bort genomfartstrafik
inklusive tung trafik fran Linghems norra delar och med Forbifart Linghem tas genomfartstrafiken bort
aven fran vistra delen av Linghem. Forbifart Linghem tar vid i nordvést och leder trafiken forbi samhillet
pé dess vistra sida och ansluter till befintlig vag 757 sydvist om samhéllet. Befintlig vag 757 leder vidare
mot Vardsbergs cirkulationsplats med anslutning till sédra delarna av Linkoping och Atvidaberg. Vigen
projekteras for 80 km/h. Trafikverket beslutar om hastigheter 6vergripande och lansstyrelsen beslutar
om lokala hastighetsnedséttningar utanfor tiattbebyggt omrade. Arbetet sker i tva separata vigplaner och
bada végplanerna ar framtagna i ndra samarbete med Linkopings kommun for att sdkerstilla en lokalise-
ring och utformning som gar i linje med kommunens intentioner avseende Linghems utveckling.

Omrédet utgors huvudsakligen av produktiv §kermark med inslag av vardefulla ekmiljéer, biotopskyd-
dade dkerholmar samt ett avvattningsdike. Naromradet ar dessutom rikt pa fornlamningar. Centralt i
utredningsomradet ligger ett stéllverk och till detta géar fyra 130 kV kraftledningar. Ett flertal olika vag-
linjer har studerats inom projektet och den aktuella linjen har valts eftersom den ger minst fragmentering
av dkermark och minst intrang i natur- och kulturmiljer.

Den planerade viagen passerar inom 10 meter fran ett par kraftledningsstolpar vilka skyddas genom
avskdarmande atgard. Ytterligare stolppar flyttas for att ge plats at vagen. Géllande stallverket passerar
vigen som narmast cirka 20 meter fran fastighetsgransen och cirka 55 meter fran sjélva anldggningen.
Risken for paverkan pa stillverket genom vibrationer eller spridning av damm och saltdimma frén végtra-
fiken bedoms vara liten. For att sikerstalla att anldggningen inte paverkas planeras kontroll fore och efter
byggskedet och majliga atgiarder finns framtagna. Eventuella atgirder kommer att utformas i samréd med
dgarna till stallverket.

Végens placering gor att omradets naturvarden till storsta delen undviks att paverkas. Strax soder om
stallverket ligger dock en tradbevixt hagmark som péverkas genom att vigen tar en liten del med upp-
vaxta ekar i ansprik. Dessutom paverkas en biotopskyddad stenmur, for vilket miljoskyddsétgarder vid-
tas. Naromradet ar rikt pa fornldmningar. Den valda lokaliseringen gor att kinda fornlamningar kunnat
undvikas, men omfattar tre utredningsobjekt dar ytterligare undersokning kravs.

Inga bostadshus finns i narheten av den planerade vigen vilket gor att boendemiljon enbart forbattras

da trafiken flyttas frin nuvarande vag 757 till Forbifarten. Att genomfartstrafiken tas bort fran Linghem
samhaille medfor en sdkrare trafikmiljo och minskar buller och barridreffekter for boende i omradet. Det
skapar dessutom forutséattningar for utbyggnad av vistra Linghem, ett nytt omrade mellan forbifarten
och befintligt samhille inom vilket Linképings kommun planerar {or skola, forskola, idrottshall, bostader
och centrumverksamheter. Nar vistra Linghem byggs ut behover dock hansyn tas till Forbifarten for att
undvika bullerstorning i den nya delen av samhéllet.

Sammantaget bedoms genomfoérande av planen medfora sma negativa konsekvenser for bevarandevirden
och areella naringar samt méttliga positiva effekter for boendemiljon i Linghem. Det storsta positiva
effekten dr for samhallsutvecklingen i stort dar Forbifart Linghem mojliggor en utveckling av Linghem
samhalle som till f6]jd av kollektivtrafikldget vid Sodra stambanan ar en av de prioriterade utvecklings-
orterna i kommunen.



Karta 6ver Linghem med den planerade Férbifart Linghem och Infart Linghem i véster.
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1 Beskrivning av projektet

1.1 Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet dr att skapa bade bittre flode i trafiken och bittre trafiksikerhet for trafikan-
ter till, fran och forbi Linghem. Projektet avser ocksa att hoja kapaciteten, forbéttra boendemiljé samt
forflytta genomfartstrafik till forbifarten for att minska trafikbelastningen inne Linghem samhille. En

ny forbifart maojliggor utbyggnad av vastra Linghem, ett nytt omrade mellan den nya forbifarten och
befintligt samhélle, inom vilket Linkopings kommun planerar for skola, forskola, idrottshall, bostdder och
centrumverksamheter.

Projektet arbetas fram med avsikt att uppfylla féljande projektmal:
«  Projektet ska forbattra trafiksituationen och forbattra framkomligheten i omréadet.
« Projektet ska skapa forutsiattningar for utbyggnad av vistra Linghem.

« Projektet ska forbattra boendemiljon och trafiksituationen for oskyddade trafikanter i Linghem
genom att genomfartstrafik leds bort.

« Paverkan pa omraden med natur- eller kulturvirden bor undvikas eller i annat fall ska kompense-
rande eller starkande dtgirder vidtas.

« Ianspraktagande och fragmentering av jordbruksmark ska minimeras.

«  Projektet ska anpassas for att begransa negativ klimatpéverkan.

1.2 Bakgrund

Vig 796, gamla E4:an, passerar norr om Linghems samhélle. Till den ansluter vag 757 (Tellbovigen) frén
Linghem efter planskilda korsningar med Sodra stambanan. Korsningarna bestér av en vagbro i Oster
och en vagport i vaster. Séder om samhéllet ansluter vag 757 till Virdsbergs cirkulationsplats for anslut-
ning till bland annat vag 35. Vag 757 ar belastad av tung trafik som i dagslaget aker genom samhallet for
att ta sig vidare mot sédra Linkoping eller Atvidaberg. Denna genomfartstrafik skapar buller, forsimrad
luftkvalitet, onodigt vagslitage och forsamrad trafiksakerhet for de boende.

Parallellt med projektet Forbifart Linghem planeras en ny infart i vistra Linghem for att ersatta befintliga
infarter som korsar Sodra stambanan. Infarten kommer att I6sa problematiken kring genomfartstrafiken
genom samhillet i dess norra del. Eftersom Infart Linghem innebar att genomfartstrafiken fortsatt leds
genom samhallet i dess nuvarande vistra del behovs en fortsittning pa den nya vig 757 i vaster. Den pla-
nerade forbifarten kommer att medfora att genomfartstrafik helt tas bort fran samhillet och skapa mojlig-
het for Linghems sambhille att expandera i enlighet med den fordjupade 6versiktsplanen for Linghem
(Linkopings kommun, 2011).

Trafikmitningar har gjorts pa 14 punkter under 2017 for att utreda drsmedelsdygnstrafiken (ADT), det
genomsnittliga antalet fordon per dygn under ett ar (Figur 1.1). Berdkningar baserade pa dessa métningar
visar att cirka 35 % av alla personbilar passerar genom Linghem utan att stanna, si kallad genomfarts-
trafik. Dessa fordon saknar malpunkt i Linghem. For den tunga trafiken utgor cirka 70 % genomfarts-
trafik. ADT p vig 757 soder om Himnabadet har beriknats till omkring 3200 fordon per dygn &r 2017,
varav drygt 340 fordon utgors av tung trafik.

Sammantaget behovs en ny forbifart vaster om Linghem for att:
+  Oka kapaciteten och forbittra sikerheten.
« Forbattra boendemiljon i Linghem genom att ta bort genomfartstrafik fran samhallet.

« Magjliggora en utbyggnad av Linghems sambhille i enlighet med 6versiktplanen.



1.3 Tidigare och parallella utredningar

En viagutredning utférdes 2002 for en delvis ny strackning av vig 757 som ledde fran Virdsbergskors i
soder till E4:an i norr. Vagplanen genomfordes aldrig och i stillet byggdes védg 35 ut i narheten av Linko-
ping, bland annat med syftet att genomfartstrafiken mellan Norrkoping och Atvidaberg skulle vilja den
vagen.

Link6pings kommun antog 2011 en 6versiktsplan som omfattade utbyggnad av infrastrukturen enligt de
nu pigaende viagplanerna Forbifart Linghem och Infart Linghem.

Parallellt med arbetet med Forbifart Linghem pagar planering for projekten Infart Linghem och vistra
Linghem. Infart Linghem drivs av Trafikverket i samrad med Linkopings kommun. Vistra Linghem ar ett
stadsbyggnadsprojekt som syftar till att bygga ut Linghem i vister, fram till Forbifart Linghem. Projektet
drivs av Link6pings kommun.

Figur 1.1. Karta éver Linghem med befintliga tillfarter, planskilda passager, trafikberékning baserat pa métningar 2017 samt utred-
ningsomradena for Infart Linghem och Férbifart Linghem.
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1.4 Planprocessen

1.4.1 Fyrstegsprincipen

For Trafikverkets vigbyggnationsprojekt anviands ett arbetssitt som kallas fyrstegsprincipen. Denna
utfors som en dtgardsanalys for att hitta den atgiard som bast uppfyller ett behov. Analysen genomfors
stegvis och varje enskilt steg tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och infra-
struktur (Figur 1.2). De fyra stegen ar (1) Tank om, (2) Optimera, (3) Bygg om samt (4) Bygg nytt. Det
forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgiarder som kan paverka behovet av transporter
och resor samt valet av transportsatt. Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett
mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Vid behov genomfors det tredje steget som
innebar begriansade ombyggnationer. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de
tre tidigare stegen. Steget innebar nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsétgarder. For det aktuella
projektet har Trafikverket valt att bygga nytt da detta dr enda maéjligheten att f4 bort genomfartstrafiken
fran Linghem och mojliggora utbyggnad av véstra Linghem.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om

Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.

Optimera f/ Bygg nytt

Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. garder.

Figur 1.2. Fyrstegsprincipen &r Trafikverkets arbetsstrategi fér god resurshushallning och hallbar samhéllsutveckling.

1.4.2 Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sédrskild planlaggningsprocess, vilken leder fram till en vigplan. I
planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. I ett forsta skede tar Trafikverket fram ett
underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon, ett s& kallat samréadsunderlag. Samridsunder-
laget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet bedéms medfora en betydande miljopaverkan
eller inte. Det beslutet har betydelse for kraven pa miljoredovisning i den fortsatta processen. Lansstyrel-
sen beslutade 2018-12-18 att projektet inte bedoms medfora betydande miljopaverkan.

Trafikverket har identifierat fem typfall av projekt som stiller olika krav pd hur planlaggningsprocessen
ska gé till. For projekt utan betydande miljopaverkan géller ett planforfarande enligt plantyp tva - utan
krav pa miljokonsekvensbeskrivning (se Figur 1.3). D& utreds projektets forviantade miljépaverkan i en
miljobeskrivning, som ar en del av viagplanen. Planen hélls tillginglig for granskning sa att de som berors
kan lamna synpunkter innan den kan faststéllas. Nar planen &r faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst nar planen vunnit laga kraft kan vagarbetet sitta igang.

Samréad ar viktigt under hela planlaggningen. Darfor har Trafikverket fort dialog med markégare, kommu-
nen, andra myndigheter, foretag, organisationer och berord allmanhet for att ta del av deras synpunkter



och kunskap. Planprocessen for Forbifart Linghem har foregatts av en planprocess for Infart Linghem. I
denna process framkom synpunkter fran allménhet och féreningar kring att Forbifart Linghem borde
byggas i samband med att Infart Linghem byggs, i stéllet for i ett senare skede. Anledningen var att und-
vika tung trafik i Linghem, i synnerhet mellan Himnabadet och Lingheden. Synpunkterna togs tillvara
och projektet Forbifart Linghem startades. Synpunkter som har kommit in under samrad for Forbifart
Linghem har sammanstillts i en samradsredogorelse som utgor ett viktigt kunskapsunderlag for projek-
tets utformning. Samréadsredogorelsen utgor underlag till planen.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Kungérande och granskning Faststéllelse

1

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1.3. Planprocessen for typfall 2, da lansstyrelsen beslutat att projektet inte bedéms medféra betydande miljépaverkan. Vi
befinner oss nu i skede Granskningshandling.

1.4.3 Tidplan

Végplaneprocessen inleddes hosten 2018 och flera olika lagen och tekniska l6sningar har utretts sedan
starten. Allmanhetens och berérdas granskning av framtagna handlingar pagar 30 dagar. I samband med
granskningen inhdmtas dven myndigheters synpunkter pa viagplanen. Efter att granskningssynpunkterna
sammanstillts begar Trafikverket att ldnsstyrelsen tillstyrker viagplanen. Sedan kan viagplanen skickas in
till Trafikverket i Borldnge for faststillelse. Byggarbeten kan inledas nar planen vunnit laga kraft.

Tidplanen for Forbifart Linghem &r parallell med den for Infart Linghem men for Forbifart Linghem
kravs inte tillstdnd for vattenverksamhet.

1.5 Regelverk och mal

1.5.1 Lagar och férordningar

Eftersom lansstyrelsen beslutat att projektet inte bedoms ha betydande miljopaverkan ska en miljo-
beskrivning upprittas enligt 16 a § viglagen (1971:948). Miljobeskrivningen i en vigplan ska uppfylla
kraven i 3 kap 12 § vigforordningen och innehélla uppgifter om miljoforutsattningarna i omradet som
kan komma att paverkas. Miljobalken, 1-6 kap, innehéller 6vergripande bestimmelser som reglerar alla

atgarder och all verksamhet som kan vara av betydelse for miljobalkens mal: att framja hallbar utveckling.

Har finns det grundlaggande syftet med miljobalken och de allmdnna hansynsreglerna, tillsammans med
regler om hur mark och vatten ska anvandas for att framja en héllbar utveckling, samt bestimmelser om
miljokvalitetsnormer.

Allmédnna hansynsregler

De allminna hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel syftar till att forebygga negativa effekter

av verksamheter och 6ka miljohansynen. Reglerna ska tillimpas i alla sammanhang dar miljobalkens
bestammelser giller. Enligt hansynsreglerna ska alla som bedriver eller avser att bedriva en verksam-
het vidta de skyddsatgéarder och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller mot-

verka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for méanniskors hilsa eller miljon. De allmdnna
héansynsreglerna innehéller f6ljande grundlaggande bestimmelser: Bevisborderegeln, Kunskapskraven,

1
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Forsiktighetsprincipen, Lokaliseringsprincipen, Hushallnings- och kretsloppsprincipen, Produktvalsprin-
cipen, Skilighetsregeln samt Skadeansvaret.

Miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalken (1998:808), kap 5. Normerna baseras pé direktiv frin EU
och reglerar kvaliteten pa luft, vatten eller miljon i 6vrigt till skydd for méanniskors héilsa och miljon.
Normerna ska f6ljas vid planlaggning och i tillstindsarenden.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer har faststéllts for yt- och grundvatten av vattenmyndigheterna och de géller frin ar
2015. Mélsittningen ar att alla ytvatten ska ha god ekologisk och god kemisk status, alla grundvatten ska
ha god kemisk status och god kvantitativ status samt att inga forsamringar far ske. Ingen vattenforekomst
enligt vattendirektivet finns inom utredningsomradet men Linghemsbécken som berors av projektet myn-
nar i Sviestadsin (SE647816-149577), som har faststillda miljokvalitetsnormer.

Fisk- och musselvatten
Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten giller kvaliteten pa utpe-
kade fisk- och musselvatten. Inga sddana vatten berors av projektet.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsférordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som géller for luftkvalitet och omfat-
tar maximala tillditna varden for skadliga &mnen och partiklar i utomhusluften. Problemen med luftkvali-
teten forekommer framst i titbebyggda samhillen dar utslappen ar hoga och omsittningen pa luftmassan
lag. Det 6ppna laget och de relativt ldga trafikmangderna gor att fororeningshalterna kommer att under-
skrida gillande miljokvalitetsnormer for luftkvalitet med god marginal.

Omagivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska Trafikverket kartldgga buller vart femte ar for
vagar med en trafiktithet pa mer dn tre miljoner fordon per ar (cirka 8 200 fordon per arsmedeldygn).
Dartill ska ett atgardsprogram upprittas och faststillas. Syftet ar att omgivningsbuller inte ska medféra
skadliga effekter pd manniskors hélsa.

Generellt biotopskydd

Ett antal biotoper i jordbrukslandskapet omfattas av generellt biotopskydd enligt miljobalken (7 kap 13 §).
Syftet med dessa ar att skydda sma mark- och vattenomraden som dr vardefulla for den biologiska méng-
falden. Inom utredningsomradet finns en miangd sddana omraden och alla utom ett har kunnat undvikas
vid planering av den nya vagen.

Nationella mal

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande nationella transportpolitiska mélet ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet (Regerings-
kansliet, 2017). Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal (tillganglighet) och ett hinsynsmal
(s@kerhet, miljo och hilsa). En vil fungerande infrastruktur for transporter ar viktig for sysselsiattning,
minskade utslapp och konkurrenskraft i hela landet. Hallbara transporter ar en viktig del i att na de natio-
nella miljomalen. Funktionsmaélet och hinsynsmalet beror projektet frimst genom nedanstdende punkter
(Trafikanalys, 2017):

Funktionsmalet: tillgénglighet
e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

« Barns mojligheter att sjilva pé ett sakert sitt anvianda transportsystemet, och vistas i trafikmiljoer,
okar.

« Forutsittningarna for att valja kollektivirafik, gdng och cykel forbattras.



Hédnsynsmalet: sidkerthet, milj6 och hélsa
« Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en
fjardedel mellan 2007 och 2020.

« Transportsektor bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for milj6 och 6vriga miljokvalitets-
mal nés samt till 6kad halsa.

FN:s klimatkonvention

Klimatkonventionen ar ett ramverk for atgarder for att forhindra klimatforandringarna som godkéandes
1992 och tradde i kraft 1994 (Utrikesdepartementet, 1993 samt Naturvardsverket, 2019-a). Till konven-
tionen hor Parisavtalet, som beslutades i december 2015 och som tridde i kraft i november 2016, vilket
fortydligar och konkretiserar klimatkonventionen (Naturvardsverket, 2019-a). Det viktigaste malet i
Parisavtalet ar att linderna ska (Naturvardsverket, 2019-b):

+ halla den globala uppviarmningen under tva grader, men helst under 1,5 grader.
« Oka ambitionerna efter hand, avstamning vart femte ar.
« ge stottning fran industrialiserade lander till utvecklingslander.

Klimatpolitiskt ramverk

Sveriges Riksdag har antagit ett klimatpolitiskt ramverk som innehéller nya klimatmél, en klimatlag och
ett klimatpolitiskt rdd (Regeringskansliet, 2019). Klimatlagen lagfaster att regeringens klimatpolitik ska
utgd fran klimatmalen och hur arbetet ska bedrivas och det klimatpolitiska radet ska bisté regeringen med
en oberoende utvirdering av denna klimatpolitik. Klimatmaélen bestér av ett 1angsiktigt mal till &r 2045
och av etappmél till ar 2030.

e 2045 - Det langsiktiga klimatmalet innebar att Sverige senast ar 2045 inte ska ha négra nettoutslapp
av vaxthusgaser till atmosfaren, det innebir i det har fallet att utslappen av vaxthusgaser fran verk-
samheter i Sverige ska vara minst 85 procent lagre ar 2045 an utslappen ar 1990 (Naturvardsverket,
2019-¢). Kvarvarande utslapp kan kompenseras genom kompletterande atgarder, additionella till de
atgiarder som redan genomfors.

+ 2030 - Etappmalen pa vig mot det langsiktiga mélet innebér att utsldppen i Sverige i de sektorer som
inte omfattas av EU:s system for handel med utslappsritter och som istéllet kommer att omfattas av
EU:s ansvarsfordelningsférordning senast &r 2030 bor vara minst 63 procent ldgre dn utslappen 1990
och minst 75 procent lagre ar 2040. Malen omfattar dock inte utslapp och upptag frain markanvand-
ning (Naturvéardsverket, 2019-c).

Miljokvalitetsmal

De svenska miljomaélen bestar av ett 6vergripande generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal (Sveriges miljomal, 2019). Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstéllning
som behover ske inom en generation for att miljokvalitetsmalen ska nas. Miljokvalitetsmélen beskriver
det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Etappmalen ska underlatta mojligheterna
att na generationsmalet och miljokvalitetsméalen. Vigplanen beror miljokvalitetsmalen pa flera satt med
storst inverkan pa de miljokvalitetsmal som redovisas i Figur 1.4. En forutsittning ar att projektet inte ska
motverka dessa mal.

« 1- Begransad klimatpéverkan: Halten av vixthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ram-
konvention for klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Mélet ska uppnés pa ett sddant sétt och i en sddan takt att den biolo-
giska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sikerstills och andra mal for hallbar utveckling
inte dventyras.

« 8- Levande sjoar och vattendrag: Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara och deras varia-
tionsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald, kulturmiljévar-
den samt landskapets ekologiska och vattenhushéllande funktion ska bevaras, samtidigt som forut-
sdttningar for friluftsliv varnas.
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« 13 - Ett rikt odlingslandskap: Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produk-
tion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden och kulturmiljo-
vardena bevaras och starks.

« 15 - God bebyggd miljo: Stader, tiatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam
livsmiljo samt medverka till en god regional och global miljo. Natur- och kulturviarden ska tas till vara
och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pé ett miljoanpassat satt och
sé att en langsiktigt god hushéllning med mark, vatten och andra resurser framjas.

e 16 - Ett rikt vaxt- och djurliv: Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt,
for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner
och processer ska virnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillracklig
genetisk variation. Méanniskor ska ha tillgéng till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk
maéngfald, som grund for hélsa, livskvalitet och valfard.

Figur 1.4. De fem av riksdagens miljémal som projektet har stérst inverkan pa (Miljémal, 2018).

FN:s globala hallbarhetsmal

Sverige har dven forbundit sig till FN:s Agenda 2030 vilken omfattar 17 globala mél f6r héllbar utveckling
(Regeringskansliet, 2017). Héllbarhetsmalen &r ett steg mot en mer hallbar virld och mélen ska balansera
de tre dimensionerna av héllbarhet: sociala, ekonomiska och miljomassiga. Vagplanen beror hallbarhets-
mélen pa flera satt med storst inverkan pd mal 9, 11, 13 och 15 som redovisas i Figur 1.5. En forutsittning
ar att projektet inte ska motverka dessa mal. Projektet kan dven bidra till hallbar infrastruktur och hallbar
utveckling av lokalsamhéllet.

«  Mal 9 - Hallbar industri, innovationer och infrastrukturer: En vil fungerande och héallbar infrastruk-
tur genererar flera positiva effekter och framjar ekonomisk tillvixt och utveckling.

e Mal 11 - Hallbara stdder och samhillen: Hallbar stadsutveckling omfattar hallbart byggande och hall-
bar planering inklusive bostédder, offentliga platser sdsom parker och torg, transporter, atervinning
och siakrare kemikaliehantering som i sin tur kraver bland annat institutionell kapacitet och ny teknik.

« Mal 13 - Bekdmpa klimatférandringarna: Utsldppen av vixthusgaser fortsitter att stiga och som foljd
riskerar vi att nd en genomsnittlig global uppvarmning som Gverstiger tva grader, vilket skulle fa
allvarliga konsekvenser for ekosystem, havsforsurning, mansklig sakerhet, matproduktion, vatten-
tillgang, halsa och 6kad risk for naturkatastrofer. Infrastruktur har stor paverkan pa utslappen béade i
bygg- och driftskede.

« Mal 15 - Ekosystem och biologisk méangfald: Biologisk mangfald ar en avgorande grund for jordens
livsuppehéllande system och var nuvarande och framtida valfard vilar pa denna grund, sdsom fram-
halls i konventionen om biologisk mangfald.

Figur 1.5. De fyra av FN:s héllbarhetsmal som projektet har stérst inverkan pa. (Figurer hdmtade fran Regeringskansliet, 2015).
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1.5.2 Regionala mal

I Ostergétland finns en ldnsplan for regional transportinfrastruktur (Region Ostergétland, 2018). Planen
baseras till stor del pa regionalt utvecklingsprogram 2030 diar nedanstaende regionala mal formuleras.

« Goda livsvillkor for regionens invanare (social hallbarhet).

«  Ett starkt naringsliv och hog sysselsittning (ekonomisk hallbarhet).

« Hallbart nyttjande av naturens resurser (ekologisk héllbarhet).

Utifran dessa formuleras fyra strategier varav projektet beror framst foljande:
+  Arbeta for utveckling av Ostergétlands alla delar.

«  Stilla om Ostergétland till en resurssnal region.

Inom ldnet har lansstyrelsen brutit ned de nationella miljomalen till regionala miljomal i form av fyra
teman och 50 atgirder (Linsstyrelsen Ostergotland, 2014). Samtliga teman, vilka listas nedan, har bers-
ringspunkter med projektet, dd de omfattar nationella miljomal som péaverkar projektet. Dock har ingen
av de ingdende atgarderna baring pa projektet.

« Kust och vatten
e Vixter och djur
« Skog och odling

«  Mainniskan och miljon

15



16

2 Miljobeskrivning

Linsstyrelsen Ostergotland har 2018-12-18 beslutat att viigplanen inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. For sddana projekt upprattar Trafikverket en miljobeskrivning, som ingar i plan-
beskrivningen. Syftet ar att identifiera och beskriva den planerade verksamhetens paverkan pa méan-
niskors hilsa och pa miljon. Att identifiera miljovarden, arbeta in miljéhansyn i de forslag som tas fram
och att beskriva konsekvenser ar en integrerad del av planprocessen.

2.1 Avgransning

Tidsméssig avgrédnsning
Miljobedé6mningarna gors for malar 2040, da detta sammanfaller med Trafikverkets nationella trafik-
prognoser. Ar 2040 forvintas att projekten Forbifart Linghem och Infart Linghem ska vara genomforda.

Konsekvenser av byggskedet avgransas till tiden fram tills vigen tas i bruk, vilket den planeras att gora
senast 2024.

Geografisk avgrdnsning
Denna planbeskrivning beskriver flera olika geografiska avgransningar som definieras nedan:

« Utredningsomradet ar det geografiska omrade som har utretts for den nya vigen och som beskri-
vits pa samrad som det omrade den nya vigen kan komma att lokaliseras inom.

- Inventeringsomrade ir det omrade som inventerats i filt och varierar mellan olika miljoaspekter
men striacker sig ofta utanfor utredningsomradet.

« Planomrade (vigplaneomrade) ar det geografiska omrade inom vilket de atgirder som beror den
statliga vagen kommer att genomforas. Det omfattar fardig infrastruktur och omraden som planen
forviantas kunna paverka samt omraden som kan komma att nyttjas under byggnadsskedet. Anslut-
ningsvagar omfattas inte av planomrédet.

« Paverkansomrade (influensomréde) ar det geografiska omréde som paverkas av genomforandet av
planen. Storst blir paverkan inom planomradet, men for flera miljoaspekter stracker sig paverkans-
omrédet langre bort. Det kan 6ka vid barridreffekter, fragmentering, vid visuell paverkan, for storning
s& som buller eller vid paverkan pé nedstromsliggande vattenforekomster. Paverkansomradet varierar
darfor mellan olika miljéaspekter och beskrivs i samband med effekter pé respektive miljoaspekt.

Tematisk avgransning
De miljo- och halsoaspekter som utretts under projektets gang ar foljande:

« Landskapsbild - den nya vagen och dess ingdende delar kommer att gora ett intrang i landskapet och
paverka karaktiren och upplevelsen av omradet eftersom den anldggs pd mark som till storsta del
bestar av jordbruksmark.

e Naturmiljo - i forsta hand kommer akermark tas i ansprak av den nya vigen. Fragmentering av natur-
miljon samt barriareffekter ar faktorer som kan komma att innebéara paverkan pa faunan och till viss
del floran i omradet.

+  Kulturmiljé - delar av tre utredningsobjekt kommer att beréras av projektet. Aven upplevelsen
av omradets agrara kulturlandskap kommer till viss méan att paverkas av en nybyggd viag genom
landskapet.

«  Mark och naturresurser - ett stort dkerskifte i norra delen av utredningsomradet delas och 6ster om
forbifarten planeras for utbyggnad av vistra Linghem.

« Klimat - merparten av den totala klimat- och energibelastningen harror fran sjédlva vagen. Markarbe-
ten star vidare for 1 % av projektets totala klimatbelastning.



Forbifart Linghem bedoms inte eller endast obetydligt paverka foljande miljoaspekter:

Rekreation och friluftliv - omradet bestér idag av jordbruksmark och har en 1ag tillgdnglighet
till boenden i omrédet. Inga mélpunkter har identifierats inom utredningsomradet fér ndgon
befolkningsgrupp.

Luftmiljo - luftkvaliteten i Linghem paverkas av trafikmiljon, men i en san 6ppen miljo spads luftféro-
reningar snabbt ut. Halterna av luftfororeningar bedoms understiga gillande miljokvalitetsnormer
for luft med god marginal. Halterna vid bostader minskar med projektet da vag 757 flyttas ut fran
samhallet.

Vibrationer till foljd av vigtrafiken — inga fastigheter ligger i narheten av den planerade vigen.
Vibrationer som kan uppsti till foljd av markarbeten under byggskedet utreds dock inom ramen for
byggskedets storningar.

Buller - inom den nya vagomradet finns ingen bullerproblematik eftersom det dr oexploaterad mark.
Buller finns dock lings nuvarande vag 757. Utflyttningen av trafik frdn nuvarande vag 757 till Forbifart
Linghem medf6r att nuvarande bullerstorningar minskar for de boende langs nuvarande vag 757.

Risk och sdkerhet - antalet transporter med farligt gods med malpunkt Linghem bedoms vara mycket
fa. Den planerade viagen bedoms inte medfora oacceptabla risker for Linghems samhille med avse-
ende pa farligt gods. Utifran olycksstatistiken for den del av vig 757 som ersitts har bedomningen
gjorts att det inte finns ndgon behov av viltstdngsel for den nya vigen.

2.2 Bedomningsmetodik

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets varde eller kinslighet och de forviantade effek-
ternas omfattning beaktas. Bedomning gors enligt en femgradig skala: stor, méattlig-stor, mattlig, liten-
méttligt samt liten konsekvens. Utover det kan konsekvenserna vara positiva, men positiva konsekvenser
graderas inte. Varje steg i bedomningsskalan omfattar ett stort omfang och mindre skillnader framgar
inte alltid. Darfor kompletteras varje konsekvensbedomning av en beskrivande text med motivering till

aktuell bedomning. Bedomningsmatrisen visas i Figur 2.1.

Intressets Ingreppets/stérningens omfattning
varde/kanslighet N

Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning
Hégt virde / hog Mattlig konsekvens
kanslighet

Mattligt varde / mattlig
kanslighet

Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens

Lagt virde / 1ag kénslighet Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens Liten konsekvens

Figur 2.1. Bedémningsmatris for att vdga samman ingreppets/stérningens omfattning och intressets vérde/kénslighet till vilken
konsekvens som genomférandet av projektet bedéms medféra. Konsekvensbedémningen gérs for varje aspekt fér sig innan en
samlad bedémning gérs for projektet.
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2.3 Nollalternativet

Miljobeskrivningen for fram de miljokonsekvenser som bedoms uppsta vid genomforandet av det plane-
rade projektet. Dessa jamfors med miljokonsekvenser som antas uppsta om projektet inte kommer till
stand, det si kallade nollalternativet.

Nollalternativet representerar den forviantade utveckligen till ar 2040 om projektet inte genomfors. Det
definieras har som att den befintliga vigbron oster om Linghem stidngs av, Infart Linghem byggs men For-
bifart Linghem byggs inte. Det innebar att genomfartstrafiken fortfarande anvander vag 757 (Tellbovigen)
ivistra delen av Linghem och att den passerar mellan Himnabadet och idrottsplatsen Lingheden. Omra-
det vistra Linghem byggs inte i nollalternativet vilket gor att Linghem sambhalle véxer i liten utstrackning.
Nuvarande markanvindning inom utredningsomradet for Forbifart Linghem bestar, med bevarande av
jordbruksmark, natur- och kulturviarden.

2.4 Miljokompetens

Granskningshandlingen har tagits fram av Sweco genom samarbete mellan en rad olika experter inom
olika teknikomraden. Platsbesok har genomforts och inventeringar har utforts avseende landskapsbild,
natur- och kulturmilj6 samt till viss del avvattning.

Nedanstdende personer har varit ansvariga for uppdragsledning och samordning. Ut6ver dessa har ett
flertal experter och handlaggare bistatt i arbetet.

« Uppdragsledare: Erik Fransson (inledningsvis Danuta Jansson). Erik ar trafikplanerare med 14 érs
erfarenhet av trafikplanering, trafikutredning och uppdragsledning.

« Samordning av vigplan samt miljéfragor: Johanna Ohman. Johanna dr markvetare med 14 &rs erfa-
renhet av miljéfragor, med fokus pa miljobedomning av planer och projekt.

« Granskare: Susanna Brostrom. Susanna dr landskapsarkitekt med 20 ars erfarenhet inom samhills-
planering, infrastrukturutredningar och miljobedémning.



3 Forutsattningar

3.1 Vagens funktion och standard

Norr om titorten Linghem gér lansvig 796, som forbinder Linghem med Linkoping och ar foregangare till
dagens E4. Linghem ligger s6der om jarnvégen och anslutningen till vag 796 sker via en vagport respek-
tive en vigbro. Badda passagerna har en lag standard nar det géller radier och sikt och ar darfor daliga ur
trafiksdkerhetssynpunkt (Linkopings kommun, 2011).

Fréan vag 796 leder vig 757 genom Linghem och vidare soderut till Vardsbergs cirkulationsplats dar den
ansluter till bland annat vég 35. Vig 757 nyttjas for arbetspendling for boende i Linghem och langs vigen
av boende i till exempel Vimarka och Hovetorp samt for genomfartstrafik mellan E4/Norrképing och
sodra Linképing/Atvidaberg.

3.2 Trafik och anvandargrupper

3.2.1 Trafikmangder

Trafikmétningar har utforts pa totalt 14 matpunkter under perioden 2017-09-05 t.0.m. 2017-10-01. Kom-
pletterande métningar har ocksa utforts av Linképings kommun pé ytterligare fyra platser i sodra Ling-
hem. Resultatet i form av Arsmedeldygnstrafik (ADT) fran samtliga méitpunkter visas i Figur 1.1 Under ett
arsmedeldygn passerar ungefar 6 000 fordon pa viag 796 nordost om Linghem. Trafikméatning pé vag 757
i hojd med Linghems pendeltégsstation visar att ungefar 3 500 fordon, varav drygt 600 lastbilar, pas-
serar per arsmedeldygn. Soder om Himnabadet pa samma vig har d&rsmedeldygnstrafiken berdknats till
omkring 3200 fordon per dygn ar 2017, varav drygt 340 fordon utgors av tung trafik. Beriakningar base-
rade pa dessa matningar visar att cirka 35 % av alla personbilar passerar genom Linghem utan att stanna,
sa kallad genomfartstrafik. Dessa fordon saknar mélpunkt i Linghem. For den tunga trafiken utgor cirka
70 % genomfartstrafik.

3.2.2 Olycksstatistik

Fran 2007 till och med april 2017 har 27 olyckor intréaffat inom Linghem (STRADA, 2017). Merparten av
dessa har skett i norra Linghem i anslutning till korsningarna vid infarterna fran vag 796. Inga olyckor
finns registrerade for den del av vig 757 som ersitts av forbifarten. Dock har uppgifter framkommit
genom samrad kring dalig sikt och upplevda risker for olyckor pa striackan.

3.2.3 Kollektivtrafik

Linghems norra delar har goda kollektivtrafikférbindelser. Kollektivtrafiken bestir till storsta del av Ost-
gotapendeln, som trafikerar striackorna Norrkoping-Motala, Norrk6ping-Trands samt Norrkoping-Mjolby.
Att dka till Linkoping resecentrum tar 7 minuter med pendeltaget. Till Norrkoping ar restiden 22 minuter.

Linghems station trafikeras dven av busslinje 513, som gar fran Linkoping till Gistad via Tallboda och
Linghem. Andra hallplatser f6r denna linje innefattar hallplats Hasthovsvigen, beldgen pa vag 757 i ster,
samt héllplats Ostra Hargsvigen, beligen pa vig 796 norr om tigsparen och utanfor Linghems sambhiille.

I 6vrigt finns inga fler hallplatser eller linjer i Linghems samhélle utom sarskild kollektivtrafik till nar-
omréden, som bestills via telefon under begriinsade tider. Aven skolskjutsar trafikerar Linghems station.
Pa vig 757, i anslutning till badet, har det funnits tva busshéllplatser som inte ldngre anviands av kollektiv-
trafiken och som kommer att tas bort.

3.2.4 Oskyddade trafikanter

Géng- och cykelvagnitet ar val utbyggt i samhaéllet med strak frén bostadsomradena till pendeltigs-
stationen och centrumomréadet. Cykeltunnel for passage under vig 757 finns nordost om badet. I nulaget
saknar dock bada infarterna fran vig 796 gang- och cykelvag. Det saknas dven ldngs vig 757, genom sam-
hillet. En géng- och cykelbana fran Linkoping till Linghem fardigstilldes 2018. Cykelbanans anslutning
till Linghem samhalle korsar ny vig 757 och planeras gi pa bro 6ver Infart Linghem omedelbart norr om
dar Forbifart Linghem ansluter.
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3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Linghem tatort hade knappt 3 000 invanare 2017 (SCB, 2019) och &r strategiskt placerad utmed jarnva-
gen mellan Linkoping och Norrképing, vilket ger goda pendlingsmojligheter. Avstandet till Linkoping ar
cirka 10 km och avstandet till Norrképing ar cirka 30 km. Ortens bebyggelsestruktur avgransas i norr av

de parallellgdende transportlederna vag 796 och Sodra stambanan. I norddstra delen av samhallet ligger
ett litet industriomrade.

Sodra stambanan forbinder Stockholm med Malmo och dr av riksintresse for kommunikation. Norr om
jarnvigen ligger ett sdgverk samt Linghems giard med omgivande dkerlandskap. Osterut finns nigra min-
dre skogsomréden men i stora delar upplevs omgivningarna dven har som ett smabrutet dkerlandskap
med ett antal gdrdsmiljoer. De sodra delarna av utredningsomrédet gransar till ett skogsomrade med
tillhorande motionsspér, Fagelsdngens motionsomride. Vister om Linghem Oppnar sig dterigen ett
smabrutet dkerlandskap. Det finns inga malpunkter inom utredningsomradet for de olika befolknings-
grupperna som ror sig kring samhéllet. Nordvist om omradet ligger Himnabadet med utomhusbassang

och Linghedens idrottsplats, vilka utgor viktiga friluftsobjekt for samhaéllet och ar viktiga malpunkter for
barn och ungdomar.

Byggandet av hoghastighetsbanan Ostlédnken cirka 1 km norr om Linghem kommer att mojliggora 6kad
turtathet for pendel-, regional- och godstagstrafik pa S6dra stambanan vid samhillet, men snabbtigen
mellan Stockholm och Malmo kommer att flyttas 6ver till Ostlanken.

Figur 3.1. Den férdjupad éversiktsplan (FOP) fér Linghem fran 2011 visar att omradet véster om samhéllet &r prioriterat for bostadsut-

byggnad och att utbyggnaden férutsétter att infrastrukturen anpassas genom att vadg 757 dras om med en férbifart i vaster sa att
trafiken minimeras pa nuvarande vég 757.



3.3.2 Kommunala planer

Férdjupad 6versiktsplan

Den fordjupade 6versiktsplanen for Linghem (Link6pings kommun, 2011) antogs av kommunfullmak-
tige i juni 2011 och bedémdes som fortsatt aktuell vid aktualitetsprévning i juni 2016 (Linképings kom-
mun, 2016). I planen namns att en viktig forutsiattning for att utveckla Linghem till en storre titort ar en
ny tillfart fran Linghem till vdag 796 (se Figur 3.1). Anledningen ar att befintligt vignat medfor ett hogt
trafikflode och tung trafik inklusive farligt gods genom stora delar av samhéllet, pa ett vignit som inte ar
anpassat for detta. For att vagnatet ska klara den trafikokning som samhéllsutbyggnaden medfor kravs att
storre delen av trafiken leds utanfor samhallet. Vidare beskrivs det att den befintliga vagporten i samhal-
lets vidstra del och bron 6ver jarnvagen i den Ostra delen dr undermaliga, samt att det pa vag 757 som idag
passerar rakt genom Linghem gar en hel del tunga transporter och dven farligt gods. Darfor behovs en till-
fart/forbifart i anslutning till samhéillet, vilket Trafikverket planerar for genom projektet Infart Linghem.

I den fordjupade oversiktsplanen beskrivs dven en fortsattningen pa den nya strackning av vag 757, s att
hela vagen flyttas ut viaster om sambhallet. Det skulle medfora att trafiken minskar betydligt pa Tellbova-
gen, inte minst tung trafik. Darmed skulle risker och storningar for de boende nira Tellbovigen minska
och majligheter skapas for utbyggnad av véstra Linghem (Figur 3.1).

Med en tit bebyggelsestruktur inom de nyplanerade omradena kombinerat med fortatningar i den befint-
liga strukturen bedoms Linghem kunna 6ka sin befolkning med cirka 3 000 invénare pa langre sikt, vilket
skulle kunna innebira sammanlagt 5 500 - 6 000 invanare inom Linghem. De omréden som ar aktuella
for storre utbyggnad av samhallet ar véstra respektive dstra sidan av Linghems tatort. Vistra sidan ar
hogst prioriterad eftersom kommunen dger marken i denna del.

Strukturbild véastra Linghem
Parallellt med Trafikverkets framtagande av vigplan f6r Forbifart Linghem har Linkopings kommun

STADSBYGGNADSSKISS

De olika stadshyggnadsprincipera
landar i en kopplad, variationsrik
och landskapsrelaterad
stadsbyggnadsskiss for Himna

—\/dgar

==== (ykelvdgar
Offentlig plats
Skola/férskola
Idrottshall

e Dagvattenstrak

I Dagvattendamm

B Flerfamiljshus

[ Flerfamiljshus och radhus
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Radhus och fristaende hus N (D
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44 STADSBYGGNADSIDE HIMNA, LINKOPINGS KOMMUN MANDAWORKS

Figur 3.2. Strukturbild éver véstra Linghem. Forbifart Linghem och véstra Linghem har planerats i samverkan for att anpassas
optimalt till varandra.
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utarbetat en strukturbild for vistra Linghem (Figur 3.2). I det arbetet har kommunen utrett majlighe-
terna for bland annat nya bostdder, vagnat, anslutningar till vig 757, allménna platser, gronstruktur,
skola, forskola och idrottshall. En ambition ar att det i omradet bor finnas en blandning av bostadsformer
i form av exempelvis friliggande villor, radhus, parhus, flerfamiljshus samt vard-, dldre och omsorgs-
boenden. Strukturbilden ska utgora utgéngspunkten for en fortsatt fordjupad detaljplanering av omréadet.

I strukturbilden ingar dven en ny nord-sydlig anslutning i norr frén Infart Linghem till det planerade skol-
omradet samt en Ostvastlig sodra infart fran Forbifart Linghem till Linghems sodra delar.

Detaljplaner
Detaljplaner saknas inom utredningsomradet.

3.4 Landskapet och bebyggelsen

Utredningsomradets landskap #r typiskt for Ostgotaslitten, ett kulturlandskap starkt priiglat av jordbruk.
Det ar ett boljande jordbrukslandskap med skogsklddda hgjder pa uppstickande berghillar och grusasar.
Omrédet gransar i Oster till tatorten Linghem, i norr till stambanan som delar av landskapet fran akrar
och blandskog. I vister fortsatter akermark med inslag av skog mot Linkoping. Det som idag &r en fulla-
kersbygd med mycket bra odlingsjordar var for ndgra d&rhundraden sedan ett mer varierat mosaikland-
skap med sjoar och vatmarker.

3.5 Miljo och halsa

3.5.1 Landskapsbild

Med landskapsbild avses den visuella upplevelsen av landskapet. Landskapsbilden byggs av flera aspekter
som till exempel markens form, vilken typ av vaxtlighet som finns, om landskapet ar 6verblickbart, slutet
eller detaljrikt. Landskapets skala ar viktig for hur ett omrade upplevs. Ett storskaligt landskap praglas

Figur 3.3. Den béljande dkermarken med &kerholmar.



av stora sammanhéngande ytor och kan uppfattas mer enhetligt 4n ett sméskaligt landskap som ar mer

variationsrikt och omvixlande. Landskapsbilden varierar inom omradet och kan upplevas olika beroende

pa om man befinner sig i omradet, om man betraktar det utifran eller om man fardas igenom det.

Strukturanalys

En oversiktlig strukturanalys har genomforts for att identifiera nagra aspekter som paverkar hur omradet

upplevs, framforallt visuellt (Figur 3.5). Foljande aspekter har identifierats:

Barridrer: Kraftledningarna som gar till och frén stéllverket ar tydliga i landskapet fran langa dis-
tanser och visar pa en riktning som bryter manga av landskapselementens riktningar. Stambanan
som ligger pa bank norr om utredningsomradet ar en stor barridr som avgransar omradet fysiskt och
visuellt.

Landmarken: Stéllverket ar ett landmaérke da det ar ett tydligt visuellt inslag i landskapet.

Rumsbildningar: Landskapet domineras av 6ppna filt som ger stora landskapsrum med langa sikt-
linjer. I 6st finns ett langstrackt landskapsrum dar en svag dal begrinsas av Linghems tétort i 6st och
kraftfaltet, akerholmar och hojder i dkermarken i vister. Sydvist om den stora dkerholmen med stéll-
verket blir landskapsrummen mindre da landskapet blir mer boljande och hgjderna forstarks av flera
dkerholmar (Figur 3.3). Landskapsrummen soder om stéllverket ar tydligt paverkade av kraftledning-
arna (Figur 3.4) och vig 757, medan landskapsrummet vister om ledningarna ar planare och upplevs

ostort da tatorten ar utom synhéll och kraftledningen och vag 757 avgransar det i utkanten. I séder
bryts dkermarken av mark som anvénds for bete vilket ger en annan karaktar till landskapsrummet
och ger en tydlig grans mot akern.

Figur 3.4. Kraftledningen korsar en stenmur som avgrénsar en av akerholmarna fran akerlandskapet. Dessa utgér exempel pa
riktningar i landskapet.
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Figur 3.5. Karta éver landskapets struktur inom utredningsomradet och i dess nérhet.



Riktningar och siktlinjer: Landskapets terriang ger landskapet tydliga riktningar dar tva dalar antyds
pé de Oppna filten som samhallet, dkerholmar och skogsridaer hgjer sig omkring. Dessa forstiarks
aven av dkerholmarnas placeringar, diken och stenmurar. Det &r i dessa riktningar som omradets
siktlinjer striacker sig.

Rorelsestrak: Omradets rorelsestrak finns langs med omradets vagar och géng- och cykelviagar. De
tydligaste stréken ar vég 757 for framst bilister och gang- och cykelvigen fran Linghem mot Linkoping
for fotgangare och cyklister.

Malpunkter: Inom utredningsomradet finns inga méalpunkter for de olika befolkningsgrupperna i
naromradet. I anslutning till utredningsomrédet ar de fraimsta malpunkterna, for exempelvis barn
och ungdomar, Lingheden (idrottsomrade) (1), Himnabadet (2), stationsomradet (3) samt Linghems
centrum (4). Se Figur 3.5. Ytterligare en malpunkt for boende i ndromradet ligger séder om Linghems
sambhille, ett skogsomrade med tillh6rande motionsspar, Fagelsingens motionsomrade.

Landskapstyper och karaktdrsomraden

Inom utredningsomradet har tva landskapstyper identifierats: Boljande jordbrukslandskap och Tatort. I
arbetet med landskapsanalysen har landskapstyperna vidare delats in i mindre karaktarsomraden. Med
karaktarsomréde avses en unik del i landskapet med egen identitet, historia och geografi. Till skillnad frén
en landskapstyp kan karaktdrsomradet bara forekomma pa ett stélle i landskapet.

Boljande jordbrukslandskap: Huvuddelen av landskapsanalysens omréde utgors av ett boljande slatt-
landskap som tidvis bryts av dkerholmar, bade smé och stora. Slatten méter ofta skog men inte i en
tydlig grans utan uppbruten av betesmark, instickande akermark och gérdar. I soder 6vergar akermar-
ken till vilhdvdad betesmark med enstaka buskar som en och nyponbuskar, med insprangda stenar.
Varierad markfukt ger olika markflora i omrédet. Jordbrukslandskapet har delats in i sex karaktés-
omraden: 6ppna dkerfilt, béljande mindre dkerfilt, Vimarka dker, Stensborgs hagmark, uppbruten
skogsridd samt Norrgarden.

Tatort: I 6st moter slattlandskapet tatorten Linghem som har en varierad stadsrida mot landskapet
med det gamla gdrdsomradet Himna, Himnabadet och ett radhusomréde ar Linghems front mot jord-
brukslandskapet. Denna landskapstyp har delats in i tre karaktarsomraden som méter det boéljande
jordbrukslandskapet: Idrottsomradet, Himna samt samhallet Linghem.

Figur 3.6. Karaktarsomradet éppna akerfélt, sett fran stéllverket.
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3.5.2 Naturmiljo

Omradets naturviarden har inventerats och beskrivits i detalj i Rapport Naturviardesinventering. Omradet
utgors av ett jordbrukslandskap med vardekarnor i form av ett antal vilhdvdade hagmarker. Hagmar-
kerna ar mer eller mindre tradbeklddda med ekar och har bitvis virdefull havdgynnad hagmarksflora.
Genom omradet gar kraftledningar till och fran stillverket vid Nybygget och 16per sdderut mot Humpen.
Ett flertal dkerholmar, dammar och odlingsrésen forekommer inom eller i narheten av hagmarkerna.

Tva lekvattendammar ar funna inom inventeringsomréadet under Ecocoms inventering av storre vattensa-
malmder som utférdes under 2017 (Inventering av storre vattensalamander Triturus cristatus i Linkoping
2017). Den ena lekvattendammen ligger i Himna 2 och den andra i Himna 3. Avstdndet mellan dammarna
ar 400 meter. Dessa populationer kan, enligt Ecocom beddmning,gor det sa kollar jag pa det. Ska sitta
med MKBn vara av stor vikt d& de kan utgora en viktig genetisk variation jamfort med populationer inne i
Linkdpings tatort. (Ecocom AB, 2017).

Figur 3.7. Karta éver naturvérden inom utredningsomradet.



De flesta omradena som bedomts ha sddan kvalitet att de tilldelats en naturvardeklass utifran naturvir-
desinventeringen ir dven registrerade i Linkopings kommuns naturvardsprogram och/eller jordbruks-
verkets dngs- och betesmarksinventering. Vissa av omradena ar dven klassade som framtidsomrade eller
vardekarna for ek av lansstyrelsen.

Atta omraden har tilldelats naturvirdesklass 3 (patagligt naturvirde) eller 4 (visst naturvirde) under
naturvirdesinventeringen. Inga omraden har tilldelats de hogre klasserna 2 (hogt naturvarde) eller 1
(mycket hogt naturvirde).

Ett delomrade berors av projektet (Hagmark-Himna 1) och beskrivs darfor narmare har. En fullstindig
beskrivning av inventerade naturvardsobjekt aterfinns i Rapport Naturvirdesinventering.

Naturvérdesobjekt F: Hagmark-Himna 1 (klass 3)

Omrédet utgors av en vilhavdad dngs- och betesmark som ar delvis trad- och buskbekladd och delvis
oppen. Barbuskar forkommer i omradet och vegetationen utgors av friskdng till storst del men dven sma
partier av fukt- och vatdng. Exempel pa arter funna i omradet ar gullviva, gokart, hundkex, liten blaklocka,
prastkrage, skogsklover, stor blaklocka, veketag, dlggras, drenpris och 6rnbriakenarter. En vardefull asp
med hal i vixer i omradet. En stenmur l6per utmed delar av vistra kanten. Muren anviands idag och ar
delvis forstiarkt med taggtrad. Stenmuren omfattas av generellt biotopskydd (Figur 3.7 och Figur 3.8).

Tre rodlistade fagelarter patraffades vid inventeringen 2018, sénglarka, gulsparv och stare. Bade sang-
larka och gulsparv ar listade som Néra hotad och stare ar listad som Sarbar. Omrédet ingér i jord-
bruksverkets dngs- och betesmarksinventering och i den norra delen 6verlappar det till viss del med

Figur 3.8. Naturvérdesobjekt F: Hagmark-Himna 1 (klass 3)
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framtidsomrédet for ek vid namn Nybygget.

Generella biotopskydd

Tillagget generellt biotopskydd innebér att alla omraden som omfattas av det generella biotopskyddet
enligt miljobalkens 7 kap 11 § och férordningen om omréadesskydd ska kartldggas oavsett storlek. Gene-
rellt biotopskydd ar en skyddsform som anvéinds for sm& mark- och vattenomraden, som pa grund av sina
sarskilda egenskaper dr viardefulla livsmiljoer for ménga djur- eller vaxtarter. Dessa smé biotoper ar skyd-
dade som biotopskyddsomraden i hela landet. Biotoperna finns i jordbrukslandskapet och har minskat
starkt till foljd av rationaliserad markanvindning.

Inom utredningsomradet finns ett flertal biotopskyddade objekt, varav ett berors av projektet, en stenmur
inom naturviardesobjekt F (Hagmark-Himna 1).

Figur 3.9. Karta éver kulturvdrden inom utredningsomradet och dess nérhet. Fornsék-objekten i kartan &ar kulturvérden av olika
l&mningstyp med olika antikvariska bedémningar hdmtade fran Riksantikvariedmbetets fornminnesinformationssystem.



Aven ett dike berdrs av projektet. Vegetationen i sodra delen av diket indikerar att det inte haller vatten
under tillrackligt stor del av aret for att uppfylla kriterierna for allmént biotopskydd.

3.5.3 Kulturmiljo

Utredningsomradet ligger i den vistra delen av orten Linghem, strax oster om Linkoping. Aktuellt
omréde tillhér en del av Ostergdtland dér vi ser ett varierande kulturlandskap priglat av agrar verksam-
het. Gardar med uppodlad mark och betesmark i kombination med en spridd torpbebyggelse ar typiskt
for denna del av Ostgotaslitten. Projektets utredningsomrade innefattar till storsta del uppodlad mark
med inslag av hagmark och &dkerholmar. Mot vister ar det fortsatt akermark med inslag av smé skogspar-
tier som dominerar hela végen till Linkoping. I norr gar stambanan och vig 796 forbi som ocksa de kantas
av ytterligare dkermark tillsammans med blandskog. Landskapet sdderut &r snarlikt och mot Gster breder
orten Linghem ut sig.

Nationella och regionala intressen

Inga riksintressen for kulturmiljévarden berors av projektet, men i utredningsomréadets nérhet finns tva
omraden av regionalt intresse for kulturmiljo. Dessa intressen paverkas inte av projektet men de hjalper
till att beskriva det omkringliggande kulturlandskapet. Delar av Himna EKLI128 syns pa kartan 6ver
omradet (Figur 3.9):

» Frostad EKLI127: Frostad ligger cirka 550 meter nordvast om utredningsomrédet och omfattar flerta-
let fornldmningar, inte minst fyra gravfalt, varav samtliga kan dateras till jairndlder. Andra nimnvarda
fornlamningar i omradet &r en stor treudd och ett antal stenstrangssystem med kringliggande fossil
akermark.

« Himna EKLI128 : Himna ligger cirka 450 meter oster om utredningsomradet. Detta regionala intresse
utgors till stor del av skogsbevuxen gammal utmark i séder och i norr av flertalet lamningar fran bade
bronsalder och jarnalder. Fornlamningsmiljon utgors av stensittningar, rosen och hignadssystem
som i de norra delarna beblandar sig med modern villabebyggelse.

Himna bytomt (Vardsberg 278:1) ingar inte i det regionala intresseomriadet EKLI28, men ar kultur-
historiskt intressant. Himna 4r en medeltida by som ar vl dokumenterat i de dldre lantméteriakterna och
forskningspotentialen for byn ar mycket stor.

Inga byggnadsminnen berors av projektet.

Fornldmningar och évriga kulturhistoriska ldmningar

Fornlamningsbilden domineras av brons- och jarnaldersgravar i form av stensattningar men stenstrangar
och stenstriangssystem ar ocksa vanligt forekommande. I Figur 3.9 visas de fornlamningar som ligger

i utredningsomradet. En arkeologisk utredning, etapp 1, har genomforts av Sweco under 2018. Utred-
ningen omfattade inte bara utredningsomradet aktuellt for Forbifart Linghem utan dven ett omrade
Osterut, som ar aktuellt for Linkopings kommuns projekt vistra Linghem. Omrédena inventerades och
nyfunna lamningar samt utredningsobjekt finns redovisade i Figur 3.9. De tre objekten som kommer att
beroras av projektet samt atgardsforslag finns redovisade i Tabell 3.1.

Tabell 3.1. Utredningsobjekt som kan komma att beréras av projektet

RAA-nummer Lamningstyp Antikvarisk bedémning Foreslagen atgard

Sweco012 Boplatslage Utredningsobjekt Arkeologisk utredning, etapp 2
Sweco17 Boplatslage Utredningsobjekt Arkeologisk utredning, etapp 2
Sweco022 Boplatslage Utredningsobjekt Arkeologisk utredning, etapp 2

3.5.4 Rekreation och friluftsliv

Utredningsomréadet bestar idag av jordbruksmark med inslag av skogsbryn och &dkerholmar. Det ar darfor
till stor del inte tillgangligt och darmed inte lampat for friluftsaktiviteter eller rekreation. De betesmarker

som ligger soder om stéllverket samt i skogsbrynet i vaster ar till viss del tillgdngliga for rekreation idag.
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Norr om utredningsomradet ligger stambanan som utgor en tydlig barriar landskaps- och
framkomlighetsmaissigt. Vag 757 inom samhillet har flera korsningar och passager i plan samt planskild
port for oskyddade trafikanter. Vagen har dock hog trafikbelastning sett till dess lokalisering.

3.5.5 Mark- och naturresurser

Markresurser

Stora delar av utredningsomradet bestar av jordbruksmark. Enligt miljobalken ar jord- och skogsbruk
av nationell betydelse och Ostgotaslitten ir ett av landets bordigaste jordbruksomraden. Brukningsvird
jordbruksmark far endast tas i ansprék om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och
om detta behov inte kan tillgodoses pa ett frén allmén synpunkt tillfredsstéllande sétt genom att annan
mark tas i ansprak.

Jordbruksmarken inom norra och 6stra delen av utredningsomradet tillh6r kommunen. Stora delar av
detta omréade planeras att tas i ansprak vid utbyggnad av vistra Linghem. Sydvéstra delen av utrednings-
omradet tillhor tva privata jordbruksfastigheter. Den norra delen upptas av ett stort ssmmanhidngande
skifte och den s6dra delen av ett mindre skifte. Dessa avgriansas i Oster av ett avvattningsdike.

Vattenresurser

Det finns ingen grundvattenforekomst enligt Vattendirektivet inom utredningsomrédet eller i dess narhet.
En dricksvattenbrunn/takt ligger inom utredningsomradet, Vimarka 1:6, och ytterligare fem stycken ar
beldgna forhallandevis niara. Omréadet omfattas inte av nagot vattenskyddsomrade.

Ett dikesforetag, Vimarka, Ginkelosa och Hoventorp dikesforetag 1915, ticker in stora delar av marken
soder, vaster och Gster om strackningen av Forbifart Linghem. Avvattningen sker i ledning och 6ppet dike.
Framst ar det mark inom fastigheten Vimarka 3:2, vistra sidan om vagstrackningen, som avvattnats till
dikesforetaget, med flera anslutningspunkter. Viss avvattning till diket sker dven fran Linkopings kom-
muns mark Oster om vagstrackningen.

3.5.6 Buller och vibrationer

Vigplanen klassas som nybyggnad av vig. Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett rikt-
varden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid bostéader for nybyggd eller viasentlig ombyggd
trafikinfrastruktur. I Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 "Buller och vibrationer fréan trafik pa vag och
jarnvag” redovisas en konkretisering och komplettering av riksdagens faststéllda riktvirden. Trafikverket
har dven faststallt riktvirde for komfortvibrationer. For bostadsfastigheter giller f6ljande riktvarden: 55
dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad, 55 dBA ekvivalent ljudnivé och 70 dBA maximal ljudniva vid
uteplats, 30 dBA ekvivalent ljudnivé och 45 dBA maximal ljudnivd inomhus samt 0,4 mm/s viagd RMS for
komfortvibrationer inomhus.

Den nya vigen planeras langt fran bostider vilket gor att inga bostadsfastigheter beriknas fa ljudnivaer
eller vibrationsnivaer 6ver riktvarden fran den nya viagen. Darmed finns inga bullerberorda bostadsfastig-
heter i vigplanen. Inga andra byggnader eller omraden ar heller bullerberorda i vigplanen. Befintlig vig
757 ligger betydligt ndirmare bebyggelsen, men inte heller den beriknas medfora ljudnivaer 6ver riktvar-
den vid nagon bostadsfastighet.

3.5.7 Risk och sdkerhet

Vig 757 utgor inte transportled for farligt gods (NVDB, 2017), men viss transport av farligt gods fore-
kommer. Idag saknas underlag for omfattningen, men da fa malpunkter for farligt gods finns i narheten
forutsatts omfattningen vara 1ag. I 6vrigt foreligger inga riskfaktorer inom utredningsomradet idag da
utredningsomradet huvudsakligen bestar av jordbruksmark.

3.5.8 Klimatbelastning

Sveriges transportsystem medfor energianvindning och klimatbelastning bade i form av trafiken som tra-
fikerar vag och jarnvag och genom den infrastruktur som byggs, driftsitts och underhalls. Byggande, drift
och underhall av infrastrukturen star for en betydande del av transportsektorns klimatbelastning. Den



stora delen harror fran investeringar, dar materialgrupperna cement, stal och vigbelaggning ar de mest
betydande.

Enligt det klimatpolitiska ramverk som beslutades 2017 finns ett mal om att Sverige inte ska ha nagra net-
toutslapp av vaxthusgaser 2045 (Regeringen, 2018). Trafikverkets vision ar att infrastrukturen ska vara
klimatneutral senast 2045. Som mal pa vagen ska utsldppen minska med 30 procent till 2025 och med 15
procent till 2020 jamfort med utgangslaget 2015.

Val som gors i tidiga planeringsskeden paverkar energiatgang och klimatbelastning under byggande och

underhall. Mangden massforflyttning och materialatgang paverkas av val mellan olika lokaliseringar och
utformningar. Aven i senare planeringsskeden gors val som paverkar energitgang och klimatbelastning.
Framfor allt handlar det da om detaljutformning samt val av material och specifika leverantorer.

3.5.9 Luftfororeningar

I dagsldget passerar genomfartstrafik genom Linghems tatort. Vagtrafik bidrar med féroreningar och
emissioner till luften som uppkommer till f61jd av forbranning av brinsle, slitage av vigoverbyggnad, frik-
tion och slitage av fordonens déck, bromsar och s vidare. Dessa emissioner sprids till omgivningen dar
de kan ge foljdeffekter for manniska och miljo. Luftkvaliteten i Linghem péverkas darmed av trafikmiljon,
men eftersom landskapet dr 6ppet spads luftféroreningar snabbt ut och halterna bedoms vida understiga
gransvarden for gillande miljokvalitetsnormer for luft.

3.5.10 Kritiska miljokvaliteter och miljokvalitetsnormer

Syftet med miljokvalitetsnormer ar att fastlagga hogsta tillatna fororenings- eller stérningsnivéer, som
antingen méanniskor eller miljon far belastas med. Miljokvalitetsnormer finns for utomhusluft, vatten-
kvalitet i fisk- och musselvatten, omgivningsbuller och for olika parametrar i vattenforekomster. I detta
projekt bedoms endast miljokvalitetsnormer for vattenforekomster vara relevanta. Miljokvalitetsnormer
enligt vattenforvaltningsforordningen ar juridiskt bindande och ska sékerstillas, vilket foljer av Miljobal-
ken 5 kapitlet 3 §. Vattenforekomsterna ar listade i en sirskild databas, VISS (Vatten Informations System
for Sverige). Normerna innebar att projektet inte far medfora forsdmrad ekologisk eller kemisk status for
négot vatten och inte heller forsvara for vatten att uppnéa god status.

I princip hela utredningsomradet ligger inom Linghemsbéckens avrinningsomrade med undantag for
ytorna lidngst i soder som avrinner till Vardsbergsdn. Om man daremot utgar fran nu aktuell vagstrack-
ning sa inryms denna helt i avrinningsomradet for Linghemsbécken.

Inga vattenforekomster enligt Vattendirektivet forekommer inom utredningsomrédet, Linghemsbéacken
som utgor narmsta recipient ar ett sa kallat 6vrigt vatten. Linghemsbacken mynnar i Sviestadsan
(SE647816-149577) som utgor en vattenforekomst inom Motala stroms huvudavrinningsomrade
(SE67000) och mynnar i sjon Roxen. Sviestadsdn dr bendmningen pa vattenférekomsten och Sviestadsén
heter Vardsbergsan dir Linghemsbacken mynnar i den.

3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1 Geotekniska forutsattningar

Jordartskartan i Figur 3.10 visar en uppskattning av de jordlager som kan forviantas vid ett karterings-
djup om cirka 0,5 meter under markytan. Geotekniska undersokningar av vigomrédet visar pé att jorden
under ytligt lager av matjord generellt utgors av glaciala finsediment som gradvis 6vergér till isdlvssedi-
ment strax séder om befintligt stillverk. Jorden dr bedomd som tjilfarlig.

Bergfritt djup under befintlig markyta varierar mellan cirka 14 meter i norr och 2,6 meter i séder. I instal-
lerade grundvattenror har vattennivan uppmatts ligga mellan cirka 1,2 och 1,4 meter under markytan.
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3.6.2 Markmiljo

Enligt lansstyrelsens databas for potentiellt férorenade omraden (MIFO) och Linkopings kommun finns
inga potentiellt fororenade omraden inom utredningsomradet.

Stillverket som ligger centralt i utredningsomréadet har undersokts visuellt fran utsidan av staketet och
inga tecken pa potentiell fororening i form av storre lackage eller liknande, som skulle kunna paverka
aktuellt projekt genom spridning, kunde identifieras.

Fyllnadsmassor och ildre vagar kan innehalla markfororeningar. Fyllnadsmassor ar sidant material som
har annat ursprung dn 6vriga jordmassor inom omradet och dessa kan ha forslats dit med syfte att till
exempel jaimna ut marknivéer, fylla upp héligheter eller fungera som barlager i vigar och sé vidare. Inom
omradet antas eventuella fyllnadsmassor framst finnas i anslutning till stillverkets fastighet, vig 757 och
ovriga befintliga viagar.

Figur 3.10. Jordartskarta (SGU 2017). Vdgplaneomradet domineras av ett leromrade med glacial lera.



Trots att dkermark och skogsmark ofta anses vara jungfrulig mark kan vissa fororeningar, framforallt
metaller, forekomma i forhojda halter i forhallande till det som betraktas som naturliga bakgrundsnivéer.
Inom jordbruksmark péatriffas ofta kadmium och arsenik i forhojda halter till foljd av godningsmedel
inneh&llande bland annat dessa imnen. Tungmetaller kan diirmed ansamlas i 4kermarken. Aven bekimp-

ningsmedel ha forekommit i samband med odling, vilket kan medfora kvarvarande fororeningar i marken.

3.6.3 Kraftledningar och stéllverk

Ett stéllverk ligger centralt i utredningsomradet (Figur 3.11) och fyra 130 kV kraftledningar leder till och
fran stéllverket. Kraftledningsstolparna ar kinsliga for pdkorning vilket enligt samrad med lednings-
dgarna medfor behov av skyddsatgirder om vig anldggs inom 10 meter fran stolpe.

Agarna till stillverket har uppgett i samrad att ett avstind om 50 meter bor héllas mellan stillverket
och den nya vigen, med bakgrund av att stillverket kan vara kinsligt for markvibrationer samt damm
och saltdimma. Geotekniska undersokningar inom projektet visar att markens beskaffenhet ar sddan att
spridning av markvibrationer fran vagtrafik skulle dimpas ut inom cirka 5 meter fran vigbanan.

Figur 3.11. Stéllverket sett fran Gster.
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4 Den planerade vagens lokalisering och utformning

4.1 Val av lokalisering

Ett stort omréade har utretts for lokalisering av den nya vagen. Inom utredningsomradet togs fyra olika
forslag pa linjer fram, med olika for- och nackdelar (linje 1-4 i Figur 4.1). Dessa linjer utviarderades med
avseende pa exempelvis vagutformning och byggbarhet, anpassning till kommunens utbyggnadsplaner,

landskapsbild, natur- och kulturmiljo, jordbruksmark, paverkan pa stallverk och kraftledningar samt
anlaggningskostnad.

Figur 4.1. Bortvalda alternativ samt aktuell vaglinje.



Utvarderingen visade att de fyra linjerna skulle fa olika karaktir och paverka olika typer av miljoaspekter:

« Linje 1: Den vastra véglinjen &r relativt 1ang, rak och foljer skogsbrynet i vister. Den korsar kraftled-
ningar pa tva stillen. Sikt, geometri och lutningar foljer alla krav enligt Trafikverkets utformningskrav
(VGU). Viltatgarder kan behdvas. Linjen innebar fragmentering och ianspréaktagande av virdefulla
naturmiljéer samt risk for pdverkan pa kulturmarker.

« Linje 2: Aven nista viglinje dr relativt rak men gér rakt genom akermarken i sdder. Den korsar kraft-
ledningar pé tva stillen. Sikt, geometri och lutningar féljer alla krav enligt Trafikverkets utformnings-
krav (VGU). Viltdtgiarder kan behovas. Linjen fragmenterar viardefull akermark och tar fornlamning
och biotopskyddsomréden i ansprak.

« Linje 3: Véglinjen passerar nara stillverket och leds sedan i en ldgpunkt mellan dkrarna. Vigen leds
over ett dike en langre striacka och fyra kraftledningar korsas. Vaglinjen ar timligen krokig d& den
byter riktning langs med hela strickan. Sikt, geometri och lutningar f6ljer alla krav enligt Trafikver-
kets utformningskrav (VGU) men risk finns att siktférhéllandena ger begransningar i omkorningsmoj-
ligheterna. Ingrepp in dkermark, natur- och kulturmiljé samt paverkan pé landskapsbilden minime-
ras. Nist kortast viagstracka och darmed relativt 1ag anlaggningskostnad.

« Linje 4: Vaglinjen ar den kortaste av de fyra mojliga 16sningarna och darmed ldgst kostnad. Linjen ar
rak och har direkt anslutning till tunneln i Infart Linghem. Sikt, geometri och lutningar foljer alla krav
enligt VGU. Linjen passerar genom det omrade som planeras for utbyggnad av vistra Linghem och
uppfyller dirmed inte syftet med vigen. Vagen skar dessutom genom omrade med fornldmningar och
vardefull naturmiljo.

Efter utvirderingen holls samradsmote med lansstyrelsen for att fa deras synpunkter kring val av linje. I
samrad med lansstyrelsen beslutades att ga vidare med linje 3 dd denna gav minst intrang i dkermark,
natur- och kulturmiljoviarden, samtidigt som den uppfyllde syftet med viigen genom att mojliggora for
utbyggnad av vistra Linghem. Linjen optimerades sedan under vidare arbete med végplanen for att ytter-
ligare minimera intrang i a&kermarken pa vistra sidan om avvattningsdiket i soder, undvika vigdragning
over samma dike, minimera intrdnget i hagmarken Himna 1 samt for att forbattra de tekniska 16sning-
arna. Anpassningen innebar att par kraftledningsstolpar méste flyttas 10 meter for att ge plats at vagen.
Planforslaget redovisas som Forbifart Linghem i Figur 4.1.

4.2 Planerad anlaggning

4.2.1 Vagutformning

Véagen kommer att bli en tvafiltsviag med en sektionsbredd pa 7,5 meter (vigren 0,25 meter, tva stycken
korfalt a 3,5 meter, samt vagren 0,25 meter) (Figur 4.2). Dimensionerande hastighet for vigutformningen
ar 80 km/h. Trafikverket beslutar om hastigheter 6vergripande och lansstyrelsen beslutar om lokala has-
tighetsnedséattningar utanfor tattbebyggt omrade.

\ M \
0.25 VAG 757 SEKTION 0/900 0.75
SR K K SR
0,25 35 ) 35 0,25

RAKNAD LINJE

Figur 4.2. Typsektion for den nya vdgen. K = Kérfélt, V = Vdgren, SR = Stédremsa, R5 = Sldntavrundning med radie 5 meter.
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Géng- och cykelbanor planeras inte lings vigen utan planeras i stillet forldggas av kommunen inom
utbyggnadsomradet vistra Linghem. Trafikverkets kravlista i Vagar och Gators Utformning (VGU) har
foljts for att sakerstalla att vigen utformas pa ett korrekt sitt. Norr om denna végplan, inom projekt
Infart Linghem, kommer en planskild gang- och cykelpassage att anlidggas, vilket kommer att forbattra
sikerheten och framkomligheten.

Véagen kommer kapacitetsmassigt att klara en framtida planerad exploatering av vastra Linghem och
uppfylla de funktionsmissiga kraven med en berdknad trafikméngd pa cirka 8 800 fordon per dygn (ar
2040), att jimfora med dagens arsmedeldygnstrafik om cirka 3 500 fordonsrorelser pa vig 757 sydost om
Himnabadet.

Vigen ska utformas sé att den smilter in i landskapet vil, vilket beskrivs i vigplanens Gestaltningspro-
gram. Slanter ska anliggas sa att 6vergéngen till omgivande mark blir mjuk och sldanterna ska planteras
med dngsflora. For att tydliggora samhillets borjan och uppmérksamma trafikanterna pa korsningarna
ska korsningarna ges en bearbetad karaktir. Refugerna ska darfor utforas med kantsten och beldggas,
vilket ger ett mer urbant utseende dn grissadda refuger samt kraver mindre skotsel.

Vigen forlaggs med diken langs hela striackan for att ta hand om dagvatten som avleds fran kérbanan. For
att minimera risken for att Linghemsbéacken fororenas av vigdagvatten avvattnas vigen genom 6ppet
avvattningssystem med sa kallad "trog avrinning”. Avledning sker darfor huvudsakligen i diken och for-
laggs enbart i ledningar vid avledning fran trummor och strypta utloppsledningar. Strypta ledningar syf-
tar till att skapa flodesutjimningar och bidrar dven till 6kad rening. Trog avrinning 6kar uppehallstiden
vilket 6kar mojligheter for infiltration, vaxters transpiration, avdunstning samt sedimentation av partiklar
iviagdagvattnet.

Det finns inget behov av andra storre sidoanldggningar eller storre miljoatgéarder.

4.2.2 Belysning, staket och viltstangsel

Vigen kommer inte att belysas. Skyddsracke kommer att uppforas for att skydda kraftledningsstolpar
som star inom 10 meter fran vigomradet fran avdkande fordon. Det giller stolparna som star soder om
stillverket.

Ett stingsel som hindrar djur frén att komma upp pé viagbanan kan vara effektivt bade fran en trafiksa-
kerhets- och djuretisk synpunkt. Stiangslet ska dven styra djuren till en lamplig passagemojlighet. Vilt-
stangsel bor placeras utifrén en helhetsbedomning. Utifrén olycksstatistiken for den del av vig 757 som
ersétts har bedomningen gjorts att det inte finns ndgon behov av viltstiangsel for den nya vagen.

4.2.3 Tillkommande byggnationer utanfor planomradet

Utover den byggnation som omfattas av vigplan kommer projektet ge upphov till ett f6ljdprojekt i form
av en ny sodra infart till Linghem. Korsningen for denna vig ingar i planen, men fortsittningen av vigen
oOsterut planlidggs och byggs av kommunen parallellt med detta projekt.

P& Ostra sidan av viagen anlaggs ett dike utanfor planomradet for att omhénderta dréaneringsvatten for
akermarken. Detta dike kan komma att byggas om av kommunen efterhand som &kermark exploateras
vid utbyggnad av vistra Linghem.

Inom Infart Linghem och till viss del Forbifart Linghem kommer 6verskottsmassor att bildas till foljd av
schaktning. De 6verskottsmassor som bildas bor om méjligt utnyttjas i narheten. Exempelvis kan dessa
massor anvéindas for att anldgga en bullervall utmed Forbifart Linghem om behov finns. Eventuell bul-
lervall utreds och planeras av kommunen utanfér planomradet for vigen. Aven bygglovsansokan ligger
utanfor viagplanen och hanteras av kommunen.

Vid kommande arbeten kommer aktuella massor att provtas, laktestas och darefter provas som avfall.
Beroende pa eventuellt fororeningsinnehall kan anmalan till, eller tillstdnd fran, tillsynsmyndighet vara
aktuellt.



4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i vagplan

Inga skyddsatgédrder som faststélls i vagplan behovs.

4.4 Beskrivning av byggskedet
4-4.1 Genomforandet

Byggnationen av Forbifart Linghem dr okomplicerad da hela strackan utom anslutningen i séder kan byg-
gas utan att paverka trafiken pa befintliga viagar. Viagen planeras att om mojligt byggas ungefar samtidigt

som Infart Linghem och dven ungefir samtidigt som kommunen bygger den nya sodra infarten till Ling-
hem samhiille.

For att mojliggora byggnationen kravs att en viss yta utanfor vagplanomradet kan nyttjas i byggskedet, s
kallad tillfallig nyttjanderitt. Den tillfalliga nyttjaderatten uppgér till ca 3,5 ha och framgér av Figur 4.3.

Figur 4.3. Karta éver tillféllig nyttianderétt - det omrade som tas i ansprak i byggskedet.
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Omrédet utgors dels av en remsa lings hela vigen (T2), dels av tva storre ytor for framforallt lagring av
massor men dven uppstillning av fordon och forvaring av material (T1). Langst i soder finns en yta for
omledning av trafik vid anslutning mot befintlig vig 757 (T3) och sa omfattas infarten till stéllverket for
att kunna nyttjas for byggtrafik (T4) (se dven kap 8).

Hur anldggningsarbetena genomfors planeras i senare skede av projektet, men foljande beskrivning ar en
mojlig 10sning.

Forberedande arbeten:

« De ytor som behdovs for etablering norr om stéllverket stills i ordning. Byggbodar stills upp pa
omradet.

« Vigen fran Tellbovigen till stillverket ses 6ver och vid behov kompletteras med nytt gruslager. En
kompletterande utbyggd motesplats Gvervigs med tanke pa okad tung trafik under byggtiden.

« Tva kraftledningsstolpar (ett stolppar) soder om stéllverket flyttas 10 m sdderut (se Figur 4.3)
Genomforande:

» Tett forsta skede anldggs de delar av Forbifarten som inte beror befintliga vagar. Arbetena utfors fran
norr till soder.

«  Matjordslagret avldgsnas och tas om hand fér kommande ateranviandning.
« Sjilva vagen byggs inklusive ledningsarbete och diken.
« Arbete med vigricken, asfaltering och uppsittande av vigméarken genomfors.

« For att mojliggora fardigstillande av anslutning till Forbifarten leds nuvarande vag 757 om inom
omradet for tillfallig byggvag, Figur 4.3. Nar arbetena ar klara sa 6ppnas vig 757 i sitt nya permanenta
lage.

Masshantering

Mojligheten att ateranvanda schaktmassor inom projektet ar begransad eftersom atgiarderna framst
omfattar schakt av lera. For att minimera miljopaverkan fran masshanteringen efterstréavas istéllet att i
forsta hand &teranvinda massorna inom andra projekt i ndromradet. For detta kréavs dock laktester och
tillstand, se avsnittavsnitt 4.4.2. Fororenad mark.

Matjordsmassor ska i forsta hand anvindas som beklddnad av slanter och 6vriga ytor. I det fall att buller-
vall ska anldggas inom Vistra Linghem skulle vissa av de frigjorda massorna kunna anviandas, om till-
stdnd for dteranvandning ges.

De friktionsmassor, bergkross med mera som behovs for vagens konstruktion maste koras dit. Befintligt
vagnit kommer att anvindas for transporter till och ifran arbetsplatserna. Berérda vigar i naromrédet ar
i huvudsak vig 757, viag 796, infartsvag till stillverket samt i mindre utstrackning sodra delen av viag 1064.
Delar av nya végstriackningarna for bade Infart och Forbifart Linghem kommer att initialt anvindas som

byggvigar.

For hantering av fororenade massor kravs dtgarder, vilka redogors for i avsnitt 4.4.2.



4.4.2 Foreslagna skyddsatgarder i byggskedet

Trafik
« Hastigheten pé vig 757 forbi den nya viagen sanks tillfalligt under byggtiden, nar anldggningsarbeten
genomfors i naromradet.

« Vid anslutning av ny vag 757 till befintlig vag 757 i soder leds trafiken tillfalligt om.

Naturmiljé
o Intranget i Himna 1 - hagmarken soder om stéllverket - minimeras i byggskedet genom avsparrning/
markering av gransen for tillfallig nyttjanderatt.

« For att undvika onodig paverkan pa diket sder om stéllverket anvinds en buffertzon pa 6 meter inom
vilken schaktmassor inte far laggas, vilket bedoms vara tillrackligt avstand i det flacka landskapet.

« Beskirning eller avverkning av trad, korning med fordon samt eventuell pdverkan pa stenmuren inom
Himna 1 bor undvikas under faglars hackningsperiod. Samréd ska ske med lansstyrelsen om arbetet
inte kan undvikas under hiackningstiden.

Naturresurser
« Lagring av matjord fran dkermark ska ske pa ett sddant sétt att den inte kompakteras.

Dagvatten

Nar schaktning har paborjats kommer det behovas anldggas draneringsdiken eller liknande inom
arbetsomradet for hantering av nederbord. I takt med dagvatten tranger in i arbetsomrédet 6kar risken
att vattnet innehaller sediment. Vatten som lackt in till arbetsomradet kommer darfor att ledas genom
forsedimenteringssteg. Initialt kan tillfalliga 16sningar som sedimenteringscontainrar anvindas innan
vattnet slapps till recipient, men i takt med att anldggningens permanenta avvattningssystem fardigstalls
kommer dessa att kunna nyttjas som forsedimenteringsbassianger.

Férorenad mark

» Ingajordmassor inom planerad linje foranleder dtgiard av miljo- eller halsoskél i det fall de lamnas
ororda. Vid eventuell hantering av 6verskottsmassor fran dessa omraden beh6ver massorna laktestas
och tillstdnd erhallas fran tillsynsmyndigheten for dteranvindning inom projektet. Om de behover
deponeras kan det bli aktuellt att laktesta jorden infér omhandertagande pa en inert deponi, eller
Kklassificera jordmassorna som férorenade.

« Vigmassor utmed befintlig vig 757 i det omrade dir ny vag 757 planeras ansluta kan endast delvis
hanteras som icke férorenade (terrasslager). Vid rivning av vigen bor ytterligare prover pa barla-
ger och fyllnadslager tas, i annat fall hanteras dessa som férorenade. Vid hantering av dessa massor
behover de laktestas infor omhéndertagande pa en inert deponi, eller klassificera jordmassorna som
fororenade.

« Genom friasning av asfalt pa aktuell del av befintlig vdg 757 som ska rivas, kan vissa delar av asfalten
teranvindas utan restriktioner i enlighet med Vigverkets publikation 2004:90. Ateranvindning av
ovrig asfalt inom projektet sker i samrad med tillsynsmyndigheten.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1 Trafik och anvandargrupper

En trafikprognos har tagits fram for &rsmedeldygnstrafik (ADT) &r 2040 som baseras pé att vigarna
inom Infart Linghem och Forbifart Linghem ar byggda. Vidare bygger prognosen pa att befintlig bro i
Oster stings och att vagporten i vister stings for motortrafik. Det innebir en omdirigering av trafiken
fran vagbron over jarnvagen i Oster samt fran vigporten under jarnvagen i vaster till den nya infarten och
forbifarten. Prognosen bygger dven pa en full utbyggnad av vistra Linghem och viss fortatning i befintliga
Linghem, men inte utbyggnad av nya omraden i Linghems Gstra delar.

Figur 5.1. Trafikprognos f6r den planerade védgen ar 2040, nér bade Infart Linghem, Férbifart Linghem och véastra Linghem har
byggts. Analysen baseras pa att befintlig bro i dster ar stdngd och befintlig vagport sténgts fé6r motortrafik, samt har antagande om
att goda kollektivtrafikférbindelser reducerar trafikbkningen.



Trafikprognosen for Forbifart Linghem indikerar trafikméngder pa cirka 8 800 fordon i drsdygnstrafik
(ADT) pé vig 757 och cirka 9 100 fordon pa vig 796, se Figur 5.1. Berikningen indikerar att trafikméng-
derna kommer att minska kraftigt pa Tellbovigen i jamforelse med idag. Det beror pa att mycket trafik
kommer att flytta till den nya vagen. For de tva planerade tvarférbindelserna mellan vig 757 och Linghem
bedoms trafikflodena vara cirka 2200 och 4400 fordon pé den norra respektive den sédra forbindelsen

ar 2040. Det skulle innebira en minskning pa cirka 70 % mot dagens trafikfloden i hojd med Linghems
pendeltagsstation. Den tunga trafiken bedoms minska betydligt kraftigare till mindre 4n 20 % av dagens
nivaer pa Tellbovagen.

All trafik som idag inte har mélpunkt i Linghem, den s& kallade genomfartstrafiken, kommer flyttas langre
bort fran dagens Linghem nir forbifarten ar byggd. For resande till Linghem forbattras trafiksakerheten
vid infarterna och langs vig 757. For gdende och cyklister 6kar sdkerheten genom att tung genomfartstra-
fik tas bort och lokaltrafiken pé Tellbovdgen minskar.

Den nya forbindelsen under stambanan med anslutande vigar bedoms klara trafikmangderna for malar
2040 dven om endast en passage under stambanan finns. Genomforda trafikprognoser visar att befintliga
samt planerade vagstrackor kommer att kunna uppritthalla avsedd funktion.

Inga forandringar planeras gillande transportleder for farligt gods. Eftersom vag 757 inte ar utpekad
transportled bedoms olycksrisken med farligt gods pa vég inte forandras betydande. Att bygga om vig-
nitet bedoms daremot paverka risksituationen for transporterna av farligt gods pa Sodra stambanan
positivt, da befintlig vigbro i 6ster formodligen sténgs.

5.2 Befolkning och bebyggelse

For boende i Linghem bedoms en forbifart 6vervigande medfora positiva effekter. En forbifart ger mindre
genomfartstrafik genom Linghem vilket ger mindre buller och béttre luftmiljo i de centrala delarna av
samhallet. Det ger ocksa en sikrare trafikmiljo och vagslitaget minskar d& den tunga trafiken minskar.
Utflyttning av den mindre méngd farligt gods som gar pa viag 757 fran samhallet minskar risken for allvar-
liga konsekvenser vid en eventuell olycka.

Forbifart Linghem och Infart Linghem &r bada forutsiattningar for Linghems utbyggnad vaster om Ling-
hem. Viagplanerna tas fram i nara samarbete med Linkopings kommun for att sakerstilla att vigarna
planeras sa att kommunens utbyggnadsplaner mgjliggors. Bade Forbifart Linghem och Infart Linghem
utgor delar av den planerade infrastrukturen f6r Linghem enligt den fordjupade 6versiktsplanen fran 2011
(Linkopings kommun, 2011). Linkopings kommun avser att starta detaljplanearbetet for Sodra tillfarten
under andra halvaret 2019. Projektet utgér ddarmed en del i att forverkliga de kommunala planera for
omradet.

5.3 Miljo och halsa

5.3.1 Landskapsbild

Landskapets karaktédr och funktion

Omradet ar idag starkt priglat av jordbruk. Redan idag finns stambanan, stéllverket med dess ledningar
och Linghem inom omradets siktlinjer. Den omvandling omrédet stér infor i och med de planer som finns
i kommunens fordjupade 6versiktsplan och strukturplan innebér att bade infrastrukturen och samhallet
kommer att pragla omradet pa ett patagligt sitt och gransen for dkermarken kommer skjutas vasterut. I
ett Iangsiktigt perspektiv innebar det aven att detta landskap kommer att fa en annan karaktér och funk-
tion 4n vad det har idag som inte enbart beror pd den nya viagen.

En ny viag genom landskapet innebir att upplevelsen av det agrara kulturlandskapet till viss del paverkas.
Végen planeras till storsta del pd akermark och endast en mindre del av ett naturviardesobjekt paver-

kas genom markansprik. Fragmentering av naturmiljon samt barriareffekter ar dock faktorer som kan
komma att innebara paverkan pé faunan och till viss del floran i omrédet.
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Effekter och atgérder

Flera delar av omradet ar taligt for den typ av fordndring som den nya végen innebdr, forutsatt att anlagg-
ningen anpassas efter landskapets befintliga hojder for att fortsatt bibehélla utblickar 6ver landskapet
och undvika ldngre slanter. Slanter och dikeskanter anpassas for 6ppen mark med spontan eller anlagd
dngsetablering. Eventuell utrustning placeras noggrant och halls nere i antal och omfang for att inte stora
utblickar. Utrustning halls enhetlig inom viagplaneomradet och knyts ihop med utrustningen i Infart
Linghem.

Viglinjen har anpassats till befintliga odlings- och dgogranser for att undvika fragmentering och sékra till-
ganglighet. Darmed finns goda forutsiattningar for att marken fortsatter brukas och landskapet halls 6ppet.

De negativa effekterna av anlaggningen ar framforallt i form av att vigen blir en ny barriar i landskapet
och att fragmentering av jordbruksmarken uppstar. Vigens sidoomrade ska generellt behandlas sa att
gransen till omgivande mark inte gar att uppfatta efter anldggandet. Slantfot och slantkron ska méta
anslutande terrdang med mjuka former.

De negativa konsekvenserna for landskapets karaktéar och funktion bedoms som sma. Sammantaget finns
goda maojligheter for anldggningen att passa vil in i detta landskap forutsatt att de forslagna atgarderna i
gestaltningsprogrammet f6ljs och att majligheter ges for fortsatt brukande av intilliggande mark.

5.3.2 Naturmiljo

I forsta hand kommer dkermark att tas i ansprak for byggnation av den nya vagen. Dessutom paverkas
en mindre yta vid ett narturviardesobjekt, Himna 1. Fragmentering av naturmiljon samt barriareffekter ar
faktorer som kan komma att innebéra paverkan pa faunan och till viss del floran i omradet.

Fragmentering och barridreffekter

Fragmentering och barridreffekter kommer att uppsta langst hela niromradet. Fragmenteringen av aker-
marken forsvarar spridning av bade fauna och flora i omrédet. Vagen blir en barriar i landskapet och for-
svarar eller forsamrar olika arters tillgang till biotoper for fodosok, reproduktion, Gvervintring och skydd.
Detta kan indirekt ha en negativ paverkan pé den biologiska mangfalden i omradet.

Tva lekvattendammar for salamander ar funna inom inventeringsomradet under en inventering 2017
(Ecocom, 2017). Den ena lekvattendammen ligger i Himna 2 och den andra i Himna 3. Avstdndet mel-
lan dammarna 4r 400 meter. Dessa populationer kan enligt Ecocoms bedémning vara av stor vikt da de
kan utgora en viktig genetisk variation jamfort med populationer inne i Linkopings titort. Den tilltinkta
vagen bedoms dock inte paverka salamandrarna i omréadet.

Paverkan pa naturvardesobjekt i omradet

Ett naturviardesobjekt paverkas i form av markanprak. Det géller hagmarken Himna 1 och inkluderar
trad som ar beldgna i ytterkanten av det framtidsomréde for ek som ar beldget inom omrédets norra
del. Traden kan behova beskiras av sikerhetsskal eller avverkas helt (asp och ek). Inom detta objekt

ar gulsparv funnen under inventeringen. Arten &r rodlistad (VU, sérbar) och héckar troligtvis i omra-
det Hagmark-Himna 1 d4 omrédet erbjuder de forutsattningar som arter foredrar for hiackning sdsom
brynmiljéer och narhet till jordbruksmark dar det odlas spannmal. De ldgger sina bon pa marken, ofta i
stenmurar, diken eller buskar.

Skyddsatgérder
Skyddséatgarder planeras for att minimera paverkan pa naturmiljon:

« Delen av den stenmur som finns i Himna 1 som paverkas kommer att dteruppbyggas i samma omrade.
De trid som kommer att tas ner planeras att dteranviandas som faunadepier. Genomforandet av dessa
atgarder bygger dock pa frivillig 6verenskommelse med markagaren.



5.3.3 Kulturmiljo

Projektet kommer att berora ytterkanten av tva arkeologiska utredningsobjekt samt del av ytterligare

ett utredningsobjekt. Det ar dn sa ldnge inte konstaterat om lagskyddade fornlamningar finns bevarade
under markytan. Upplevelsen av omradets agrara kulturlandskap kommer till viss méan att paverkas av en
nybyggd viag genom landskapet. Detta innebar negativa effekter av landskapets helhetsbild da viagen blir
en fysisk barridr och en ny visuell komponent i landskapet. Kumulativa effekter i form av barriarbildning
till foljd av fragmentering av akermarken har undvikits genom minimering av restytor och planering av
tillganglighet for jordbruksmaskiner.

Linsstyrelsen Ostergotland har beslutat om en arkeologisk utredning, etapp 2, enligt kulturmiljélagen.
Utredningen genomfors under hésten 2019. Syftet med utredningen ar att faststdlla om det finns fornlam-
ningar bevarade under markytan och i sa fall beroras av projektet. Lansstyrelsen beslutar om ytterligare
arkeologiska insatser dr nodvandiga efter den genomforda arkeologiska utredningen.

Med den kunskapen vi har idag och omréadet bedéms de negativa konsekvenserna bli sma for
kulturmiljon.

5.3.4 Rekreation och friluftliv

Att trafiken leds forbi utanfor Linghem medfor att trafiken minskar i omradet kring Lingheden och
Himnabadet, vilket forbattrar rekreationsmdgjligheter och sikerhet for bade barn och vuxna. Vagen kom-
mer att utgora en viss barriar for passage visterut, men siker gang- och cykelpassage planeras omedelbart
norr om Forbifarten. Eftersom omradet bestar av jordbruksmark ar tillgingligheten 1ag redan idag, det
finns heller inga identifierade mélpunkter for allménheten inom omrédet i dagsléget.

Nir vastra Linghem byggts ut kommer fler manniskor att rora sig i omradet och avstindet till hagmar-
kerna vister om Forbifarten minskar. I det 1aget kan aven behovet av att passera Forbifarten 6ka. Den
planskilda passagen i norr bedoms dock vara tillracklig 4ven i en framtid och péverkan pa det rorliga
friluftslivet liten.

5.3.5 Mark och naturresurser

Markresurser

Ett stort akerskifte i norra delen av utredningsomradet delas mitt i och Ostra sidan planeras for utbyggnad
av vastra Linghem. Sédra delen av Forbifarten har anpassats for att minimera intrang och fragmentering
och dar blir paverkan liten. Sammantaget upptas cirka 3 ha akermark av sjdlva anlaggningen och ytterli-
gare 0,9 ha utgor en smal remsa mellan befintligt avvattningsdike och den nya vagen och kan bli svart att
bruka rationellt (Figur 5.2).

Under byggtiden nyttjas ytterligare 3,2 ha dkermark vilka kan paverkas genom kompaktering.

Eftersom storre delen av &kermarken ar av hog kvalitet och dkermark ar av nationellt intresse bedoms
vardet vara hogt. Det direkta intranget av vigen har minimerats men med den kumulativa effekten av
utbyggnaden av vistra Linghem tas ett stort omrade odlingsbar mark ur bruk pa sikt. Sammantaget
bedoms darfor vigplanens direkta effekter vara mattliga negativa medan de kumulativa effekterna for
areella niaringar bedoms vara stora.

Vattenresurser

Véagar och trafik medfor fororeningar, huvudsakligen partikelbundna, som spolas ner i vagdiken vid
nederbord. Féroreningarna omfattar tungmetaller, beldggning, dackrester och vagsalt. Genom att avleda
viagdagvatten i ett system med trog avrinning skapas majlighet for fororeningarna att sedimenteras i
dikesbotten innan det nar dikets utlopp. For att 6ka forutsattningarna for sedimentering har samtliga
vagdiken i projektet darfor utformats med néstan plan botten samt strypta utlopp. Vid eventuell olycka
ivdgomradet och risk for spridning av féroreningar kan utloppen fran viagdiken latt tappas igen for att
undvika fororeningsspridning till recipienten Linghemsbacken.
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Avvattning av vigen i driftskedet bedoms ddrmed ha utformats och dimensionerats pa ett sddant sitt att
mojligheten att uppna god ekologisk respektive god kemisk status for nedstroms liggande vattenforekom-
ster inte paverkas. For att uppna detta aven i byggskedet krivs dtgirder, se avsnitt 4.4.2.

5.3.6 Buller och vibrationer

Inga bostadsfastigheter ligger i ndrheten av Forbifart Linghem varfor inga bostdder paverkas negativt
avseende buller, luftfororeningar eller andra storningar. Utflyttningen av trafik frdn nuvarande vag 757
till Forbifart Linghem medfor dock att dessa typer av storningar fran trafiken minskar fér boende langs
nuvarande vig 757. Ekvivalent ljudniva vid fasad for de fastigheter som berdknas vara bullerstorda idag
berdknas minska med 13-16 dB(A). Maximal ljudnivé vid samma fastigheter beridknas bli 14-22 dB(A)
lagre i planforslaget.

Figur 5.2. lanspraktagande och fragmentering av akermark till féljd av den nya végen.



5.3.7 Stallverk och kraftledningar

Risken for paverkan pé stillverket genom vibrationer bedoms vara liten da markens beskaffenhet ar
sddan att spridningen av vibrationer ar liten. I praktiken bor de dimpas ut inom ca 5 meter fran vig-
banan. Dessutom finns dubbla diken mellan vagen och stéllverket vilket i sig hindrar eventuell spridning
av vibrationer. For att verifiera att stéllverket inte paverkas ska vibrationsmétningar genomforas fore och
efter byggnation av vigen. Skulle mitningarna visa att ytterligare atgarder behovs kan detta genomforas
genom anpassning av diket som avvattnar dkermarken.

Nir det giller paverkan av damm och vintertid saltdimma fran vagtrafiken sa finns viss risk att damm
och/eller saltdimma nar stillverket. Detta kan i sé fall medfora 6kat behov av rengoring av stillverks-
komponenter som till exempel isolatorer. Avstandet till stéllverket bedoms vara tillrackligt for att undvika
paverkan i den grad att stéllverkets funktion, livsldngd eller behovet av underhéll paverkas. I den del dir
vagen gar som narmast stéllverket avskirmas det av en tradrida vilken minskar spridningen ytterligare.
For att sdkerstilla att stallverket inte paverkas bor matningar av partiklar inom och kring stallverket
maitas innan paborjad byggnation och efter att vagen ar i drift. Om behov av atgarder uppstar kan olika
avskdrmande atgirder vidtas. Vid ett stillverk som &r placerat ca 10 meter fran en hart trafikerad del av
vag E18 har trad planterats for att minska paverkan. For det aktuella stillverket skulle en vegetations-
barridr kunna anlaggas som en forlaingning av den ekbevuxna hagmarken séder om stéllverket.

I det fortsatta arbetet gors fordjupad utredning och uppfoljning for att sikerstilla om atgarder behovs for
att undvika paverkan pa anldggningens funktion eller hallbarhet. Eventuell utformning av atgarder sker i
dialog med dgarna till stillverket.

5.3.8 Risk och sakerhet

Antalet transporter med farligt gods med malpunkt Linghem bedoms vara mycket fa. Darfor bedoms den
planerade vigen inte medfora oacceptabla risker for Linghem samhéille med avseende pa farligt gods. For-
bifart Linghem och Infart Linghem gor i stéllet att eventuell genomfartstrafik med farligt gods leds forbi
samhallet i stillet for genom det.

5.3.9 Klimatbelastning

Vagprojektets nuvarande utformning beraknas generera ett totalt utslapp av 563 ton
koldioxidekvivalenter (ton CO2-ekv.) och krava 21 468 gigajoule i energi. Merparten av den totala kli-
mat- och energibelastningen harror fran sjalva viagen. Vidare foljer markarbeten som totalt star for 1 %
av projektets totala klimatbelastning dér de storsta posterna utgors av draneringsledningar av plast samt
betongtrummor.

Projektet medfor mojlighet till 6kad hastighet pa vag 757, vilket ger hogre utslapp. Sammantaget medfor
projektet 6kade klimatutslapp.

Projektet efterstravar massbalans for de bada projekten Infart Linghem och Forbifart Linghem. Den stora
méangden 6verskottsmassor som skapas bor om mojligt utnyttjas i ndrheten, exempelvis i det fall att bul-
lervallar och liknande ska anldggas i naromradet. Denna helhetssyn for masshantering medfor att trans-
porter och darmed koldioxidutslapp minimeras.

5.4 Samhallsekonomisk bedomning

Den samhillsekonomiska bedomningen jaimfor effekterna av om Forbifart Linghem byggs med om den
inte byggs. Bedomningen visar att Forbifart Linghem i huvudsak medfor positiva effekter for samhéllet:

« Hogre hastighet utmed vag 757 vilket bedoms leda till forkortade restider for naringsliv och
medborgare.

» Enrakare vig med bittre sikt bedoms leda till en sikrare trafikmiljo.
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« Utformningen som en forbifart innebér att interaktionen med oskyddade trafikanter minskar vilket
leder till en sékrare trafikmiljo for oskyddade trafikanter sa som funktionshindrade, barn och unga
samt ovriga gang- och cykeltrafikanter.

« Forbifarten medfor mojligheten att utveckla Linghem med nya bostader i direkt anslutning till
kollektivtrafik.

« Kortare korstriacka vid forbifarten ar positivt ur ett klimatperspektiv medan byggnation av ny vig, ian-
spraktagande av jungfrulig mark samt 6kad hastighet 6kar utslappen av vixthusgaser. Det kollektiv-
trafiknira laget mojliggor dock for ett samhélle med mindre bilpendling &n genomsnittet.

« Anliaggningen medfor visst intrdng i naturvirden samt ianspraktagande av jordbruksmark, vilket ar
negativt.

5.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Infart och Forbifart Linghem gor tillsammans att genomfartstrafik tas bort fran Linghem samhalle och
skapar en sdkrare och mer attraktiv boendemiljo. Forbifarten mojliggor ocksa utbyggnad av véstra Ling-
hem. I forlangningen kan utbyggnad av ett samhille med en strategisk placering lings stambanan leda till
ett klimatsmart samhille med farre fordonsrorelser dn genomsnittet.

Utbyggnaden av vastra Linghem kommer dven medfora ett markansprik dar huvudsakligen produktiv
jordbruksmark tas i ansprak. Detta medfor minskad mgjlighet till livsmedelsproduktion samt negativa
effekter for den biologiska méngfalden. De utpekade natur- och kulturmiljéer som finns inom vistra
Linghems utredningsomrade planeras att bevaras i sé stor utstrackning som mojligt. Vid planeringen av
vastra Linghem behover hansyn adven tas till Forbifart Linghem for att sdkerstélla att problem med buller
eller trafikrisker for narboende inte skapas. Utbyggnaden av véstra Linghem medfor ocksé att fler mann-
iskor vistas nara stillverket, vilket kan medfora behov av 6kad 6vervakning av anldggningen.

Luftféroreningar

fran arbete och
avgaser

Grundvatten och vatten
i sjar och vattendrag
kan paverkas

Landskapet och
natur- och kultur
miljéer paverkas

Hantering
av berg- och
jordmassor

Arkeologiska
undersdkningar
innan vi bygger

‘| Trafikstérningar och
trafikomlaggningar

Figur 5.3. lllustration 6ver méjlig paverkan pa ménniska och miljé i byggskedet.



5.6 Paverkan under byggtiden

I byggskedet sker andra former av paverkan an i driftskedet. Paverkan ar storre men ockséd 6vergaende.
Paverkans omfattning beror till stor del pa de skyddsatgirder som tas fram i kommande skeden. I Figur
5.3 illustreras exempel pa verksamheter och paverkan under byggskedet som ar aktuella for Forbi-

fart Linghem. Eftersom det inte finns boende i nirheten av den planerade vigen avgransas paverkan i
byggskedet till begransad framkomlighet pa nuvarande vag 757, paverkan genom transporter pa kringlig-
gande viagar samt paverkan for dkerbruket och ledningsédgare.

5.6.1 Landskapets varden

Flera ytor intill den planerade anliaggningen kommer tillfilligt anvindas for byggnationen. Dessa ska
aterstallas till sitt tidigare skick efter byggnationens avslutande. Del av befintlig véig 757 kommer att rivas
och det gamla vagomrédet ska aterstéllas for att kunna dterlamnas till markagaren.

Djurlivet kan komma att paverkas genom storning och fragmentering under byggskedet. For att minimera
storning och for att undvika korskador i naturvardesobjektet soder om stallverket kommer skyddsatgar-
der att vidtas, se avsnitt 4.4.2.

En arkeologisk utredning, etapp 2, ska genomforas under hosten 2019 for att ta reda pa om det finns forn-
lamningar som ska tas hansyn till i byggskedet.

Framkomligheten i omradet kommer att minska da delar av byggplatsen stingslas in, men tillgdnglighe-
ten ar 1ag redan idag da brukad dkermark normalt inte ska betridas av allmanheten.

5.6.2 Boendemiljo och hélsa

Inga boende finns i ndrheten som kan paverkas i hog grad av buller, damning och annan stérning. Boende
pa storre avstand kan péverkas marginellt och trafikmiljon pa kringliggande végar kan paverkas med
okade transporter till och frin byggarbetsplatsen. Viss kobildning kan ocksé uppsté i rusningstid dé has-
tigheten sénks pa vég 757 forbi den nya anslutningen. Olycksrisken for oskyddade trafikanter kan ocksa
Oka langs vig 757 men nyttjandegraden bedoms vara lag.

5.6.3 Mark och naturresurser

Under byggtiden nyttjas 3,2 ha dkermark tillfalligt for att sedan aterga till &kermark efter byggtidens slut.
Akermarken som nyttjas i byggskedet kommer att tas ur odling i upp till tvd sisonger. Matjord som banas
av inom vagomradet ska anvéndas till terstillande av befintligt vigomréade samt tillfalliga ytor s att
marken kan anvindas som &dkermark. For att detta ska ske kravs att matjorden lagras under byggtiden pa
sddant satt att den inte kompakteras.

Draneringsdiken eller liknande kommer att behovas anldggas inom arbetsomrédet under byggtiden for
hantering av nederbord. Dessutom péverkas delar av betesmarken under byggtiden, genom stérning i
form av exempelvis buller och damning,.

5.6.4 Fororenad mark

Resultaten fran markundersokningen medfor inga direkta effekter eller atgirder for projektet i sig har-
ledda till fororenad mark. Kompletterande provtagning och laktestanalyser vid eventuellt behov av
omhéndertagande av massor som visat pd innehall av metaller 6ver anvénda riktvarden kan komma att
behovas.
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6 Samlad bedomning

6.1 Samlad bedémning

Vigplanen innebir att Linghem far en trafiksaker och langsiktig trafiklosning. Bade Infart Linghem och
Forbifart Linghem utgor delar av den fordjupade 6versiktsplanen for Linghem och innebér i forlang-
ningen att Linghem samhille kan byggas ut och bidra till att minska bostadsbristen i Linképings kommun.
En omfattande process i samarbete med Linképings kommun och direkt berérda har gjort att Forbifart
Linghem utformats for att mojliggora en fortsatt utveckling av Linghem samtidigt som hansyn tagits till
befintliga intressen.

Infart och Forbifart Linghem gor tillsammans att genomfartstrafik tas bort fran Linghem samhalle och
skapar en sikrare och mer attraktiv boendemiljo. Forbifarten mojliggor ocksa utbyggnad av véstra Ling-
hem. I férlangningen kan utbyggnad av ett samhélle med en strategisk placering lings stambanan leda till
ett klimatsmart samhalle med farre fordonsrorelser dn genomsnittet.

Véagen kommer att passera i narheten av stillverket men anlaggningen bedéms inte paverkas av vibratio-
ner eller spridning av damm och saltdimma. For att sdkerstélla att s ar fallet utfors kontrollmatningar
fore anlaggning och efter drifttagning och vid behov kan atgérder vidtas.

Végen har anpassats vl for att minimera paverkan pa natur- och kulturvirden samt odlingsmark. En
mindre del av hagmarken soder om stéllverket tas dock i ansprék vilket innebar att enstaka trad (asp

och ek) behover beskiras eller tas ner. Kdnda kulturhistoriska limningar har undvikits men en arkeolo-
gisk utredning ska genomforas for att se om hittills okdnda fornlamningar paverkas. Anpassningarna av
projektet gor att fragmenteringen av dkermarken ar 1ag. Hela vagstrackan ligger dock inom &kermark, till
foljd av att kringliggande marker har hoga natur- och kulturviarden. Paverkan pa odlingsmarken ar storst
genom den kumulativa effekt som utbyggnaden av vistra Linghem innebar.

Sammantaget bedoms den nya vigen vara en vil anpassad 16sning for majligheten att utveckla Linghem
samhille och boendemiljoer, men medfor negativa konsekvenser framst avseende areella naringar.

6.2 Maluppfyllelse

Maéluppfyllelse avseende de transportpolitiska méalen, projektmélen, miljomalen samt de globala hallbar-
hetsmalen presentras i Tabell 6.1.



Tabell 6.1. Maluppfyllelse for projektet.

Typ av mal Mal Projektets paverkan pa maluppfylinad
Andamal
Att skapa bade battre flode i trafiken och battre trafiksékerhet for trafikan- Projektet innebér positiva effekter for boen-
ter till, frdn och forbi Linghem. Projektet avser ocksa att héja kapaciteten, demiljon i Linghem da genomfartstrafiken
forbattra boendemiljo samt forflytta genomfartstrafik till forbifarten for att flyttas fran samhallet.
minska trafikbelastningen inne Linghem samhalle.
Projektmal

Projektet ska skapa forutsattningar for utbyggnad av vastra Linghem.

Malet uppfylls.

Projektet ska férbattra boendemiljon och trafiksituationen fér oskyddade
trafikanter i Linghem genom att genomfartstrafik leds bort.

Malet uppfylls.

Paverkan pa omraden med natur- eller kulturvarden bor undvikas eller i
annat fall ska kompenserande eller starkande atgarder vidtas.

Vagen har anpassats sa att intrang i natur-
och kulturomraden undviks nastan helt.

lanspraktagande och fragmentering av jordbruksmark ska minimeras.

Fragmentering har minimerats men hela
vagen byggs pa akermark.

Projektet ska anpassas for att begransa negativ klimatpaverkan.

Vagen beddms leda till 6kade utslapp till foljd
av byggnation och eftersom vagen ger 6kad
framkomlighet och mgjliggér hogre
hastigheter pa vag 757.

Transportpolitiska mal

och vistas i trafikmiljoer, 6kar

Funktionsmalet: Medborgarnas resor forbattras genom o6kad tillforlitlighet, trygghet och Uppfyllt
tillganglighet bekvamlighet
Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvénda transportsystemet, Uppfylit

Férutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel férbattras

| férlangningen bidrar vagen till malet da
vastra Linghem kan byggas ut i
kollektivtrafiknara lage.

Hansynsmalet:
sakerthet, miljé och
hélsa

Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020

Den nya vagen bidrar positivt till méjligheten
att uppna malet da sakerheten okar pa
befintlig vag 757.

Transportsektor bidrar till att det dvergripande generationsmalet for miljo
och évriga miljokvalitetsmal nas samt till 6kad hélsa

Projektet bedéms inte bidra till detta mal

Nationella miljomal

Miljsmal

Mal 1: Begrénsad klimatpaverkan: Halten av vaxthusgaser i atmosfaren
ska i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatférandringar stabiliseras
pa en niva som innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte
blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sddant satt och i en sadan takt att den
biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sékerstalls och
andra mal for hallbar utveckling inte dventyras.

Vagen beddms leda till 6kade utslapp till foljd
av byggnation och eftersom vagen ger ¢kad
framkomlighet och méjliggér hogre
hastigheter pa vag 757.

Mal 8: Levande sjoar och vattendrag: Sjdar och vattendrag ska vara
ekologiskt hallbara och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.
Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald, kulturmiljévarden

samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras,
samtidigt som férutsattningar for friluftsliv varnas.

Projektet bedoms inte paverka méjligheten
att uppna miljomalet.

Mal 13: Ett rikt odlingslandskap: Odlingslandskapets och jordbruksmar-
kens varde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska mangfalden och kulturmiljovardena

bevaras och stérks.

Projektet beddms férsamra mojligheten att
uppna malet genom att produktiv akermark
tas i ansprak.

Mal 15: God bebyggd miljé: Stader, tatorter och annan bebyggd milj6 ska
utgdra en god och halsosam livsmiljé samt medverka till en god regional
och global milj6. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och

utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa
ett miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser framjas.

Projektet bedéms bidra till att miljomalet
uppfylls. Vid lokaliserings- och utformnings-
processen har stor vikt lagts vid att anpassa
projektet till samhallets behov och
utvecklingsplaner.

Mal 16: Ett rikt vaxt- och djurliv: Den biologiska mangfalden ska bevaras
och nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande och framtida generationer.
Arternas livsmiljder och ekosystemen samt deras funktioner och processer
ska varnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med
tillracklig genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang till en god

natur- och kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som grund fér hélsa,
livskvalitet och valfard.

Den negativa paverkan pa moéjligheten att
uppna miljdmalet ar liten. Inga omraden med
hdga naturvarden tas i ansprak.

FN:s globala hallbarhetsmal

Mal 9: Hallbar industri, innovationer och infrastrukturer: En val fungerande
och hallbar infrastruktur genererar flera positiva effekter och framjar
ekonomisk tillvaxt och utveckling.

Vagplanen medfér méjlighet att bygga ut ett
samhalle med god kollektivtrafik och minska
bostadsbristen i Linkdpings kommun.
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Mal 11:Hallbara stader och samhallen: Hallbar stadsutveckling omfattar
hallbart byggande och hallbar planering inklusive bostader, offentliga
platser sasom parker och torg, transporter, atervinning och sakrare
kemikaliehantering som i sin tur kraver bland annat institutionell kapacitet,
och ny teknik.

Vagens lokalisering har gjorts med hansyn
till mojlig utveckling av Lingheden idrottsplats
och oskyddade trafikanter.

Mal 13: Bekampa klimatférandringarna: Utslappen av véaxthusgaser
fortsétter att stiga och som foljd riskerar vi att nd en genomsnittlig global
uppvarmning som Overstiger tva grader, vilket skulle fa allvarliga
konsekvenser fér ekosystem, havsférsurning, mansklig séakerhet,
matproduktion, vattentillgang, halsa och 6kad risk for naturkatastrofer.
Infrastruktur har stor paverkan pa utslappen bade i bygg- och driftskede.

Véagen beddms leda till 6kade utslapp till foljd
av byggnation och eftersom vagen ger 6kad
framkomlighet och méjliggér hogre
hastigheter pa vag 757.

Mal 15: Ekosystem och biologisk mangfald: Biologisk mangfald ar en
avgorande grund for jordens livsuppehallande system och var nuvarande
och framtida valfard vilar pa denna grund, sasom framhalls i konventionen
om biologisk mangfald.

Véagen har anpassats for att undvika intrang i
omraden med hdga naturvarden.




7 Overensstammelse med hansynsregler, miljdkvalitets-
normer och ovriga bestammelser

7.1 Allmanna hansynsregler

Vid tillstdndsprovning eller liknande provning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa att de allmdnna
hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel har iakttagits. Nedan beskrivs hur relevanta hénsynsregler
har tillampats.

7-1.1 Bevisboérderegeln

Genom att uppritta en miljobeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas enligt hansynsreglerna
har kravet tillgodosetts.

7.1.2 Kunskapskravet

Information har inhéimtats frén bland andra Linsstyrelsen Ostergotland och berérda kommuner, filtin-
venteringar har genomforts och samrad har hallits med 6vriga berorda parter och allménheten. Informa-
tion, insamlat underlag och samradssynpunkter har inarbetats i vigplanen och kunskapskravet dr dirmed

uppfyllt.

7.1.3 Forsiktighetsprincipen
I miljobeskrivningen redovisas de atgiarder som foreslas for att forhindra eller minska miljokonsekven-
serna av projektet. Atgirder som faststills redovisas dven pa plankartor.

7.1.4 Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen

Trafikverket tillimpar fyrstegsprincipen som arbetsstrategi i syfte att i forsta hand vilja 16sningar som
leder till ett hallbart och samhillsekonomiskt effektivt resande. I projektet efterstravas massbalans och sa
litet intrang som majligt utanfor det befintliga vigomradet. Krav avseende produkt- och materialval kom-
mer att stéllas pa entreprenorer.

7-1.5 Lokaliseringsprincipen
Vigen ar anpassade for att minimera negativ paverkan pa manniska och milj6 och flera alternativ har
utretts for att nd den mest optimala 16sningen, med hansyn till manga olika aspekter.

7.1.6 Skalighetsavvagning

Miljobeskrivningen redovisar den paverkan som uppkommer med anledning av projektet. Provningen av
vagplanen med miljobeskrivning kan sidgas vara en skilighetsavviagning.

7-1.7 Avhjalpandeskyldighet

I miljobeskrivningen redovisas forslag for att avhjialpa och motverka att skada och oldgenhet uppkommer.
Om skador eller oldgenheter till f61jd av vagprojektet &ndé uppstar, ansvarar Trafikverket for att avhjélpa
eller ersitta dessa i enlighet med géllande lagstiftning.

7.2 Miljokvalitetsnormer

Mojligheten att uppfylla gillande miljokvalitetsnormer bedoms inte paverkas av projektet. Utslapp av
dagvatten sker till Linghemsbécken i 6ppna diken. Reningsgraden beddms vara tillracklig for att ned-
stromsliggande vattenforekomst Sviestadin (SE647816-149577) inte ska paverkas negativt. Aven om den
nya viagen kommer att innebira att fororeningar fors med dagvattnet till Linghemsbacken bedoms vagpla-
nen medfora en minskad belastning dn vid jamforelse med befintlig utformning.

7-3 Riksintressen

Inga riksintressen kommer att paverkas av Forbifart Linghem.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

8.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vigratt uppkommer genom att vighéllaren tar mark eller annat utrymme for vag i ansprak med stod av
en faststilld och lagkraftvunnen viagplan. Vagrétten ger vaghallaren ratt att anvianda mark eller annat
utrymme som behovs for vigen inom vagomradet. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille
bestimma Gver marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far vaghalla-
ren tillgodogora sig jord- och bergmassor samt andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrym-
met. Vagratten upphor nir viagen dras in. Vagratten innebdr inte att fastighetsgranserna andras.

Viagforslaget innebir att mark som idag anvinds for framforallt jordbruk tas i ansprak for att bygga cirka
1,2 kilometer bilvig, samt en korsning.

Motiv for atgiarderna ar:

«  Oka kapaciteten och forbittra siikerheten pa vig 757.

« Forbattra boendemiljon i Linghem genom att ta bort genomfartstrafik frén samhallet.
« Mojliggora en utbyggnad av Linghems samhille i enlighet med 6versiktplanen.

Inom det nya vigomradet finns utrymme for slantavrundning och markutjimning mot befintlig terrang
vilket ar viktigt for vagens inpassning i landskapet, bland annat med hinsyn till landskapsbilden. Sarskild
hénsyn har tagits for att minimera intrang pa och fragmentering av dkermark. Nytt vigomrade med vag-
ratt ar cirka 3 ha, varav 2,96 ha ar akermark och 0,04 ha ar hagmark.

8.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréaden med tillfillig nyttjanderatt behovs for att vigen ska kunna byggas. Tillfallig nyttjanderatt
beskrivs i avsnitt 4.3, i Figur 4.3 samt i Fastighetsforteckning som utgor underlag till planen. Omradet
utgors dels av en smal yta langs hela vigen (T1), dels av tva storre ytor for lagring av massor, uppstéllning
av maskiner och forvaring av material samt anslutning mot vag 757 (T2 och T3). Omradena &r planerade
som foljer:

« Ti1-omrade for etablering, upplag och anldggningsarbeten. Anviands fran byggstart till 3 manader
efter godkand slutbesikining. Ytan behovs framfor allt for uppstéllning av bodar samt tillfallig lagring
av massor och annat byggmaterial.

« T2 - omréde for anldggningsarbeten och upplag. Anviands fran byggstart till 3 manader efter godkand
slutbesiktning. Den huvudsakliga anvindningen hir ar anldggningsarbeten. Ytan behovs for dtkomst
langs hela den planerade vagstrackan.

« T3 - omrade for tillfallig byggvig vid anslutning mot vig 757, samt upplag. Anvands fran byggstart till
3 ménader efter godkéand slutbesikitning. Omradet behovs framforallt for omledning under tiden den
nya vig 757 kopplas samman med den befintliga viag 757 langst i sdder.

« T4 - omrade for tillfallig byggvig, anslutning vag 757. Behovs som tillfartsvag till arbetsomréadet fran
vag 757.

8.3 Forandringar av vaghallningsomrade

Trafikverket dr vighéllare for vag 757. I samband med faststéllelsebeslut av vigplanen beslutas dven
andring av vaghallningsomraden, vilket 4r omraden med faststilld vagratt men dar kommunen star for
driften (se Figur 8.1).

Nar Forbifart Linghem ar fardigstdlld kommer kommunen ta 6ver vigunderhallet for norra infarten till
Linghem (som utgor del av projektet Infart Linghem och passerar mellan Lingheden och Himnabadet).
Kommunen tar dven 6ver vigunderhallet for nuvarande vig 757 (Tellbovigen) mellan Himnabadet och



in i omréadet for vastra Linghem (brun linje i Figur 8.1). Den delen av vigen som tas ¢ver av kommunen
kommer s& sméningom att nyttjas som lokalgata inom véstra Linghem.

8.4 Indragning av vagratt for allméan vag

For den sydligaste delen av nuvarande vag 757 dras vagritten in och marken ldmnas tillbaka till markaga-
ren. Vagen ersitts av Forbifarten och behovs inte heller som lokalgata inom vistra Linghem (gula kryss i
Figur 8.1).

Figur 8.1. Karta 6ver det férandrade vaghallningsomradet samt indragen végrétt fér bade Infart och Férbifart Linghem.
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9 Provningar enligt miljobalken och kulturmiljolagen

9.1 Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

En faststilld vagplan innebar att separat dispens inte krivs enligt 7 kap miljobalken (1998:808) for dis-
penspliktiga atgarder inom biotopskyddsomréde (7 kap 11§ miljobalken) eller inom strandskyddsomréde
(7 kap 15 § miljobalken). Undantag fran forbud redovisas pa plankartan.

I denna végplan ar det inga strandskyddsomraden som berors dé planen ligger utanfor strandskyddszo-
nen for Linghemsbécken. Ett dike berors av projektet men utifran vegetationen i den sédra delen av diket
gors bedomningen att diket inte har sddan vattenforing att det omfattas av strandskydd.

9.2 Provningar som behovs

9.2.1 Markavvattning

P& Ostra sidan av vigen avser kommunen att detaljplaneldgga och darmed upphéva befintligt markav-
vattningsforetag. Vastra delen av samma foretag paverkas inte negativt da funktionen med dike
bestar men diket mottar ndgot mindre vatten. Ingen provning kravs darmed for vigplanen rorande
markavvattningsforetag.

9.2.2 Naturmiljo

Inga strandskyddsomraden berors av vigplanen. Dispens fran generellt biotopskydd kommer inte att
sokas da det aktuella objektet som berors, en stenmur inom Himna 1, ligger inom vagomradet.

9.2.3 Kulturmiljé

Linsstyrelsen Ostergotland har beslutat om en arkeologisk utredning, etapp 2, enligt kulturmiljélagen.
Utredningen genomfors under hosten 2019. Syftet med utredningen ar att faststilla om det finns fornlam-
ningar bevarade under markytan och i sé fall beroras av projektet. Lansstyrelsen beslutar om ytterligare
arkeologiska insatser dr nédvindiga efter den genomforda arkeologiska utredningen.

9.2.4 Fororenad mark

Véagomréadet som ska rivas i samband med viagprojektet har undersokts sé att asfalt och underliggande
massor kan hanteras korrekt. I viglinjen har naturligt férh6jda halter av vissa metaller patraffats i mar-
ken vilket paverkar eventuell masshantering. Vid dteranvindning av massor provtas dessa for att laktestas
och provas som avfall enligt avfallsforordningen. Beroende pa resultat av laktesterna kan anmélan eller
ansokan om tillstdnd for dteranvandning ske till tillsynsmyndigheten.



10 Genomforande och finansiering

10.1 Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakagare och 6vriga lamna synpunkter
pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och bemdots i ett granskningsutlatande som upp-
rattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket d&ndrar Vagplanen De sakdgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar indringen omfattande
kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges majlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar bland
annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att ersétta
markégaren for den mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksd markens storlek (areal)
och vilka som &r fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

« Vighéllaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

» Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare ersiattning.

« Vad som utgor allmén vig och vaganordning laggs fast. Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda
mark som behovs for bygget av anldaggningen. Pa plankartan och i fastighetsférteckningen framgar
vilken mark som berdrs, vad den ska anvindas till, under hur 1ang tid den ska anviandas, hur stora
arealer som berors samt vilka som ar fastighetsiagare eller rattighetsinnehavare.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller pa
annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anlaggningen. Trafikverket har
efter faststillelse ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2 Miljosakring fortsatt skede

Miljosdkring Plan har upprittats dir projektets identifierade atgiarder och forsiktighetsmétt for att
undvika eller minimera negativa effekter pd omgivningen har sammanstallts. Miljosikring Plan utgor
ett underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling. Syftet med Miljosdkring Plan ar att
sikra att identifierade dtgarder och forsiktighetsmatt fors vidare till nista skede.

10.3 Miljouppfoljning

Miljopaverkan pa stallverket, vibrationer samt spridning av damm och saltdimma, kommer att f6ljas upp
inom projektet.
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10.4 Genomfoérande
Projektet ar planerat att genomf6ras som en totalentreprenad eller utférandeentreprenad med Trafikver-

ket som byggherre. Vid totalentreprenad stéar entreprendren for den tekniska 16sningen.

Byggnationen beskrivs nirmare i avsnitt 4.4 och paverkan under byggskedet i avsnitt 5.6. Prévningar som
behovs for att genomfora projektet redogors for i avsnitt 9.2.

10.5 Finansering

Kostnaden for projektet berdknas uppga till cirka 21 609 000 kr (prisnivé januari 2019) enligt vagplanens
oversiktliga kostnadssammanstillning. I kalkylen ingar foljande poster: projektadministration, utred-
ning/planering, projektering, mark- och fastighetsinlosen, mark- och anlaggningsarbeten samt 6verlam-
nande och avslut.

Projektet finansieras av Linkdpings kommun.



11 Underlagsmaterial

11.1 Underlag till planen

Samradsredogorelse.
Gestaltningsprogram.
Rapport Naturviardesinventering.

Fastighetsforteckning.
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