@n
0 TRAFIKVERKET

SAMRADSREDOGORELSE
Dubbelspar Dingersjo-Kubikenborg
Sundsvalls kommun, Vasternorrlands lan

Datum 2025-06-17
Arendenummer: TRV 2023/66694, TAHS 2024-000008

X \\_&\\\
A

\\.‘\\ Grans Kubikenborg

A Kubikenborg I. N\ \K{" N

S Stadsberget

Draget

N Ny'ﬁamn e

nds
Svartviks-

/ / fiarden
ff
E
\
N\ ISvartvik

OVERSIKTSKARTA

—— Ny jarnvig, planférslag " \ )}k

— - Befintlig jarnvag
—— Grans, Jarnvagsplan ] v
£ =7 Jarnvagskorridor I h
vis #'o 11 Skottsund

0 02 04 06 08 1
km

/
e I/ s (] » .
@ Lantméteriet, Geodatasamverkan )/ ] Grane Dirigeres .
] y ( Kvisslal.  Km333+950 =, B,



5.0

TMALL 0096

Trafikverket

Postadress: Box 417, 801 05 Gavle
E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Samradredogorelse
Forfattare: Julia Pommer, Emma Sjoberg, Ingrid Asker, Peter Térnkvist, AFRY
Dokumentdatum: 2025-06-17

Arendenummer: TRV 2023/66694, TAHS 2024-000008
Version: 1.0

Kontaktperson: Monika Wingard, projektledare



Innehall

1
2

Sammanfattning
Samradskrets
2.1.  Samradskrets infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan 2010
2.2.  Samradskrets inledande samrdd 2015-2020
2.3.  Samradskrets for utformning av planférslag 2021
2.4.  Samradskrets tidiga samrad 2023-2024
2.5.  Samradskrets for utformning av planforslag 2024

2.6.  Samradskrets for kompletterande samrad om utformning av planférslag
2024/2025

Samrad

3.1.  Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan 2009-2010
3.1.1. Samrad med berérda lansstyrelser och kommuner
3.1.2. Samrad med allmdnheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

3.2.  Inledande samrad vid utformning av planférslag 2015-2020

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

3.2.2. Samrad med berérd kommun

3.2.3. Samrdd med allmdnheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

3.3.  Samrad vid utformning av planforslag 2021

3.3.1. Samrad med berord lansstyrelse

3.3.2. Samrad med berérd kommun

3.3.3. Samrad med allmdnheten och enskilda som kan bli sarskilt berdrda
3.3.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

3.4. Tidiga samrad vid utformning av nytt planforslag, 2023-2024

3.4.1. Samrad med berord lansstyrelse
3.4.2. Samrad med berord kommun
3.4.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

3.4.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

3.5.  Samrad vid utformning av planférslaget 2024

3.5.1. Samrad med berord lansstyrelse
3.5.2. Samrad med berérd kommun
3.5.3. Samrad med allméanhet och enskilda som kan bli sarskilt berérda

3.5.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

3.6. Kompletterande samrad om utformning av planférslag 2024/2025

00 N N N NN,



3.6.1. Samrad med berdérd lansstyrelse 99

3.6.2. Samrad med berérd kommun 99
3.6.3. Samrad med allméanhet och enskilda som kan bli sarskilt berorda 118
3.6.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer 122



1 Sammanfattning

Forstudien "Dubbelspar Gavle — Sundsvall” var ute pa remiss 2010-05-05 — 2010-06-15
och fardigstilldes i november 2010. Forstudien omfattar Ostkustbanan mellan Gévle och
Sundsvall.

Lansstyrelsen beslutade i augusti 2010 att projektet kan antas medfora betydande
miljopéverkan. Efter det delades strickan in i olika etapper, varav Dingersjo- Sundsvall
utgor en etapp.

I september 2020 ldmnade Trafikverket in en begiran om beslut om betydande
miljopéverkan for jarnvagsplan Dingersjo-Sundsvall avseende tillkommande ytor som inte
ingick i forstudieomradet och som inte omfattas av lansstyrelsen tidigare beslut om
betydande miljopéverkan. De tillkommande ytorna inkluderade en utvidgning av
jarnvagskorridoren for en tunnel i Vapelnis. Lansstyrelsen fattade den 9 december 2020
beslut om att projektet inklusive tillkommande ytor kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Senare, under ar 2020, kom arbetet med dubbelsparutbyggnad Dingersjé-Sundsvall att
delas in i tva jarnvéagsplaner, dels Dingersjo-Kubikenborg, dels Kubikenborg-Sundsvall C.
Denna samradsredogorelse avser strickan Dingersjo-Kubikenborg.

Under perioden 2015-2020 har inledande samrad genomforts for hela striackan Dingersjo-
Kubikenborg-Sundsvall och samréden har dven inkluderat ombyggnation av vag 562.

Den 5 juli 2021 presenterade Trafikverket en samradshandling f6r utbyggnad till
dubbelspar for Ostkustbanan, delen Dingersjo-Kubikenborg. Samréadet pagick frén 5 juli till
13 augusti 2021. Samradshandlingen och filmade presentationer fanns tillgingliga pa
Trafikverkets hemsida och fanns att 1asa pa foljande platser:

« Sundsvalls kommun, receptionen, Norrmalmsgatan 4, Sundsvall
« Trafikverket, receptionen, Redargatan 18, Gavle

Infér samréadet gjordes 2021-06-29 ett brevutskick med information om projektet och
samradet till de fastighetsigare som berors av markansprak och fastighetsigare som
bedomts vara bullerberérda. Brevutskick gjordes dven till berérd kommun och lansstyrelse,
ovriga statliga myndigheter, organisationer, foreningar och foretag som kan antas bli
berorda. Allmanheten bjods in till samrddsmote pé orten genom annonsering i Sundsvalls
tidning 2021-07-03. Samrédshandlingen fréan 2021 redovisar ett planforslag for
dubbelspérsutbyggnad, bland annat med en langre tunnel genom berget i Vapelnis.
Tillsammans med projekterande konsult beslutade dock Trafikverket, i slutet av 2021, att
avbryta uppdraget med att uppratta jarnvagsplan for strickan Dingersjo-Kubikenborg.

Arbetet aterupptogs i borjan av 2023 och de linjestudier som utforts har medfort en del
andringar jamfort med tidigare linjestudier. I Samréadshandling daterad 2024-05-23
redovisas ett planforslag, det vill siga ett forslag till lokalisering av dubbelspéret inklusive
permanenta och tillfilliga markansprak for jirnvagsanldaggningen. I den handlingen finns
beskrivet ett nytt forslag som innefattar skdrning istéllet for tunnel genom Vapelnis. Dartill
redovisas oversiktliga konsekvensbedomningar i olika avseenden. Samradhandlingen
utgjorde dven samradsunderlag avseende tillkommande ytor i jairnvagskorridoren.
Samradshandlingen har foregatts av ett flertal dialogméten i formen 6ppet hus under
vintern och viren 2023/2024.



Samrédet vid utformning av planforslaget pagick mellan 2024-05-27 till 2024-06-23.
Samradshandlingen fanns tillgénglig pa Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se
/dingersjo-sundsvall och fanns att l14sa pa f6ljande platser:

« Sundsvalls kommun, receptionen, Norrmalmsgatan 4, Sundsvall
« Biblioteket Kvissleby, Skolgatan 1, Kvissleby

Infor samrédet gjordes 2024-05-13 ett brevutskick med information om projektet och
samrédet till de fastighetsdgare som berors av markansprak och fastighetsigare som ingér i
bullerutredningsomradet. Brevutskick gjordes dven till berrd kommun och lansstyrelse,
ovriga statliga myndigheter, organisationer, foreningar och foretag som kan antas bli
berorda. Allmanheten bjods in till samréd genom annonsering i Sundsvalls tidning 2024-
05-25 samt Post- och Inrikes Tidningar 2024-05-21.

Kompletterande samrad genomfordes mellan perioden 2024-12-10 och 2025-01-24.
Kompletteringen genomfordes pé grund av att ytterligare ytor kravs under byggtiden for att
mojliggora byggnation av jarnvagsanlaggningen samt for att hoja bullerskyddsvallarna vid
Ovre Bredsand. De tillkommande ytorna avses tas i anspriak med tillfillig nyttjanderitt
samt med vigritt for bullerskyddsvallarna vid Ovre Bredsand. Det kompletterande
samradet avsag dven ett forslag dar den hoga banken som i samradshandlingen stréacker sig
genom Hemmanet/Svartvik ersitts av tva landbroar. En for en nya dubbelsparet och en for
det enkelspér som ska fungera som forbigadngsspar.

Samradsunderlaget fanns tillgdnglig pa Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se
/dingersjo-sundsvall.

Infor kompletterande samradet gjordes 2024-12-10 ett brevutskick med information om
projektet och samradet till de fastighetsdgare som ber6rs av markansprak och
fastighetsigare som ingar i bullerutredningsomrédet. Brevutskick gjordes adven till berord
kommun och lansstyrelse, 6vriga statliga myndigheter, organisationer, foreningar och
foretag som kan antas bli berorda. Allméanheten bjods in till samrad genom annonsering i
Sundsvalls tidning 2024-12-10 samt Post- och Inrikes Tidningar 2024-12-10.

I samrédsredogorelsen kommenterar Trafikverket hur inkomna synpunkter beaktas.
Synpunkterna pa samradshandlingen tacker ett brett spektrum av aspekter, bland annat
dubbelspéarets planlige, markansprak, konsekvensbegransande dtgirder avseende buller
och vibrationer, masshantering och mer detaljerad information om paverkan pé den egna
fastigheten.

Samradsredogorelsen ar ett levande dokument och uppdateras under projektets framdrift
fram till det att planforslaget kungors.

I Figur 1 sammanfattas planprocessen for Ostkustbanan Dingersjo-Kubikenborg.
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Figur 1. Planprocess Ostkustbanan Dingersj6-Kubikenborg



2 Samradskrets

2.1. Samradskrets infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan 2010

Samradskretsen har utgjorts av allmanheten, myndigheter och organisationer, vilket
framgar av Samradsredogorelse — Forstudie dubbelspér Gavle-Sundsvall, daterad 2010-10-

29.

2.2. Samradskrets inledande samrad 2015-2020

Samradskretsen har utgjorts av Sundsvalls kommun, Lansstyrelsen Vésternorrland samt
allmanhet, foretag, ledningsagare och arrendatorer. De identifierade myndigheterna,
organisationer, foreningar och foretagare har fatt brev med inbjudan och information till de
allminna métena 6ppet hus. Allménheten har via annonsering erhallit inbjudan till de
allménna moétena 6ppet hus.

2.3. Samradskrets for utformning av planforslag 2021

Samréadskretsen har definierats utifrdn bedémt behov och anpassats till utredningens
omfattning och bedomda paverkan pa omgivningen. D3 ldnsstyrelsen beslutat att aktuellt
projekt har betydande miljopaverkan ska, enligt miljobalkens bestaimmelser, samréad héllas
med de myndigheter och sdrskilt berérda, som kan komma att paverkas av planerad atgiard
samt Ovriga intressenter.

I samrédskretsen ingar berérd kommun och linsstyrelse. Aven dvriga myndigheter som
kan antas bli berorda eller ha intresse for jairnvagsplanen och kan bidra med kunskap samt
synpunkter har inkluderats i kretsen.

Avgriansning av foretag, foreningar och organisationer har gjorts genom att de som kan
antas bli berdrda eller som bedoms kunna bidra med kunskap och synpunkter av virde har
inkluderats i kretsen.

Aven allminheten ingar i samradkretsen.

Under samradet &r 2021 har enskilda som kan antas bli sirskilt berérda ingatt i
samradskretsen, diribland de fastighetsigare som omfattas av jarnvégsplanens redovisade
markansprak, bdde permanent och for tillfallig nyttjanderatt, samt de vars fastighet ingér i
bullerutredningsomradet.

2.4. Samradskrets tidiga samrad 2023—-2024

Fortsatt projektering av dubbelspéret mellan Dingersjo och Kubikenborg har resulterat i en
linjestrackning som delvis skiljer sig fran tidigare utformningsforslag som presenterats
under 2021. For att informera om pagéende arbete och inhdmta synpunkter har 6ppna hus
riktade till omraden langst strackan hallits under vintern/varen 2023/2024. Inbjudan till
Oppet hus skickades ut till flertalet fastighetsdgare i respektive omrade.

Ut6ver 6ppna hus har tva informationsméten hallits med Sundsvalls kommun respektive
Lansstyrelsen Vasternorrland.

Konsultation har skett med sametinget och med Voernese sameby.



2.5. Samradskrets for utformning av planférslag 2024

Samradskretsen har definierats utifran bedomt behov och anpassats till utredningens
omfattning och bedomda paverkan pa omgivningen. Da lansstyrelsen beslutat att aktuellt
projekt har betydande miljopaverkan ska, enligt miljobalkens bestammelser, samrad héallas
med de myndigheter och sirskilt berorda, som kan komma att paverkas av planerad atgiard
samt 6vriga intressenter. Samradshandlingen har dven utgjort ett samradsunderlag med
syfte att redovisa ett underlag till lansstyrelsens beslut om de tillkommande ytorna innebar
betydande miljopaverkan.

I samradskretsen ingdr berérd kommun och linsstyrelse. Aven 6vriga myndigheter som
kan antas bli berérda eller ha intresse for jairnvagsplanen och kan bidra med kunskap samt
synpunkter har inkluderats i kretsen.

Avgriansning av foretag, foreningar och organisationer har gjorts genom att de som kan
antas bli berorda eller som bedéms kunna bidra med kunskap och synpunkter av virde har
inkluderats i kretsen.

Aven allminheten ingar i samradkretsen.

Under samradet ar 2024 har enskilda som kan antas bli sarskilt berérda ingatt i
samradskretsen, diribland de fastighetsdgare och rattighetshavare som omfattas av
jarnvagsplanens redovisade markansprak, bade permanent och for tillfallig nyttjanderatt
samt de vars fastighet omfattas i bullerutredningsomrédet.

Samradet omfattade fem tillkommande ytor, det vill sdga ytor som inte ingick i befintlig
utredningskorridor. I samradskretsen har darfor enskilda som kan antas bli sarskilt
berorda, daribland fastighetsdgare och rittighetsinnehavare, inom de tillkommande ytorna
inkluderats.

2.6. Samradskrets for kompletterande samrad om utformning av
planforslag 2024/2025

Fortsatt projektering av dubbelspéret mellan Dingersjo och Kubikenborg har resulterat i en
annan utformning an den som presenterats under samradet 2024. For att informera om
pagaende arbete och inhdmta synpunkter har kompletterande samrad skett som riktade sig
till omraden langst striackan som berdrdes. Inbjudan till kompletterande samrad skickades
ut till flertalet fastighetsigare i respektive omrade samt myndigheter, foretag, foreningar
och organisationer som bedéms kunna bidra med kunskap och synpunkter av varde.

Utover utskicket har moten héllits med Sundsvalls kommun respektive Lansstyrelsen
Vasternorrland.



3 Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan 2009-2010

Forstudien "Dubbelspar Géavle — Sundsvall” var ute pa remiss 2010-05-05 — 2010-06-15
och fiardigstélldes i november 2010. Forstudien omfattar Ostkustbanan mellan Gavle och
Sundsvall.

I samréadsredogorelsen, daterad 2010-10-29, dr genomforda samrad och inkomna
yttranden fran forstudien summerade. Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt
upprattade minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2010/25933.

Lansstyrelsen Géavleborg och Lansstyrelsen Vasternorrland beslutade den 31 augusti ar
2010 (dnr 343-2850-10) att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Upprittad samradsredogorelse, motiv och bakgrund till beslut finns att dterfinna pa
Trafikverkets hemsida.

3.1.1. Samrad med berdrda lansstyrelser och kommuner

Under arbetet med forstudien fanns en referensgrupp bestaende av de fem berérda
kommunerna (Gavle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall), Lansstyrelsen
Gavleborg, Region Gévleborg, Lansstyrelsen Visternorrland samt Landstingen i Gavleborg
och Visternorrland. Referensgruppen har haft nio méten med bérjan 2009-06- 15.

Regelbundna samradsmoéten har ocksa héllits tillsammans med flertalet av de ovan
nimnda.

3.1.2. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Samrad med allminheten holls i huvudsak vid tv4 tillfdllen under férstudiearbetet. Det
forsta tillfallet var i oktober 2009 med ett informationsmdéte i respektive kommun. Det
andra tillfallet var i samband med remissen av forstudien (2010-05-05 — 2010-06-15) och
holls pd samma sétt, samradsmoten i respektive kommun.



3.2. Inledande samrad vid utformning av planférslag 2015-2020

Efter lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan delades strickan Gavle-Sundsvall
in i olika etapper, varav Dingersjo-Sundsvall var en etapp. Senare, under ar 2020 kom
arbetet med dubbelsparutbyggnad Dingersjo-Sundsvall att delas in i tva jarnvigsplaner
dels Dingersjo-Kubikenborg, dels Kubikenborg-Sundsvalls C.

Under perioden 2015—2020 genomférdes inledande samrad infor upprattande av
jarnvagsplan for strackan Dingersjo-Sundsvall. Samraden inkluderade dven ombyggnation
avvag 562.

Samtliga dokument i drendet under denna tidsperiod ar diarieforda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2015/41597. Dar finns alla inkommande synpunkter registrerade
tillsammans med minnesanteckningar frdn méten, brev och tjansteanteckningar fran
telefonsamtal under utredningens gdng med datum som gér handlingarna sparbara.

Mpyndigheter, organisationer, foreningar och foretagare som ingér i samradskretsen fick
brev med inbjudan och information om de allminna métena som hélls i form av 6ppet hus.
Allminheten bjods in till de allmdnna métena via annonsering i Sundsvalls tidning,
Sundsvalls Nyheter och Njurundabladet. Det frimsta syftet med samradet var att samrada
kring ombyggnaden av vig 562 pa delen Nolby-Sundsvalls Resecentrum men dven att
informera om tidplan och formell process for jarnvagsplanen.

I september 2020 lamnade Trafikverket in en begiran om beslut om betydande
miljopaverkan for jarnviagsplan Dingersjo-Sundsvall avseende tillkommande ytor som inte
ingick i forstudieomradet och som inte omfattas av lansstyrelsens tidigare beslut om
betydande miljopéverkan. De tillkommande ytorna inkluderade bland annat att
dubbelspéaret foreslogs laggas i tunnel vid Vapelnis. Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan
fattade den 9 december 2020 (dnr 343-8846-20) beslut om att projektet inklusive
tillkommande ytor kan antas medféra betydande miljopaverkan.

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samréad har utforts med Lansstyrelsen Vasternorrland under 2016 i form av tvd méten.
Bada motena dr dokumenterade med minnesanteckningar. Vid det forsta motet
medverkade dven Sundsvalls kommun.

Datum for genomférande av samrad med lénsstyrelsen:

2016-06-08 — Allmin information om projektet, dess tidplan och formella process. Aven
Sundsvalls kommun medverkade.

2016-09-27 — Information om innehéll i samradsunderlag avseende végplan for vag 562
och kommande process infér beslut om betydande miljopaverkan. Motet omfattade
avgransningar och innehall i miljokonsekvensbeskrivning (MKB) f6r Jarnvagsplan
Dubbelspér Dingersjo-Sundsvall samt inledande samrad for tillstindsansékan
vattenverksamhet avseende tunnel.

2016-11-24 — Syftet med motet var att samrada avseende vattenverksamhet, kommande
arbete och process for tillstindsansokan for vattenverksamhet. En del av syftet ar ocksa att
lansstyrelsen ska ges tillfille att bidra till att ge MKB:n ratt innehall och inriktning.

2017-10-19 — 2018-04-17 Samréad om allé — Konversationen via mejl behandlade hur
biotopskyddad allé utmed vag 562 och jarnvigen ska beaktas.

2018-02-27 — Samrad om Tingstahogen - Lansstyrelsen meddelar via telefon och
mejlkonversation att gravkullen Tingstahdgen har ett mycket hogt varde och att
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lansstyrelsen ej kommer att tillata ytterligare intrang in mot omrédet av lamningen.
Markansprak niarmare dn de storre viagarna som finns i dagslaget kommer inte att tillatas.
Lansstyrelsen far en efterfoljande fraga fran Trafikverket via mejl med begiaran om
fortydligande pa karta och far till svar att inom rédmarkerat omréde kommer ej byggnation
medges och att arkeologisk utredning ar rutin i omradet.

Lopande samrad har genomforts med Lansstyrelsen Vasternorrland under perioden 2018-
05-31 till 2018-11-26. Syftet med motesserien var att halla lansstyrelsen underrattad om
arbetsldget samt att genom ett forankrat arbetssitt undvika omtag i processen.

Moéte 2018-05-31 genomfordes tillsammans med Sundsvalls kommun. Métet behandlade
bland annat hantering av ytvatten, rening av dagvatten, buller och féroreningar.

I mejl 2018-06-11 skriver lansstyrelsen att vig- och jairnvagsplanen i princip medfor
forsamrade betingelser for berorda ytvattenomraden, att det dr svart att se att planerna
skulle vara konsekvensneutrala for berorda vattenmiljoer. Lansstyrelsen anger att det ar av
intresse att se pa mojligheterna att inrymma kompensationsatgiarder som skulle innebéara
reella forbattringar i ndgot av de berérda vattendragen. Detta skulle kunna ske genom
fysiska atgarder i syfte att forbattra fysiska vattenmiljon genom biotopétgarder,
undanrdjande av vandringshinder, anpassning av strandbiotoper eller liknande.

Mote 2018-09-03 hade fokus pa vattenfragorna, framst Vapelbiacken och
Svarttjarnsbacken.

Mote 2018-10-01 behandlade vattenfragor kring framfor allt Nolbybicken men dven
Vapelbicken och Svarttjarnsbacken.

I mejl 2018-11-13 lamnar lénsstyrelsen synpunkter pé utredning (PM) Nolbybicken (2018-
09-24), Vapelbacken (2018-09-10) och Svarttjarnsbacken (2018-09-04).

Mote 2018-11-26 behandlade vattenfragor kring Nolbybicken, Vapelbacken,
Svarttjarnsbacken, Bredsandsbicken och Stavsittsbacken.

Avseende Nolbybacken ansags forslaget innebéra en forbattring av naturmiljon och det
bedomdes darfor att det saknas skil for kompensationsitgirder. Lansstyrelsen har inte haft
synpunkter pd PM Nolbybacken och utredningen av passagen bedoms darfér som avslutad.
Avseende Vapelbidcken ansag Trafikverket att inga forsamringar uppstar till foljd av
projektet och darfor anses inget behov av kompensationsétgirder vara aktuella.

Avseende Svarttjarnsbacken ansig Trafikverket att projektet innebér en forbéttring och
darfor att det inte finns behov av kompensationsatgirder.

Avseende Bredsandsbacken ansag Trafikverket att projektet medfor en liten forandring och
ser darfor inget behov av kompensationsitgirder.

Avseende Stavsattsbacken och Grevensbécken ser Trafikverket inga behov av
kompensationsatgarder.

Motet avslutas med att lansstyrelsen avser dterkomma om sin syn pa
kompensationsatgirder. Vid ett uppfoljande telefonsamtal 2018-12-04 aterkopplar
lansstyrelsen med synpunkter pa hur kommande ansékan/anmailan f6r de berorda
vattendragen bor utformas. Synpunkterna avses tas med i kommande processer kring
vattenverksamheter.

I ett mejl 2019-01-31 inkom ldnsstyrelsen med en sammanstillning av synpunkter kring
eventuella kompensationsatgiarder och om nagra biotoper som omfattas av det generella
biotopskyddet och som ska utredas av Trafikverket. Linsstyrelsen angav att utifran vad
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som framgétt av utredningarna som har presenterats i PM for respektive vattendrag ser
inte kompensationsatgirder ut att vara nédviandiga, men de behdver slutgiltigt behandlas
av lansstyrelsen i den kommande miljoprévningen.

3.2.2. Samrad med berord kommun

Skriftligt samrad genomfordes med Sundsvalls kommun under 2015 dér yttrande
inkommit frén Sundsvalls kommun via PM. Ar 2016 gjordes utskick av samradsunderlaget
och Sundsvalls kommun inkom med yttranden. Aven ett muntligt samrad holls med
Sundsvalls kommun under 2016. Moétet ar dokumenterat i form av minnesanteckningar.
Vid motet medverkade dven Lansstyrelsen Visternorrland.

Datum for genomférande av samrad med Sundsvalls kommun:

2015-06-02 - Miljokontoret undrar kring tdnkbara jairnvagsstrackningar kring Stockvik.
Svar fran Trafikverket ar att Trafikverket vill undvika industrierna i Stockvik, stallverket,
samt narboende i Vapelnis och kommer darfor att utreda om det 4r mojligt att placera
dubbelspéret i en tunnel mellan Svartvik och Stockvik, i stéllet for 1angs med befintlig
jarnvag.

2015-06-05 — Skriftligt yttrande frdin kommunen som lyfter fram frdgor som ar viktiga att
beakta i jairnvigsplanen. Dessa ar trafikering under byggtiden, breddad jarnvagskorridor
soder om Stockvik, tdgstation i Kvissleby, tagstation i Bredsand, minimera barriareffekter,
dagvatten, dagvattenkulvert Tingstagirdesbacken, industrisparsanslutningar Akzo och
Kubal, detaljplan for industrimark i Stockvik, Bullerskdrmar Bredsands skola,
fastighetsinlosen, atgiardsvalsstudie — resor Njurunda.

2016-06-08 - Allmén information om projektet, dess tidplan och formella process, dven
med Lansstyrelsen Visternorrland.

Lopande samrad genomférdes med Sundsvalls kommun under perioden 2018-05-31--
2019-01-16:

Moéte 2018-05-31 var gemensamt med lansstyrelsen och Trafikverket, se ovan.

Mote 2018-06-28 behandlade projekteringsforutsattningar, hantering av ytvatten
(Nolbybiacken, Harabergsviagen Ljungan, Sodra forskarningen, Norra forskdrningen,
Svarttjarnsbiacken, Bredsandsbécken), rening av dagvatten (Harabergsvigen Ljungan,
Sodra forskarningen, Bredsand, Flasian) samt féroreningar.

Mote 2018-08-23 behandlade hantering av ytvatten (Nolbybacken, Harabergsviagen
Ljungan, Sodra forskiarningen/Vapelbacken, Svarttjairnsbiacken, Bredsandsbacken, Norra
Bredsandsbiacken, Stavsattsbacken, Grevebacken).

Moéte 2018-10-04 behandlade hantering av floden for Nolbybacken, samordning mellan
backpassage och gang- och cykelvig samt viltpassage och utterpassage. Under 6ppet hus
2017 kom det manga synpunkter om passagebehov. Alternativa 16sningar dar Nolbybacken
leds under jarnvigen samordnat med géng- och cykelpassage redovisades. Olika platser
diskuterades utifrdn malpunkter, lutningsférhéllanden, trafiksakerhet samt utformning
utifran trygghetssynpunkt. Métesdeltagarna enades om att en samordnad passage for GC-
trafik och bick #r den bésta 16sningen. Ovriga fragor som diskuterades var
tagpendlingsmajligheter, Akzos intressen och 6versvamningsrisk och gestaltningsfrigor.

Mote 2018-10-16 handlade om Svartvik med fokus péa kulturmiljo- och friluftsaspekter.
Diskussion fordes om omradets virden kopplat till kulturmiljoé och friluftsliv. Omradet och
dess kvarvarande byggnader har inget formellt skydd, men utgor ett stort varde for den
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lokala forstielsen av industrins historia i Sundsvall. Aspekter som tagits med i den utférda
linjestudien ar de kulturhistoriskt intressanta byggnaderna, utpekade i kommunens
kulturmilj6inventering. Linjer som gav mer intrang pa dessa byggnader har valts bort.
Gillska stugan och Spiklddan kan troligen bevaras i projektet. Kommunen férordar
Serpentinvigen i ett 14ge sdder om befintlig Serpentinvig, med en GC-vig norr om befintlig
Serpentinvig. GC-vag behovs for att knyta ihop Svartviks industriminnen samt for att
mojliggora cykelpendling in mot stan och att na rekreationsomraden Gster om vagen.
Angéende byggtid anser kommunen att det ar viktigt med samverkan med verksamheterna
som dr kopplade till Svartviks industriminnen. Trafikverket ska se 6ver majliga 16sningar
med genvig mellan kyrkan och eventuell ny GC-viag samt anslutning till Gillska stugan i
form av trapp eller annan 16sning.

Mote 2018-11-09 behandlade kritiska omraden gillande kommande samrad. Dessa var
Svartviks industriomréde, Svartviks herrgird samt Hemmanet/Serpentinvagen.

Moéte 2018-11-15 behandlade Trafikverkets behov av nyttjande av en industrifastighet i
Skénsmon och kommunens nyttjandeplaner for aktuell fastighet.

Motet 2018-11-29 behandlade passagebehov och foreslagna passager. Kommunen
framforde synpunkter om behov av téitare passager for smavilt, behov av viltstiangsel dar
det inte finns personsskyddsstingsel samt att de foreslagna passagerna for GC-trafik ar
valplacerade och tillrackliga. Behov av personskyddsstangsel behover diskuteras med
Riddningstjansten. En 6vrig fraga handlade om att anvianda berg frn tunneldrivningen till
byggprojekt i trakten, vilket kan minska behovet av nya tikter.

Moéte 2018-12-06 behandlade bland annat rening av dagvatten. Inga direkta utslapp till
recipient kommer att accepteras, nagon form av rening kommer att erfordras.
Processvatten fran sprangningsarbeten planeras att hanteras i containrar. Kommunen
papekade vikten av att skilja suspenderat material innan vatten slipps i vatmark. Ovriga
fragor behandlade tidplan for kommunens detaljplanearbete.

Motet 2018-12-13 behandlade gestaltningsprinciper och forslag med anknytning till
Svartviks industriminnen, personskyddsstingsel, gravhogen i Nolby, cirkulationsplats
Kvissleby och Bredsand, tunnelmynningar, bullerskydd, parken i Bredsand, passage mellan
Skénsmon och Sodra kajen, cykelstill, restytor mellan vag 562 och jarnvig, teknikhus och
signalkiosker. Kommunen poéngterar att det ar viktigt med en sammanhaéllen gestaltning,
exempelvis for slanter, murar, bullerplank i Svartvik och generellt i hela projektet.

2021-02-22 — Samradsmote dar Trafikverket presenterade vad som hiant i projektet sedan
senaste motet med kommunen.

Dialog har forts mellan Trafikverket och Sundsvalls kommun om gemensamma
intresseomréden i anslutning till ombyggnad av Ostkustbanan mellan Dingersjo och
Sundsvall. Upprattade PM finns diarieférda pa diarienummer TRV 2020/101407.

13



3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Allménna samrad for att informera och inhdmta synpunkter har héllits vid flera tillfallen i
form av 6ppet hus (2016-11-15, 2016-11-24, 2017-09-26 och 2017-10-05). Inbjudan till
samréden har skett med annonsering i Sundsvalls tidning, Sundsvalls Nyheter och
Njurundabladet. Information via kommunens hemsida och Facebook har dven funnits.
Samradsunderlaget har funnits tillgéngligt pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/vag5620mbyggnad, hos Trafikverket i Hirngsand samt hos Sundsvalls
kommun.

Minnesanteckningar fran genomforda 6ppet hus har forts.

Sammanfattning av fragor som stalldes vid 6ppet hus
2016-11-15 och 2016-11-24

Fraga: Vet man sikert att tunneln i Vapelnis blir av?

Trafikverket svarar: For att kunna rata ut jirnvagslinjen behovs det en tunnel i laget for
Vapelnis pa grund av terrangen. Behovet av att rata ut banan kommer framst av hastighet
och krav pa restid.

Fréga: Hur paverkas borrade energibrunnar av tunneln?

Trafikverket svarar: Projekteringen av tunneln kommer att visa hur paverkan kommer
att bli. Alla berérda brunnar inom omradet kommer att inventeras.

Fréga: Vilka andra konsekvenser kan tunneln innebéara for oss boende dar?

Trafikverket svarar: Buller vid/ur tunnelmynningar, vibrationer frdn tunnel samt
eventuell pdverkan pa brunnar. Utredningar for eventuell pdverkan kommer att
genomforas.

Fraga: Varfor ligger inte tidplanen for jairnvag fore vigplanen for vag 5627

Trafikverket svarar: I avtalet kring E4 Sundsvall har kommunen kravt att
ombyggnationen av 562 ska paborjas 2018, det styr tidsplanen. Ombyggnationen av vig
562 och dubbelsparet drivs som ett gemensamt projekt di det ligger nira geografiskt och
har manga beroringspunkter med varandra. Arbetet med dubbelspéret paborjas parallellt
med ombyggnationen av vagen for att samordna olika infrastrukturerna.

Fraga: Hur gors bullerberakningar? Varfor utfors inte bullerméatningar?

Trafikverket svarar: Trafikverket foljer Naturvardsverkets rekommendationer avseende
bullerberdkningar. Vid méatningar ar det risk att enstaka hindelser paverkar, lika sa vader
och arstid, vilket kan ge storre osdkerheter dn en berdkning. Matningar ger resultat for en
viss punkt (dar mitning utfors), berdkningar tiacker in hela omraden. 70 dBA ir riktvardet
for utemiljo i anslutning till bostadshus.

Fraga: Finns inga forslag att se nu?

Trafikverket svarar: Nej, det ar i ett tidigt skede. Vi har inte kommit sa 1dngt att ndgra
fardiga forslag finns att visa, det kommer finnas med pé nésta samrad i februari, for vigen.

Fraga: Vad ar tidplanen for dubbelsparet?
Trafikverket svarar: Planerad byggtid dr 2023—2027.

Fraga: Vart hus ligger nira jairnvagen, osdkerheten gor att man inte kan silja det.
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Trafikverket svarar: Genom nya bestimmelser i viglagen och lagen om byggande av
jarnvag (banlagen) infordes frin 2013-01-01 en skyldighet for Trafikverket att i
undantagsfall och under vissa omstindigheter pa fastighetsdgarens begiran 16sa in hel eller
del av en fastighet 4ven om det dnnu inte finns ndgon géllande vigplan eller jarnvagsplan.
Det gar inte att undvika att fastighetsidgarna drabbas av osikerhet om den fortsatta
markanvandningen.

Fraga: Vad hander med befintlig jairnvag och banvall?

Trafikverket svarar: Akzo Nobel (nuvarande Nouryon) kommer behéva komma in och
ut frén sitt industriomrade, 6vrig vall och jarnvig som inte ska anviandas langre ska rivas.

Fraga: Onskemél om hallplats pa jarnvigen vid Kvissleby, for att fa
pendlingsmgjlighet fran Kvissleby, med pendlarparkering. Och kanske mgjlighet att kunna
dka tag fréan stan till Nolbybacken?

Trafikverket svarar: Trafikverket har med sig den fragan i planeringen av dubbelsparet.

Informationsmdte fér markagare i Vapelnas 2017-03-20

I samband med den planering som pégatt infor byggande av dubbelspéar pa strackan
Dingersj6-Sundsvall s& har fragor inkommit fran boende i Vapelnas avseende hur deras
fastigheter kan komma att paverkas av den tunnel som planeras att anldggas vid passagen
av Vapelnis. Trafikverket bjod darfor in berérda fastighetsigare till ett informationsmote
dir erfarenheter frin andra projekt presenterades. I forsta hand presenterades erfarenheter
fran Projekt Botniabanan dar tunnlar pa flera stéllen anlades under och i narheten av
omrdden liknande Vapelnis. Vid motet fanns inga detaljstudier gjorda avseende
bergkvalitét i tunnelomrédet, varfor eventuella foljder av tunneldrivning inte i detalj kunde
presenteras.

Samradsmote med sarskilt berérda bostadsfastigheter 2017-09-11

Trafikverket genomférde 2017-09-11 ett samradsmote med 14 dgare till bostadsfastigheter
och som kan komma att bli sarskilt berorda. Trafikverket informerade om projektet i stort,
den formella processen och kring inlésen av mark. Fragor som uppkom och Trafikverkets
kommentarer redovisas nedan:

Fréaga: Varfor dr det s lang tid mellan laga kraft och start av byggnationen?

Trafikverket svarar: Det behGvs minst 4 ar for att maojliggora byggstart ar 2024. Marken
skall vara r6jd och tillfartsvéagar skall d& vara klara.

Fréaga: Vad giller for 16pande underhall, anslutning till bredband etc?

Trafikverket svarar: Agarna skall fortsitta att underhalla fastigheterna med
normalt underhall. Daremot bor de inte gora kostsamma fordandringar som kanske inte
kommer att ersittas vid inlésen da inte hela kostnaden slar igenom i marknadsvirdet.

Fraga: Hur lang tid har man p4 sig efter att beslutet vunnit laga kraft att forhandla om
ersittning och att flytta ut?

Trafikverket svarar: Skilig tid, men senast ndgot ar innan byggstart.

Fraga: En fastighetsigare begar fortida inlosen eftersom dennes hus redan idag ligger
mycket néra befintlig jarnvag och har varit tvungen att flytta ut pga. storningar fran
tagtrafiken som orsakat sémnproblem.

Trafikverket svarar: Trafikverket tar med sig fragan.
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Friga: Hur mycket gar att paverka?

Trafikverket svarar: Nir det giller banstrackningen, ingenting, den &r 1ast. Daremot
onskar Trafikverket fa in synpunkter pa var planfria korsningar skall anléggas, det vill sdga
vilka behov som kommer att finnas for att korsa jarnvigen.

Samradsmoéte med sarskilt berérda fastigheter (verksamheter) 2017-09-14
Trafikverket genomf6rde 2017-09-14 ett samradsméte med atta berdrda fastighetsigare
och verksamhetsforetradare pa Quality hotell i Sundsvall. Under motet fordes dialog om
olika konsekvenser av projektet for fastighetsdgarna/verksamhetsutovarna i Kvissleby och
Svartvik. Under motet behandlades dven fragor om inlosen och bedémningar av
marknadsvarde.

Sammanfattning av muntliga fragor som stalldes vid 6ppet hus 2017-09-26 och
2017-10-05

Vid tv4 tillfallen (2017-09-26, 2017-10-05) har allmdnna samrad i form av 6ppet hus
arrangerats lokalt for att ge och ta emot information. Inbjudan till samréden har skett med
brev till samradskretsen samt annonserats i Sundsvalls tidning, Sundsvalls Nyheter och
Njurundabladet. Platsen var Opalen i Kvissleby.

Vid dessa Oppet hus var det framsta syftet att samrada for ombyggnaden till dubbelspér
Dingersjo - Sundsvall samt att informera om tidplan och den formella processen for
jarnvagsplanen. Efter presentationen gavs tillfille for allmidnna och enskilda fragor.
Minnesanteckningar frén de bdda samraden har forts.

Generellt var de flesta positiva till att dubbelsparet ska byggas. Fokus 1ag pa buller och
vibrationsfragor men det var &ven manga synpunkter p passager. De framférda
synpunkterna redovisas Amnesvis nedan. De svar som Trafikverket lamnade i de olika
dialogerna som holls under de 6ppna husen finns inte dokumenterade.

Buller och vibrationer
Manga undrar om det blir bullerplank eller bullervallar lings med nya jarnvégen.

Manga fragor om hur bullerutredning och inventering gar till.

Manga frégor om vibrationer, om aterkoppling till de faltmatningar som gjorts. Ménga
hade synpunkter pa att det vibrerar da godstag passerar.

Funderingar om den nya banvallen kommer ta upp vibrationer béttre 4n den gamla.
Ska spéret kapslas in sa att bullret minskas?

Passager

Kvissleby — Rélsviagen utgor huvudstrak for hela Nolby ner mot malpunkter som skola,
sporthall, busshéllplatser, handel. Samarbete ir etablerat mellan Solede skola och Nivrena
skolan genom att de 1anar salar och har idrott p& Nivrena.

Sodra passagen vid Nolby anviands frimst for rekreation — viktigare att ha kvar den vid
Rélsvigen. Soder om denna lag tidigare Nolby station.

Kyrkviagen — Manga fran Hemmanet anvinder den for att ta sig ner till kyrkan och ner till
omrédet kring Svartviks industriminnen samt for rekreation ner mot strandleden. Koppling
till begravningsplatsen pA Hemmanet finns mot kyrkan. Ménga 6nskar ha denna passage
kvar.
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Hemmanet — 336+600, - viktigt med passage som kopplas till bussen pé vig 562 som
anvands av manga skolbarn. Manga vill ha denna passage kvar.

Att ta bort gingvigen (som i dag 16per mellan jarnvigen och viag 562) mellan Hemmanet
och Kvissleby upplevs som okej, eftersom det kommer en GC-vig langs med vig 562.

Nolby alpina undrar om viadukten upp p& Nya vigen blir kvar och meddelar att de girna
tar emot massor for att anvidnda i anldggningen, samt for att utoka parkeringsplatserna.

Tunnel och vattenverksamhet
Fragor kring hur energibrunnar kan péverkas.

Mark och fastighetsfragor
Manga ville veta hur deras egen fastighet kommer att paverkas. En fastighetsiagare
informerar om att den egna bostadsfastigheten har bergvirmeanléiggning.

Generella fragor
Varfor bygger man inte en ldngre tunnel?

Manga trodde det skulle bli hallplatser for pendling med lokaltig lings hela strickan.
Maénga var positiva till ett hallplatslédge i Kvissleby.

Inkomna synpunkter och fragor

Under projektets gang fram till skedet Samradshandling har det fortlépande inkommit
synpunkter och frdgor som redovisas amnesvis nedan. Vissa har fatt svar via mejl i andra
fall har svar hanskjutits till de 6ppna husen.

Buller

e Synpunkt 2016-04-05 frén privatperson med forslag pa karta. I yttrandet framfors
onskemal om att bullervallen norr om Ovre Bredsand forlings utifran bifogad karta
s att de hoga bullervirdena ej nar berorda fastigheter. Bullerproblemet 16ses €j
genom skyddade uteplatser utan genom en bullervall.

e Synpunkt fran fastighetsidgare i Kvissleby 2017-09-04 som fragar om
bullermétningar och inlosen. Anser att bullernivierna ar for hoga i dagslaget och
undrar varfor man inte har fatt information om bullermétningar.

Trafikverket svarar: Vi forstar att ni har funderingar kring framtida

bullersituation. Men det 4r med det vi vet idag svért att fullt ut jamfora framtida
dubbelspar med dagens upplevelse. Dels for att befintligt spar ligger ndgot narmare er
fastighet 4n det som planeras for kommande dubbelspar, dels for att behov av
bullerskyddsatgarder inte dr fastslagna an. Vi kommer veta mer om detta vid kommande
samrad.

Generellt kan vi sdga att sparnara atgarder bidrar till lagre ljudniva saval fran
passerande som inbromsande tag.

Det material som visades pa det inledande samradet som ni refererar till, var
bullerutbredningskartor for en forsta avgransning av vilka som ar berorda av buller utifran
planerad ny sparstrackning. Dessa utgick fran att inga bullerskyddsatgarder vidtagits, dvs
tog inte hansyn till dtgdrder som kan komma att utfoéras och bidra till 1agre ljudnivier 4n
vad som framgar av utbredningskartorna.

Nista steg i arbetet ar platsbesok och uppdatering av modellen. Darefter sker nya
berdkningar och bedomningar av dtgardsbehov. I forsta hand foreslas sparnéra
atgiarder och i andra hand fastighetsnéra &tgarder. Nar vi ar klara med detta for alla
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berorda, kommer ett nytt samrad genomforas dar ni far majlighet att se resultatet av
de nya berikningarna av ljudnivéer, sval med foreslagna dtgarder som utan.
Bullerskyddsatgarderna, sparnira som fastighetsnéara, kommer dérefter arbetas in i
och faststillas i jarnvagsplanen.

e Friga 2018-08-14 om det finns ndgot svar pa bullermatningarna och om
négra atgarder som bullerskydd (treglasfonster) kommer att utforas pa
Roddvigen i Kvissleby.

Trafikverket svarade: Ett forberedande arbete har gjorts och vi dr nu i ett
inledningsskede for samréadstiden, vilken inleds den 26 september med ett 6ppet hus i
Kvissleby. Annons ar pa vig ut i tidningen. Att oron ar stor 4r vi medvetna om men

samtidigt har vi varit i s& pass tidigt skede i projektet att vi inte har haft nagot underlag att

presentera férran nu. En bullerutredning pagar och berdknas vara klar under hosten.

Avseende mitningar kommer ett antal fastigheter att viljas ut. Utifrdn matningar for dessa
fastigheter gors sedan berdkningar och bedomningar. Om kompletterande métningar skall

goras s det ar majligt att vi &ven behover sdtta matare pa din fastighet. Det gér inte idag
att svara pa om din fastighet méste l6sas in pa grund av buller eller nirhet till sparet.

Passager

e Friga 2015-08-29. Hur ser planerna ut for passager éver/under den nya
jarnvéagen i Nolby? I dagslaget finns det tva 6vergangar, en med bommar
och ljud/ljus och en oovervakad. Forsvinner dessa nir dubbelsparet
kommer? Hur ska vi da ta oss ner till Kvissleby om vi inte dker bil? Jag
forutsatter att viadukten vid slalombacken blir kvar, men det behovs fler
stillen dar man kan ta sig 6ver jarnvagen. Det bésta ar ju om det kan bli
fler sdkra passager, exempelvis tunnel eller bro 6ver. Jag ser fram emot
ett svar dir jag far reda pa de planer som finns.

o  Skriftligt yttrande 2017-08-03. I yttrandet framfors en farhdga om att
troliga bullerplank kommer att innebira stora barridreffekter sa att
Nolby avskirs fran centrala Kvissleby. Onskemal framfors om att det
darfor ska finnas minst tre passager; en i anslutning till Tunavégen, en i
anslutning till Rilsvigen samt en vid Nya vigen.

e Synpunkt 2017-08-28. Som boende i Nolby kidnner jag oro gallande ny
jarnvag for att vi kommer tappa tva 6vergéngar som finns idag. Barn vill
alltid ta narmsta vagen till Kvissleby/skolan. Troligen tar man
Svanvigen eller Ralsvagen. Ytterst sédllan nagra andra dn topstigen tar
tunneln under. Tas mdjligheten bort att korsa den nya jarnvagen pa ett
sikert sitt och Trafikverket forlitar sig pd nuvarande gangtunnel
till Kvissleby s kommer det garanterat ske olyckor i framtiden. Vad jag
forstatt s& kommer rilsen klara upp emot 200km/tim och tdg kommer
kanske ibland att passera i 160km/tim. Dyrt att bygga en till tunnel eller
gangbro. Men hur mycket ar ett barns liv vart?

Trafikverket svarar: Vi ar just nu i ett inledande skede pa samradet och nagra beslut pa

passager ir inte tagna. Det nya sparet kommer att omgérdas av stiangsel for att undvika

sparspring, vilket stiller hoga krav pa passagerna. Den 26 september och 5 oktober 2017 ar

det planerat ett inledande samrad i Opalen, annons kommer. Vi vill gdrna att ménga
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boende och verksamma i omradet kommer till dessa traffar for att ge oss input till
projektet. Det dr ni som bor och verkar i omradet, varfor alla era synpunkter ar viktiga.

Kulturmiljo

e Fraga 2018-12-10 om Njurunda, dir historiska hus, gamla
tjainstemannabostédder fran sagverksepoken eventuellt forsvinner nar
jarnvéigen dras om.
e Arden planerade strickningen av jarnvigssparet faststilld eller kan den
fortfarande dndras? Bygget ligger ju ganska langt fram i tiden.
e  Skulle Trafikverket kunna hjilpa till med pengar for att flytta ndgot hus i
stillet for att riva?
Trafikverket svarade: Linjestudien ar avslutad. Det vill sdga att sparets
strackning/placering for fortsatt projektering ar faststalld. Nu pagar framtagandet av
jarnvagsplanen, vilket dr den demokratiska processen for att kunna bygga jarnvag. Ni kan
lasa mer pa Trafikverkets hemsida kring Dingersjo-Sundsvall, dubbelspér. Trafikverket.se

Trafikverkets mal ar att hitta den bésta losningen, bade for de berorda likvil som ur ett
samhilleligt perspektiv. Vilka 16sningar som kan bli aktuella 1angs strackan ar inte beslutat.

Bergvdrme

e Friga 2019-03-22 om det innebar nagon risk att installera bergvarme i fastighet
med hansyn till arbetet med dubbelsparet av jairnvigen.

Trafikverket svarade: Efter dialog med geotekniker och hydrogeolog ser vi inget hinder
kopplat till den planerade utbyggnaden av Ostkustbanan (fran enkelspar till dubbelspéar)
mot att installera bergvirme och diarmed borra en energibrunn pa aktuell fastighet.

3.24. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Miljopartiet, skriftligt yttrande 2017-09-03

Miljopartiet framfor i ett skriftligt yttrande att en jarnvag utformad f6r 200 km/tim
innebar en rak linjeforing och en utformning som ger en barridreffekt genom
bebyggda omréaden. Darfor ar det viktigt att det finns tillrackligt manga passager
over eller under jarnvagen. Korta vagar till narmaste passage uppmuntrar att ta
cykeln eller ga till fots i stillet for att ta bilen for strackor under tva kilometer. Ett
for litet antal bilpassager leder ocksa till langre farder for de resor som andé
genomfors med bil, med storre utslapp som foljd.

Det ar onskvirt att forutom befintliga bilvagar dven bibehélla respektive nybygga:

¢ Eventuellt Svanvigen (Kvissleby), som GC, beroende pa utformningen av
korsningen.

e Tunavigen 568/562. Om denna korsning forliaggs mer séderut dn idag.

e Rilsvigen (Kvissleby), som GC, ar idag den huvudsakliga vigen fran Nolby
till Nivrenaskolan och Kvissleby centrum.

e Kvartsvigen (Hemmanet) som GC — en viktig vig for barn till
Nivrenaskolan, till/fran bussen eller allmént till centrumet av Kvissleby.
Gérna en rakare GC-vag 4n idag.

e Kyrkvigen (Hemmanet) som GC, det ar en viktig vag ner till kyrkan och ar
ett val anvant promenadstrék till turistmalet Svartvik.
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Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.

Foretagarna/Foretagarforeningen Naringslivsbolaget
Tva informationsméten om dubbelsparet samt om vag 562 har genomforts med
Niringslivsbolaget 2017-01-31 och 2019-09-27.
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3.3. Samrad vid utformning av planforslag 2021

Den 5 juli 2021 presenterade Trafikverket en samradshandling f6r utbyggnad till
dubbelspar for Ostkustbanan, delen Dingersjo-Kubikenborg, Sundsvalls kommun,
Visternorrlands 1an. Samradet pagick frén 5 juli till 13 augusti 2021.

Samradshandlingen och filmade presentationer fanns tillgiangliga pa Trafikverkets hemsida
och fanns att ldsa pa foljande platser:

« Sundsvalls kommun, receptionen, Norrmalmsgatan 4, Sundsvall
« Trafikverket, receptionen, Redargatan 18, Gavle

Infor samrédet gjordes 2021-06-29 ett brevutskick med information om projektet och
samrédet till de fastighetsidgare som berors av markansprak och fastighetsigare som ingar i
bullerutredningsomradet. Brevutskick gjordes dven till ber6rd kommun och lansstyrelse,
ovriga statliga myndigheter, organisationer, foreningar och foretag som kan antas bli
berorda. Allmanheten bjods in till samrad genom annonsering i Sundsvalls tidning 2021-

07-03.

Nedan presenteras det samrad som utforts vid utformning av planforslag 2021.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2020/101407. Efter
samréadet 2021 gjordes ett storre omtag i projektet som bland annat resulterade i en delvis
ny linjestrackning. De inkomna yttrandena frdn samradet 2021 har bemétts av Trafikverket
under varen 2024, det vill sdga efter omtaget.

3.3.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Lansstyrelsen Vasternorrland inkom med yttrande avseende samradshandlingen daterad
2021-09-09. Lénsstyrelsen Vasternorrland inkom 2021-10-31 med ett kompletterande
yttrande avseende kulturmiljon i Nolby. Yttrandena beror flera omraden och redovisas
nedan ett omrade i taget.

Buller och vibrationer

I dagsléget paverkas ett flertal bostider och verksamhetsomraden av buller frén den
befintliga jairnvagen, E4 och vig 562. En bullerutredning ar under framtagande dar behovet
att bullerskyddsatgirder kommer att redovisas. I bifogade bullerutredningskartor finns
forslag pa sparnira atgarder i form av bullerskyddsskarmar. Fastighetsnéara
bullerskyddsatgarder kommer att inkluderas i den bullerutredning som ar under
framtagande. I den kommande bullerutredningen kommer dven stomljud som uppkommer
frdn den nya tunneln att tas med. Lansstyrelsen ser positivt pé att Trafikverket tar fram en
bullerutredning dar ocksa fastighetsnira skyddsatgirder utreds och specificeras.
Linsstyrelsen anser att den avgransningsberikning som ligger till grund for utredningen ar
rimlig.

Trafikverket svarar: Sedan 2021 har ett omtag skett bland annat med en justerad
linjestrackning samt att tidigare redovisad tunnel vid Vapelnis inte langre ar aktuell.
Bullerutredningen som nu ar under framtagande kommer att redovisa kéllnéra (spér- och
vagnara) bullerskyddsétgarder som bedoms vara tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga.
For de fall dar spar- och vignara bullerskyddsétgirder inte bedoms vara ekonomiskt
och/eller teknisk rimliga kommer fastighetsnéra bullerskyddsatgarder att foreslés for att
klara riktvarden for buller inomhus och vid uteplats for samtliga bullerberorda fastigheter.
Stomljud kommer inte att inkluderas i bullerutredningen, eftersom tunnel inte langre ar
aktuellt.

21



Strandskydd

Strandskyddet dr ett tungt vigande allmént intresse som ska beaktas i all planering.
Lansstyrelsens uppfattning ar att Trafikverkets skrivningar kring strandskyddet ar
tvetydiga. Planerande atgéarder innebar att paverkan sker i vattendrag och dess strandzon,
vilket kommer att paverka vixtlighet och djurliv i ber6rda omraden. MKB:n gor géllande
att paverkan blir negativ tiden narmast anlaggningsskedet samt att dterskapande av
strandzoner planeras genomforas dar det ar majligt.

Lansstyrelsens bedomning ar att d&ven om jarnvigen ar av allmént intresse s méaste den
péverkan ett genomforande har pa strandskyddet utredas narmare. Lansstyrelsen anser att
det ar relevant att Trafikverket tydligare redovisar vilka vattendrag och strandzoner som
forviantas bli paverkade samt var man bedémer att det dr majligt att aterskapa
strandzonerna. Aven om den faktiska paverkan frimst sker i byggskedet s& kan
konsekvenserna for viaxt- och djurliv bli betydande. Lansstyrelsen anser att eventuella
langsiktiga konsekvenser bor utredas grundligare.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och informationen i den tidigare
samradshandlingen fran 2021 ar till viss del inte ldngre aktuell. Nu foreslagna 16sningar
och konsekvensbeskrivningar redovisas i Samridshandling 2024-05-23.

Kulturmiljé och fornldmningar

Flera fornlamningar finns langs strackan och ett genomférande av jairnviagsplanen kommer
att medfora ett intrang i gravhogen Tingstahdgen. I Svartvik finns ett antal kulturhistoriska
byggnader fran flottnings- och sigverkstiden. Kvissleby-Nolby-Prastbolet ar ett

riksintresseomrade for kulturmiljévard dir vardet for riksintresset bestar av en unik
fornldamningsmiljo i kombination med ett gravfalt med flera storhogar. Omradet beskrivs
ha ett stort upplevelsevarde i de lamningar som finns och ar ett attraktivt besoksmal.
Planens genomforande innebir en fragmentering av Svartviks industriminnen dé en
planskild korsning i omradet kommer att stdngslas in. Det beskrivs att kulturmiljon redan
idag ar paverkad av den befintliga jairnvdgen och sammantaget bedéms paverkan pa
kulturmiljons viarde som maéttligt negativt.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning, men vill understryka vikten av att lampliga
skyddsétgarder vidtas for att minska paverkan pa de kulturhistoriskt intressanta
byggnaderna vid Svartvik.

Enligt samradshandlingen pagar en arkeologisk utredning som startade viren 2021.
Information om fornlamningar langs strackan kompletteras efter samrédet tillsammans
med bedomning om paverkan.

Linsstyrelsen laimnade senare in ett kompletterande yttrande géllande riksintresset
Kvissle-Nolby-Pristbolet, med fokus pa jarnvagsprojektets pdverkan pa Tingshogen. I
yttrandet presenteras nollalternativet, "sédra” och "norra” alternativet. Fran
kulturmiljosynpunkt forordar lansstyrelsen det sédra alternativet darfor att de 6vriga
alternativen kommer att orsaka barridreffekter, minska tillgingligheten samt paverka det
visuella och de pedagogiska vardena, vilket skadar uttrycken for riksintresset for
kulturmiljovard Kvissle-Nolby-Priastbolet.

Trafikverket svarar: Linsstyrelsens synpunkter har noterats. Projektet har gjort ett
omtag och atgarder som foreslogs i den tidigare samradshandlingen fran 2021 ar till viss
del inte lingre aktuella. De omarbetade forslagen redovisas i Samradshandling 2024-05-

23.
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Grundvatten

Jarnvagstunneln som planeras kommer att innebira att grundvattennivin sinks
permanent. Tillfalliga sinkningar och avledning av grundvattnet kommer att vara
nodvandigt vid byggskedet. MKB:n har avgrinsats till den vattenhantering som sker framst
under driftskedet. For den permanenta grundvattensankningen uppréttas en
tillstdndsansokan som ldmnas in till mark- och miljodomstolen da det dr en
tillstandspliktig vattenverksamhet. Paverkan pa Nolbybéacken och Svartviksfjarden kommer
att beskrivas utforligare i tillstindsansokan for vattenverksamhet.

For vissa mindre atgarder som ror vattenverksamhet racker det med en anmalan till
lansstyrelsen. I MKB:n skriver Trafikverket att anmélan om vattenverksamhet kommer att
upprattas for de vattendrag som berors av atgarder. Lansstyrelsen ser gérna att det
fortydligas om &tgiarderna bedoms bli aktuella for anmalan till linsstyrelsen eller om det
kan komma att hanteras i en sammanhéllen tillstindsansokan till mark- och
miljodomstolen.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och tunneln som beskrevs i den
tidigare samradshandlingen frin 2021 &r inte ldngre aktuell, den har ersatts av en skdarning.
Trafikverket bedomer att bortledande av grundvatten for skdrningen éar tillstandspliktigt.
Trafikverket avser att ta fram anmélningar for respektive vattendrag som berors av
atgirder, med undantag for Svarttjairnsbacken som planeras att hanteras i en samlad
tillstdndsansdkan tillsammans med bortledande av grundvatten for skarningen i Stockvik.
De tillstdnd och anmélningar for vattenverksamhet som bedoms bli aktuella beskrivs i
Samridshandling 2024-05-23.

Jordbruksmark

I MKB:n beskrivs att en mindre areal jordbruksmark kommer att tas i ansprak i den s6dra
delen av jarnvagslinjen. Jordbruksmark ar enligt miljobalken av nationell betydelse och
avgorande for Sveriges livsmedelsproduktion. I kommande skede behovs en utforligare
analys gillande vilka konsekvenser som kan uppsta for omkringliggande skogs-och
jordbruksmark. I byggskedet riskerar tunga maskiner och tillfilliga vagar att orsaka
markpackningsskador som paverkar brukbarheten av marken. Skadeforebyggande atgiarder
for att minimera belastningsskador pa marken bor redovisas i nista skede.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar lansstyrelsens synpunkter. Projektet har gjort
ett omtag och informationen i den tidigare samradshandlingen ér till viss del inte langre
aktuell. Nu foreslagna l6sningar och konsekvenser redovisas i Samradshandling 2024-05-
23. Trafikverket avser att vidta skyddsétgéarder under byggskedet for att minimera
markpackningsskador pa jordbruksmark.

Klimatanpassning

En klimat- och sarbarhetsanalys har tagits fram for strackan Sundsvall-Hudiksvall for
Ostkustbanan. Under 2021 har en heltdckande studie gjorts av hela Region Mitt, en analys
som presenterats i slutet av augusti for berorda lansstyrelser. Underlaget ar av vikt for
fortsatta analyser av hur strackan kommer att paverkas av de hogre belastningar ett
forandrat klimat kan innebira for denna anlaggning.

Trafikverket svarar: Trafikverket har tagit del av klimat- och sarbarhetsanalysen for
strackan Sundsvall-Hudiksvall och har inte identifierat omraden med hogt sarbarhetsindex
pé den aktuella delstrackan. Trafikverket projekterar utifrin dimensionerande
aterkomsttid och klimatfaktor.
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3.3.2. Samrad med berérd kommun
Sundsvall kommun inkom med yttrande avseende samriadshandlingen daterad 2021-09-

30. Yttrandet beror flera omraden och redovisas nedan ett omrade i taget.

Strateqgiskt viktiga fragor pa ett dvergripande plan
Sundsvalls kommun férordar att jarnvagens dubbelspar ska byggas sa snart som mojligt.
Det ar en prioriterad fraga for kommunen ur ett regionalt utvecklingsperspektiv. Denna

prioritering medfor dock inte att kommunen vill bortse fran de lokala konsekvenserna,
utan kommunen ser girna att jairnviagsutformningen blir sddan att bde nationella,
regionala och lokala intressen tillvaratas pa basta majliga satt och med ett langsiktigt
utvecklingsperspektiv.

Kommunen har vid upprepade tillfdllen bide muntligt och skriftligt (sedan 2011) framfort
vad som bedoms vara strategiskt viktiga fragor ur kommunens synvinkel. Trots detta har
forslag om mojliggérande av framtida stationsliagen vid befolkningskoncentrationerna i
Kvissleby och eventuellt Bredsand inte bemétts forran viren 2021. Da informerade
Trafikverket om att den linje som lades fast for flera ar sedan inte méjliggor framtida
stationsetableringar vid befolkningskoncentrationerna trots att sparet passerar dar. Detta
ar ett hinder for framtida utveckling som kanske hade kunnat undvikas om en béttre och
mer transparent samradsprocess hade genomforts i kritiska skeden i projektet.

I jarnvagsplanens handlingar saknas en informativ och illustrativ 6versiktlig plan och
profil. Avsaknaden av 6versiktlig profil eller 6versiktskarta som visar exempelvis passage av
olika slag, var det ar tekniskt majligt att anldgga stationer i framtiden (rakspar som ej lutar
mer dn marginellt), vilka hus som inl6ses etc. gor det svart att fa en 6versiktlig bild utan
mycket tidskravande tolkningar av alla delritningar. Vi har inte heller hittat nigon lista
eller summering 6ver antal bostdder som inloses, trots att det dr en mycket pataglig
konsekvens for omgivningen.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och informationen i den tidigare
samradshandlingen frén 2021 ar till viss del inte ldngre aktuell. Bland annat har
linjestrackningen justerats. I den nuvarande projekteringen har det sdkerstallts att
ombyggnationen inte omajliggor en framtida regionaltégsstation i Kvissleby eller i
Bredsand. Trafikverket har noterat kommunens 6nskemél om en 6versiktlig profil och
oversiktskarta, vilket inarbetas i Samradshandling 2024-05-23.

Hushallning med naturresurser
Miljonamnden kan inte instimma med Trafikverkets bedomning om att aktuell

jarnvagsplan kommer att medfora sma negativa konsekvenser vad géller hushéllning av
naturresurser nar projektet berdknar ett massoverskott pa 600 000 m3, som det i dagslaget
inte finns nigon klar avsittning for. Nimnden forordar att Trafikverket hittar reella och
lampliga avsdttningsomréaden for massorna i ett sa tidigt skede som mojligt. Vidare anser
namnden att det ar viktigt att hitta hallbara transportlosningar for att minska
masshanteringens klimatpaverkan.

Niamnden pekar ocksa pa vikten av att massornas fororeningsinnehéll utreds. De bedomer
att nuvarande underlag ar alltfor 6versiktligt och tunt for att kunna ge en sédan
representativitet och tillférlitlighet som kréavs for en korrekt genomford klassning, och som
en effektiv och siker masshantering bygger pa och férordar att kompletterande
provtagning utfors.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och upplagget i handlingarna har dndrats
i Samradshandling 2024-05-23.
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Det bor noteras att det i samrédshandlingen frén 2021 inte gjordes nagra relevanta
méangdberikningar och att den angivna volymen 600 000 m3 ar en uppenbar felskrivning
(enbart den ena forskiarningen for den tidigare tunneln genererade ett volymoverskott av ca
350 000 m3). I den Samradshandling som redovisats 2024 uppgar massoverskottet till ca 1
780 000 m3. Direfter har ett genomgripande optimeringsarbete genomférts, varvid
massoverskottet har reducerats vasentligt.

Masshanteringen beskrivs och bedéms nu i ett separat avsnitt. Trafikverket utreder olika
mojligheter till avsattningar av 6verskottsmassor. Bland annat sa pagar ett samarbete med
Sundsvalls kommun avseende potentiell &teranvdndning av massor i nya
verksamhetsomraden i Ovre och Nedre Stockvik. Inom dessa platser kan betydande
volymer massor inrymmas.

Ytterligare undersékningar av massornas fororeningsinnehall genomfors under
faltsasongen 2024.

Atgarder i backar

Miljondmnden deltar girna i samrad kring nytt lage och utformning av atgarder i backar
for att kunna komma med synpunkter pd en mer detaljerad utformning av nya backfaror
och forlaggningar av trummor.

Gillande Nolbybicken, Vapelbacken, Svarttjarnsbiacken och Bredsandsbacken stiller sig
namnden positiv till foreslagna atgarder, med nagra tillagg.

Vid Norra Bredsandsbacken har nimnden forslag pa en mer omfattande 16sning, dar
atgirder i Norra Bredsandsbicken forslagsvis kan utféras som kompensationsatgard for
den natur som gar forlorad kring Svarttjirnsbacken. Biacken foreslas ga i en 6ppen backfara
ner till mynningen i havet och det kan forslagsvis kombineras med en passage for gaende
mellan friluftsomradet vaster om infrastrukturen till Nedre Bredsands strandmilj6er.
Miljondmnden undrar om det skulle gi att delvis nyttja Hjortronstigen som tillfallig vig
ned till vig 562 under byggskedet och menar att denna vig sedan skulle kunna nyttjas som
GC-vig med bécken intill.

Trafikverket svarar: Mdjligheten att helt eller delvis 6ppna upp Norra Bredsandsbédcken
har studerats. Utredningen visar pa att laget for kulvertanslutningen och stalpbrunnen
direkt nedstroms jarnvagen ligger pa ett stort djup da den tidigare var anpassad for en
géng- och cykelport under vig 562 som i dag fyllts igen. Det medfor att det blir svart att
bygga bort stalpet och ge vattendraget en acceptabel lutning som inte utgor ett
vandringshinder for vattenlevande organismer. Vidare nedstroms sa skulle vattendraget
behdva fa en ldng omdragning norr om Bredsands skola for att undvika att en djup 6ppen
backfara inne pa skolgarden. Den omfattande omdragningen av backen skulle bli kostsam
och backen skulle fortfarande utgora ett vandringshinder. Att forlagga Norra
Bredsandsbicken i en 6ppen fara bedoms darmed inte som en lamplig 16sning.

Avseende fragan om att delvis nyttja Hjortronstigen som tillfillig vag ned till viag 562 under
byggskedet sa bedoms det inte vara mdjligt. Hela omradet mellan E4 och vig 562 kommer
att vara en byggarbetsplats under lang tid samtidigt som trafiken pa befintlig Ostkustbana
ska fortga forutom vid planerade tagstopp.

Tradsakringszon
Det forutsitts att dod ved ldmnas som kompensation dir avverkning for tradsdkringszon
beh6vs pd 20 m fran sparmitt.

Trafikverket svarar: Trafikverket avser att aterfora dod ved i form av faunadepaer inom
avverkade ytor.
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Dammar vid Circle K, Bredsand

Det finns dammar pé Ostra sidan viagen upp mot Circle K. Dessa ligger inom omrade for
tillfalligt nyttjande. Dammarna far inte paverkas av markarbeten eller masshantering
under byggtiden. Miljénamnden vill uppmana till att ordentliga skyddsavstand ska héllas

mot dammarna.

Trafikverket svarar: Kommunens synpunkt har noterats och kommer att beaktas i den
fortsatta projekteringen.

Utredda viltpassager

Miljondmnden anser att utredningen och samradshandlingen for jarnvégsplanen redovisar
alldeles for fa passager. Idag finns stora barridrer langs en lang striacka som hindar vilt att
passera, vilket behover forbittras. Namnden ser stora vinster med att gora det i detta skede
vid projekteringen av ett omfattande infrastrukturprojekt som tar mycket natur i ansprak.
Det behovs inte fler barridrer for djur- och vaxtliv i landskapet utan vi behover i stillet
forbattra och utveckla det vi redan har exploaterat av naturmiljoerna, for att gynna djur-
och vixtliv och ge dem en chans att igen utvecklas till “Ett rikt djur- och vaxtliv”.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och foreslagna passager framgar av
Samradshandling 2024-05-23. Passagebehovet ldngs strackan har utretts enligt
Trafikverkets standard. Nya passager kommer att tillskapas dar behov och mojlighet finns.
I samrédshandlingsskedet pagar arbete med att utreda mojligheten att anlagga
torrtrummor langs strackan for att maéjliggora passage for medelstora diaggdjur.

Nya markansprak

Miljonamndens generella uppfattning ar att ytor som nyttjas ska minimeras och optimeras
for att ha sé lite paverkan pa naturmiljon som mdgjligt vid nya markansprak. I de omraden
dar ny mark kommer att ianspréktas behover en grundligare naturvirdesinventering
utforas, vilket dven géller omraden for tillfalligt nyttjande.

Niamnden vill pdpeka att det ar mycket viktigt att bevara och utveckla grona strak for savil
djur- och vixtliv som for friluftslivet, d& det ar en brist pa detta i omradet med tanke pa
omgivande exploatering och buller.

Niamnden trycker extra pa att Ljungans strandskogar och jordbruksmarken i omradet har
ett extra hogt bevarandevirde och nya markansprak dir bor sa langt mojligt undvikas.

Trafikverket svarar: Trafikverket bedomer att utfoérd naturvirdesinventering ar
tillrackligt omfattande. Under filtsdsongen 2024 genomfors dartill kompletterande
naturvirdesinventeringar i ett antal omraden som inte tidigare har inventerats.

Vig 562 anliggs narmare Ljungans grona strdk och det ar oundvikligt att en del vegetation
som avskiarmar omréadet mot infrastrukturen férsvinner. Vid omlaggning av vag 562 gors
avstandet till Ljungan sa stort som mdojligt. Omradet for tillfallig nyttjanderatt har
begransats sé langt det 4r mojligt for att minimera intrang i gronomradet vid Ljungan, sa
att avskdrmande vegetation kan behéllas.

I Nolby tas jordbruksmark i ansprak for omlaggning av korsningen for vig 562/568, vilket
ar nodvandigt for att kunna anliagga ett nytt dubbelspar. Mojligheterna till alternativa
lokaliseringar ar begransade, i synnerhet med hinsyn till Ljungan i 6st och Tingstahogen i
norr. Ianspraktagande av jordbruksmark har dirmed bedomts vara nédvandigt.
Vigslanterna flackas ut sa att en storre del av jordbruksmarken kan fortsitta nyttjas efter
byggskedet.
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Tillfalliga nyttjanderatter

Namnden har gatt igenom de foreslagna tillfilliga nyttjanderatterna och har i sitt yttrande
kommenterat dessa. Generellt sett anser miljondmnden att tillfalliga nyttjanderitter i
jordbruksmark och i skogsomréden i moéjligaste mén ska undvikas samt att extra hansyn
bor tas till paverkan pa friluftslivet samt boende i omréadet.

Stora delar av strackan ligger inom paverkansomradet for de tidigare PAH-utslappen fran
aluminiumsmaltverket. Dessa fororeningar forekommer foretradelsevis ytligt. Vid tillfalligt
nyttjande i dessa omraden bor saledes dven fororeningssituationen finnas i &tanke och
forsiktighetsmétt vidtas for att inte riskera att sprida eventuella féroreningar. I
forekommande fall kan markunders6kningar vara befogade. I delar av omradet finns sedan
tidigare markundersckningar utférda av andra parter, vilket kanske kan vara anviandbart i
planeringen av hur omradet nyttjas pa basta sitt i byggskedet.

Trafikverket har beskrivit att mojligheten att hélla Tellusvdagen 6ppen under tiden den nya
jarnvagsbron i Bredsand byggs ar forenat med extra kostnader och 6kade siakerhetsrisker,
darfor foreslas i stillet en ersittningsvag fran Marsvigen till Vaplevigen. Den foreslagna
vagen moter dock oro hos niarboende, vilket har genererat ett antal samtal och skrivelser till
miljondmnden. Namnden vill patala vikten av att Trafikverket héller en 6ppen och tit
dialog med niarboende redan nu under projekteringsskedet for att undvika missforstand
och hitta l6sningar som kan fungera for samtliga parter.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat kommunens synpunkter.

Trafikverket har kinnedom om det patalade PAH-utslappet och har tagit del av ett flertal
undersokningar som har utforts i omradet. Trafikverket planerar att utfora ytterligare
miljotekniska markundersokningar langs strackan.

Orsaken till att Tellusvigen kommer att behdéva stingas under begriansade tidsperioder ar
att en ny enkelspérsbro kommer att byggas. Dessa byggnationer medger inte att
Tellusvigen hélls 6ppen for vigtrafik under begransade tidsperioder. Hur ofta och hur
langa de temporira avstangningarna kommer att bli ar for tidigt att siga, det kommer att
Kklarldggas i senare skede. Trafikverket haller med om att det ar viktigt med en 6ppen och
tdt dialog med de boende i de omrédena om berors under byggtiden. Darfor avser
Trafikverket att Il6pande informera de boende om vad som sker under projektets
byggskede.

Gammalt jarnvagsspar

Dar dubbelspéret far ny dragning och lamnar befintlig strackning 6nskas att marken
aterstalls i sd hog grad som mojligt. Detta skulle gé helt i linje med att uppfylla flera av véira
nationella miljoméal som framfor allt god bebyggd miljo och ett rikt vaxt och djurliv.

Vi 6nskar en utforligare beskrivning och motivering till varfor det gamla spéret behovs for
industrispér i omradet vid Vapelnis och Bredsand. Eftersom striackan har ett begransat
utrymme i landskapet och infrastrukturen har tagit stora delar av naturen i ansprak, ar det
av stort viarde for natur- och friluftsliv att all mark aterstills till naturmiljo igen. Boende i
omrédet ar negativt paverkade av befintlig infrastruktur och bor kompenseras for detta da
ytterligare infrastruktur anlaggs.

Trafikverket svarar: Nir dubbelsparet ar utbyggt kommer befintligt spar pa delen
Svartvik-Bredsand ha en fortsatt funktion f6r de godstransporter som genereras av
narliggande industrier samt en funktion som férbigdngsspar for 1angsamtgaende trafik. I
kravspecifikationen for projektet ingar att anldgga forbigdngsspar med jaimna mellanrum
langs med dubbelspéret. Initialt planerades for forbigdngsspar pa 6mse sidor dubbelsparet
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1 h6jd med Hemmanet/Svartvik men efter dialog med Trafikverket kapacitetcenter har
klarlagts att ett forbigadngsspar pa ostra sidan om dubbelsparet ar tillrackligt sett fran
kapacitetssynpunkt.

Avseende delstrickorna Dingersjo-Svartvik och Bredsand-Kubikenborg, kommer dessa
utgd och rils och 6vrig teknisk utrustning kommer att bortmonteras. Forutsiattningarna for
att dterstilla marken enligt kommunens 6nskemal kommer att, i dialog med kommunen,
klarlaggas i senare skede av projektet.

Avseende kompensation for narboende till f61jd av tillkommande infrastruktur i
naromradet giller att projektet ska vidta relevanta skyddsétgarder avseende buller och
sikerhet. Nagra kompensationsatgarder, som kommunen efterfrigar i sitt yttrande, ar inte
aktuella.

Dagvatten och avvattning

Miljonamnden anser att det ar bra att Trafikverket har for avsikt att inte leda dag- och
dranvatten direkt till recipient. Vi vill dock hiavda att ett dike mycket vil skulle kunna ses
som direkt avledning, beroende pa hur det utformats, och anser att en hogre ambition an s
borde kunna kriavas. Namnden onskar en redogorelse 6ver var utslappspunkter for dag-
och dranvatten sker samt hur de utformas. Handlingen behover dven kompletteras med
fortydliganden av dagvattenhanteringen sarskilt kring Vapelbédcken dar det star
motsdgande uppgifter eventuell dammlésning samt vid Svartvikskajen dit tunnelvatten
fran sodra mynningen kommer att ledas. Vi 6nskar en beskrivning av hur man har for
avsikt att samla eventuellt slackvatten, hur vattnet avses renas, samt tydligare
beskrivningar/utredningar med flodesberdkningar, som bekraftar att vattnet inte leder till
paverkan p& ndgon av backarna. Vi tar ocksa giarna del av dokumentation kring de utredda
VA-16sningar som beskrivs i handlingen.

Miljonamndens generella hallning &r att inga direktutslapp av dagvatten fér ske fran
jarnvagsbroar till backar/recipienter utan ska minst ledas via nagon form av
utjaimningsmagasin. Namnden anser vidare att avvattning vid vagbroar forutom
fordrojning dven ska genomga rening.

Trafikverket svarar: Trafikverket avser att utforma diken for fastlaggning av partiklar
dar det bedoms erforderligt, exempelvis vid ldnga skdrningar och i anslutningar till
vattendrag.

Projektet har gjort ett omtag och tunneln som beskrevs i den tidigare samradshandlingen
ar inte langre aktuell, den har ersatts av en skiarning. Projektering av avvattningslosningar
och utslappspunkter pagar. Detta kommer att redovisas i ett PM Avvattning i samband med
skede granskningshandling som kommunen gérna far ta del av. Observera att vissa fragor
om vattenfragor och vattenmiljo kommer att hanteras mer i detalj i kommande
tillstindsansokningar for vattenverksamhet.

Buller

Miljondmnden yttrade sig 6versiktligt i darendet eftersom bullerutredningen inte var klar
vid tiden for samradet. Namnden lyfter att det nya laget for korsningen vig 562/568 inte
redovisas i bullerkartan och att det bor justeras i fortsatt utredning.

Niamnden stiller sig fragande till om det redovisade forslaget pa bullerskyddsatgirder ar
det mest lampade. I kommande buller-PM 6nskas darfor en redovisning av alternativa
forslag som har utretts samt de bedomningar som har resulterat i att foreslagna alternativ
foresprakas.

28



Generellt sett s& framhaller nimnden att samtliga fastigheter ska klara satta riktvarden for
buller. I handlingen redovisas flera 6verskridanden, vilket nimnden anser ar oacceptabelt

och forutsitter att fortsatt arbete leder till minskad bullerpaverkan langs strackan jamfort

med aktuellt forslag.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och samtliga bullerskyddsatgiarder
utreds och anpassas efter nya forutsittningar. De sparnéra bullerskyddsétgarder som
utreds redovisas i Samrddshandling 2024-05-23. Sparnéra bullerskyddsatgarder kommer
under skede granskningshandling att kompletteras med forslag om fastighetsnira atgiarder
ide fall det kravs. Det nya laget pa korsningen for vig 562/568 inkluderas i
bullerutredningen och finns med i de bullerutredningskartor som redovisas i
Samradshandling 2024-05-23.

Stoérningar under byggtiden

I viss min drabbar bullerstérningar under byggtiden fastigheter som inte finns med i
Trafikverkets bullerutredning och som darmed inte kommer att f4 nagra fastighetsnira
bullerskyddsétgirder pa grund av projektet. Aven storningar i form av byggtrafik och
damning riskerar fé stor paverkan i dessa omréden. Namnden vill patala att det ar av stor
vikt att storningar for narboende under byggtiden forebyggs och att skyddsétgirder vidtas
vid behov.

Krossningsverksamhet kommer att ske under byggtiden. Namnden foreslér att lamplig
plats for detta skulle kunna vara vid den vid norra tunnelmynningen dir endast industri
ligger nara.

Trafikverket svarar: Trafikverket avser att se 6ver atgarder for att minska olagenheter,

som exempelvis damning och buller, under byggskedet. Trafikverket ska under byggskedet
tillimpa Naturvardsverkets allménna rdd (NFS 2004:15) om buller fran byggarbetsplatser
och avser att utfora en sirskild utredning gillande buller under byggskedet.

Krossning kommer att bli aktuellt vid skdrningen i berget genom Vapelnis. Det pagar en
utredning gillande lamplig plats for krossning.

Tunneldrivning

I planbeskrivningen framgéar att en utforligare beskrivning av hur tunneldrivningen
kommer att genomforas kommer att ges i samband med prévningen av
vattenverksamheten. Miljondmnden ger darfor i detta skede enbart nigra 6vergripande
synpunkter vad giller tunneldrivningen som bor beaktas vid det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen och infér ansdkan om vattenverksamhet.

Namnden anser att det behovs en utforligare beskrivning av hur intrangande grundvatten
och processvatten ska hanteras under byggskedet. Denna typ av vatten kan bland annat
innehalla rester fran kemiska injekteringsmedel och spriangamnen, samt metaller, kvive,
ammoniumkvive, partiklar och hégt pH som kan ha en sdrskilt negativ paverkan pa
recipienter och vattenlevande organismer.

I planbeskrivningen framgéar att mycket av det tunnelberg (entreprenadberg) som kommer
genereras genom tunneldrivningen kommer att kunna ateranvandas inom jarnvagsplanen.
Det framgér dock att det kommer att bli ett visst 6verskott av entreprenadberg, men inte i
vilka volymer. Namnden pépekar ocksé att det ar viktigt att ta ekonomisk hojd for att
entreprenadberget behover hanteras som avfall samt att denna hantering redogors for i
masshanteringsplanen.
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Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och tunneln som beskrevs i den
tidigare samradshandlingen fran 2021 ar inte lingre aktuell, utan den kommer att ersittas
av en djup skirning. Aven for skiirningen kommer tillstind for grundvattenbortledning
kravas. I ansokan om detta kommer en utférligare beskrivning av vattenhanteringen att
ges.

Férorenad mark

Miljonamnden har tagit del av resultat frin en 6versiktlig markmiljoundersékning och
yttrar sig darfor utifrdn det underlaget. Namnden anser att den genomforda
undersokningen ar av mycket 6versiktlig karaktir och ger ett bristfalligt underlag for att
kunna gora en representativ och tillforlitlig klassning av massor.

Niamnden anser att det finns ett stort behov av att genomféra kompletterande
provtagningar. Val av provtagningsstrategi och metodik bor utga fran vilken typ av massor
som férekommer inom planomradet, den historik och féroreningsmisstanke som finns
inom de olika sektionerna som undersokningsomradet delas. Vidare bor det framgé vilken
provtagningsvolym som ett, helst samlingsprov, ska representera for att det ska bli en
representativ provtagning for hela den schaktvolym som ska hanteras. Vidare dialog kring
detta kan med fordel féras med miljonamnden.

Aven om Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kinslig mark (MKM) generellt
sett kan tillimpas i jirnvagsprojekt behover en bedomning alltid goras i det enskilda fallet.
Niamnden anser att det inte ar lampligt att utga frain MKM nér massor laggs ut i narheten
av kinsliga vattendrag. Inom dessa omraden bor en platsspecifik bedomning goras for att
bedoma vilka massor och fororeningsinnehéll som ar lampliga — detta bor beskrivas till
granskningsskedet.

Trafikverket svarar:

Kompletterande provtagningar utfors under faltsasongen 2024. En omfattande
provtagningsplan tas fram som utgér fran genomford miljohistorisk inventering och SGI:s
publikation 40, Klassning av férorenade massor in situ.

Trafikverket kommer att gora bedomningar i de enskilda fall dar miljon ar extra kinslig for
att undvika att paverka miljon negativt.

Masshantering

Planbeskrivningen anger att en masshanteringsplan kommer att upprittas for de berg- och
jordmassor som uppkommer i projektet. Nimnden vill patala vikten av att man i ett s
tidigt skede som mgjligt planerar masshanteringen, for att i storsta mojliga man kunna
anpassa provtagningar som gors under planprocessens ging och for att hitta en lamplig
avsdttning for massorna.

Som framfors ovan anser namnden att mer kunskap om massornas verkliga
fororeningsinnehall behovs for att f4 till en masshantering som ar kontrollerad och inte
riskerar att sprida fororeningar, och som darmed ger goda forutsattningar for atervinning.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten och planerar att gora ytterligare
miljétekniska markundersékningar langs med strackan.

Véagldsningar

Miljondmnden trycker pa vikten av lampliga GC-vigar samt vikten av att redan nu gora
forberedande dtgarder for den planerade GC-vigen langs med Kemivagen.

Stadsbyggnadskontoret har ockséa synpunkter pa redovisade viglosningar. Dessa kan
sammanfattas med att tillgdngligheten for gdende och cyklister bor ses Gver, att se 6ver
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végar sa att de inte utgor en sakerhetsrisk, att utformningen av passager 6ver jarnvagen bor
redovisas tydligare samt att forslaget om att provisoriskt ansluta Ovre Bredsand soderut far
stora negativa konsekvenser for de boende.

Trafikverket svarar: Trafikverket har studerat alternativa utformningar av erforderliga
vagomlaggningar langs hela strackan. Foreslagen utformning framgar av planforslaget som
redovisas i Samradshandling 2024-05-23. Allméant sett géller att Trafikverket har studerat
passagebehov 6ver jarnvagen och att behovet av planskilda passager for gang- och
cykeltrafik ska tillgodoses. Dartill har behovet av att ansluta dessa passager pa ett
funktionellt och sikert sitt till befintliga och planerade gang- och cykelvigar i omradet
beaktats.

Avseende géng- och cykelbana langs Kemivagen har Trafikverket tidigare inte funnit
tillrackligt stod i kommunens planering for att inkludera utrymme for en géng- och
cykelbana i den planerade broombyggnaden f6r Kemiviagen. Men vid dialog under hosten
2024 har Sundsvalls kommunen fortydligat sina planer for omradet varfor Trafikverket i
granskningshandlingen justerat bredden pa bron for att mojliggora en framtida gang- och
cykelbana.

Under byggtiden kommer temporar omledning av vagtrafik att erfordras dels for
Serpentinvigen, dels for Tellusvigen. Omledning torde endast beh6va ske under korta
perioder och da via de féreslagna omledningsvagar som redovisas i planforslaget.

Detaljplaneomrade

Sundsvalls kommun har stor efterfrigan pa mark for verksamheter men ett litet utbud.
Pagdende detaljplanearbete for nytt industriomréde i Stockvik berors av dubbelspéret
Dingersjo-Kubikenborg och framgar av Trafikverkets illustrationskartor for Ny bro och Ny
dragning Svarttjairnsbacken.

For att sdkerstilla tillgangligheten till det kommande industriomrédet, inklusive befintlig
brénslestation, behover bron 6ver sparen pa Kemivigen forses med GC-vig. Den nya bron
over dubbelspéaret behover dimensioneras for en GC-vag om 3 meter. Den befintliga bron
behover kompletteras med en 3 meter bred GC-vig. Det bor sdkerstillas att 1amplig
strackning for GC-vigen lings Kemivigen mojliggors.

Vidare anser Stadsbyggnadskontoret att det ar viktigt att det har projektet inte bidrar till att
ytterligare forsena detaljplanens genomférande.

Trafikverket svarar: Trafikverket har en dialog med kommunen avseende planering av
nya industriomraden i 6vre och nedre Stockvik.

Avseende GC-vig ling Kemivigen, se Trafikverkets svar under rubrik Véglosningar.

Kulturmiljé

Enligt MKB:n och planbeskrivningen pagar ett arbete for att inventera och utreda
péverkan, samt skyddsatgirder pa paverkade kulturmiljoer med bebyggelse. Dessa borde
ingd i samradsunderlaget for att kunna gora en fullvirdig bedomning av planforslaget.
Onskvirt vore ocksi att plankartorna levererades digitalt som webbkarttjainster (WMS),
vilket skulle férenkla handldggningen avsevirt.

Svartvik

Det bor laggas till i handlingarna att Svartviks industriminnen ar utpekat i Sundsvalls
kommuns 6versiktliga inventering fran 1999 och att det finns behov av att ta hogsta
antikvariska hansynstagande vid forandringar och bebyggelsekompletteringar. Om beslut
om rivning fattas bor berorda fastigheter dokumenteras av antikvarisk sakkunnig.
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Vidare uppges att Gillska stugan ar en mycket viktig byggnad for Svartviks industriminnen.
Den dgs av kommunen och anvinds for pedagogisk verksamhet for skolelever, vandringar
och guidade turer for att berédtta om boendeforhéllanden for arbetare i Svartvik under
1800-talet.

Aven Kastelltrappan vid Svartvik #r av intresse di den nedre delen av trappan kommer att
tas bort enligt den foreslagna jarnvigsplanen. I Trafikverkets handlingar star det att en
uppmaétning av trappan har genomforts. Denna uppmaétning bor kompletteras med en
antikvarisk dokumentation med historik som ror kastellet och kastelltrappan.

Tingshogen

Tingshogen ar Norrlands storsta gravhog och ett kirnvarde i riksintresset Kvissle-Nolby-
Prastbolet. Den ar ocksa utpekad i Sundsvalls kommuns 6versiktliga inventering fran 1999.
Om gravhogen enligt handlingarna byggs in med végar och en stodmur, samt att delar av
den tas i ansprak, innebar det en stor forandring av upplevelsen och det pedagogiska vardet
av tingshogen, vilket medfor stora konsekvenser for kulturmiljon bade ur ett regionalt och
nationellt perspektiv.

Hur stor paverkan blir pd gravhogen utifran fornldmningen, kulturmiljén, landskapsbilden
och riksintresset bor utredas vidare och det bor dven redovisas genom exempelvis
fotomontage eller 3d-ritningar hur omgivningen med foreslagen stodmur kommer att ligga
i forhéllande till gravhogen.

I gestaltningsprogrammet pekas gravhégen ut som landmérke i landskapet, men i
planhandlingens konsekvensbeskrivning fér landskap nimns inte gravhogen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna. I jirnviagsplanens MKB som
redovisas i Samradshandling 2024-05-23 har avsnitten om kulturmilj6 och landskap
utvecklats. Trafikverket tar kontakt med Sundsvall kommun om digitala l6sningar for
plankartorna.

Rekreation och friluftsliv
Planen och MKB:n bedoms redovisa effekterna for det rorliga friluftslivet pa ett korrekt
sitt. Kommunen ger information om att handlingen kan kompletteras med information om

bland annat kommunala badplatser.

For boende i Hemmanet samt besokare till Svartviks industriminne blir det tydliga negativa
effekter av att passagen norr om Hemmanet stings. Har vore det mycket onskvirt med en
planskild passage for att tillgdngliggora kultur- och gronomradet vid Svartvik for boende i
Hemmanet, men dven rekreationsomradet norr om Hemmanet for besokare till Svartviks
industriminne.

Kultur och fritidsndmnden bedomer att Gvriga passager for det rorliga friluftslivet ligger pa
lampliga stillen, 4ven om vissa bostader eller arbetsplatser paverkas. De matchar vil
mélpunkter och de stillen dar det gir att passera E4:an.

I Sundsvalls 6versiktsplan finns ett stérre omrade for bebyggelseutveckling mellan Ovre
Bredsand och Kubikenborg. Nir det blir aktuellt att utveckla 6kar behovet av passage liangs
strackan.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter och viger in dessa i
pagéende arbete med jarnviagsplanen. Projektet har gjort ett omtag och atgarder som
foreslogs i den tidigare samrédshandlingen 2021 ar till viss del inte langre aktuella.

I det nya planforslaget ligger passagen for Serpentinvagen langre norrut och narmare
Svartviks gronomrade och industriminne. Trafikverket har utrett méjligheten till en
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planskild passage som ersétter Kyrkvigen men de alternativ som star till buds har avforts
fran fortsatta studier. Motivet till detta ar bland annat att terrangférhallandena ar
ogynnsamma, vilket medfor att sdvil en bro 6ver som en port under dubbelspéret skulle ge
ett mycket storskaligt intryck i miljon. Vidare bedéms passagebehoven vara smé samtidigt
som en planskildhet blir mycket kostsam.

Barnratt och trygghetsaspekter

Kommunen saknar beskrivning av hur barnperspektiv, barnrattsperspektiv och barnets
perspektiv hanterats i planarbetet. Var trygghetssamordnare har inte haft moéjlighet att
medverka under den korta samradsremissen men generellt vill vi framhalla att trygghet ar
en viktig friga inte minst i samband med planskilda passager och i samband med tillfalliga
l6sningar under byggtiden.

Trafikverket svarar: Trafikverket instimmer nar kommunen framhaller
trygghetsaspekter ur ett barnperspektiv. I arbetet med att analysera passagebehov och att
utforma trygga och sikra passager planskilt med dubbelspéaret har detta beaktats.
Trafikverket arbetar dartill med en barnkonsekvensanalys for strackan, som kommer att
inkluderas i MKB for granskningshandlingen.

Ovriga noteringar fran kommunstyrelsekontoret

Kommunstyrelsekontoret ansvarar bland annat fér kommunens 6versiktsplanering och
strategisk utveckling gillande exempelvis bostadsforsorjning och kollektivtrafik. Utifran
dessa perspektiv har kommunstyrelsekontoret raknat upp en rad synpunkter avseende
beskrivningar i samradshandlingen. Kommunalstyrelsekontoret ger bland annat
upplysningar om kollektivirafiken samt synpunkter pé planerade vagatgarders paverkan.
Vidare framfors att det ar viktigt att samrad halls med kollektivtrafikmyndigheten i
Visternorrlands 1dn — Din Tur.

Kommunstyrelsekontoret ser miljonamndens forslag om passage for gang och cykel for
Ovre Bredsand, dir Hjortstigen delvis nyttjas, som intressant ur ett strategiskt perspektiv.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter och viger in dessa i
pégaende arbete med jarnvagsplan. Se svar gillande foreslagen gang- och cykelpassage
under rubriken "Atgirder i bickar”.

3.3.3. Samrad med allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Nedan redovisas inkomna yttranden frén utférda samrad under &r 2021. Yttranden har
inkommit fran flertalet enskilda personer som kan bli berérda av planerad
jarnvagsanlaggning. Manga stiller sig positiva till ett dubbelspér, men det uttrycks dven en
oro over forslagna vaglosningar samt de buller- och vibrationsstorningar aktuell atgiard
forviantas ge. Inkomna yttranden har i viss man grupperats for att underlatta bemétandet.

Separata moten har dven hallits med fastighetsédgare och narboende.

Buller och vibrationer

Storsta delen av inkomna yttrande uttrycker en stor oro 6ver bullersituationen och hur de
kommer paverkas efter utbyggt dubbelspar men dven under byggskedet. Flera uttrycker att
de redan idag paverkas mycket negativt av befintligt buller bide utomhus och inomhus
samt att det paverkar allminhélsan. Ett antal uttrycker ocksé svarigheter med att fora ett
samtal da tagen kor forbi eftersom det later for mycket.

Flera fastighetsigare efterfragar information om vad som har skett efter de
bullermitningar som ska ha utforts pa deras fastigheter. De saknar dterkoppling.
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I flera yttranden efterfrigas en utforlig beskrivning for vilka atgéarder som kommer att
vidtas for att minska bullret och en fastighetsdgare kraver sparnira bulleratgarder med
utgangliget att det dr en visentligt kraftigt paverkande ombyggnad.

45 fastighetsigare pa Ovre Bredsand har gétt ihop och skickat in ett gemensamt yttrande.
Detta yttrande inkluderar bland annat ritningar och forslag pa utformning av
bulleratgarder.

Tre yttranden ror kartan for bullerutredningen och ifrdgasitter hur avgransningen har
skett. Varfor har inte samtliga fastigheter pa Ovre Bredsand tagits med?

En fastighetsdgare uttrycker oro infér kommande spriangningar/arbete och eventuella
skador pa fastigheten och skriver vidare att de utgér fran att nédvandiga matningar fore-,
under- och efterbesiktning sker. En annan informerar om att de i dagsliaget kanner smé&
vibrationer i sitt hus, framf6r allt nir godstig passerar.

Flera boende i Skottsund har yttrat sig om den kraftiga forsamring som skett sedan
dubbelspéret mellan Dingersjoé och Nolby anlades. De upplever att bullret fran jairnvigen
har 6kat markant och har 6nskemal om att bullerdimpande &tgarder vidtas inom ramen for
detta projekt.

Trafikverket svarar: Det stimmer att ljudnivan frén den befintliga jirnviagen ar hog
langs med strackan. Inom ramen for jarnvagsplanen utreds ett antal kéllnara atgérder i
Nolby, Kvissle, Svartvik och Bredsand. Dessa dtgirder kommer sedan att kompletteras med
fastighetsnira atgirder i de fall det krdvs. Ombyggnationen medfor pa ménga stillen en
hogre ljudniva dn idag, men ambitionen ar att forbéttra ljudmiljon med hjilp av killndra
bullerskyddsétgarder.

Avgransningen av bullerberérda gors om i detta skede, eftersom flera forutsattningar har
dndrats, avgransningen kommer att presenteras i sin helhet i granskningshandlingen.

For Ovre Bredsand utreds mdjligheterna att komplettera de befintliga bullerskydden utmed
den vistra sidan av E4:an for att forbattra ljudmiljon i omréadet.

I Skottsund har ljudnivan mycket riktigt okat till f6ljd av hastighetshgjningen. I detta
projekt utreds sparnira bullerskydd for att skydda fastigheterna i Skottsund. I
Samradshandling 2024-05-23 redovisas de sparnira bullerskyddsatgiarder som utreds.

Infor byggskedet kommer Trafikverket att utfora riskanalyser avseende risk for skador pé
fastigheter till f61jd av exempelvis vibrationer. I det fall det bedéms beh6vas kommer
overvakningsmatningar av vibrationer att utféras pa berérda byggnader. I dessa fall ar det
vanligt att dokumentation av byggnaderna utfors.

Infor byggskedet gor Trafikverket en riskanalys av nirliggande byggnader avseende risk for
skador pa grund av vibrationer. Berérda hus besiktigas innan arbetena inleds och efter att
de dr avslutade. Innan markarbeten paborjas monteras vibrationsmétare i husgrund for att
dokumentera vilka nivier som uppkommer. Detta gors dels for att flagga for entreprenéren
om ndr vibrationer narmar sig riktvirden, dels for att i efterhand ha underlag vid eventuell
skadeutredning. Vid spriangning samlas vibrationsdata in efter varje salva och arbetet
inleds med forsiktiga salvor for att undersoka hur omgivningen paverkas.
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Hastighet
I ett yttrande uttrycks oro for att tigens hastighet kommer att hgjas och det ifragasitts om
det verkligen kan vara ritt tinkt att gora det forbi/genom ett bostadsomrade.

Trafikverket svarar: Ett av malen med dubbelsparsutbyggnaden ar att pa sikt kunna
minska restiden Gavle — Sundsvall. Trafikverket utgar darfor fran att sparet ska byggas for
att kunna klara en storsta tilldtna hastighet pa 250 km/h, jamfort med dagens 130 km/h.
Sakerheten ar viktig och darfér kommer samtliga passager 6ver jairnvéigen att vara
planskilda och hela dubbelsparsstrackan kommer att forses med stangsel.

Pendelstation

I fyra yttranden efterfragas den pendeltgsstation som planerats i Kvissleby. Vad hande
med den? Varfor finns den inte med i det hir forslaget? I yttrandena pétalas den samhalls-
och miljévinst som en pendeltagsstation skulle kunna innebéra.

Trafikverket svarar: Av Samridshandling 2024-05-23 framgar att det 4r mojligt att
anlidgga en regionaltdgsstation i Kvissleby respektive Bredsand, men att négra
regionaltagsstationer inte ingér i foreliggande projekt.

Protest

Fastighetsigare i Ovre Bredsand har limnat in en protest och anger att de motsitter sig
planerna. De har under byggandet av E4 lidit av Trafikverkets bygge och spriangningar och
inte orkar med péfrestningen en gang till. De ar besvikna 6ver den bristfalliga
informationen om den tillfilliga viigen till Ovre Bredsand. Omrédet dir viigen planeras har
blivit ett populért rekreationsomrade. Avseende triden som finns mellan Marsviagen och
Solvégen sé finns ett beslut om att dessa ska finnas kvar som skydd mot motorvigen.

Trafikverket svarar: Med anledning av protestskrivelsen har Trafikverket haft ett mote
med fastighetsdgarna. Vid detta mote diskuterades bland annat bullerbegriansande
atgarder, trafiklosningar och traden.

Stromforsorjning
En yttrande undrar det om den nya jarnvigen kommer att ha hjélpkraftsledning?

Trafikverket svarar: Ja, strickan kommer att forses med en hjdlpkraftsledning.

Terminologi

I ett yttrande pépekas att Njurunda dr en kommundel under Sundsvall och
Njurundabommen &r en ort beldgen vid Ljungans strand. Terminologin i handlingarna ar
delvis felaktig och rattelse av detta efterfragas.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for papekandet och ser 6ver terminologin i
handlingarna.

Tidplan

Ett flertal fastighetsdgare undrar nir det blir aktuellt med rivning av fastigheter, omledning
av vagar osv. och efterfrigar en tidplan. I ett yttrande uttrycks missndje 6ver att projektet
har férsenats.

Trafikverket svarar: Trafikverket instimmer i att det ar olyckligt att projektet har blivit
forsenat. En ny tidplan har tagits fram och redovisats i samrédet sommaren 2024.
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Gang- och cykelvagar

Flertalet yttranden giller gdng- och cykelviagar och anger att det ar viktigt att det finns
trygga och lampliga passager planskilt med jarnvagen. Det ar viktigt att virna om
miljovanligare alternativ och inte bygga vigar dar de boende tvingas ta bilen 6verallt.
Manga trycker pa vikten av att barnen ska kunna ta sig via en gang- och cykelvig till skolan.
I ett yttrande anges att eleverna behover kunna gi mellan Soledeskolan pa Karlavigen och
Nivrenaskolan pé Skolgatan.

Trafikverket svarar: Trafikverket instimmer i synpunkten att gdng- och cykelvagar ar
viktiga och har forsokt att s 1angt majligt hitta lampliga 16sningar till detta.

For skoleleverna planeras en ny planskild gdng- och cykelviagspassage strax soder om
befintlig passage for Rilsvigen.

Kyrkvagen

Ett tjugotal yttranden har inkommit géllande stingning av den gang- och cykelvag som gar
mellan Hemmanet och Svartvik, Kyrkvigen. Manga uttrycker 6nskemal om att ha den kvar,
dels for att ha en géng- och cykelviag som gar norrut och méjliggor cykelpendling till
exempelvis Stockvik och Sundsvall, dels for att bevara kulturmiljon. Flertalet meddelar att
de regelbundet nyttjar viagen for att ta sig till jobbet, men dven for att ta sig till det fina
friluftsomréde som Svartvik och Bredsand utgor.

Flera uppger att det ar viktigt att behdlla Svartvik och Hemmanet som ett sammanhéllet
omrade, bade ur ett kulturellt och ett socialt perspektiv. Skolan anvinder gangviagen bade
for att ga ner till friluftsomrédet vid Svartvikskajen och for att besoka kyrkan vid
skolavslutningen. Utover detta gor gdngvéagen att det finns flera alternativa vagar in och ut
fran omradet, beroende pa vilket hall man ar pa vig at, vilket ar 6nskvart. Det vore olyckligt
om vigen for att ta sig norrut blir avsevirt langre. Att forsimra mojligheterna till att ga och
cykla kénns inte tidsenligt.

Flera uttrycker dven 6nskemal om att ersitta den befintliga gdng- och cykelvigen, som ar
en grusvag som korsar jirnvigen i plan, med en béttre och sikrare, asfalterad vag med
planskild korsning. I ett yttrande anges att Kyrkvigen bor finnas kvar, men att den behover
vara mer tillgdnglig for elrullstolar 4n vad den ar idag eftersom det hint att personen
fastnat vid hindren vid jarnvagen.

Trafikverket svarar: I det nya planforslaget ligger passagen for Serpentinvagens langre
norrut och narmare Svartviks gronomrade och industriminne. Trafikverket beklagar att
stingningen av Kyrkvigen innebir oldgenheter for de boende. Trafikverket har utrett
mojligheten till en planskild passage som ersitter Kyrkvigen men dessa alternativ har
avforts fran fortsatta studier. Motivet till detta ar bland annat att terrangforhéllandena ar
ogynnsamma, vilket medfor att sdvil en bro 6ver som en port under dubbelsparet skulle ge
ett mycket storskaligt intryck i miljon. Vidare bedoms passagebehoven som smé samtidigt
som en planskildhet blir mycket kostsam.

Tellusvagen

Ett femtontal yttranden har inkommit géllande den tillfilliga viglosning som har
foreslagits under tiden som bron vid Tellusviagen byggs om. Tva av dessa ar yttranden dar
flera privatpersoner har gatt ihop till ett gemensamt yttrande. Det ena representerar 45
personer och det andra 64 fastigheter.
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M3nga har pétalat att det blir en stor omvig for de boende pa Ovre Bredsand och stiller sig
fragande till den miljopaverkan som det kommer att bidra till. En tidplan for hur linge
omledningen kommer att paga efterfragas.

Flera uttrycker ocksa en oro for att den tillfalliga vaglosningen ska bli permanent. En anser
att det kanske vore bra om det blir en permanent 16sning, men enbart om den l6sningen ses
som ett komplement till 6vriga utfarter/passager.

I flera yttranden finns olika utrakningar for hur méanga extra mil som kommer koras per
dag. I ett yttrande kommer man fram till att omledningen kommer innebéra att boende pa
Ovre Bredsand gemensamt kommer att kora ca 300 mil extra per dag. I ett annat yttrande
finns en utrdkning for hur mycket en familj kommer att behova kora per dag, med skjuts till
skola, traningar osv. En genomsnittlig dag kommer familjen att kéra drygt 3 mil extra,
vilket kommer att ge en rejal merkostnad. De undrar dirmed hur linge omledningen
kommer att vara aktuell samt om de kommer att fa ndgon ekonomisk ersattning for den
merkostnad det innebér for dem?

Flera patalar att omledningen av vigen kan ha en negativ paverkan pa de verksamheter
som finns p& nedre Bredsand.

Tre har 6nskemal om att det anldggs en tillfillig bro i narheten av befintlig gangbro i stillet
for den foreslagna omledningen av trafiken.

En boende pa Ovre Bredsand har synpunkter pa otydligheten i samradshandlingarna och
stiller sig fragande till varfor ingen tidplan angetts, varfor de ska kora séderut for att ta sig
norrut, om alternativet att i stillet ansluta till Kubikenborg ar utrett samt vad som menas
med att den tillfdlliga vigen via Marsviagen kan komma att bli permanent?

En annan boende undrar hur den befintliga grusvagen for gang- och cykel kommer att
paverkas i och med den tillfalliga vigen. Idag promenerar/cyklar ménga via Marsvigen och
vidare pé stig/grusvig till Vaple for att besoka bensinmacken. Denna méjlighet bor ses 6ver
vid anldggningen av den tillfalliga vigen.

I ett yttrande stills frigan om det kommer att sdttas bommar eller stéllas ut hinder, typ
betongsuggor, nar den tillfilliga vigen har anvints klart? I samma yttrande konstateras
ocksa att det gick att bygga en fyrfilig motorvig utan att Tellusvigen behdvde vara avstingd
en enda timme och fragar nu varfor det behovs for en extra rals?

Trafikverket svarar: Trafikverket har fatt in ett stort antal synpunkter gallande
temporar ersattningsvag for Tellusvigen under byggtiden. Orsaken till att Tellusvigen
kommer att behova stingas under begriansade tidsperioder ar att en ny enkelsparsbro skall
byggas. Hur ofta och hur linga de temporéra avstdngningarna kommer att bli ar for tidigt
att sdga, det kommer att klarldggas i senare skede.

Foreslagen vig for omledning innebar att trafiken leds via Marsvigen-befintlig grusvig-
Vaplevigen, alternativt med en anslutning till Stockviks trafikplats. Trafikverket ar
medveten om att det i de flesta fall blir en vigforlingning for vigtrafik till/fran Ovre
Bredsand men nédgot rimligt alternativ bedoms inte finnas. Nagon ekonomisk ersittning for
vagforlangningen kommer inte att utga.

Befintlig grusviag kommer att atgidrdas med beaktande av att den idag nyttjas av fotgéngare
och cyklister, men det ar for tidigt att ange vilka atgirder som ar aktuella, det kommer att
klarldggas i senare skede.

Att anldgga en ersittningsvag norrut, strax vaster om E4, bedoms inte som ett alternativ da
huvuddelen av den strickan &r planerad att anvindas for byggtrafik. Likaledes bedoms att
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en tillfallig vigbro 6ver E4 och 6ver jirnvagen inte ar ett genomforbart alternativ, bland
annat beroende pa att nivaskillnaden mellan en passage pé bro 6ver jirnviagen och befintlig
vig 562 ar allt for stor for att en acceptabel anslutning till vig 562 ska kunna tillskapas
samtidigt som kostnaden skulle bli oacceptabelt hog.

Namnas bor att Trafikverket inte har for avsikt att permanenta foreslagen ersattningsvag
via Marsviagen-befintlig grusviag-Vaplevagen.

Serpentinvagen

En handfull yttranden har inkommit géllande forslaget pa nya dragning av Serpentinvéigen.
Tre fastighetsigare/boende ar negativt instéllda till den foreslagna dragningen eftersom
trafiken kommer att ledas precis utanfor deras tomt. Alla tre lamnar alternativa forslag pa
dragning, som skulle fa mindre paverkan pa bostidder i omradet.

Ett yttrande giller anslutningen fran Serpentinvégen till vig 562 dar en cirkulationsplats
efterfrigas i stillet for den planerade plankorsningen. Detta eftersom det i perioder ar
valdigt trafikintensivt i omrédet och en cirkulationsplats skulle underlitta flodet samt 6ka
siakerheten.

I ett annat yttrande stills frigan varfor den nya vigdragningen av Serpentinvagen riktas
mot Kvissleby centrum, da de allra flesta pA Hemmanet har sin arbetsplats norrut.

En annan ser den foreslagna avgriansade ging- och cykelvigen ldngs Serpentinvigen som
positiv, men onskar ocksé att vigen far en uppmaérkt mittlinje for att ytterligare cka
sdkerheten. En gangvig fran Serpentinvigens slut och vidare bort mot Svartvik, langs vig
562, efterfragas ocksa.

Trafikverket svarar: Den utformning pa Serpentinviagen som presenterades i
samradshandlingen ar 2021 ir inte langre aktuell. I samradet sommaren 2024 redovisas en
ny vaglosning for Serpentinviagen med en pafart/avfart i samma lige som idag, men dar
“smitviagen” sdderut stings for biltrafik. Den ombyggda strackan byggs om med en separat
gang- och cykelbana och ”smitvigen” bibehélls for gang och cykel.

Serpentinvigen kommer inte att forses med en mittlinje eftersom hastighetsbegriansningen
pé Serpentinvigen ar lagre dn gallande krav pa mittlinje (60 km/h).

Ny gang- och cykelvig langs vig 562 byggs under pagdende ombyggnation av vig 562,
vilket ar ett separat projekt.

Ralsvagen

Ett yttrande har inkommit géllande forslaget att ta bort 6vergéngen vid Ralsviagen och
ersitta den med en ny 6vergdng vid Trutvigen. Forslaget beskrivs som daligt eftersom
Ralsvigen idag ar en naturlig passage for gang- och cykelvigen mellan Kvissleby och Nolby
norra delar. Den befintliga 6vergdngen upplevs som en trafikvanlig vag for gdende och en
naturlig passage till Solede skola, Nolbykullens och Nolby forskolor. Overgéngen vid
Rélsvagen ér flitigt anvand av b. la barn till Nivrenaskolan. Att ga via Gamla végen till
Trutvigen och dérefter ga lika 1angt tillbaka mot Kvissleby ses som ett mindre naturligt och
inte lika trafiksakert vagval.

Trafikverket svarar: Forslaget pd dragning som presenterades i samridshandlingen ar
2021 ar inte langre aktuellt. Ny strackning for gdng- och cykelvag mellan Gamla vagen och
vag 562 framgar av Samridshandling 2024-05-23.
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Tunavagen

I ett yttrande framfors att man blir n6jd om det blir en ny rondell pd Tunavéigen samt en
vag som gar over fastigheten Kvissleby 2:79. I ett annat yttrande efterfragas en
busshéllplats pd Tunavégen.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och atgiarder som foreslogs i den
tidigare samradshandlingen ar till viss del inte langre aktuella. Det foreslas fortsatt en
rondell f6r Tunavigen, men vagen kommer att ga parallellt med Ljungan i stéllet for via
tidigare angiven fastighet.

Busshallplatsernas nya placering kommer, som i det tidigare forslaget, att vara placerade
langs vag 562, dock ndgot langre sdderut. En placering av busshéllplatsen pd Tunavigen,
vaster om foreslagen cirkulationsplats skulle innebara forlangd kortid och nyanldggning av
en vandslinga for bussen da den behover vinda och kora tillbaka for att sedan fortsétta mot
Kvissleby.

Tingstavagen

En boende pé Tingstaviagen undrar vad som kommer att hinda med sitt hus? Grannen har
fatt information om att hans hus med storsta sannolikhet kommer att behova rivas. Hen
har inte fatt ndgon information, men ser att vigen kommer att gé pa del av tomten, vilket
inte kdnns bra. Kanner oro infor framtiden och vad som ska hinda? Kommer det gé att bo
och trivas dar? Kommer huset gi att sélja? Hur padverka det marknadsvirdet?

Trafikverket svarar: Vigforslaget som presenterades i ssamradshandlingen ar 2021 ar
inte langre aktuellt. En ny viglosning med mindre intrang pa boendemiljoerna samt
TingstahOgen har tagits fram. Grannens fastighet ar inte 1angre aktuell for inlosen.

Onskemal om péfart

I ett yttrande efterfragas en pafart till “nya” E4:an frdin Hemmanet. De 6nskar ocksa en
gingvag ner till f.d. "gamla” E4:an. I ett annat yttrande efterfragas en extra pafart till
Hemmanet fran Circle K.

Trafikverket svarar: Nigon permanent, extra anslutning till E4 &r inte aktuell. Avseende
gingvag frin Hemmanet till vidg 562 kommer de tvi plankorsningar som idag finns med
jarnvagen, det vill sdga langs Kyrkvagen i norr och langs Slottsbacken i séder, sd kommer
dessa att utgd. Gangvigen mellan Hemmanet och vig 562 kommer att folja
Serpentinvigen. Eventuellt kan det bli aktuellt med en ny friluftsstig mellan Hemmanet
och Nolby.

Hansyn under byggskedet

Under byggtiden bor sirskild hansyn tas till befintliga fastigheter och verksamheter som
berors av byggnationen. Eftersom dubbelspéarsutbyggnaden ar en massiv byggproduktion
som berdknas péga i cirka fyra ar, bor sdrskild hansyn tas till den &verkan denna tid far pa
befintliga fastigheter och verksamheter som berors. Det vore exempelvis olyckligt om jag
som fastighetsdgare skulle drabbas av omfattande byggtrafik under flera &r.

Trafikverket svarar: Anliggande av jirnvig dr en omfattande process som kommer att
leda till vissa storningar. Hinsyn kommer givetvis att tas sa langt det ar mojligt.
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3.3.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Nedan redovisas inkomna yttranden frén utférda samrad under &r 2021. Havs- och
vattenmyndigheten, Myndigheten f6r samhaillsskydd och beredskap, Sjofartsverket,
Folkhélsomyndigheten och Jordbruksverket avstar att yttra sig i 4rendet. Statens
Fastighetsverk, Forsvarsmakten, Energimyndigheten och Sveriges akeriforetag anger att de
inte har nigot att erinra. Svenska kraftnit begéarde forlangd svarstid, som beviljades, men
inkom sedan inte med nagot yttrande i drendet.

Statens geologiska undersékningar (SGU)
SGU hanvisar till att deras allménna riktlinjer for infrastruktur ska beaktas i
projekteringen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten.

Statens geotekniska institut (SGI)

I det myndighetsgemensamma visningstjansten "Kartunderlag om ras, skred och erosion"
finns ett lager fran Skogsstyrelsen som markerar branta slénter i berg eller moran. Denna
tjanst antyder att det finns nigra branta slanter i berg eller morén vid norra delen av
Svartvik, strax soder om planerad tunnel samt i norra delen av Kvissleby. Dessa ligger
troligen utanfor planerat jairnvigsomrade men vi foreslar att dessa beaktas avseende
bergras, blocknedfall eller slamstrommar i det fortsatta arbetet med projektet. Detta pa
grund av att nedfallna massor eventuellt kan paverka jarnvigen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar myndighetens synpunkter och véiger in dessa i
pagaende arbete med jarnviagsplanen.

Stralsékerhetsmyndigheten (SSM)
Myndigheten informerar om vad som bor beaktas gallande icke-joniserande strilning frén
jarnvagen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar myndighetens synpunkter och véiger in dessa i
pégaende arbete med jarnvagsplanen.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

SMHI stiller sig positivt till att den aktuella jairnviagen byggs ut. Fler bilister kommer
troligen att vilja den miljovénligare jarnvagen, vilket innebar att utsldppen av koldioxid
och bilavgaser minskar.

SMHI informerar om att det bor tas hiansyn till det framtida klimatet vid planering av
samhaillet. Exempelvis forviantas lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och
flodena i vira vattendrag forandras med dndrade nederbordsforhallanden och
snotillgangar. Stormar forvantas inte bli virre eller vanligare &n vad de historiskt har varit.
Havsnivan stiger men landh6jningen kompenserar till viss del den stigande nivan, mer i
norra Sverige dn i soédra. Vidare hanvisar SMHI till lankar med mer information som finns
pé deras hemsida.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar myndighetens synpunkter och viger in dessa i
pagaende arbete med jarnvagsplanen.
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Lantmateriet

Lantmateriet noterar att plankarta, fastighetsférteckning och narmare beskrivning av
ekonomiska och fastighetsrattsliga konsekvenser och atgirder upprittas i
granskningsskedet. I samband med det kommer Lantméteriet att limna synpunkter pa de
frdgorna i sitt yttrande. Lantmaiteriet har inga synpunkter pa planforslagets handlingar i
detta skede forutom att det i illustrationskartorna redovisas vilka fastigheter som foreslas
16sas in med ett blitt kryss. Pa sjdlva kartan ritas ddremot kryssen ut pd byggnader. For att
undvika missférstind mellan begreppen fastighet och byggnad bor Trafikverket fortydliga
vad som avses, redovisar kryssen byggnader som ska rivas eller ska kartorna ritas om for
att redovisa vilka fastigheter som ska l6sas in?

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar myndighetens synpunkter. Nya
illustrationskartor kommer att tas fram och vi kommer dé att beakta de angivna
forbattringsforslagen.

Sametinget

Aktuell striacka ar beldgen inom vinterbetesmarker for Voernese sameby. Renskotsel far
bedrivas i omradet 1 oktober-30 april. Omrédet ligger inte inom nigot riksintresseomrade
for rennéringen.

I det fortsatta arbetet med jarnvégsplanen ar det viktigt att de berérda samebyarna
kommer in i ett tidigt skede i arbetet med att ta fram en MKB for att kunna férmedla sina
kunskaper och syn pa projektet. Sametinget har tagit fram en viagledning for hur samisk
markanvandning ska integreras i MKB-processen: https://www.sametinget.se/26843

Sametinget rekommenderar att Akwé: Kons riktlinjer tillimpas for att forebygga och mildra
negativ paverkan pa den samiska kulturen samt for att bidra till att uppna respekt for
traditionell kunskap och sedvanebruk som ér faststéllda i artikel 8j och 10c i Konventionen
om biologisk mangfald. Riktlinjer ar avsedda att ge vigledning for parter och regeringar i
inférlivandet av kulturella, miljomassiga och sociala hansynstagande av urfolk i nya och
befintliga processer for konsekvensbeskrivningar.

Trafikverket svarar: Trafikverket har kontaktat berord sameby. I 6vrigt tackar
Trafikverket for informationen och kommer att beakta foreslagna riktlinjer i det fortsatta
arbetet.

Region Vasternorrland

Region Visternorrland instimmer i Trafikverkets beskrivningar av projektet, dess
bakgrund, dndamal, projektmél med mera. Region Vasternorrland har pekat ut Nya
Ostkustbanan som den enskilt viktigaste utvecklingsfragan for ldnet. Nar strackan
Stockholm — Ume4, och i forlingningen upp till Luled, kopplats ihop med modern jairnvig
mer an fyrdubblas kapaciteten, restiderna halveras och tillforlitligheten 6kar.

Det rader till synes stor samsyn mellan Trafikverkets forslag till utbyggnadsstrategi och
Region Visternorrlands prioriteringar av funktionella etapper. Regionen forordar dock en
snabbare utbyggnadstakt.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar Region Visternorrlands synpunkter.

Ambulansen Vasternorrland
Onskar information om omledningar, avstingningar osv. i god tid. I 6vrigt har de ingen
asikt om de foreslagna véglosningarna.
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Trafikverket svarar: Trafikverket noterar myndighetens synpunkter och viger in dessa i
pagaende arbete med jarnvagsplanen.

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsféreningen ar i grunden mycket positiv till en utbyggnad av dubbelspér mellan
Sundsvall och Gévle. Béttre jarnvag ar en forutsattning for att kunna fora 6ver resande fran
bil och flyg till tag.

Den foreslagna utformningen forefaller godtagbar. P4 grund av den korta samrédstiden,
mitt i sommaren, forbehaller vi oss dock rétten att komma med mer detaljerade synpunkter
i senare skeden. Vi har inte haft méjlighet att forankra detta yttrande inom foreningen. Vid
en avvagning mellan en linje som ger majlighet till korta restider och intrang i natur och
bebyggelse anser vi att linjen s 1angt som mojligt bor ge mojlighet till 250 km/h. Stor vikt
bor dock laggas vid skydds- och kompensationsédtgarder for att minska bullerstérningar och
andra oldgenheter.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar foreningens synpunkter och viger in dessa i
pagdende arbete med jarnvagsplanen.

MittSverige Vatten & Avfall

Sundsvall Vatten har blivit kontaktad av representanter fran Trafikverket och deras
konsulter for att planera for strackor dar VA-anldggningen kommer i konflikt med
kommande dubbelspér. Vi forutsatter att denna dialog fortsatter och att vi 16ser konflikter
mellan jarnviag och VA-anldggningen i samrad.

Trafikverket svarar: Trafikverket instimmer i framford synpunkt och kommer ha
fortsatt dialog med MittSverige Vatten & Avfall.

E.ON.

Att det finns anlidggningar som kommer bli berérda av dubbelsparet finns vl beskrivet i
samrédshandlingarna och ar manga i antalet. Efter att vi E.ON i dag haft ett méte kring
projektet s& kan vi konstatera att ett antal moten redan har avklarats med TRV kring hur
véra anlaggningar berors, det som ar minst berort ar vart lokalnit men det ar ocksa det som
oftast ar lattast att bygga om.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar foretagets synpunkter och bedémer att fler
moten kommer att behovas under projektets gang.

Nouryon

Nouryon har ett flertal frigor om bland annat industrisparet, omledningstrafik, hur mycket
mark som tas i ansprék, Svartjairnsbiacken och bortledning av vatten till vdtmark. Nouryon
trycker ocksa pé vikten av kommunikation och att de i god tid kan planera for driftstopp
osv. Vidare efterfragas ytterligare detaljgenomgang mellan Nouryon och Trafikverket for
att se vilken paverkan jarnvagsprojektet far pa deras verksamhet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar foretagets synpunkter och bedémer att
gemensamma moten kommer att behovas under projektets gang.

Nolby Alpina SK

Nolby Alpina SK uppger att deras infartsvig ligger inom ett omrade som ar betecknat som
arbetsomrade och vill upplysa om att det 4r den enda infarten till anldggningen sd den
behdver vara 6ppen och korbar vid alla tillfdllen. Det giller bade for passage till
anldggningen for gister och medlemmar, tankbil for drivmedel till pistmaskin och ev.
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ambulanstransport. Den viagen dr ocksa enda atkomsten till fastighet 5:385. E.ON:s
Utomhusstillverk. Observera ocksé att omrédet till hoger om Nya vagen fran jarnvagsbron
och upp till Nolbybacken anvinds som parkeringsplats under hela vintern.

Vidare framfors 6nskemal om att ett bullerplank sétts upp mot fastigheten, for att
sikerstilla att speakern vid tavlingar kan né ut med resultat, starttider, dndringar i
tdvlingsprogram osv. dven om taget kor forbi.

Klubben vill ocksé upplysa om att de har ett vattenledningsror for tillférsel av vatten till
snokanonanldggningen, som gir genom den befintliga banvallen i en kulvert.
Vattenledningen &r helt avgorande for deras verksamhet och en framtida 16sning for dess
funktion méste tas fram. Klubben har bifogat en bild och ungefarliga koordinater for
ledningen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar klubbens synpunkter och tar med sig de i
fortsatt planeringen for byggnationen. For att bygga ny bro for jairnvagen over Nya viagen
kommer Trafikverket att behova anvianda ett omrade med tillfallig nyttjanderatt.
Trafikverket kommer inte att stinga av viagen upp till slalombacken, daremot kommer
biltrafiken periodvis inte kunna ga under jarnvagen utan i stallet behova ledas fran Gamla
vagen. Oskyddade trafikanter kommer att ledas genom en containertunnel under
jarnvagen. Arbetet kommer i huvudsak att ske vardagar och under den tiden kommer de
narmsta 100 meterna upp mot slalombacken fran passagen inte att kunna anviandas for
parkering.

Trafikverket saknar stod i form av riktvarden for att kunna vidta bullerskyddsatgirder for
verksamheten vid Nolbybacken. Bullerskyddsatgéarder riktade mot verksamheten kommer
darmed inte att bli aktuellt.

Trafikverket hanterar vattenledningen i samrad med berord ledningségare.

EMF AB

EMF AB med fastighet pa Kvartsviagen 1—3, Nolby 3:251 har tidigare lamnat &sikter om
byggnationerna i drende: 2015:524946. De har inte fatt ndgon aterkoppling pé detta, trots
att de upplever att de blivit lovade det. Nu kriaver de en personlig kontakt i d&rendet.

Nu har dessutom hela Hemmanets tillfartsvag placerats framfor deras hus. De upplever att
jarnvagssparen kommer for nira husen samt att de blir inklimda mellan tre jirnvagsspar.
Sedan samradshandlingen blev offentlig har fyra av deras hyresgaster kontaktat dem om
flytt. Ovriga hyresgister uttrycker oro och undrar om de kommer att kunna bo kvar?
Fastighetsbolaget har investerat stora pengar i dessa hus, men de senaste tva aren har de
inte vagat gora nagot med tanke pa ovissheten. Detta skapar ekonomiska forluster och de
ser framtida svarigheter med att kunna hyra ut lagenheter som idag &r valdigt populéra.
Detta medfor ocksa att viardet pa husen blir visentligt simre.

Vidare uttrycker de en stor oro 6ver det byggbuller som kommer att paga under en léng tid.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och informationen i den tidigare
samradshandlingen ar till viss del inte langre aktuell. Det nya planforslaget innebar att
fastigheten Nolby 3:251 kommer att beh6va 10sas in. Trafikverket har tagit kontakt med
EMF AB om detta.
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Fastighets AB Balder

For Fastighets AB Balder, som ager fastigheter i Kvissleby, Stockvik och Bredsand, ar det av
storsta vikt att en god boendemiljo kan sdkerhetsstillas for deras hyresgaster. Gillande
gransvarden for buller beh6ver darmed innehallas bdde utomhus och inomhus. De har i
samband med ombyggnationen av E4 fatt en extra glasruta (bullerglas) monterad pa vissa
av deras byggnader. Sedan dess har det varit stora problem med dessa fonster pa grund av
att fonsterbégarna blivit for tunga for befintliga gdngjarn. Detta har skapat manga
felanmalningar och reparationer och darigenom drabbat bolaget ekonomiskt.

For att undvika att samma problem uppstar igen 6nskar de byta ut berérda fonster pa
bekostnad av Trafikverket. Om s& inte dr majligt beh6ver gangjarnen anpassas till de tyngre
fonsterbagarna for att funktionen pa fonstren inte skall forsamras.

Trafikverket svarar: Bullerutredningen kommer att utreda om atgarder kréavs for
samtliga fastigheter som ar beroérda av buller i jairnvagsplanen. Synpunkten om att atgarder
iform av extra glasruta har varit bristfillig noteras.

Hemtjanst Ditt Liv AB

Hemtjanst Ditt Liv AB har kontor pa Kvartsvagen 2 och det ar ocksa darifran som
personalen utgér ifran. Foretaget d4gnat mycket tid at att leta ett passande hus samt att
renovera och anpassa det utifran verksamheten. De meddelar att de 6nskar vara kvar i
huset, alternativt bli inlésta nar de har hittat ett nytt lampligt hus. De trycker pa vikten av
dialog med Trafikverket och att kommunikation sker i god tid s att deras 28 anstéillda och
68 kunder inte blir alltfor paverkade.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och informationen i den tidigare
samradshandlingen ar till viss del inte langre aktuell. Det nya planforslaget innebar att
fastigheten pé adressen Kvartsviigen 2 inte ar foremal for inlosen.

BRF Strandparken

BRF Strandparken ser positivt pa anldggandet av nya dubbelsparet. De 6nskar dock att
bullerfragan utreds ordentligt i omradet. Problematik kvarstir med buller fran nya E4 dar
dels utomhusmiljon har storande buller, och ménga boende péaverkas aven negativt i
anslutning till sina ldgenheter. De efterfragat ett samlat grepp om bullersituationen i
omrédet, bade fran befintlig och planerad jairnvag, samt fran E4:an.

Bostadsrattsforeningen har ocksa 6nskemal om béttre passager och fler géng- och
cykelviigar mellan Ovre och Nedre Bredsand, samt en gang- och cykelvig till Circle K i
Stockvik.

Trafikverket svarar: Vid framtagande av forslag till bullerskyddsatgarder for
bullerberorda fastigheter tar Trafikverket dven hansyn till buller fran E4:an.

Idag finns en planskild géng- och cykelvig vag norr om Tellusvigen Gver befintlig jirnvag
och E4 till Ovre Bredsand. Denna passage kommer fortsittningsvis att finnas kvar efter
utbyggnaden av dubbelsparet. I samband med ombyggnationen av viag 562 och byggandet
av den nya gang- och cykelvigen langs vig 562 sd kommer en hastighetssikrande upphgjd
passage att anldggas i anslutning till Tellusvdagen. Nagra ytterligare planerade passager for
gang och cykeltrafik ar ej aktuellt i detta projekt. En eventuell gdng- och cykelvig till Circle
K Stockvik dr ndgot som hanteras i Sundsvalls kommuns egen planering.
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Samfalligheten skidloparen (64 fastigheter)

Efter byggnation av E4 Sundsvall utsattes Ovre Bredsand for hogre buller #n utlovat.
Bullernivaerna ar fortfarande héga. Detta maste dtgirdas samt att vid utékningen till tva
spér och att mangden tag 6kar, maste de bullerdtgirder som foresléds byggas fran forsta
borjan. Vid eventuell tillfallig omlaggning av Tellusvagen paverkar en del av de trad som
idag ar bullerskydd mot bade E4 och tigtrafik. Samfilligheten ar girna med i
samverkansmoten géllande detta.

Vidare pétalar de att det blir en stor omvig for de boende p& Ovre Bredsand med den
tillfalliga trafiklosningen for Tellusvagen. Det finns ocksé en oro for att den tillfalliga vigen
ska bli permanent.

Trafikverket svarar: Bullerdtgiarder byggs s tidigt som mgjligt for att d&ven skydda
under byggtiden, dock ar det inte alltid m&jligt att uppfora alla atgarder i ett tidigt skede.
Till exempel kan sparnira bullerskyddsskarmar inte byggas innan banvallen &ar byggd.
Produktionsplanen kommer darfor styra nir atgiarder kan byggas.

Orsaken till att Tellusvigen kommer att behéva stdngas under begriansade tidsperioder ar
att en ny enkelspérsbro kommer att byggas. Tellusviagen kan darfor inte hallas 6ppen for
vagtrafik under begriansade tidsperioder. Hur ofta och hur langa de temporira
avstdngningarna kommer att bli ar for tidigt att sdga, det kommer att klarldggas i senare
skede.

Foreslagen vig for omledning innebar att trafiken leds via Marsvigen-befintlig grusvig-
Vaplevigen, alternativt med en anslutning till Trafikplats Stockvik. Trafikverket ar
medveten om att det i de flesta fall blir en vigforlingning for vigtrafik till/fran Ovre
Bredsand men nédgot rimligt alternativ bedoms inte finnas. Foreslagen omledningsvig
kommer inte att bli permanent.
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3.4. Tidiga samrad vid utformning av nytt planférslag, 2023—
2024

Efter samradet 2021 gjordes ett omtag i projektet som bland annat resulterade

i en delvis ny linjestrackning och skirning istéllet for tunnel i Vapelnis. For att fora en tidig
dialog kring det nya forslaget holls 6ppna hus riktade till fastigheter i omraden langs olika
delstrackor.

Inbjudan till 6ppet hus har skickats ut till berérda fastighetsigare via brev och/eller digital
brevlada under hosten 2023 till varen 2024. Information om 6ppet hus har dven varit
tillgangligt pa Trafikverkets hemsida, https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-
vasternorrlands-lan/dingersjo--sundsvall-dubbelspar/. Under 6ppet hus har
fastighetsigare haft mojlighet att f4 information om omtaget i projektet, nytt val av
sparldge och dven haft mojlighet att limna synpunkter. Varje 6ppet hus har fokuserat pa

olika delomraden lings med dubbelsparets linjestrackning och har delats upp enligt
foljande:

Omrade Datum och tid Motesplats

Vapelnds 2023-11-09, Njurundahallen i Kvissleby
15.00-19.00

Nolby-Kvissleby 2023-11-23, Opalen i Kvissleby
14.30-20.00

Hemmanet-Svartvik 2024-01-25, Opalen i Kvissleby
15.00-19.30

Bredsand 2024-02-29, Opalen i Kvissleby
15.00-20.00

Vapelnds 2024-04-11, Opalen i Kvissleby
15.00-19.00

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar finns
diarieforda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2023/66694.

3.4.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Mote med Lansstyrelsen Visternorrland holls 4 december 2023 som en del i en tidig dialog
och for att mdjliggora tidiga synpunkter. Under moétet presenterades bland annat utforda
linjestudier och den nya spérlinjen.

Den 16 maj holls ett uppféljande mote med Léansstyrelsen Vasternorrland infér kommande
samrad pé orten.

3.4.2. Samrad med berord kommun

Mote med Sundsvalls kommun hélls 7 november 2023 som en del i en tidig dialog och for
att mojliggora tidiga synpunkter. Under métet presenterades bland annat utférda
linjestudier och den nya spéarlinjen.

Den 16 januari 2024 holls méte med Sundsvalls kommun dér linjedragningen for
Ostkustbanan Dingersjo-Kubikenborg presenterades. Fokuset under motet var fragor
kopplade till kulturmiljo och landskap.
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Den 18 mars 2024 holls ett méte med Sundsvalls kommun géllande foreslagna dtgarder i
vattendragen Tingstagardesbiacken, Nolbybicken, Vapelbacken, Vapelbickens biflode,
Svarttjarnsbiacken, Bredsandsbéacken och Norra Bredsandsbicken.

Den 8 april holls ett uppfoljande méte med Sundsvalls kommun infér kommande samrad
pé orten.

3.4.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Nedan redovisas inkomna yttranden frén tidiga samrad mellan perioden hosten 2023 till
varen 2024. Yttranden har inkommit frén flertalet enskilda personer som kan bli berérda
av planerad jarnvagsanlaggning. Flertalet stiller sig positiva till utbyggnationen av
jarnvagsanliaggningen, men de uttrycker dven oro 6ver projektet. En stor dndring som
péaverkar flertalet boende langst striackan ar valet att ga i skdrning i stéllet for tunnel genom
Vapelnis. Yttranden har i vissa fall grupperats for att kunna bemétas pé ett samlat sitt.

Det har aven hallits separata moten med fastighetsidgare och narboende. Pé vissa av dessa
har Trafikverket skrivit tjainsteanteckningar som diarieforts.

Fragor som stilldes under de 6ppna husen var bland annat:
e Utformningen av jirnvagen och val av placering
e Val av skdrning i stillet for tunnel genom berget i Vapelnis
e Miljon under byggtiden
e Viglosningar under byggtiden.

Dessa fragor har aven inkommit skriftligen, varfér svar aterges nedan. Samtliga
anteckningar frdn de 6ppna husen finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer
TRV 2023/66694.

Nedan sammanfattas och besvaras inkomna skriftliga synpunkter och fragor.

Buller — Skottsund

Flertalet boenden i Skottsund har lamnat in ett samlat yttrande om att omradet ar, forutom
ett bostadsomréde, ett vilbesokt rekreationsomrade och viktigt naturomréde. De boende
beskriver att de upplever en oerhord 6kning av ljudet frén tdget under de senaste iren och
foreslar att ljudbarridrer byggs. De boende anser att projektet 4r mycket omfattande
eftersom det medfor 6kade hastigheter och stor trafikokning.

Boende i Skottsund kraver att:

e Trafikverket redovisar en tidplan for projekteringen och nar sparnira
bullerskyddsatgirder kan borja utredas i samverkan med berorda fastighetsagare.

e Boende fir en redovisning av planerade atgirder for att kunna bedoma om dessa &ar
tillrackliga.

e Godstag som passerar strackan bor halla l4gre hastighet for att minska
bullernivierna.

e Sparnira bullerskyddsatgéarder vidtas. Enligt illustrationskartorna f6r Nolby-
korsning med Tunavigen samt Nolby.

De boende anser att sista punkten dr en mycket prioriterad fréga pa grund av den 6kande
gods- och tagtrafik som planeras, inklusive 6kande hastigheter. De kraver darfor att
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spéarndra bullerskyddsétgirder utreds. Enligt ovannamnda illustrationskartor finns inga
sddana atgarder planerade. De boende kréaver dven att det ska planeras f6r en bullervall vid
omrédet och om utredningen kommer fram till att utrymme saknas ska en bullerskiarm

byggas.

Trafikverket svarar: Projektet har gjort ett omtag och atgiarder som foreslogs i den
tidigare samradshandlingen fran 2021 ar till viss del inte ldngre aktuella. Sparnara
bullerskyddsétgirder utreds for att skydda fastigheterna i Skottsund. Atgirderna som
utreds i Kvissleby kommer dven att skydda delar av Skottsund. De dtgiarder som utreds
presenteras i Samradshandling 2024-05-23.

Buller och vibrationer - Nolby

Flertalet boende i Nolby framfor oro for 6kade nivaer av buller och vibrationer till foljd av
byggnationen av dubbelsparet. De uppger att de idag kianner av vibrationerna savil
inomhus som utomhus. En av de yttrande uppger att nir godstégen passerar gir det inte att
prata normalt. Onskemal om att sparnira bullerskyddsskirmar ska forlingas lingre norrut
sé de dven tdcker in de boende vid slalombacken.

Trafikverket svarar: Trafikverket utreder lokalisering av killnira bullerskyddsétgéarder
och malsittningen ar att killnira atgiarder ska sianka ljudnivierna i sa stor utstrackning
som majligt. Forslaget som utreds i Nolby striacker sig ldngre norrut dn tidigare forslag.
Arbete pagér med att se 6ver vilka fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnira
bullerskyddsatgarder.

Buller - Bredsand

Flertalet boende i Ovre Bredsand har inkommit med yttranden gillande bullernivier. Anser
att bostadsomradet redan ar extremt bullerutsatta frin E4. Anser att det 4r oerhort viktigt
att bullerdtgirder beaktas och lamnar forslag pa atgarder. Fragor angdende fonsterbyte pa
bostadshus samt en friga om vilka bullerskyddsatgiarder som Trafikverket kommer att
bekosta. En boende anser att utférda bullermétningar inte ar tillfredstillande da den
yttrande anser att de blivit utférda under perioder med lite trafik.

Trafikverket svarar: Arbete pagir med att se 6ver vilka fastigheter som kommer att
erbjudas fastighetsnira bullerskyddsatgarder. Trafikverkets forhoppning ar att killnira
atgirder ska sinka ljudnivderna i sd stor utstrackning som mojligt. For de
bullerskyddsétgiarder som ska vidtas géller att jarnviagsplanen behover vinna laga kraft
innan atgirderna genomfors

Vibrationer
Onskemal fran boende att ta del av vibrationsmitning som gjordes for ett par ar sedan.

Trafikverket svara: Trafikverket har mottagit frigan och kommer att &terkomma med
informationen.

Linjestrackning

Privatperson hinvisar till ett pressmeddelande fran 2023-11-02 dér det star att
Trafikverket i fortsatt projektering har tittat pa en delvis ny linjestrackning och bjuder in
berorda till 6ppet hus for en tidig dialog kring det nya forslaget. Fragar var information om
den “delvis” nya strackningen finns att hitta och meddelar att uppgifter och kartor som
finns pa hemsidan redovisar uppgifter fran 2021.

Trafikverket svarar: Ett antal 6ppna hus genomférs under november till februari for att
visa hur strackningen foresléds och att forslaget skiljer sig i vissa delar fran den strackning
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som foreslogs under samridet 2021. Det material som redovisas i samband med 6ppet hus
kommer ocksé att laggas ut p4 hemsidan.

Vapelnas

Flertalet boende i Vapelnis ar besvikna pé alternativet med skérning i stéllet for tunnel.
Det har lamnats in flertalet forslag som exempelvis att dubbelspéret kan ga dar det
befintliga enkelsparet ar beldget och forslag pa alternativ med betongtunnel pa viss del av
strackan. Det uppges att forslaget med skdrning innebér avsevart storre paverkan pé deras
liv under byggtiden. Man anser att Trafikverket vid valet av skarning enbart tagit hinsyn
till kostnader och inte tagit manniskorna eller naturen i beaktan. Skogen utgor ett viktigt
rekreationsomréde for de narboende. De boende lagger stor vikt vid att det 4r mycket
negativt att bostadsomradet blir franskilt frdn skogsomrédet vister om tankt dubbelsparet.
Vidare lyfts att de finns risker med sprangningar.

Tva yttrande framfor att de vill att alternativet med den korta bergtunneln ska véljas i
stillet for skarning. De tva faunapassagerna kan inte ersitta miljovardet som
tunnelalternativet har, samt ekonomiskt verkar det inte vara nagon o6verstiglig skillnad.

Trafikverket svarar: Avseende strackningen vid Vapelnas har Trafikverket utviarderat
tre alternativa utformningar:

e Skirning.
e Berg- och betongtunnel:

o Bergtunnel km 338+030-338+290, lingd 260 meter.

o Bergtunnel km 338+450-338+790, lingd 340 meter.

o Betongtunnel km 338+290-338+450, ldngd 160 meter.
e Kortare bergtunnel:

o Bergtunnel km 338+450-338+790, lingd 340 meter.

Figur 2 illustrerar de olika alternativen. Streckad orange linje avser bergtunnel, vagrit rod
linje avser betongtunnel. Vertikal rod linje avser gréans for det omrade som utreds. Nagot
alternativ langs befintligt spar ar inte aktuellt da en sddan strackning skulle ge
oacceptabelt 14g hastighetsstandard.
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Planskild passage for vilt och friluftsliv
inplaceras pa lampligt stalle

Skarning
.

; » v - . ‘
)‘ rnativ.Skarning.

Betong-

Forskirning Bergtunnel. 3 tunnel Bergtunnel Forskdrning

)ﬁt}amai‘iu%rrare bergtynnel.

Figur 2. Alternativa utformningar som utvéarderats for strdckningen genom Vapelnds.

Foljande samlade bedomning gors:

Kostnaden for tunnel ar avsevart storre dn kostnaden for skarning. Merkostnaden
med en langre tunnel bedoms till cirka 300 miljoner kronor och merkostnaden
med en kortare tunnel bedoms till cirka 150 miljoner kronor.

Tunnel innebir stora osidkerheter under byggtiden, bland annat avseende
geohydrologi och bergkvalitet. Sidana osdkerheter kan vara starkt
kostnadsdrivande och tidplanepaverkande.

Skarning bedéms innebdra hanterbara risker under genomforandet.

I och med att profilen fér en skiarning kan laggas hogre jamfort med en tunnel (dar
profilen behover “tryckas ner” for att astadkomma bergtdckning), blir
massoverskottet inte storre med skdarning jamfort med tunnel.

Samtliga alternativ innebar paverkan pa narliggande boendemiljoer och ett antal
bostider langs den s6dra delen av Klyvarvagen behover 16sas in oavsett alternativ.

Paverkan pa natur och atféljande barridrverkan blir pataglig med skarning men
barridrverkan kan mildras med att en eller flera planskilda passager for vilt och
friluftsliv anlaggs over skiarningen pa lamplig plats.

Baserat pa ovanstdende har Trafikverket valt att fortsatta arbete inriktas mot en
utformning med skirning.

LONA-projekt

Engagerade i LONA-projektet, Strandleden ldngs Ljungan, har lamnat synpunkter. De
meddelar att de har mycket material frin "EKO-park” som ligger soder om BoKlok-husen i
Kvissleby. Uppger att Trafikverket planerar lyfta upp Nolbybacken inom omradet skulle
vara ge stort varde for upplevelsen av omradet, och for ménga vaxter och djur som trivs i

strommande vatten och vita miljéer. Eftersom Trafikverkets arbeten kommer att innebéra
gravning i omrédet 6nskas att ndgon sorts samarbete ske kring planering,
markfororeningsfragor och sa vidare. De yttrande limnar énskemal om att ideellt
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engagerade ges mojlighet att delta i ett sddant arbete pé ett tidigt stadium och genom hela
processen. Det anges att det finns mojlighet att soka sarskild finansiering for ett
naturvardsprojekt, eventuellt ett LOVA-projekt for de del av dubbelsparsprojektet som
innebar atgarder kring Nolbybécken sa att de utformas for att bli gynnsamt for biologisk
mangfald och rekreationsmiljoer for de boende i Kvissleby med omnejd. Avslutningsvis
lamnas ett forslag om att anléggs en géng- och cykelvig kring Tunavigen med en
forbindelse mellan ging- och cykelvdagen och Strandleden. Det finns redan en cykelbar
forbindelse, men den skulle behova atgiardas for att fungera.

Trafikverket svarar: Trafikverket avser att arbeta med utformningen av den 6ppna faran
for Nolbybécken i samréad med Sundsvall kommun och ser det d&ven som positivt att
involvera engagerade i LONA-projektet. Trafikverket planerar att 6ppna upp Nolbybacken
och dessa atgirder kommer att regleras genom anmaélan for vattenverksamhet. Trafikverket
kan inte soka om LOVA-bidrag, eftersom det endast ar kommun, féreningar och ideella
organisationer som kan soka dessa bidrag. Det dr mojligt for kommunen och/eller andra
organisationer i omradet att soka LOVA-bidrag for angransande atgarder. Dessa atgarder
bor da vara atskilda frén Trafikverkets projekt, som har en lang tidplan vilket inte synkar
med en ansokan om LOVA-bidrag inom de nirmsta aren.

Trafikverket kommer att utreda mojligheten till en gang- och cykelanslutning till
Strandleden i det fortsatta arbetet.

Inlésen
Spekulant pa Kvissle 1:97 har ringt och fragat om fastigheten paverkas av inlésen. Den
yttrande har tidigare fatt information om att fastigheten kan paverkas av ny servicevag.

Trafikverkets svarar: Fastigheten paverkas inte av inlosen i samradshandlingen som
presenterades 2024-05-23. Serviceviagen bearbetas men paverkar i nuldget inte fastigheten.

Minskade husvarden
Boende i omréadet i Vapelnis uppger en oro for minskade husviarden och undrar hur de kan
fa ersattning for det.

Trafikverket svarar: En eventuell virdesiankning pé fastighet kan bedomas efter att en
jarnvagsanlaggning tagits i bruk och det ar forst d& som fastighetsdgaren har majlighet att
krava ersattning fran Trafikverket.

Gang- och cykelvag i Kvissleby

Boende lamnar forslag att bygga gang- och cykelvig pa bada sidorna om
raddningstjanstens byggnad fran plankorsning for gdng-och cykel/Gamla E4. I dagslaget
sker géngtrafik 6ver vigen och mot ICA-parkeringen.

Trafikverket svarar: Trafikverket ska sikerstilla att det finns en anslutning fran gang-
och cykelpassagen over vig 562 vidare ned mot Affarsgatan soder om Rdddningstjianstens
byggnad, vilket framgér av Samradshandling 2024-05-23. Nagon ging- och cykelvig pé
norra sidan om Raddningstjdnstens byggnad ar inte aktuell.

Tellusvagen
Boende i Ovre Bredsand ldmnar forslag att en permanent 16sning dir Tellusvigen dras
parallellt med E4/jarnviagen soderut och ansluter till rondellen.

I ett annat yttrande foreslas att extra busstrafik sitts in under tiden som Tellusvégen ar
avstangd.

Trafikverket svarar: Trafikverket har inte for avsikt att permanenta foreslagen
ersattningsvig fran Tellusvigen via Marsviagen-befintlig grusviag-Vaplevigen.
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Under tiden for de temporara avstangningar som blir aktuella for Tellusvigen kommer
tillgdnglighet att uppratthallas till/frén vag 562 for gang- och cykeltrafikanter. Huruvida de
temporira omledningarna av végtrafik kan foranleda ett 6kat behov av busstrafik kan inte
Trafikverket bedoma. I stillet foreslés att synpunktslamnaren kontaktar Din Tur
(Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands 1dn) som &r ansvarig for busstrafiken.

Servicevag vid Vapelnas

Flertalet boende i Vapelnis onskar att Trafikverket ser 6ver servicevigen till jairnvagen och
valjer alternativet “servicevig via Klyvarvigen”. Med den 16sningen kan skogen pa platsen
héllas intakt.

Trafikverket svarar: Trafikverket har lyssnat in synpunkten och arbetat vidare med de
boendes forslaget till samradshandlingen. Forslaget med “servicevag via Klyvarvigen”
presenteras i Samradshandling 2024-05-23. Darefter har optimeringsarbetet fortsatt och i
granskningshandlingen kommer ett modifierat forslag att redovisas.

Paverkan pa verksamheter

Representant fran handeln i Kvissleby uppger att det ar otroligt viktigt att anslutningsvigen
till Nolby och att vig 562 halls 6ppen, bade sbderut och norrut. De stiller sig frigande till
utformningen av den tdnkta rondellen vid Nolbyhogar, da de tror att trafikflodet avviker
fran hur man planerat trafiklosningen. De anser att Trafikverket bor se 6ver métningar Gver
hur mycket trafik som ror sig pa de olika vigarna. Mojlighet till trafikfloden &ar av visentlig
betydelse varfor de 6nskar att tung byggtrafik till s& stor mojlighet som méjligt undviker
562, speciellt under rusningstider.

Trafikverket svarar: Vig 562 och 568 kommer att vara 6ppna for trafik under hela
byggtiden. Viglosningar med tillfalliga forbifartsvagar och en tillfallig cirkulationsplats
kommer att anldggas under byggtiden. Oskyddade trafikanter kommer att ledas till Nya
vagen under byggtiden genom bland annat containertunnellosningar. Byggtrafik kommer
delvis att behova anvanda befintlig viag 562 for transporter da inga alternativa vigar finns.

Det stimmer att trafikflodena ar storre 1angs viag 562 mellan Dingersjo och Kvissleby. Ett
flertal mojliga trafiklésningar och placeringar har utretts dar korsningsvinkeln mot
jarnvagen har varit styrande for vridningen av cirkulationsplatsen. En annan vridning av
cirkulationen skulle innebira stor paverkan pa brokonstruktionen och byggbarheten.
Forutom byggbarhet och korsningsvinkel s& har dven undvikandet av Tingstahogen styrt
utformningen. Ovanstidende parametrar har siledes resulterat i en 16sning med
cirkulationsplats med den utformning som presenteras i Samradshandling 2024-05-23.

Faunapassage i Vapelnas

Boende i Vapelnis framfor att Trafikverket bygger en “dédsfélla”. Genom att gransa av
bostadsomradet fran skogen si tar Trafikverket bort mgjligheten for manniskor i skogen att
evakuera pé ett sikert sitt vid ett utslapp fran den narliggande fabriken, som klassas som
en av de farligaste i landet. De flesta som ror sig i skogen idag anviander den befintliga
skogsbilviagen och vid till exempel ett ammoniakutslapp maste man direkt evakuera. D&
hinner man inte bege sig till den faunapassage presenterats. Den ndrmaste passagen ligger
fran den befintliga skogsbilvigen raknat ndrmare fabriken och enligt yttrandet s 4r man
d6d innan man natt dit, om vinden ligger pé at det hallet.

Den yttrande lamnar forslag att under hela byggperioden och dven efter ha en passage pa
eller i anslutning till den skogsvig som finns idag. Detta for att kunna evakuera och ta sig
darifran snabbt vid ett gaslarm frén intilliggande kemifabrik.
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Trafikverket svarar: Trafikverket har sedan de 6ppna husen som héllits i Vapelnis
arbetat vidare med placeringen av faunapassagen. Da manga boende 6nskar att
faunapassagen forlaggs narmre skogsbilvigen har passagen fatt ett nagot sydligare lige,
narmre skogsbilviagen, vilket ocksa ar i linje med det 6nskemal som framfors i yttrandet.
Den nu foreslagna placeringen av faunapassagen, kompletterad med en géngpassage i den
sodra delen av Klyvarvigen, presenteras i Samradshandling 2024-05-23.

Gang- och cykelvag i Nolby
En yttrande har synpunkter pa den géng- och cykelviag som planeras anlaggas fran Gamla
vagen ner mot vag 562.

Den yttrande undrar varfor man valjer en 16sning med gangtunnel under banvallen.
Gangtunnlar skapar otrygghet, speciellt pa kvill- och nattetid. Det dr inte ménga som vagar
anvianda befintlig gdngtunnel frdn Nya Vigen under vag 562. Det vore bittre att behalla
nuvarande gingvagsforlangning fran Gamla viagen och bygga en landbro 6ver jirnviagen
som sedan fortsatter ner 6ver viag 562. Ett bra exempel pé 16sning ar gdng- och
cykellosningen i Bredsand 6ver vig 562.

Trafikverket svarar: Rilsvigen stings nar dubbelspéret byggs och ersitts med en
planskild passage for gang och cykel. Ett flertal alternativ har studerats avseende olika
anslutningspunkter till Gamla vigen. Ett av dessa alternativ avser en planskildhet Gver
dubbelsparet. Detta alternativ har avforts bland annat beroende pa att det innebar
jamforelsevis simre koppling till busshallplats pa vistra sidan viag 562 samt, sett fran
tillganglighetssynpunkt, ett simre l4ge for anslutningen till Gamla viagen. Den planerade
géng- och cykelpassagen utformas med god genomsikt d4 6ppningen ar bred och végen ar
rak innan och efter passagen. En vil genomtéankt belysning gor att morka partier undviks
vilket okar tryggheten.

3.4.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Sametinget

Konsultation med Sametinget holls 4 mars 2024. Under motet presenterades projektet och
dess strackning. Sarskilt lyftes att det planeras for en skiarning i Vapelnis i stillet for tunnel
samt en preliminir bedémning av faunapassager. Sametinget lyfte bland annat att det ar
intressant for berorda samebyar att fa ett helhetsgrepp for planerade atgirder langs hela
Ostkustbanan.

Voernese sameby

Konsultation med Voernese sameby holls 11 mars 2024. Under moétet presenterades
projektet och dess strackning. Sarskilt lyftes att det planeras for en skirning i Vapelnis i
stillet for tunnel samt en prelimindr bedomning av faunapassager. Ordférande for
Voernese sameby berattar att Voernese Sameby inte anvént vinterbetesmarkerna vid
kusten pa valdigt manga ar. Senast de anvindes var det en annan sameby som fick dispens
fran lansstyrelsen att anvinda markerna pa Hornslandet. Markerna kommer dock
anviandas av Voernese sameby inom néra framtid och Juniskar lyfts fram som ett exempel.
Voernese sameby ser mycket positivt pa att den nya jairnvigen kommer att stingslas in.
Avseende foreslagna passager vid Vapelnis sa ska foreslagna bredder fungera om renarna
drivs av renskdtare. Renar som strovar fritt vill dock ha bredare passager. En passage i
Kiruna lyfts som exempel vilken dr 50 meter bred. Dar har man sett att renarna tar sig 6ver
sjalva.

Under motet framgick att Trafikverket och Voernese sameby uppnétt enighet och samtycke.
Voernese sameby kommer vara del av kommande samrad och det kommer fram tills

53



jarnvagsplanen vunnit laga kraft finnas mojlighet att inkomma med synpunkter under hela
planprocessen samt att 6verklaga planen.

3.5. Samrad vid utformning av planforslaget 2024

Den 27 maj 2024 presenterade Trafikverket en samradshandling for utbyggnad till
dubbelspér for Ostkustbanan, delen Dingersj6-Kubikenborg, Sundsvalls kommun,
Visternorrlands lan. Samradet pagick fran 27 maj till 23 juni 2024.

Samradshandlingen fanns tillganglig pa Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se
/dingersjo-sundsvall och fanns att lasa pa foljande platser:

« Sundsvalls kommun, receptionen, Norrmalmsgatan 4, Sundsvall
« Biblioteket Kvissleby, Skolgatan 1, Kvissleby

Infor samréadet gjordes 2024-05-13 ett brevutskick med information om projektet och
samradet till de fastighetsidgare som berors av markansprak och fastighetsdgare som ingar i
bullerutredningsomradet. Brevutskick gjordes dven till berérd kommun och lansstyrelse,
ovriga statliga myndigheter, organisationer, foreningar och féretag som kan antas bli
berorda. Allmanheten bjods in till samréd genom annonsering i Sundsvalls tidning 2024-
05-25 samt Post- och Inrikes Tidningar 2024-05-21.

Vid framtagande av planforslag har det framkommit behov av att pa fem platser ta mark i
ansprak utanfor befintlig utredningskorridor. Darutover foreslés en skarning genom
Vapelnisberget, till skillnad mot den tunnel som det tidigare har samrétts om. Trafikverket
har inkluderat de tillkommande ytorna i samradet. Samradshandlingen utgor darmed dven
ett ssmradsunderlag med syfte att redovisa ett underlag till 1ansstyrelsens beslut om de
tillkommande ytorna innebir betydande miljopaverkan.

Nedan presenteras det samrad som utforts vid utformning av planforslag 2024.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieforda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2023/66694 och
TAHS-2024-000008.

3.5.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Lansstyrelsen Vasternorrland inkom med yttrande daterad 2024-08-23 avseende
samradshandlingen. Yttrandet beror flera omraden och redovisas nedan ett omréde i taget.
Med anledning av lénsstyrelsens yttrande har méten hallits med lénsstyrelsen angédende
limniska naturviarden 2024-09-13, naturmiljo och artskydd 2024-09-20 samt gillande risk
och sidkerhet 2024-10-04. Minnesanteckningar har forts under samtliga moten.

Kulturmiljé
Lansstyrelsen delar Trafikverkets syn pa att jirnviagen innebar stora negativa konsekvenser

for kulturmiljon. Storst vikt har de tva riksintressena for kulturmiljovérd och lansstyrelsen
bedomer att nuvarande planforslag inte innebér pataglig skada pa riksintressenas varde.

Lansstyrelsen forordar flytt av forvaltarbostaden eller négot av de aktuella husen inom
sdgverksmiljon for att minska skadebilden i Svartvik. Lansstyrelsen vill ocksa podngtera att
det behover sikerstallas att skyddsétgarder och forsiktighetsmatt vidtas for att inte skador
ska ske pa Svartviks kyrka exteriort eller interiort under byggtiden.

I samband med rivning av vardefull och kulturhistorisk bebyggelse ska en antikvarisk
rivningsdokumentation genomforas.
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Trafikverket svarar: Trafikverket noterar linsstyrelsens synpunkter. Trafikverket
utreder mojligheten till flytt av Gillska stugan i Svartvik. Vad giller forvaltarbostaden har
Trafikverket varit i kontakt med fastighetsdgarna som inte ar intresserade av att flytta huset
inom omradet. Trafikverket avser darfor inte att gé vidare med flytt av huset inom omradet.
Avseende skador pa Svartviks kyrka s har en riskanalys genomforts och behov av
nodvindiga skyddsatgarder utreds vidare i samband med framtagande av
granskningshandlingen.

Trafikverket avser att genomfora antikvarisk rivningsdokumentation i samband med
rivning av vardefull och kulturhistorisk bebyggelse, vilket ar i linje med lansstyrelsen
yttrande.

Naturmiljé

Lansstyrelsen har kinnedom om foljande naturvirdsobjekt i anslutning till den planerade
jarnvagen. Utéver dessa naturviarden kan det finnas ytterligare naturvirden som inte ar
kianda. Trafikverket behover inventera naturviarden langs strackningen och visa att de inte
riskerar att forsvinna eller att deras status forsdmras.

¢ Fliasian med vardefulla biotoper som sandstrand, grasmark och grund botten. Rik
karlvaxtflora samt strandskalbaggar.

e Vapelbicken har hégt naturviarde med forekomst av flodnejonoga och havsoring.
Ingen korning far ske i vattendrag och det ar viktigt att undvika grumling.

e Gravhogen i Nolby ir rik pa insekter och vixter, till exempel tjarblomster,
prastkrage, pillerstarr och varfingerort. Det dr viktigt att slétterhdvden kan
fortsatta och att inga invasiva arter etablerar sig i ndrheten av gravhégen.

¢ Riksintresse Nedre Ljungan ar ett viktigt omréade for reproduktion av flodnejondga,
Verksamhetsutovaren ska inte paverka vattenkvalitén.

Trafikverket svarar: Trafikverket har inventerat naturviarden langs jarnvagsstriackan, se
svar under artskydd nedan.

Trafikverket bedomer att Flasian (ID:81464) inte paverkas av projektet. Vad avser
Vapelbicken (ID:81438) och Gravhog (ID:81605) kommer skyddsétgarder vidtas for att
undvika och minimera péverkan. Dessa skyddsatgarder inarbetas i
Granskningshandlingens MKB och vidareutvecklas efter planskedet.

Projektet bedéms ej komma att paverka vattenkvalitén inom riksintresset Nedre Ljungan.
Erforderliga skyddsatgiarder kommer vidtas for att undvika grumling till f61jd av
omliggning av Nolbybacken och 6vriga markarbeten i niromrédet.

Artskydd
Lansstyrelsen kan inte yttra sig slutgiltigt om jairnvagsplanens paverkan pa fridlysta arter i

omrédet da det i dagsliget inte finns en fullstindig naturvirdesinventering tillginglig.
Lansstyrelsen efterfrigar en motivering till varfor genomford NVI som gjordes for 8 ar
sedan bedoms vara aktuell. Det saknas bedomning av eventuella forandringar i naturmiljo
eller artforekomster som kan ha skett efter genomférd NVI.

Linsstyrelsen anser att bedomningar av i planen ingdende och identifierade fridlysta
arter dir Trafikverket bedomt att den lokala och regionala statusen inte riskerar paverkas
pé ett forbjudet sétt behover motiveras i en artskyddsutredning. Bedomningar ska alltsa
motiveras och dokumenteras tillsammans med eventuella skyddsatgirder.
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Gillande fridlysta vaxter enligt 8§ AF anger lansstyrelsen att dessa kan skadas av indirekt
paverkan vilket utloser artskyddsforbudet. Om detta ar fallet ska verksamheten i forsta
hand anpassas, i andra hand ska skyddsétgarder vidtas och i tredje hand kan dispens sokas.

Trafikverket svarar: Under 2023 och 2024 har Trafikverket kvalitetsgranskat NVI:n
frdn 2016. Eventuella dndringar i naturmiljon har dokumenterats. De platser som inte
inventerats &r 2016 har inventerats under sommaren 2024 enligt den uppdaterade
standarden for NVI. Under 2024 har dven e-DNA tagits pa mojliga fortplantningsplatser
for groddjur. Resultatet fran den kompletterande NVI:n inarbetas i
Granskningshandlingens MKB.

Artskyddsutredningar kommer tas fram for samtliga berorda arter: huggorm, vanlig groda,
nattviol, flacknycklar, spindelblomster, revlummer, knérot, baver och &lg. Resultaten fran
artskyddsutredningarna och eventuella skyddsatgarder kommer att inarbetas i
Granskningshandlingens MKB i tillampliga delar. Samtliga arter utom knérot ar listade
som livskraftiga i rodlistan samt med god bevarandestatus. Knérot ar listad som VU
(sarbar) i rodlistan.

Generellt biotoskydd
Trafikverket har uppgett att den allé som terfanns i Kvissle inte kommer att beréras av

jarnvagsplanen. Den andra allén som har identifierats i hgjd med Stockvik bedomer
Trafikverket inte omfattas av det generella biotopskyddet med anledning av att tridden har
blivit framrojda och inte planterade, vilket innebir att Naturvardsverkets definition av
alléer inte uppfylls. Lansstyrelsen har tittat pa de bilder som har bifogats
inventeringsrapporten samt nyare bilder via Google Streetview och bedomer sammantaget
att Trafikverkets bedomning ar skilig. Det finns ddrmed inga krav pa att de trad som ingér i
tradraden i h6jd med Stockvik dterplanteras i en alléformation. Daremot anser
lansstyrelsen att borttagna trad med tillhérande naturviarden bor ersittas pa annat vis for
att minimera paverkan pa den biologiska mangfalden.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta. I dagsldget bedéms de trad som ingar i
tradraden i h6jd med Stockvik inte behdva avverkas.

Invasiva frammande arter
Trafikverket behover 1 MKB: n redovisa forekomster av eventuella invasiva fraimmande

arter inom och/eller i narheten av verksamhetsomradet och beskriva hur de forsékrar sig
om att verksamheten inte sprider invasiva frimmande arter. Beskrivning behovs for att
forsakra att massor som ska dteranvindas pa annan plats inte innehaller fron eller
vaxtdelar av invasiva frimmande arter, alternativt hur de hanteras for destruktion. Vidare
beskrivs i MKB: n att den enda art som finns inom omradet som enligt lag ska bekdmpas ar
jattebalsamin enligt EU-férordningen 1143/2014. Det bor dock understrykas att
blomsterlupin, kanadensiskt gullris och vresros ar pa forslag till en nationell lista 6ver arter
med krav pd bekdmpning och/eller spridningsbegrasning. Detta forslag planeras beslutas
under hosten och kan ddrmed komma att borja gélla innan projektstart.

Trafikverket svarar: En inventering av invasiva arter langs hela jirnvagstrackningen
utfordes under 2023. De invasiva arter som patriaffades under inventeringen var
alpgullregn, blomsterlupin, druvflader, hackoxbir, jattebalsamin, jatteslide, kanadensiskt
gullris, kvastspirea, parkslide, plymspirea, rysk kornell och vresros. Trafikverket avser
hantera fler arter som invasiva dn de som listas i EU-férordningen 1143/2014.

Trafikverket avser ej ateranvinda massor dar det finns risk for spridning av fron eller
véxtdelar av invasiva arter. Avbaningsmassor innehallande invasiva arter ska inte aterforas
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som ytligt material, men kan anvindas som fyllnadsmassor dar det ar lampligt och risk for
spridning inte foreligger. I 6vrigt ska massor innehallande invasiva arter transporteras till
mottagningsanlaggning. Trafikverket utvecklar redovisningen och beskrivningarna
avseende invasiva arter i Granskningshandlingens MKB.

Strandskydd
Utredningsomrédet 6verlappar strandskyddet pa ett antal platser. Det ar viktigt att

Trafikverket s& 1angt som mojligt minimerar paverkan p& miljon i sina markansprék bade
tillfalliga och permanenta. Lansstyrelsen emotser att strandskyddet tydligare redovisas i
kommande granskningshandling. I dagsléaget ar det inte klarlagt hur hansyn har tagits till
strandskyddet for de olika markanspréken.

Trafikverket svarar: I granskningshandlingen kommer strandskyddade omraden
redovisas i plankartan. Trafikverket fortydligar markanspraket och anpassningar som
gjorts av markanspréket. Vad géller paverkan pa strandskyddet s& beskrivs det i avsnittet
“Provningar enligt miljobalken som inkluderas i planen”.

Vattenmiljo

Lansstyrelsen anger att en naturvardesinventering innefattande kartlaggning av limniska
naturvarden i berorda vattendrag bor ingd som underlagsmaterial till MKB:n. I de fall d&
underlag i VISS saknas eller inte kan anses vara aktuella for nodviandiga bedomningar av
nuvarande status kan nya underlagsdata behova inhdmtas.

Lansstyrelsen anser att redovisningen kring bortvalt alternativ rérande Nolbybacken ar
otydlig och behover fortydligas.

Lansstyrelsen anger att den riskanalys for yt- och grundvatten som tagits fram behover
bilaggas MKB.

I de fall dar vattendragsfaror behover flyttas behover 6verviganden kring avvigningar,
utformning och materialval f6r en naturlig undervattens- och strandmiljo tydligt beskrivas.

Trafikverket svarar: Efter att samradshandlingen publicerades har Trafikverkets
ytvattenspecialist utfort faltbesok och dokumenterat de vattendragsstrackor inom
planomrédet som kommer att beroras. Trafikverkets bedomning ar att den dokumentation
som gjorts av vattendragen vid faltbesoket utgor tillrackligt underlag for bl.a. MKB och
utformande av lampliga skyddsatgarder for kommande arbeten. Att utféra biologisk
provtagning sdsom bottenfaunaprovtagning och elfiske i de vattendrag dér detta inte redan
gjorts bedoms inte kunna bidra till att ta fram ytterligare underlag som tillfor nagot i
projektet.

Ett mote holls mellan Trafikverket och lansstyrelsen 2024-09-13 for att presentera den
information som inhdmtades under féltbesoket och fora en dialog kring limniska
naturvirden som paverkas av jarnvigsplanen. Lansstyrelsen bedomer att mycket av den
information som tidigare saknades tydliggjorts i och med presentationen under métet.
Lansstyrelsen kan inte heller se behov av ytterligare faltinsatser. Om MKB kompletteras
med bilder och information frén utférda faltbesok sa ska det utgora tillrackligt underlag.

Trafikverket avser att fortydliga redovisningen kring bortvalda alternativ rorande
Nolbybécken i granskningshandlingen enligt ldnsstyrelsens 6nskemal.

Vad avser riskanalysen for yt- och grundvatten sa vill Trafikverket undvika att ha med den
och allt annat underlagsmaterial som bilagor. Relevanta delar frén underlagsmaterialet
arbetas in direkt i MKB:n och underlagsmaterial som nyttjas omnamns i avsnittet om
underlagsmaterial, samtliga underlag finns med i killforteckningen i MKB. Liansstyrelsen
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far ddremot girna ta del av riskanalysen, allt underlagsmaterial kan begéras fran
Trafikverket. Trafikverket tilldelade ldnsstyrelsen riskanalysen 2024-09-19.

Utformningen av de vattendragsstriackor i Svarttjarnsbiacken och Nolbybacken som
kommer att flyttas och 6ppnas upp kommer att ske under arbetet med den fortsatta
projekteringen. Overviganden kring avvigningar, utformning och materialval for att uppna
en naturlig undervattens- och strandmiljo kommer att beskrivas i kommande anmélan och
tillstandsansokan for vattenverksamhet for respektive vattendrag.

Bortledning av grundvatten och hantering av dagvatten

Det ar viktigt att hantering av framtriangande grundvatten och dagvatten som uppkommer
inom planomradet och som paverkar flode och vattenkvalitet i naturliga ytvatten beskrivs
tydligt.

Inverkan p& mojligheterna att kunna uppnd MKN kan vara sarskilt kritiskt for
Vapelbacken. Detta forutsiatter omfattande skyddsatgarder i bade utférande och anlaggning
vad géller paverkan fran dagvatten.

Vattenhantering under byggskedet dr avgérande for jairnviagsplanens miljokonsekvenser pa
ytvatten och for moéjligheterna att inte d&ventyra mojligheterna att uppna MKN for berérda
vattenforekomster

Eventuell paverkan pa grundvattenberoende ekosystem behover utredas och beskrivas.

Trafikverket svarar: Vatten som avleds fran arbetsomrédet i byggskedet kan ha olika
ursprung s som grundvatten, regnvatten, ytvatten och processvatten. Ett samlingsbegrepp
for dessa ar overskottsvatten. Rening och/eller fordrojning av 6verskottsvatten innan
utslapp till recipient kommer att bli aktuellt p4 flera platser langs planomrédet. Behov av
utjaimning och rening av 6verskottsvatten dr noterat och markansprak for
utjaimningsmagasin har beaktats i planforslaget. Fragan utreds vidare i det fortsatta
planarbetet och 16sningar kommer att redovisas mer utforligt i granskningshandlingen.

Skyddsétgarder kommer att utformas si att paverkan frin dagvatten under byggskedet och
driftskedet inte paverkar mojligheterna att uppnd MKN i berorda ytvattenforekomster.
Avseende Vapelbacken sé arbetar Trafikverket for att minimera tillférseln av vatten fran
jarnvagsanlaggningen till bicken samt atgarder for att minska paverkan fran det vatten
som behover ledas till backen. Langs skidrningen genom Vapelnis planeras ett 6verdike
som samlar upp dagvatten innan det nar skarningen. Darefter projekteras avvattningen
med fordrojning och rening och avses ledas via ledningar eller diken direkt till
Svartviksfjarden, utan att ledas till Vapelbacken. Fran det norra landféstet av jarnvigsbron
som anlaggs i Vapeldalen sa blir det nodvandigt att delar av anldggningens avvattning leds
till Vapelbacken. Innan vattnet slapps ut till bicken kommer det ledas i ett vigdike
utformat for att rena vattnet och fastldgga sd mycket partiklar som mojligt. Ovanstaende
beskrivningar kommer att inarbetas i Granskningshandlingens MKB.

Péaverkan pa grundvattenberoende ekosystem utreds pa de platser dar det kommer ske en
grundvattensdnkning. Beskrivningar avseende detta kommer att utvecklas i
Granskningshandlingens MKB. For grundvattenbortledningen i Hemmanet och Vapelnis
samt Stockvik, som bedoms vara tillstdndspliktiga, kommer miljopaverkan att beskrivas
mer i detalj i kommande MKB for respektive tillstindsansckan.

Naturvarden i vatten
Lansstyrelsen uppfattar att gransdragningen mellan vad som redovisas under avsnitten
Naturmiljo respektive Ytvatten ar otydlig och att det foreligger risk for att viktiga aspekter
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av naturvirden i vattenmiljé "gloms bort”. Om vattenmiljéerna inte inkluderas under
Naturmiljo behover de avsnitt som behandlar ytvatten kompletteras med aspekter som ror
naturvirden som naturvardsarter och ekologiska funktioner etc. Hanvisningar till avsnitt
som beror Ytvatten behover finnas.

Trafikverket svarar: I avsnittet Naturmiljo redovisas terrestra naturviarden och dven
naturviardesobjekt som inkluderar vattendragen. I avsnittet Ytvatten hanteras vattendragen
och naturvirden som finns i vattnet. Trafikverket avser att komplettera avsnittet om
ytvatten med bedomningar fran utfort faltbesok samt lagga in tydligare hanvisningar
mellan avsnitten.

Ekosystemtjanster
MKB:n bor utreda och beskriva effekter och konsekvenser pa ekosystemtjanster.

Trafikverket svarar: Trafikverket kompletterar Granskningshandlingens MKB:n med
beskrivning av effekter och konsekvenser pa ekosystemtjanster enligt ldnsstyrelsens
onskemal.

Risk och sékerhet
Lansstyrelsen anser att det i plan- och MKB delvis saknas viktiga risk- och

sikerhetsaspekter som omnamns i PM Risk. Lansstyrelsen namner att det framst géller
risker med avseende pa “Olycka vid verksamhet som hanterar farliga imnen” och
“Naturolycka”.

Lansstyrelsen anser att liknande beskrivning av forutsiattningar och eventuella atgarder
som for klimatanpassning bor goras for risker relaterade till narliggande industriomréde i
Ovre och Nedre Stockvik. I MKB:n &terfinns risken “Olycka med farligt gods vid Nouryon”.
Lansstyrelsen papekar att det ar viktigt att belysa att det finns fler verksamheter vid
Stockviksverken dn Nouryon. Vidare hanvisar Lansstyrelsen specifikt till resonemanget pa
s.120—121 1 PM Risk och att detta resonemang saknas i MKB:n.

Lansstyrelsen anser dessutom att analys och atgardsbehov ur PM Beredskapshénsyn
saknas och bor finnas med i kommande handlingar inklusive MKB. Denna kommentar
inkom via e-post 2024-08-28 som en komplettering till yttrandet.

Lansstyrelsen betonar att risken for 6versvimning samt ras och skred till f61jd av skyfall
och avsmailtning behover tas pa allvar med anledning av att Sundsvall utgor ett av MSB
utpekat omrade med betydande risk for 6versvimning i kombination med att
jarnvagsplanen delvis loper 1angs avrinningsomradet for Sodra berget. Lansstyrelsen anser
att det i samradsunderlaget saknas tillracklig information om var problematik identifierats
samt vilka atgiarder som kommer vidtas for att forhindra identifierade risker for
naturolycka i form av ras och erosion samt slamstrémmar i moran dér orsaken ar branta
slanter i kombination med hoga vattenfloden. Lansstyrelsen anser dven att den
klimatrelaterade 6kade risken for skyfall bor omndmnas och analyseras sarskilt med
hansyn till ovanstaende.

Lansstyrelsen papekar att det i MKB:n beskrivs att riskreducerande dtgarder géllande
transport av farligt gods ska genomforas genom markinlosen. Med avseende pé
markinlésen och riskreducerande atgirder gillande transporter av farligt gods anser
Lansstyrelsen att det saknas angivelser for vilka sikerhetsavstdnd som ar aktuella samt for
vilka strackor markinlosen och andra typer av riskreducerande dtgarder ska vidtas.

Trafikverket svarar: Trafikverket har haft som maélsattning att hélla texterna i MKB:n
forhéllandevis korta for att dokumentet inte ska bli for omfattande. Darfor fokuserar
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texterna i dokumentet inte pa specifika olycksrisker fridn PM Risk. Texterna ar
overgripande sammanfattningar med fokus pa forandringar till foljd av planforslaget.
Trafikverket kommer att uppdatera MKB:n sd att de viktigaste delarna med avseende pa
”Olycka vid verksamhet som hanterar farliga amnen” och "Naturolycka” aterspeglas i
Granskningshandlingens MKB. Risken "Olycka vid Nouryon” i MKB:n motsvarar risken
”Olycka vid Stockviksverken” fran PM Risk. Granskningshandlingens MKB kommer att
uppdateras for att aterspegla detta.

Vad avser PM Beredskapshiansyn vidareutvecklar Trafikverket Granskningshandlingens
MKB avseende dtgardsbehov som identifieras i PM Beredskapshinsyn. Daremot blir MKB
for detaljerad om analyser fran PM Beredskapshéansyn inarbetas. Trafikverket vill undvika
att ha PM Beredskapshénsyn och allt annat underlagsmaterial som bilagor. Relevanta delar
fran underlagsmaterialet arbetas in direkt i MKB:n och underlagsmaterial som nyttjas
omnimns i avsnittet om underlagsmaterial. Samtliga underlag finns med i
kallforteckningen i MKB och kan begiras ut fran Trafikverket.

Sundsvall pekas ut av MSB som ett omrdde med betydande risk for 6versvimning pga.
skyfall och Seldngersan. Den aktuella jairnvagsstrackan ligger inte i anslutning till
Selangersan och inte heller inom nagot omréade som paverkas vid ett 100-arsregn. Delar av
Sodra bergets avrinningsomréde leds till Norra Bredsandsbacken som kulverteras under
jarnvagen och ansluts till befintligt dagvattensystem i Bredsand. Vid ett fullbelastat system
medfor kulvertlosningen att den initiala breddningen sker Gster och nedstroms planerad
jarnvagsanlaggning. Vilka avviagningar som gjorts avseende avvattningslsningarna
kommer att framgé i kommande PM Avvattning som lansstyrelsen kan ta del av.

Trafikverket dimensionerar samtliga floden enligt TRVINFRA-00231 dar klimatfaktor
anvands vid berdkningar for att ta hansyn till 6kade regnméngder och 6kade risker for
oversvamning. Erosionsskydd kommer att anldaggas i jairnvagsanlaggningens slanter dar det
foreligger risk for erosion, ras eller slamstrommar. Erosionsskydden dimensioneras enligt
TRV INFRA-00230 dir hiansyn tas till jordart, slantlutning, slinthéjd, vattenflodets
storlek, vattenflodets hastighet, grundvattennivi och klimatzon.

Geotekniska utredningar pagar. Trafikverket kompletterar Granskningshandlingens MKB
avseende var problematik med ras och skred identifierats och atgirder som behover vidtas.
I MKB:n kommer exempel pa eventuella dtgirder att redovisas, men mer detaljer kring
atgirderna kommer att utredas i detaljprojekteringen efter planskedet.

Vad géller lansstyrelsen yttrande avseende markinlosen sa stimmer det inte att
markinlésen genomfors med anledning av risker frén transport av farligt gods. Det som
stdr i MKB:n ar foljande: Vidare innebdr planforslaget att befintliga fastigheter med
bebyggelse i mycket ndra anslutning till den planerade jirnvdgen behdver losas in till
folid av jarnvdgsanldggningens markansprdk. Inlésen av fastigheter i ndra anslutning

till jarnvdgen dr positivt ur ett riskperspektiv eftersom risken for omgivningen dr som
storst pa korta avstand fran jarnvdgen.

Markinlésen genomfors till foljd av jarnvagsanlaggningens markansprak, dvs. av andra
anledningar an risker fran transporter av farligt gods. Markinlosen baseras ddrmed inte pa
nagot sakerhetsavstand avseende risker fran transporter av farligt gods. Effekten av
markinlésen ar dock positivt ur ett riskperspektiv da skyddsobjekt i form av bebyggelse i
nira anslutning till jirnvagen inte bibehélls. Eftersom markinlésen inte genomfors med
anledning av att reducera risken géillande transport av farligt gods bedomer Trafikverket
inte att det ar aktuellt att uppdatera texten med en beskrivning av de strackor dar
markinlosen ar aktuellt.
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Arbetet med att identifiera riskreducerande atgiarder for delscenarier som medfor héga
risker, daribland olycka med transport av farligt gods, padgar och kommer att
vidareutvecklas i Granskningshandlingens MKB. Eventuella dtgirder som blir aktuella
kommer att beskrivas.

Masshantering

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att det finns ett bra underlag till grund for
redogorelsen av masshanteringen i den slutliga MKB: n, som bor beskriva bland annat
foljande:

e En utforlig sammanstillning av masshanteringen i projektet i tabellform.

e Valda platser for krossning och sortering, upplagshantering och 6vrig hantering av
schaktmassor.

e Valda platser for permanent upplaggning (slutforvaring/deponi) av berdknat
overskott av schaktmassor (jord och berg).

e Tiankbara platser darutover for permanent upplaggning av ytterligare 6verskott av
schaktmassor ifall berakningen av 6verskottet inte riktigt stimmer. Det ar viktigt
att projektet inte innehaller nigra oklarheter vad géller masshanteringen utan att
beredskap finns for ett ordnat omhéndertagande av storre méngd
overskottsmassor an berdknat.

e Hantering av dels sulfidhaltig jord, dels fororenade massor.

e  Uppgift om Trafikverket kommer att initiera de sarskilda sakprévningar som
behovs for krossning och sortering samt permanent uppliggning av schaktmassor.
Det kan gilla t.ex. samrad enligt 6 kap. miljobalken infér ans6kan om deponi for
schaktmassor vilket kan vara en tidskrdvande process.

Trafikverket svarar: Enligt onskemél frdn Lansstyrelsen kommer Trafikverket
komplettera med en utforligare sammanstéllning av masshantering i tabellform.
Omfattande undersokningar utfors under 2024 och resultaten kommer ligga till grund for
sammanstillningen.

Trafikverket avser att komplettera med platser for krossning, sortering, upplagshantering
och ovrig hantering av schaktmassor i Granskningshandlingens MKB.

Valda platser for permanent uppliggning av berdknat 6verskott av schaktmassor kommer
vidareutvecklas i den slutgiltiga MKB:n. Aven komplettering av tinkbara platser for
permanent uppldggning av ytterligare 6verskott kommer inarbetas i MKB:n.

Trafikverket kommer ldgga till ytterligare information gillande hantering av férorenade
massor samt sulfidhaltig jord. Det dr av storsta vikt att hanteringen av massor sker pa ett
miljomaissigt endamalsenligt sitt.

I avsnittet Kommande sakprovningar beskrivs vilka anmalningar som bedéms beho6vas i
projektet. Dar omniamns bland annat anmélan om krossning och sortering.

Foérorenad mark

Lansstyrelsen vill lyfta att det ar av stor vikt att ha utrett misstankt fororenade omréden
och i tillrdcklig omfattning for att kunna ta fram en hallbar masshanteringsplan for
projektet och for att minska riskerna for spridning av féroreningar i byggskedet.
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Trafikverket svarar: Trafikverket har tagit fram en omfattande provtagningsplan och
provtagning har utforts under varen och fortsitter under hosten 2024. Resultatet fran
provtagningarna kommer ligga till grund for en héllbar masshanteringsplan.

Buller

En samlad bedémning av forslagets konsekvenser med avseende pa buller kommer att
kompletteras till granskningen nar pagaende bullerutredning ar klar. Lansstyrelsen kan
inte slutgiltigt yttra sig i frdgan om buller.

Lansstyrelsen ser positivt pa att Trafikverkets mélsiattning i forsta hand ar att vidta kéllnara
atgiarder som bullerskydd och att fastighetsnara bullerskydd 6vervigs for bullerberorda
fastigheter som komplement eller nir bullerskdrm eller vall inte dr 1amplig eller mojlig.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

Jordbruksmark

Lansstyrelsen ser positivt pa Trafikverkets ambition att sa lang det 4r mojligt minska de
negativa konsekvenserna for ett fortsatt brukande. Dialog med berérda markégare, infor
alla dtgirder som paverkar jordbruksdriften dr nodvandigt.

For att jordbruksmark ska kunna brukas ar det nédvéndigt att tillfarter finns till skiftena.
Det ar ocksé angeléget att det inte skapas nagra barridrer som hindrar transporter till och
fran jordbruksmarken eller orsakar ldnga omvigar. Eventuell avvattning fran Trafikverkets
anldggningar far inte ledas till jordbruksmarken och dess tillhorande kantdiken dé de inte
ar anpassade for den 6kande vattenmangden.

Trafikverket svarar: Trafikverket avser att fora dialog med berérda markégare infor de
dtgiarder som paverkar jordbruksdriften.

Det enda omridet med jordbruksmark i planomrédet ligger i Nolby. Atkomsten till
jordbruksmarken kommer péaverkas under byggskedet eftersom marken tillfalligt tas i
ansprak, vilket gor marken obrukbar under byggskedet. Under driftskedet kommer marken
kunna brukas i liknande grad som tidigare och tillfarten till marken kommer inte paverkas.

Utformning av ny vigdragning och cirkulation medfor att delar av jordbruksmarken i
Nolby forsvinner. Merparten av vigdagvatten fran vag 562 som tidigare leddes till
jordbruksmarken kommer numer att avvattnas via nya vigdiken och sldnter inom
Trafikverkets anldaggning innan det ansluts till ledningar via brunnar. Vidare sa fylls
dkerdiket 6ver dar vatten frén ett dagvattenutlopp med dagvatten fridn Nolby tidigare rann.
Det vattnet tas in i tit ledning och leds till det utékade dagvattensystemet inom
Trafikverkets anlaggning.

3.5.2. Samrad med berord kommun

Sundsvalls kommun inkom med yttrande daterad 2024-09-27 avseende
samrédshandlingen. Yttrandet beror flera omréden och redovisas nedan ett tematiskt
omrade i taget. Med anledning av Sundsvalls kommuns yttrande har moéte héllits med
kommunen gillande ytvatten och naturmiljé 2024-10-10.

Sundsvalls kommun framfor att Dubbelspar Dingersjo-Kubikenborg utgor bade positiva
och negativa konsekvenser for Sundsvall och Sundsvallsregionen. Kommunen gor dock den
samlade bedomningen att de positiva effekterna 6verviger de negativa.

Relevanta mal och planer

Trafikverket har i sin handling redogjort for ett antal mél som projektet har att forhalla sig
till. Sundsvalls kommun anser att det dven ar viktigt att beakta FNs globala hallbarhetsmal
samt kommunens lokala mal i det miljostrategiska programmet. I de remitterade
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handlingarna anges att det inte finns nagra lokala miljoméal. Kommunfullméktige i
Sundsvalls kommun beslutade under 2020 om ett miljostrategiskt program, som ar ett
styrdokument som redovisar gillande prioriteringar for miljoarbetet i Sundsvall.
Dokumentet kan ses som ett 6vergripande paraply bestdende av tre malomréaden — giftfria
och resurssnéla kretslopp, varna biologisk mangfald samt minskad klimatpéverkan.
Kommunen hanvisar att det till det miljostrategiska programmet finns underliggande
styrdokument som ska visa vigen i kommunkoncernens miljoarbete, exempelvis
dagvattenplan, natur- och friluftsplan och gronplan.

Sundsvalls kommun anser att malsattningarna i det miljostrategiska programmet borde
beaktas i Trafikverkets fortsatta arbete med jarnvagsplanen och 6nskar kompletteringar
kring detta infér granskningsskedet.

Trafikverket svarar: FN:s globala hallbarhetsmal i Agenda 2030 och Sveriges miljomal
handlar om samma utmaningar nar det kommer till miljomassig hallbarhet. Genom att
uppnd Sveriges miljomal uppnds ocksa den miljomassiga dimensionen av Agenda 2030 i
Sverige. De svenska miljémalen dr mer preciserade nir det galler vilken miljokvalitet som
kravs for en god miljo i jamforelse med mélen i Agenda 2030. I och med att Trafikverket
beaktar de nationella miljomalen sa beaktas 4ven de miljoméassiga méalen i Agenda 2030.

I Sundsvalls Miljostrategiska program tydliggors hur Sundsvalls kommunkoncern bidrar
till att uppfylla de nationella miljomélen och miljédimensionen i Agenda 2030 genom
lokala mélsattningar och lokalt arbete. Genom beaktandet av de nationella miljomaélen tar
Trafikverket hansyn till, pa ett 6vergripande plan, relevanta malsittningar i det
miljostrategiska programmet.

Trafikverket kompletterar Granskningshandlingens MKB med avseende pa beskrivning av
de globala hallbarhetsmalen och Sundsvalls kommuns miljostrategiska program.

Linjealternativ

I samradshandlingen beskrivs fem linjealternativ som studerats i den linjestudie som
utférdes nar arbetet med jarnvagsplanen &terupptogs 2023. Det framgar inte pé ett tydligt
satt vad skillnaderna mellan linjealternativen bestar av och vad som ledde fram till valet av
foreslaget alternativ. Detta bor tydliggoras i det fortsatta arbetet.

Handlingen beskriver dven i samma avsnitt tre alternativa utformningar for strackningen
forbi Vapelnis. Det handlar om skirning, berg- och betongtunnel samt en kortare
bergtunnel. Den samlade bedémningen av de olika alternativen redovisas ytterst kortfattat.

Sundsvalls kommun anser att det behover fortydligas med avseende pa miljoaspekter och
barridreffekter. Detta eftersom en skdarning genom berget ar ett stort ingrepp i naturen och
innebar en kraftig barridrverkan som ger avsevirt forsimrade forutsattningar for savél
biologisk mangfald, friluftsliv och nirboende i omradet for all framtid.

En tunnel hade varit battre dn skiarning i Vapelnas betraktat utifrén den paverkan pa
omgivningen som en skirning medfor. Aven en kort tunnel minskar barridireffekterna av
jarnvagen pa en mycket langre striacka dn den ekodukt som foreslas i stillet, vilket betyder
att tunneln ger mycket battre framkomlighet for manniskor och djur. Framfor allt hade en
tunnel inneburit att flera fastigheter i Vapelnis inte hade behovt 16sas in. Den 25 meter
djupa skidrningen borde kunna ldggas i tunnel under atminstone delar av strickan utan att
banprofilen forandras.

Den markyta som tas i ansprak for skdrningen utgor i sig livsmiljo for manga mindre djur
som inte kan ersittas med en ekodukt. Ekodukten dr dessutom placerad intill en yta med
tillfalligt nyttjande och dir det séledes inte kommer att finnas triad eller livsmiljoer for djur
att vistas i.

Detta berg- och skogsomrade ar i huvudsak den del av strackan dar det finns naturvirden
att virna da resten av linjen i stort f6ljer den gamla jarnvagsstrackningen genom redan
péaverkade och exploaterade omréden. Projektets utan jamforelse storsta miljopaverkan
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avseende naturvirden ldngs strackningen avgors darmed av valet av utformning genom
berget vid Vapelnis. Bergskdarningen behover utformas sa att boendemiljon for dem som
bor kvar i omrédet blir acceptabel.

Eftersom den fordndrade utformningen har si stor miljopaverkan bor Trafikverket
redovisa hur samtliga utredda forslag till utformning utvirderats utifran relevanta
miljoaspekter och kopplat till de nationella miljomalen. Samt hur de utredda férslagen
uppfyller Ostkustbanans och projektets &ndamal och mal samt andra relevanta mél
exempelvis de kommunala malen i miljostrategiska programmet. Vid valet av utformning
behdver dven redovisas hur miljopéverkan, i form av skévlade naturvarden, varderas och
viktas jamfort med andra aspekter.

Sammantaget finns det brister med skiarning vid Vapelnas men Sundsvalls kommun f6rstar
ocksé att det ar det alternativ som aterstar och att det leder till en lagre kostnad och 6kar
genomforbarheten av projektet.

Miljokonsekvensbeskrivning

Foreslagen utformning forbi Vapelnis beskrivs vildigt kortfattat pa nagra sidor i
miljokonsekvensbeskrivningen. Detta trots att den fordndrade strackningen innebar en
kraftig forsamring ur miljésynpunkt. Beskrivningen ar ocksa ologiskt placerad i
handlingarna och ar ddrmed svér att hitta. I miljokonsekvensbeskrivningen ar
beskrivningen lagd under rubriken 7.2 Bortvalda linjealternativ i korridoren och redovisas
dar i sista delen under avsnittet 7.2.2 Linjestudie 2023. En mer naturlig placering i
handlingen hade varit om det redogjorts under rubriken 7.8 Bortvalda
utformningsalternativ eller dnnu hellre i ett eget avsnitt da dndringen ir s& omfattande ur
miljosynpunkt.

Trafikverket svarar:

Trafikverket bedomer att beskrivningen av strackning och utformning vid Vapelnis kan
insorteras under rubriken “Bortvalda linjealternativ i korridoren”, eftersom de studerade
alternativen, det vill sdga tunnel och skdrning, visserligen har samma ldge i plan men skiljer
sig at i profil.

I det foljande redovisas en vidareutvecklad bedomning avseende Vapelnis, som inarbetas i
MKB och Planbeskrivning.

Avseende utviarderingen av linjealternativ for strackan i sin helhet redovisas hir en
utforligare beskrivning. Trafikverket ser dock inget skal till att inarbeta denna i MKB och
Planbeskrivning utan avser istéillet att i MKB och Planbeskrivning hanvisa till denna
samradsredogorelse.

Vapelnis

I MKB pa sidan 66-67 och i Planbeskrivningen sidorna 48-49 redovisas en samlad
bedomning avseende strackningen genom Vapelnis. Sundsvalls kommun framfor att
bedomningen ar allt for kortfattad och att en relatering till mal av olika slag saknas. Mot
bakgrund av det viljer Trafikverket att omarbeta och vidareutveckla den samlade
bedomningen, varvid foljande text inarbetas i MKB kapitel 7.2.2 och Planbeskrivningen
kapitel 5.1.2:

En skirning innebir stora negativa konsekvenser for naturmiljon da det skapar en barriar
for bade flora och fauna att sprida sig i omradet. Utover det tar skdrningen ett stort
markomrade i ansprak, vilket minskar antalet biotoper i omradet.

En skirning innebér en patagligt negativ paverkan pa mojligheterna till rekreation och
friluftsliv.

Jarnvagsanlaggningen bildar dven en visuell barridr, med det stingsel som korsar befintliga
promenadstigar.
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Skarning tar skogsmark i ansprak och utgor ocksa en barriar for bedrivandet av skogsbruk.

Allmint sett kan ségas att dven byggande av tunnel ger patagligt negativ paverkan under
byggtiden men pé liangre sikt dr de miljomassiga konsekvenserna avsevart mer lindriga
jamfort med skarning.

Avseende skidrning bedéms att foreslagna miljoanpassningar i form av en faunapassage
samt en bro vid Klyvarvigen till ndgon del kan mildra de negativa konsekvenserna.
Faunapassagen 6ver skdarningen i Vapelnis ar placerad pa ett sddant satt att
vandringsviagen mellan fortplantningsomraden och fodosoksomraden for stérre hjortdjur,
framst &lg, blir s naturlig som majligt. Passagen knyter samman ett
fortplantningssomrade vister om skidrningen med ett fodosoksomrade Gster om
skidrningen. Passagen ar dven placerad for att den ska vara tillginglig for boende i Vapelnis
och kunna anvidndas av manniskor som vill ta sig ut i naturomrédet véster om skidrningen.

Tunnlar medf6r generellt mindre schaktvolymer &n en motsvarande skdrning, men i detta
fall innebar utformning med tunnel storre schaktvolymer jamfért med skarning. Det beror
pé att utformning med tunnel erfordrar en lagre profil som i sin tur ger vildigt ldnga och
djupa forskiringar jamfort med alternativet med skiarning. Dessutom blir det bredare
schaktsektioner i botten pé tunnelalternativen eftersom det ska finnas plats for
servicevagar fram till tunnelpaslagen.

Avseende buller bedoms att flertalet bosatta i Vapelnas kommer att fa klart 1agre ekvivalent
niva oavsett om strackningen utformas som skirning eller tunnel. Det beror pé att
befintligt spar endast kommer att trafikeras av ett fatal tg per dygn samtidigt som tunnel
men dven skidrning har en starkt begransande inverkan pa bullerutbredningen fran
dubbelspéret.

Avseende grundvattenavsankning sd bedoms skiarning ge ett storre paverkansomrade samt
storre inlackage av grundvatten som behéver hanteras och avvattnas jamfort med tunnel.

Savil skidrning som tunnel innebar att ett antal bostadshus behéver 16sas in, alternativen
bedoms inte skilja sig ndimnvért &t i detta avseende.

Avseende klimatgasutslapp fran bade arbetsmoment och material i byggskedet bedoms
skiarning bidra med den lagsta klimatpaverkan, eftersom materialanvindningen &r lagre.
Utformning med tunnel resulterar i betydande utslapp av vixthusgaser i byggskedet, detta
beror framst pé de stora mangder klimatintensiva material som betong och stél som kravs
for olika andamal, sdsom tunnelbeklddnad och atgirder for bergsiakring.

Trafikverket har utviarderat langre och kortare avsnitt med tunnel men kan konstatera att
utformning med tunnel ar kraftigt kostnadsdrivande. Merkostnaden med en langre tunnel
bedoms uppga till ca 300 miljoner kronor och merkostnaden for en kortare tunnel bedéms
uppga till ca 150 miljoner kronor.

Anliaggande av tunnel ar dartill forknippat med avsevarda osdkerheter under byggtiden,
bland annat avseende bergets kvalitet, krosszoner, vattenféring i berg med mera.
Erfarenhetsmissigt gors bedomningen att angivna osiakerheter i normalfallet dr starkt
kostnadsdrivande och att de 6versiktligt bedomda merkostnader som hir anges for tunnel
sannolikt utgor en underskattning alternativt en kraftig underskattning.

Trafikverket tillméater kostnader och byggbarhet stor betydelse vid val av utformning for
strackningen genom Vapelnas och vid en samlad bedomning bedéms skirning vara
fordelaktigare dn utformning med tunnel.

Trafikverkets utviardering avseende Vapelnis bedoms i huvudsak spegla de andamal,
projektmal och projektspecifika mél som géller f6r projektet och redovisar vilka
avvigningar Trafikverket gjort och vilka aspekter som tillmétts sérskild betydelse nar
utformning med skirning ligger till grund for planforslaget.

Linjealternativ

65



Avseende utvirderingen av de fem linjealternativen, se dven nedanstéende bilder, redovisas
utforda bedémningar.
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Inledning

Arbetet med framtagande av linjealternativ har skett med utgdngspunkt fran tidigare
projekterande konsults linjestrackning (bendmns Poo), men dar arbete gjorts for att se
over och forbattra strackningens geometri. Syftet dr bland annat att battre tillgodose
mélstandarden for dubbelspéret. Studerade alternativ bendmns nedan som Po1-Po4.

PO1

Studerad linjestrackning Po1 dr det alternativ som nirmast foljer Poo:s linje, men med
vissa forbattringar for att uppfylla kraven for malstandard langs strackan. Vid tidigare
planerat tunnelldge i Vapelnas forlaggs sparet upp till cirka 50 meter 6ster om Poo. Syftet
med det ar att rata upp sparet och undvika den horisontalkurva som Poo ar utformad med
inne i tunneln. Terrangen sluttar ner mot Gster i omradet vilket ger mindre bergtiackning
jamfort med alternativ Poo. Det gor att linjen kan passera omradet i bergsskéarning och
diarmed undvika tunnel. Strickningen in mot Kubikenborg anpassas s befintlig
jarnvagsbron 6ver E4 kan behéllas. Intilliggande enkelspérsbro som behover anldggas
kommer troligtvis kunna lanseras vid byggnation av ny brooverbyggnad.

P02

Foreslagen strackning Po2 har en forbattrad geometri jamfort med Poo och Poz1.
Kravstandard kan behallas hela végen in till Kubikenborg. Férbi Vapelnas forlaggs Po2
strax Oster om Po1. Terrdngen sluttar ner mot 6ster i omradet vilket ger mindre
bergtickning jamfort med alternativ Poo. Det gor att linjen kan passera omradet i
bergsskéarning och ddrmed undvika tunnel. Befintlig bro 6ver E4 (Kubikenborg) kan inte
nyttjas i denna linje och behover rivas. En ny dubbelsparsbro anldggs 6ver E4 dar rivning
och byggtid uppskattas till minst 1,5 ar.

P03

Fran Nolby i s6der fram till Kronvigen i Stockvik foljer i princip Po3 samma linje som Po2.
Planliget for linjealternativ Po3 skiljer sig i den nordligare delen av strackan. Strax norr
om Flasian passerar spéren over alternativt under E4 och fortsatter sedan vister om E4
fram till Kubikenborg. P4 grund av stora nivaskillnader kommer troligtvis tunnel att kriavas
pé delar eller langs hela den vistliga strackningen in mot Kubikenborg. Befintlig
jarnvagsbro 6ver E4 vid Kubikenborg kommer i detta alternativ inte att kunna nyttjas.

P04

Fran Nolby i s6der fram till Kronvégen i Stockvik f6ljer det studerade linjealternativet Po4
samma linje som Po2 och Po3. Skillnaden i detta alternativ ar att linjen strax séder om
Kemiviagen viker av i en mer vistlig riktning for att darefter passera 6ver alternativt under
E4. Sparen fortsétter darefter viaster om E4 fram till Kubikenborg. Befintlig jairnvagsbro
over E4 vid Kubikenborg kommer i alternativ Po4 inte kunna nyttjas.

Norra industrispérsanslutningen till Stockviks industriomréde behover dven passera
over/under E4, 6ster om dubbelsparet. For alternativet under E4 dr bedomningen att det
kommer att krdvas en 200 meter 1ang betongtunnel. Dock blir det troligtvis problem att
utféra denna, eftersom den har en (alltfér) skev vinkel mot E4. Alternativet kraver en ny
180 meter lang bro, vilket medfor att Tellusvigen behover flyttas till ett nytt lige. Befintlig
gang- och cykelbro mellan 6vre och nedre Bredsand behover forldngas visterut med cirka
30 meter med hénsyn till det nya dubbelspéret.

For alternativet 6ver E4 krdavs en ombyggnad av E4 pa en stracka om cirka 600 meter. Ny
dubbelspérsbro 6ver Tellusviagen behover anlaggas samt att befintlig bro behover breddas.
Bro for intilliggande industrispar behéver stracka sig 6ver Tellusvigen cirka 250 meter.
Gang- och cykelviag behover dras om i plan efter befintlig GC-bro och passera under
jarnvag.
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Vister om E4 kommer alternativ Po4 ga i skdrning och till del i bergtunnel for att klara
anslutningen till befintligt spar i Kubikenborg.

Oversiktlig utvirdering-Funktion

Under pagdende arbete har dialog forts med Trafikverkets Kapacitetscenter for att
klarlagga funktionskrav i olika avseenden. Foljande har lagts fast:

¢ Befintlig Ostkustbana pa delen Svartvik-Stockvik (strax soder om Tellusvigen)
bibehalls som forbigdngsspar samt med fortsatt funktion som industrispar, ca km
337+300-341+100.

e Befintliga industrispar i Svartvik och Stockvik bibehalls.

e Befintligt industrispar mellan Stockviks 6vre industriomrade och befintlig OKB
bibehalls.

o Ett forbigdngsspar pa vistra sidan av ny OKB norr om Kvissleby erfordras ej
(klarlagt av Kapacitetscenter).

e Utbyggnad av dubbelspér ska inte omdjliggora utbyggnad av en regionaltdgsstation
i Kvissleby och Bredsand. Stationen ska forutsittas utformas med tva avvikande
spar (plattformsspar) samt tva sidoplattformar 225 x 10 meter. Utformning med
endast en plattform medges €;j.

Poo, Po1 och Po2 bedoms tillgodose ovan angivna funktionskrav. Avseende Po4, som
forlaggs vaster om E4 fran Stockvik och norrut, medges inte att befintlig OKB ansluts till
dubbelspéret till foljd av den stora nivaskillnaden mellan dubbelsparet (som korsar E4
planskilt) och befintlig OKB. Alternativen Po3 och Po4 torde sannolikt inte medge en
utbyggnad av en regionaltagsstation i Bredsand.

Poo Po1 Poz2
Medger bibehallande av befintliga industrispari | Ja Ja Ja
Svartvik och Stockvik och bibehallande av
befintlig OKB som forbigéngsspar pa delen km
337+300-341-100
Mojligt med regionaltdgsstation i Kvissleby Ja Ja Ja
Mojligt med regionaltégsstation i Bredsand Ja Ja Ja

Teknisk standard

Alternativen Po1-Po4 innefattar forbattrad plangeometri och hogre grad av tillgodoseende
av malstandard jamfort med tidigare jairnvagsplaneforslag Poo. Po2 ar fordelaktigast
avseende plangeometri men innebér samtidigt att befintlig jarnvagsbro 6ver E4 soder om
Kubikenborg behdver erséttas av en ny dubbelspérsbro. Po1 innebir att befintlig bro
bibehélls och kompletteras med en enkelspérsbro.
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Byggbarhet

En oversiktlig 6versyn har utforts avseende majligheterna att minska behovet av tagstopp
under byggtiden. For jaimforda alternativ ar Po4 det alternativ dar storre delen av
byggnationerna kan ske utan tagstopp langs strackan. Po2, Po3 och Po4 innebar stor
paverkan pé vigtrafiken pa E4 under byggtiden jamfort med Poo och Po1.
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Beddmda forutséttningar for att upprétthalla tagtrafiken léngs befintlig OKB under byggtiden.

Samtliga linjealternativ bedoms byggbara forutom Po3:s strackning, med planskild
korsning med E4 norr om Flasian. Mycket svért, troligtvis inte majligt, att bygga en bro i
denna vinkel. Planlaget for Po3 innebar att det enbart gar att sitta stod i mittremsan, vilket
innebar att spannvidder pa cirka 100 meter skulle kravas. Mittremsan skulle &ven behéva
breddas med stora ombyggnationer av E4 pa en lang stracka som f6ljd. Brolangd minst 320
meter.

For alternativ Po4 bedoms planskild, norrgdende industrisparsanslutning svar att
genomféra. En jarnvégsbro over E4 skulle medfora ldnga konstruktioner med spédnnvidder
pé minst 70 meter. Aven alternativet under E4 bedoms bli skev mot E4 och for lang att
“rata upp”.

Alternativ Po3:s och Po4:s planskilda passager over eller under E4 skulle medfora stor
paverkan pé vigtrafiken under byggtiden. For alternativ Po2 bedéms erforderlig rivning av
befintlig bro 6ver E4 vid Kubikenborg péaverka trafiken pa E4 i stor utstrickning.
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Alternativ Poo Po1
Paverkan pé vigtrafiken |Jamforelsevis [ Jamforelsevis

langs befintlig E4 under |liten liten péverkan
byggtiden paverkan

Paverkan E4 under byggtid PO0O-P04.
Miljo
Foljande bedomningar gors i korthet:

e Samtliga alternativ ar problematiska vid passage av Tingstahogen, Nolby.

e Samtliga alternativ innebar patagligt intrang i kulturhistorisk bebyggelse vid
Svartvik och Hemmanet.

e Vapelnis: Se bedémningar i inledningen av detta avsnitt.

e Sodra delen av strackan gér inom Ljungans dalgéng, vilket ar ett riksintresse for
kulturmiljovard som behover beaktas.

Avforda alternativ
Baserat pé utforda linjestudier har foljande linjealternativ avforts fran fortsatta studier:

Poo
Poo:s strackning innebér ett flertal horisontalradier med mindre 4n 3 200 meter langs
strackan och darmed en 1ag méluppfyllelse. Alternativet avfors frén fortsatta studier.

Po3

Po3 strackning, med planskild korsning med E4 norr om Flasian, avfors. Det kommer att
bli valdigt svart (troligtvis inte mojligt) att bygga en bro i denna vinkel. Forslaget innebar
att det enbart gar att sitta stod i mittremsan vilket for spannvidder pa cirka 100 meter
kommer att krivas. Mittremsan behover dven breddas, vilket kraver stora ombyggnation av
E4 péd en "lang" striacka. Broldngd minst 320 meter. Alternativet bedoms fa en stor
péverkan péa vagtrafiken pad E4 under byggtid. Po3 avfors frin fortsatta studier.

P04

Planskild, norrgdende industrisparsanslutning bedéms som ej genomférbar. Den
planskilda korsningen 6ver E4 blir mycket skev med langa konstruktioner med
spannvidder p& minst 70 meter. Aven alternativet under E4 bedéms bli skev mot E4 och for
lang att “rdta upp”. Alternativet bedéms fa en stor paverkan pé vagtrafiken pd E4 under
byggtid. Po4 avfors fran fortsatta studier.

Bedémningar
Avseende de tva kvarstdende alternativen Po1 och Po2 gors foljande bedomningar:

e Po1 ger ndgot simre geometri i den nordligaste delen men liten storning pa E4
jamfort med Po2. Dartill lagre kostnad till f61jd av att befintlig enkelspérsbro kan
nyttjas samt att tunnel inte erfordras langs nigon del av strackan.

e Po2 ger genomgdende god geometri men stor paverkan pa E4 under cirka 1,5 &r.
Dartill erhalls ett tunnelavsnitt och sammantaget hogre kostnad jamfort med Po1.

e Po1bedoms sammantaget som fordelaktigare dn Po2 och foreslas ligga till grund
for fortsatt optimeringsarbete. Rekommendationen forutsitter att jamférande
gangtidsberadkningar kan verifiera att skillnaden i tidsvinst mellan Po1 och Po2 ar
acceptabel och motiverbar (utforda analyser verifierar att sa ar fallet).

70



Alternativ- PO1
skiljande
aspekter

PO2

Geometri-

e Storre tidsvinst jamfért
Gangtid

P01

Tunnel (exkl
Vapelnas)

Inga tunnlar

Kostnad Battre terranganpassning,
en bro mindre, ingen
tunnel norr Flasian.

Piverkan p3 | Liten paverkan.
E4-trafiken

Jamférelse P01 och P02.

Oversiktsplan

Sundsvalls kommun noterar att den forandrade linjestrackningen innebér en avvikelse fran
oversiktsplanen men forstar samtidigt skalen till att ett avsteg behver goras. Kommunen
onskar dock en tydligare motivering till avvikelsen fran den riksintressekorridor som
utgjorde underlag for 6versiktsplanen nar vann laga kraft i december 2022.

Trafikverket svarar: Trafikverket kan inte med sdkerhet forklara avvikelsen men vid en
tolkning av den riksintressekorridor som redovisas i 6versiktsplanen sa 6verensstimmer
den i huvudsak med den korridor som redovisas i Forstudien frén 2010 och som tillika &r
utpekad som riksintresse i Trafikverkets nuvarande riksintresseansprak. Trafikverket
genomforde 2020 en utokning av jirnvagskorridoren med en tillkommande yta i Vapelnis,
men nagon uppdatering av riksintressekorridoren forefaller séledes inte ha genomforts av
Trafikverket, vilket sannolikt ar orsaken till avvikelsen mellan 6versiktsplanen och
jarnvagskorridoren. Trafikverket arbetar for narvarande med att tillse att nu aktuell
korridor, med beaktande av tillkommande ytor enligt Samradshandlingen fran 2024,
uppdateras i Trafikverkets redovisning av riksintressekorridorer.

Detaljplaner
Kommunen har i nuliget inga synpunkter pé framtaget “PM Berorda detaljplaner”.

De detaljplaner som beh6ver upphivas pa grund av jarnvagsplanen ar pa flera stillen
mindre ytor inom ett storre detaljplanelagt omrade. P4 andra stillen blir onodiga,
planlagda ytor kvar efter att omgivande detaljplaner har upphavts. Kommunen kan darmed
komma att upphéiva detaljplanerna inom ett storre omréde dn vad som kravs i och med
jarnvagsplanen.

Detaljplaner kan dven upphévas for fastigheter som Trafikverket 16ser in i sin helhet, dven
om hela fastigheten inte kommer att ing8 i jirnviigsplanen. Annu en anledning till att
upphéva ytterligare detaljplaner dr om de strider mot andra pagaende projekt i narheten av
jarnvagsplanens omrade.

Nya detaljplaner for att mojliggora omdragning av kommunala vagar kan bli aktuellt om
behovet uppstar.

Kommunen har en vilande detaljplaneprocess for Skonsmon 1:179 m.fl. fastigheter och
onskar besked fran Trafikverket om nir denna planprocess kan starta igen.

Kommunen har dven en pagéende detaljplaneprocess for “Nedre Stockvik”. Stora delar av
planomrédet i denna detaljplan redovisas i jairnvagsplanen som tillfallig nyttjanderatt.
Kommunen har kommit 6verens med Trafikverket om att den tillfalliga nyttjanderatten
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inte ska 6verlappa planomrédet for “Nedre Stockvik” etapp 1. I jairnvagsplanen bor darfor
detta omrade inte redovisas med tillfallig nyttjanderatt.

I samband med detaljplanearbetet for Nedre Stockvik, pagar framtagande av
genomforandeavtal mellan Sundsvalls kommun och Trafikverket for anliggande av gang-
och cykelvig lings Kemivigen. Gang- och cykelbron langs Kemivigen 6ver den nya
jarnvagen behover redovisas i jarnvagsplanen.

Trafikverket svarar: Syftet med "PM — Detaljplaner” ir att redovisa de omraden som
behovs for att genomfora jairnvagsplanen. Det stir kommunen fritt att ta till ytterligare
omraden som man anser behover hanteras i detaljplaneprocesserna.

Trafikverket kommer att behova anvinda omradet inom det planlagda omradet for
”Skonsmon 1:179 m.fl. fastigheter” med tillfallig nyttjanderatt for upplag av massor och
transporter. Etappindelningen for genomforande ar inte klart i det hir skedet, varfor inget
svar kan ges i dagsldget om nér planprocessen kan starta igen.

Den tillfalliga nyttjanderatten kommer att ses 6ver och justeras efter 6verenskommelse
med kommunen inom omrédet for detaljplan for "Nedre Stockvik”.

Trafikverket ser positivt pd en gang- och cykelvig langs Kemivigen. Efter dialog med
Sundsvalls kommun har Trafikverket breddat Kemivigens bro si att den inrymmer en
framtida GC-vag.

Utformning/gestaltning

Sundsvalls kommun framfor att jairnvagsplanens gestaltningsprogram innehaller ménga
bra forslag till atgarder. Det behover dock tydliggoras vilka atgarder i programmet som
kommer att genomforas.

Trafikverket svarar: Trafikverket tar fram en punktlista pa vilka atgiarder som avses
genomforas. Listan integreras i gestaltningsprogrammet.

Utformning/Gestaltning - Landskapsbild

Fotomontage eller modellbilder som visar hur landskapsbilden kommer att forandras fran
exempelvis Skottsund, Essvik, Alnon, Hemmanet, Svartvik, Vapelnis och Nedre Bredsand
hade underlattat bedomningen av hur landskapsbilden paverkas av jarnvigsprojektet.
Tvarsektioner i jarnvagsplanen kan med férdel kompletteras med kilometerangivelse sa att
de lattare hittas igen i plankartan.

Trafikverket svarar: Sektionerna kompletteras med kilometerangivelse. Trafikverket ser
over mojligheterna med fotomontage pa vissa av platserna ovan samt kompletterar
gestaltningsprogrammet med ytterligare modellvyer. Trafikverket bedomer att avstindet
till Alnon ar sé langt att det ar svart att pa ett tydligt sétt visa projektets paverkan pa
landskapsbilden.

Utformning/Gestaltning - Planteringar pa bullervallar och slanter

Sundsvalls kommun féresprakar sidd med dngsfroblandning i stéllet for vanligt gras.
Slanter som ar utanfor riskomradet, till exempel yttersldnt pa bullervallar med mera, far
girna planteras med lovtrad av olika slag for 6kad biologisk méngfald. Jarnvagens
sidoomraden tenderar att bli enhetliga langdragna landskapselement som kommer att vara
mycket framtrddande i landskapsbilden. Tradplanteringar bidrar till att mildra intrycken
genom att vallar och sldnter d& smalter in battre i omgivningen.

Trafikverket svarar: Trafikverket avser att komplettera grassddd med angsfrosadd.
Trafikverket noterar att tradplantering ar énskvart.

Utformning/Gestaltning - Bulleravskarmning
Bulleravskdrmning saknas i sektioner och planer vilket gor det svart att bedoma hur det
slutliga resultatet utifran ett gestaltningsperspektiv.
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Trafikverket svarar: Bullerskdrmar laggs till i planer och sektioner dir det ar aktuellt.

Utformning/Gestaltning - Personskyddsstangsel

Sundsvalls kommun anvénder svartlackerade personskyddsstiangsel pa strackor dar
stingsel satts upp. For ett enhetligt intryck foresprakas samma fargsattning pa stingsel
langs den nya jarnvigen.

Trafikverket svarar: Personskyddsstingsel anpassas till den omgivande miljon for att pa
basta sétt smélta in och vara sé diskret som majligt. P4 vissa platser i bebyggd milj6 kan det
vara aktuellt med ett lackerat stingsel, medan det i exempelvis 6ppna landskap eller
skogsmiljo ofta passar battre med olackerat.

Utformning/Gestaltning - Kvissleby och Bredsand

Kvissleby och Bredsand dr tva av kommunens sex sarskilt prioriterade omraden for att
utjidmna sociala skillnader. I dessa omraden arbetar kommunen med att 6ka tryggheten,
trivseln och h6ja omrédenas status. Sundsvalls kommun ser i detta avseende géarna en
platsspecifik och genomarbetad gestaltning ldngs hela striackan genom Kvissleby och
Bredsand. Aven om kommunikationer #r viktiga for dessa kommundelar, innebér den nya
jarnvagen att omradena drabbas hart av trafikinfrastrukturens barriareffekter. Barridrerna
behover 6verbryggas pé sd manga stillen som mojligt. Saval fysiska, visuella som mentala
kopplingar ar av virde. De nya passager som skapas behover utformas pa ett
trygghetsskapande sitt sd att de upplevs som sikra och positiva inslag i stadsmiljon och
verkligen blir anvianda. Gestaltningsgraden inom Kvissleby och Bredsand behover vara hog
och utféras med omsorg utifrn ett ménskligt perspektiv och skala.

I Kvissleby kommer en bred markremsa anviandas tillfalligt under byggtiden. Efter
byggtiden planeras delar av detta omrade anvindas for bulleravskdrmning, men hela ytan
behdvs inte for detta &ndamél. Markanvandningen pa den kvarvarande ytan ar viktig for
hur stor den upplevda distansen blir mellan Kvissleby centrum och Nolby. Kommunen har
fatt in manga 6nskemal om olika parkaktiviteter som skulle kunna fa plats dar, till exempel
skatepark eller hundrastplats. Om ytan mellan vig 562 och jarnvagen inte lampar sig for
verksamheter eller bebyggelse av ndgon form ar darfor parkmark ett 6nskemal fran
kommunen eftersom det ar svart att hitta ytor i centrala Kvissleby for dessa funktioner.

Det ar viktigt att passagen forbi alla barridrer samordnas si att det inte skapas otrygga
mellanrum.

Kommunen planerar fler arbetsplatser i Stockvik och bostdder i en ny stadsdel mellan
Bredsand och Kubikenborg for att bygga ihop Bredsand med staden. Om och nir denna
stadsdel forverkligas 6kar behovet av fler passager av jarnvigen i detta lige.

Den planerade landbron vid Kronvégen ar positiv utifran att den minskar barriaren.

Trafikverket svarar: I gestaltningsprogrammet beskrivs vikten av att gestalta broar och
dess omgivning pa ett omsorgsfullt sitt. Trafikverket ser 6ver formuleringar och fortydligar
péa vilket satt passagerna ska goras trygga och attraktiva.

Detaljplanering av mark hanteras av kommunen i planprocessen vilket gor att beslut om
parkmark inte behandlas inom jarnvigsplanen. Dock illustreras i gestaltningsprogrammet
en vision av hur marken skulle kunna nyttjas for rekreation i laget for passagen vid
Rélsvagen.

Trafikverket kidnner till Sundsvalls kommuns planer for Stockvik och omradet mellan
Bredsand och Kubikenborg. Dessa omraden ir inte detaljplanelagda, men finns utpekade i
Sundsvalls kommuns 6versiktsplan som inte &r juridiskt bindande. Trafikverket kan i
jarnvagsplanen inte planera for passager till dessa omréden eftersom det inte ar sakert om
eller nir dessa planer kommer att verkstillas.

Utformning/Gestaltning - Serpentinvagen och Svartvik
I h6jd med Svartvik gér jirnviagen pa en relativt hog bank. For att minska den negativa
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paverkan i omrédet bor Trafikverket undersoka majligheterna till en kortare landbro. Utan
slantutfallet skulle eventuellt fler hus kunna riddas. Det skulle ocksa ge battre sikt i
omradet och mgjlighet att bygga en gen trappa eller annan form av genvag for gdende som
vill g& mellan Hemmanet och vig 562.

Trafikverket svarar: Inplaceringen av foreslagen bro 6ver Serpentinvigen styrs bland
annat av att vixlar ar inplacerade séder och norr om dubbelspérsbron och bron behéver
placeras pa behorigt avstand fran respektive vixel. Att forlagga dubbelsparsbron langre
soderut dr inte majligt. Teoretiskt sett skulle 4ven en kortare bro kunna anldaggas med
borjan ca 200 meter norr om korsningen med Serpentinvigen och ett slut soéder om
vaxelanslutningen till befintligt spar, ndgot som dock dn sé lange har bedomts som mindre
fordelaktigt. Namnas bor ocksa att en planskild passage, som en forlingning av Kyrkvagen,
har studerats men avforts fran fortsatta studier. Motiven for det ar att terrangférhallandena
ar ogynnsamma, vilket medfor att savil en bro 6ver som en port under dubbelsparet skulle
ge ett mycket storskaligt intryck i miljon. Dartill kommer att passagebehoven bedoms vara
sma samtidigt som en planskildhet blir mycket kostsam.

Markansprak - Riksintressekorridorens omfattning

Riksintressekorridoren frén Sundsvall kommuns sédra grans till Hairnésand resecentrum
omfattar totalt 6ver 8 000 hektar mark som foreslés utokas med ytterligare 60 hektar. Som
jamforelse kan ndmnas att Sundsvall kommuns samlade bebyggelse upptar cirka 11 000
hektar.

En riksintressekorridor fyller givetvis en viktig funktion for statens intressen men nir
Trafikverket saknar incitament att begrinsa riksintressekorridorernas omfattning, tillats de
oOka over tid och utgor i slutdndan ett hinder for tillvaxt.

I samradsunderlaget utokas riksintressekorridoren med ytterligare cirka 60 hektar
eftersom den nya sparstrackningen kriaver det. Men av samma anledning bor
riksintressekorriden kunna minskas ned pa motsvarande satt dir sparet inte lokaliseras.

Mellan Vapelnis och Stockvik narmar sig riksintressekorridoren 700 meters bredd, trots
att jirnviagsanlaggningen i regel inte 4r mer dn 100 meter bred.

En riksintressekorridor pa en fastighet innebar de facto ett utvecklingsférbud av
fastigheten pa obestamd tid. Det 4r en langtgdende inskrdnkning av 4ganderitten som
maéste vara proportionerlig for att dga giltighet. I takt med att projektets detaljeringsgrad
Okar bor Trafikverket vara medskapare i samhallsutvecklingen genom att arbeta for att
riksintressekorridorerna kraftigt minskar i omfang.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar och instimmer i synpunkten. Trafikverket
arbetar for narvarande med att tillse att nu aktuell korridor, med beaktande av
tillkommande ytor enligt Samradshandlingen fran 2024, uppdateras i Trafikverkets
redovisning av riksintressekorridorer.

Markansprak - Inldsenkostnader jarnvagsprojekt

Trafikverket och Sundsvalls kommun har paborjat framtagandet av ett genomférandeavtal.
Avtalet syftar till att reglera ansvarsforhéllanden for att f4 markatkomst for exempelvis
gator och vigar som paverkas av den nya jarnviagen eller sjdlva byggandet av jairnvagen.

Kommunen férutsitter att jairnvagsprojektet inte ska innebéra en 6verflyttning av
kostnader pa kommunen. Kostnader som foranleds av jarnviagsprojektet ska baras av staten
eftersom kommunen saknar radighet 6ver savil kostnadernas uppkomst som deras storlek.

Kommunen ar 6vertygad om att parterna kan hitta vagar att balansera sina respektive
intressen sa att utbyggnaden kan ske effektivt och ekonomiskt. Balans kan uppnas genom
att kommunen i hogre grad kan sikra kommunala intressen vid dndring eller upphivande
av detaljplaner. Det ar dven viktigt med en tydlig kostnadsfordelning parterna emellan, dar
Trafikverket kompenserar kommunen for de atgarder som vidtas i syfte att tillgodose
jarnvagens behov.

74



Trafikverket svarar: Trafikverket ansvarar for och bekostar atgirder i den statliga
infrastrukturen samt att Trafikverket bekostar vissa atgarder pA kommunala anldggningar
som behover flyttas eller ersittas till f6ljd av ett projekt. Samtidigt finns det kostnader som
en kommun beho6ver svara for i ssmband med den hir typen av projekt, exempelvis
planlidggning enligt plan- och bygglagen. Det kommunala kostnadsansvaret bor ses i
relation till den positiva utveckling som en utbyggnad av den statliga infrastrukturen
medfor for berord kommun. Trafikverkets utgdngspunkt dr en ndra samverkan och att ett
genomforandeavtal bor tecknas mellan kommunen och Trafikverket.

Markansprak - Besparingsatgarder och inldsen

Trafikverket redogor i planhandlingen att merkostnaden for en tunnel i Vapelnés ar ca 300
Mkr jamfort med en djup skdrning. Trafikverket har darfor valt bort tunnelalternativet
vilket utover att cirka tio fastigheter behéver 16sas in, &ven medfor stora ingrepp i
narmiljon for boende i Vapelnias. Detta innebér att konsekvenserna av jairnvagsprojektets
besparing far baras av de boende langs Klyvargatan. En liten del av den besparingen bor
anvindas for att erbjuda inlosen for samtliga boende pa Klyvarvigen 1-14, Knubbvigen 4
och 8 samt Stabbvigen 12.

Trafikverket svarar: Trafikverket bedomer att tolv bostadsfastigheter lings den s6dra
delen av Klyvarvigen ar aktuella for inlésen. Fastigheterna Knubbvigen 4 och 8 samt
Stabbvigen 12 ir inte aktuella for inlésen. Att hitta en mindre kostsam 16sning innebar inte
att det ar en besparing som kan anvindas for att erbjuda inlosen. Trafikverket ska forhalla
sig till regler som ar helt styrande for inlésen och som inte kan frangas. Dar tillkommer att
aven anldggande av en tunnel skulle medfora att flertalet fastigheter 1angs den sodra delen
av Klyvarvigen skulle behova 16sas in.

Gator och vagar

Stora ytor behdver tas i ansprik med tillfallig nyttjanderéatt for att uppratthalla tigtrafiken
pé Ostkustbanan under byggtiden. Det ar viktigt att dessa ytor placeras pa lampliga platser
dar boende och trafik paverkas i sé liten omfattning som majligt.

Standarden for nya gang och cykelvigar bor efterstriva standard enligt Sundsvalls
kommuns tekniska handbok vilket innebar bredd om 4,2 meter vid huvudstrak och 3,2
meter for 6vriga strak. Gang- och cykelvigar ska forses med belysning vilket ar sarskilt
viktigt i planskilda korsningar.

Trafikverket svarar: Trafikverket striavar efter att ta sa lite mark i ansprak som mgjligt.
De markomraden som behdéver tas i ansprak for att genomfora projektet behover darav
vara vialmotiverade.

GC-vigarna langs vag 562 och 568 utfors med belagd bredd 4,0.

Ny GC-vag vid Serpentinvigen som byggs om utfors med belagd bredd 3,3 m. GC-vagen
lings del av Nya vigen, under ny bro, utférs med belagd bredd 3,8 m. Ovriga GC-vigar
utfors lika befintlig bredd alternativt med belagd bredd 3,0 m. Trafikverket kommer att
utreda behovet av belysning ldngst gang- och cykelviagar och avser att redovisa en
bedomning avseende detta i granskningshandlingen.

Gator och vagar - Kvissleby

Den nya gang- och cykelpassagen under jarnvigen i Kvissleby skulle med férdel kunna
utformas sé att gdng- och cykelvigens vistra del ansluts langre norrut pd Gamla vigen
niarmare Rélsvigen. Detta skulle ge béttre anslutning for bland annat flerfamiljshusen pa
Toppstigen. Planpassage 6ver vig 562 i Kvissleby istéllet for den befintliga tunneln ar
positivt. Viktigt att den gamla tunneln tas bort sé att inga gomstillen kvarstir.

Trafikverket svarar: GC-vigen som ersitter Rilsvigen foreslas flyttas nagot langre
norrut och ansluta till befintlig GC-vdag mot Toppstigen. Det innebir att GC-vigen som
presenteras i Granskningshandlingen har en 6kad langslutning frén tidigare férslag
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redovisat i samradshandlingen. GC-vigen som ersatter Ralsviagen utférs med en belagd
bredd om 3,0 m. Befintlig tunnel under vig 562 kommer att fyllas igen.

Gator och vagar - Grindbacksvagen, Kvartsvagen Serpentinvagen, Kyrkvagen och
Klyvarvagen
Grindbacksvigen och Kvartsviagen avvecklas. Kommunen har inga synpunkter pa det.

Serpentinvigen byggs om med ett sydligare planlige dn idag med separat gang- och
cykelvdg. Kommunen framfor att det dr bra med anslutning 4t bade séder och norr for
gang- och cykeltrafik. Vidare framfér kommunen att detaljutformningen av
Serpentinvigens omliggning och kringliggande servicevagar samt géng- och cykelvagar
behover studeras noga. Det dr brant terrang vilket innebér att alla vagar far stora slanter
och schakter. Det finns risk for att entrén till omradet blir mindre attraktiv eller att den gor
omradet otydligt och svarorienterat. De manga serviceviagarna vid denna plats innebér en
stor utmaning for omradets attraktivitet.

Kyrkvagens plankorsning med jarnvigen stangs. Stangningen paverkar mdjligheten att réra
sig mellan Svartviks industriminne och Hemmanet vilket har en negativ paverkan i
omradet.

Kommunen framfor att Klyvarvagen behover forses med vandplan for drift- och
renhéllningsfordon.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna. I och med att samtliga tolv
bostadsfastigheter lings den s6dra delen av Klyvarvigen ar aktuella for inlésen bedoms att
en vandplan for drift- och renhéllningsfordon inte erfordras.

Gator och végar - Ovre Bredsand

Sundsvalls kommun féresprakar en fri h6jd for Tellusvdgen p& minst 4,58 meter.
Anledningen ir att det i kommunens 6versiktsplan finns ett utpekat omrade for
méngfunktionell bebyggelse mellan Ovre Bredsand och Skénsmon. Ett sidant omrade
kommer att, inte minst under byggtid, alstra trafik som kraver 4,5 meter i fri h6jd. Om
frih6jden endast blir 4,2 meter kommer all trafik 6ver 4,2 meter att behéva angoéra omréadet
fran Skonsmon. Kommunen har dock accepterat den l6sning som redovisats for
Tellusviagen (med begransad fri h6jd pé 4,2 m) utifran sarskild dispensansokan.

Under byggtiden planeras trafik frin Tellusviigen i Ovre Bredsand ledas om soderut vilket
ger en lang omvag for boende i omradet. De flesta resor sker till och fran centrala Sundsvall
och darfor ar en omledning soderut olamplig.

Inom kort ska en forstudie paborjas som 6versiktligt ska utreda forutsattningarna for den
tilltdnkta stadsdelen mellan Bredsand och Kubikenborg. Stadsdelen ska kunna inhysa delar
av den befolkningsokning som forvéntas i Sundsvall kommande ar. Kommunen och
Trafikverket behover undersoka mojligheterna for att placera och utforma
omledningsvigen pa ett sddant sitt att den kan nyttjas for framtida vég till en den nya
stadsdelen.

Trafikverket svarar: For byggtiden bedoms att Tellusvigen endast kommer att beh6va
stdngas av for biltrafik under kortare tidsperioder. I granskningshandlingen foreslas att
omledning ska ske s6derut via Vaplevigen, alternativt via trafikplats Stockvik. P4 den
vastra sidan av E4, frén i h6jd med Flasian upp till Kubikenborg, féreslés en byggvig som
av naturliga skil inte kommer att bli aktuell som omledningsvag vid temporéra
avstamningar av Tellusvigen. Trafikverket ser 4ndé positivt pa en fortsatt dialog kring
forutsattningarna for kommunen att dra nytta av den planerade byggvagen nir projektet ar
fardigstallt.

Regionala tagstationer
Lagen for regionaltigsstationer i Kvissleby och Bredsand har studerats 6versiktligt. Utférda
studier visar att det nya dubbelsparet inte omajliggor for regionaltigsstationer saval i
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Kvissleby som i Bredsand. Viktigt att pdpeka ar att det i féreliggande projekt inte ingar att
vare sig anligga eller forbereda for stationslagen.

Ett stationslige i Kvissleby behover inte konkurrera med tégstationen i Njurundabommen
och heller inte paverka restiden for befintliga tdgresenérer. Ett mojligt trafikeringsupplagg
skulle kunna utgoras av att X-trafik angor Njurundabommens tagstation medan Norrtig
forlanger en av sina taglinjer frdn Sundsvalls C och angor ett nytt stationslage i Kvissleby.
P4 sé sitt skulle storre tillganglighet till regionaltigtrafik skapas utan att befintliga
tagresendrer paverkas negativt.

Det hade varit resurseffektivt och mindre kostsamt att samordna planering och anldggande
av regional tagstation med Trafikverkets arbeten i forhallande till att gora det om ett antal
ar. Samordning ar inte ldngre mojlig att géra med annat &n att tidsplanen for
jarnvagsplanen forskjuts och med osékerheter om genomforandet som f6ljd.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.

Naturmiljo

Sundsvalls kommun bedémer att den naturvirdesinventering som genomfordes ar 2016
och som utgor underlag for bedomningar i MKB, ar bristfillig och inte redogor for en
aktuell bild av naturvirden i den nu planerade jarnvigslinjen. Standarden for
naturvardesinventering har ocksa uppdaterats 2023, vilket innebér vissa forandringar vid
kartldggning av biologisk méngfald.

Trafikverket uppger att en kompletterande inventering kommer att utféras under 2024.
Sundsvalls kommun vill patala vikten av att naturviardesinventeringen genomfors under
ratt tidpunkt pé aret da det 4r mojligt att identifiera relevanta arter for att ge ett korrekt
resultat.

Sundsvalls kommuns generella uppfattning ar att ytor som nyttjas ska minimeras och
optimeras for att medfora sd lite paverkan pa naturmiljon som mojligt vid nya
markansprak.

Sundsvalls kommun vill uppméarksamma att det ar viktigt att ta hansyn till
naturvardesobjekt med patagligt naturvirde, klass 3, och 6nskar att ingrepp i eller i direkt
nirhet till dessa objekt inte sker. Detta bedoms framfor allt vara viktigt gillande objekt 9
med dldre hallmarkstallskog. I de fall det 4r oundvikligt att varden gér forlorade,
exempelvis att en del dldre ddellovtrad av alm och 16nn i objekt 5 och 28 avverkas, anser
Sundsvalls kommun att det ska kompenseras genom &teretablering av liknande viarden pé
annan plats. Det ar ocksé sirskilt viktigt att varna om naturvardestrad.

Trafikverket svarar: Den naturviardesinventering som genomforts under 2016 har
kvalitetsgranskats under 2024. Platserna som kommer paverkas av projektet och som
beskrivs i inventeringen har besokts i falt for att kontrollera att inga fordndringar skett de
senaste 8 aren. Utover detta har en ny inventering enligt den nya standarden genomforts
pé de omraden som tillkommit eller dar tidigare inventering varit bristfallig.

Dar det enligt tidigare inventeringar funnits potentiell férekomst av groddjur har en e-DNA
undersokning genomforts.

Ett mindre intrdng kommer se i kanten av objekt 9 (enligt naturviardesinventeringen frén
2016). Vid intrdng i objekt 9 eller i objekt med héga andelar av ddell6v som alm och 16nn
ska nedtagna trad terforas i faunadepéaer inom objekten.

Naturmiljé - Férekomst av naturvardsarter, rodlistade och fridlysta arter.

Trafikverket anger i handlingen att det inom planomrédet inte bedéms finnas
boendeplatser, 6vervintringsplatser eller jaktmarker for fladdermdss och uppger att inga
arter av fladdermdss finns rapporterade till artportalen under 2000—2024. Sundsvalls
kommun vill patala att bara for att en art inte har rapporterats till artportalen innebéar det
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inte att den inte finns inom omrédet. Att en art inte rapporterats beror ofta pé att det
saknas kunskap om artens férekomst i det omradet. Fladdermus ar en art som inte har
inventerats eller utretts inom planen, men som enligt kommunens bedomning mycket
troligt kan forekomma inom omradet.

Trafikverket svarar: Inventerare med kunskap av inventering av fladdermoss har besokt
jarnvagsstrackningen. Omrédet anses ej ha boendeplatser, 6vervintringsplatser eller
jaktmarker for fladdermdss. Nordfladdermus har rapporterats in till artportalen i
jordbruksmarkerna séder om projektet. Darav har Trafikverket valt att ta upp
Nordfladdermus i de artskyddsutredningar som pagér under hosten 2024.

Naturmiljé - Férekomst av invasiva arter

Inom planomradet har det vid inventering patraffats ett antal olika frimmande invasiva
arter. Sundsvalls kommun vill betona vikten av att bekdmpa samt inte sprida dessa arter.
Infor byggstart kriavs en ny inventering da utbredningen av dessa arter bedoms kunna
forandras snabbt. Det dr sarskilt viktigt att ha tillgang till en ny inventering som underlag i
de fall da schaktarbeten kommer att ske utanfor viaxtperioden, eftersom forekomst av
invasiva arter annars latt kan missas.

Trafikverket svarar: Trafikverket har genomfort en inventering av invasiva arter 1angs
strackningen. Denna inventering ligger som grund vid nuvarande planering. Inventeringen
kommer uppdateras vixtsisongen innan anliaggandet startar for att det ska finnas ett gott
underlag infor bekdmpningen av dessa arter.

Trafikverket avser att bekdmpa alla invasiva arter oberoende om dessa finns med pa EU:s
lista for invasiva arter.

Naturmiljo - Viltpassager och barriareffekter

I och med att jarnviagen kommer att stingslas in skapas en barriir i landskapet som orsakar
stora negativa effekter for viaxt- och djurliv. Att utformningen av jarnviagen forbi Vapelnéas
foreslas dndras fran tunnel till skdrning, innebar ytterligare tillkomst av en kraftig barriar i
det omréde ldngs strackan som utpekats som det viktigaste for vilt. Detta innebar att i stort
sett hela jarnvagsstrackan, med undantag av jarnvagsbron vid Vapelbiacken, kommer att
innebéra ett hinder for djur att rora sig fritt i omrédet.

Av samradshandlingen framgéar att endast en passage for stora djur, beldgen vid Vapelnés,
kommer att anldggas langs strickan. Sundsvalls kommuns bedomning r att endast en
faunapassage inte ar tillracklig utan att det ar onskvirt att fler mojligheter till passager
anlidggs i ndgon form.

Trafikverket svarar: Passagebehovet langs strickan har utretts i en passageplan.
Passageplanen visar pa att ett behov av passager frimst finns vid skidrningen i Vapelnis.
Till en borjan utreddes mojligheten for tva passager 6ver skarningen. Vid utredningen kom
det fram att passagerna ej skulle bli tillrackligt breda for att vara effektiva for storre
hjortdjur. Darfor planeras nu en bredare passage 6ver skdrningen. Passagen Gver
skiarningen ska placeras si att djuren naturligt kan rora sig mellan fortplantningsomréden
véster om skiarningen och fodosoksomraden Gster om skdrningen.

Norr om skédrningen kommer en landbro byggas 6ver Vapelbicken. Landbron ger en storre
passage under jarnvagen for alla typer av vilt.

Naturmiljo - Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som utreds i planarbetet
Det pagéar arbete med att utreda moéjligheten att anldgga torrtrummor lings strackan for att
mojliggora passage for medelstora daggdjur.

Sundsvalls kommun ser girna att dialog fors med miljokontoret om var det ar lampligt att
skapa passager, exempelvis foreslas att fler passager anlédggs i anslutning till vattendrag da
det ofta ar dar vilt ror sig landskapet.
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Trafikverket svarar: Inom projektet har en passageplan tagits fram. Kommunen har
tagit del av passageplanen under viren 2024.

Torrtrummor eller andra passagemojligheter for smavilt ska anldggas intill de vattendrag
langs jarnvagsstrackningen dar det ar tekniskt majligt och andra passagemdajligheter inte
finns.

En langre landbro planeras 6ver Vapelbéacken vilket majliggor mycket god
passagemodijlighet for alla typer av vilt langs vattendraget.

Naturmiljo - Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Trafikverket anger att avbaningsmassor ska aterforas vid efterarbeten for att den naturliga
vegetationen med frébankar ska ateretablera sig pa platsen. Sundsvalls kommun framfor
att det dr en mycket viktig och bra atgard.

Sundsvalls kommun vill sérskilt patala vikten av att undvika dtgiarder som kan péverka
hydrologin i form av att orsaka avvattning i omréden dir varden finns kopplade till hog
fuktighet. Permanenta eller tillfalliga upplagsytor eller andra atgirder som forandrar
markforhallandenas fuktighet far inte anlaggas intill vatmarker eller sumpskogar.

Trafikverket svarar: Trafikverket kommer arbeta for att upplagsytor och atgarder
planeras pa sidant sitt att hydrologiskt kidnsliga omraden inte paverkas negativt.

Naturmiljo - Frivilliga kompensationsatgarder

Sundsvalls kommun anser det vara énskvart att kompensationsétgiarder genomfors for den
natur som péverkas nar nya markomraden kommer att tas i ansprék. I samrdd med
kommunen och ansvarig myndighet for artskydd bor forslag pd kompensation tas fram
beroende pa vilka forluster jairnviagen bedéms medfora for djur och vixtlivet.

Sundsvalls kommun ser det som positivt att Trafikverket anger i handlingen att aterféring
av dod ved kommer att ske i projektet i form av faunadepder inom avverkade ytor.

Trafikverket svarar: Trafikverket planerar att aterféra dod ved i form av faunadepéaer
som en ersittning for de trad som behdver avverkas i samband med anldggandet av
jarnvagen.

Under hosten 2024 genomfors artskyddsutredningar for de skyddade arter som finns langs
strackningen. Om utredningarna visar pa att projektet paverkar arternas status lokalt,
regionalt eller nationellt kommer skyddsatgarder planeras.

Hushallning med naturresurser

Skogs- och jordbruksmark ar vardefulla naturresurser som ar viktiga att hushalla med,
vilket sdrskilt belyses i miljobalkens 3 kap. §4. Sundsvalls kommun anser det vara av stor
vikt att den jordbruksmark som tas i ansprak i Nolby &terstills till brukbart skick i
mojligaste méan.

Trafikverket svarar: Trafikverket hiller med kommunen och avser att i mojligaste méan
aterstalla jordbruksmarken som tas i ansprak.

Buller

I MKB bilaga 2 redovisas bullerutbredningskartor for all statlig infrastruktur avseende
nuldge, nollalternativ samt planforslag utan bullerskyddsatgarder. I bilaga 3 presenteras de
kallnara bullerskyddsétgiarder som for narvarande utreds. I samradshandlingen framgéar att
utredning om kéllnéra och fastighetsnara bullerskyddsétgiarder pagar. Sundsvalls kommun
har ddrmed endast en 6versiktlig redogorelse av bullerutredningen att yttra sig 6ver i detta
skede.

Sundsvalls kommun ser det som mycket positivt att hansyn tas till buller fran all statlig
infrastruktur samt att kéllnara skyddsatgarder prioriteras framfor fastighetsnéra
skyddséatgarder.

79



Sundsvalls kommun utgar ifrén att samtliga fastigheter ska klara gallande riktvarden for
buller nér bullerskyddsatgarderna inom projektet har fardigstillts.

I kommande rapport Buller- och vibrationsutredning 6nskas en redovisning av
huvuddragen i de alternativa forslag till bullerskyddsatgérder som har utretts samt de
bedomningar som har resulterat i att utredda &tgarder har avskrivits eller behallits i
jarnvagsplanen.

Trafikverket svarar: Atgirderna i planforslaget dimensioneras mot buller fran
jarnvagsstrackan som byggs om i jarnvagsplanen samt ovrig statlig infrastruktur (vagar) i
omradet. Malet med atgirderna ir att innehélla gillande riktvarden och att de ska vara
tekniskt genomforbara samt samhallsekonomiskt I16nsamma i storsta maojliga mén. I
kommande “Rapport Bullerutredning” kommer Trafikverket att redovisa vilka alternativa
bullerskyddssétgiarder som utretts och motiv till valda och bortvalda alternativ.

Ytvatten
De tre mest viardefulla kustmynnande vattendragen langs berord striacka ar Nolbybacken,
Vapelbacken och Sédra Bredsandsbacken.

Sundsvalls kommun anser att Nolbyb#cken ska lyftas upp i dagen si ldngt det ar mojligt dar
den idag ar kulverterad nedstréms och uppstroms vig och jarnvig. Nya trummor ska
anliggas sa att de inte utgor vandringshinder for fisk och andra vattenlevande organismer.
Det ar positivt att en smaviltspassage planeras har. Sundsvalls kommun anser att
sméviltspassager ska anldggas sa att de fungerar dven vid hoga vattenfloden, det vill siaga
dret runt och inte enbart vid ldgvatten under enstaka sommar- eller vinterménader.

Sundsvalls kommun anser vidare att det 4r positivt att det anldggs en landbro 6ver dalen
vid Vapelbacken. Detta medger mojlighet for passage av storre vilt och gor att det viltstrak
som finns i dalen och som stricker sig uppstroms béacken och vidare under E4 bevaras. I
handlingen anges att den nya dragningen av Vallenvigen ska anpassas for att minimera
péverkan pé Vapelbacken. Kommunen vill garna delta i samrad nar det géller dessa
anpassningar.

I Sodra Bredsandsbicken har det tidigare utforts atgiarder for att forbattra vandring for fisk
och andra vattenlevande organismer nedstroms och uppstroms vig 562. I MKB anges att
laxtrappan delvis kommer att rivas och ersittas. Samrad om hur detta ska utforas bor
héllas med berérda myndigheter infor en ombyggnation. Naturliga backbottenmiljéer ska
alltid efterstravas. Trummor, kulvertar och konstgjorda bottnar kan utgora
vandringshinder for bland annat kréftdjur, sniackor och iglar eftersom det inte finns nagot
bottensubstrat som bromsar upp vattenflodet, dvs strommen blir for jamn och stark. Det ar
aven viktigt att det har anlaggs en sméviltspassage med tillhérande markeringsplatser for
utter.

De andra vattendragen som berors av jirnvagen ar Svarttjarnsbiacken och Norra
Bredsandsbacken. Isamband med &tgarder vid Svarttjirnsbacken finns forstéelse for att
den inte kan goras vandringsbar. Daremot ar det 6nskvart att en sméviltspassage skapas for
att underlatta for sméavilt att rora sig i landskapet.

I MKB anges att mojligheten att helt eller delvis 6ppna upp Norra Bredsandsbacken
oversiktligt har studerats. Genomford utredning visar att 1aget for kulvertanslutningen och
stalpbrunnen direkt nedstréms jarnvagen ligger pa ett stort djup och att en omfattande
omdragning krivs for att gora backen vandringsbar. Sundsvalls kommun anser att det
behdvs fler passager for vilt och friluftsliv. Detta omrade, dér det redan har skapats
barridreffekter av ny E4, ar en lamplig del av jarnvagsstrackan att gora en passage for vilt
och friluftsliv. Aven om hela bicken inte blir vandringsbar fyller det ett lika viktigt
rekreativt syfte.

Trafikverket svarar: Smaviltspassager ska finnas vid alla vattendrag dar det ar mojligt. I
det fall sméaviltpassagerna bestar av vilttrummor ska dessa placeras pa ett sddant sitt att de
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inte vattenfylls vid hogvatten. Markeringsstenar for utter ska placeras i bdda 6ppningarna
av varje trumma.

Den nya dragningen av Vallenvigen har anpassats till Vapelbacken vid framtagande av
planforslaget. Den 16sning som redovisas i planforslaget ar alltsé redan anpassad.

I samridshandlingen anges att fisktrappan i Bredsandsbacken behover laggas om.
Trafikverket har nu fatt en dispens som innebar att befintlig jarnvagsbro 6ver backen kan
fortsitta att nyttjas i den nya anldggningen. Det i sin tur innebir att inga atgarder erfordras
i Bredsandsbicken och dess fisktrappa, vilket kommer beskrivas i granskningshandlingen.

Trafikverket har under méte med Sundsvalls kommun 2024-10-10 diskuterat fragan
gillande 6ppnande av Norra Bredsandsbédcken och anldggandet av passage for vilt och
friluftsliv. Under motet framkom bland annat att kommunen ser ett 6kat passagebehov for
minniskor pa platsen till f6ljd av det i Oversiktsplanen planeras for nya bostadsomriden
norr om Ovre Bredsand. Det pagar ocksa detaljplanearbete avseende Bredsands skola.

Trafikverket kommer i jarnvégsplanen att berora en kort stracka av Norra
Bredsandsbiacken och Trafikverket har inte radighet att ta stora ytor mark i ansprak for att
oppna upp bicken nedstroms eller uppstroms jirnvigen. Atgirderna i jirnvigsplanen
hindrar inte kommunen att 6ppna upp backen pa striackan nedstréms jarnvigen.

Att 6ppna upp Norra Bredsandsbéacken under dubbelsparet och anlidgga en passage for vilt
och friluftsliv i anslutning backen innebir en omfattande insats. Ut6ver att en passage
anlidggs under det nya dubbelsparet sa behovs passager under vag 562 och E4, vilket
kommer kriva avstdngningar av vagtrafiken. Uppstroms E4 utgor den branta terrdngen och
bullerskyddsvallar ytterligare utmaningar. Samma svarigheter fanns vid planerandet av en
GC-passage i E4-projektet, vilket dr anledningen till det i stillet f6r en passage under
infrastrukturerna anlades en GC-bro mellan Ovre- och Nedre Bredsand.

Trafikverket har i en passageplan utrett passagebehovet langs strickan sett till vilt och
maéanniskor och inte identifierat ett passagebehov for ménniskor eller stérre vilt pd denna
plats. I bedomningen av passagebehov har kommunala detaljplaner tagits i beaktande.
Diremot har inte planer i Oversiktsplanen beaktats eftersom det inte ir séikert om eller nir
dessa planer kommer att verkstillas. Trafikverket planerar att anligga passage for sméavilt
under jarnvagen i anslutning till Norra Bredsandsbédcken, men att 6ppna upp backen och
anlidgga en passage for storre vilt och friluftsliv bedomer Trafikverket inte dr motiverat i
jarnvagsplanen.

Masshantering

Masshantering och masséverskott utgor en del av hushéllning med naturresurser. Det
overskott som uppstar i detta projekt och som kan ateranviandas pa en annan plats innebar
att motsvarande méngder jungfruligt material inte behover brytas och att dndliga
naturresurser darmed sparas.

Masshanteringen i projektet uppges dnnu inte vara klarlagd mer an att det ar troligt att det
kommer att uppsté ett vasentligt massoverskott. Sundsvalls kommun reflekterar éver den
avsevart storre mangden Gverskottsmassor som anges i denna samradshandling, 1 781 000
kubikmeter jamfort med uppgifterna i samradshandlingen frdn 2021 dir berdkningar
visade pa 600 000 kubikmeter 6verskottsmassor. Sundsvalls kommun 6nskar en
redogorelse 6ver vad som orsakar den stora skillnaden i masséverskott mellan
berdkningarna i tidigare samradshandling jamfort med aktuella berdkningar.

Sundsvalls kommun lyfter att det bor prioriteras att hitta hallbara transportlosningar for
att minska de omfattande transporternas klimatpaverkan i projektet.

Overskottsmassor fran Ostkustbanan ska i samverkan med Trafikverket och Sundsvalls
kommun nyttjas till verksamhets- och industriytorna vid Ovre och Nedre Stockvik.
Massorna som behovs till Ovre och Nedre Stockvik beriknas till 1 300 000 — 1 400 000
kubikmeter. De berdknade siffrorna arbetades fram under maj 2024. Trafikverket

81



presenterade samriadshandlingen for Ostkustbanan i maj 2024 vilket innebér att all
information rérande 6verskottsmassor kanske inte finns med i samradshandlingen.
Sundsvalls kommun 6nskar fortsatt dialog om berdkningen av massorna som ska
teranvindas till Ovre och Nedre Stockvik.

Trafikverket har inte genomfort ndgon konsekvensbedémning av masshanteringen pa
grund av att den dnnu inte ar klarlagd. Sundsvalls kommun 6nskar darfor en komplettering
av beskrivningen kring masshanteringen gillande Stockviksplanerna. Enligt de
berdkningar som har gjorts forvintas det fortfarande vara ett masséverskott vilket
sannolikt innebar negativa konsekvenser.

Trafikverket svarar: Trafikverket delar kommunens uppfattning att masshantering och
massoverskott utgor en viktig del av hushéllning med naturresurser. Likaledes instimmer
Trafikverket i betydelsen av héllbara transportlésningar. Som en del i hallbara
transportlosningar verkar Trafikverket for att elektrifierade av entreprenaderna.
Anliiggandet av industri- och verksamhetsomréide p& Ovre och Nedre Stockvik kan
forhoppningsvis medfora relativt korta korviagar av 6verskottsmassor som kommer att
komma att vara direkt nytta for anldggandet av den planerade industrimarken.

Det bor noteras att det i samradshandlingen fran 2021 inte gjordes négra relevanta
maingdberikningar och att den angivna volymen 600 000 m3 dr en uppenbar felskrivning
(enbart den ena forskdrningen for den tidigare tunneln genererade ett volymoverskott av ca
350 000 ms3).

I den Samradshandling som redovisats 2024 uppgar massoverskottet till ca 1 780 000 ms.
Darefter har ett genomgripande optimeringsarbete genomforts, varvid masséverskottet har
reducerats till ca 1 200 000 m3. Trafikverket tar med sig kommunens beriknade mangder
for Ovre och Nedre Stockvik till granskningshandlingen och avser att fora en fortsatt dialog
avseende masshanteringen for Ovre och Nedre Stockvik.

Trafikverket kommer i granskningshandlingen redovisa en konsekvensbedémning av
masshanteringen.

Masshantering - Aterférande av matjord och avbaningsmassor

Om avbaningsmassor eller matjord fran projektet dteranvands ar det viktigt att matjorden
som péafors ar av samma typ som i det omkringliggande landskapet, lera pa lera och sand pa
sand och si vidare, eftersom det annars blir en helt annan vegetationstyp pa de platser dir
jord pafors.

Trafikverket svarar: Synpunkten noteras och tas med i det fortsatta arbetet.

Avvattning

Trafikverket planerar att avvattning av jirnvigen ska ske som idag, vilket innebér diken
och dranering. Sundsvalls kommun delar Trafikverkets bedomning att det inte finns behov
av rening av dag- och draneringsvatten frén jirnviag, men kommunens generella hallning ar
att inga direktutslapp far ske till recipient. Detta uttrycks i kommunens dagvattenplan
(kapitel 4 och 8). Detta innebir att vattnet forst ska passera ndgon form av 6versilningsyta
eller annan f6rdréjning innan det nér recipient. Inga direktutslapp far heller ske fran
jarnvagsbroar till backar/recipienter utan ska minst ledas via ndgon form av
utjamningsmagasin. Sundsvalls kommun anser vidare att avvattning vid viagbroar ska
genomgé nagon typ av fordréjning och ndgon form av rening innan utslapp sker till
recipient.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter och héller med om
att den generella hallningen ar att inga direktutslapp ska ske till recipient. I
jarnvagsplanens markansprak inkluderas ytor for eventuell rening och utjaimning i form av
diken, 6versilningsytor och férdréjningsmagasin.

82



Trygghet

Sundsvalls kommun anser att alla passager och gangvigar som planeras in behover ge ett
intryck av trygghet och trivsel, samt att man har med ett barnperspektiv i planeringen da
passager och gangvigar kommer att anvindas av barn som ska till och frén sina skolor,
bland annat i Bredsand och Kvissleby. Belysningen bor vara behaglig och inte blindande.
Omgivningarna bor vara s 6ppna som mdjligt utan buskage som skymmer eller skapar
morka omraden.

Ett forslag ar att 6ppna upp och gora en mer luftig, trivsam och trygg passage vid Ralsviagen
i Kvissleby genom att bygga en landbro for dubbelsparet i stéllet for att 14ta gdngvagen ga i
tunnel under jarnvigen.

Trafikverket har i sitt gestaltningsprogram tagit in trygghetsvirden pa ett bra satt da det i
handlingarna ndmns saval platsbildningar (sittplatser, utegym etcetera) som indirekt
belysning och lamplig vegetation.

Stodmurar kan generellt ge ett kompakt och lite dystert intryck. I gestaltningsprogrammet
har Trafikverket kommit med olika forslag hur intrycket av de planerade stédmurarna kan
mildras genom att plantera triad och annan vegetation som doljer betongen samt att
anvinda sig av monstrad betong. Sundsvalls kommun anser att det dr positivt.

En av de stodmurar dar utformningen har sarskilt stor betydelse, dr stédmuren som ligger
Oster om det planerade dubbelsparet vid Nedre Bredsand. Nedre Bredsand ar ett
bostadsomrade som utifran en socioekonomisk kartliggning utpekats som ett av
kommunens prioriterade omraden. Har finns ett politiskt beslut pa att arbeta med social
héallbarhet och kommunen satsar pa att sikra trygghet, trivsel och livsvillkor for och
tillsammans med boende i omrédet.

Nedre Bredsand ligger vackert och havsnira men saknar ett tydligt centrum och har en
infart fran norr som ar ansprékslos samt en infart fran séder som gar forbi ett
industriomrade. En 1ang och gra stédmur i det 14get skulle inte forbattra intrycket av och i
Nedre Bredsand. Stora sammanhéngande betongytor kan dessutom vara inbjudande till
Klotter och graffitti, vilket kan bidra till en situation enligt teorin “broken windows” som
innebar att skadegorelse leder till mer skadegorelse.

Har behovs innovativa insatser for att stavja kompakta, gra betongytor. Vissa insatser
namns i gestaltningsprogrammet i form av trad och vixter som ticker samt monstrad
betong som bryter av det monotona. Risken ar dock, trots dessa insatser, att stora ytor med
betong for tankarna till de miljonprogram som finns pa olika stillen i landet. Det gynnar
inte det arbete som kommunen gor for att forbattra den sociala hallbarheten i Nedre
Bredsand.

Trafikverket svarar: En barnkonsekvensanalys, som beskrivs i granskningshandlingen,
har tagits fram med atgardsforslag for att 6ka tryggheten for barn som ska passera
jarnvégen.

Avseende Rilsviagen bedomer Trafikverket att den foreslagna tunneln under dubbelsparet
har mycket goda forutsattningar att utformas som en trygg och trivsam miljo for gdng- och
cykeltrafikanter. Nagon langre landbro ar inte aktuell ldngs denna delstracka.

Trafikverket noterar synpunkter angidende utformning av stédmurar och specifikt
stodmuren i Nedre Bredsand.

Kulturmiljo

Sundsvalls kommun delar bedomningen avseende kulturmiljo som framgar av
miljokonsekvensbeskrivningen. Den indirekta negativa paverkan blir stor utifran
barridreffekter och forandringar av karaktarsomraden. Den direkta paverkan bedoms ocksa
bli stor genom inl6sen och rivning av kulturhistoriskt vardefulla byggnader och paverkan
péa fornlamningar sdsom Tingstahogen och tva gravrosen i Vapelnas. Jarnvagsplanen
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innebar omfattande dtgarder som till stor del ar irreversibla. Gestaltningsprogrammet
bedoms ta hiansyn till omgivningens karaktiar och viarden utifran forutsattningarna.
Foreslagna utformningar och atgirder bidrar i den man det ar mojligt till att de negativa
effekterna minskar nagot.

I senare skede bor Trafikverket och Sundsvalls kommun fora dialog om kompensatoriska
atgarder. Sddana dtgirder kan till exempel vara att uppritta rivningsdokumentationer,
genomfora informationsskyltning vid kulturmiljoobjekt som paverkas samt att eventuellt
genomfora flytt eller rekonstruktion av byggnader.

Planforslaget innebar att Tingstahdgen kommer att omges av transportinfrastruktur och
det bli mer avskidrmad, vilket gor det svarare att uppleva dess historiska samband med det
omgivande kulturlandskapet. Gestaltningen av platsen bor sidkerstilla att Tingstahogen inte
tolkas som vilken jordh6ég som helst och att den si langt majligt ges en koppling till
omgivande kulturlandskap. Sundsvalls kommun rekommenderar att Trafikverket arbetar
for att Tingstahogen ska goras mer tillganglig for besokare exempelvis genom skyltning och
information pa platsen.

Svartviks industriminnen &r tillsammans med Gudmundstjarn och Norra bergets
friluftsmuseum ett prioriterat kulturarv och besoksmal i Sundsvalls kommun. Det 4r en av
fa platser i Sverige med en si vilbevarad kulturmiljo frin sagverksepoken och en plats som
kommunen vill se utvecklas. I Sundsvalls kommuns Mal och resursplan fér 2025—2026
lyfts ett sarskilt utvecklingsarbete av Svartviks industriminnen.

Historiskt har Svartvik haft bebyggelse vister om Svartviksvigen men idag finns det ett
fatal byggnader kvar. Forslaget till jirnvagsplan innebar stora konsekvenser for Svartviks
industriminnen di négra byggnader som hor till Svartviks historia behover 16sas in och
rivas. Det blir dven en stor visuell paverkan genom tillkommande vigbank.

Gillska stugan ligger véster om jarnvagen och dgs av Sundsvalls kommun. Stugan &r ett
vélbevarat exempel pa en arbetarbostad fran 1800-talets senare del. Byggnaden ingér i
kultur- och fritidsférvaltningens pedagogiska verksamhet kopplat till Svartvik genom
exempelvis skolprogram och guidade vandringar. Planforslaget innebar att byggnadens
tillganglighet i forhallande till Svartvik blir avsevart paverkad da Kyrkvagen stiangs och
Serpentinvigen mot Hemmanet forflyttas langre séderut. En atgird for att verksamheten i
Gillska stugan ska kunna fortsitta ar att flytta byggnaden till Svartviksomradet 6ster om
jarnvagen. En flytt av byggnaden skulle medf6ra stora negativa konsekvenser eftersom
byggnaden flyttas frén sin historiska plats. Det 4r dock mdjligen en atgird som kan sikra
byggnadens framtid.

Det ar av stor vikt att stodmurar, broar och tunnlar far en estetiskt tilltalande utformning
for att minimera kénslan av hardgjorda ytor. Detta bor sarskilt tillimpas dar jarnviagen gar
nira bebyggelseomraden sdsom Kvissleby, Svartvik/Hemmanet, Bredsand och Vapelnis.

Trafikverket svarar: Projektet avser att dokumentera byggnader som har
kulturmiljovarde innan samt i samband med rivning. Dokumentationsrapporterna
overlamnas till Sundsvalls museum for arkivering samt for tillgdngliggérande.

Tingstahogen ar kanslig for skalforandringar. Den dr dven kinslig for forandringar som
innebar minskad synbarhet, vilket riskerar paverka fornlamningens upplevelsevirde.
Fornlamningen ar dartill kdnslig for att sambandet mellan graven och Ljungan ytterligare
begrinsas. Tillkommande anldggningar har mot bakgrund av detta, sé 1angt mojligt,
inplacerats och utformats péa ett sddant sitt att den direkta och indirekta paverkan blir sa
begrinsad som mojligt. Naimnas bor att den utformning som framgéar av
samradshandlingen, med en vinklad stodkonstruktion pa véstra sidan jarnvégen, i
granskningshandlingen foreslés utforas som en rak och langre stodkonstruktion. Syftet
med det ar att sikerstilla att den visuella paverkan sett soderifrén blir sa liten som mojligt.

Genomforda samverkansmoten har skett under projekttiden for att erhélla kunskap samt
samsyn om hur utformning och placering av eventuella informationsskyltar invid
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Tingstahogen och i Svartvik. Likasa avser projektet att, om en eventuell flytt av Gillska
stugan blir aktuell, att ta del av kommunens forslag till nytt 14ge liksom utformningen av
den nuvarande platsen for Gillska stugan.

Trafikverket noterar synpunkter angédende utformning av stédmurar och passager.

Rekreation och friluftsliv
Sundsvalls kommun anser att jairnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen redovisar
konsekvenserna for rekreation och friluftsliv pa ett korrekt satt.

Den planskilda passagen vid Ralsviagen skulle med fordel kunna samforlaggas med
Nolbybécken genom att anlégga en landbro. Det skulle forbattra tryggheten och skapa
nérhet till naturmiljon. De foreslagna platsbildningarna pa ostra sidan av jirnvagen skulle
ocksé forstirkas av en landbro.

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar pa ett bra satt hur foreslagen skarning forbi
Vapelnis forsamrar savil tillgdngligheten for narboende som upplevelsen av
rekreationsomradet. Det ar viktigt att de tva planskilda passagerna i Vapelnis ansluts till
befintliga vigar och stigar i omradet.

Den stiangda passagen vid Kyrkviagen medfor negativa konsekvenser pé det satt som
redovisas i planforslaget. Trafikverket har utrett ett antal forslag till planskild passage och
alla medfor stor paverkan pa landskapsbilden eftersom angéringarna pa émse sidor blir
ldnga pa grund av hojdférhéllandena. Det medfor ocksé att en sddan planskild passage inte
kommer att vara sarskilt attraktiv att anvianda. Sundsvalls kommun gor darfér samma
bedémning som Trafikverket och anser att Serpentinvégen ar den bésta 16sningen for
framtida passage.

Trafikverket svarar: Avseende Rilsvigen bedomer Trafikverket att den foreslagna
tunneln under dubbelsparet har mycket goda férutsattningar att utformas som en trygg och
trivsam miljo for gang- och cykeltrafikanter. Nadgon langre landbro ar inte aktuell langs
denna delstracka, men mojligheter till samforlaggning med Nolbybacken har utretts i
arbetet med framtagande av samradshandlingen, vilket framgar i planen.

Trafikverket avser att anldagga stigar som ansluter till planerade passager i Vapelnis och till
befintliga vigar och stigar. Dessa kommer att illustreras i granskningshandlingen.

Trafikverket noterar att kommunen haller med om att Serpentinvigen utgor den basta
l6sningen for framtida passage mellan Hemmanet och Svartvik.

Ovriga fragor

Sundsvalls kommun ser en foérdel om Trafikverket kan ha en 16pande dialog med
kommunens miljondmnd under planprocessen nir det giller fragor som beror
miljoomrédet. Detta skulle underlitta kommande drendehantering i byggskedet genom att
minska risken for produktionsstopp pa grund av fragor som uppstar i sent skede. Det skulle
ocksa kunna korta ner handlaggningstiderna.

Trafikverket svarar: Trafikverket haller med och har for avsikt att fortsitta den
paborjade dialogen med miljokontoret.
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3.5.3. Samrad med allmanhet och enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Nedan redovisas inkomna yttranden fran utférda samrad vid utformning av planforslag
2024.

Det har inkommit flertalet yttrande fran enskilda personer som kan bli berérda av planerad
jarnvagsanlaggning. Manga stiller sig positiva till ett dubbelspar, men det uttrycks dven en
oro over forslagna alternativ med skiarning genom Vapelnisberget istillet for tunnel,
véglosningar samt de buller- och vibrationsstorningar aktuell atgard forviantas ge. Inkomna
yttranden har i viss man grupperats for att underldatta bemoétandet.

Separata moten har dven héllits med fastighetsédgare och narboende.

Tunnel i stallet for skarning Vapelnas

En yttrande anser att Trafikverket borde bygga tunnel istillet for en skdrning vid Vaple.
Den yttrande menar att trots att det kanske kortsiktigt blir dyrare sa ar det den mer
héllbara 16sningen som paverkar landskapet, manniskorna och naturen minst.
Fortsédttningsvis menar den yttrande att tvd omraden delas upp vilka idag ar kopplade
socialt, 6kar paverkan pa djur, okar risken for olyckor, minskar tillgéng till natur etc.
Slutligen menar den yttrande att utslédpp ocksa kan kontrolleras pa ett mycket battre sitt
om man bygger tunnel.

Forslag lamnas av den yttrande att anldgga Betongtunnel (~270- 300 meter) i tankt
skiarningsschakt med borjan séder om fastigheten Knubbvigen 3 i stéllet for bergtunnel.
Den yttrande ar inforstddd med att det naturligtvis dr en betydande merkostnad jamfort
med enbart skiarning, dock med en kostnadsminskning da faunapassager kan elimineras
och inte lika ménga sikerhetsanordningar (stdngsel etc.) behover anldggas.

En annan yttrande anser att for Trafikverket ar det betydligt mindre risk med alternativet
bergtunnel samt att banprofilen och strackning kan vara densamma som for
skidrningsalternativet. Menar att den absolut storsta vinsten med detta dr den vasentligt
forbattrade naturmiljon, landskapsbilden samt access till rekreation och friluftsliv for de
nirboende (inte minst for boende pd Knubbvigen 3 — i hindelse av att detta skulle
forkastas skall aven denna fastighet 16sas in av samma skil/motivering som de tre pé
Klyvarvigen), dvs. merparten av de férdelar for de boende som bergtunnelalternativen
skulle medge.

Den yttrande fortsdtter och menar att med detta kommer ett underhall 6ver tid, det har
dven det foreslagna alternativet med faunapassager. D hamnar fragan pa vad bland annat
natur och boendemiljo har for virde. Ingreppet i sig, oavsett 16sning eller alternativ, har
stor paverkan men det gar att minimera konsekvenserna i synnerhet for de narboende.
Slutligen menar den yttrande att motivera detta med att en betongtunnel ar miljéovanligt
ar inte forsvarbart nir en betydligt storre betongkonstruktion i form av bro ar tankt att
anliggas i Stockvik. Aterigen, det handlar endast om kostnader enligt den yttrande.

Trafikverket svarar: Trafikverket har gjort en utredning av tre alternativ till utformning
genom berget i Vapelnis:

e Skirning
e Berg och betongtunnel

e Kortare betongtunnel
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Den samlade bedomningen visar pa att en skdarning sammantaget dr den mest fordelaktiga
utformningen, varfor Trafikverket har valt att g vidare med alternativet. For mer detaljer
kring valet av alternativ se Trafikverkets svar pa sidorna 49—50 respektive 64—71 under
rubriken Vapelnds.

Det finns inget hus med adressen Knubbvigen 3. Trafikverket formodar att den yttrande
avser Knubbvigen 4 (Kvissle 1:72). Fastigheten Kvissle 1:72 paverkas inte i den grad av
dubbelsparet att inlosen foreligger.

Busshallplatsen Tunavagen

En yttrande noterar positivt att det pa kartan nu finns héllplatser fér bussar (nuvarande
landsbusslinje 120) i bdde riktningar. Vidare hoppas den yttrande att det ingar dven
vaderskydd, d& dessa héallplatser inte ha bestimda minutslagstider utan bara ungefarliga
tider.

Trafikverket svarar: Korsningen vig 562 - Tunaviagen kommer att byggas om inom
projektet. Trafikverket kommer att tillgdnglighetsanpassa dels korsningen 6ver vigen, dels
de nya busshéllplatserna. En vaderkur planeras att byggas i riktning mot Sundsvall.

Station Kvissleby, Regionaltagsstation
Tva yttranden 6nskar en station i Kvissleby.

Den yttrande uppger att en station i Kvissleby for resenirer vore vil inte fel och menar att
den i Njurundabommen har inte samma underlag som en i Kvissleby. Nolby pa ena sidan
och hela Kvissleby Essvik pd andra, 4&ven dom som bor p4 Hemmanet skulle nog kunna
uppskatta det menar den yttrande. Avslutningsvis menar den yttrande att som det dr nu
dker ingen fran Kvissleby till Njurundabommen och tar taget, det gar darfor fortare och blir
billigare att ta bilen till staden direkt.

En annan yttrande har lamnat forslag pa olika alternativ kring vart en ny
regionaltigsstation skulle kunna placeras. Lyfter att arbetet som gors nu kommer att pragla
samhillet i 80-100 ar framat. Den yttrande framfor behovet av en jirnvigsstation i
Kvissleby och trycker pa att det skulle vara stor nytta ur bade samhéllsekonomiska men
aven ur klimatsynpunkt. Den yttrande menat att for det foreliggande forslag finns stora
banker och sluttningar, med denna utformning blir det komplicerat att i framtiden tillfoga
nya banker och en plan yta for station. Den yttrande stéller sig frigande till tva yttre
avvikande huvudspér och tar upp att det inte finns sddana i vare sig Hornefors eller
Husum. Podngterar vikten av att forbereda bygget for en station redan i det har skedet.

Den yttrande lamnat forslag pa foljande placeringar:
Rilsvigen-Akaregatan

Nedanfor fotbollsplanen/skidbacken

Norr om Hemmanet

Vid lokaliseringen namns den yttrande framst tillgdnglighet och férutsattningar for
parkering. Framfor som slutsats den yttrande att det enklaste alternativet ar Rilsvigen-
Akaregatan.

Oavsett det slutliga 1aget kommer den hir planen bestimma situationen for fler decennier
framat menar den yttrande. Laser man topografin nu for mycket kommer man omgjliggora
eller atminstone patagligt forsvara byggandet av en framtida jarnvéagsstation och pa detta
sétt menar den yttrande att man missar en enkel &tgard i Sveriges arbete mot
klimatforandringarna.

87



Trafikverket svarar: Trafikverkets uppdrag i det hir projektet ar att skapa forutsattning
for dubbelspar. I det arbetet ingér inte att bygga en regionaltagsstation langs strackan men
heller inte att omojliggora att en station byggs i framtiden. Projektet har 6vergripande
utrett forutsattningarna for en station langst strackan och har sdkerstillt att planférslaget
inte omajliggor en framtida regionaltigsstation i Kvissleby eller i Bredsand.

Utformning ny GC-passage bredvid Nolby 5:67

En boende framfor positivt att detta nya alternativ till den kasserade 6vergangen Ralsvigen
kommer till. Utformningen verkar inte vara exakt bestimd, men den boende anser att den
ser luftigt ut. Det ar viktigt att GC kommer upplevas som 6ppet och bra belyst, for att
motverka en otrygg upplevelse (aka “valdtaktstunnel” som nuvarande 1971 ars
betongviadukt under 562 vid mynningen Nya vigen in i 562), avslutar den boende.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten. I den fortsatta projekteringen av
Ralsvigens planskilda korsning med dubbelsparet kommer trygghetsaspekten att dgnas
sdrskild uppmérksamhet.

Samverkan Trafikverket och kommunen

En yttrande menar att i och med att det kommer att byggas ett tillfalligt jirnvagsspar rakt
over befintliga platsen for atervinningsplatsen vid f.d. OKQ8, korsningen Industrigatan -
Njurundavigen, behovs en alternativ plats for denna dtervinningsstation. Forslag 1dmnas
av den yttrande att det beh6ver tas hansyn till att det finns minga inom centrala Kvissleby
som inte har bil, sa en central beldgen plats dr ytterst onskvirt, dven ur miljésynpunkt.

Trafikverket svarar: Det hills en 16pande dialog mellan kommun och Trafikverket dar
dven frigan om ny placering av atervinningsstation diskuterats. Det 4r kommunens ansvar
att tillhandahélla atervinningsstationer, varfor Trafikverket inte har moéjlighet att 16sa ny
placering.

Paverkan under byggtiden

Den yttrande uppger att den ej planskilda 6vergangen Svanvigen forsvann sommaren 2021
och den sodra alternativet Tunavigen/E4 viadukten ar idag fullstandigt olampligt for
fotgéngare i riktning mot Kvissleby. Det ar viktigt enligt den yttrande att 6vergéngen
Rélsvégen stiangs forst nar nya GC-végen vid Nolby 5:67 dr redan fardigstéllt. Den yttrande
ar orolig for barridreffekten vilket dubbelsparet kan upplevas som och menar att man lika
girna kan ta bilen for att handla i Sundsvall eller Birsta i stéllet for Kvissleby centrum till
fots eller med cykel. Den yttrande framfor att det ar ett dkta hot mot samhallet Kvissleby
och framfor allt affarslivet i centrala Kvissleby och ddrmed dven en levande centrumkarna.
Det ar manga skolbarn som dagligen maste ta sig till Nivrenaskolan och den yttrande
menar att dessa anviander idag i huvudsak Réilsvigen, som ar en naturlig rak vag fran hela
norra Nolby. I samma veva anvinds Réilsvigen dven av vuxna enligt den yttrande som
vagen till handeln, virdcentralen, Opalen (biblioteket & fritids) samt till simhallen och
traning. Avslutningsvis menar den yttrande att alternativet Tunavigen till 562 ir en 1ang
omviag dir man forst maste soderut for att sen vinder norrut igen och att alternativet Nya
Vigen racker inte heller, da det upplevs som for 1ang omvég norrut (speciellt med sina
serpentiner).

Trafikverket svarar: Under byggskedet kommer boende i Nolby och Kvissleby bli
berorda av omledningar av gang- och cykelvéagar. Trafikverket striavar efter att sa 1angt det
ar mojligt hélla vagar 6ppna. I de fallen det skulle innebara for stora olagenheter eller
kostnader under byggtiden kan trafik behova ledas om. Gang- och cykelvig pa befintliga
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Rilsvigen kommer temporért att ledas om via Nya végen tills dess att ny planskild passage
for Rilsvagen ar klar. Att hélla Rilsviagen 6ppen under byggtiden ar inte mojligt eftersom
det skulle innebira att oskyddade trafikanter skulle ledas in pa en byggarbetsplats.

Buller Skottsund, Roddvagen 27

Boende pa Roddvigen 27 har funderingar géllande bullret som kommer att bli nar
dubbelsparet och vig 562 ar klart, de ska komma narmre Ljungan och hgjas. Den boende
menar att dragningen av dubbelsparet medfora att trad avverkas och ljudet kommer
narmare dem. De méarker redan idag en skillnad ljudmaissigt sedan jarnviagen byggdes om
och nir 16ven faller pa hosten sé dr det en markant skillnad nar det géller ljudet. Vilket
upplevs oroande. Finns mojlighet till bidrag for l[judddmpande fasaditgiarder, som nya
fonster? Eller ar det bara plank pa andra sidan Ljungan som ar aktuellt?

Trafikverket svarar: Trafikverket utreder ett forslag pa bullerskyddsskarm langs med
dubbelspéret i h6jd med Skottsund. I nista skede av planprocessen kommer Trafikverket
att utreda vilka fastighetsnira dtgiarder som behovs sdsom fonsterbyten och inglasningar av
uteplatser.

Buller Skottsund

Boende i Skottsund upplever en vildig skillnad i ljudniva efter man byggde nytt dubbelspar
mellan Nolby och Njurundabommen samt nér sparet hdjdes upp. Den yttrande lamnar
darfor forslag pa ndgon form av ljudisolerade mur eller likt den som &r gjort forbi
Skonsmon.

Trafikverket svarar: Trafikverket utreder ett forslag pa bullerskyddsskarm langs med
dubbelspéret i h6jd med Skottsund.

Rimlig ersattning

Den som yttrar sig stéller sig positiv till projektet men poédngterar att det ar viktigt att
lyssna till boende langst tankta banan samt att ge rimlig ersdttning till de som tvingas till
inl6sen av fastighet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten. De tidiga dialogmoten som
genomforts och samradsmotet pa orten ar till for att informera och att inhdmta synpunkter.
Inkomna synpunkter har sedan kunnat beaktas i den pagaende projekteringen. Vad géller
ersattning till de som blir inldsta finns det lagstiftning och praxis att forhalla sig till.
Viardering i samband med inlésen och forvarv kommer att goras av en oberoende
varderare.

Nodvandigt med dubbelspar

En yttrande uppger att dubbelspér dr nodvandigt om regionen ska kunna utvecklas och att
som resendr far de stanna for moten eller trasiga motande tag varje gang. Slutligen uppger
den yttrande att det har varit ohéallbart linge och nu ar det dags att atgirdas.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten.

Rivning av hus, Kvartsvdgen Hemmanet

Boende pa Kvartsvigen anser att det dr bedrovligt att Trafikverket har som forslag att riva
husen. Den boende uppger att sa fina historiska hus som huserar barnfamiljer och som
ligger stillsamt och naturnira viljer Trafikverket att férstora for att ménniskor ska vinna
nagra minuter i sin resa. Gar Trafikverket igenom med beslutet dr det enda moraliska att
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daven kompensera hyresgisterna for en mojlighet till en kontantinsats till ett alternativt
boende.

Trafikverket svarar: Nir det giller utbyggnad av allmén infrastruktur sa innebar det att
enskilda kan bli drabbade. Avseende de angivna hyreshusen s erfordras att marken tas i
ansprak for att inrymma jarnvagsanlaggningen med tillhérande servicevig. Trafikverket
foljer gillande lagstiftning kring inl6sen och ersattning. Boende med hyresratt har
begrinsade mojligheter till kompensation.

Markbyte med kommunen
En yttrande 6nskar att mark som &r foremal for inlosen helst ska ske genom markbyte med
kommunen.

Trafikverket svara: Trafikverket har inte mojlighet att initiera eller genomfora
markbyten mellan andra fastighetsigare. Detta hindrar inte berorda fastighetségare att
sjilva ta kontakt om eventuella markbyten.

Arkeologiska utredning

Boende i omréddet poiangterar att omradena &r viktigt ur en fornminnessynpunkt. Darfor
bor en noggrann arkeologisk undersokning goras fore starten av bygget. Den yttrande
namner slutligen att det finns en tradition om att det funnits en runsten har pa Kvisslemon.

Trafikverket svarar: Trafikverket foljer den lagstiftning och praxis som finns géllande
arkeologi. Detta innebar att lansstyrelsen fattar beslut om vilka arkeologiska insatser som i
form av utredningar och undersékningar ar nédviandiga utifran jarnvags- och viagplanens
markansprék. Ett antal arkeologiska utredningar har utforts inom projektet och arbetet
med arkeologiska utredningar kommer att fortsiatta under 2025.

Aterstalining av akermark

En yttrande uppger att i gransen mellan dkermarken i Nolby och nuvarande vigbanan finns
vattensamlingar och draneringen ar dalig. Vidare uppger den yttrade att nere i backen 16per
ett dike som delvis dranerar omradet. Vid bygget vill den yttrande att Trafikverket ser till
att draneringen fungerar. Vid tidigare ombyggnation séder om den yttrandes hus
forsummades drianeringen av dkermarken.

Forslag finns att fylla ut marken for att slippa brant slidnt vilket enligt den yttrande ror sig
om stora méngder fyllning. Den yttrande har diliga erfarenheter av utfyllnad sedan tidigare
da olampliga massor anvants. Dar det har varit for grovt material, &ven stora stenar, vilket
har medfort att slukhal uppstatt. Ovanpé skall sen matjorden fyllas pé sé att odling kan ske.
Den yttrande litar inte pa att utfyllningen blir bra och uttrycker att den foreslagna
utfyllnaden ar for stor.

Forslag finns pa en tillfallig byggvig fran viag 562 till Tunavagen, har uppger den yttrande
att aterstillning skall ske efter bygget.

Trafikverket svarar: Eftersom det inkommande diket kommer att fyllas 6ver pa grund
av terraingmodelleringen s& kommer diket att férldggas i en dagvattenledning.
Dagvattenhanteringen kommer att ses 6ver och ska fortsatt fungera efter genomfort arbete.
Hantering av massor kravstills fran Trafikverket till den entreprenor som kommer att
genomfora arbetet. Vid arbetet kommer det befintliga lagret med matjord att tillfalligt
schaktas bort och laggas i upplag for att sedan laggas pa ytan av terraingmodelleringen sa
att §kermarken fortsatt ska kunna brukas.
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I de fall Trafikverket tar mark i ansprik med tillfallig nyttjanderatt ska dterstillning ske i
mojligaste mén till tidigare befintligt skick.

Paverkan under byggtiden vid Tunavagen-Vag 562

En yttrande uppger att under de fyra ar som bygget sker kommer trafiken pa vag 562 att
ledas denna vig. Saledes skall 4000 fordon per dygn g denna vig. Vad hinder med gang
och cykelvigen? Kommer dven den att tillfalligt dras denna vag? Den yttrande avslutar med
att ndmna att vigen ar dessutom under denna tidpunkt ar reserv vid stopp pa E4.

Trafikverket svara: Cykelvigen kommer att dras parallellt med den féreslagna
forbifarten. Aven tillfilliga ging- och cykelviigar samt busshéllplatser kommer att ordnas
vid korsningen Tunavigen-Vag 562.

Buller och vibration under byggtiden

Boende uppger att det kommer att ske en dramatisk 6kning av buller och vibrationer samt
att risk finns for skador pa byggnader. Som den boende forstar det ar byggviagen
nodvandig.

Trafikverket svarar: Byggnader som ligger s till att det kan vara risk for skada kommer
besiktigas innan arbetet paborjas. Under arbetet kommer aven forsiktighetsétgarder att
vidtas vid byggnader som ligger inom riskzon. Om det skulle ske skador pa byggnader till
foljd av Trafikverkets arbete s& kommer det att erséttas.

Buller Hokvagen 5

Boende pa Hokvagen undrar om deras fastighet kommer att bli paverkad av bullervall. De
undrar dven om det kommer bli aktuellt med organisk bullervall eller bullerplank som en
jarnvagsrida.

Boende undrar nir eventuella inlésen meddelas och ndr man fir veta om eventuella
fonsterbyten eller inglasning av uteplats.

Trafikverket svarar: Trafikverket utreder en langre bullerskyddsskirm kombinerat med
en kortare bullervall for att sdnka ljudnivan for bland andra Nolby 5:65. Skdrmen ar tankt
att vara placerad pa banvallen och stricka sig forbi norra halvan av Nolby. Vidare kommer
fortsatta utredningar ske kring vilka fastighetsnéra atgéarder som behovs, d.v.s. exempelvis
fonsterbyten och inglasningar av uteplatser. Det gar i dagsldget inte att ge ndgot datum for
dessa besked.

Fastigheten ar inte foremal for inlésen med anledning av markintrang.

Klyvarvagen
Sju yttranden har inkommit om att dven 16sa in Klyvarvigen 12 och 14.

De som yttrat sig uppger att om Klyvarvéigen 12 och 14 ocksé skulle 16sas in gar det att gora
en bittre vindplan och lata skogen vixa upp, vilket skulle ge mer natur och mindre
paverkan frin jarnvigen samt mindre buller for de boende pé bland annat Kantarvigen.
Den menar att lagga vindplanen tidigare skulle ge mindre utsldpp i miljon och mer
utrymme for manniskor och djur som véljer att vistas i omradet. De yttrande anser ocksa
att om husen 16ses in skulle det underlitta under byggtiden eftersom ingen hansyn behover
tas till husen.

De yttrande uppger att en snabb handldggning av drendet skulle forbattra for berorda
parter och deras livssituation, dvs. minimera och undvika osédkerhet, délig livskvalitet, inte
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minst ekonomiskt dd marknadsvéardet minskar dramatiskt med en l&ng och utdragen
process som f6ljd.

De yttrande uppger att en merkostnad for inlosen av tre ytterligare fastigheter torde vara
forsumbar i sammanhanget nar optimeringar och anpassningar av narmiljon maste goras i
nuvarande forslag (for att inte ndimna lidandet for de boende i dessa tre fastigheter).

Trafikverket svarar: Jimfort med den utformning som framgér av Samradshandlingen
har forutsiattningarna for inplacering av teknikbyggnader och signalutrustning dndrats i
den fortsatta projekteringen, dessa har flyttats norrut. Inplaceringen av signalpunktstavlor
sker inte godtyckligt utan gors bland annat med beaktande av vixelldgen, kapacitetskrav,
siktforhéllanden mm. I anslutning till en signalpunktstavla placeras teknikhus som
innehéller systemleverantorens utdelskdp och annan utrustning som hanterar digitala
signaler via sparledningar av olika slag. Foreslagen inplacering av signalpunktstavla och
teknikbyggnad i skarningen vid Vapelnis ar saledes foljden av ett successivt
optimeringsarbete dar servicevigens lokalisering behover anpassas efter det optimala laget
for signalpunktstavlor och teknikhus.

Det optimerade laget for signalpunktstavla och teknikbyggnad medfor att servicevigen
behdver vika av norrut, fran Klyvarvigen in i skdrningen. For att klara acceptabel
langslutning behover servicevigens anslutningspunkt till Klyvarvigen flyttas norrut, vilket
medfor ett slantutfall 1angt in pa berdrda fastigheter pa 6mse sidor Klyvarvagen. Dartill
erfordras en vandplan, dels for fordon som ar pa plats for att inspektera och eventuellt
vidta underhéllsdtgirder pa den planerade gangbron, dels for raddningsfordon.
Placeringen av vindplan ar fordelaktigare jamfort med det forslag som framgar av
Samradshandlingen, eftersom avstdndet mellan vindplan och dubbelspéret blir kortare i
héndelse av evakuering av resenarer. Forslaget medfor att samtliga 12 villor langs den
sodra delen av Klyvarvigen behover 16sas in.

Dialoger med barn
I arbetet med planeringen for dubbelsparet Dingersjo-Kubikenborg har barnens perspektiv
beaktats genom utforande av en barnkonsekvensanalys.

Som en del av barnkonsekvensanalysen har barn i dldrarna 4—15 ar deltagit i dialoger.
Dialogerna genomfordes pa skolor, forskolor och ungdomsverksamheter i Kvissleby, Nolby
och Bredsand under augusti 2024. Genom barns deltagande har kunskap inhamtats om
deras rorelsemonster vid jarnviagen och over jarnvagspassager, deras upplevelser av hur de
paverkas av ljud fran jairnvigen, vilka platser som barn och unga besoker och som ar viktiga
ideras vardag. Barn har dven delat med sig av tankar och funderingar kring arbetet och
resultatet av dubbelsparsutbyggnaden.

Barns deltagande i dialoger beaktas inom ramen for barnkonsekvensanalysen och utgor en
del av underlaget for analysen av jarnvigsplanens paverkan pa barn och unga. Analysen
ligger till grund for atgardsforslag for att minska negativa konsekvenser och bidra till
positiva konsekvenser pa barn och unga i niromradet. Barns deltagande med tankar och
synpunkter beméts darfor inte av Trafikverket i denna samrédsredogorelse, utan beaktas
av Trafikverket under projekteringen. Trafikverket kommer att inleda en diskussion med
kommunen som har rédighet 6ver manga av de atgarder som foreslagits i
barnkonsekvensanalysen.
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3.54. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Nedan redovisas inkomna yttranden fran utforda samrad vid utformning av planforslag
2024.

E.ON. viljer att inte ldimna synpunkter i detta 1age och hianvisar till tidigare inlaimnade
yttrande. Skogsstyrelsen, Jordbruksverket, Statens fastighetsverk (SFV), SJ AB,
Lantmateriet, LRF, Svenska kraftnit, Folkhdlsomyndigheten, Sjofartsverket,
Elsidkerhetsverket, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB), och
Luftfartsverket (LFV) véljer att inte limna négot yttrande. Sveriges geologiska
undersokning (SGU) avstar fran att granska remissen och hanvisar till SGUs allmdnna
riktlinjer.

SMHI

SMHI stiller sig positiv till att den aktuella jarnvagen byggs ut. SMHI framfor att
strackningar nira och passager 6ver vattendrag och vatmarker bor utformas omsorgsfullt,
s att de naturliga hydrologiska forhillandena inte péverkas och att aktuell ekologisk status
inte forsamras.

I underlaget redovisas information om vattenférekomster som ar himtad fran VISS. SMHI
vill informera om att en ny version av SMHI:s databas SVAR (SvensktVattenArkiv), SVAR
2022, tillgdngliggjordes under varen 2024. Den nya indelningen redovisas nu aven i VISS.

I MKB:n anges att SMHI har berdaknat MQ for Vapelbiacken till 0,14 m3/s. SMHI
efterfragar referens pa detta.

SMHI ser positivt pa att Trafikverket har himtat information fran SMHI:s fordjupade
klimatscenariotjanst. I MKB:n anges att markavrinningen férvintas 6ka med nio procent i
Visternorrlands lans kustomrédde. SMHI menar att siffran ar angiven med for hog
noggrannhet och foredrar att det i stéllet beskrivs som att arsmedelavrinningen kommer att
oka nagot.

Utover risken for 6versvidmningar orsakade av kraftiga regn och skyfall ska dven risken for
oversvamningar orsakade av hoga floden i vattendrag beaktas, saval for nutida som
framtida klimat.

Trafikverket svarar: Planerade dtgirder i ndrheten av och 6ver vattendrag utformas sa
att paverkan pa naturliga hydrologiska férhallanden minimeras och aktuell ekologisk status
inte forsamras.

I MKB:n anvindes avgransningen av ytvattenforekomster fréan den tidigare versionen av
SMHI:s databas SVAR. Den nya avgriansningen av berérda vattenférekomster skiljer sig
mycket lite frdn den nya avgransningen och skillnaden ar marginell. Den information som
presenteras i VISS ar kopplad till vattenforekomster enligt den tidigare avgransningen.

I SMHI:s vattenwebb - Modelldata per omrade (https://vattenwebb.smhi.se/modelarea/)
redovisas flodesstatistik for Vapelbicken. Dar anges att MQ i Vapelbacken for perioden
1991-2020 &r 0,14 m3/s. Referens finns i kéllforteckningen till MKB:n.

Trafikverket dndrar beskrivningen av den 6kade arsmedelavrinningen i MKB:n enligt
SMHI:s 6nskemal.

Vid dimensioneringen av anldaggningen sa tar Trafikverket h6jd for 6kade regnmangder
savil som 6kade floden i vattendrag till f6ljd av radande klimatforandringar genom att
anvanda klimatfaktor som paslag pa dimensionerade floden.
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Din Tur

Tillgéng till kollektivtrafik ger forutsattningar for hallbart resande och minskad
klimatpaverkan. Det ar en faktor som kan péverka i vad mén en detaljplan bidrar till
héllbar utveckling.

Nir Trafikverkets ombyggnad av vag 562 blir klar hosten 2024 kommer linje 120 att
trafikera de ombyggda hallplatserna langs vag 562.

Det saknas en beskrivning om hur oskyddade trafikanter ska kunna ta sig till hallplatslagen
langs med vig 562. Nya GC-viagar bor vara pa plats innan de gamla GC-vigarna tas ur bruk.

FoOr att ta sig ner till hallplats Njurundahallen ska man enligt planlaggningen forflytta sig
till fots eller via cykel langs en langre striacka dn den striacka som finns idag. Risken finns
att oskyddade trafikanter viljer att ta genvagar Gver sparen.

Da forslaget visar pa att Kvartsviagen vid Hemmanet planeras att tas bort stinger man ner
forbindelsen till en nybyggd héllplats (Hantverkshuset). Resenarer till och frén denna
héllplats kan idag vilja hallplats Serpentinvigen, men far ca 200m langre sticka att firdas
till fots eller cykel.

Om trafiken till och frdin Hemmanet via Serpentinvigen maste ledas om via Kyrkvagen och
ut vid Stockvik, forlorar oskyddade trafikanter helt méjlighet att ta sig till busshéllplatserna
langs med vig 562.

Kyrkvagen vid Hemmanet planeras att tas bort for gangtrafikanter, da forlorar oskyddade
trafikanter mojlighet att n& hallplatsen Svartvik pa ett sdkert satt.

Om Tellusvigen stings av for trafik under tiden som rivning och uppbyggnad av
jarnvagsbroar pagar har resendrer till och fran héllplats Tellusvigen en striacka pd 950 m
for att n& nasta hallplats som ar Bredsands skola.

Hallplatser Ca Personer/ar
Kvissleby/Ga E4 840

Svartvik Hantverkshuset (SVALL) 3990

E4 Svartvik/Serpentinv. (SVALL) 7497

Svartvik (SVALL) 8077
Vapelnas/Pramvagen (SVALL) 9605
Stockvik (SVALL) 841
Massvagen (SVALL) 969
Tellusvagen (SVALL) 6449
Bredsands skola (SVALL) 82736
Flsian (SVALL) 2679

Av Trafikverkets hemsida for projektet dubbelspar OKB, etapp Dingersjo — Kubikenborg,
framgér att byggstart planeras ske 2028 och trafikstart sker 2032. Samradshandlingen kan
giarna kompletteras med uppgift nir i tid det kan finnas gangavslutningar till héllplatser pa
vag 562.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta. For att hindra obehoriga att betrida
sparet kommer dubbelspéret, i de omraden dir bullerskdarmar inte byggs, att stangslas in.

Trafikverket har krav pa planskildhet mellan jairnvigen och oskyddade trafikanter, varfor
overgdngen vid Kvartsviagen och Kyrkviagen kommer att stdngas. Utredning har gjorts for
att skapa en planskild 6vergang vid Kyrkvigen, vilket sedan avforts eftersom terrdngen inte
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tillter lamplig utformning till en acceptabel kostnad. Fran Hemmanet kommer géng- och
cykeltrafikanter att hanvisas till nya vaglosningen langs Serpentinvigen.

For boende i Ovre Bredsand kommer oskyddade trafikanter att héinvisas till GC-bron 6ver
E4 och befintlig jarnvag. Trafikverket studerar temporar utformning med container eller
skyddsportal for att maéjliggora att gdng- och cykeltrafikanter kan passera langs Tellusvigen
under byggtiden.

Tillgangligheten och sidkerheten for oskyddade trafikanter, som ska ta sig till/fran
héllplatser langs vig 562 under byggtiden, dgnas sirskild uppmarksamhet och en mer
detaljerad beskrivning av hur detta avses tillgodoses kommer att tas fram lingre fram i
projektet.

En kartbild 6ver géng- och cykelpassager och hallplatser langs vig 562 framgar nedan.
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Figur 13. Gang- och cykelpassager OKB och hallplatser léngst vdg 562.

Sametinget

Delen Dingersjo-Kubikenborg ligger inom gemensamma vinterbetesmarker for
samebyarna Voernese, Ohredahke och Jijnjevaerie. Det ligger inte inom riksintresseomrade
for renniringen och det gér inga flyttleder av riksintresse genom omradet. Det ar heller

inga utpekade strategiska omréden. For narmare uppgifter behover ni hora samebyarna.



Trafikverket svarar: Trafikverket har erbjudit konsultation med samebyarna Voernese,
Ohredahke och Jijnjevaerie samt Sametinget. Konsultation har genomf6rts med Voernese
sameby och Sametinget, resterande tva samebyar har avbgjt konsultation. Enligt de
uppgifter som finns pd Sametingets webbsida sa ligger planomradet for Dingersjo-
Kubikenborg inom vinterbetesmarker for Voernese sameby, medan planomradet tangerar
vinterbetesmarker for Jijnjevaerie sameby.

Sveriges geologiska institution (SGI)

SGI har lamnat ett yttrande i tidigare samrad dar SGI limnade en 6versiktlig synpunkt om
eventuell forekomst av ras och skred som kan paverka jarnviagen. SGI noterar att hiansyn
till denna synpunkt har tagits i samradsredogorelsen (daterad 2024-05-23) samt i utkastet
till MKB (daterad 2024-05-23).

SGI avstar fran att limna nya synpunkter.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

Stralsakerhetsmyndigheten (SSM)

SSM ser positivt pa den redogorelse som framfors angdende elektromagnetiska falt och
hilsorisker, samt att myndigheternas rekommendationer avses att efterféljas. SSM ser
ocksa positivt pd den magnetfiltsberdkning som genomforts och utvarderats i MKB:n.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

Raddningstjansten Medelpad

Raddningstjansten i Medelpad har inkommit med ett yttrande avseende PM Risk. I
yttrandet framfors att Raddningstjansten betraktar PM Risk som gedigen och bra utford.
Manga olycksscenarion som fangas upp och Riddningstjansten har inte identifierat
ytterligare scenarion som bor beaktas.

Riddningstjansten efterfragar en forklaring till varfor till exempel Njurunda Sporthall inte
namns som en samhallsviktig verksamhet inom 150 meter fran den planerade jirnviagen
nar andra verksamheter for allménheten, till exempel biblioteket, nimns som en
samhallsviktig verksamhet.

Riddningstjansten papekar att bebyggelse i form av smahus kommer att bibehallas pa cirka
20 meters avstadnd fran den planerade jarnvagen. Raddningstjansten efterfragar
fortydligande kring riskreducerande atgarder for dessa sméhus med anledning av att de
ligger inom ALARP-omradet for individrisken fran olyckor med farligt gods.

Raddningstjansten upplever att de féreslagna riskreducerande atgiarder ar lampliga men
péapekar behovet att ta del av slutsatserna med avseende pa vilka riskreducerande atgirder
som blir aktuella. Raéddningstjansten namner specifikt omradet vid Svartvik och Hotell
Aina. Raddningstjansten forklarar vidare att det dr hotellet och bostéder som &r de mest
kinsliga punkterna dar behovet av atgarder ar hogst eftersom folk sover och befinner sig en
langre tid pa dessa platser, jamfort med exempelvis restaurangen i Kvissleby dar folk ar
vakna och inte vistas lika lange.

Raddningstjansten uppskattar anstrangningarna for att underlitta for
raddningstjanstfordon och ambulansfordon att kunna genomféra effektiva och bra
raddningsinsatser eller evakueringar av tdg. Riddningstjansten papekar att de har
forstaelse kring problematik med avseende pa geografin i omradet och befintliga
byggnationer.

Trafikverket svarar: Kartliggningen av samhallsviktiga verksamheter utgar fran de
samhallsviktiga funktioner och exempel pa samhillsviktiga verksamheter som namns i
MSB:s vigledning Lista med viktiga samhallsfunktioner - Utgangspunkter for att starka
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samhillets beredskap. Verksamheten som bedrivs i Njurunda Sporthall motsvarar inte
ndgot som ndmns i MSB:s vigledning. Njurunda Sporthall betraktas saledes inte som en
samhallsviktig verksamhet. Biblioteket ndmns som ett exempel i MSB:s vigledning kopplat
till den samhallsviktiga funktionen Kulturarv under kategorin Demokrati och beredskap.

Arbetet med att identifiera riskreducerande atgarder for delscenarier som medfor hoga
risker, daribland olycka med transport av farligt gods, pdgar och kommer att
vidareutvecklas i Granskningshandlingens MKB. Eventuella atgiarder som blir aktuella
kommer att beskrivas. I arbetet med riskreducerande atgiarder beaktas Lansstyrelsens
vigledning gillande riskhantering vid transportleder for farligt gods. I den aktuella
vagledningen definieras olika kategorier av markanviandningens kanslighet. Enstaka
bostéader som ar enkla att utrymma (bedéms vara likvardigt med smahusbebyggelse) samt
centrumverksamhet och detaljhandel (bedoms vara likvirdigt med restaurang) betraktas
som normalkinslig bebyggelse. Ovriga bostider (bedoms vara likvirdigt med
flerbostadshus), skola och hotell betraktas ddremot som kinslig bebyggelse. Den berdaknade
risken ar begréansad till den lagre delen av ALARP-omradet pé korta avstdnd (maximalt
cirka 40 meter) fran den planerade jarnvigen. Pa langre avstand betraktas risken som
acceptabel. Markanvandningens kinslighet i kombination med den berdknade risken for
olyckor med farligt gods beaktas i arbetet med att identifiera riskreducerande atgéarder. Den
praktiska genomforbarheten av atgirder beaktas ocksa. Som ett exempel tillats skyddsral
generellt inte i vaxlar. Det finns en vixel i h6jd med hotell Aina i Svartvik.

Lisanvisning

Ovanstaende redovisning av inkomna synpunkter och Trafikverkets
bemétanden baseras pa att jarnvagsanlaggningen i
Hemmanet/Svartvik utformas med en kort jirnvagsbro och i 6vrigt
forlaggs pa bank. Trafikverket har sett 6ver denna utformning och i
ett kompletterande samrad, se nedan, som genomfordes i december
och januari 2024-2025 redovisas en dndrad utformning med tva
langre landbroar i passagen av Hemmanet/Svartvik. Tidigare
foreslagen bank utgar ddrmed. Ovanstédende synpunkter och
bemoétanden avseende delen genom Hemmanet/Svartvik ar darfor
inte aktuella utan ldsaren hanvisas till nedanstdende avsnitt som
beskriver det kompletterande samrad som genomforts, inkomna
synpunkter och Trafikverkets bemétanden.

3.6. Kompletterande samrad om utformning av planférslag
2024/2025

Den 10 december 2024 startade Trafikverket ett kompletterande samrad for utbyggnad till
dubbelspér for Ostkustbanan, delen Dingersj6-Kubikenborg, Sundsvalls kommun,
Visternorrlands 1dn. Det kompletterande samradet pagick fran 10 december 2024 till 24
januari 2025.

Kompletteringen genomfordes dé ytterligare ytor kravs under byggtiden for att mojliggora
byggnation av jairnvagsanldggningen samt for att hdja de befintliga bullerskyddsvallarna
vid Ovre Bredsand. De tillkommande ytorna avses tas i ansprik med vigritt for bullervallar
samt tillfallig nyttjanderatt. Dartill redovisas ett forslag dar den héga banken i Hemmanet,
som framgar av Samradshandlingen, ersatts av tva landbroar, en bro for dubbelsparet och
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en enkelspérsbro som ska fungera som forbigdngsspar. Samradsunderlaget fanns
tillgangligt under samréadstiden pé Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se /dingersjo-
sundsvall.

Ett brevutskick gjordes 2024-12-10 med information om projektet och samrédet till de
fastighetsigare som kan ténkas beroras. Brevutskick gjordes dven till ber6rd kommun och
lansstyrelse, 6vriga statliga myndigheter, organisationer, foreningar och foretag som kan
antas bli berérda. Allméanheten bjods in till samrad genom annonsering i Sundsvalls
tidning 2024-12-12 samt Post- och Inrikes Tidningar 2024-12-11.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieforda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2023/66694 och
TAHS-2024-000008.

3.6.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Linsstyrelsen Vasternorrlands ldn har inte inkommit med skriftliga synpunkter. De
synpunkter som lamnats har skett vid ett samradsmaote som holls med Liansstyrelsen den 15
januari 2025 angéende tillkommande ytor samt landbroarna i Hemmanet/Svartvik. Vidare
holls ett avstamningsmote med Lansstyrelsen den 17 april 2025 infor att MKBn kommer att
oversiandas for granskning och darefter godkdnnande samt for att informera Lansstyrelsen
om vilka dndringar som tillkommande ytor samt landbroarna i Hemmanet/Svartvik har
inneburit pa konsekvensbedomningen.

Vid samradsmotet den 15 januari lamnades synpunkter som framst rorde artskyddet,
fragestillningen gillande godkédnnandeprocessen av MKB samt majligheter till gestaltning
kopplat till landbroarna och det positiva inspelet att det kulturhistoriska sammanhanget
blir kvar.

Inkomna synpunkter som diskuterades vid avstimningsmotet den 17 april rorde fraimst
fragor kring arkeologin och naturviarden som inte kommer att vara utredda innan MKBn
oversiands for godkdnnande.

3.6.2. Samrad med berdérd kommun

Dubbelspar pa Ostkustbanan dr den mest prioriterade infrastruktursatsningen enligt den
prioriteringsordning som enigt antogs av Sundsvalls kommunfullmiktige 2024-06-24.

Sundsvalls kommun ser generellt sett positivt pa forslaget avseende tva landbroar istéllet
for att jairnvagen forlaggs pa bank langs aktuell stracka. Samradsunderlaget dr dock mycket
bristfilligt och for att kunna gora kvalificerade beddmningar kriavs en méangd
kompletteringar till granskningshandlingen. Detta har lett till synpunkter som formuleras
som fragestillningar i de fall dir Sundsvalls kommun ar osiker pa hur fragan bor hanteras.

I detta tidiga skede av forslaget om tvé landskapsbroar dr Sundsvalls kommuns samlade
bedémning att det minimerar paverkan pa kulturmilj6 och barridreffekter for bade natur
och manniska.

Gallande tillfalliga ytor finns det till viss del brister kopplat till naturvirden, férorenad
mark och narboende. Sundsvalls kommun ser girna att ytorna utreds ytterligare och dven
utreder om det finns andra ytor som kan vara lampliga.
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Landbroar i Hemmanet/Svartvik
Utformning/Gestaltning

Serpentinvdgen och Svartvik

Av samradshandlingarna att doma verkar det som att bade Kyrkvigen och Serpentinvigen i
stort sett kan ligga kvar i befintligt 14ge. Befintliga rorelsemonster som invanare har haft
under lang tid ar viktiga for hur vi upplever var omgivning och &r en del av kulturarvet. Om
vagarna kan vara kvar ar det positivt. Landbroarna gor dessutom att sikten runt
vigpassagerna ar god vilket 6kar tryggheten.

De illustrationer som bifogas visar en luftig och litt bro. Det ar svért att avgora utifran
materialet hur ménga meter ovanfér marken som broarna kommer att vara och dirmed
hur luftigt det kommer att upplevas pa platsen. I och med att det ar tva parallella broar pa
olika niva sd kommer det sammantagna uttrycket antagligen inte bli lika l4tt och luftigt.
Infér granskningshandlingen 6nskar Sundsvalls kommun att Trafikverket redovisar
illustrationer fran Serpentinvigen i 6gonhdjd.

Ilustrationerna saknar bulleravskarmning. Med bullerskarmar kommer broarna att se mer
bastanta ut. Vilken typ av bullerskdrm som viljs kommer att ha stor betydelse for
landskapsbilden.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar kommunens bedémningar. Illustrationer ar
under framtagande och kommer att redovisas i granskningshandlingen. Avseende
bullerskdrmar sa utreds huruvida dessa kan utformas som genomsiktliga eller om det
behover vara absorbenter.

Markansprak

Besparingsdtgdrder och inlosen

Tva landbroar minskar behov av inlosen av fastigheter, vilket kommunen i grunden
bed6ms vara positivt.

Tva landbroar minskar dven behovet av omlokalisering av kommunala vigar, vilket i sin tur
minskar behovet av inlésen. Aven detta bedéms vara positivt.

Medgivande av undantag fran bygglov

Undantag fran bygglov fér plank och smé byggnader (transformatorstationer o. d.) kan
komma att goras. Det giller atgarder som utfors i samband med genomférandet av
jarnvagsplanen i enlighet med 2 kap 2 § lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.

Naturmiljo

Sundsvalls kommun anser att det dr av stor vikt att utformningen under broarna inbjuder
till passage for djur och manniskor for att det nya forslaget ska né sin fulla potential till
forbattring jamfort med tidigare foreslagen utformning.

e T underlaget saknas en beskrivning av hur marken kommer att utformas under
broarna.

e Kommer det nya forslaget innebira att befintlig banvall schaktas bort och marken
aterstills till ursprunglig niva?
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¢ Eninventering av invasiva frimmande arter behover goras langs strackan,
inkluderande saval EU-listade invasiva arter som andra arter som bedoms hota
naturliga ekosystem, exempelvis parkslide, vresros, blomsterlupin och
kanadensiskt gullris.

Trafikverket svarar: En inventering av hela strackningens invasiva arter utférdes under
2023. Inventeringen innefattade EU-listade invasiva arter samt Svensk-listade invasiva
arter. Inventeringen av invasiva arter planeras att uppdateras vixtsasongen direkt inpé
byggstart.

Avseende projekteringen av marken under broarna och i anslutande omréden s utfors
denna i samverkan mellan markprojektor och landskapsarkitekt och resultatet kommer att
framga av Granskningshandlingen.

Avseende befintlig banvall, som kommer att tas ur drift, kommer Trafikverket i dialog med
kommunen att utreda hanteringen av den ytan.

Buller

Sundsvalls kommuns generella uppfattning ar att aktuella riktvirden for buller ska
innehallas i och vid samtliga bostider.

e Losningen med landbroar kraver nya bullerberdkningar.

e Enligt samradsunderlaget anges att de standardiserade brosektionerna ar
forberedda for bullerskdarm pé upp till 4,5 m. I vilken omfattning avses
bullerskdrmar monteras pé broarna?

e Kommer bullerriktvarden att innehéllas for bullerberorda narboende med
planerade bullerskyddsétgiarder pa broarna?

e Hur hanteras de tva fastigheter som tidigare har planerats att 16sas in och dar
tidigare forslag inneburit att riktvarden for buller inte kommer att innehéallas?

Trafikverket svarar: Bullerberikningar med landbroar pagar. Bullerskyddsskarm
planeras p& 6mse sidor av dubbelspérsbron. P4 vistra sidan &ar skdrmen 3,5 m hog (3,3 m
over rils 6verkant) och pa 6stra sidan 1,5 m hog (1,3 m 6ver rils 6verkant). Séder om
dubbelsparsbron ar skirmen hogre pa véstra sidan, upp till 4,5 m. Mélet 4r att samtliga
riktvirden ska innehéllas, antingen till f6ljd av bullerskyddsskdrmen eller i kombination
med fastighetsnira atgarder. De fastigheter som tidigare var aktuella for inlosen ingér nu i
utredningen, atgdrder kommer darfor att utredas dven for dessa. I Granskningshandlingen
kommer att redovisas huruvida uppsatta riktvirden kommer kunna innehéllas eller inte.

Vattenhantering och férorenad mark

Svartviksomradet har en lang industrihistoria. For tillkommande vatten till {6ljd av
exploateringen behdver hiansyn dven tas till att marken nedstroms riskerar att vara
fororenad.

Sundsvalls kommuns generella hallning ar att inga direktutslapp av dagvatten far ske fran
jarnvagsbroar till backar/recipienter. Dagvatten ska minst ledas via ndgon form av
utjamningsmagasin.

e  Hur kommer forandringen fran bank till broar att paverka avvattningen i omradet?
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e Sundsvalls kommun 6nskar en redogorelse for omhidndertagande av dagvatten fran
broarna.

e Da omradet kommer att pdverkas av draneringsvatten fran angransande
skidrningar behovs dven en beskrivning av hur detta vatten avses hanteras.

e Ivilken omfattning berdknas grundvattensdnkningen paverkas till f6ljd av den
foreslagna lagre skdarningen jamfort med tidigare forslag?

e  Hur kommer detta att paverka méngden dranvatten som behover hanteras och
vilka mangder berdknas uppkomma?

e Sundsvalls kommun 6nskar en redogorelse 6ver var utslappspunkter for dag- och
dranvatten sker samt hur de utformas.

e Vilka risker finns for 6kad spridning av foéroreningar fran fororenat omrade
nedstroms jarnvagen till f61jd av de 6kade vattenméngder som uppstar i och med
skdarningarna? Vilka skyddsatgarder avses vidtas for att minimera dessa risker?

Sundsvalls kommun invéntar redovisning av resultat fran miljotekniska
markundersokningar langs aktuell stracka.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter och kommer i
huvudsak att beakta dessa i den projektering som kommer att ligga till grund for
Granskningshandlingen.

Det nya forslaget med grundare skiarning i den sédra delen av Vapelnisberget innebar
mindre inldckage av grundvatten. Det minskade inldckaget medfor att utbredningen av
paverkansomradet orsakat av grundvattenavsidnkningen blir mindre jamf6rt med tidigare
forslag. Vattnet som leds bort frin skiarningen utgors dels av inlickande grundvatten, dels
av avvattning av nederbord fran sparomradet. Da andelen grundvatten i draneringsvattnet
minskar kommer den totala volymen som behover ledas bort att minska.

Masshantering

Enligt samradsunderlaget kommer det nya broforslaget att innebéara lagre skiarning, vilket
ger mindre bergschakt. Sundsvalls kommun ser det som positivt.

e  Hur mycket lagre kommer skirningen bli jamfort med tidigare forslag? En
beskrivning av hur skarningen fériandras totalt sett 6nskas.

o Trafikverket behover redogora for i vilken omfattning bergschakten kommer att
minska?

e Ivilken omfattning kommer massor schaktas bort nér befintlig banvall ska
avlagsnas?

Trafikverket svarar: Projektering pagar och konsekvenserna gillande forandring av
skarning och mangden bergschakt kommer att beskrivas i Granskningshandlingen.

Kulturmiljo

Tvé landbroar ar en fordndring som preliminart bedoms som positivt for kulturmiljon och
byggnaderna lings vig 562, i forhéllande till tidigare forslag med jarnvagsbank. Angaende
Gillska stugan ar det utifran underlaget svart att bedoma hur fordndringen paverkar
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byggnaden med dess omgivning samt mojligheten att formedla den till besokare. Viktiga
faktorer att viaga in ar bibehallen eller forstarkt och sakrare tillgdnglighet, inte endast som
slutmal utan dven under byggperiod, samt hur en jarnviagsbro paverkar ljud- och ljusmiljon
runt Gillska stugan. Miljon runt Gillska stugan ar ocksa viktig for upplevelsen genom att
det finns utsikt fran den, mot Svartviksomrédet och havsbukten. Sundsvalls kommun
foresprakar ocksa att befintlig stig vister om jarnvagen bibehalls. For att vidare bedoma
konsekvenserna pa kulturmiljon bor det tas fram underlag som redovisar hur hansyn tas
till ovan ndmnda faktorer.

Trafikverket svarar: Landbroarna innebir att industrihistorisk bebyggelse invid vig 562
kan bevaras samt att Gillska stugan kan sté kvar pé sin ursprungliga plats. I kommande
miljokonsekvensbeskrivning kommer brostodens placering i forhallande till Gillska stugan
liksom ljud- och ljuspaverkan att behandlas. Tillgdngligheten till Gillska stugan kommer att
kvarsta men Kyrkvégen justeras i plan och kommer att forlangas nagot. Genom den
planskilda passagen kommer dock Kyrkvigen att erhalla en betydligt sdkrare situation &n i
dag dar den passerar jarnvagen i plan.

Rekreation och friluftsliv

Den nya 16sningen med landbroar &r positiv for det rorliga friluftslivet, da det skapar battre
méjligheter att réra sig mellan Hemmanet och Svartvik. Onskvirt att den befintliga
kopplingen mellan Hemmanet och Svartvik i norra delen av landskapsbron bibehélls eller
att den ersitts med en ny med funktionen att koppla samman Hemmanet med Svartviks
industriminne.

Trafikverket svarar: Landbroar ger moéjlighet att behélla Kyrkvigen som géar mellan
Hemmanet och Svartvik sa att kopplingen mellan omradena fortsatt kan bibehallas.

Tillkommande ytor

Foljande synpunkter kring buller, naturviarden, fororenad mark och aterstéllning géller for
samtliga tillkommande ytor. Platsspecifika synpunkter 6ver enskilda tillkommande ytor
behandlas under respektive rubrik nedan.

Buller

Sundsvalls kommun konstaterar att ndrboende i Bredsand under lang tid har varit
drabbade av storningar fran olika infrastrukturprojekt i sdvil bygg- som driftskede.
Klagomalen till miljokontoret har under aren varit frekventa. Under de 11 4r som passerat
sedan fardigstillandet av E4 har kommunen lagt och lagger fortfarande stora resurser pa
att hantera den bullerproblematik som uppstétt i Bredsand pé grund av viigbygget. Manga
manniskor som dr bosatta hir har under dessa ar levt med bullernivier som 6verskrider
gillande riktvirden, vilket kan innebéra risker for deras hélsa. Med anledning av detta
anser Sundsvalls kommun att féreslagna ytor och vigar vaster om E4 ar olampliga att
nyttja i kommande dubbelspérsprojekt av hansyn till boende i omrédet.

Trafikverket behover utreda hur det i méjligaste man gar att undvika att etablera och nyttja
dessa ytor och végar. Trafikverket behover ocksa redovisa hur man planerar for att
minimera tiden som ytorna nyttjas i det fall det inte gar att undvika.
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Trafikverket svarar: Trafikverket kommer att utreda behovet av olika slags
skyddsatgiarder under byggtiden, bland annat avseende buller, sikerhet, skyddande av
miljéer av olika slag mm. Om behov foreligger kommer erforderliga skyddsétgarder att
vidtas.

Avseende kommunens synpunkt att “féreslagna ytor och vigar vister om E4 ar olampliga
att nyttja i kommande dubbelsparsprojekt av hansyn till boende i omradet” sa kan
synpunkten inte tillmotesgas, redovisade markansprik, med vissa inskrankningar,
erfordras for ett genomforande av projektet.

Trafikverket planerar att hélla Tellusvigen 6ppen under hela produktionstiden. Omledning
av trafik kan endast bli aktuellt under kortare perioder i det fall nagot oférutsett hander
under byggskedet.

Naturvarden

Generellt sett anser Sundsvalls kommun att tillfdlliga nyttjanderitter i jordbruksmark och i
skogsomraden i mojligaste man ska undvikas. Av sirskild vikt ar det att ta hansyn till
omraden med biotopskydd. Ytor for upplag och liknande bor forldggas pa omraden som
redan idag ar paverkade och saknar vegetation. Det bor dock beaktas att dven om det pa
vissa avverkade ytor saknas tradskikt kan dessa vara oldmpliga som upplag, exempelvis i
bostadsomraden och nira bostadshus. Sarskilt oldmpligt 4r det i omrédden dar det saknas
skyddande vixtlighet intill fastigheterna.

Planen gér i ett l4ge som ligger néra kustlinjen och Ljungan och dir ar det mycket viktigt
att 16vtrad behalls eftersom hela strackan har en riklig forekomst av faglar, som bland
annat foljer kust och vatten nir de flyttar.

I samrédsunderlaget anges att naturvardesinventeringar saknas for flertalet tillkommande
ytor. De inventeringar som hittills har redovisats i projektet bedoms vara for gamla for att
ge en rittvisande bild av aktuella naturvirden i projektomrédet. For att kunna bedoma
vilken paverkan och effekt det nya forslaget medfor pa naturvirden i aktuella omréden
bedomer Sundsvalls kommun att kompletterande naturviardesinventeringar kravs.
Inventeringar ar dven av vikt for att kartlagga forekomst av invasiva frimmande arter och
darmed kunna forhindra att dessa sprids. Vid inventeringen ar det viktigt att inventera
saval arter listade i EU-forteckningen som andra arter som riskerar att pa sikt bli invasiva
och hota naturliga ekosystem och den biologiska mangfalden, exempelvis parkslide,
vresros, blomsterlupin och kanadensiskt gullris.

Naturvardesinventeringar behover utforas eller uppdateras pa samtliga tillkommande ytor.
Trafikverket behover komplettera sin handling med eventuell paverkan pa biotopskydd och
vilka konsekvenser en péverkan skulle medfora.

Hur kompenseras de ingrepp i naturmiljon som inte gér att undvika? Hur ser kontrollen ut
av dessa ytor under anlaggningsskedet, exempelvis avseende skyddszoner mot vattendrag?

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter.

Under sommaren 2024 utférdes kompletterande naturviardesinventering pa ett antal
omrédden som tidigare ej inventerats. I samband med detta kvalitetsgranskades tidigare
naturvirdesinventeringsresultat. De platser ddr man ansag att tidigare resultat ej ar
aktuella har inventerats pa nytt och inkluderats i inventeringen 2024.
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De ytor som tillkommit for tillfallig nyttjanderitt tillkom sent under 2024. Det var darfor ej
mojligt att inventera dessa inom inventeringssidsongen det aret. Naturviardesinventeringar
av dessa ytor ar planerade att goras under inventeringssidsongen 2025. Under varvintern,
varen och sommaren 2025 kommer &ven en fagelinventering och en groddjursinventering
att utforas.

En inventering av hela strackningens invasiva arter utférdes under 2023. Inventeringen
innefattade EU-listade invasiva arter samt Svensk-listade invasiva arter. Inventeringen av
invasiva arter planeras att uppdateras vaxtsasongen direkt inpa byggstart.

Férorenad mark

Stora delar av strackan ligger inom péverkansomrédet for de tidigare PAH-utsldppen fran
aluminiumsmaltverket. Dessa fororeningar forekommer foretradelsevis ytligt. Vid tillfalligt
nyttjande i dessa omraden bor saledes dven fororeningssituationen finnas i atanke och
forsiktighetsmatt vidtas for att inte riskera att sprida eventuella féroreningar. I
forekommande fall kan markundersokningar vara befogade.

Trafikverket svarar: Forsiktighetsatgarder kommer att vidtas for att sikerhetsstélla att
eventuella fororeningar inte sprids vid tillfalligt nyttjande av dessa omraden.

Aterstillning av tillfalliga nyttjanderatter

Sundsvalls kommun anser att det ar mycket viktigt att det finns en plan for aterstéllning av
ytorna innan byggstart. Det ar litt att annan verksamhet vill gora ansprak pa dessa ytor
efter projektets byggtid med motivering att de redan ar paverkade. Darmed riskerar ytorna
att inte langre bli tillfalliga upplagsplatser utan far istillet en ny markanvindning 4n innan
projektet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar kommunens synpunkt och kommer att tillse
att ytor som tagits i ansprak med tillfallig nyttjanderitt aterstélls inom ramarna for
projektet.

Ytor for avvattning som tillkommer
Ytor for avvattning behover generellt sett beskrivas béattre.

o Vilket omrade avses avvattnas till respektive yta for avvattning?

e Pavilket satt har man for avsikt att nyttja respektive omrade for avvattning?

e Hur skyddas vattendrag och hur kommer rening och fordréjning att anordnas?
Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar kommunens synpunkter och kommer att beakta dessa i pagaende
projektering.
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Inkomna synpunkter och Trafikverkets kommentarer avseende respektive
tilkommande yta

Yta jordbruksmark séder om plangrans

Sundsvalls kommun anser att tillfalliga nyttjanderatter pd jordbruksmark inte ar lampligt.
Hur avses ytan anvidndas och hur sikerstills att aterstéllning till brukbar jordbruksmark
sker efter byggtiden? Hur undviks exempelvis markpackning?

Ovriga synpunkter:
Boende yttrar sig om att bygget av vig forutsitter att Trafikverket bekostar ny borrning fér
bergvirme.

Yitterligare synpunkter har kommit att anvinda marken séder om garden under byggtiden.
Marken ar fuktig pa grund av att draneringen forsdmrats efter ombyggnationen av viag 562.
Tidvis stér det vatten p& marken.

De boende uppger att de kommer dé pa tre av fyra sidor av fastigheten vara omgiven av
byggverksamheten.

Vidare motsétter sig de boende nyttjande av marken soder om garden. Om mark behdver
nyttjas under byggtiden kan det ske pa mark bredvid arbetsviagen norr om giarden som
anda inte kan brukas under byggtiden.

Avslutningsvis utgar de boende fran att skilig ersittning ges for den mark Trafikverket

16ser for vagratt. Den mark som tillfalligt tas i ansprak ar &kermark. Denna mark kan vi inte
anvianda fore bygget och under bygget av vigen. Vi begir skilig ersittning for detta.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar och tillmotesgar inkomna synpunkter fran
kommunen och berord fastighetsdgare. Angiven yta avses inte inarbetas i
Granskningshandlingen.

ol
Snter, planersd jamag
wagombayggnad
p—

¥ Markanspeik
et gk
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Utokning av upplagsyta "Solen” i Svartvik

Sundsvalls kommun bedémer att det ar oldmpligt att omradet utokas at soder da detta
skulle innebara att vardefull vaxtlighet intill Ljungan skulle behova tas bort. Omrédet ligger
néra kustlinjen och Ljungan och dar dr det mycket viktigt att 16vtrad behélls eftersom hela
strackan bland annat har en riklig forekomst av faglar, som féljer kust och vatten nir de
flyttar.

I omradet finns en féroreningsproblematik som bor beaktas och utredas vidare innan
omradet nyttjas.

Trafikverket svarar: Omradet avses anvindas for etablering och materialupplag samt
for uppliaggning av jord och bergmassor for de byggnadsarbeten som kommer att ske i
Hemmanet. Dartill kan det bli aktuellt med att anordna laddinfrastruktur for eldrivna
arbetsfordon. Nagra schaktarbeten kommer inte att vara aktuella och omradet kommer att
stdngslas in.

Med beaktande av framférda synpunkter avseende naturvarden viljer Trafikverket att
minska den foreslagna tillkommande ytan, varvid det omrade som inringats med vita kryss
i nedanstiende bild exkluderas. Resterande, gulmarkerade ytor avses inarbetas i
Granskningshandlingen.

Teckenforklaring
bl £ v o s
Wy e, hdesiog
Bl — suner, planersd penviy

Upplagsyta norr om Vapelnas

Sundsvalls kommun anger att ytan bedoms vara lamplig att utforska nirmare.
Upplatelseavtal kan finnas for upplagsverksamheten.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter. Omradet ska
anvindas for etablering och materialupplag och avses inarbetas i Granskningshandlingen.
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f Teckenforklaring
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Utdkning vid faunapassage i Vapelnas

Trafikverkets svarar: Omradet avses anvandas for etablering och materialupplag vid
anlaggande av faunapassage. Omrédet inarbetas i Granskningshandlingen.

Teckenforklaring

3 Yo fer mamrsd
Ty [Eridg, planfCndey
ke, planerad fenidy
NEDGrac
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Markansprikc
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5,
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Utokning av servicevag i Vapelnas
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Sundsvalls kommuns bedémning &r att &ven om skogen ar ung i omradet s& ligger ytorna
alldeles intill backen, vilket ar olampligt. Backen ir ett biflode till Vapelbacken och stor
hinsyn ska tas till dess narmiljo. Sundsvalls kommun anser ddrmed att det ar olampligt att
anvanda dessa ytor som upplagsplats och att man ska ha ett utokat skyddsavstand till
vattendraget.

Ovriga synpunkter:

Nouryon har i sitt yttrande framfort synpunkter avseende paverkan inom det
skyddsomrade som omgardar verksamheten, vilka beméts under 3.6.4.

Trafikverket svarar: I Samridshandlingen har vig enligt nedanstaende karta
inmarkerats som serviceviag som tas i ansprak med servitut. Fortsatta studier har klarlagt
att vagen behover breddas for att klara den forvantade byggtrafiken. Nar breddning sker
behover erforderliga skyddsétgarder vid den back som korsas vidtas samtidigt som mark
erfordras i anslutning till backen for att kunna utfora dessa skyddsatgarder. Trafikverket
noterar kommunens synpunkter och avser att inarbeta tillkommande ytor langs angiven
vag i Granskningshandlingen.

Teckenfbrklaring
[— e
iy ey, alarddrsing
— simay, pranerad irmig
wiigombyggrad
Servioeisa
Warkamspr b
et dmégsmark
-y g
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gt nqeeveide

Ersattningsvag vaster om E4

Sundsvalls kommun framfor att manga manniskor bosatta i Ovre Bredsand har under lang
tid levt i bullernivaer som 6verskrider gillande riktvarden, vilket kan innebira risker for
deras hilsa. Med anledning av detta anser Sundsvalls kommun att féreslagna ytor och
vagar vaster om E4 ar olampliga att nyttja i kommande dubbelsparsprojekt av hansyn till
boende i omradet.

Trafikverket behover utreda hur det i mojligaste man gar att undvika att etablera och nyttja
dessa ytor och vagar. Trafikverket behover ocksé redovisa hur man planerar for att
minimera tiden som ytorna nyttjas i det fall det inte gar att undvika.
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Sundsvalls kommun anger vidare att Trafikverket anger i sin bedomning: Bedoms troligtvis
inte innehalla ndgra natur- eller kulturvdrden da stora delar av marken redan nyttjas.
Anses lamplig att ga vidare med.

Sundsvalls kommun anser det vara otydligt vad som menas och inget nimns om nérhet till
Svarttjarnsbéacken.

Sundsvalls kommun vill patala att marken dar vigen planeras ar av vikt ur naturhinseende
i detta infrastrukturtidta omrade och vill betona att skogsmarken bor aterstéllas efter
byggskedet. For att minska storningen i naturen och f6r de boende i omradet bor den
tillfalliga vigen nyttjas under s kort tid som mojligt.

Den foreslagna vigen moter oro hos narboende, vilket har genererat ett antal samtal och
skrivelser till miljondmnden. Sundsvalls kommun vill patala vikten av att Trafikverket
héller en 6ppen och tit dialog med narboende redan nu under projekteringsskedet for att
undvika missforstand och hitta 16sningar som kan fungera for samtliga parter.

e Handlingen behéover fortydligas och kompletteras med en beskrivning av vilken
paverkan ersittningsvigen kan medfora pa Svarttjarnsbiacken. Framst géllande
avrinning mot backen.

o Trafikverket behover utreda och tydliggora for i vilken omfattning vigen ar avsedd
att nyttjas.

De trid som nimns i beskrivningen av yta vid boende i Ovre Bredsand har ocks4 betydelse
for utformningen av ytan for ersiattningsvag vister om vag E4.

Ovriga synpunkter:

Boende pé Solvigen och Marsvigen anser att foreslagen ersiattningsvag ar direkt olamplig.
Skulle denna vig etableras skulle det bli ohéllbart med den 6kade byggtrafiken och
eventuellt 6kade privata trafiken som skulle belasta den mycket smala Marsvigen idag. Det
finns dessutom flera barnfamiljer i omradet. Nigra fastigheter langs Marsvégen ar
ytterligare utsatta da det ar dalig sikt vid ut och infart till fastigheterna. Hanvisar dven till
det samrad om holls kring sensommar/host dar synpunkter framfordes samt att forslag till
alternativa 16sningar lyfts fram, bland annat ett alternativ att férlagga vigen mellan
Tellusvagen och sparomrédet via en planskild passage 6ver E4. Vidare understryker man
att fri anvindning av véagen inte r acceptabelt, inte heller att vigen permanentas.

Trafikverket svarar: Avseende kommunens synpunkt att *féreslagna ytor och viagar
vaster om E4 dr olampliga att nyttja i kommande dubbelsparsprojekt av hansyn till boende
i omradet” s kan synpunkten inte tillmotesgés, redovisade markansprak erfordras for ett
genomforande av projektet. Trafikverket planerar att hélla Tellusvdagen 6ppen under hela
produktionstiden. Foreslagen yta for vag behovs for att mojliggéra omledning av trafik
under kortare perioder i det fall ndgot oviantat hinder under byggskedet. Alternativa forslag
till vaglosning har framforts i samrad som hallits men Trafikverket bedomer inte att
forslagen ar realistiska att genomféra.

Det ar inte aktuellt med en "fri anvindning” av vagen. Inte heller ar det aktuellt att
“permanenta” vigen nér byggnationerna ar klara.

Trafikverket 4r medvetna om att det finns nirboende som kommer att paverkas negativt
under byggtid och kommer att vidta skyddsatgéarder som sa langt majligt ska begriansa den
negativa paverkan for narboende, sirskilt avseende aspekter som sidkerhet och buller.

Trafikverket avser att inarbeta angiven yta i Granskningshandlingen.

110



Techenfdrhlaring

Ytor norr om Nouryon-Stockvik évre industriomrade
Sundsvalls kommun har inte kommenterat dessa ytor.
Ovriga synpunkter:

Nouryon har i sitt yttrande framfort synpunkter avseende paverkan inom det
skyddsomrade som omgardar verksamheten vilka bemots under 3.6.4.

Teckenférklaring
3 Y fir samdd

iy jarmuag, planforsieg
—— Slanter, planerad jarmvag
—— vagambyggnag

Serviceiag
Markansprik
— ety jernagsmark
-y ragsark

7 Tilflig nyttjanderdtt

Insheankt vagrat

Ny jErmagsmark med servitutsri:
- vagomde
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Yta fér byggvag och etablering/upplag Ovre Bredsand

Sundsvalls kommun framfor att omrédet under léng tid varit paverkat i samband med E4-
bygget och efterfoljande kompletterande bullerskyddsatgarder. Upplagsytan anvéands for
vardagsrekreation och byggvigen kommer att géra passagen 6ver jairnvagen och E4 mer
svartillgdnglig och mindre attraktiv. Sundsvalls kommun bedomer att nyttjande av ytan
riskerar att ater medfora stora storningar for narboende. Utifran befintligt kartunderlag
tolkas det att byggviagen planeras folja befintlig gc-vag. Det skulle innebira en avsevird
forsamring av méanniskors mojligheter att rora sig mellan olika malpunkter i omrédet om
ge-vagen stangs. Ytan for etablering/upplag ser ut att vara placerad i direkt anslutning till
bostadsomradet. Kommunen anser att det borde finnas férutsiattningar att kunna flytta
ytan norrut samt begriansa dess storlek och darmed skapa ett skyddsavsténd till ndrboende
som minskar storningen. Utifrdn befintligt underlag bedoms foreslagen vig och yta darmed
inte vara lamplig lokalisering for tillfalligt nyttjande.

e Trafikverket behdver tydliggora pa vilket sitt och i vilken omfattning viagen och
ytan dr avsedd att nyttjas.

o Trafikverket behover utreda hur man i méjligaste mén kan undvika att etablera och
nyttja denna vag och yta.

o Trafikverket behover ocksé redovisa hur man planerar for att minimera
markansprak och tid i det fall nyttjande inte gar att undvika.

o Pavilket sétt sdkerstills att manniskor kan rora sig sikert mellan malpunkter i
omradet under byggtiden?

e Planeras giangbron 6ver E4 och jarnvigen vara tillgdnglig under byggtiden?
e Har Trafikverket for avsikt att dven nyttja Atlasviagen for byggtrafik?
e  Hur skyddas vattendragen inom omréadet?

o Vilka skyddsétgirder planeras for att minimera stérning fér narboende?

Om TRV bestammer sig for att ga vidare med det hir forslaget vore en
barnkonsekvensanalys lamplig for att ta reda pé vilka atgdrder som kan motverka
barridreffekten si att barn inte blir isolerade.

Trafikverket svarar: Omradet ska anvindas for etablering och materialupplag,
anldggningsarbeten och uppldaggning av jord och massor. Ytan dr nédvandig for de
byggnationer som relaterar till anlaggande av ny jarnviagsbro 6ver Tellusvigen. Alternativa
lagen som ger rimligt rationella forutsattningar bedoms inte finnas att tillgd i niromréadet.

Véganslutningen till angiven yta avses ske genom en insténgslad byggvig som foljer
slantfot for bullervallen.

Befintlig gAngbro kommer att vara 6ppen under byggtiden. Gangvigen till/fran bron i Ovre
Bredsand kommer att bibehéllas och stangslas in samt att sakerhetsatgarder i 6vrigt
behover utredas och implementeras i erforderlig omfattning.

Atlasvigen avses inte anvindas for byggtrafik.
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Skyddséatgarder for narboende kommer att utredas i det fortsatta arbetet, med sarskilt
fokus pa sikerhet och buller. En barnkonsekvensanalys tas fram i enlighet med
kommunens 6nskemal. Dartill reducerar Trafikverket markanspréaket narmast bebyggelsen,
se nedanstaende bild dir den yta som markerats med kryss utgér.

Eventuella behov av skyddsétgarder i forhallande till nérliggande vattendrag kommer att
utredas och atgirder vidtas vid behov.

Trafikverket avser att inarbeta angiven yta, exklusive den del som markerats med vita
kryss, i Granskningshandlingen.

Yta vid nedre Bredsand

Utifran befintligt underlag bedéms ytan inte vara lamplig for tillfalligt nyttjande da dven
den ligger néra bostiader och i direkt anslutning till Bredsandsbéacken. Ytan verkar
dessutom vara svar att nd med byggtrafiken utan att orsaka storningar. Det finns risk att en
yta med tillfalligt nyttjande s centralt bidrar till stok och otrygghet. Aterstillande #r noga
ifall marken inte blir bebyggd direkt efter anvindandet.

o Pavilket sitt avses ytan nyttjas under byggtiden?

e Vilka skyddsatgiarder kommer vidtas sé att exempelvis avrinning frén ytan inte
paverkar backen och s att storning for narboende minimeras?

Trafikverket svarar: Omradet ska anvindas for etablering och materialupplag i
samband med att ny jarnviagsbro anldggs éver Tellusviagen samt for utbyggnad av
dubbelspar.

Skyddsatgarder for narboende kommer att utredas i det fortsatta arbetet, med séarskilt
fokus pé sdkerhet och buller.

Eventuella behov av skyddsatgirder i forhallande till narliggande vattendrag kommer att
utredas och atgirder vidtas vid behov.

Trafikverket avser att inarbeta angiven yta i Granskningshandlingen.

113



Yta vid Ovre Bredsand

Sundsvalls kommun bedomer att nyttjande av ytan riskerar medfora stora storningar for
narboende. Omrédet har under léng tid varit padverkat i samband med E4-bygget och
efterfoljande kompletterande bullerskyddsatgarder. Inom omradet har darefter
aterstillningséatgarder vidtagits i form av terringmodulering och planteringar. Har finns
sedan tidigare ett antal trdd som har sparats och kommunen vill &ven patala narhet till
Bredsandsbécken. Sundsvalls kommun anser det vara orimligt att pa nytt riva upp
genomforda dtgirder. Utifran befintligt underlag bedoms ytan inte vara lamplig
lokalisering for tillfalligt nyttjande.

e Trafikverket behover tydliggora pa vilket satt och i vilken omfattning ytan ar
avsedd att nyttjas.

o Trafikverket behover utreda hur man i méjligaste man kan undvika att etablera och
nyttja denna yta.

o Trafikverket behover ocksé redovisa hur man planerar for att minimera tiden som
ytan nyttjas i det fall det inte gar att undvika.

e Vilka skyddsatgirder kommer vidtas si att exempelvis avrinning fran ytan inte
péverkar backen och s att storning for niarboende minimeras?

Ovriga synpunkter:

Nirboende framfor att ytan ar direkt olamplig for materialupplag. Hanvisar till tidigare
kommentarer om nirboende och smal vig, men dven att ytan skulle totalt forstoras for att
kunna fungera som materialupplag. Det ar skapat planteringar och kuperad terrang for att
agera som en estetisk bullervall mot E4:an. Dessutom ligger det en backdrénering dar som
riskerar forstoras eller behova dras om vid etablering. Bade genomforande av etableringen
for att fa i ordning ett plant materialupplag foljt av aterstillandet av omradet till
ursprungligt skick skulle kosta orimligt i forhallande till nyttan.

Trafikverkets svarar: Med beaktande av framforda synpunkter viljer Trafikverket att
minska den tillkommande ytan, varvid det omrade som inringats med vita kryss i
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nedanstdende bild exkluderas. Resterande yta, som avser befintlig vig, avses inarbetas i
Granskningshandlingen.

Skyddsatgarder for narboende kommer att utredas i det fortsatta arbetet, med sarskilt
fokus pé sdkerhet och buller.

Eventuella behov av skyddsétgarder i forhallande till nérliggande vattendrag kommer att
utredas och atgirder vidtas vid behov.

Synpunkterna avseende aterstillande noteras och kommer att efterlevas.

Teckenférklaring
£ i for samedd

Wy Jarmvag, planforsiag
—— Staner, planersd jimvdg
Vagembyggnas
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W Ny amvagsmark
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Inskrackt vageatt
iy Jirwagamark med senddsrit
Ny vagomride

Férlangning av byggvag Ovre Bredsand

Sundsvalls kommun framfor att det utifrdn underlaget &r svért att skapa en uppfattning av
hur denna vag ar tankt att nyttjas. D& syftet tolkas vara att ansluta till
etablering/upplagsytan i Ovre Bredsand si anser Sundsvalls kommun att vigen tappar sitt
syfte da ytan bedoms vara olamplig att nyttja.

o Trafikverket behover utreda och tydliggora pa vilket sétt och i vilken omfattning
vagen ar avsedd att nyttjas.

Trafikverket svarar: Trafikverket gor bedomningen att en byggviig mellan Ovre
Bredsand och Kubikenborg inte erfordras. Trafikverket avser inte att inarbeta angiven yta i
Granskningshandlingen.
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Teckenkirklaring
3t for namelel

W i, sl
— Sarkes, sl v

Marksawpekk
-t e
-

Wy AT ek

Avvattning utéka omradet mot vag 562

Den utokade avvattningen i omrédet mot vig 562 strax 6ster om Nouryon riskerar att
paverka floden till Vapelbédcken.

e Trafikverket behover utreda och tydliggora eventuell paverkan pa Vapelbacken.
e Vilka skyddsatgarder kommer vidtas for att minimera storning pa backen?
Trafikverket svarar: Omrédet ska anviandas for dagvattenledning.

Trafikverket noterar kommunens synpunkter och behovet av skyddsatgarder kommer att
utredas i det fortsatta arbetet.

Trafikverket avser att inarbeta angiven yta i Granskningshandlingen.
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“ . Vapelnis

Avvattningslosning i Svartvik

Sundsvalls kommun anger att ytan kolliderar med en kommunal uppléatelse till egen
verksamhet. Fragan bedoms hanterbar genom dialog. Férutom féroreningsproblematik
behover dven markens stabilitet beaktas vid arbeten i detta omréde.

Trafikverket svarar: Omradet ska anvindas for dagvattenledning. Kommunens
synpunkter noteras.

Trafikverket avser att inarbeta angiven yta i Granskningshandlingen.
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3.6.3. Samrad med allmanhet och enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Enskilda synpunkter pa tillkommande ytor

Enskilda har lamnat synpunkter pa nagra av de tillkommande ytorna. Dessa synpunkter
bemots under 3.6.2.

Buller och bullerplank — Landbro Hemmanet/Svartvik

Pa det hela taget anser den yttrande att det ar ett mycket battre forslag dn det tidigare
forslaget med jarnvagsbank och stédmurar. Det stir att brokonstruktionen ar forberedd for
bullerplank men det framgar inte om det kommer att séttas upp négot sddant. De yttrande
ar oroliga att ljudnivan fran jarnvigen kommer att bli betydligt mer stérande i och med det
nya dubbelsparet:

- Fler tdg kommer att passera
- Hastigheten och ddarmed ljudet blir hogre

- Tagbanan ligger pd en hogre niva dn nuvarande vilket gor att ljudet fardas langre upp pa
Hemmanet.

Det ar redan nu, enligt den yttrande, ganska stérande vigljud fran "nya" E4 och de vill helst
inte addera mer stérande trafikljud. De vill darfor att Trafikverket 6vervéger att sdtta upp
bullerplank forbi Hemmanet.

Trafikverket svarar: Bullerskyddsskidrm planeras pa 6mse sidor av dubbelsparsbron. Pa
vastra sidan ar skirmen 3,5 m hog (3,3 m over rals 6verkant) och pa 6stra sidan 1,5 m hog
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(1,3 m over rals 6verkant). Soder om dubbelspérsbron ar skdrmen hogre pa véstra sidan,
upp till 4,5 m. Mélet ar att uppsatta riktviarden ska tillgodoses.

Boende vid Svartvik

De yttrande framf6r att de har visat stort tilamod hittills genom att inte ifragasitta
Trafikverkets ménga omtag och forseningar. Detta trots att de har lidit av att 1dnge suttit
som gisslan i sitt hus. Detta har pagatt sedan de fick forsta beskedet i augusti 2017 att deras
hus méste tvangsinlosas infor en di planerad byggstart 2024. Under dessa 7 och ett
halvaren framfor de yttrande att de inte har kunnat satsa pa ndgra om-eller tillbyggnader
eftersom dessa riskerar att inte virderas tillrackligt for att de ska f4 tillbaka utgifterna vid
kommande inlésen. De yttrande uppger att de inte heller kunnat planera ett framtida
boende eftersom jarnvigsplanerna aldrig varit i ndrheten av att bli faststillda och darmed
aldrig funnits en realistisk tidsplan for byggstart.

Men nu framfor de yttrande att det tdlamodet tagit slut. I ett enda lappkast uppger de
yttrande har Trafikverket kastat om planerna och tycks tro att de ska acceptera en kraftig
forsamrad boende- och levnadsmiljé genom att 1ata deras hus st& kvar. De yttrande uppger
att den forsdmrade miljo genom flerarig byggtid (troligen 4-5 ar) som mycket troligen
omojliggor att de ska kunna bo kvar under delar av byggtiden. Vidare framfor de yttrande
att det kommer bli storningar vid schaktning, sprangning m.m. som ger buller, vibration
och damning som troligen kommer att ske periodvis dven icke dagtid och helger. De
yttrande framfor att det 4ven kommer att bli stora tillfalliga intréng for transporter och
upplag pé deras tomtmark och férsamring pa tomten pga okint stort permanent
markinlosen. De yttrande framfor vidare att forsimrad miljo av fordubblade hastigheter,
uppéat 250 km/h, att jamfora med nuvarande enkelspar som ligger som narmast ca 55 m
ifran huset och har en maximal hastighet pa 120-130 km/h.

Till denna ”grund-stérning” framfor de yttrande tillkommer, annu narmare huset, ett tredje
forbigangs-spar for parkering av lingsamgaende tag och transporter till fabriker i Stockvik.
Trafikverket har inte, enligt den yttrande, redovisat avstdendet for detta tredje spar pé
annat sitt dn att det hamnar pé egen bro och darfér ndgonstans mellan 10-20 m fran huset.
Deras tomtgrans mot jairnvigen ar 75 m lang och att huset ligger 18 m fran grénsen, vilket
enligt de yttrande innebar att det bestdende markintranget blir valdigt stort.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for era synpunkter. Vidare har Trafikverket
forstaelse for era synpunkter och att projektets manga omtag och dndringar péverkat er
negativt. Byggtiden kommer péverka manga under flera &r, det ar Trafikverket medvetna
om. Trafikverket kommer vidta forebyggande atgirder for att minska stérningarna.

Farligt gods och risker

Den yttrande framfor att detta enkelspar kommer att ha 1anga, tunga, skramlande och
gnisslande godstig med ibland farligt gods. De yttrande ser darfor tydligt flera faror; Hur ar
konsekvenserna av lackage och utslapp av farliga kemikalier sett ovan de yttrande? De
yttrande framfor att det inte 4r osannolik med olycka d& Nouryons kemifabriker ansluter
till det tredje sparet. Vad hander om ett tungt godstag far fel pa axel eller hjul snett ovanfor
de yttrande? Hur mycket extra plats beh6vs bredvid jarnvéagsbron for att hantera underhall
eller raiddningsinsatser?
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Trafikverket svarar: Konsekvenserna av lickage och utsldpp av farliga kemikalier
varierar mycket beroende pa kemikaliens egenskaper. Vissa kemikalier kan medfora
allvarliga konsekvenser inom flera 100 meter fran olycksplatsen medan andra kemikalier
enbart medfor konsekvenser vid olycksplatsen omedelbara nirhet. Olyckor med farligt gods
ar dock mycket sallsynta pa det svenska jarnvagsnitet.

Risken for manniskor i jarnvigens omgivning till f61jd av olyckor med farligt gods pa
jarnvagen har utretts. I riskutredningen beaktas sévil sannolikheten for som konsekvensen
av sddana olyckor, vilket ar praxis i riskutredningar. Utredningen visar att riskerna ar nagot
forhojda, men langt ifrdn oacceptabla, pa korta avstand fran jairnvagen.

Utslapp av farligt gods forviantas enbart i samband med en ursparning som medfor att en
godsvagn vilter och att tanken pa godsvagnen punkteras. De allra flesta ursparningar
resulterar ddremot inte i att vagnar vilter. Det vanligaste ar att ett eller flera hjulpar lamnar
ralsen, vilket inte forvéantas leda till att vagnar lamnar spdromrédet eller valter. Darmed
forvantas inte heller lackage av farlig gods vid de allra flesta ursparningar. Férekomsten av
en olycka med farligt gods péd den aktuella jarnvigen mellan Dingersjo och Kubikenborg
har bedomts vara lagre &n 1 gdng per 1000 ar. Bedomningen ar baserad pa en metod som
generellt anviands vid riskutredningar med avseende pé olyckor med farligt gods som
transporteras pa jirnvag.

Ett effektivt satt att forhindra allvarliga konsekvenser vid en urspirning ar att utrusta
jarnvagen med skyddsriler eller kantbalk. Syftet med skyddsriler och kantbalk &r att
begrinsa rorelserna i sidled, bort fran jarnvégen, av hjul som lamnar ordinarie riler i
samband med en ursparning och pé sé satt forhindra att vagnar lamnar sparomradet eller
vilter. For langre jarnvigsbroar finns krav pa att jairnvagen ska utrustas med antingen
skyddsriler eller kantbalk, vilket hojer sikerheten for jirnviagens omgivning. Bada broarna
forbi fastigheten Nolby 7:127 kommer att omfattas av kravet.

Ytavlopp som kopplas till stupror vid respektive brostod kommer dessutom att finnas pa
broarna. Syftet med dessa ytavlopp ar att leda bort vétska fran olycksplatsen vid ett
eventuellt lackage av vitska pa ndgon av broarna. Vatskan kommer att ledan ned i marken
vid brostoden och eventuell sanering av marken kan bli aktuell. Vidare kommer
raddningsinsatser att utga fran brons landfasten pa respektive sida beroende pa vilken sida
som ar narmast olycksplatsen.

Sammanfattningsvis giller att en genomford riskutredning har pavisat att risken fran
olyckor med farligt gods ar ndgot forhojda, men langt ifrdn oacceptabla, pa korta avstand
fran jarnviagen. Bada broarna forbi fastigheten Nolby 7:127 kommer att utrustas med
antingen skyddsril eller kantbalk, vilket hgjer sakerheten for jarnvigens omgivning.
Saledes bedoms risken fran olyckor med farligt gods som acceptabel. Utslapp av vitskor
kommer att ledas bort via ytavlopp pé bron till stupror vid respektive brostod.

Buller och vibration Landbro Hemmanet/Svartvik

Vidare frigar de yttrande hur vil vanliga standardiserade latta bullerskdrmar dampar
trafikljud pa sa néra héll som 10 till 30 m? Hur mycket kommer marken att skaka eller
“gunga till” vid belastningar i bropelarna fran de snabba tagen? De yttrande befarar dven
att ett ldingsamt fullastat godstag kan orsaka vibrationer i bro som sprids i mark och hus.
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Trafikverket svarar: Bullerutredning med landbron pégér, i det arbetet ingar att
dimensionera bullerskyddsskdrmarna pa 6mse sidor dubbelsparsbron for basta effekt.
Aven vibrationer och stomljud frén bron kommer att utredas.

Barriar och landskapsbild

Den yttrande framfor att ssmmantag det som de namnt kommer det att upplevas som en
slags fysisk barridr som borjar ndgra meter ifran huset, betydligt narmare dn nuvarande 55
m. En barriar som den yttrande framfor som begrinsande av all anvindning av tomten pa
jarnvagssidan.

Den utsikten som de yttrande har mot den nuvarande jarnvégen ifran deras fonster och
uteplats ar, enligt deras mening, relativt okej eftersom deras tomt 6vergar i en varierande
stigande slant med blandad vegetation med olika enstaka trad, buskar och 6ppen grasmark.
Slanten krons med jarnvagens bank och inget mer syns av nuvarande anldggning annat dn
kontaktledningen framfor de yttrande. Denna utsikt kommer enligt de yttrande minska och
forfulas av tva betongbroar helt enligt Trafikverkets nya gemensamma standard. Varje bro
har som de yttrande beskriver parvisa betongpelare i fyrkantprofil med bredd uppét pé 2
m. Avstdndet mellan benparen ir enligt standard 15 m som de yttrande ndmner. Eftersom
ingen gestaltning av denna kommande vy dnnu finns, sd dr den narmaste beskrivningen (av
de yttrande sjédlva) “en ca 10 m hog betongskog” bestdende av 20 talet graa jattepelare i hela
synfiltet rakt ovan deras stympade tomt. Dessa pelare och brobanor ovanpa kommer enligt
de yttrande att skymma utsikten och minska ljusinslappet och forfula hela omradet mellan
Svartvik och Hemmanet. Eller som utsikten, enligt de yttrande, skulle kunna sammanfattas
i en miljokonsekvensbeskrivning; ”Blir en mycket negativ visuell barridarverkan”.

Trafikverket svarar: Den visuella landskapsmiljon kommer att fordndras med tva
landbroar. Utredningar pdgar kring utformning av broarna och hur de ska anpassas till
omgivande miljo. Resultaten av detta arbete kommer att presenteras i
Granskningshandlingens MKB och i det Gestaltningsprogram som tas fram.

Virdet pé fastigheten och inlésen

Helt klart kommer dessa jarnvigsplaner, enligt de yttrande, innebara att deras fastighet
kommer rasa i varde. Hur mycket kan de yttrande inte veta, men det spar sjalvklart pa
deras oro infor framtiden. De yttrande ar 6vertygade om att de inte kommer att hiarda ut att
bo kvar med dessa planer, vare sig under byggtiden eller med efterf6ljande trafikering. De
yttrande onskar att Trafikverket ar goda och skyndsamt bekrifta, vilket enligt deras mening
ar varje manniska med "bondférnuft” inser av Trafikverkets planer pé jarnviagsbro, att
deras hus inte gér att ha kvar som bostad och darfor méste l6sas in av Trafikverket innan
byggstart.

Trafikverket svarar: Som planerna ser ut just nu berors fastigheten inte i den
omfattning som krévs for en inlosen av fastigheten i sin helhet. Det ar forst nir
jarnvagsplanen vunnit laga kraft som Trafikverket vet hur jarnviagen kan och far byggas.
Arbete pagér med att vidareutveckla Samradshandlingen till Granskningshandling dar
markanspréken och eventuella behov av inl6sen kommer att tydliggoras.
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3.6.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Nouryon
Yttrande som ror Nouryon Surface Chemistry AB och Nouryon Pulp and Performance
Chemicals AB.

Teckenfdrklaring

~— Berord fastighet Nouryon
——— Berord fastighet av intresse, som inte 4gs av Nouryon
—— Ny Jérnvéq, planférslag
O Inre skyddsomréde, 550 m
—— Slanter, planerad jarnmvag
Planerade vagar
—— Stangsel
—— Bullerskyddsskarm
Markansprik
Nytt fullstandigt markansprak for jarnvag
Nytt begransat markansprak for jamviag
[ | Tillfalligt markansprak for att bygga vag/jarnvag
Nytt fullstandigt markansprék for vag

Ravattenledning
fran Nolby.
Silstation och
vattentub

DINGERSIO
33:1

b
1 \

D
KVISSLE 5:1 !
Ledningar &

KM339+000

Kattviks-
deponin
| €

KVISSLE1:1,

e A
k. x,
KM338+000

Nouryons anlaggningar och drift under bygg- och driftskedet

Bolagen har en pagéende diskussion, genom méten med Trafikverket, om hur Trafikverket
ska skydda bolagens anlaggningar och minimera péverkan pa bolagens drift av
verksamheter under projektets genomforande. Sprangningar, grundvattenférandring,
okade vattenstromning, gravarbeten m.m. i Trafikverkets projekt kan paverka byggnader,
ledningar i mark, elledningar, vattenledningar, avloppsledningar, rédvattenledningen,
invallningar, kénslig utrustning, elledningar, reningsverk, bassanger, m.m. inom bolagets
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fastigheter. Bolagen och Trafikverket diskuterar ocksd hur Trafikverket ska mojliggora att
bolagens verksamhet kan bedrivas sa ostort som mgjligt under bygg- och driftskedet.
Réavattenforsorjning, el, vatten, transporter pa jarnvig och vag m.m. har diskuterats.
Bolagen onskar fortsatt hantering av dessa fragor i moétesform mellan Trafikverket och
bolaget. Dartill 6nskar bolagen att fa ta del av eventuella provtagningar/utredningsplaner
avseende markforhallanden (geoteknik, hydrogeologi etc.) inom eller néra anslutning till
ovan namnda fastigheter fére genomférande. Framkomna resultat, som ar av betydelse for
bolaget, bor diskuteras vid méten och bolagen 6nskar l16pande fa ta del av rapporter som
uppréttas av Trafikverket.

Trafikverket svarar: Synpunkterna noteras. I likhet med vad som framfors av bolagen
ser Trafikverket en nira samverkan vara av stor betydelse for att minimera paverkan av
olika slag. Handlingar gillande geoteknik och hydrologi kommer att 6verlamnas nér de
finns framme.

Tillfallig nyttjanderatt under byggskedet

Av samradsunderlagen framgar att Trafikverket tinkt anvinda delar av bolagets fastigheter
med tillfallig nyttjanderatt. Bolagen vill darfor sarskilt uppméarksamma Trafikverket pa
skyddsomradet med 550 m radie runt Nouryon Surface Chemistrys anldggning. I moéte
mellan Trafikverket och bolaget 2024-10-03 diskuterades att ta bort skog for att anvianda
en yta som upplag (PL4). Den tdnkta ytan ingar i Surface Chemistrys skyddsomrade och
Trafikverket vill upphéva delar av detaljplanen for att kunna fa avverka och anvianda ytan.
Av samradsmote 2024-12-16 och samradsunderlag framgér ocksa att en vag ar tankt att
anliggas i sodra delen av skyddsomradet. Dessutom kommer dubbelsparet att forlaggas i
Ostra utkanten av skyddsomradet.

Bilden kommer fran Surface Chemistrys sidkerhetsrapport. Avsténd till omgivningen fran
lagring eller hantering av i rapporten redovisade kemikalier. Blatt omréde har radien 550
meter rott 1 km, gront omrade 1,5 km och gult 2 km fran hanteringen.

Skyddsomradet har utformats for att minska riskerna for person- och miljoskador i
héndelse av en allvarlig olycka med farliga kemikalier (Svesoanldggning). Skogen fungerar
ocksa som bullerskydd och kan ta hand om eventuella vindburna &mnen under
vegetationsperioden. Avverkning kan darfér medfora okat buller, minskad miljésdkerhet

123



och upplevelse av storning for narboende nir verksamheten blir synlig. Bolagens
verksambhet har villkor for buller som inte far 6verskridas.

Av hénsyn till narboendemiljon, miljosikerhet och bullerddmpning emotsitter sig bolagen
till att skog i skyddsomradet avverkas, ut6ver dér sparen ska dras, samt vill att en dialog
fors aven kring avverkning utanfér skyddsomrédet.

Nya E4:ans dragning genom utkanten av vistra delen av skyddsomradet har mojliggjorts
tack vare detektering av gaser och automatisk avstdngning och omledning av trafik vid
eventuellt gasutslapp. En riskbedomning av Trafikverkets nu tdnkta arbeten innanfor
skyddsomradet kring Nouryon Surface Chemistry skulle sannolikt pavisa en oacceptabel
risknivé, sarskilt med tanke pa att vistlig vind ar vanligast.

Att utomstaende verksamhet etableras inom skyddsomréadet ar inte forenligt med Surface
Chemistrys tillstdnd for miljofarlig verksamhet och krav enligt Sevesolagstiftningen, om
inte sdrskilda dtgarder omfattande arbete med riskbedomning och atgardshantering, samt
darefter en uppdatering av sikerhetsrapporten innan en extern verksamhet eventuellt kan
anldggas inom skyddsomradet. Bolagen kan i detta ldge inte utesluta att detta kan medfora
okade atgarder och kostnader, som bolagen utgar frin att bli kompenserade for.

Mot ovanstiende bakgrund vill bolagen att Trafikverket utreder mojligheten att anvinda
andra omraden for sin verksamhet. En vig finns redan norr om Nouryon Surface
Chemistry, kan den anvéandas istéllet for att anldgga en vag rakt genom skyddsomradet,
soder om fabriksomréadet? Kanske kan andra mer nordliga eller vistliga delen, utanfor
skyddsomraden for bolagens verksamheter, passa for Trafikverket? Aven en minskning av
anvianda ytor bor 6vervigas av Trafikverket, for att undvika att anvinda skyddsomradet. En
mindre del av detaljplanen kommer @dndé att beh6va upphivas for att dubbelsparet
passerar genom yttre vistra delen av skyddsomradet.

Bolagen anser att arbete och verksamhet inom skyddsomradet bor begransas i allra
mojligaste mén, frimst med tanke pa personsikerhet. Sarskilda skyddsatgiarder kommer
bli nédvindiga for det eventuella arbete som Trafikverket kommer beh6va bedriva inom
bolagets skyddsomréde. Omridets avgransning behover faststéllas och riskbedomningar
behdver genomforas i en fortsatt dialog mellan bolagen och Trafikverket.

Om Trafikverket dndé avverkar omraden inom skyddsomradet ska skogen aterplanteras,
forutsatt att inget annat 6verenskoms med bolagen. Bolagen anser att detaljplanen i sidana
fall inte bor upphivas permanent, utan endas tillfalligt for Trafikverkets projekt. Gallande
omréden vid dubbelsparen behover dock en permanent dndring av detaljplanen.

Trafikverket svarar: Trafikverket har undersokt moéjligheten att minska foreslagna ytor
med tillféllig nyttjanderatt under byggtiden med beaktande av paverkan pa miljon, berorda
fastigheter och verksamheter. Foreslagna ytor har dock bedomts nédvindiga att anvanda
tillfalligt for att byggandet av jairnvagsanldaggningen ska vara mojligt.

Den tillfalliga anvindningen medfor att viss skogsmark kommer att behova avverkas, bade
inom skyddsomrédet enligt géllande detaljplan (akt 2281K-NJU-413 Stockvik 2:1 m.fl. fran
1982) och skyddsomrédena med radierna pa 550 m, 1 km, 1,5 km respektive 2 km som ni
redovisar fran Surface Chemistrys sikerhetsrapport.

For skyddsomradet enligt detaljplanen finns bl.a. bestimmelser att marken inte far
bebyggas och att omrédet ska anordnas som planterat skyddsomréde for att begransa
spridning av gasldackage. Trafikverket utreder mojligheten att avverka och anvanda marken
tillfalligt och darefter aterplantera skog i enlighet med detaljplanen. Om detta ar mojligt i
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samréd med bolagen och Sundsvalls kommun finns forutsiattningar att behalla detaljplanen
oforandrad avseende de tillfalliga nyttjanderiattsomréadena. Utredning av denna mgjlighet
niarmare behover ske i samrad med bolagen och Sundsvalls kommun, som ansvarar for den
formella hanteringen av detaljplaner med anledning av projektet.

Oberoende av den tillfilliga anvindningen finns det, som framgar av bolagens yttrande,
behov att upphéva eller dndra detaljplanen for den permanenta jarnvigsanldggningen med
tillhorande anldggningar.

For skyddsomradena fran Surface Chemistrys sikerhetsrapport och bolagens verksamhet i
ovrigt kommer risk- och sikerhetsfragor samt skadeférebyggande atgiarder vid avverkning,
anvandning och aterstéllning av foreslagna ytor med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden
vara viktiga fragor for Trafikverkets projekt att beakta vid genomforandet. Detta och
eventuella ersidttningsfragor kommer att utredas vidare i den pagdende dialogen med
bolagen.

I den bullerutredning som utfors inom arbetet med jarnvigsplanen har inte hiansyn till skog
tagits dvs eventuell dimpning av vegetation ligger som en sikerhetsmarginal. Detta ar ett
standardforfarande vid berdkning av buller frin trafik- och industriverksamheter.

Mest troligt dr de utredningar som bolagen har utfort for sin verksamhet ocksé utférda
utan hinsyn till skog. Det betyder att dven bolagen har skogen som sidkerhetsmarginal.

Normalt tas inte hansyn till skog eftersom effekten ar oférutsiagbar och osidker. Om det ar
produktionsskog s har dessutom verksamhetsutévaren inte radighet 6ver skogen och den
kan bokstavligt talat férsvinna fran en dag till nista.

Storleken pé ljudddmpande effekt av vegetation dr en dterkommande fraga som det rader
viss ovisshet om. Enligt gillande berdkningsmodell for buller fran verksamheter, General
prediction method DAL32, reduceras ljudutbredningen med 1 dB nir den passerar genom
50 meter tit skog. Totalt begransas reduktionen till hogst 4 dB. For riktigt hoga frekvenser,
4000 Hz och hogre, ar reduktionen hogre och for 1aga frekvenser, 125 Hz och lagre, rdknas
inte med nagon reduktion. Med tit skog avses skog som det dr omgjligt att se igenom.

Trafikverkets samlade bedomning &r att avverkning av skog inte paverkar bolagets
mojligheter att innehélla villkor géllande buller.

Den planerade bygg/serviceviagen soder om fabriksomréadet ska fungera som:

) Atkomst for att etablera bergschaktsarbeten

. Transportvig for massor fran den planerade bergskiarningen

. Servicevig for den planerade anldggningen

. Atkomst till skogsomraden sdder om fabriksomradet for markigare

Alternativa placeringar av vagen ar inte mojliga eftersom vigen méste ansluta till
bergskarningen.

Végen kommer att anvindas frekvent av Trafikverket under byggtiden, darefter endast vid
enstaka tillfallen vid underhall/felavhjalpning.

Trafikverket har for avsikt att delge Surface Chemistry den information géllande planerade
verksamheter med byggnation av jarnvig och tillhérande anldggningar som behovs for att
kunna uppdatera handlingsprogram, siakerhetsledningssystem, sikerhetsrapporter och
interna planer for raiddningsinsatser.
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Trafikverket 6nskar dven ta del av 1amplig information fran Surface Chemistry for att
kunna uppdatera risklistor, arbetsmiljoplan samt 6vriga instruktioner kring arbete i
nirheten av Surface Chemistrys anldggning.

Gillande 6kade ataganden och kostnader instimmer Trafikverket med bolagens
instéllning, detta hanteras vidare i den fortsatta dialogen.

Avvattning fran skarning i Vaple och vatten fran avverkning

Avvattning fran skdrningen ar inte narmare beskriven i samradsunderlaget, men
Trafikverket har i m6te med bolagen 2024-09-24 beskrivet att planen ar att norra delen av
skidrningen i Vaple ska avvattnas mot befintlig trumma under vig 562 och vidare till
befintligt dike utanfor stangslet. Nouryon emotsatte sig den 16sningen och uppgav under
motet att bolagen har haft problem med 6versvimning tidigare. Trafikverket planerar
ocksé att ta ned mycket skog viket kan ge problem med 6kade vattenméangder till bolagens
marker.

Forutom risken for 6versvimning, dar skaderisk pa verksamhet dr uppenbar, vill bolagen
upplysa om att det oldmpligt att 6ka vattenbelastningen generellt inom eller i nira
anslutning till bolagens fastigheter p.g.a. miljorisker (underminering av tankar, historiska
markfororeningar m.m.). I synnerhet ar det viktigt att inte 6ka vattenbelastningen inom
sodra delarna av fastigheten Stockvik 5:1, eftersom det inom detta omrade finns en
godkénd och avslutad deponi, Kattviksdeponin. Deponins tackning, bottentdtning och
ovriga skyddsétgirder (bland annat ar en spont férankrad i berget 1angst sddra delen av
deponin for att forhindra erosion och ras) ar dimensionerade utifran befintliga
forhallanden. Forandringar av dessa férhéllanden bor sé 1angt som mojligt undvikas for att
minimera risken for spridning till recipienten. Kattviksdeponin Gvervakas av bolagen
genom kontrollprogram, som omfattar bade grundvattenkemi och rorelse.

Bolagen forespréakar att Trafikverket anviander slutna ledningar som dimensioneras for
extrem nederbord med tanke pa klimatforandringar, i det fall att Trafikverket 4nda
overviger att avleda vatten till eller genom bolagens fastigheter. Alternativt foresprikar
bolagen att Trafikverket hittar ett annat omrade (som da inte ligger inom eller i nira
anslutning till bolagens fastigheter) att avleda vatten till. Bolagen forutsitter att eventuella
utredningar (bdde sédana som Trafikverket initierar sjalva men som ocksa kan komma att
pakallas av myndigheter) med anledning av planerad avledning inom eller i nira
anslutning till bolagets fastigheter, genomfors i Trafikverket regi men i samrad med
bolagen. Exempel pa sddana utredningar ar miljotekniska provtagningar och eventuella
saneringar, samt uppfoljande kontroller och aterkommande férebyggande underhall,
exempelvis for att tillse att ledningar &r i fungerande skick for att hantera flodet.
Trafikverket behover genomfora kontroller bade fore och efter atgarder for att sakerstélla
att ingen paverkan skett/sker.

Bolagen anser att dven avvattningsfragan behover hanteras i separata moten mellan
Trafikverket och bolagen framgent. Losningen maste tas fram i beaktande av
markforhallanden, befintliga ledningar for processavlopp, sanitirt avlopp, ravatten,
kylvatten, strom m.m. Dartill 6nskar bolagen att fa ta del av eventuella
provtagningsplaner/utredningsplaner avseende markférhéllanden (geoteknik,
hydrogeologi, miljoteknik etc.) inom eller i nidra anslutning till ovan ndmna fastigheter fore
genomforande. Framkomliga resultat, som ar av betydelse for bolaget, bor diskuteras vid
moten och bolagen onskar 16pande fé ta del av rapporter som upprattas av Trafikverket.
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Trafikverket svarar: Det eventuella 6kade flodet av dagvatten frin
jarnvagsanlaggningen (skidrning samt ev. hyggen, arbetsvagar etc) kommer att beskrivas i
PM Avvattning. Atgirder for fordréjning kommer att inforas for att forhindra paverkan pa
flodena nedstréoms planerad anldggning.

Planerad anldggning kommer ocksa att forses med majlighet att stinga av dagvattnet fran
anldggningen i hiandelse av t.ex. en olycka.

Trafikverkets bedomning ar att utbyggnaden inte kommer att paverka vattenbelastningen
generellt eller for deponiomradet da planerad avvattning sker norr om deponin samt att
jarnvagsanlaggningens tillskott av dagvatten kommer att fordrojas.

Trafikverkets bedomning ar att en tét ledning ar olampligt eftersom det ar kostsamt, kraver
okat underhall och schakt maste ske genom eventuellt férorenade omréden. En tit ledning
har dessutom en samre kapacitet, samt riskerar att sittas igen och darigenom skada
anlaggningar uppstroms.

Trafikverket bedomer att den foreslagna avvattningsvagen ar den enda rimliga sett till hur
avvattningen sker idag samt till vilka rimliga andra alternativ som finns tillgidngliga.

Avvattningsdiken kommer att forstiarkas och rensas samt att trummor som i dagsldget
troligen ar underdimensionerade kommer att ersiattas med trummor i stérre dimension.
Trafikverket kommer att genomf6ra de miljotekniska undersokningar som kravs for att
kunna genomfora atgérderna.
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