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Forord

Denna planbeskrivning dr en del av granskningshandlingen for dubbelspérsut-
byggnad pa Ostkustbanan, delen Dingersjo—Kubikenborg. Granskningshand-
lingen redovisar ett forslag till strackning for dubbelsparet, anger permanenta
och tillfalliga markansprak som erfordras for byggande och drift av jarnvéigsan-
laggningen samt att miljokonsekvenser av olika slag bedoms i miljokonsekvens-
beskrivningen.

Parallellt med detta projekt har en ombyggnad av Sundsvall C pdborjats och
jarnvagsplanen for delen Kubikenborg—Sundsvall C har vunnit laga kraft.

Arbetet med en jarnvags- och vagplaner har olika skeden. Denna jarnvags-

och vigplan startade med en forstudie daterad &r 2010. Forsommaren 2024
presenterades en samradshandling och ett flertal synpunkter inkom fran
berorda i olika avseenden. Vidare genomfordes ett kompletterande samrad
under december 2024 till januari 2025. Synpunkterna har sammanstéllts och
kommenteras i en séarskild samradsredogorelse. I den mén det har bedomts
relevant har inkomna synpunkter tillgodosetts i arbetet med att vidareutveckla
samradshandlingen till en granskningshandling.

Monika Wingérd

Projektledare
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1 Sammanfattning

11 Beskrivning av projektet

Ostkustbanan (OKB) ar en strategiskt viktig lank i sdval Sveriges som Europas
jarnvagsnat. Strackan fungerar som en godspulsader for ravaror och gods

fran norra Skandinavien genom Norrland och till sédra Sverige och 6vriga EU.
Ostkustbanan ar dessutom viktig for arbetsmarknads- och utbildningssamspelet
langs Norrlandskusten. Strackan ingar numera i TEN-T-nétets Core Network.

Det finns behov av att utoka utbudet av interregional och regional snabbtégs-
trafik och samtidigt korta restider. En utbyggnad av dubbelspar mellan Ding-
ersjo och Kubikenborg kan ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar
mellan Sundsvall och Givle. Nar ett fullstindigt dubbelspar mellan Gavle och
Sundsvall ar klart kommer ett flertal nyttor att realiseras, vilka inte uppkommer
med endast en etapputbyggnad.

Fyrstegsprincipen har tillimpats i samband med genomf6rd forstudie som
grund for val av atgirdssteg. Dubbelsparet Dingersjo—Kubikenborg ir en steg
4-atgard vilket innebar nybyggnad och visentlig ombyggnad av infrastruktur
kravs for att uppfylla malen.

1.2 Generell utformning

Jarnviags- och viagplanen omfattar utbyggnad av dubbelspar pa drygt tio kilo-
meter ling stricka (km 333+950—344+250). Befintlig jirnvag mellan Svartvik
och Bredsand behalls som forbigangsspar, se figur 1.2:1 samt 6versiktskarta
4.2:1—4.

Dubbelsparet tar sin borjan i h6jd med s6dra Nolby. Dubbelsparet korsar vig
562 som foreslas forlaggas pa bro 6ver jarnvagen. Dubbelsparet ges darefter en
strackning genom de Gstra, bebyggda delarna av Nolby dar ett antal bostadshus
och verksamhetslokaler behéver 16sas in. Den bebyggda strackan har en langd
av knappt en kilometer och avgransas i norr av korsningen med Nya végen.
Dubbelsparet forlaggs i denna del i nivd med omgivande mark.

Vidare norrut korsas Nya viagen pa en ny dubbelspérsbro. Profilen hojs succes-
sivt och cirka 700 meter langre norrut forlaggs dubbelsparet cirka femton meter
over befintlig mark. Darefter 6vergar strackningen i nivd med omgivande mark
som oOvergar i skarning fram till korsningen med Serpentinviagen i Hemmanet.
Pa delen fran Nya vigen fram till Hemmanet ar terrangen starkt sluttande ner
mot Svartviksfjarden.

P& delen genom Hemmanet forlaggs dubbelsparet pa en cirka 475 meter lang
landbro. Serpentinvigen och Kyrkvigen (i nytt 1age) korsas planskilt. Har
erhélls ett hogt profillage for dubbelsparsbron, som mest drygt 15 meter 6ver
befintlig mark. Strax 6ster om dubbelsparsbron anldggs en landbro/enkel-
sparsbro som knyter samman dubbelsparet med befintligt spar. Enkelsparsbron
far en langd av cirka 475 meter och profillaget blir 1agre jamfort med dubbel-
sparsbron. I omradet behover hogspanningsledningar flyttas.

Norr om Hemmanet forldggs dubbelsparet i skarning genom berget i Vapelnas
pé en stracka av cirka 1,7 kilometer. Skdarningsdjupet uppgar som mest till cirka
20 meter. Bebyggelsen langs den sodra delen av Klyvarviagen behover 16sas in.

Passagen av Vapledalen sker pa en cirka 470 meter 1ang landbro, 6ver befintliga
vagar och industrispér.



Figur 1.2:1 Jdrnvdgs- och vdgplanens omfattning.




Kemivagen korsas planskilt under en ny vigbro. Vidare norrut forlaggs dubbel-
sparet i upp till tio meters skdrning i ett planldge mellan vig 562 och E4 pa en
striacka av cirka 900 meter. Tellusvigen korsas planskilt, varvid befintlig enkel-
sparsbro bibehalls och kompletteras med en ny enkelsparsbro.

Vidare norrut ligger dubbelsparet mellan E4 och vig 562. Befintlig bro 6ver E4
kvarstar och kompletteras med en ny enkelsparsbro. Strax norr dirom, vid km
244+250, nés den nordliga plangransen for jarnvags- och viagplanen.

Strackan kommer i sin helhet att stingslas in. Pa de delar dar det finns buller-
skarmar kan dessa ersitta instangsling.

1.2.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I jarnvags- och viagplanen faststills de skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt
som kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken eller
anlaggningen under drifttiden. Skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt som ska
faststillas foreslas for naturmiljo, buller, vibrationer samt risk och sakerhet.

1.3 Samlad bedémning

Overgripande projektmél Ostkustbanan Gévle—Sundsvall

Jarnvags- och viagplanen Dingersjo—Kubikenborg bedoms bidra till att uppfylla
Ostkustbanans 6vergripande mal om att vara det basta transportalternativet
langs Norrlandskusten. Detta genom att 6ka majligheten till god tillgdnglighet
for resenarer och godstransporter samt sékerstilla snabba, hallbara och tillfor-
litliga transporter for att majliggora en positiv samhallsutveckling.

Projektspecifika mal for jarnvégs- och végplanen
Bedomning av uppfyllelse av projektspecifika mal redovisas i tabell 1.3:1.

Tabell 1.3:1 Maluppfyllelse projektspecifika mal.

Maluppfyllelse Projektspecifika mal

Projektspecifika mal Maluppfyllelse
Trafikering av befintlig jarnvagsstracka ska fortga under byggskedet férutom under Uppfylls
planerade avstangningar. pp
Uppsatta mal for hastighetsstandard ska tillgodoses. Storsta tillatna hastighet (STH) ska .
vara minst 250 km/tim for tagkategori B. Al i
Jarnvags- och vaganslutningar till Stockvik dvre och nedre industriomraden ska finnas
kvar. Llzifils
En framtida station for resandeutbyte i Kvissleby respektive Bredsand ska inte oméjlig-

. Uppfylls
goras.
Skyddsatgarder vidtas for att innehalla samtliga riktvarden for buller. Uppfylls delvis
Siktlinjer mot vattenlandskapet fran bostadsomradena behalls och forstarks. Uppfylls delvis
Ett lasbart kulturarv med avseende pa sagverksepoken och industrisamhallets framvaxt .
b Uppfylls delvis

evaras.
Inget intrang i Tingstahdgen ska ske Uppfylls delvis
Det kulturhistoriska sambandet mellan Tingstahdgen och Ljungan bevaras. Uppfylls delvis
Det vardefulla gronstraket utmed Ljungan bevaras. Uppfylls
Passerbarheten for vattenlevande organismer i berérda vattendrag bibehalls och

. n e Uppfylls
forbattras dar sa ar lampligt.
Inga skador i Svartviks kyrka exteriort eller interiért under byggskedet. Uppfylls




Miliémal

Relevanta miljomal for jarnvags- och vagplanen bedoms vara begransad klimat-
paverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning, giftfri miljo, saker stralmiljo,
ingen 6vergodning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten med god kvalitet,
ett rikt odlingslandskap, levande skogar, god bebyggd miljo samt ett rikt vaxt-
och djurliv. Projektet bedoms medverka till maluppfyllelse for vissa av miljo-
malen medan méaluppfyllelsen for andra miljomal motverkas, fraimst kortsiktigt
men ndgra dven permanent.

Sammanstélining av miljbkonsekvenser
I tabell 1.3:2 redovisas en samlad bedémning av projektets miljokonsekvenser.
Konsekvensbedomningar gors i planens miljokonsekvensbeskrivning.

Tabell 1.3:2 Bedémning av planférslagets miljékonsekvenser.

Aspektomrade Konsekvensbedémning
Stads- och landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljé Sma negativa konsekvenser
Rekreation och friluftsliv Sma negativa konsekvenser
Hushallning med naturresurser Sma negativa konsekvenser
Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Grundvatten

Ytvatten

Masshantering Sma till mattliga negati

Risk och sakerhet

1.4 Markanspak och pagaende markanvandning

Projektets strackning ar till stor del genom bebyggda omraden med smahus och
industrifastigheter. Projektet har sin borjan i soder genom orterna Nolby och
Kvissleby dar smahusbebyggelse blandat med mindre industri 4r dominerande.
Vidare stracker sig projektet 6ster om bostadsomradet Hemmanet och vister
om Svartvik for att darefter ga in i skdrning genom berget vister om bostads-
omradet Vapelnés. Dubbelspéret fortsétter pa landbro 6ster om Stockviks
industriomrade och vidare mellan bostadsomridena Ovre Bredsand och Nedre
Bredsand. Mer specifikt hur markanspraket kommer att se ut, framgar av plan-
karta och fastighetsforteckning.

1.5 Fortsatt arbete

Formell hantering

Innan granskningshandlingen kungors for granskning har lansstyrelsen
godkint miljokonsekvensbeskrivningen av planforslaget. Under tiden som
underlaget halls tillgdngligt for granskning kan berorda sakdgare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och
kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar jarnvags- och
vagplanen. De sakigare som berors kommer dé att kontaktas och far majlighet
att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #indringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.
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Jarnvags- och vigplanen och granskningsutldtande Gversénds till lanssty-
relsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststéllelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa jarnvags- och viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Uppféljning och kontroll
Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgiarder och arbetar systematiskt med
miljosakring i projektet.

1.6 Genomfdrande och finansiering

Genomférande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jirnvags- och
vagplanen. Genom jarnvags- och viagplanens samradsprocess far lansstyrelsen,
kommunen, sarskilt berdrda samt allmdnheten majlighet att paverka arbetet
med planen.

Faststillelse av jairnvags- och viagplanen provas inom centrala funktionen for
juridik och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger 4ven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar kontroll
av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av anldggningen.

Lings med jarnvigen kommer det att behdvas utrymme for anlaggningsar-
beten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av material och massor.
Vidare kommer byggviagar att behovas for transporter av fordon och material
till arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter byggtiden, att vara kvar och
fungera som servicevagar.

Jarnvagen far byggas forst efter att jirnvags- och viagplanen vunnit laga kraft.
Forberedande arbeten planeras ske under 2027. Planerad tid for byggstart ar ar
2028 och byggtiden forviantas uppgé till cirka sju ar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas regleras i de entreprenadupphand-
lingar som Trafikverket svarar for.

Under byggskedet kommer tillgénglighet for narboende och allménhet som ror
sig i omréadet att sakerstallas.

Finansiering

Projektet finansieras genom Nationell plan for transportinfrastruktur. Den
beriknade anldggningskostnaden ar cirka 3,7 miljarder kronor (prisniva 2024-
01).



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

21 Bakgrund

Ostkustbanan (OKB) ir en strategiskt viktig lank i saval Sveriges som ovriga
Europas jarnvagsnat. Strackan fungerar som en godspulsader f6r ravaror och
gods fran norra Skandinavien genom Norrland och till sédra Sverige och till
ovriga EU. Ostkustbanan ar dessutom viktig for arbetsmarknads- och utbild-
ningssamspelet langs Norrlandskusten. Strackan ar numera en del av det tran-
seuropeiska transportnitets stomnétskorridorer, vilka dr de mest prioriterade
korridorerna.

Det finns ett behov att utoka utbudet av interregional och regional snabbtégs-
trafik och samtidigt korta restider. En utbyggnad av dubbelspar mellan Ding-
ersjo och Kubikenborg kan ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspér
mellan Sundsvall och Givle. Nar ett fullstandigt dubbelspéar mellan Gavle och
Sundsvall ar klart kommer ett flertal nyttor att realiseras, vilka inte uppkommer
med endast en etapputbyggnad.

Trafikverket har pabdrjat planldggning och upprustning av Ostkustbanan pa
olika delstrackor mellan Gévle och Sundsvall.

2.2 Planlaggningsprocess

Ett jarnvags- och viagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggnings-
process som styrs av lagen (1995:1649) om byggande av jarnviag och/eller av
viaglagen. Processen leder fram till en jirnvags- och viagplan.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur jarnvigen och viagen ska byggas.
Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och hur samradsprocessen paverkar projektet.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet tas en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) fram till jirnviags- och vigplanen. I annat fall tas en
miljobeskrivning fram. En miljokonsekvensbeskrivning utgor ett separat doku-
ment som ska godkédnnas av lansstyrelsen medan en miljobeskrivning har farre
formella krav, kan inarbetas i planbeskrivningen och behover inte godkénnas
av lansstyrelsen. Planen halls tillganglig for granskning s att de som berdrs
kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller den. Nar Trafikverket
faststéllt planen foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket paborja byggande av anldaggningen, se figur 2.2:1.

Vagplan/jarnvagsplan

E  Samradsunderlag

Samradshandling : Granskningshandling | ‘aststéllelsehandling

S Framtagning av underlag Framtagning av Framtagni lanférs]
: for lansstyrelsens beslut om alternativa ram agmngta'\\l/&;n Lk ungdrande och granskning Faststallelse
. betydande miljgpaverkan lokaliseringar sam
Lansstyrelsens beslut om Lénsstyrelsens
betydande miljépaverkan godkinnande av MKB (tillstyrfinde)
: SAMRAD

Figur 2.2:1 Planldggningsprocessen.
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Nar Trafikverket faststillt jairnvéags- och vigplanen foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja
byggande av anldggningen.

Samrad ar en viktig del under planlaggningen fram till granskningen. Det
innebdr att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndig-
heter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa in deras
synpunkter och kunskap och samtidigt informera om projektet. Synpunkterna
som kommer in under samradd sammanstélls i en samradsredogorelse.

Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013. Plane-
ring av Ostkustbanan paborjades enligt den tidigare planeringsprocessen med
forstudie, utredning och plan men foljer nu den nya planlaggningsprocessen, se
figur 2.2:1. Nu pagér granskningshandlingsskedet.

Foreliggande planbeskrivning utgor del av jarnvéags- och vigplanen. Framtagen
jarnvigs- och vigplan utgors av en sé kallad typfall 3 vilket innebér att alterna-
tiva lokaliseringar i andra korridorer inte utreds eftersom syftet med jarnvags-

och végplanen ar att 6ka kapaciteten pa befintlig jairnvag.

2.3 Fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet har
Trafikverket utarbetat ett forhallningssitt, fyrstegsprincipen, dar mojliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis.

1. Tank om. Overvig dtgirder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera. Overvig &tgirder som medfor ett mer effektivt nyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Overvig begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Om behovet inte kan tillgodoses med ovanstaende tre punkter
genomfors nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsétgarder.

Fyrstegsprincipen har tillimpats i samband med genomf6rd forstudie som
grund for val av atgirdssteg. Dubbelsparet Dingersjo—Kubikenborg ir en steg
4-atgard vilket innebér nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder
kravs for att uppfylla malen.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan péverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.
val av transportsétt.
Optimera Bygg nytt

Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig / storre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. gérder.

Figur 2.3:1 Fyrstegsprincipen. Dubbelsparsutbyggnad fér stréckan Dingersjé—Kubikenborg &r en sa
kallad steg 4-atgérd, vilket innebéar nyinvestering och/eller stérre ombyggnadsatgérd krévs.



2.4 Jarnvags- och vagplanens omfattning

Omrédet for jarnvags- och viagplanen stracker sig fran Dingersjo till Kubiken-
borg (km 333+950—344+250) vilket ar en drygt tio kilometer lang striacka, se
figur 2.4:1.

Jarnvags- och vagplanen inrymmer totalt elva nya broar; tva vagbroar, sju jarn-
vagsbroar, en faunapassage och en gingpassage. Befintlig Ostkustbana mellan
Svartvik och Bredsand bibehélls, vilket bland annat mgjliggor anslutningar till
befintliga industrispér. Vid Vapelnis planeras en ldngre skirning.

S Stadsberget

Figur 2.4:1 Jdrnvégs- och vdgplanens omfattning.
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2.5 Andamal och projektmal

2.5.1 Overgripande dndamal Ostkustbanan Gévle-Sundsvall

Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet 1ings Norrlandskusten
genom att erbjuda god tillgidnglighet for resenirer och godstransporter samt
sakerstélla snabba, hallbara och tillforlitliga transporter for att maojliggora en
positiv samhallsutveckling.

2.5.2 Andamal och projektmal fér Ostkustbanan Gévle-Sundsvall

For det 6vergripande dndamalet for Ostkustbanan mellan Gavle och Sunsvall
har det tagits fram specificerade andamal och projektmal. Méalen ar definie-
rade via fem aspektomraden: trafikering, persontransporter, godstransporter,
jamlik tillgdnglighet och minskad miljopéverkan, se roda falt i tabell 2.5:1. For
projektet har ytterligare tva aspektomraden lagts till som avser byggbarhet och
kostnader.

2.5.3 Projektspecifika mal

For aktuell jarnvags- och viagplan har projektspecifika mél definierats. Dessa
baseras pa de projektmal som finns for hela Ostkustbanan, se avsnitt 2.5.2.

Projektspecifika andamal och mal f6r dubbelspar Dingersjo—Kubikenborg redo-
visas under grona falt i tabell 2.5:1.



Tabell 2.5:1 Andamél och projektmal, samt projektspecifika mal fér dubbelsparsutbyggnaden av Ostkustbanan.

OKB Andamal

Trafikering

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Dingersjo—

Ostkustbanan ska vara trafiksaker
och robust, med minimal risk for
storningar och hog tillforlitlighet for
tagtrafiken.

Hég punktlighet

Hog trafiksékerhet

En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstdrningar som méjligt.

Kubikenborg

Trafikering av befintlig jarnvagsstracka ska fortga
under byggskedet férutom under planerade
avstangningar.

OKB Andamal

Persontransporter

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Dingersjo—
Kubikenborg

Att méjliggdra en vaxande
utbildnings- och arbetsmarknad
som framjar ett konkurrenskraftigt
naringsliv samt 6kad tillganglighet
till kvalificerad samhéallsservice
samt ndjes- och fritidsutbud.

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mojliggora foljande restider mellan Sundsvall
och Gavle, med bibehallen eller férbattrad turtathet:

» Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme

» Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

« Attraktiva stationslagen

« Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.
Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden,
sjukhus, universitet/hdgskolor, arbetsplatser, kommersiell och
offentlig service, turistmal samt storre fritids- och kulturanlagg-
ningar.

Uppsatta mal for hastighetsstandard ska tillgodoses.
Storsta tillatna hastighet (STH) ska vara minst 250 km/
tim for tagkategori B.

OKB Andamal

Godstransporter

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar

Ostkustbanan ska i ett regionalt,
nationellt och internationellt
perspektiv vara en effektiv och
robust del av den Botniska
korridoren med hég transportkva-
litet fér godstrafik som framjar
naringslivet. Genom att nyttja det
regionala systemet i ett stérre
samspel kan anvandbarheten 6ka
samtidigt som sarbarheteten for
godstrafiken minskar.

Oka kapacitet och robusthet

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Okad konkurrenskraft

Dingersj6—Kubikenborg

Jarnvags- och vaganslutningar till Stockvik évre och
nedre industriomraden ska finnas kvar.

OKB Andamal

Jamlik tillganglighet
OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB

Att gbra transportsystemet mer
tillgangligt och tillgodose
transportbehoven likvardigt for alla
manniskor.

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggéra en god
tillganglighet och effektiv bytespunkt.

Dingersj6—Kubikenborg

En framtida station for resandeutbyte i Kvissleby
respektive Bredsand ska inte omdjliggoras.

OKB Andamal

Minska miljopaverkan
OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar

Dingersjo—Kubikenborg

Att efterstréva de nationella
miljokvalitetsmalen genom att 6ka
jarnvagens konkurrenskraft och
andel av transporterna samt

minimera jarnvagens miljopaverkan.

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till omgivande
landskap, stadsmiljé samt boendemiljé och hélsa.

Skyddsatgarder vidtas for att innehalla samtliga
riktvarden for buller.

Siktlinjer mot vattenlandskapet fran bostadsomradena
behalls och forstarks.

Ett I1asbart kulturarv med avseende pa sagverks-
epoken och industrisamhallets framvaxt bevaras.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till skyddade och
vardefulla miljéer.

Inget intrang i Tingstahdgen ska ske.

Det kulturhistoriska sambandet mellan Tingstahégen
och Ljungan bevaras.

Det vérdefulla gronstraket utmed Ljungan bevaras.
Passerbarheten for vattenlevande organismer i
berdrda vattendrag bibehalls och férbattras dar sa ar
lampligt.

Inga skador i Svartviks kyrka exteriort eller interiort
under byggskedet.

Projektmal byggbarhet

God byggbarhet efterstradvas med sa sma stérningar som méjligt for befintlig jarnvagstrafik under byggtiden.

Projektmal kostnader

Utformning och lokalisering av jarnvagsanlaggningen som medger en acceptabel byggnadskostnad.
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Idéstudie Ostkustbanan

Regional analys av jarnvagens
funktion och utveckling

Sutrapp

Figur 2.6:1 Idéstudien fran 2006.

{3 TRAFIKVERKET

Forstudie

Dubbelspér
Ostkustbanan Gavle-Sundsvall

Figur 2.6:2 Férstudien fran 2o1o0.
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2.6 Tidigare utredningar och beslut

2.6.1 Idéstudier

Tva idéstudier har genomforts for utbyggnad till dubbelspar langs strackan
mellan Gavle och Sundsvall:

« Idéstudie Ostkustbanan — Regional analys av jirnvigens funktion och
utveckling. Banverket, 2006.

« Etapputbyggnad av dubbelspér Gavle—Sundsvall. Banverket, 2008.

Idéstudien, som genomfordes &r 2006, visade pa behovet av kapacitets- och
restidsforbéttringar. Denna foljdes upp av en fordjupad idéstudie 2008 som
genomfordes for att se hur en dubbelsparsutbyggnad bor genomforas utifran en
etappvis indelning. Prioritering av utbyggnadsetapper gjordes med hiansyn till
basta effektivitet, kapacitet samt restidsvinster. Slutsatserna av den férdjupade
idéstudien var bland annat att det kravs dubbelspar pa hela strackan Gavle—
Sundsvall for att efterfrigat antal tg ska kunna framforas. Vidare ansags en
dubbelspérutbyggnad i anslutning till Gavle respektive i anslutning till Sunds-
vall hogst prioriterat frin kapacitetssynpunkt, eftersom dessa orter har gods-
bangardar som genererar transporter samt att mycket persontrafik ssmman-
stralar i dessa orter.

2.6.2 Forstudie

En forstudie avseende dubbelspér langs Ostkustbanan Gavle—Sundsvall genom-
fordes av Trafikverket &r 2010. I forstudien har dtgarder for att uppné uppsatta
mal analyserats enligt fyrstegsprincipen pa liknande sitt som i en atgardsvals-
studie. De problem och brister som har identifierats i forstudien ar av sddan
karaktér att de framfor allt dtgardas genom steg 3- och steg 4-dtgarder, det

vill saga ombyggnad av befintlig infrastruktur samt storre ombyggnader och
nyinvesteringar. Vissa atgirder inom steg 1 och steg 2 har ocksé identifierats
och vissa har genomforts sdsom upprustning av befintliga métesstationer med
samtidig infart (vilket forkortar tiden for tdgmaten) eller andra mindre signal-
atgiarder. Men de racker inte till for att uppfylla projektmélen utan komplet-
terar och forstarker snarare effekterna av de fysiska dtgiarderna inom steg 3 och
steg 4.

Enligt forstudien kréavs ett komplett dubbelspér mellan Givle och Sundsvall for
att mojliggora forvantad trafikkning och samtidigt uppné korta restider och
hog punktlighet. Alternativen till dubbelspar ar inte tillrdckliga for att méta
framtida trafikbehov.

Forstudien pekar pa att det befintliga enkelsparet dras med stora och vixande
kapacitetsproblem. Restiden ar langre i dag jamfort med ar 2000 och i
kommande tidtabeller indikeras ytterligare lingre restid. Om inte kapacitets-
bristen atgardas kan det fa till foljd att samhallen och naringsliv 1angs Norr-
landskusten inte kan utvecklas enligt den potential som finns i omradet. Bristen
pé transport- och pendlingsmojligheter riskerar att hamma befintlig industri
och arbetsmarknader samtidigt som den kan minska regionens attraktionskraft
for nyetableringar.

Snabbhet, punktlighet, tillgdnglighet och bekvamlighet ar faktorer som

kan medverka till en frekventare pendling, sdkrare godstransporter, starkt
naringsliv, nya arbetstillfallen och nya marknader. I forlingningen kan det
bidra till en stark regional tillvixt och ekonomisk utveckling som dven kan ge
utslag pa nationell och internationell nivd genom nirheten till bland annat
Stockholmsregionen och Botniska korridoren.



2.6.3 Atgirdsvalsstudier S

Atgérdsvalsstudie — Kartldggning utékad kapacitet Ostkustbanan S

Under 2013 genomforde Trafikverket en atgirdsvalsstudie i syfte att identifiera R it OMasharen
atgarder for att starka trafiken i vintan pa en dubbelsparsutbyggnad. Studien -

genomfordes utifran ett helhetstank och enligt fyrstegsprincipen, i forsta hand
ar det steg 1—3-atgarder som har studerats. Bland de prioriterade &tgarderna
aterfinns administrativa atgarder som kan startas upp omgaende, fysiska
ombyggnadsatgirder som exempelvis tresparsstationer, atgarder for storsta
tilldtna axellast om 25 ton och hastighetsoptimering av befintligt spar. I studien
har samma resultat kommit fram som i tidigare utforda studier, det vill sidga att
ett dubbelspar behovs om man ska mojliggora framtida prognostiserad trafik
och uppna kortare restider/transporttider samt minskad risk for férseningar.

Atgérdsvalsstudie Kuststraket Géavle—Sundsvall
Trafikverket har gjort en transportoévergripande atgardsvalsstudie avseende Figur 2.6:3 AVS fran 2014.
framtida gods- och persontransporter lings kusten. Atgirdsvalsstudien har
sin grund i att striket Giivle—Sundsvall, inklusive Adalsbanan har utpekats for
kapacitetsatgirder i Nationell plan for transportsystemet 2014—2025. Syftet
med studien var att gora ként vilka brister och behov som finns i stréket, vilka
atgarder som pagér och planeras samt hur olika trafikslag kan samverka med
varandra i stréket.

Redan foreslagna och planerade atgérder kartlades och kompletterande
atgarder togs fram med syftet att dessa tillsammans kan bidra till att 16sa

de identifierade bristerna, uppfylla visionen och de 6vergripande mél och
malpreciseringar som tagits fram for tgirdsvalsstudien. De kompletterande
atgiarderna samlades i atgardspaket baserat pa atgiardsgrupp och geogra-
fisk infrastrukturdel. En bedomning gjordes sedan av atgirdernas effekt och
maluppfyllelse for bristerna.

- '
o BN, o B e S

For dtgardspaketen jarnvag som innefattar Ostkustbanan, Norra stambanan el i

och Umed—Gimonds har en stor osiakerhet med nyttan i forhéllande till den Figur 2.6:4 AVS fran 20z0.
troligtvis hoga investeringskostnaden konstaterats. Atgirdspaketen bidrar

positivt till funktionsmaélet, den sociala hallbarheten samt bidrar till att 6ka den

ekologiska hallbarheten. Dock bidrar paketen delvis negativt till hinsynsmalet

for sdkerhet, miljo och halsa.

2.6.4 Samradshandling 2021

Trafikverket har tidigare presenterat en samradshandling daterad 2021-06-24.
Denna samradshandling redovisade ett planforslag for dubbelsparsutbyggnad,
bland annat med en ldngre tunnel genom berget i Vapelnis. Tillsammans med
projekterande konsult beslutade dock Trafikverket, i slutet av 2021, att avbryta
uppdraget att uppratta jarnvagsplan for strickan Dingersjo—Kubikenborg.
Arbetet aterupptogs darefter i borjan av 2023.

2.6.5 Samradshandling 2024

Yitterligare ett samrad genomfordes under 2024. I samrédshandlingen daterad
2024-05-23 redovisades ett planforslag med alternativet skarning i stéllet for
tunnel genom Vapelnis samt Gversiktliga konsekvensbedémningar i olika
avseenden. Samradhandlingen utgjorde dven samradsunderlag avseende
tillkommande ytor i jarnvagskorridoren. Samradshandlingen hade foregatts av
ett flertal dialogmoéten i form av 6ppet hus under vintern och viren 2023/2024.
Det formella samradet pagick under perioden 2024-05-27 till 2024-06-23.
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2.6.6 Kompletterande samrad 2024/2025

Under hosten 2024 paborjade Trafikverket ett kompletterande samrad géillande
ytterligare ytor som kravs under byggtiden for att majliggora byggnation av
jarnvagsanlidggningen samt for att hoja de befintliga bullerskyddsvallarna vid
Ovre Bredsand. Dirtill redovisades ett forslag diir den hdga banken i Hemmanet
ersattes av tva landbroar, en bro for dubbelspéret och en enkelsparsbro som

ska fungera som forbigdngsspar. Det formella samradet pagick under perioden
2024-12-10—2025-01-24.

Ett brevutskick gjordes 2024-12-10 med information om projektet och samradet
till de fastighetsdgare som kan tdnkas berdras. Brevutskick gjordes dven till
berérd kommun och ldnsstyrelse, 6vriga statliga myndigheter, organisationer,
foreningar och foretag som kan antas bli berorda. Allmanheten bjods in till
samrad genom annonsering i Sundsvalls tidning 2024-12-12 samt Post- och
Inrikes Tidningar 2024-12-11.

Genomforda samrad, inkomna synpunkter och bemotanden har sammanstallts
i en samradsredogorelse.

2.6.7 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen Vasternorrland fattade den 31 augusti 2010 (dnr 343-2850-10)
beslut om att den forstudie som upprattats for Ostkustbanan, dubbelsparig
jarnvag mellan Gavle och Sundsvall kan antas medfora betydande miljopa-
verkan. Forstudien ar uppdelad i ett antal etapper, varav strackan Dingersjo—
Sundsvall utgor en etapp.

I september 2020 lamnade Trafikverket in en begidran om beslut om betydande
miljopaverkan for jarnviagsplan Dingersjo—Sundsvall avseende tillkommande
ytor som inte ingick i forstudieomradet och som inte omfattades av lanssty-
relsens tidigare beslut om betydande miljopéverkan. De tillkommande ytorna
inkluderade bland annat en utvidgning av jarnviagskorridoren in mot Sunds-
valls bangard. Lansstyrelsen Vasternorrland fattade den 9 december 2020 (dnr
343-8846-20) beslut om att projektet inklusive tillkommande ytor kan antas
medfora betydande miljopéverkan.

Nar arbetet med jarnviagsplan aterupptogs 2023 framkom behov av att utféra
atgarder utanfor den korridor som omfattades av beslutet om betydande
miljopaverkan. Det rorde ett antal ytor for vagar samt ett omrade vid Stockvik
dar markanspréket for jarnvagen striacker sig utanfor korridoren. Darutéver
planerades det for en skiarning vid Vapelnis i stillet for en tunnel. Lansstyrelsen
Vasternorrland fattade den 14 november 2024 (dnr 8988-2024) beslut om att
projektet inklusive de tillkommande ytorna kunde antas medfora betydande
miljopaverkan. Under hosten 2024 lamnade Trafikverket in en begidran om
beslut om betydande miljopaverkan avseende ytterligare tillkommande ytor for
tillfallig nyttjanderatt. Beslut om betydande miljopaverkan inkom fran Lanssty-
relsen Visternorrland den 19 februari 2025.



3 Forutsattningar

3.1 Befintligt transportsystem

3.1.1 Oversikt

Regionens jarnvagsnit bestar av Ostkustbanan som gar fran Sundsvall s6derut
lings kusten via Gévle och Uppsala till Stockholm. Norr dirom finns Adals-
banan som gar mellan Sundsvall och Langsele via Hirnosand. Botniabanan
anknyter till Adalsbanan i Visteraspby och gar via Ornskéldsvik upp till Umea.
Mittbanan gir i 6stvistlig riktning mellan Sundsvall och Storlien via Ange och
Ostersund. I Storlien ansluter Merakersbanan vidare mot Trondheim.

Det regionala huvudvignitet bestar av europaviagarna E4, som gar langs kusten
i nord-sydlig riktning, och E14 som gar mellan Sundsvall och Trondheim.

Sundsvalls hamn i Tunadal 4r en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar.
Hamnen ar en TEN-hamn klass A, det vill siga en hamn med internationell
sjofart, vars trafik 6verstiger 1,5 miljoner ton per ar. Hamnen har intermodala
forbindelser, det vill sdga att flera transportslag nyttjas. Sundsvalls hamn &ar
ockséd en hamn av riksintresse. Antal anlop per ar ar cirka 500.

Sundsvall-Timra flygplats ligger i Timra kommun cirka 21 kilometer fran
centrala Sundsvall. Flygplatsen 4gs av kommunerna Sundsvall och Timra.

, O\ ek

Figur 3.1:1 Overgripande transportsystem med planerade &tgérder i Nationell plan fér transportinfra-
struktur.
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3.1.2 Ostkustbanan

Den cirka 22 mil 1dnga jarnvagsstrackan mellan Givle och Sundsvall ar enkel-
sparig och har langa avstand mellan dagens 25 motesstationer. Ostkustbanan
trafikeras med en blandning av person- och godstrafik, dar persontrafiken
bestar av bade interregionala och regionala persontag. Varje typ av tag har sin
egen hastighet, vilket ger en svar trafiksammanséattning dar bdde moten och
forbigang/omkorningar kravs for att tillrackligt ménga tag ska fa plats.

I Nationell plan for transportinfrastruktur 2022—-2033 ingar dubbelsparse-
tappen Dingersjo—(Kubikenborg—) Sundsvall 12,5 kilometer, dubbelsparse-
tappen Géavle—Kringlan 39 kilometer samt Sundsvall centralstation.
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Figur 3.1:2 Ostkustbanan &r enkelsparig och har delvis lag hastighetsstandard och bristande
kapacitet.



3.1.3 Anslutande industrispar
Till industriomradena i Stockvik finns tva industrispar som ansluter till Ostkust-
banan.

I Stockviks 6vre industriomrade har Nouryon Surface Chemistry en produk-
tionsanldggning med ett industrispar som ansluter till Ostkustbanan i hgjd med

sodra Stockvik.

Stockviks nedre industriomrade har ett industrispar som nyttjas av Nouryon
Stockvik Sédra (Pulp and Performance Chemicals) och Nordic Carbide. Indu-
strisparet ansluter till Ostkustbanan i h6jd med Tellusvégen. Det finns dven
ett spar ndrmast Kustvigen som i dag anviands for att sortera vagnar samt som
uppstillningsspar om volymerna fran det nedre industriomradet ar tunga och

behover dras upp i tvd omgangar.
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Figur 3.1:3 Ostkustbanan och industrispar.
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3.1.4 Befintliga vagar

Jarnvags- och vagplanen beror ett flertal statliga, kommunala och enskilda
vagar samt ett flertal gang- och cykelvigar i bade plan och planskilt. Dessa redo-
gors for nedan.

Statliga allmdnna védgar

E4

E4 gar i nord-sydlig riktning och har stor regional och nationell betydelse. E4
gar strax vaster om samhillena Njurundabommen, Nolby och Kvissleby fram
till Kubikenborg. E4 har hog standard (métesseparerad 2+2) och en arsme-
delsdygnstrafik (ADT, 2023) pa cirka 12 900 fordon i ett snitt mellan Nolby och
Svartvik. E4 ingar TEN-T-nétet.

= T
by Kubikenborg >~ |

A

Figur 3.1:3 Befintliga végar lédngs planerad jarnvéagsstrécka.



Vég 562 (Njurundavédgen/Svartviksvdgen/Kustvégen)

Vig 562 striacker sig i nord-sydlig riktning parallellt med befintlig Ostkustbana.
Végen var tidigare E4 men fungerar i dag som omledningsvag for E4 samt trafi-
keras av lokal trafik som genereras av tiatorterna langs vigen. Vagen ar en allmin
statlig vig. Vag 562 har i dag referenshastigheter mellan 40 och 70 km/tim och ett
flertal busshallplatser.

Viég 568 (Tunavégen), Nolby

Vig 568 striacker sig fran korsningen med vig 562 i Nolby och visterut till Matfors.

I omradet har viagen referenshastighet 40 km/tim och en parallell gangvig
samt flera busshéllplatser. Vigen ar allmén statlig vag och ansluter till ett flertal
kommunala vagar och fastigheter i omradet.

Kemivégen, Stockvik

Kemivigen skapar en anslutning mellan E4 och vig 562 i Stockvik och intillig-
gande verksamhetsfastigheter. Vigen ar allmén statlig viag och i h6jd med befint-
ligt jarnvagsspar ansluter en enskild servicevig. Passage av jirnvagsspar gors via
en planskild korsning 6ver jarnvigen.

Kommunala védgar

Vég 562 (Kustvégen)

Vigen har efter ombyggnation 6vergétt till kommunal allman vég frén norra delen
av cirkulationsplatsen vid Kemivégen till cirkulationsplats Skonsmon. Vigen gar i

nord-sydlig riktning parallellt med befintlig Ostkustbana. Vagen trafikeras av lokal
trafik och langst strackan finns flertalet busshallplatser.

Svanvégen, Nolby
Svanvigen ar delvis en kommunal och delvis en enskild vig. Strackan ansluter till
ett flertal fastigheter i Nolby.

Rélsvédgen gang-och cykelvdg, Kvissleby

I Kvissleby korsas jarnviagen av en gang- och cykelviag, Rilsvigen, som ansluter
till vig 562. Passage av befintlig jarnvég gors i plan via en bevakad plankorsning.
Gang- och cykeltrafikanterna tar sig 6ver vag 562 via en plankorsning med Gver-
gangsstille. Rilsviagen dgs och skots av Sundsvalls kommun.

Grindbacksvégen, Kvissleby

Grindbacksvigen dr en kommunal gata som ansluter till tva enskilda vagar och
affarsverksamheter. Vigen stracker sig parallellt 6ster om jarnviagen norr om
Kvissleby.

Serpentinvdgen, Hemmanet

Serpentinvigen tillgodoser tillganglighet for fordonstrafik och oskyddade trafi-
kanter mellan vig 562 och Hemmanet via en planskild korsning under befintligt
jarnvagsspar. Viagen ar en kommunal gata och den enda vigen som ansluter till
omradet frén Gster. I anslutning till vdg 562 finns en obevakad passage for oskyd-
dade trafikanter samt busshallplatser.

Kyrkvdgen, Hemmanet

Genom Hemmanet stracker sig Kyrkviagen. Delar av vigen dr kommunal gata,
andra delar ar enskild vdag. Kyrkvagen har en plankorsning for gang- och cykel-
trafik som ar bevakad med ljud- och ljussignal. Vigen ansluter till viag 562 i h6jd
med Svartviks kyrka.

Klyvarvédgen, Vapelnés
Delvis planlagd, kommunal vag.
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Stationsvéagen, Svartvik

Stationsviagen i Svartvik ar en lokalgata som ligger parallellt med jarnvigen
och vig 562. Stationsvigen har tva anslutningar till vig 562, frdn norra anslut-
ningen rader forbud mot trafik med fordon. Vagen leder till Svartviks bangard
(Sik). Tidigare stationsbyggnad och godsmagasin ar rivet. I dag finns en stélin-
dustri pa platsen.

Tellusvégen, Ovre Bredsand

Tellusvigen tillgodoser tillgéinglighet till bostadsomradet Ovre Bredsand och
passerar planskilt, under befintlig jarnvig och E4. Vigen ansluter till viag 562
med en trevagskorsning. Langs med Tellusvédgen stracker sig en gang- och
cykelvig som binder samman Ovre och Nedre Bredsand. Vigen #gs och skéts av
Sundsvalls kommun.

Qéng— och cykelvég (Bro), Bredsand
Over jarnvigen i h6jd med Bredsands centrum striacker sig en kommunalt 4gd
géng- och cykelviag med tillhorande bro.

Enskilda véagar

Nya végen, Kvissleby

Nya vigen striacker sig 1angs med jarnvagsstrackan i Kvissleby och ansluter till
vig 562, Nolby, Nolbybacken och ett antal fastigheter i omradet. Langs med
vagen stracker sig en kantstensbunden géngvig. Gangvigen, med trottoar

och passagen som skapar en anslutning till vag 562 under jarnvigen, ags av
kommunen. Resterande delar av vigen ar enskild.

Kvartsvdgen gang- och cykelvdg, Hemmanet

Mellan Hemmanet och vig 562 i omradet Svartvik stracker sig en enskild vag
som forlangs genom en gang- och cykelvdg. Forlingningen av viagen korsar jarn-
vagen i plankorsning (Slottsbacken) som ar bevakad med ljud och ljus.

Sagarvégen
Sagarvigen gar i dag i en planskild passage under den befintliga Ostkustbanan.
Sagarvigen forbinder vig 562 med Vapelnis.

Kronvégen, Svartvik
Kronvigen ansluter industriverksamheter i omradet Svartvik till vag 562 genom
en planskild korsning under befintlig jarnvag.

Vallenvégen, Stockvik

Parallellt med E4 stricker sig delar av Vallenvagen. Vigen ar en enskild vag och
fungerar som transportvag till industriverksamheter och som anslutningsvig
till fastigheter i omradet. Lings med vagen finns en nyligen stingd planpassage
med jarnvigen.

Hjortronstigen, Flésian
I omradet Flasian striacker sig Hjortronstigen parallellt med jarnvagen. Vagen
skapar en anslutning mellan teknikhus vid jairnvigen och vig 562.

Klippvégen, Skogsvégen och Angsvégen
Ej planlagda, enskilda vagar.



3.2 Trafik och anvandargrupper

Dagens jarnvéagstrafik

Ostkustbanan trafikeras av bade persontag (snabbtag, nattag och regionaltag)
och godstag. Antal tag pa striackan mellan Njurundabommen och Sundsvall C i
tagplan 2022 visas i tabell 3.2:1.

Tabell 3.2:1 Trafikering ldngs Ostkustbanan (Tagplan, 2022), antal tag per arsmedeldygn.

Tagtyp Dingersj6—Kubikenborg

Godstag 5,8
Persontag (X50-54) 32,4
Lok+vagn 9,9

Persontrafiken pa Ostkustbanan dr omfattande, dels nattdg i relationen Gote-
borg—Sundsvall-Luled/Duved, dels snabbtagstrafik Stockholm—Gévle—Sunds-
vall/Umead. Dartill finns regional persontrafik i form av X-trafiks tdg Gavle—
Sundsvall. Turtatheten for de interregionala persontagen och regionaltdgen ar
ett tdg per timme och riktning.

Restider med snabbtdg Sundsvall C—Gévle C dr 2:06—2:10 timmar. Restiderna
med snabbtag i motsatt riktning Gavle C—Sundsvall C ir négot langre, mellan
2:09—2:34 timmar, varav merparten mellan 2:09—2:12 timmar.

Regionaltagens restider mellan Gavle C och Sundsvall C &r i spannet 2:09—2:30
timmar, for bada riktningarna.

Nattdgen mellan Luled och Stockholm (91/92) samt mellan Narvik och Stock-
holm (93/94) gar via Ostkustbanan.

P& Ostkustbanan finns genomgéaende kombitdg med malpunkter i bland annat
Milardalen, Hallsberg Ume& och Luled. De regionala malpunkterna ar framst
Sundsvall och Givle, dar det finns rangerbangérdar, kombiterminaler och
hamnar. Flera stora industrier langs kusten har sparanslutningar och nyttjar
jarnvagen for saval insatsvaror som for fardiga produkter.
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Trafikering, basprognos 2045
Basprognosen visar en visentlig 6kning av antalet tdg jamfort med tagplan
2022. I tabell 3.2:2 framgér trafikering enligt Trafikverkets basprognos 2045.

Tabell 3.2:2 Trafikering ldngs Ostkustbanan prognoséar 2045,
angivet i antal tag per arsmedeldygn.

Tagtyp Dingersjo—Kubikenborg

Godstag 20,5

Persontag (X50-54, EC250) 45,5

Lok+vagn 3,5
Lokaltrafik

Vig 562 trafikeras av stadstrafiken (linje 4) till Bredsand och forortstrafiken
(linje 120) till Njurundabommen. Mellan Bredsand och centrala Sundsvall
(hallplats Stenstan) tar det cirka 20 minuter med stadstrafiken och mellan
Njurundabommen och centrala Sundsvall (héllplats Stenstan) tar det cirka 35
minuter med landsbygdstrafiken. Linje 120 gar via viag 562 pa vardagar och via
Appelbergsvigen (nedre Bredsand) pé helger och sommaren. Fran Njurunda
resecentrum gar det pa vardagar bussar mot Skottsund och Kvissleby (linje 123),
Lorudden och Galtstrom (linje 126), Ortsjon (linje 128) och Langsjon (linje 129).

Godstrafik pa anslutande industrispar

Transporter pd industrisparen sker till Stockviks 6vre och nedre industriom-
raden. Till det nedre industriomradet sker en vixling per dag, mandag—fredag,
fran Sundsvall C. Taget gér ut fran Sundsvall C vid klockan nio och gér tillbaka
fran Stockvik vid klockan 15. Vid ett till tv4 tillfallen per vecka vaxlar tigsetet
aven till 6vre omradet.

De anslutna industrisparen nyttjas i dag av Nouryon Surface Chemistry som
ligger pa det 6vre industriomradet samt av Nouryon Pulp and Performance
och Nordic Carbide som bada ligger pé det nedre industriomradet. Jarnviagen
anviands bland annat for transport av karbid samt flera flytande medier.



3.3 Lokalsamhdlle och regional
utveckling

3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Sundsvallsregionen dr namnet pa det regionala
samarbetet mellan Sundsvall, Timrd, Harnosand,
Ange, Nordanstig och Hudiksvall.

Sundsvallsregionen har totalt cirka 200 000
invanare dar néastan halften, 99 200, bor i
Sundsvalls kommun (2023-12-31). Skillnaderna
i befolkning och éldersstruktur ar stora mellan
kommunerna. Sundsvall har 6kat i genomsnitt
370 personer varje ar de senaste 15 dren medan
grannkommunerna har en svag befolkningsok-
ning eller har minskat under samma tidsperiod.
Drygt hélften av Sundsvalls kommuns befolkning
ar bosatt i centralorten.

Planerad jarnvagsstriacka passerar bebyggelse-

omradena Nolby, Kvissleby, Hemmanet/Svartvik,

Vapelnis, Ovre Bredsand, Nedre Bredsand och
Kubikenborg, se figur 3.3:1. Kvissleby ar den
mest tiatbefolkade tatorten i Sundsvalls kommun
utanfér Sundsvalls titort och har drygt 5 ooo
invanare (2020-12-31). Se antal invanare i tabell

3.3:1.

Tabell 3.3:1 Antal invénare i bebyggelseomradena.

Tatort Invanare, titorten

Kvissleby 5140
Stockvik (Ovre Bredsand, Nedre Bredsand) 2940
Svartvik 830

Nirmaste stationer for resandeutbyte finns

i Njurundabommen och p& Sundsvall C. Vid
stationen i Njurundabommen stannar regio-
naltdg och interregionala snabba tag. Sundsvall
C trafikeras av ett flertal linjer och ar ett nav for
persontagstrafiken i mellersta Norrland.
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3.3.2 Naringsliv och arbetsplatser

Andelen forvarvsarbetande i kapitalintensiv indu-
stri ar 42 procent i Sundsvallsregionen, vilket kan
jamforas med 19 procent i riket. Det beror i huvudsak
pa Sundsvalls specialisering inom massa-, pappers-
och pappersvaruindustrin.

Sundsvalls kommun har cirka 52 700 sysselsatta
(2021). Dominerande arbetsgivare dr Sundsvalls
kommun, regionen samt ett antal storre bolag inom
tillverkningsindustri och detaljhandeln bland annat
Valmet, Kubal och ITkea. Arbetsplatserna har en stark
koncentration till centrala Sundsvall och Birsta.

Figur 3:3:2 visar antal sysselsatta i striket Dingersjo—
Kubikenborg.

Kvissleby har ett stort utbud av bdde kommersiell
service och samhallsservice.

I Stockvik finns kemisk industri med bland annat
Nouryon Surface Chemistry AB, Nouryon Stockvik
Pulp and Performance och Nordic Carbide.

I sydostra Sundsvall ligger bland annat Kubal och
oljehamnen. Omrédet mellan jirnvagen och Sunds-
vallsfjarden ar industriomréde for diverse verksam-
heter inom tjanster, handel och lager.
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Hversiktsplan
Sundsvall

Figur 3.3:3 Utdrag ur Sundsvall kommuns
oversiktsplan.

3.3.3 Kommunala planer

Oversiktsplan

En oversiktsplan anviands vagledande vid
beslut om mark- och vattenomraden, hur
bebyggelse ska utvecklas och hur befintliga
marktillgdngar ska anvandas, utvecklas
och bevaras. Sundsvalls kommun géllande
oversiktsplan antogs av kommunfullmak-
tige 28 november 2022 och stracker sig
fram till 4r 2040. Sundsvalls kommun

har faststallt fyra mal for omstallning till
en hallbar utveckling for samhillet och
miljon. Dessa innebar bland annat méal om
inkludering, smart samhallsutveckling och
klimatomstillning med malsattningen att
Sundsvalls kommun ska vara en klimatneu
tral kommun senast ar 2030.

Forbéttring av det anslutande jarnvags-
nitet till Sundsvall pekas ut som en viktig
pusselbit for framtagande av riktlinjer for
utvecklingen av transportsystemen. Vikti-
gast av dessa anslutningar ar utbyggnad av
dubbelspar pa Ostkustbanan. Ett faktaun-
derlag (planeringsunderlag) har samman-
stallts till 6versiktsplanen och redovisar
forutsattningarna for att etablera ett nytt
dubbelspar pa Ostkustbanan. Ett utdrag ur
Sundsvall kommuns 6versiktsplan framgar
av figur 3:3:3.

29



30

I 6versiktsplanen anges att det finns flera platser i regionen som ar viktiga

att utveckla for att pa ett effektivt och hallbart sitt kunna pendla inom regi-
onen. Det ar viktigt att Ostkustbanan placeras sa att det ar mdjligt att anlagga
stationslagen centralt i tatorter eller nira storre befolkningskoncentrationer och
verksamheter. Under ar 2021 invigdes en tagstation i Njurundabommen, séder
om aktuell striacka.

Enligt 6versiktsplanen behover jarnvigsstraken kompletteras med fler mindre
taghéllplatser for lokal- och regionaltrafik. Kommunen papekar att en tagstation
i Kvissleby skulle starka Kvisslebys roll som centrum for Njurunda. Stations-
laget bor utformas sé att god tillgdnglighet till Kvissleby centrum majliggors.

I Bredsand finns eventuellt potential for en framtida pendeltagsstation. Med
planerad utbyggnad i nairomradet kan en station i Bredsand fa ett betydligt
storre resandeunderlag.

I 6versiktsplanen redovisas omraden dar kommunen planerar att utveckla eller
andra markanviandningen. Foljande omréden i ndrheten av planomradet pekas
ut:

»  Strax séder om plangriansen finns ett omrade i narheten av Klockarberget,
véster om vag 562, som ar attraktivt for multifunktionell bebyggelse pa
lang sikt. Ett oexploaterat omrade vid korsningen vig 562/vig 568 i Nolby
ar utpekat for bostadsbebyggelse. Nedre Bredsand ar utpekat for fort-
satt utveckling av stad och titort och ett 1angstriickt omrade mellan Ovre
Bredsand och Kubikenborg ar utpekat for utbyggnad av stadsbebyggelse
med flerfamiljshus, radhus och villor.

« Sundsvalls kommuns maélséttning ar att parker och gronstrak i Kvissleby,
Svartvik och Bredsand ska utokas med fler ldnkar som binder ihop natur-
omréddena, de urbana parkerna och vatten. I Kvissleby foreslas en ny kvar-
terspark med langre promenadstrak lings med Ljungan. Nolbykullen samt
omradet langs Ljungan ar utpekade for utveckling av natur, rekreation och
friluftsliv. Sodra stadsbergets friluftsomrade ar utpekat for speciella utveck-
lingsinsatser for rekreation, friluftsliv och besoksnaring. Idrottsplatsen i
Kubikenborg ska vara under fortsatt utveckling for att mojliggora en mang-
fald av aktiviteter och gynna besoksniringen. Mellan Njurundabommen och
Sundsvall planeras anldggande av ssmmanhangande cykelstrék for att binda
ihop orterna langs vigen. Delar ar redan byggt och 6vriga delar planeras
byggas i nartid.

»  Kvissleby centrum och delar av Nedre Bredsand &r utpekat for fortsatt
utveckling av service, kollektivtrafik och handel.

» Industriomrédet vid Svartvik ar utpekat i 6versiktsplanen for 6nskad fort-
satt utveckling av industri eller foretagande. Sundsvall kommun planerar
dven for nya verksamhets- och industriomraden i Ovre Stockvik och Nedre
Stockvik.

Genom Vapelnis avviker nytt dubbelspér fran den korridor som beskrivs som
transportinfrastruktur, jarnvag. Omradet ar utpekat for mangfunktionell bebyg-
gelse, stad/tatort, natur och friluftsliv, tatortsnara friluftsliv, kirnomréde natur/
friluftsliv samt teknisk anldaggning, energiforsorjning.



Detaljplaner

Forutom den 6vergripande markanvandningen som beskrivs i den vigledande
oversiktsplanen, regleras hur mark- och vattenomraden far anvindas av ett
antal juridiskt bindande detaljplaner. En jairnvigs- och vigplan kan darfor inte
faststillas om den strider mot gallande detaljplaner.

I projektets nuvarande skede, granskningshandling, har totalt 16 detaljplaner
identifieras som berorda, se tabell 3.3:2 och figur 3.3:4. Aldre planer som stads-
planer och byggnadsplaner giller i dag som detaljplaner.

Tabell 3.3:2 Stads- och detaljplaner som bedéms bli berérda.
[\ [ Aktbeteckning Namn

1 2281K-DP-267 Detaljplan fér omrade mellan Tunavagen och Nolbybacken

2 2281K-NJU-31 Stadsplan centrala Kvissleby

3 2281K-NJU-58 Stadsplan foér Nolby (norr om Tunavégen)

4 2281K-DP-262 Detaljplan for Vardcentral i Kvissleby

5 2281K-NJU-360 Stadsplan for Kv. TYPOGRAFEN m.fl.

6 2281K-NJU-426 Stadsplan for Kvissle 1:131 och Nolby 3:134 m.fl.

7 2281K-NJU-6 Byggnadsplan for delar av byarna Nolby, Kvistle m.fl. "Svartviksplanen”

8 2281K-NJU-5 Byggnadsplan for delar av byarna Nolby, Kvissle och Dingersj6 "Stockviksplanen”
9 2281K-NJU-413 Stadsplan for Stockvik 2:1 m.fl.

10 2281K-DP-362 Detaljplan for ombyggnation av Tellusvagen

1 2281K-DP-382 Detaljplan for ett omrade sdéder om Folketshus flerbostadshus Nolby 5:9 m fl.
12 2281K-DP-392 Detaljplan relaterad till E4 Sundsvall, GC-bro 6ver ny E4, OKB och Kustvagen

Dingersjo 2:116 m.fl.

13 22281K-NJU-72 Stadsplan for Ovre Bredsand

14 2281K-DP-373 Detaljplan for Svartviks Norra, Nolby 7:138, del av 7:133 m.fl.
15 2281K-NJU-439 Faststallelse och andring av stadsplan for Centrala Bredsand
16 2281K-S106 Stadsplan fér Ostra delen av Skénsmon

Fastighetsplaner och tomtindelningar

Innan plan- och bygglagen tradde i kraft 1987 reglerades fastighetsindelningar
med fastighetsplaner och tomtindelningar. En jairnvags- och vigplan kan heller
inte faststillas om den strider mot géillande fastighetsplan och tomtindelning.

Det finns tva gillande tomtindelningsplaner som berors av jarnvags- och
vagplanen:

« Kvarteret Brinken i Njurunda, 2281-NJU-197

e Del av kvarteret Brinken i Njurunda, 2281-P79/0813/1

Péagaende detaljplaner

Detaljplan for centrumdndamal och bostéder

Planforslaget giller en befintlig tviplansbyggnad som &r beldgen i anslutning
till Ica Kvantum i Kvissleby och dar befintlig detaljplan endast medger allmant
dndamal. Syftet med planen ir att prova lamplighet for bostader pa 6vre plan
och centrumandamal pa nedre plan.

Detaljplan fér industrier och verksamheter

Planforslaget avser skogsmarksomrade i Ovre Stockvik som inte #r planlagd
sedan tidigare. Syftet med planen ar att majliggora omréade for industrier samt
smaskalig verksamhet.
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Figur 3.3:4 Oversiktskarta fér berérda detaljplaner och tomtindelningsplaner l&ngs stréckan.



3.3.4 Angransande projekt

Ostkustbanan dubbelsparsutbyggnad

I nationell plan for transportsystemet 2022-2033 ar Nedre Norrland inklusive
Ostkustbanan utpekad som en brist. Trafikverket har fatt i uppdrag att utreda
bristen med malséttning att etapper ar utredda till och med val av lokalisering
s att de kan Overvigas att lyftas in i nista revidering av den nationella planen
for transportsystemet.

For dubbelspéret mellan Gavle och Sundsvall finns tva namngivna etapper med
i Nationell plan for transportinfrastruktur:

e Géavle—Kringlan, dubbelspér. Jirnvagsplan - utformning av planforslag,
pagar.

« Dingersjo—Sundsvall, dubbelspar, Jarnvégsplan - utformning av planfor-
slag, pagar. Jarnvagsplan for Kubikenborg—Sundsvall C ar faststilld och

har vunnit laga kraft. Aktuell jarnvags- och viagplan for strackan Dingersjo—
Kubikenborg ir i granskningshandlingsskedet.

For Ovriga etapper pagar utredningsarbete for att hitta andamalsenlig korridor
for ett nytt dubbelspér.

Projektets olika etapper samt planstatus framgar av tabell 3.3:3.

Tabell 3.3:3 Deletapper och aktuell status for dessa, Gavle-Sundsvall.
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Grarp [ NN
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Stocka

STEGSKOGEN

Hudiksvall

Iggesund
Njutanger

ENANGER

Soderhamn

LJUSNE

Ljusne

KRINGLAN

Gavle

Deletapp Langd Aktuellt lage i planlaggningsprocessen

Gavle—Kringlan 39 km Jarnvagsplan - utformning av planférslag. Pagar. Byggstart
tidigast 2026. Finansierad.

Kringlan-Ljusne 30 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Klar.

Ljusne—-Enanger 39 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Klar

Enanger—Idenor—Stegskogen 39 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar.

Stegskogen—Baling 30 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Klar.

Béling—Tjarnvik 14 km Forstudie* klar

Tjarnvik—Njurundabommen 25 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Klar.

Njurundabommen-Dingersjo 3km Slutfort 2022

Dingersjé—Sundsvall 12,5 km Jarnvagsplan - utformning av planférslag. Pagar. Finansierad

*Forstudie ar att likna med Samradsunderlag enligt nu géllande planprocess. Dessa etapper har endast en korridor,

Oklart nar arbete med jarnvagsplan kan pabdrjas.

Sundsvall C och godsbangard
Sundsvalls kommun och Trafikverket arbetar for att skapa ett samlat rese-
centrum vid Sundsvalls centralstation, med syfte att forenkla det kollektiva

resandet. I kommunens atagande ingir ombyggnad av befintlig stationsbyggnad,

ny bussdockning for fjarr- och forortsbussar samt markarbeten for att forbattra
angoring och framkomlighet for fordonstrafik. I Trafikverkets uppdrag ingar
utbyggnad av planskild plattformsforbindelse och erforderliga foljdatgarder
pékallade av dubbelspérsutbyggnad och den planskilda plattformsférbindelsen.
Trafikverkets uppdrag ar finansierat genom Nationell plan for transportinfra-
struktur. Kommunens atagande avseende nytt resecentrum vid Sundsvall C ar
fardigstallt. Nya Sundsvall C invigdes hosten ar 2021.

Figur 3.3:5 Ostkustbanan Gavle—Sunds-
vall &r indelad i delstrdckor. Langst har

planarbetet

kommit pa delen Kubiken-

borg—Sundsvall C med en faststélld och
laga kraft-vunnen jarnvégsplan.
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Végplan bullerskyddsatgérder véag 562

Vid framtagandet av vigplan for ombyggnad av viag 562 ar 2019 inkluderade
bullerberdkningarna all statlig infrastruktur och skyddsatgarder erbjods for att
uppfylla riktvirden inomhus och pa uteplatser. Under framtagandet av bygg-
handlingen har det framkommit att det dr ekonomiskt orimligt och tekniskt
omgjligt att innehalla d&tagandet om att klara riktvirden inomhus for samtliga
bullerberorda beaktat 6vrig statlig infrastruktur. Maximala ljudnivaer fréan
jarnviagen dominerar och det kravs killnara atgirder vilket behdver tillgodoses i
en jarnvagsplan.

Trafikverket arbetar med att ta fram en véagplan dar fastighetsnira buller-
skyddsatgarder erbjuds till fastigheter som utsitts for ljudnivaer 6ver riktvirden
enbart frin den ombyggda vig 562. Atgirder for buller frn det nya dubbel-
sparet for Ostkustbanan hanteras via jarnvagsplanen och buller fran 6vrig
infrastruktur, inklusive befintliga Ostkustbanan, hanteras via det nationella
atgirdsprogrammet.

ERTMS, ett kombinerat trafikstyrnings- och tagskyddssystem

Ostkustbanan pa delen Njurundabommen—Sundsvall C, som kommer att
utrustas med ERTMS, kommer att ingé i styromrade Hudiksvall. Det innebér att
utbyggnaden av ERTMS kommer att fortsitta fran Njurundabommen soderut
mot Hudiksvall.

3.3.5 Ledningar

Inom omradet finns en stor miangd teknisk infrastruktur. Ledningstyperna inne-
fattar: tele-, opto-, belysnings-, lagspannings- och hégspanningskablar, vatten-,

spillvatten-, dagvatten-, fjairrvirme- och gasledningar. Anslutna till ledningarna
finns dven tillhérande brunnar, skép, transformatorer, stolpar och master.

Ledningar och tekniska anldggningar ags av ett flertal aktorer, se tabell 3.3:4.

Tabell 3.3:4 Ledningségare.

Ledningsagare

EON Skanova

Gansca Industri SUNAB

Global Connect Sundsvall EInat
MSVA Sundsvall Energi
Nolby Alpina Sundsvalls kommun
Nouryon Tele 2

Privata agare Telenor

Servanet Trafikverket
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i r.3.6 Bro()'er Jjérnvég vid Nolby. Vy
mot norr, foto fran BaTMan.

Figur 3.3:7 Elementbyggd bro éver gang- och
cykelvég vid Kvissleby. Vy mot éster, foto fran
BaTMan.

Figur 3.3:8 Gumsekullen VP. Vy mot
véster, foto fran BaTMan.

Figur 3.3:9 Bro éver vég vid Hemmanet.
Vy mot véster, foto fran BaTMan.

Figur 3.3:10 Svartvik VP. Vy mot véster,
foto fran BaTMan.

Figur 3.3:11 Stockvik VP. Vy mot véster,
foto fran BaTMan.

Figur 3.3:12 Vapelbécken, kulvert. Vy fran
véster. Foto fran BaTMan.

3.3.6 Byggnadsverk

Bro 6ver jarnvég vid Nolby

Végbro som korsar befintliga Ostkustbanan, byggd ar 1974.
Bron ar utférd som plattrambro i betong och ar plattgrundlagd.
Bron har en spannvidd pa 7,5 meter och bredd pé 16,7 meter
samt fri hojd pa 6,1 meter, se figur 3.3:6.

Bro éver gang- och cykelvéag vid Kvissleby
Vigbron ir en elementbygg plattbro grundlagd med platta pa
mark, se figur 3.3:7.

Gumsekullen

Jarnvagsbron, byggd 1944, dr utférd som plattrambro i betong
och ar plattgrundlagd. Bron har en spannvidd pa 9,6 meter och
bredd pé 6,5 meter. Fri h6jd for bron ar skyltad till 4,3 meter, se
figur 3.3:8.

Bro 6ver vég vid Hemmanet

Enkelsparig jarnvagsbro, vars tidigare konstruktionsnamn var
Hemmanet. Bron byggdes ar 1949 och géar 6ver en kommunal
vig, Serpentinvagen, se figur 3.3:9.

Bron ar utférd som plattrambro i betong. Information om
grundldggning saknas. Bron har en spannvidd pa 11,0 meter och
bredd pé 6,5 meter. Fri h6jd for bron ar skyltad till 4,2 meter.

Svartvik

Enkelsparig jarnvagsbro byggd ar 1944 och utford som platt-
rambro i betong. Bron ar plattgrundlagd. Bron har en spann-
vidd pa 9,6 meter och bredd pé 6,5 meter, se figur 3.3:10. Infor-
mation om fri h6jd saknas.

Stockvik

Enkelsparig jarnvigsbro byggd 1925. Bron ar utford som en fritt
upplagd tragbalkbro i betong. Landféstena &r i sten och infor-
mation om grundldggning saknas. Bron har en spannvidd pa
14,8 meter och bredd pa 6,5 meter, se figur 3.3:11.

Vapelbéacken, kulvert

Kulverten, byggd 1920, ar konstruerad som valvbro for ett
enkelspar. Kulverten har en bredd pa 29,8 meter och spann-
vidd pa 4,5 meter samt en pilh6jd pa 1,4 meter, se figur 3.3:12.
Anslutande ramdel ligger under viag och fabriksspar. Ledningar
sdsom vitgas- och tryckluftsledningar gar igenom kulverten.
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Figur .3:13 Bro 6ver fabriksspa" vid
Stockvik. Vy mot éster, foto fran BaTMan.

Figur 3.3:14 over jarnvéag (OKB) och f
industrispar vid Stockviksverken pa
rampvég. Vy mot norr, foto fran BaTMan.

Figur 3.3:15 Ovre Bredsand, VP. Vy fran
oster, foto fran BaTMan.

Figur 3.3:16 Bro éver Tellusvédgen i
Bredsand. Vly mot éster, foto fran
BaTMan.

Figur 3.3:17 Gang- och cykelbro 6ver
allmén vég och jarnvag (OKB) vid
Bredsand. Vly mot séder, foto fran
BaTMan.

Figur 3.3:18 Bro éver E4 i Kubikenborg
(6stra bron). Vy mot norr, foto fran
BaTMan.

Bro bver fabriksspar vid Stockvik

Vig 562 dr korsar i dag ett fabrikspar med bro, byggd 1948.
Viagbron ir byggd som plattrambro i betong och plattgrundlagd
pa moran. Bron har en bredd pa 15,6 meter, spannvidd pa 6,6
meter och fri h6jd pa 5,7 meter, se figur 3.3:13.

Bro éver jarnvdg (OKB) och industrispér vid Stockvik pa
rampvég

Viagbro i h6jd med Stockvik ar byggd ar 2014 och utford som
plattrambro i betong och ar plattgrundlagd. Bron har en spann-
vidd pé 18,8 meter och bredd pa 9,0 meter samt en fri h6jd pa
6,5 meter, se figur 3.3:14.

Ovre Bredsand

Enkelsparig jarnvagsbro, byggd ar 1968, ar utford som konti-
nuerlig plattbro i betong. Bron bestér av tva mellanstod och tva
andstdd, se figur 3.3:15. Dessa ar gjorda i betong och platt-
grundlagda. Bron har en spannvidd pé 9,0+14,5+9,0 meter och
en bredd pa 5,4 meter samt fri h6jd pa 4,2 meter.

Viédgbro éver Tellusvagen i Bredsand

E4 korsar Tellusviigen, vigforbindelsen mellan Ovre Bredsand
och Nedre Bredsand, pa bro. Vagbron ligger parallellt ovan
namnda jarnvagsbro och byggdes ar 2014. Bron ar byggd som
kontinuerlig plattbro i betong och har en bredd pé 18,4 meter,
spannvidder pa 11,0+18,5+11,0 meter och en fri h6jd pa 4,7
meter, se figur 3.3:16.

Gang- och cykelbro 6ver allmén vég och jarnvag vid Bredsand
Bron byggdes ar 2014 och bestar av en fackverksoverbyggnad i
stal och anslutande ramp utformad som kontinuerlig plattbro i
betong. Bro och tillhérande rampbro har en fri brobredd pé 3,6
meter, se figur 3.3:17. Brons underbyggnad bestér av nio olika
brostod utforda i betong och ar plattgrundlagda.

Bro 6ver E4 i Kubikenborg (Ostra bron)

Vid ombyggnaden av E4, del soder om Sundsvall, byggdes 2014
en enkelsparsbro i Kubikenborg. Bron ar utférd som kontinu-
erlig balkbro i betong och en betongunderbyggnad. Bron har en
spannvidd pa 54,5+50,1 meter och bredd pa 7,4 meter samt fri
hojd pé 4,7 meter, se figur 3.3:18.

Bro éver E4 i Kubikenborg (Véstra bron)

I samband med byggandet av den Gstra bron sa byggdes under-
byggnaden for framtida parallell bro. 2024 utfordes en inspek-
tion av befintliga brostéd med goda resultat och bedomningen
att de fortfarande kan anvindas.



3.4 Miljo och hilsa

I detta avsnitt beskrivs oversiktligt forutsattningarna for de miljo- och hélso-
aspekter som behandlas i projektet. I jarnvags- och viagplanens miljokon-
sekvensbeskrivning, avsnitt 8 Miljoforutsattningar och konsekvenser, beskrivs
miljo- och halsoaspekterna samt dess effekter och konsekvenser mer ingaende.
Skyddsatgarder i byggskedet for respektive miljoaspekt beskrivs langre ner i
planbeskrivningen, under avsnitt 5.6.1 Skyddsatgdrder under byggtiden.

3.4.1 Stads- och landskapsbild

Jarnvagsstrackan gar genom ett storslaget kuperat kustlandskap som striacker
sig mellan vattnet i Oster och héga bergkullar i vister. Terrdangen ar bitvis
mycket brant sluttande mot vattnet och de branta bergssidorna ar till stor del
skogskladda. Nolbykullen med sin utméirkande form utgor omradets fraimsta
landmairke. Lagre beldgna partier forekommer framst vid Nouryon och i
Bredsand.

Strackan ar tatbebyggd, med savil bostadsomraden som verksamhetsomriden
nara befintlig jirnvag, E4 och vig 562. Den dramatiska terrangen skapar natur-
liga granser for bebyggelsegrupperna och darmed flera mindre landskapsrum
som forhaller sig till det storslagna, havsnira landskapet. Omrédet kan 6versikt-
ligt indelas i fyra olika landskapstyper: skogslandskap, 6ppna landskap, bebyg-
gelse och industrilandskap.

3.4.2 Buller och vibrationer

Under nuvarande forhallanden utsétts cirka 9o bostadshus inom utrednings-
omrédet for ljudnivaer som 6verstiger riktvardet for ljudniva utomhus vid fasad.
De hogsta ljudnivierna forekommer i norra Nolby. Aven riktvirden for ljudniva
pé skolgérdar 6verskrids vid tre skolor/forskolor.

P& befintlig stracka ar markforhéllandena generellt goda langs huvuddelen av
strackan. Ett antal hus i Nolby paverkas av vibrationer frén jarnvagstrafiken. De
hogsta uppmaitta vibrationsnivierna orsakas av godstég. Eftersom det ar farre
an fem tagpassager per natt med hoga vibrationsnivéer 6verskrids inte &tgards-
niva for befintlig infrastruktur.

3.4.3 Kulturmiljo

Omrédet Kvissle-Nolby-Priastbolet dr mycket rikt pa fornldmningar och monu-
mentala storhdgar berittar om att det hir funnits en stormannagard fran slutet
av 300-talet. I omradet ingar Tingstagdrdesbacken, har har det ursprungligen
funnits tre stora gravhogar, i dag finns en bevarad; Tingstahdgen (1L.1935:2767).

Svartviksomradet ar ett av de bast bevarade industrisamhillena i lanet. Har
finns saval herrgardsanlaggning liksom verksamhetsbyggnader, kyrka, bostader
med mera kvar vilka representerar/berattar om industrisamhéllets och
sagverksepokens uppkomst och utveckling. Kyrkviagen sammanbinder Svartvik
med Hemmanet och invid Kyrkvégen ligger Gillska stugan som ar en av fa beva-
rade arbetarbostiader fran sagverksepoken i Svartvik.

Inom omradet, i den branta bergssluttning ner mot havet, finns ldmningar fran
bronséaldern i form av rosegravar. De anlades omedelbart invid den datida havs-
stranden, omkring 30 meter 6ver dagens havsniva

37



38

3.4.4 Naturmiljo

Flera naturviardesobjekt med visst naturviarde och enstaka naturviardesobjekt
med pétagligt naturvarde har avgriansats langs strackan. Objekten med patagligt
naturvirde utgors av grupper med ildre ddellovirad med alm och 16nn, hall-
markskog med éldre triad samt Vapelbiacken med dess narmiljo. Flera natur-
vardsarter av kirlviaxter samt en kraldjursart har noterats vid tidigare utford
naturvirdesinventering, varav ett antal ar fridlysta. Utdrag av inrapporterade
arter till SLU Artportalen visar flera fynd av rodlistade, fridlysta och skyddsklas-
sade arter inom och intill utredningsomrédet.

3.4.5 Rekreation och friluftsliv

Langs striackan finns det flera omraden som nyttjas for rekreation och friluftsliv,
majoriteten av dessa ligger utanfér planomradet.

Befintlig jarnvag utgor tillsammans med vag 562 en fysisk barridr. I de norra
delarna innefattar infrastrukturbarridren aven E4. Infrastrukturbarridren
begrinsar rorelser mellan bland annat bostider, arbetsplatser, skolor, mataffar
och omraden for rekreation och friluftsliv.

3.4.6 Hushallning med naturresurser

En mindre yta med jordbruksmark finns i Nolby. I vrigt bestér stora delar av
omrédet av skogsmark. Den dominerande markanvandningen ar skogsbruk
men det finns ocksé en hog andel skogliga impediment pé grund av det stora
inslaget av lagproduktiva hallmarker. Terrdngen langs strackan ar pa vissa delar
mycket brant, vilket forsvéarar skogsbruk.

Inom utredningsomradet har samebyn Voernese renskotselomrade for vinter-
bete. I dagsldget bedrivs ingen renskotsel inom vinterbetesmarkerna langs
kusten. Markerna planeras dock att inom en nira framtid anvindas av Voernese
sameby for vinterbete och for forflyttning Oster om jarnvagen.

3.4.7 Grundvatten

Tv& grundvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer berors av
jarnvags- och vagplanen; Ljunganasen Nolby—Kvissleby samt Sundvalls tatort.

3.4.8 Ytvatten

Jarnvagsstrackan beror vattendragen Tingstagardesbacken, Nolbybécken,
Vapelbicken, ett biflode till Vapelbacken, Svarttjarnsbacken, Bredsandsbacken
och Norra Bredsandsbacken.

Fyra ytvattenforekomster med beslutade miljokvalitetsnormer berors. Av dessa
ir det endast Vapelbicken som direkt berors. Ovriga tre vattenférekomster;
Ljungan, Svartviksfjarden och Draget, berors indirekt eftersom de dr recipienter
till berérda vattendrag.

3.4.9 Elektromagnetiska falt

I nuldget ligger befintlig jairnvag mycket nira bebyggelse i Nolby déar flera
bostader ligger inom 20 meter fran sparmitt och kan utséttas for elektromagne-
tiska falt 6verskridande arsmedelvirdet 0,4 mikrotesla. P 6vriga platser langs
strackan ar avstandet fran befintligt spar till bebyggelse storre 4n 20 meter.



3.4.10 Masshantering

Byggnation av det nya dubbelsparet kommer medfora omfattande hantering
av jord- och bergmaterial. For att kunna bedoma masshanteringens miljo- och
klimatpéaverkan ar det viktigt att ha god kinnedom om jordens och bergets
beskaffenhet, vilka mangder som ska hanteras och var pa strackan schakterna
kommer att utforas.

I projektet efterstravas sa lagt massoverskott som mojligt. Jord- och bergma-
terial ska ateranvindas inom jarnviags- och vagplanen och andra projekt i den
man det dr mojligt. Stora delar av bergmaterialet kan anvéandas som Gverbygg-
nadslager samt bankfyllning for vag och jarnvag i projektet. Det har patraffats
fororeningar i planomradet och de massor som har féroreningsnivéer under
Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kéanslig markanvandning
bedoms kunna ateranvandas inom projektet till exempelvis utfyllnad av mark
och bullerskyddsvall eller andra nirliggande projekt. Jordmassor som har
bedomd fororeningsgrad 6ver mindre kéanslig markanviandning kommer trans-
porteras till godkand mottagningsanldaggning.

Trafikverket samarbetar med Sundsvalls kommun f6r en 16sning som innebar
att Gverskottsmassor frdn ombyggnationen kan komma att anvandas for att
iordningstilla industri- och verksamhetsomraden vid Ovre Stockvik och Nedre
Stockvik.

3.4.11 Risk och sakerhet

Olycksrisker forknippade med jarnvag ar sillan av sddan omfattning att de
omojliggor att en jarnvigslinje kan dras genom ett omrade. En dragning av en
jarnvagslinje genom ett bebyggt omrade kan diremot medfora ett behov av mer
eller mindre omfattande sikerhetsh6jande atgiarder alternativt begransningar
for markanvandningen i den aktuella jirnvagslinjens omgivning.

Den riskanalys som har genomforts i projektet bedémer olycksrisker med avse-
ende pa olika kategorier av skyddsobjekt i bade driftskede och byggskede. Dessa
ar; manniskors liv och hélsa, fysisk miljo samt skyddsvird natur.

3.4.12 Klimat

Enligt Sveriges klimatpolitiska ramverk ska Sverige inte ska ha nagra netto-
utslapp av viaxthusgaser till atmosfaren senast ar 2045. Mangden vaxthus-
gasutslapp fran transportsektorn beror i hog grad pa vilket transportslag som
anvands. Transporter och resor med tag ar transporteffektivt utifran klimat-
paverkan och energiférbrukning jamfort med trafikslag som personbil, lastbil
och flyg. En forbattrad Ostkustbana mojliggor darmed 6verflyttning av resor
med personbil och godstransporter med lastbil till jirnvag, vilket bidrar till en
hallbar omstéllning av transportsektorn.

3.5 Riksintressen

Vissa samhillssektorer kan peka ut omraden av riksintresse for att skydda
sarskilt viktiga omréden mot atgirder som patagligt kan skada intresset. I
figur 3.5:1 framgér de riksintressen som finns inom och intill planomrédet.
Inget Natura 2000-omréde finns inom och intill planomrédet som kommer att
péverkas.
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Teckenférklaring

= Ny jamvag. planforsiag

—— Grans, jamvagsplan

[ Riksintresse kutturmitiovard

£ Riksintresse friluftsiiv

= Riksintresse naturvard

W Riksintresse skyddade vattendrag

Jarnvag - befintiig

| Frisian Jamwag - planerad
' —Viy - bunlly

Saade

Figur 3.5:1 Riksintressen i och intill planefad jérnvégsalégging.
3.5.1 Riksintresse for kulturmiljovarden

Riksintresset Ljungans dalgéng [Y 7b-f] utgors av en dlvdalsbygd som i dlvens nedre
lopp tillhor de dldsta i Norrland med kontinuerlig boséttning fran tidig jairnalder och
en stor mingd fornlamningar. Dalgdngen utgor en viktig 1ank i kommunikations-
leden mot Trondelag i Norge men dven som transportled for timmer. Riksintresset
omfattar ett storslaget jordbrukslandskap, vattenanknuten industrialisering med
vattensdgar, timmerhantering, jirnbruk och kraftverk. Miljon fortsitter mot vaster
in i Ange kommun. Uttryck for riksintresset ar fornlimningsmiljo, kommunikations-
miljo, industrimiljo, kraftverksmiljé och bruksmiljo. Ljungans dalgang ar ett utred-
ningsomrade.

Riksintresset Kvissle—Nolby—Pristbolet [Y 4] utgor en unik fornlamningsmiljo dar
kombinationen av ett gravfalt med flera storhogar, varav en ar Norrlands storsta
runsten och en tidig medeltida gardskyrkoruin representerar en sannolik stormanna-
bebyggelse under jarnalder och tidig medeltid. Riksintresset utgor en av de tydligaste
markeringarna av forhistorisk och tidigmedeltida makt och status norr om Daldlven.
Uttryck for riksintresset ar ett rikt bestdnd av husgrundsterrasser, gravgrupper och
gravfalt fran jarnalder, inslag av storhogar pa tva platser och gardskyrkoruin samt
ensamliggande storhog vid Tingsta gardsbacke.



3.5.2 Riksintresse for naturvard

Nedre Ljungan [NRO 22 049] ér av riksintresse for naturvird. Riksintresset strécker sig
fran Ljungans mynning och 17 kilometer uppstroms. Alven vixlar mellan lugnflytande
partier, kortare relativt vianliga forsstrackor och ett otal stromstriackor. Genom landhoj-

ningen och vattnets erosion sker en levande paverkan pa dlvens strander och bottenfor-
héllanden.

Nedre Ljungans outbyggda dlvstriacka utgor en numera sallsynt och vardefull naturmiljo.
Ljungan 4r den enda ilven i linet med naturlig reproduktion av lax. Alven #r ocksi ett
viktigt reproduktionsomréde for harr och havsoring, samt fungerar som reproduktions-
omréde for flodnejondga, som drastiskt minskat i forekomst i lanets vattendrag.

Riksintressets huvudkriterier ar att det har en mycket rik flora och fauna och inhyser
omraden med sillsynta naturtyper, hotade eller sarbara biotoper. Som forutsiattningar
for bevarande av riksintresset anges bland annat att vattenkvaliteten ska uppfylla
faststillda miljokvalitetsmal for naturvatten. Ingen ytterligare vattenreglering eller
utbyggnad av dlvstriackan ska goras. Vidare anges att fortsatt jordbruk med akerbruk,
naturvardsinriktad betesdrift samt skotsel av landskapselement, restaurering av igen-
vuxna dngar och naturbetesmarker ska ske. En annan forutsattning ar att skogsbruket
kring dlven ska ske pa ett naturvardsinriktat sitt.

3.5.3 Riksintresse for friluftsliv

Nedre Ljungan [FY 05] ar utpekat som riksintresse for friluftsliv. Omradet har en tillta-
lande landskapsbild och franvaro av ingrepp i landskapet. Det finns dramatiska natur-
partier med forsar, nipor, raviner och sydvixtberg som ger karaktiren av naturskon
*vildmarkspark”. Alven bildar ett enda 1dngt sammanhingande gront strak med stigar
och gang- och cykelvigar langs alven.

Friluftsaktiviteter som ut6vas i omradet ar bland annat: vandring, promenader, bad,
batliv, kanotpaddling, forspaddling, natur- och kulturupplevelse, bar- och svamp-
plockning samt bergs- och klippklattring. Forsstriackorna i Nedre Ljungan har sarskild
betydelse for fritidsfisket.

Huvudkriterierna for riksintresset ar att det har sirskilt goda forutsattningar for
berikande upplevelser i natur- och kulturmiljoer samt sarskilt goda forutséttningar for
friluftsaktiviteter. For bevarande av riksintresset anges bland annat att nya taktverk-
sambheter eller andra strandexploateringar kan riskera omrédets varden for friluftslivet
samt att stora skogsavverkningar bor undvikas i de erosionskinsliga nipbranterna och
ravinerna.

Véster om utredningsomradet ligger Sundsvalls sédra bergsomraden [FY 26] som ar av
riksintresse for friluftsliv. Sodra berget och bergen séderut ligger i direkt anslutning till
Sundsvalls stad och dr mycket vialbesokt. Omradet har en utbyggd struktur for stigar,
leder, springstigar, cykelleder och vandringsleder. I omradet finns utflyktsstugor och
flertalet friluftsaktiviteter kan utévas i omradet.

Huvudkriterierna for riksintresset ar att det har sarskilt goda forutsattningar for
berikande upplevelser i natur- och kulturmiljoer samt sarskilt goda forutsittningar for
friluftsaktiviteter och darmed berikande upplevelser.

3.5.4 Riksintresse skyddade vattendrag

Ljungan nedstroms Viforsen [105921] ar utpekat som ett skyddat vattendrag, enligt 4
kap. 6 § miljobalken. Det innebar att vattenkraftverk samt vattenreglering eller vatteno-
verledningar for kraftindamal inte far utforas i vattendraget.

3.5.5 Riksintresse for kommunikationer
Befintlig och framtida Ostkustbanan dr av riksintresse for kommunikationer.
Aven E4 utgor riksintresse for kommunikationer. Kommunikationer som utpekats som

riksintressen ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
nyttjandet av dessa anldggningar.
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3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

I detta avsnitt beskrivs oversiktligt de byggnadstekniska forutsattningar i projektet. I
jarnvags- och viagplanens miljokonsekvensbeskrivning beskrivs dessa aspekter mer
ingdende.

3.6.1 Geotekniska och geohydrologiska forhallanden

Omradet karakteriseras av kuperad terrdng som sluttar frin vaster ned mot kusten i
oOster, i synnerhet mellan Kvissleby och Vapelnis. Jordlagerféljder och méaktigheter
langs strackan ar relativt varierande.

De nordligare delarna av strackan domineras av tunna moranlager och ytligt berg. I
sodra delen mellan Nolby och Kvissleby bestar jordlagren av svallsediment av sand,
lera och silt frén Ljunganésen. Kring Vapelbackens dalgang i Stockvik forekommer
16sa finsediment av framst lera och silt med méktigheter upp till cirka tio meter.

3.6.2 Bergtekniska forhallanden

Berggrunden ldngs med jarnvégslinjen bestar generellt av sedimentara och magma-
tiska bergarter. Vid tidigare utforda analyser har bergprover tagits och analyserats
for att bedoma bergmassans anviandbarhet. Mekaniska analyser av bergmaterial
fran ytberg och borrkarnor visar att nastan alla prover klarar materialkravet for
overbyggnadsmaterial for jarnvag forutom makadamballast klass 1. Tva bergprover
fran Vapelnias uppfyller inte kraven for underballast enligt DCH.15. Glimmeranalys
visar att glimmerhalten 4r under 30 procent. Aven analyser av svavelhalten i berget
har utforts och provsvaren visar att bergmassan generellt har mycket ldg halt av
svavel.

3.6.3 Fororenad mark

Undersokningar har utforts langs strackan. Infor provtagningen ar 2024 och 2025
delades strackan upp i olika egenskapsomraden baserad pa dess historiska anvand-
ning, dataunderlag fréan tidigare studier samt nuvarande markanvandning. Egen-
skapsomradena delades i sin tur upp i 50 beslutsenheter. For varje beslutsenhet
berdknades en representativ halt utifran de erhallna analysresultaten fran under-
sokningarna. Resultaten fran undersékningarna visar att 28 beslutsenheter uppvisar
representativa halter understigande Naturvardsverkets generella riktvarden for
kanslig markanvandning. 20 beslutsenheter uppvisar representativa halter 6ver-
stigande riktviarden for kdnslig markanvindning och tva beslutsenheter uppvisar
representativa halter 6ver Naturvardsverkets generella riktviarde for mindre kanslig
markanviandning. De fororeningar som péatraffats ar framfor allt PAH och metaller.
Tva av 18 asfaltsprover uppvisar forhojda halter av PAH16.

Undersokningarna har inkluderat undersokning av massornas utlakningsegen-
skaper i form av laktester. Ytterligare laktester kan bli aktuella i senare skede for
att sikerhetsstilla att de massor som kan anvandas till att bygga upp industri- och
verksamhetsytorna i Ovre Stockvik och Nedre Stockvik inte sprider fororeningar till
recipienten. En riskbedomning av anvindningen av stora massor har dven upprét-
tats som underlag for bedomning i separata tillsynsarenden.

3.6.4 Avvattning

I planomrédet finns sex vattendrag som berors: Tingstagidrdesbiacken, Nolbybécken,
Vapelbicken, Svarttjarnsbicken, Bredsandsbiacken och Norra Bredsandsbécken.

Ovriga avvattningsanldggningar

Langs hela jarnvagsstrackan finns befintliga avvattningsanlaggningar som drane-
ringsdiken, trummor, brunnar med mera. Till en del av dessa avvattningsanliagg-
ningar avleds dven draneringsvatten fran omgivningen, jarnvagskropp och vigdag-
vatten frdn E4 och vig 562 samt andra anslutande mindre vagar.



4 Den planerade jarnvagens lokalisering
och utformning med motiv

41 Val av korridor

I den forstudie som foregatt arbetet med denna granskningshandling anges
en korridor inom vilken dubbelsparet mellan Dingersjo och Kubikenborg ska
anldggas. Samrad kring komplettering av korridoren har skett i samband med
skede samradshandling. Forslaget till utformning av dubbelsparet inryms i
angiven korridor och inom de kompletterande ytor som Trafikverket erhéallit
beslut om betydande miljopéverkan for, se figur 4.1:1.
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411 Bortvalda lokaliseringsalternativ

Férstudien

I arbetet med forstudien avfardades tva lokaliseringsal-
ternativ, korridorer, for strickan mellan Dingersj6 och
Kubikenborg. Dels en vistlig strackning i anslutning till
ny E4, dels en strackning ytterligare vaster om ny E4, se
figur 4.1:2.

Avfardandena grundar sig pa svarigheten att uppna
projektets andamal vad avser hog transportkvalitet for
gods- och persontrafiken, som i detta avseende framst
péaverkas av mgjliga hastighetsstandarder och langden
pé nya delstrickor. Aven anlidggningskostnader och
intrang i boendemiljoer samt andra viardefulla omréaden

har spelat in vid avfirdande av lokaliseringsalternativen.

En véstlig strdckning i anslutning till ny E4 (gul linje)
Alternativet innebar intrang i den vardefulla kultur-
miljon (riksintresse) norr om Ljungan. Den relativt
breda infrastrukturkorridoren och de bullerstorningar
som ny E4 i kombination med Ostkustbanan skulle
bland annat ge upphov till allvarliga konsekvenser for
det riksintressanta virdeomradet. Alternativet skulle
medfora passage av Ljungandsen med hogsta klassning
(klass 1) vad avser geologiska formationer av nationell
betydelse for vattenforsorjningen. Korridoren passerar
genom den yttre skyddszonen for Nolby vattentikt, och
riskerar dven att passera inom den inre skyddszonen.

Jarnvagens krav pa linjeforing gor dessutom att ett
dubbelspar blir svart att passa in mellan vardekarnor
for kulturmiljon och vattenskyddet norr om Ljungan
samtidigt som terrangen soder om Sundsvall ar kraftigt
kuperad. Mellan Nouryon och vig 568 krivs en lang
tunnelpassage. Héllplatsldge for regionaltag i anslutning
till de tatbebyggda delarna kring Kvissleby/Njurunda-
bommen omdjliggors dessutom med vistlig strackning.

En strdckning ytterligare vaster om ny E4 (bla linje)
Alternativet skulle innebéra passage inom den inre
skyddszonen for Nolby vattentdkt och ar darfor inte
forenligt med vattenskyddsforeskrifterna i och med att
verksamheten kan medféra en 6kad risk for fororening
av vattentikten.

Placering av dubbelspar i detta ldge skulle dessutom
innebara omfattande intrang i oexploaterade omraden
mellan ny E4 och dubbelspér, vilket gor att orimligt
stora gronomraden med riksintresse for naturvard och
friluftsliv paverkas.
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Figur 4.1:3 Linjer som
studerades i linjestudien

2015-2016. R6d linje valdes
fér fortsatt projektering.

4.1.2 Bortvalda linjealternativ i korridoren
I det foljande ges en 6versiktlig beskrivning av utforda linjestudier.

Linjestudie 2015-2016

I linjestudien som genomfordes aren 2015—2016 studerades fem alternativ,
varav de tva ytterlagena tidigt valdes bort pa grund av konflikt med terring,
befintligt industrispar, idrottsanlaggning, Svartviks industriminnen och vissa
vagar. De tre kvarstdende alternativen som studerades vidare bendmndes Gul,
R6d och Bla. Den linje som beslutades att ga vidare med blev alternativ Rod, se
figur 4.1:3 som sedan 1ag till grund for den jarnvigsdragning som redovisas i
samradshandlingen fran ar 2021.

Motivet till att linjealternativ Rod valdes var bland annat att dubbelsparet
gick langre fran vig 562 pa strackan soder om den da studerade tunneln dn
alternativ Gul. Vid Svartvik bedémdes R6d ge mindre negativ paverkan pa
bebyggelse, kulturmiljévarden och landskapsbild 4n de andra alternativen. Pa
strackan norr om den studerade tunneln vid Vapelnis ar Rod det ostligaste
alternativet, vilket bedomdes ge bast forutsattningar vad géller passagen forbi
Stockviks industriomraden och anslutningar till dessa.

Linjestrackningen justerades nagot efter urvalet. Bland annat en lagesjustering
vid tunnelingéng i soder pa grund av déligt berg och anpassning av profilgeome-
trin till befintlig profil for byggbarhetens skull. Alternativ R6d bendmns Poo i
nedanstéende avsnitt.

Linjestudie 2023
I arbetet med denna jarnvagsplan har fem linjealternativ studerats och utvar-
deras i ett inledande skede, se figur 4.1:4:

+ Poo: Linje som tagits fram i tidigare arbeten med jarnvagsplan (Alternativ
R6d).

« Po1: Forbattring av Poo (Planforslaget).
« Po2: Po1+ny dubbelsparsbro 6ver E4 strax soder om Kubikenborg.
+ Po03: Po1+vister om E4 pa delen Flasian—Kubikenborg.

« Po4: Poi+vister om E4 pa delen Stockvik—Kubikenborg.

Baserat pa utforda linjestudier avférdes foljande linjealternativ fran fortsatta
studier:

« Poo avfors: Innebar ett flertal horisontalradier pd mindre &n 3 200 meter
och darmed en 1ag méluppfyllelse.

« Po2 avfors enligt foljande avvagningar: Po2 ger genomgéende god geometri
men stor paverkan pa E4 under cirka 1,5 ar. Dartill erhalls ett kortare tunne-
lavsnitt och sammantaget hogre kostnad jamfért med Po1. Po1 ger nagot
samre geometri i den nordligaste delen men liten storning pa E4 jamfort
med Po2. Dartill lagre kostnad till foljd av att befintlig enkelspéarsbro kan
nyttjas samt att tunnel inte erfordras lings nigon del av striackan.

+ Po3 avfors: Strackning med planskild korsning med E4 norr om Flisian.
Svart, troligtvis inte mojligt, att bygga en bro i sned vinkel mot E4.

+  Pog4 avfors: Planskild, norrgdende industrisparsanslutning bedéms inte
som genomforbar. Den planskilda korsningen 6ver E4 blir mycket skev med
langa konstruktioner med spannvidder pd minst 70 meter.
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Po1 bedomdes sammantaget som fordel-
aktigare an Po2 och foreslogs darmed ligga
till grund for fortsatt optimeringsarbete och
utformning av planforslag. Utforda géngtids-
berdkningar visar att skillnaden i tidsvinst
mellan Po1 och Po2 ar mycket liten och
diarmed acceptabel och motiverbar.

Avseende strackningen vid Vapelnis har tre
alternativa utformningar utvarderats, se figur
4.1:5.
«  Skidrning.
« Berg- och betongtunnel:
— Bergtunnel km 338+030—338+290,
langd 260 meter.

— Betongtunnel km 338+290-338+450,
langd 160 meter.

— Bergtunnel km 338+450—338+790,
langd 340 meter.

«  Kortare bergtunnel:

— Bergtunnel km 338+450—338+790,
langd 340 meter.

—— Cwans. Jarnvagsplan

— — Forstudiekomdor il

!~ - whiagg Svantvik-Stockvik ! AL EE a®
Kyianie

Figur 4.1:4 Studerade linjer i linjestudiearbetet under ar 2023.
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Figur 4.1:5 Alternativa utformningar som utvérderats for strédckningen genom Vapelnéas. Streckad orange linje
avser bergtunnel, vagrét rod linje avser betongtunnel. Vertikal réd linje avser gréns fér det omrade som utreds.



Foljande samlade bedomning gors:

En skirning innebar stora negativa konsekvenser for naturmiljon eftersom
det skapar en barriar for bide flora och fauna att sprida sig i omradet.
Utover det tar skiarningen ett stort markomrade i ansprék, vilket minskar
antalet biotoper i omrédet.

En skiarning innebar en patagligt negativ paverkan pa mojligheterna till
rekreation och friluftsliv.

Jarnvagsanldggningen bildar dven en visuell barridr, med det stingsel som
korsar befintliga promenadstigar.

Skarning tar skogsmark i ansprak och utgor ocksa en barriar for bedri-
vandet av skogsbruk.

Allmént sett kan sigas att ven byggande av tunnel ger patagligt negativ
péverkan under byggtiden men pé langre sikt ar de miljomassiga konse-
kvenserna avseviart mer lindriga jaimfort med skiarning.

Avseende skirning bedoms att foreslagna miljéanpassningar i form av en
faunapassage samt en bro vid Klyvarvagen till nagon del kan mildra de
negativa konsekvenserna. Faunapassagen over skdarningen i Vapelnas ar
placerad pa ett sddant satt att vandringsviagen mellan fortplantningsom-
raden och fodosoksomraden for storre hjortdjur, framst alg, blir s naturlig
som mdjligt. Passagen knyter samman ett fortplantningssomrade vister
om skiarningen med ett fédosoksomrade Gster om skarningen. Passagen

ar dven placerad for att den ska vara tillgdnglig for boende i Vapelnis och
kunna anviandas av manniskor som vill ta sig ut i naturomradet vaster om
skiarningen.

Tunnlar medfor generellt mindre schaktvolymer &n en motsvarande skér-
ning, men i detta fall innebar utformning med tunnel storre schaktvolymer
jamfort med skiarning. Det beror pa att utformning med tunnel erfordrar
en lagre profil jamfort med alternativet med skiarning. Ett optimeringsar-
bete har utforts i syfte att minimera sektionen for skarning genom berget i
Vapelnas.

Avseende buller bedoms att flertalet bosatta i Vapelnas kommer att fa klart
lagre ekvivalent niva oavsett om strackningen utformas som skirning eller
tunnel. Det beror pa att befintligt spar endast kommer att trafikeras av ett
fatal tag per dygn samtidigt som tunnel men dven skdrning har en starkt
begrinsande inverkan pé bullerutbredningen fran dubbelspéret.

Avseende grundvattenavsdnkning sa bedoms skarning ge ett storre paver-
kansomréde samt storre inldckage av grundvatten som behover hanteras
och avvattnas jamfort med tunnel.

Savil skarning som tunnel innebar att ett antal bostadshus behover 16sas in,
alternativen bedoms inte skilja sig namnvart at i detta avseende.

Avseende klimatgasutslapp fran bade arbetsmoment och material i
byggskedet bedoms skiarning bidra med den lagsta klimatpaverkan,
eftersom materialanvandningen ar lagre. Utformning med tunnel resulterar
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i betydande utslipp av viaxthusgaser i byggskedet, detta beror framst pa de
stora méangder klimatintensiva material som betong och stal som krévs for
olika andamal, sdsom tunnelbeklddnad och atgirder for bergsikring.

Trafikverket har utvirderat langre och kortare avsnitt med tunnel men

kan konstatera att utformning med tunnel ar kraftigt kostnadsdrivande.
Merkostnaden med en langre tunnel bedoms uppga till cirka 300 miljoner
kronor och merkostnaden for en kortare tunnel bedéms uppga till cirka 150
miljoner kronor.

Anliaggande av tunnel ar dartill forknippat med avseviarda osidkerheter
under byggtiden, bland annat avseende bergets kvalitet, krosszoner, vatten-
foring i berg med mera. Erfarenhetsméssigt gors bedomningen att angivna
osdkerheter i normalfallet ar starkt kostnadsdrivande.

Trafikverket tillmiter kostnader och byggbarhet stor betydelse vid val av
utformning for strackningen genom Vapelnés och vid en samlad bedomning
bedoms skirning vara fordelaktigare dn utformning med tunnel.

Trafikverkets utvirdering avseende Vapelnas bedoms i huvudsak spegla
de dandamal, projektmal och projektspecifika méal som géller for projektet
och redovisar vilka avviagningar Trafikverket gjort och vilka aspekter som
tillmétts sarskild betydelse nar utformning med skarning ligger till grund
for planforslaget.



4.2 Val av utformning

Utbyggnaden till dubbelspar inom angiven korridor ar en komplex
uppgift som behover beakta ett flertal aspekter:

» Angiven mélstandard innebér att de anpassningar och snéva

kurvradier som befintligt enkelspar ar utformat med inte medges

utan dubbelspéaret behover ges en rakare strackning med storre
kurvradier. Dubbelspar innebér dven en bredare sektion jamfort
med enkelspar, vilket paverkar markanspraken.

« Servicevigar ska ansluta till samtliga vaxlar och teknikbyggnader

langs dubbelspéret.

« Raddnings-/Insatsvigar ska anldggas pa val avviagda platser och
foretradesvis samordnas med de servicevigar som anlaggs.

« Ett storre antal befintliga, korsande vagar behover byggas
om samordnat med dubbelsparsutbyggnaden, varav ndgra av
vigarna i dag har begriansad fri hgjd under jarnvagen.

e Lings striackan finns ett stort antal narboende (nira 6 000
personer), ett flertal verksamheter samt méalpunkter bland annat
for friluftsliv och narrekreation. Det stéller stora krav pa buller-
skyddsatgarder och trygga och tillgingliga passagemojligheter
over dubbelspéret.

« Det finns ett flertal skyddsvéarda miljoer, séval avseende natur
som kulturmiljéer, som ska beaktas samt att det finns fornlam-
ningar som ar skyddade enligt lag.

« Terrdngen ar langs stor del av strackan starkt sluttande ut mot
havet, vilket begransar mgjligheterna till en f6ljsam inpassning i
landskapet.

« Byggandet av dubbelsparet behover till 6vervigande del genom-
foras nara eller i laget for befintligt spar. Samtidigt finns krav pa
att befintlig tagtrafik ska uppratthéllas under byggtiden annat dn
vid planerade tagstopp. Det stiller hoga krav pa att &stadkomma
en rationell indelning av entreprenader och etapper.

Ovanstéende aspekter innebar att utformningen av jarnvagsanliagg-
ningen inrymmer ett stort matt av komplexitet.

Kubikenborg .

Teckenfdrklaring

==ee Grans, Jamvagsplan
Ny Jarmvig, planfirsiag
m— Befinitlig jarnvig

Qvre
Bredsand

Nedre
Bredsand

Stockvik

Svartvik

Hemmanel

Kvissleby

Nolby

Figur 4.2:1 Merparten av den cirka tio kilometer
langa dubbelsparsutbyggnaden behéver ske i direkt
nérhet av befintligt spar.
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4.2.1 Generell utformning

Jarnvags- och viagplanen omfattar utbyggnad av dubbelspar pa en drygt tio kilometer
lang stracka (km 333+950—344+250), se oversiktlig figur 2.4:1 samt mer detaljerade
figurer 4.2:2-5.

Dubbelsparet tar sin borjan i h6jd med de sddra delarna av Nolby. Planforslaget
innebdr att det nya dubbelspéret korsar viag 562 som foreslas att forlaggs pa bro 6ver
jarnvagen. Dubbelsparet ges dérefter en strackning genom de Ostra, bebyggda delarna
av Nolby dar ett antal bostadshus och verksamhetslokaler behover lsas in. Den
bebyggda strackan har en ldngd av knappt en kilometer och avgréansas i norr av kors-
ningen med Nya viagen. Dubbelspéret forldggs i denna del i niva med omgivande mark.

Vidare norrut korsas Nya vagen pa en ny dubbelsparsbro. Profilen hdjs successivt och
cirka 700 meter ldngre norrut forlaggs dubbelsparet cirka femton meter 6ver befintlig
mark. Darefter 6vergar strackningen i nivi med omgivande mark som 6vergér i skér-
ning fram till korsningen med Serpentinvigen i Hemmanet. P4 delen fran Nya viagen
fram till Hemmanet ar terrdangen starkt sluttande ner mot Svartviksfjarden.

Pa delen genom Hemmanet forlaggs dubbelsparet pa en cirka 475 meter lang landbro.
Serpentinvigen och Kyrkvagen (i nytt lage) korsas planskilt. Har erhalls ett hogt
profilldge for dubbelsparsbron, som mest drygt 15 meter 6ver befintlig mark. Strax
Oster om dubbelsparsbron anlédggs en landbro/enkelspéarsbro som knyter samman
dubbelspéret med befintligt spar. Enkelsparsbron far en 1angd av cirka 475 meter och
profillaget blir lagre jamfort med dubbelsparsbron. I omradet behover dven hogspan-
ningsledningar flyttas.

Norr om Hemmanet forlaggs dubbelspéret i skirning genom berget i Vapelnis pa en
stricka av cirka 1,7 kilometer. Skdarningsdjupet uppgar som mest till cirka 20 meter.
Bebyggelsen lings den sodra delen av Klyvarviagen behover 16sas in.

Passagen av Vapledalen sker pa en cirka 470 meter lang landbro, fritt frAn befintliga
vagar och industrispar.

Kemivagen korsas planskilt under en ny vigbro. Vidare norrut forlaggs dubbelsparet i
upp till tio meters skirning i ett planldge mellan viag 562 och E4 pa en stricka av cirka
900 meter. Tellusvdgen korsas planskilt, varvid befintlig enkelsparsbro bibehalls och
kompletteras med en ny enkelsparsbro.

Vidare norrut ligger dubbelsparet mellan E4 och vig 562. Befintlig bro 6ver E4 kvar-
star och kompletteras med en enkelsparsbro strax vister om befintlig bro. Strax norr
diarom, vid km 344+250, nas den nordliga plangriansen for jairnvéags- och vigplanen.

Strackan kommer i sin helhet att stingslas in. P4 de delar dar det finns bullerskarmar
kan dessa ersitta instdangsling.

4.2.2 Sparanslutningar

Befintlig Ostkustbana pa delen Svartvik—Tellusvigen ansluts till dubbelspéret och far
en funktion dels som industrispar, dels som forbigédngsspar, det vill sdga ett spar dar
exempelvis godstag kan kora in samtidigt som snabbgaende persontig kan passera pa
dubbelspéret. Anslutningen i Svartvik utformas med ett avgrenande spar fran dubbel-
sparet vid km 336+600 som ansluter till befintlig Ostkustbana cirka en kilometer
langre norrut. Anslutningen i norr, cirka 50 meter séder om korsningen med Tellus-
vagen, erfordrar mindre anpassningar av befintlig Ostkustbana och av tva uppstall-
ningsspar pa en stricka av cirka 500 meter. Befintliga industrispér i Ovre Stockvik och
Nedre Stockvik bibehalls.

Pa befintliga strackan Svartvik—Tellusvigen monteras hjilpkraftledning. Befintliga
stolpar forses med hjéalpkraftskonsoler fran km 337+500 till 339+200.
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4.2.3 Bankar och skarningar
Djupare skiarningar erhélls langs foljande delstrackor:

« Strax sdéder om Serpentinvigen erhalls en cirka 200 meter ldng skirning
(km 336+750—336+950) med storsta djup av cirka sex meter.

« Skarning genom berget i Vapelnis, cirka 1 650 meter lang (km 337+500—
339+150). Storsta skdrningsdjup uppgar till cirka 20 meter.

« Liangre skiarning fran Kemivigen och norrut (km 339+825-340+800).
Storsta skdarningsdjup uppgar till cirka tio meter.

« Skarning i h6jd med Flasian (km 342+075-342+450), storsta skarningsdjup
cirka sex meter.

« Dubbelspéret ligger pé skra i bergssidan (km 342+850—343+100), stOrsta
skarningsdjup cirka sju meter.

Hogre bankar erhalls langs foljande delstrackor:

« Fran korsningen med Nya végen och cirka en kilometer norrut (km
335+300—336+300). Dubbelspéret ar forlagt pd skra langs bergsidan som
sluttar ner mot havet. Bankho6jden uppgéar som mest till nira 15 meter.

« Dubbelsparet forlaggs hogt 6ver befintlig mark i Vapledalen, som mest
knappt 20 meter 6ver befintlig mark (km 339+150—339+800). Pa delen km
339+180—339+650 forlaggs dubbelsparet pa bro, norr och séder darom pa

bank.
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Figur 4.2:6 Profilritning fér nytt dubbelspér enligt planférslaget.
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4.2.4 Eventuell framtida regionaltagsstation

Lagen for en regionaltagsstation i Kvissleby och Bredsand har studerats 6ver-
siktligt. Utforda studier visar att dubbelsparet mojliggor en regionaltagsstation
savil i Kvissleby som i Bredsand. Notera att inte ndgon av dessa stationer ingar
i foreliggande projekt.

Allmaént sett giller att en regionaltagsstation ska utformas med tva plattformar
med en langd av 225 meter och en bredd av tio meter. Plattformarna forlaggs
langs med plattformsspar pé respektive sida av dubbelsparet. Plattformssparens
vaxlar ska inplaceras i rakspar, vilket bade i Kvissleby och i Bredsand medfor att
plattformssparen far en lingd av cirka 1,5 kilometer.

Som framgér av nedanstiende bilder kan en regionaltagsstation i Kvissleby
inplaceras i h6jd med Nolbybacken, strax vaster om vag 562. I Bredsand kan
plattformarna ansluta till befintlig gdngbro.

For det fall att det blir aktuellt med ett genomférande av nagon eller bada dessa
regionaltagsstationer erfordras mer detaljerade studier for att klarlagga inplace-
ring och utformning mer i detalj, bland annat avseende behov av stodkonstruk-
tioner, planskilda passagemojligheter for gang- och cykeltrafikanter, anknytning
till busshallplatser, parkeringsplatser med mera.

A
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Figur 4.2:9 Md&jligt framtida regionaltagsstationslége i Kvissleby. Figur 4.2:10 Méjligt framtida regionaltagsstationslége i Bredsand.
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4.2.5 Vagar inklusive gang- och cykelbanor

I foljande avsnitt beskrivs viagar och gang- och cykelbanor som berors och
atgarder som foreslés.

|

Figur 4.2:11 Vdgar langs planerad dubbelsparsstrédcka mellan Dingersjé—Kubikenborg.



Korsning vég 562/568

Foreslagen utformning innebar att korsningen mellan viag 562 och vig 568
utformas som en cirkulationsplats, se figur 4.2:12. Befintlig vigbro 6ver jarn-
viagen rivs och ersitts av en ny vigbro strax soder om den befintliga bron.
Vidare norrut inplaceras vigen si niara dubbelsparet som mdajligt for att sedan
atergd in i befintligt 1age for vag 562. Busshallplatser inplaceras strax soder
om cirkulationsplatsen. Det 6vergripande straket for gang och cykel bibehalls
pa den Ostra sidan av viag 562 samt att gang- och cykelbana langs vig 568
ansluter till stréket via en passage i plan 6ver viag 562. Avseende grundfor-
héllanden narmast Ljungan bedoms, baserat pa utférda undersokningar, att
nagra sarskilda forstarkningsatgirder inte erfordras for den bank som anlaggs.
Inte heller bedoms att erosionsskydd ldngs Ljungan erfordras. Slantutfallet
mot akermarken flackas ut si att sa stor del som mojligt av det ianspréktagna
omrédet dven fortsdttningsvis blir brukbart. Del av vig 562 berors av indrag-
ning av vag fran allmént underhall, vilket redovisas i avsnitt 7.9.
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Figur 4.2:12 Korsning mellan vég 562 och vég 568.

Raélsvégen

Befintliga Rilsvagen utgar och ersitts av ny ging- och cykelvag som korsar
dubbelspéret planskilt, se figur 4.2:13. Langslutningen pa véstra sidan dubbel-
spéret blir cirka sju procent och drygt fem procent pa ostra sidan. Under jarn-
vagsbron erhélls ett cirka 20 meter 1angt vilplan med langslutning en procent.
Fri h6jd under jarnvagsbron uppgar till tre meter. I vister ansluter gang- och
cykelvigen till Gamla vigen (i samma lage som Rilsvigen ansluter till Gamla
vagen i dag) och i 6ster ansluter den till gingpassagen over vag 562. Tillgang-
lighet till busshallplatserna pé émse sidor vag 562 tillgodoses.
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Figur 4.2:13 Rélsvéagen.
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Nya vagen

Nya vidgen byggs om i samband med att dubbelspérsbro anliggs, se figur 4.2:14.
Spérprofilen hojs négot jamfort med befintligt spar vilket gora att full fri hgjd
erhalls for vagtrafik (4,7 meter). En gangbana forldggs under dubbelsparsbron
och vidare soderut lings Nya vigen. Vid viag 562 ansluter gangbanan till en
géngpassage i plan over vag 562.
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2:14 Nya végen.
Grindbacksvégen
Grindbacksvigen, langs km 336+100—336+600, stangs. Grindbackvagens utfart
mot allmén vag stings och Grindbacksvigen rivs

Befintlig friluftsstig
Befintlig friluftsstig (Slottsbacksviagen) som korsar befintlig Ostkustbana i plan
utgar.

Hemmanet

Serpentinvigen forlaggs planskild under tva broar, se figur 4.2:15. Vigen
breddas négot, ges ny 6verbyggnad/beldggning samt att en separat, kantstens-
bunden gangbana anliggs. Serpentinvigen fir samma langslutning som i dag
och full fri hojd for vagtrafik. Anslutning till "smitvigen” séderut bibehalls for
gang och cykel. Kyrkvigens befintliga korsning med jarnvigen stangs. Kyrk-
vagen ges ett nytt, “slingrande” planldge for gangtrafikanter, planskilt under
de tva landbroarna, med anslutning till befintlig parkeringsyta vid Svartviks
kyrka. Langslutningen blir cirka tio procent. Kyrkvagen ansluts dven till den
service- och rdiddningsvig som foljer dubbelsparet pa den vistra sidan genom
skiarningen i berget i Vapelnas.
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Vapelnas

I Vapelnis utgar den sodra delen av Klyvarviagen till foljd av att en servicevag
med viandplan anldggs. Ett antal bostadshus behdver 16sas in. Planskild géng-
passage ansluter till serviceviagen och faunapassage ansluter, via gangstig, till
Stabbvigen. En servicevig anldggs dven pa vistra sidan av skiarningen, se figur
4.2:16. Skogsvigen, vid km 338+780, stings vister om skiarningen. Skogsbilvag
vid km 339+220 bibehalls.
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Figur 4.2:16 Vas.

Kronvégen
Kronvigen vid km 339+350 péverkas ej, dubbelspéret passerar planskilt pa bro.

Vallenvégen
Vallenvigen byggs om med anpassning till hogspanningsledningar och Vapel-
bécken, se figur 4.2:17.
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Figur 4.2:17 Vallenvégen.
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Figur 4.2:18 Tellusvégen.
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i

e Bredsand

i Gore J

Angsvégen
Angsvigen stings vid km 339+770 och vid km 339+920.

Kemivégen
Ny végbro 6ver dubbelspéaret. Vagprofil paverkas ej.

Tellusvagen
Befintlig enkelsparsbro kvarstar och kompletteras med en enkelsparsbro.

Dagens begriansade fria hojd for vagtrafik, 4,2 meter, kvarstar darmed, se figur
4.2:18.
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Gang- och cykelbro

Befintlig gang- och cykelbro bibehalls vid km 341+490. Erforderligt skyddsav-
stand till narmsta bropelare tillgodoses.

Ovrigt

Lings strackan har servicevagar, som ocksa far en funktion som raddnings-
vagar, inplacerats dar dtkomst till teknikbyggnader och vixlar erfordras samt
for tillganglighet till underhéllsatgarder av olika slag. Avseende skdrningen
genom berget i Vapelnis foljer en service- och raddningsvag pa véastra sidan av
dubbelspéret genom hela skdrningen. Serviceviagarnas lage framgér av figurerna
4.2:2—4.2:5.



4.2.6 Byggnadsverk

Jarnvags- och vigplanen inrymmer totalt elva nya broar; tva vagbroar, sju
jarnvagsbroar, en faunapassage och en gangbro, se figur 4.2:19. Exakt utform-
ning kommer inte bestimmas i jirnvags- och viagplanen utan hanteras i senare
skeden. Funktionskrav pa broar faststills inte som en skyddsatgird i jarnvags-
och viagplanen, men i jairnvags- och vigplanen beskrivs rekommenderande
funktioner som sé langt det ar mojligt bor uppnas. Detta ar bland annat kopplat
till h6jder och bredder som kravs for att fordon, ménniskor och olika djur ska
kunna passera. I tabell 4.2:1 beskrivs foreslagen utformning.

N

Kubikenborg A~ A
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Teckenforklaring
— Ny j@rmvag, planforslag
Befintiig jamvag
—— Grans, jamvagsplan Il Pisian
© Planerad bro/passage |

Draget
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Svartviks-
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Figur 4.2:19 Planerade nya broar i planférslaget.
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Tabell 4.2:1 Nya byggnadsverk med planférslaget.

Km-tal Byggnadsverk Beskrivning av foreslagen 16sning

334+350 Bro for vag 562 Plattram med en spannvidd pa 17 meter och varierad
brobredd, cirka 15 meter.

334+950 Jarnvagsbro vid Ralsvagen Plattram med en spannvidd pa 7 meter och cirka 12 meter
bred.

335+390 Jarnvagsbro 6ver Nya vagen. Plattram med en spannvidd pa 18 meter och cirka 12
meter bred.

336+950 Landbroar éver Serpentinvagen Enkelsparig: 7,5 meter bred balkbro med 15 meter

spannvidd. Brolangd cirka 470 meter.
Dubbelsparig: 13,5 meter bred balkbro med 15 meter
spannvidd. Brolangd cirka 470 meter.

338+260 Gangbro i Vapelnas Fackverksbro med en spannvidd pa cirka 45 meter och
3,6 meter bred.

338+890 Faunapassage i Vapelnas Samverkansbro med en spannvidd pa cirka 45 meter och
17 meter bred.

339+180 till | Landbro vid industriomrade Samverkansbro i atta spann med spannvidder pa cirka

339+650 45+60+60+60+60+60+60+45 meter, total broléangd cirka
470 meter. Fri brobredd 12 meter.

339+950 Bro for Kemivagen Plattram med spannvidd pa cirka 19 meter och cirka 9
meter bred.

341+090 Jarnvagsbro dver Tellusvagen Tragbalkbro i ett spann med spannvidd pa cirka 30 meter.
Fri brobredd 7 meter.

344+150 Jarnvagsbro éver E4 Balkbro i tva spann. Total brolangd cirka 150 meter.

Bro for véag 562

Ny foreslagen utformning av viag 562 korsar snett 6ver dubbelsparet i nagot
sydligare lage dn i dag, se figur 4.2:20. Ny bro ersatter befintlig med en 6kad
Oppning, bade i bredd och h6jd. Bron utformas med en fri hgjd pa minst 6,7
meter. Brobredden varierar nagot och rymmer tva korfélt och en gang- och
cykelbana.

Vid byggnation av ny vagbro hélls tagtrafik 6ppen under skyddsportal och

befintlig bro kan nyttjas av bade allmanheten och byggtrafik. Delar av den

stodmur som finns i anslutning till befintlig bro hamnar i kollision med ny
utformning och behdver rivas och erséttas med spont under byggskedet.

Figur 4.2:20 lllustration pa ny vagbro 6ver planerat dubbelspar vid vag 562/568.
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Jarnvégsbro vid Rélsvagen

Ny dubbelsparsbro ersitter befintlig plankorsning strax norr om det nya léget.
Ny bro far en tilltagen 6ppning pé sex meter med fri sikt genom och forbi bron
i bada riktningarna, se figur 4.2:21. Vingmurar utformas vinklade alternativt
parallellt jarnvig. Bron utformas med en fri hjd pa tre meter vilket rymmer
mindre underhallsfordon.

Under stor del av byggtiden kommer tagtrafiken att ledas om till ett provisoriskt
spar som anldggs pa bank och bro, bland annat forbi Rélsvagen. Se mer under
avsnitt 4.2.12 Anldggningar under byggskedet.

Figur 4.2:21 lllustration pa planerad I6sning vid Rélsvéagen.

Jérnvégsbro bver Nya védgen

Ny bro for dubbelspér anliaggs parallellt med befintlig bro som rivs nar ny bro
kan trafikeras. For att uppfylla de siktkrav som finns utformas bron med till-
tagen 6ppning pa 17 meter och foreslas utformas som en plattram med ving-
murar parallellt jarnvégen, se figur 4.2:22. Nya vigen utformas med genom-
gdende diken pa norra sidan vilket ocksé mojliggor en passage for medelstora
diggdjur. Sparprofilen hojs vid laget och bro kan utformas med full fri héjd pa
minst 4,7 meter.

s
Figur 4.2:22 lllustration pa planerad I6sning vid Nya végen.
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Landbroar éver Serpentinvdgen

Fran Serpentinvigen fram till berget norr om Hemmanet placeras jirnvigen
pa tva stycken cirka 470 meter ldnga balkbroar, en dubbelspérig och en
enkelsparig, se figur 4.2:23. Den fria hojden under broarna kommer att variera
mellan fyra till 15 meter. Serpentinviagen behéller dagens strackning och Kyrk-
viagen far en ny utformning. Stédmurar kommer behovas vid Serpentinvigen
samt i norr vid anslutningen mot berget norr om Hemmanet.

R - — - — T
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Figur 4.2:23 lllustration pa planerad I6sning vid Hemmanet.

Gangbro i Vapelnéas

For att binda ihop bostadsomrédet i Vapelnis med skogsomridet pa andra
sidan bergskirningen anliggs en 3,6 meter bred och cirka 45 meter lang
gingbro uppe pé bergkronet, se figur 4.2:24.

Figur 4.2:24 lllustration pa planerad I6sning vid Vapelnés.

Faunapassage i Vapelnas

En faunapassage anldggs over bergskarningen i Vapelnis for att minimera
barridreffekten. Bron foreslés utformas som en samverkanbro pa grund av den
ldnga spannvidden, bron utformas 17 meter bred och forses med en grusstig for
friluftsliv. Bron grundlidggs uppe pa bergkronet och hamnar 6ver tio meter 6ver
rilsoverkant. For att underlatta for manniskor att nyttja faunapassagen kommer
en stig forlaggas fran Stabbvigen till faunapassagen. Vaster om faunapas-

sagen kommer giende att kunna nyttja foreslagen servicevag fram till befintlig
skogsvig.



Landbro vid industriomréde

Vid industriomrédet strax séder om Stockvik hamnar spérprofilen hogt 6ver
befintlig mark. Har forldggs dubbelsparet pa en 470 meter lang samverkansbro
i atta spann pa cirka 60 meter, se figur 4.2:25. Bron korsar vigar, industrispar,
ledningar och Vapelbicken som varit styrande i stodplaceringarna.

Figur 4.2:25 lllustration pa planerad I6sning vid industriomradet.

Bro fér Kemivégen

I niva med Stockvik korsar dubbelsparet under Kemiviagen som behéller sin
profil. Ungefir 70 meter 6ster om den planerade passagen ligger dér i dag en
véagbro over befintliga Ostkustbanan och industrispar. Ny bro utformas fordel-
aktigt likt intilliggande bro som en plattram med vinklade vingmurar. Bron
utformas med en fri h6jd pa minst 6,7 meter. Mellan ny och befintlig bro finns
ocksé servicevig att anpassa racke-, ving-/och stédmursutformning efter. Bron
ges en bredd som dven inrymmer separat gang- och cykelbana.

Jarnvégsbroar éver Tellusvdgen

I Bredsand anlédggs en ny bro for nedspar parallellt befintlig enkelsparsbro, se
figur 4.2:26. Bron utformas i ett spann pé cirka 30 meter 6ver Tellusvigen, gang-
och cykelvig och befintlig fisktrappa. Efter ett godkédnnande fran vaghallaren att
behalla befintlig begransad fri hgjd 6ver vag utformas ny bro, likt befintlig, med
en fri h6jd pa minst 4,2 meter. Bron foreslas utformas som en tragbalkbro.

Platsgjutna stodmurar kommer anlaggas i forlangningen av bron péa bada sidor
samt prefab-stod pa norra sidan for att forhindra att slanten slar ut i fisktrappan.

[ 4

Figur 4.2:26 lllustration pa planerad I6sning vid Tellusvdgen.
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Figur 4.2:27 lllustration pa planerad I6sning vid passagen av E4.

Jarnvéagsbro éver E4

En ny jarnvagsbro planeras att byggas parallellt med befintligt enkelspéarig
balkbro som byggdes ar 2014. I samband med detta byggdes dven brostod for
planerad ny bro samt att det togs fram bygghandlingar for en bro6verbyggnad
likt befintlig, se figur 4.2:27. Bron foreslas utformas som en balkbro, likt tidigare

bygghandlingar, men med justering av byggmetod samt enligt forslag utifran
gestaltningsarbete.

\

Stédkonstruktioner
Langs strackan planeras stodmurar eller andra stodkonstruktioner vid:

» ih6jd med Tingstahdgen (km 334+360—334+500) pé en striacka av cirka

130 meter

- ) (L L L] inm

Figur 4.2:28 Tvérsektion vid Tingstahégen.

vid Gamla viagen (km 335+050) pa en stricka av cirka 50 meter

mellan dubbelspéret och Nya vagen (km 335+300) pa en striacka av cirka 50
meter

mellan dubbelspéaret och vig 562 (km 335+400—335+700) pa en stricka av
cirka 300 meter

mellan dubbelspar (km 336+450) och intilliggande servicevig mot vig 562
pé en stracka av cirka 50 meter



« mellan spar 3 och GC-vig/Serpentinviagen (km 336+950) séder om jarnvagsbroar Gver
Serpentinvigen pa en stricka av cirka 50 meter

« mellan dubbelsparet och spar 3 norr om jarnvagsbroar 6ver Serpentinviagen (km
337+440) pé en striacka av cirka 70 meter

«  Oster om spar 3 norr om jarnvagsbro 6ver Serpentinvigen (km 337+440) pa en striacka
av cirka 20 meter

« ldngs ny vigstrackning av Kyrkvigen mot Hotell Aina pa en stricka av cirka 30 meter

o e

Figur 4.2:29 Tvérsektion vid Hotell Aina.
« soder om Tellusviagen (340+970—341+060)
« 1hojd med rastplats E4 (km 342+270) pa en striacka av cirka 20 meter.

Exakt utformning och val av stodkonstruktion kommer inte bestimmas i jarnvags- och
vagplanen utan hanteras i senare skeden.

4.2.7 Avvattning

Allmént

Avvattning av jarnvagen kommer under driftskede att ske pa samma satt som i dag med
diken och drianering. Eftersom det tillkommer en del djupa skdrningar sa tillkommer dven
overdiken som avvattningslosning. Avvattning av samtliga vagar som ska byggas om eller
forandras kommer fortsdttningsvis att ske enligt samma principer som innan. Avvattnings-
l6sningar for service- och byggvigar sker ocksd med diken, dranering och trummor.

Befintliga dagvattensystem behdver laggas om, utloppsledningar behéver modifieras och
befintligt avvattningssystem for spar som rivs utgar. Behov av rening for dag-, och dran-
vatten har utretts, men bedoms ej nédvindigt med undantag for utslapp till Vapelbacken
som forses med reningssteg i form av ett vagdike. Daremot finns behov av fordrojning av
dag- och dranvatten vid anslutning till djupa och ldnga skiarningar. Vidare finns behov av
utjamning och uppsamling av dagvatten fran broar och landbroar for att forebygga direkt-
utslapp till recipienter. Dar befintliga broar eller broldgen nyttjas dr mojligheten till utokad
utjamning och rening begriansade. Berorda upptagningsomraden ar sma och vattnet fordrojs
i bankroppen och tillhérande jarnviagsdiken dar det dven sker fastliggning av partiklar,
vilket ar att betrakta som ett reningssteg.

Tingstagérdesbécken, km 334+146

For Tingstagdrdesbéacken planeras inga atgiarder eftersom striackan for det nya dubbelsparet
startar norr om backen. Vag 562 dras om men det bedoms inte paverka avvattningen.
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Figur 4.2:30 Nolbybécken.

70

Vapelbécken, km 339+430

Nolbybécken, km 334+925

Nolbybacken kommer strax innan passage

under jarnvagen fa ett nytt lage och den befint-
liga kulverten ersétts med en 6ppen backlos-

ning i ny strackning. Under jirnviagen anlaggs

en ny trumma (diameter < 2000 mm). Langre
nedstroms passagen under jarnvigen kommer
ocksa samtliga delar av de befintliga kulvertarna
ersédttas med en Oppen backfara fram till reci-
pienten Ljungan. Under vag 562 leds vattnet via
ny trumma (diameter 2000 mm). Trumman &r i
dag redan anlagd men &r dnnu inte i bruk. Inom
jarnvags- och vagplan 6ppnas biacken upp fram

till trumman under vig 562. Avsnittet nedstroms
trumman fram till befintlig 6ppen fara vid Ljungan
planeras att Oppnas upp inom projektet genom
frivillig markétkomst i samrad med Sundsvalls
kommun. Se figur 4.2:30 for befintlig och planerad
16sning for Nolbybacken.

Langs skdrningen genom Vapelnis planeras ett 6verdike som samlar upp
dagvatten innan det nér skiarningen. Darefter projekteras avvattningen med
fordréjning och rening och avses ledas via trummor och diken direkt till Svart-
viksfjarden, utan att ledas till Vapelbacken, via jarnviagens befintliga avvatt-
ningssystem. Fran det norra landfistet av jarnvagsbron/landbron som anliggs i
Vapeldalen sa blir det n6dvandigt att delar av anlaggningens avvattning leds till
Vapelbacken via Vallenviagen. Innan vattnet slapps ut till bicken kommer det
ledas i ett infiltrationsdike utformat for att rena vattnet och fastldgga sd mycket
partiklar som mojligt. Se figur 4.2:31 for planerad 16sning for Vapelbacken.

Nytt lage -
Vallenvdagen

Figur 4.2:31 Oversikt 6ver hur bron avvattnas via infiltrationsdike I&ngs Vallenvégen innan anslut-
ning sker till Vapelbdcken.



Svarttjigrnsbdcken, km 340+100

Svarttjarnsbéacken ska kulverteras under ny jairnvig, servicevag och vig 562.
Lutningen pa backfaran vid passagen for jarnvigen kommer att bli brantare dn
i dag eftersom vattendraget méaste ledas under jirnvigen som kommer att g&

i skiarning och diarmed ligga lagt i terrdngen vid denna plats. Backen kommer
att ga i kulvert genom vig 562 fram till Massvigen. Nedstroms Massvigen
anlaggs en Oppen backlosning som ansluter till vattendragets befintliga 6ppna
fara cirka 170 meter uppstroms dess mynning i havet. Flodet i backen forvantas
oka marginellt till {6]jd av den nya jarnvagen. Se figur 4.2:32 for befintlig och
planerad 16sning for Svarttjarnsbacken.

|

A

KM3a0'g300
KM3a0+ 2D

KM330+ 10K

KMI40+0

Figur 4.2:32 Svarttjdrnsbécken.

Bredsandsbécken, km 341+080
Bredsandsbacken paverkas inte av jairnviagen utover marginellt tillkommande
floden. Fisktrappan kommer att behéllas i sitt nuvarande utforande.

Norra Bredsandsbécken

Norra Bredsandsbiacken kommer att f ett ndgot dndrat ldge dir ny jairnvags-
anlaggning passerar. P4 grund av den radande terrdngen kommer béacken fa en
brant lutning.
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4.2.8 Geotekniska och hydrogeologiska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgirder erfordras dér jordens barighet ar for 1ag eller
dar sattningar blir oacceptabelt stora for den planerade jirnvagen och vigom-
laggningarna. Beroende pa den aktuella jordens miktighet och dess hallfasthets-
och deformationsegenskaper samt de planerade jirnvigs- och vigbankarnas
hojd finns olika forstarkningsatgirder att tillgripa for att sikerstélla jarnvagens
stabilitet och jimnhetskrav. Lera och silt ar jordarter som finns inom den
aktuella strackan och som regel kriaver geotekniska atgarder for att klara saval
stabilitets- som sattningskrav.

Omradet karakteriseras av sidosluttande terrang med tidvis branta berg- och
jordslanter, vid bland annat Kvissleby och Svartvik. Sidosluttande terrang i
kombination med hoga vattenfloden kan orsaka ras och erosion samt ge upphov
till slamstrémmar i moran. P ndgra stillen i befintlig banvall utmed striackan,
bland annat vid Svartvik, har ras och erosion intriffat pa grund av hoga vatten-
floden. For att forhindra erosion och ras for det nya dubbelspéaret erfordras till
exempel att god avvattning sdkerstills samt att sldnter erosionsskyddas.

Pa flertalet strackor kommer temporira sponter mot befintligt spar vara
nodvandigt for att kunna bygga nytt dubbelspar.

Vég 562 i Nolby

Korsningen vig 562/vig 568 planeras att goras om till en cirkulationsplats.
Vigen planeras byggas upp pa bank som blir som hogst cirka 11,5 meter vid
planerad cirkulationsplats. Aven séder och norr om planerad cirkulationsplats
planeras vigen att g& pa bank. For vig 562 norrut planeras en omdragning fran
den nya cirkulationsplatsen. Ny viagbro 6ver dubbelsparet innebir en omdrag-
ning av vagen Osterut, nadrmare Ljungan, pa en cirka 200 meter lang stracka
innan anslutning till befintlig vag.

For vagbanken vaster om jarnvagen och for cirkulationsplatsen erfordras
stabilitetsh6jande och sittningsreducerande atgéarder. Geotekniska atgiarder
erfordras pé en striacka av drygt 300 meter mellan ca km 0/150 till 0/480 i
vigens langdmétning. Som stabilitetsh6jande och sittningsreducerande atgard
kan lattfyllning anvéndas i delar av vigbanken i kombination med att slidnten
flackas ut till en lutning som ar som brantast 1:3 till 1:4, alternativt kan tryck-
bank anliaggas. Ur landskapssynpunkt planeras banken att utforas betydligt
flackare for att mojliggora att storre delar av omradet kan fortsétta brukas som
jordbruksmark, vilket ar positivt ur stabilitetssynpunkt. Andra tdnkbara alter-
nativ pa stabilitethGjande och séttningsreducerande atgarder kan till exempel
vara urgravning eller masstabilisering.

I laget for den kulverterade Tingstagardesbacken planeras ny vég att hojas
cirka tre till fem meter mot dagens vig, vilket innebér en lastokning som kan ge
skadliga sattningar pa kulverten om inga atgarder utfors. Lampliga geotekniska
atgirder utreds.

Sattningsreducerande atgarder bedoms kravas for vagbanken pa en stracka av
cirka 20-40 meter pa 6mse sidor om planerad viigbro ver jarnvigen. Atgir-
derna kan exempelvis utgoras av bankpalning alternativt forbelastning, lattfyll-
ning eller urgravning av I6sa sediment. Ifall urgravning utférs som forstark-
ningsatgird kan det bli aktuellt att sulfidjord schaktas upp.

Stabilitetsberdkningar for vagbanken i sektion 0/100 visar att planerad vigbank
har acceptabel stabilitet och stabiliteten i slinten mot Ljungan férsdmras ej av
den planerade vigbanken. En konsekvensanalys har utforts for att undersoka



effekten pa stabiliteten av omfattande erosion langs strandlinjen. Detta visar pa
att sldnten kan erodera i mycket stor omfattning innan stabiliteten f6r planerad
bank blir for 1ag. Slutsatsen dr ddrmed att inga geotekniska atgarder erfordras
for varken planerad viagbank eller befintlig slant ner mot Ljungan.

Nytt dubbelspar

I Nolby/Kvissleby erfordras stabilitetsh6jande och sattningsreducerande
atgirder. Atgird for att erhalla tillréicklig stabilitet erfordras mellan km
334+890—-335+000. Sattningsreducerande atgarder erfordras dven fran km
334+660.

Mellan ca km 334+660-334+800 bedoms sédttningar kunna tas ut genom att
tidig utlaggning tillampas for banken. Jarnvigsbanken bor darmed ha en liggtid
pé minst sex ménader.

Mojliga sattningsreducerande och stabiliteth6jande dtgarder mellan ca km
334+800—-335+000 kan vara att jairnvagsbanken byggs upp av lattfyllning i
form av exempelvis skumglas och att cirka tva till tre meter utskiftning utfors av
befintlig bank alternativt bankpalning.

Stabilitetshojande dtgarder erfordras i Kvissleby mellan ca km 335+680—
336+180 dar nytt dubbelspar planeras att ga pa hog bank i sluttande terrang
och 16sa sediment forekommer. Som atgard kan eventuellt urgravning utforas
dar de 16sa jordlagren ar tunna och forekommer ytligt. Mellan ca km 336+080—
336+180, dér de 16sa jordlagren ar nagot maktigare och forekommer djupare,
kan bankpalning vara ett alternativ.

I anslutning till norra &nden av landbron i Stockvik kan geotekniska atgirder
erfordras for att undvika ojamna siattningar mellan bron och banken.

Hydrogeologiska atgérder

Temporar grundvattenavsiankning kan komma att behovas vid anldaggandet
av brostod. De omréden dar detta kan bli aktuellt &r Hemmanet, Vapledalen,
Stockvik och Bredsand.

Behovet av hydrogeologiska dtgiarder kopplat till tillstdndspliktig vattenverk-
samhet ar under utredning och behandlas i separata tillstindsansokningar for
vattenverksamhet.

4.2.9 Bergtekniska atgarder

Bergtekniska édtgirder i form av bergslanter kommer erfordras pé flera stéllen
langs med jarnvagslinjen.

Det forekommer storre ”svackor” i topografin langs med jarnvagslinjen vilket
kan vara en indikation att det forkommer sdmre berg eller krosszoner, vilka
paverkar framdrift och omfattning av forstarkningsinsatser.

Beroende pa riktningen (strykning) och lutningen (stupningen) samt planheten
och sprickavstédndet hos sprickorna kan omfattningen av forstarkningsatgarder
variera.

Hoga bergskarningar forekommer i dessa omraden vilket kan paverka omfatt-
ningen av bergtekniska forstarkningsatgarder.

Bergtekniska forstarkningséatgiarder sd som selektiv bergbult forvintas instal-
leras i de flesta bergslanterna. Vid behov kan isnit installeras for att skydda
jarnvagsanlaggningen mot fallande is.
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4.210 Ledningar

Den planerade jarnviagsanldggningen och den nya utformningen av vigarna
kommer att paverka ett flertal ledningar langs strackan. De ledningar som ej
uppfyller kraven for Trafikverkets anldggningar kommer att 1iggas om eller

flyttas i samrad med ledningsdgare.

4.2.11 Elforsorjning och signalsystem

Elforsorjning till teknikobjekt 1angs jarnvigen kommer att anordnas pa ett
antal platser. Teknikbyggnader for el, signal och tele kommer att elférsorjas
bade via Trafikverkets hjdlpkraftsledning via transformatorer samt fran lokal
ortnitsagares lagspanningsnit (400V). Omkopplingsautomatik och avbrottsfri
kraft ska anordnas i nya teknikbyggnader. Teknikskap avsedda for vixelvirme
och arbetsbelysning i sparvaxlar kommer att elforsorjas fran Trafikverkets
hjalpkraftsledning via transformatorer. Teknikskdpen som ar avsedda for signal
kommer att elférsorjas fran teknikbyggnader for el, signal och tele.

For kontaktledning kommer en komplett ny anlaggning att uppforas. Kontakt-
ledningsstolpar kommer att inplaceras pa 6mse sidor av dubbelsparet. Hojden
pa kontaktledningen ir cirka sex meter och det inbordes avstdndet mellan stol-
parna ar cirka 60 meter diar banan ar byggd som rakspar.

Den nya signalanlaggningen, ERTMS niva E2, stricker sig fran och med
Njurundabommen fram till Sundsvall och ingar i styromrade Hudiksvall.

4.212 Anlaggningar under byggskedet

Under byggtiden kommer mark tillfalligt tas i ansprak i enlighet med jarnvags-
och vigplanen, se figurerna 4.2:33—36. Mark kommer behovas for arbetsom-
raden, upplag, transporter och etableringsomraden. Marken aterstélls efter
avslutat byggande och aterlimnas till fastighetsigaren. Aterstillning av mark
for tillfallig nyttjanderétt sker i samrad med fastighetsidgaren. For vagratt, se
avsnitt 7.2.

Provisoriskt spar

Péa stora delar av strackningen planeras nytt dubbelspar att forldggas niara och
intill befintlig jirnvag samt korsa den pa flertalet stillen. I sodra delen, mellan
Nolby och Kvissleby (km 334+500—335+500), planeras ett cirka en kilometer
langt provisoriskt spar, inklusive en provisorisk jirnviagsbro. Pa ovriga strackor
dar nytt dubbelspar planeras i nira anslutning till befintligt spar erfordras
bland annat planerade tagstopp for att mojliggora anlaggande av nytt dubbel-
spar samt att sparen byggs i olika etapper.

Byggvégar
Byggviagar anldggs bland annat:

« Fran Nolby, i h6jd med skidbacken, anldggs en byggvig pa vistra sidan av
dubbelspéret vidare norrut fram till Hemmanet, se figur 4.2:33.

o Fran Kyrkvigen, vidare norrut langs den véstra sidan av skdrningen genom
berget i Vapelnis. Byggvigen fortsitter in mot planerat omréade for kross-
ning och vidare mot Ovre Stockvik dit merparten av 6verskottsmassorna
kommer att transporteras, se figur 4.2:34.

o P& den Ostra sidan av E4, frdn soder om E4-bron vidare s6derut fram till
Stockvik anldggs en byggvig. Tellusvigen korsas pa temporar bro och sedan
vidare soderut till ytor for masshantering, se figur 4.2:35—36.

Ett kombinerat signal- och sékerhetssystem dar signalbesked ges pa en panel i forarhytten.



Erséttningsvéagar
Tre ersattningsvagar blir aktuella under byggtiden, se figur 4.2:33—4.2:36:

« Lingstisoder anldggs en temporéar forbifart strax vister om korsningen
mellan vig 562 och 568 i Nolby.

« Temporira avstingningar av Tellusviagen: Har anliaggs en tillfallig vag fran
Marsvigen i Bredsand, vidare soderut med anslutning till Vaplevagen.
Mojligheten att &stadkomma en 16sning som innebar att den tillfalliga
omledningsvigen inte behovs utreds for nuvarande.

« Temporira avstingningar av Serpentinviagen: Har nyttjas Kyrkvigen
vasterut, via befintlig bergtikt, och vidare norrut 1angs befintlig vag strax
oster om E4, med anslutning till Vaplevigen. Mojligheten att 4stadkomma
en 16sning som innebir att den tillfalliga omledningsvigen inte behovs
utreds for nuvarande.

Tillfalliga upplag

Tillfalliga upplag kommer att forekomma langs med hela strackan. Den enskilt
storsta ytan, som avses anvandas for tillfallig upplaggning av massor, dr beldgen
i Vapledalen pa 6mse sidor Vaplevigen.

Geoteknik
P4 flertalet strackor kommer temporira sponter mot befintligt spar vara
nodvandigt for att kunna bygga nytt dubbelspér.

Vattenhantering

Vatten som avleds fran arbetsomradet i byggskedet kan ha olika ursprung sa
som grundvatten, regnvatten, ytvatten och processvatten. Ett samlingsbegrepp
for dessa i liknande sammanhang ar 6verskottsvatten. Avledning av 6verskotts-
vatten fran byggarbetsplatsen kommer ske till samma utslappspunkter och reci-
pienter som for driftskedet. Overskottsvattnet fran arbetsomradet kan innehélla
flera olika typer av féroreningar. Mojliga fororeningar fran olika killor av Gver-
skottsvatten dr suspenderat material, olja, kvave och lagt/hogt pH. Rening kan
darfor krdavas innan det slapps vidare till en recipient 4&ven om ingen reningsat-
gird kravs sedan i driftskedet. Detta bedoms sirskilt aktuellt vid sprangningsar-
beten. Aktuella anldggningar kan vara exempelvis 6versilningsytor, utjamnings-
magasin, containerlosningar och diken. Placeringen av dessa anldggningar ar
bland annat i anslutning till 1anga samt djupa skarningar.

Utover fororeningar i 6verskottsvattnet kan mangden overskottsvatten i sig
vara skadlig for utslappspunkter och recipienter. Detta i form av 6versvam-
ningar och erosion vilket i sin tur kan 6ka sannolikheten for ras och skred. I

dag bedoms regn- och grundvatten samt processvatten vara de huvudtyper av
overskottsvatten som kommer férekomma i projektet. Overskottsvatten bedéms
uppkomma i jord- och bergsschakter samt vid uppstallningsytor och byggvigar.

Krossning och sortering av berg
Krossning och sortering av berg kommer att ske pa en yta mellan Vapleviagen
och Kemivigen, norr om skarningen vid Vapelnis.
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A Hemmanet

Teckenforklaring

== Ny Jarnvag, planforsiag
—— Sldnter, planerad jarmvag
Vagombyggnad - hanteras | jarmvagsplan

— fdggni i lipla
e e orang P Nolbykullen
Servicevdg
_ Schaktslant dike, Gverdike, Nolby-
och Svarttjaimsbicken
Trumma
Racken
—— Bullerskyddsskirm
...... Stangsel
Generellt biotopskydd som péverkas av byggande
""" av allmén vag och jamvag

X Stingning av plankorsning vag/famvig

Byagtid !
~— TillFalligt spdr under bygotid Nolbybacken
—— Siantutfall, tilfaligt under byggtid

Markansprik
e Befintlig jErmvagsmark
Ny § % med ag att

Ny jdmvagsmark med servitutsratt
Nytt visgomrade med vagratt

Nytt vigomrade med Inskrankt vigratt
Tillfalllg nyttjanderatt

My jarmvagsmark med aganderdtt och
nytt vagomrade med inskrankt vagratt
Ny jarnvig k med ser att ach
nytt vagomrade med inskrinkt vagratt
Indragning av vag och vagomrade som
dras in frdn aliman vag
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Figur 4.2:33 Byggtid, del 1.
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N - STOCKVIK OVRE
4 ' INDUSTRIOMRADE

e
Teckenforklaring I
—— Ny jdrnvag, planforslag
— Slanter, planerad jarnvag
——— Vagombyggnad - hanteras i jarmvagsplan
— Vagomiaggning, hanteras i detaljplan
eller i lantmaterifarrattming
Servicevdg
Schaktslant dike, dverdike, Nolby-
och Svarttjamsbécken
Trumma
RS
—— Bullerskyddsskarm
<eeno Stangsal
Generallt biotopskydd som péverkas av byggands
™" av allman vag och jarmvig
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4.3 Rivningsarbeten

Jarnviags- och vigplanen kommer medfora ett antal rivningsarbeten. I detta
avsnitt redovisas de rivningsarbeten som kan forutses baserat pa planforslaget.

De ombyggnationer av vigar som planeras innebir att delar av befintliga vigav-
snitt behover rivas. Det giller exempelvis delar av vig 562 och vig 568 i Nolby,
Rilsvagen, géng- och cykelport under vig 562 i h6jd med Nya vigen och delar
av Vallenvagen.

Broar som kommer att rivas dr bland annat: jirnvigsbron i Nolby, jarnvigsbron
vid Nya vigens anslutning till vig 562 och jarnvagsbron over Serpentinvigen.

Stodkonstruktioner i anslutning till korsningen mellan vag 562 och vig 568 i
Nolby kommer att rivas.

Planerade atgérder i vattendrag innebar till exempel att befintlig kulvert for
Nolbybécken och Svarttjarnsbiacken delvis rivs. Norra Bredsandsbacken far
en ny anpassning mot befintlig kulvert vilket innebéar en del rivningsarbeten.
Vidare behover delar av befintlig avvattningsanlédggning sdsom trummor och
ledningar att behova rivas.

Ett antal bostads- och verksamhetsfastigheter som inléses kommer att rivas. Tre
fastigheter, Nolby 5:82, 5:29 och 5:161, har redan rivits.

Nagra bergrum har identifierats langs strackan och ett antal av dessa kommer
att rivas/forvinna vid anldggandet av jirnvagen.

De tillfélliga byggvigar och omledningsvigar som anldggs under byggskedet
kommer att rivas nir bygget ar fardigt, undantaget den vistra byggviagen mellan
Kubikenborg och Fldsian som efter byggskedet kommer att behéllas och aterga
till att vara skogsbilvag.

Det temporara spar som byggs i Nolby kommer efter byggskedet att rivas.

De delar av befintlig jairnvag som inte avses att nyttjas niar dubbelspéret ar byggt
kommer att rivas.

Erforderliga omlaggningar av ett antal hégspanningsledningar medf6r rivnings-
arbeten.

4.4 Miljobedomningsprocessens paverkan pa utformningen

Miljobedomningsprocessen utgor en viktig del i projektets miljoanpassning.

I arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen for dubbelspar Dingersjo—Kubi-
kenborg har behov av miljoanpassningar identifierats och tekniska l6sningar
tagits fram. For de olika aspektomrédena har anpassade 16sningar arbetats fram
under projektets gang. Dessa presenteras under rubriken “Inarbetade atgarder”
under respektive aspektomrade i miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 8.



4.5 Gestaltning

Enligt 1 kap. 3 § och 4 § lagen om byggande av jirnvig ska en “estetisk utform-
ning efterstriavas” samt att "hdnsyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvirden”. Lagen utgor en grund till gestaltningsprogram-
mets forslag till utformning och landskapsanpassning av jirnviagsanldggningen.
Detta innebir bland annat utformning av jarnvagsbroar och hur de ansluter till
omgivande mark samt passagerna under broarna. Forslag till utformning géller
ocksa landskapsanpassning/terringmodellering av sidoomraden, bullerskydds-
atgarder, slanter samt vegetation. Gestaltningen beror utover detta dven ater-
stéllning av ytor som tas i ansprak for etablerings- och upplagsytor i projektet.

Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag till jairnvéags- och vigplanen och
relevanta delar har inarbetats i miljokonsekvensbeskrivningen.

4.6 Klimat

Enligt Sveriges klimatpolitiska ramverk ska Sverige inte ska ha nigra netto-
utslapp av vixthusgaser till atmosfiren senast ar 2045. Mangden vaxthus-
gasutslapp fran transportsektorn beror i hog grad pé vilket transportslag som
anvands. Transporter och resor med tag ar transporteffektivt utifran klimat-
péverkan och energiférbrukning jamfort med trafikslag som personbil, lastbil
och flyg. En forbattrad Ostkustbana mojliggor darmed 6verflyttning av resor
med personbil och godstransporter med lastbil till jairnvag, vilket bidrar till

en héllbar omstéallning av transportsektorn. Jarnvigs- och viagplanen bedéms
langsiktigt bidra med positiva effekter for klimatet och till ett transporteffektivt
samhalle med energieffektiva transporter. Att inte bygga dubbelspér Dingersjo—
Kubikenborg antas darfor minska majligheten till en hallbar omstéllning av
transportsektorn.

Exakt vilka 6verflyttningseffekter som sker fran vigtrafik till jirnvag ar svart att
forutsiga eftersom det beror pa flera parametrar som innehéller flera osdker-
heter, bland annat antaganden om trafikering, utbud och tidtabeller, ekonomisk
utveckling, beteendeforandringar och sa vidare.

Alla typer av byggande orsakar utslapp av viaxthusgaser. Alternativet till att
bygga ny jarnvag kan vara att bygga nya flerfiliga vagar, gator och landnings-
banor for att klara en trafikokning till f6ljd av en viaxande befolkning.

Klimatpéaverkan och energianviandning utgor en av aspekt i projekteringen och
berdkning av dessa anviands som ett stod for relevanta teknikomraden i fortsatt
utformning av jarnvéigen.

For jarnvags- och viagplanen saknas en klimatkalkyl f6r den tillkomna 16sningen
med de tva landbroarna genom Hemmanet. Sa fort mangder for dessa har
upprattats ska klimatkalkyl utforas.
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4.7 Bortvalda utformningsalternativ

4.71 Forbigangsspar

Befintlig Ostkustbana pa delen Svartvik—Tellusvagen avses nyttjas som forbigéngsspar
pé den Ostra sidan av dubbelspéret. Dartill har analyserats om det av kapacitetsskal dven
erfordras ett forbigdngsspar pa den vistra sidan av dubbelsparet. Utférda kapacitetsana-
lyser visar att ett forbigdngsspar pé ostra sidan av dubbelsparet ger tillracklig kapacitet,
varfor ett forbigdngsspar pé vistra sidan av dubbelsparet har valts bort som alternativ
utformning.

4.7.2 Vagar inklusive gang- och cykelvagar

Alternativa utformningar av vigomlaggningar som Gvervagts men avforts fran fortsatta
studier framgar nedan:

Nolbykorsningen
Mojligheten till alternativa utformningar ar starkt begransad till f6ljd av att, bland annat
att:

« vagarna ska héallas 6ppna under byggtiden. Det medf6r bland annat att ny vagbro
behover byggas fritt fran befintlig vagbro

» tagtrafiken ska si langt mojligt uppréatthallas under byggtiden
« intrdng i omradet for fornlamning (L1935:2767) Tingstahdgen ska minimeras

« intrdng i dkerlandskapet ska sa ldngt som mojligt undvikas pa den véstra sidan vag
562

« avsténdet till Ljungan gors sé stort som mojligt
» busshallplatser ska inplaceras i lampliga lagen

« det 6vergripande giang- och cykelstraket pa ostra sidan av viag 562 ska behallas intakt.

Alternativ som Overvagts men avforts fran fortsatta studier utgors bland annat av
foljande:

« Korsningen utformas som en treviagskorsning, se figur 4.7:1. Under byggtiden byggs
en provisorisk forbifart planskilt med jirnvagen nira Ljungan. Dartill erfordras en
tillfallig forbifart pa den narliggande akermarken. Motiv for att avfora alternativet
utgors bland annat av sned korsningsvinkel, jamforelsevis 1ang bro samt att den
tillfalliga bron behover platsbyggas (den kan inte lanseras in), vilket medfor ett 1angt
tagstopp. Vidare ar narheten till Ljungan problematisk och innebar stor temporir,
negativ paverkan pa naturmiljon och gangstraket langs Ljungan.
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Figur 4.7:1 Bortvald utformning korsningen vag 562/568.



« Korsningen utformas som en cirkulationsplats som forldaggs strax vaster om
Tingstahogen, se figur 4.7:2. Motiv for att avfora alternativet utgors bland
annat av svarigheter att 4stadkomma acceptabel vigstandard samt jamforel-
sevis stor, negativ paverkan pa kulturlandskapet.

Komplicerad byggnation \
Vigbank skall hajas upp

emot 4,0 m ech samtidigt ha Ca #2300
/

pagaende trafik

Figur 4.7:2 Bortvald utformning korsningen vég 562/568.

Rélsvégen

Befintliga Rilsvigen stings nar dubbelsparet byggs och ersitts med en planskild
passage for gang och cykel. Samtidigt erfordras att Nolbybacken ldggs om och
Oppnas upp i sa stor utstriackning som majligt, se bortvald utformning i figur
4.7:3.

Efter synpunkter frin kommunen har utformningen i den norra delen dndrats
s att anslutningspunkten till Gamla vigen flyttats norrut, vilket bedoms ge
jamforelsevis battre tillganglighet. Laget for Nolbybacken kvarstar i enlighet
med utformningen som presenterades i samradshandlingen. Foreslagen utform-
ning ger goda forutsattningar for att 6ppna upp backen ldngs en ldngre striacka.
Nedstroms passagen under jirnviagen kommer stora delar av de befintliga
kulvertarna erséttas med en 6ppen backfara ut till recipienten Ljungan. Under
vig 562 leds vattnet via en trumma som ar anlagd men dnnu inte i bruk. Se figur
4.2:30 for foreslagen utformning.
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Ett antal alternativ har studerats och utvarderats 6versiktligt, varvid de alter-
nativ som bedomts ge jaimforelsevis simre forutsiattningar avseende tillgang-
lighet, byggbarhet och mgjligheten att 6ppna upp Nolbybacken avforts fran
fortsatta studier. Nedanstaende figurer redovisar tre alternativ som 6vervagts
men avforts. Motiv for bortval framgér i respektive figurtext.

ERS g |

Figur 4.7:4 Avfért alternativ med gang- och cykelbro. Detta alternativ har avforts bland annat
beroende pa att det innebér jamférelsevis sémre koppling till busshaéllplats pa véstra sidan vag 562
samt, sett fran tillganglighetssynpunkt, ett sédmre ldge for anslutningen till Gamla vagen.

e X * P | & S i
Figur 4.7:5 Avfért alternativ. Innebér att Nolbyb&cken behbver kulverteras pé tva platser, vilket inte
ar i linje med ambitionen att "6ppna upp” sa mycket som mdjligt av bécken.

Nu1bvl_ﬁacken

Figur 4.7:6 Avfért alternativ. Innebér att Nolbybdcken och Rélsvdgen samordnas i en gemensam
planskild passage under dubbelsparet. Medfér oférdelaktig anslutning till Gamla védgen sett fran
tillgdnglighetssynpunkt. Om anslutningen flyttas langre norrut pa Gamla véagen blir I&dngslutningen
pa gang- och cykelbanan stérre an tio procent, vilket inte &r acceptabelt. Dértill &r utformningen
problematisk under byggtiden med tanke pa att befintligt Idge fér bdcken sammanfaller med laget i
den planskilda passagen, vilket paverkar byggbarheten negativt.



Nya véagen
Alternativ har inte studerats, eftersom foreslagen utformning ger god funktion
samtidigt som omgivningspéaverkan blir marginell.

Serpentinvédgen

Har har 6vervégts att Serpentinvigen ges ett nagot sydligare planlige, korsas
planskilt pa en kort dubbelsparsbro, varefter dubbelsparet placeras pa bank
genom Hemmanet. Detta alternativ har avforts fran fortsatta studier da plan-
forslaget, med tva landbroar, ssmmantaget bedoms som fordelaktigare 4n bank
eftersom det bland annat ger mindre barridrverkan och mindre intrang i befint-
liga bostads- och kulturmiljoer.

GEC-port under Y
Jarnvagen, Ca 25
meter BEng

Figur 4.7:7 Bortvald utformning, Serpentinvéagen.

Kyrkvégen

Planforslaget innebar att Kyrkviagen byggs om for att korsa de tva landbroarna
planskilt. M6jligheten att begrinsa langslutningen har studerats och utmynnat i
att Kyrkviagen ges en “slingrande” utformning, vilket innebar att langslutningen
kan tas ut pa en langre stréacka.

L e
(et T ’
B ey Uy

Figur 4.7:8 Bortvald utformning Kyrkvégen.
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Klyvarvagen

Har har 6vervagts att forlagga erforderlig servicevig genom befintligt skogsparti
och att antingen rikta anslutningen in i skarningen soderut eller norrut. Alter-
nativen har avforts med hansyn till att bada skulle medfora att ett befintligt
skogsparti, som ar av betydelse for narrekreation och upplevelsen av omrédet,
skulle forsvinna.

s - - - § . =
Figur 4.7:9 Bortvald utformning Servicevdg 1 Vapelnés. Figur 4.7:10 Bortvald utformning Servicevdg 2 Vapelné&s.

Vallenvégen

Ombyggnaden av Vallenvigen styrs av inplacering av hogspanningsledningar
och att intrang i Vapelbédcken ska undvikas. Négra alternativa utformningar,
utover foreslagen utformning, har inte 6vervagts.

Tellusvéagen

Vid Tellusvigen har 6vervégts att riva befintlig enkelsparsbro och ersétta den
med tvé nya dubbelsparsbroar samtidigt som full fri h6jd erhélls for vagtrafiken.
Trafikverket har dock erhallit vighéllarens godkédnnande att behélla befintlig
begransade fri hojd for vagtrafik under befintlig enkelspérsbro. Det medfor
bland annat klart ldgre kostnad f6r ombyggnaden och avsevirt mindre stor-
ningar under byggtiden.

‘Eu amiattande
¢ ledningsomlidggningar
sfimt ev behov av 4 J
- prurnp','latlnn

Vag 562 och
Tellusvigen
Sanks

Komplicerad bygatid: ,."'r
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4.7.3 Byggnadsverk

Olika utformningar har utvarderats for respektive geografisk plats som kraver
négon typ av brolosning. Dessa har utvirderats med avseende pa tekniska krav,
funktion, drift- och underhall, byggtid, kostnader samt gestaltning.

Viéagbro i Nolby

Mojligheten till alternativa utformningar av passagen har varit starkt begransad
till f61jd av bland annat att vigtrafik ska hallas 6ppen under byggtiden, tagtrafik
ska sé langt som mojligt uppratthallas under byggtiden och intrénget i omradet
for Tingstahogen ska minimeras. Vidare ska avstandet till Ljungan goras sa stort
som mojligt samt intrénget i kerlandskapet pd den véstra sidan minimeras.

Med hénsyn till den begriansade konstruktionshjden samt majlighet att bygga
over skyddsportal anses plattrambro vara bast lampad for platsen. Lansering
har forkastats pa grund av daliga geotekniska forutsattningar samt l16sningar
med prefabelement har forkastats med héansyn till vagutformning.

Jarnvégsbro vid Rélsvdgen
En plattrambro anses vara en beprovad och konventionell brotyp som lampar
sig for aktuell spannvidd och hojd.

Jarnvégsbro éver Nya vdgen

En plattrambro anses vara en beprovad och konventionell brotyp som lampar
sig for aktuell spannvidd och for att halla nere konstruktionshojden och
diaremed slippa stora profilhojningar. Foreslagen utformning anses ge god funk-
tion samtidigt som omgivningspaverkan blir marginell.

Jarnvégsbro bver Serpentinvdgen

Det har 6vervéagts ett nytt, nagot sydligare, planlage av Serpentinviagen dar
dubbelspéret korsade planskilt pa en plattrambro. Alternativet har forkastats
pga den hoga och 1dnga bank dubbelsparet hade forlagts pd genom Hemmanet
och séledes inneburit en stor paverkan pa landskapet och hade kravt mycket
stora mangder fyllnadsmaterial.

Fauna- och gangpassage i Vapelnéas

Ett antal alternativa ldgen for de bada passagerna har studerats och vid val av
lokalisering har omgivande terrdngforhallanden varit styrande tillsammans
med mélet att utforma bron s& kort som mojligt for att 6ka effektiviteten for
olika mélarter.

De bada broarna kommer fa en total brolangd upp mot 50 meter. Bredden av
bergskarningen for dubbelspar och servicevig leder till en spannvidd pa cirka

35 respektive 40 meter. En spannarmerad betongbros tvarsnitt skulle bli hogt i
forhéllande till gangpassagens bredd, vilket konstruktionsmassigt ar ogynnsamt,
varfor en sddan brotyp har valts bort. En broutformning i tra har valts bort
eftersom den tekniska livslangden inte uppfylls.

Avseende bredden pa de planskilda passagerna sa har bredare broar 6vervigts
men avforts fran fortsatta studier. Motivet for det ar primart att bredare broar
inte gar att motivera ur ekonomisk synpunkt.
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Landbro vid industriomréde

Eftersom nytt dubbelspar behover korsa ett antal vigar, industrispar, Vapel-
backen och ett antal kinsliga ledningar har korsande befintligheter varit
styrande i brons stodplaceringar. Utformningsalternativ med kortare spannvidd
och fler brostod har utretts men bedoms inte vara mojlig.

Végbro for Kemivdgen

Ny bro utformas fordelaktigt likt intilliggande bro som en plattram med vink-
lade vingmurar. Plattrambro anses vara en beprovad och konventionell brotyp
som lampar sig for aktuell spannvidd.

Jarnvéagsbroar éver Tellusvédgen

Tillgdnglig konstruktionshdjd har varit styrande vid val av utformning. Alter-
nativ med stiloverbyggnad har valts bort pa grund av att 16sningen kraver en
storre fri h6jd. Foreslagen brotyp utformas fordelaktigt med barverket vid sidan
om spéret i stillet for under.

Det har Gvervagts att riva befintlig enkelsparsbro 6ver Tellusviagen och ersétta
den med tva enkelspérsbroar. For att hélla nere spannvidder och darmed
konstruktionshéjden hade befintlig gdngbana och laxtrappa behdovts flyttas for
att mojliggora fler stod. Trafikverket har erhéllit vaghallarens godkdnnande att
behalla befintlig begransad fri hgjd for végtrafiken pa Tellusvigen, darmed rivs
inte befintlig bro och kompletteras med en ny parallell bro f6r nedspar.

Jarnvéagsbro 6ver E4

Utformningsalternativ till tidigare projekterad betongbro for lansering ar under
utredning. En del brotyper har redan forkastats med hénsyn till de utmanande
forutsittningar. Fackverks- och bagbro har valts bort eftersom de bygger for
mycket i tvirled och d& kommer i konflikt med befintlig bro samt pa grund av
snedheten pa redan byggd underbyggnad.

Tillgénglig konstruktionsh6jd bedoms liten for en samverkansbro samt att bron
behdver dimensioneras for pakorning.

4.7.4 Vattendrag

Nolbybécken

Vid Nolbybécken har flera olika alternativa utformningar studerats med
malsattning att 6ppna upp Nolbybédcken. De alternativa 16sningarna for Nolby-
backen har studerats tillsammans med olika l6sningar for den nya gang- och
cykelpassagen som ska ersitta Rilsviagen. Se mer om alternativa utformningar
for Nolbybécken och gang- och cykelpassagen i avsnitt 6.8.2 Vigar inklusive
géng- och cykelvagar.

Svarttjdrnsbécken
Vid passage for Svarttjirnsbacken sa har olika alternativ studerats. Initialt s&
studerades alternativ dar backen dr 6ppen mellan dubbelspéaret och vig 562.

Till foljd av den djupa jarnvagsprofilen sa skulle backfaran behova anlaggas

i en djup ravin for att kunna ledas under jarnvigen och det blir inte majligt
att ansluta till befintlig backfara nedstroms vig 562. En mycket omfattande
omléggning av stora delar av Svarttjairnbackens skulle dirmed erfordras. Med
anledning av ovanstéende har den l6sningen valts bort. Innan gillande forslag
togs vidare sa studerades ett forslag med 6ppen 16sning mellan vig 562 och
Maissvagen. Efter samrad med fastighetsagaren Nouryon valdes det alternativet
bort pa grund av att Nouryon har negativa erfarenheter av 6versvimningar
iomradet. Alternativet att forldgga vattendraget i kulvert lings med vag 562
inne pa Nouryons fastighet valdes bort for att begrinsa intrang pa Nouryons
fastighet.



Norra Bredsandsbé&cken

Mojligheten att helt eller delvis 6ppna upp Norra Bredsandsbacken har Gver-
siktligt studerats. Utredningen visar pa att l1aget for kulvertetanslutningen och
stalpbrunnen direkt nedstroms jarnvagen ligger pa ett stort djup eftersom den
tidigare var anpassad for en gang- och cykelport under vag 562 som i dag fyllts
igen. Det medfor att det blir svart att bygga bort stalpet och ge vattendraget

en acceptabel lutning som inte utfor ett vandringshinder for vattenlevande
organismer. En utforligare utredning avseende Norra Bredsandsbicken genom-
fordes i samband med ombyggnaden av E4 och dven den utredningen kom till
samma slutsats.

Vidare nedstroms sa skulle vattendraget behova fa en lang omdragning norr
om Bredsands skola for att undvika en djup 6ppen backfara inne pé skolgarden.
Den omfattande omdragningen av Norra Bredsandsbécken skulle bli kostsam
och backen skulle fortfarande utgora ett vandringshinder vilket 4r anledningen
till att en 6ppen 1osning for backen har valts bort. Foreslagen 16sning i jarn-
vags- och viagplanen omgjliggor ej att vattendraget i framtiden 6ppnas upp fréan
utloppet till aktuell kulvertanslutning.

4.7.5 Bullerskyddsatgarder

Killnara bullerskyddsatgirder har 6vervagts dar det finns bostadshus som
beriknas fa ljudnivaer over riktvarden. Olika langder och hojder pa buller-
skyddsskarmar och -vallar har utretts, liksom olika kombinationer av atgarder
langs jarnviagen och E4. Bakom de flesta forslagen till killnéra atgird som redo-
visas i planen finns alternativa 16sningar som har forkastats av byggnadstek-
niska och/eller samhéllsekonomiska skil. Dessa 6verviganden finns redovisade
i Rapport Bullerutredning.
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4.8 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I jarnvags- och viagplanen faststills de skyddsatgirder och forsiktighetsmatt
som kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken eller
anldggningen nar jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik (driftskedet).
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for driftskedet redovisas i gransknings-
handling pa plankartan samt i bilaga till plankartan dar de daven ges beteck-
ningar. I detta avsnitt redovisas en sammanstéllning av de atgiarder som vidtas.
Skyddsatgarder under byggtiden redovisas i avsnitt 5.6.1.

4.8.1 Naturmiljo

Smaviltspassager, i form av trummor, anldggs vid vattendragen Nolbybacken
och Norra Bredsandsbicken.

4.8.2 Buller

Bullerskyddsvallar och/eller -skarmar ar ofta det effektivaste sattet att dimpa
ljud fran trafik. En skarm/vall far generellt bast effekt om den kan placeras nira
bullerkillan (spirnira/vignira) eller niira mottagaren (fastighetsnira). Atgir-
derna dimensioneras for planforslaget (prognosar 2045) mot buller fran all
statlig infrastruktur i omrédet, men med utgéngspunkt i buller frin jairnvéagen.
Atgirder 6vervigs dirmed med hinsyn till bade spar- och viigtrafik. Malet med
atgarderna ar att innehélla géllande riktvirden i mojligaste mén beaktat ekono-
misk rimlighet och teknisk mojlighet.

Inom jarnviagsomradet foreslds kéllnara bullerskyddsatgarder for att skydda
bostader och skolor i foljande omréden; Nolby, Kvissleby/Skottsund,
Hemmanet/Svartvik och Bredsand. De dtgiarder som foreslés beskrivs kort-
fattat nedan. Overviiganden vid framtagande av atgirdsforslagen redovisas i
sin helhet i Rapport Bullerutredning. Hojd pa bullerskyddsskédrmar och vallar
anges relativt spar om inget annat anges. Foreslagna killnira atgarder framgér
aven av plankarta med bilaga.

Kéllnéra atgérder i Nolby
For att 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad ska innehéllas, samt for att minska
antalet fastighetsnara atgirder, foreslas ett antal killnara atgarder:

1. en cirka 970 meter ldng och 3—3,5 meter hog bullerskyddsskarm

2. en cirka 200 meter lang och cirka 5—7 meter hog (relativt mark) buller-
skyddsvall.

Figur 4.8:1 visar de kéllnéra &tgardsforslagen.



Figur 4.8:1 lllustration éver féreslagna kéllnéra atgéarder for Nolby. Orange markering visar bullerskyddsskérm, bla markering visar
bullerskyddsvall.

Kéllnéra atgérder i Kvissleby/Skottsund/Haraberget
For att 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad ska innehéllas, samt for att minska
antalet fastighetsnara atgarder foreslés ett antal kéllnara atgarder:

1. en cirka 1,5 kilometer ldng och 1,5—3 meter hog bullerskyddsskéarm pé ostra
sidan om dubbelspéret forbi Kvissleby

2. en cirka 350 meter ldng och tvé meter hog bullerskyddsskarm pa dstra sidan
om dubbelspéret forbi Skottsund.

Bullerskyddsskarmarna och -vallarna foreslds kompletteras med fastighetsnira
atgirder. Figur 4.8:4 visar de kéllnira atgiardsforslagen.

skérm, bla markering visar bullerskyddsvall.
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Kélinédra atgérder i Svartvik/Hemmanet
For att 60 dBA ekvivalent ljudniva ska innehéllas vid fasad, samt for att minska
antalet fastighetsnira atgirder, foreslas foljande kallnara atgard:

1. en cirka 630 meter lang och 3-4,5 meter hog bullerskyddsskarm pa véstra
sidan om dubbelspéret forbi Hemmanet

2. en cirka 470 meter 1ang och 1,3 meter hog bullerskyddsskarm pa dubbel-
sparsbrons Ostra sida forbi Svartvik

3. en cirka 100 meter lang och 1,5 meter hog bullerskyddsskdarm norr om
dubbelsparsbron, pa ostra sidan forbi Svartvik.

Bullerskyddsskarmen foreslas kompletteras med fastighetsnira atgéarder. Figur
4.8:3 visar det killndra atgardsforslaget.

- ’_ / 3
Figur 4.8:3 lllustration 6ver féreslagen kéllnéra atgérd for Svartvik/Hemmanet. Orange markering visar bullerskyddsskarm.
Kéllnéra atgérder i Ovre Bredsand
Eftersom trafiken pa E4 i huvudsak ar den dominerande bullerkillan har
atgirder tagits fram for att innehalla 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. For
att 55 dBA ekvivalent ljudniva ska innehallas vid fasad samt for att minska
antalet fastighetsnara atgirder foreslas ett antal killnara atgirder:

1. en cirka 100 meter lang och 2,5 meter hog forlangning av befintlig buller-
skyddsskarm norr om Tellusviagen

2. hdjning av befintlig bullerskyddsvall séder om gang- och cykelbron med
2-5,5 meter

3. en cirka 160 meter ldng och tva meter hog bullerskyddsskarm i h6jd med
gang- och cykelbron

4. hojning med 1-9 meter och forléngning med cirka 200 meter av befintlig
bullerskyddsvall forbi norra delen av Ovre Bredsand.



Bullerskyddsskiarmarna och -vallar foreslés kompletteras med fastighetsnira
atgirder. Figur 4.8:4 visar de killnara atgardsforslagen.

\ P ¥ _ Z Al

Figur 4.8:4 lllustration éver féreslagna kélinéra atgérder fér Ovre Bredsand. Orange markering visar
bullerskyddsskérm, bla markering visar bullerskyddsvall. Befintliga bullersskyddsskdrmar och -vallar
redovisas inte i illustrationen.

Kélinéra atgérder i Nedre Bredsand

Eftersom trafiken pa E4 och vig 562 utgor stora delar av bullerkillan har
atgarder tagits fram for att innehélla 55 dBA ekvivalent ljudnivé vid fasad. For
att 55 dBA ekvivalent ljudnivé ska innehéllas vid fasad, samt for att minska
antalet fastighetsnara dtgarder foreslas ett antal kéllnéra dtgirder.

1. en cirka 290 meter lang och tva meter hog bullerskyddsskarm utmed
dubbelspéret forbi de sédra delarna av Nedre Bredsand

2. en cirka 1,2 kilometer lang och 2,5—3 meter hog bullerskyddsskarm utmed
dubbelspéret forbi Nedre Bredsand

3. en cirka 430 meter lang och tva meter hog bullerskyddsskiarm (absorbe-
rande pa bada sidor) utmed Ostra sidan av E4.

Bullerskyddsskarmarna foreslas kompletteras med fastighetsnéra atgirder.
Figur 4.8:5 visar de killnira atgiardsforslagen.

bullerskyddsskdrm, bla markering visar bullerskyddsvall. Befintliga bullersskyddssk&rmar och -vallar
redovisas inte i illustrationen.
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Kélinéra atgérder i Fldsian/Kubikenborg

I Flasian och Kubikenborg finns cirka fem bullerberérda bostadshus. De
berorda bostadshusen i Kubikenborg ligger pa Alvigen. Som atgird foreslas
fastighetsnéra atgarder.

Fastighetsnéra bullskyddsatgérder

Fastighetsnira bullerskyddsatgirder utreds for bullerberorda fastigheter nar
bullerskyddsskarm eller -vall inte ar 1amplig eller mojligt. Fastighetsnira
atgirder utreds ocksd som komplement nér killnara atgarder inte ger tillracklig
bullerreducerande effekt for att riktvirden inomhus och pa uteplats ska inne-
héllas.

Fastighetsnira atgarder kan vara en eller flera av dessa: fonsteréatgard, byte till
ljudddampad friskluftsventil, komplettering av vigg/tak med invédndig gipsning,
lokalt bullerskydd for uteplats samt lokal skarm vid till exempel fastighetsgrans.
Samtliga utredda bostadshus och skolor/forskolor har inventerats utvandigt for
att bedoma ljudisolering i fasad och se var uteplatser finns och hur de ar utfor-
made. Vid vissa bostadshus har utredningen behovt kompletteras med inviandig
inventering eller ljudisoleringsméatningar. Malsattningen ar att riktvirden
inomhus ska innehallas och att alla boende ska ha tillgéng till minst en uteplats
(enskild eller gemensam) dar riktvarden innehélls.

Fastighetsnara atgirder i form av fasadatgarder foreslas for cirka 50 bostadshus,
samt i form av uteplatsétgard for cirka 20 bostadshus. Totalt erbjuds cirka 60
bostadshus nagon typ av fastighetsnira atgird. Vilka bostadshus som erbjuds
atgird framgér av plankartan, vilka atgarder som erbjuds framgar av bilaga till
plankarta.

4.8.3 Vibrationer

For att minska risk for att sdattningar sker mellan bank och bro, vilket 6ver tid
kan leda till 6kade vibrationer till omgivningen, foreslas vibrationsddampande
skyddsatgird genom successivt Andrad sparstyvhet. Atgirden foreslas vid tre
broar med kéinsliga markforhallanden och dér det finns bostadshus i niarheten;
bro 6ver Rilsvigen, bro 6ver Nya viagen samt bro 6ver Tellusviagen.

4.8.4 Risk och sdkerhet

Striackan i sin helhet stidngslas in forutom pa de platser dar det anlaggs buller-
skyddsskarmar. Detta minskar risken for personskador och storningar for den
samhaillsviktiga tagtrafiken.

Skyddsraler infors pa bada sparen ldngs en striacka pa 150 meter i hgjd med
Bredsands skola med undantag av en striacka pd maximalt tio meter i anslut-
ning till de planerade baliserna. Syftet med skyddsréler ar att begriansa risken
kopplat till olyckor med farligt gods i anslutning till Bredsands skola. Det finns
for narvarande inget godkant montagesitt for den aktuella typen av baliser vid
skyddsriler, vilket dr anledningen till att skyddsriler inte infors i anslutning till
baliserna.



5 Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenser
som Ostkustbanan Dingersjo—Kubikenborg medfor. Systemkonsekvenser for
Ostkustbanan som helhet beskrivs endast 6versiktligt (se avsnitt 5.5). Ar 2045
ar den tidshorisont som anvénds for bedomning av konsekvenser under drift-
tiden. For bedomning av konsekvenser under byggtiden anvénds tidsperioden
2027—-2034 som tidshorisont.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Dubbelspéret och standardhojningen av Ostkustbanan innebar halverade
restider och mojligheter att resa miljo- och klimatvanligt samt att varudgare och
transportforetag 1angs den transportintensiva Norrlandskusten far mojlighet att
nyttja effektiva, miljovianliga godstransporter pé jarnvag. Det medfor i sin tur
starkt konkurrenskraft i olika avseenden och att utvecklingsmojligheter starks.

Sett fran trafiksdkerhetssynpunkt erhalls positiva effekter av att befintliga plan-
korsningar utgar, dubbelsparet stingslas in samt att forutsittningarna for en
overflyttning av vagtransporter till jairnvig forbattras.

5.2 Lokalsamhille och regional utveckling

Genom forkortade kollektivrestider och 6kad turtdthet bedoms dubbelsparet
langs Ostkustbanan skapa forutsattningar for starkta lokalsamhillen i straket
och bidra till 6kad dynamik och regional utveckling.

Dubbelsparsutbyggnaden skapar forutsattningar for mer robusta arbetsmark-
nader, dels genom att forbattrade pendlingsmaojligheter underlittar rekrytering
av spetskompetens, dels genom att i synnerhet de mellanliggande stationsor-
terna i straket far tillgang till en betydligt storre, mer diversifierad och darmed
mindre sarbar arbetsmarknad. Detta innebar, utover bredare rekryteringsbas
for regionens naringsliv, dven storre och bredare underlag for savil privata som
offentliga tjanster och darmed hogre tillvaxt i dessa branscher.

Den ¢kade tillgangligheten till storre och mer diversifierade arbetsmarknader
bedoms fa sarskild betydelse for kvinnor och unga, eftersom de ar mer beniagna
att nyttja kollektivtrafik, samt leda till en mer jamstalld arbetsmarknad.

Avseende tillgdnglighet till hogre utbildning erhalls patagliga forbattringar
bland annat till hogskoleutbudet i Sundsvall och Géavle.
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5.3 Miljo och hélsa

I jarnvags- och viagplanens miljokonsekvensbeskrivning, avsnitt 8 Miljoforut-
sattningar och konsekvenser, redovisas de miljo- och hilsoaspekter samt dess
effekter och konsekvenser som uppstar till foljd av jarnvags- och vagplanen.

Utvardering av projektets miljoaspekter ssmmanfattas i tabell 5.3:1.

Storst konsekvenser far jarnvigs- och vagplanen pa stads- och landskapsbild,
kulturmiljo samt pa grundvatten. Detta beror framst pa att i Nolby inkraktar
en hog stodkonstruktion pa platsen for Tingstah6gen samt att stingsel och
bullerskyddsatgirder kan stora upplevelsen av gravhogen som ett landmairke.
Vid Svartvik bryter tva nya landbroar av mot den sméaskaliga dldre bebyg-
gelsen vilket innebéar en pataglig paverkan i den historiska bebyggelsemiljon.
Jarnvagen blir aven ett tydligare inslag i landskapet med hoga vallar, skarmar,
slanter, stodmurar och skidrningar. Jarnviagen kommer innebéra en direkt
paverkan i ett gravrose fran bronsaldern som ligger norr om Vapelnis samt
att markpaverkan riskeras ske vid ytterligare tva gravrésen i samband med
byggskedet. For de permanenta grundvattenavsinkningarna ar det skarning-
arna i Hemmanet, Vapelnis och Stockvik som bedéms kunna innebéra skada
for nirliggande skyddsobjekt och det bedoms finnas en risk att grundvattenav-
sankningen i Vapelnis kan paverka narliggande energibrunnar.

Tabell 5.3:1 Bedémning av planférslagets miljékonsekvenser.

Aspektomrade Konsekvensbedémning

Stads- och landskapsbild

Kulturmiljé

Naturmiljé Sma negativa konsekvenser
Rekreation och friluftsliv Sma negativa konsekvenser
Hushallning med naturresurser Sma negativa konsekvenser
Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Grundvatten

Ytvatten

Masshantering Sma till mattligt neg

Risk och sakerhet

5.4 Samhallsekonomisk bedémning

Samlad effektbedomning 4r en metod for att strukturerat och sammanfat-
tande beskriva en foreslagen atgiard inom transportsektorn, dess kostnader
och de effekter som den forvantas fa om den skulle genomforas. I en samlad
effektbedomning beskrivs en atgirds effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:
samhdillsekonomisk analys, fordelningsanalys och transportpolitisk méaluppfyl-
lelseanalys.

En samlad effektbedomning (SEB) finns framtagen for deletappen Dingersjo—
Sundsvall C. Den samlade bedomningen ar att en utbyggnad till dubbelspar
mellan Dingersjo och Sundsvall inte dr samhallsekonomiskt 16nsam som enskild
etapp, men satt i ett storre sammanhang som en del av dubbelspar hela vigen
mellan Sundsvall och Géavle ar det nédvandigt for att uppna alla de positiva
effekter som ett dubbelspar pa hela strackan utgor.



5.5 Systemkonsekvenser av dubbelspar langs Ostkustbanan
Gavle-Sundsvall

Aktuell jarnvégs- och vagplan ar en delstriacka av dubbelsparsutbyggandet

av Ostkustbanan mellan Givle och Sundsvall, samt en viktig lank i Botniska
korridoren. Ett fullt utbyggt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall kommer
att mojliggéra snabb persontrafik mellan Norrlandskustens stader, vilket ger
stora positiva effekter, men ocksa forstiarka godstrafiken i landet. Dubbelspéaret
bedoms skapa forutsiattningar for en héllbar samhéllsutveckling, kad konkur-
renskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela
landet.

Dubbelsparet ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for jarnvagstransporter med
mojlighet till bade snabbare, tyngre och langre tag. Detta skapar forutsattningar
for 6kad overflyttning av gods fran vag till jairnvag. Foretagens transportkost-
nader bedoms minska. En sddan effektivisering far inte bara genomslag i norr
utan ocksad i resten av landet eftersom mer an hilften av den tunga godstrafiken
kommer fran norr med destination i soder.

Dubbelspéaret innebar som helhet 6kad mojlighet for ménniskor att resa mellan
orterna langs Norrlandskusten samt till/fran Stockholm/Uppsala. Detta innebar
exempelvis okad tillgang till arbete, studier och service av olika slag. Restiderna
pé strickan Gavle—Sundsvall kan forkortas kraftig, ndgot som ar positivt for till-
ganglighet och resande i regionen. Mojligheter till arbetspendling forstiarks och
arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som kompetensforsorj-
ningen forbittras, vilket gagnar den regionala utvecklingen. Aven kopplingen
till Stockholm-Arlanda stérks for orter langs Norrlandskusten.

Den nya jirnvagen viantas som helhet ge stora klimat- och miljovinster genom
de overflyttningseffekter som sker. Ur klimatsynvinkel bidrar atgéarden till posi-
tiva effekter pa grund av minskade utslapp nér trafiken ar i drift och till f61jd av
overflyttning av savil gods- som persontransporter fran vig till jirnvag.

Vad giller landskap och miljo finns vissa partier som bidrar till negativa ekolo-
giska effekter. Daremot bedoms dubbelsparsutbyggnaden sammantaget bidra
positivt till den ekologiska hallbarheten.

5.6 Paverkan under byggtiden

Under byggskedet i infrastrukturprojekt kan en rad atgiarder inverka storande
eller skadligt for omgivningen. Storningarna kan upplevas péfrestande dven om
de &r avgransade i tid. Genom att arbeta forebyggande och vidta forsiktighetsat-
giarder innan byggstart kan storningarnas art och uppkomst mildras. Stérningar
och péverkan som kan uppkomma under byggskedet ar exempelvis buller,
vibrationer, damm, vattenhantering, grundvattensiankning, barridreffekter samt
oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel. Fler storningar framgar av jarnvags-
och viagplanens miljokonsekvensbeskrivning.

5.6.1 Skyddsatgarder under byggtiden

Stads- och landskapsbild

Trad som fungerar som en visuell avskdrmning mot jairnvigsanlaggningen
exempelvis i Kvissleby samt stora trid som starkt bidrar till karaktiren i den
kulturhistoriska miljon i Svartvik sparas och skyddas fran skador och markkom-
paktering i byggskedet.
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Kulturmiljé

For att minimera risk for intrdng och markskador i fornlamningar som gransar
till aktuellt arbetsomrade i Bredsand, Vapelnis samt runt Tingstahogen utfors
skyddsstédngsling mellan arbetsomrade och fornlimning. Skyddsstangslingen
utfors pa sddant sitt att fullgoda marginaler mot fornlamningar uppnas dar
forutsattningarna majliggor detta.

Ett atgardsprogram innehallande en 6versiktlig inventering for Svartviks kyrka
har tagits fram. I nasta skede kommer en riskanalys for vibrationer att tas fram
for en bedomning om risk for skador pa byggnad och inventarier kan uppsta

i byggskedet. Om risker foreligger, utarbetas ett byggnadsspecifikt kontroll-
program innehéllande skyddsétgarder som kommer att vidtas i byggskedet.
Tillstand enligt 4 kap. kulturmiljélagen sokes hos lansstyrelsen om atgirder pa
Svartviks kyrka eller kyrkotomt bedoms innebéra en visentlig paverkan.

Naturmiljé

Spridning av invasiva arter ska forebyggas. Det kan goras genom att till exempel
rengora arbetsmaskiner, att transporter sker med téackta flak och i 6vrigt pa
saddant sétt som inte medfor risk for spridning. Avbaningsmassor innehallande
invasiva arter ska inte aterféras som ytligt material, men kan anvindas som
fyllnadsmassor dar det ar lampligt och risk for spridning inte foreligger.

Inom omradet finns balsampoppel. Upplag av invasiva trid far inte finnas kvar
péa platsen infor nasta vaxtsdsong utan ska destrueras.

For att forhindra ytterligare spridning av den invasiva arten jitteslide ska
arten bekdmpas innan start av byggnation av provisoriskt spar samt 6ppnande
av Nolbybécken. En riskhanteringsplan ska upprittas med hansyn till artens
mycket hoga risk for invasivitet och spridningsférméga.

For att minimera paverkan pa avgransade naturvirdesobjekt med patagligt
naturvirde, tas hansyn till r6jning av vegetation dar dldre trad sa langt som
mojligt sparas. Upplagsytor och ytor for tillfallig nyttjanderatt forlaggs utanfor
avgransade naturviardesobjekt.

Avbaningsmassor ska dteranvindas inom projektet for att kla slénter s att den
for regionen naturliga vaxtligheten kan ateretableras pa ett naturligt satt via
frobanken.

Avverkning av skog kommer att utféras utanfor den huvudsakliga hdckningspe-
rioden for faglar for att undvika att bon forstors och hackning stors.

Byggbuller vid spriangning, schaktning och krossning av berg for ny bergsskar-
ning kan stora kénsliga arter och bor begransas genom att avskdrmas med
exempelvis containrar och bullergardiner eller genom att forldgga krossma-
skiner i bergskdrningen. Skyddsatgiarder kommer inarbetas i senare skede.

Rekreation och friluftsliv

Den barriar som byggarbetsplatsen och dess tillhérande ytor (till exempel
upplag, etablering och uppstéllning) medfor ska i méjlig man mildras genom
tillfalliga passager for allménheten som ar vil uppmaérkta och avgransade.

Hanvisningsskylt som markerar Botnialeden vid befintlig gang- och cykelpas-
sage under vag 562, i h6jd med Nya végen, ska sittas upp pa ny lamplig plats.



Hushallning med naturresurser
Jordbruksmarken i Nolby ska under byggskedet skyddas med ett materialavskil-
jande lager och efter entreprenadens slut luckras upp och éterstillas.

Buller

Bullerskyddsatgéarder rekommenderas utforas i forsta hand nira kéllan, genom
val av tystare/ddmpad arbetsmetod eller lokal avskarmning, ifall risk for Gver-
skridande av ljudnivder utomhus/inomhus forekommer. I byggskedet kommer
kallnara bullerskyddsétgiarder genomforas sa snart byggbarhet och logistik
medger, vilket regleras i kontrollprogrammet for byggskedet.

Ifall kdllnéra atgarder ej 4r mojliga kan fastighetsnira bullerskyddsatgiarder
komma att bli aktuella for att innehalla riktvarden.

Lopande information till allmadnheten och narboende om projektet kan mildra
de upplevda stérningarna under byggskedet

Vibrationer

For byggnader i arbetets narhet kommer individuella riktvirden tas fram for
respektive hus och aktivitet. Dessa redovisas i en riskanalys som entreprenoren
maste beakta under genomforandet. Vid behov utfors ocksa 6vervakningsmat-
ningar av vibrationer pa berorda byggnader for att sdkerstélla att upprattade
riktviarden inte 6verskrids.

For aktuella arbeten finns tva standarder som tjainar som bedomningsgrund for
vilka vibrationsnivaer en byggnad forvintas klara utan skador. Riktvirden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader finns i svensk standard SS 460
48 66:2011 “Vibration och st6t — Riktvarden for sprangningsinducerade vibra-
tioner i byggnader”. For markarbeten aterfinns riktvarden i SS 02 52 11 ” Vibra-
tion och st6t — Riktvarden och matmetod for vibrationer i byggnader orsakade
av palning, spontning, schaktning och packning”.

Lopande information till allmadnheten och narboende om projektet kan mildra
de upplevda stérningarna. Till exempel kan sprangvarningar skickas ut till
nirboende.

Grundvatten
Ett kontrollprogram kommer upprittas for kontroll av grundvattennivaer vid
utvalda platser under byggskedet.

Ytvatten
Arbeten i vatten undviks vid hoga vattenfloden (floden som Gverstiger medel-
vattenforing, MQ).

Vid arbete i och runt vattendrag, samt arbeten som kan medfora att grumliga
vattenmassor leds till respektive vattendrag, ska skyddsétgarder tillaimpas som
minimerar grumling och begriansar spridning av grumling. I Vapelbidcken med
biflode undviks grumling sarskilt under 6ringens lekperiod under hosten och
lekbottnar skyddas fran sedimenttackning under hosten, vintern och véren,
samt under lekperioden for flodnejon6ga som infaller under perioden var—
forsommar.

Ingen korning ska ske i vattendragen.

Den triadbevuxna ytan som avverkas vid anldggandet av landbron vid Vapel-
backen ska begriansas i mojligaste méan for att bevara vattendragets kantzon.
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Vatten som avleds fran arbetsomradet i byggskedet, sé kallat 6verskottsvatten,
ska vid behov behandlas och flodet utjamnas innan det leds till vattendrag.

Atgirder ska vidtas for att forhindra att vatten med pH-virden som riskerar att
paverka vaxt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga vattendrag. Det géller
exempelvis vid betonggjutning samt schakt i sulfid- eller sulfathaltiga material.
Vid hantering av fororenade massor ska dtgarder vidtas for att undvika sprid-
ning av fororeningar till vattendrag. Till exempel ska upplag av fororenade
massor inte placeras i nirheten av vattendrag.

Masshantering

I projektet efterstriavas ett sa lagt massoverskott som mojligt. Jord- och bergma-
terial frdn jarnvigen ska sa langt som mojligt dteranvandas inom jarnvags- och
vagplanen och andra projekt. Transport av massor till godkdnd mottagnings-
anldggning ska endast ske om ingen annan anvandning dr majlig eller om
massorna ar for fororenade for att anvindas for andra &ndamal.

Schaktmassor som har fororeningsnivaer under Trafikverkets avgransnings-
varden samt under Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kanslig
markanvandning bedoms kunna ateranvindas inom projektet. Jordmassor som
har bedémd féroreningsgrad 6ver mindre kianslig markanviandning kommer att
transporteras till godkdnd mottagningsanldggning. Lampliga mottagningsan-
laggningar har identifierats inom kommunen. Vid schakt av fororenade massor
ska andamalsenliga skyddsatgarder vidtas for att forhindra spridning av féro-
reningar, till exempel att upplag med fororenade massor tidsbegréansas och att
transporter sker med tickta flak.

Sulfid- eller sulfathaltiga jordmassor ska hanteras pa ett miljoméassigt 4nda-
malsenligt satt. Upplag med fororenad jord samt sulfid- och sulfathaltiga
massor som riskerar att pdverka omgivningen negativt ska tidsbegransas samt i
mojlig mén undvikas. Schaktning i omraden med sulfidhaltig jord ska undvikas
om det dr mgjligt. Om det inte gar att undvika schaktning ska upplaggning

av sulfidjord ske genom att placera jorden under syrefria forhallanden alter-
nativt ticka upplagen med tata massor. Sulfidhaltig jord kan 4ven komma att
anvindas till att iordningstilla marken i Ovre Stockvik och Nedre Stockvik. Vid
behov ska atgarder vidtas for att sdkerstilla att spridning av forsurande &mnen
via vatten frdn dessa massor inte sker. Sulfidhaltig jord som inte kan anviandas
inom projektet eller till andra &ndamal kommer transporteras till godkand
mottagningsanlaggning.

Det finns kvalitetskrav pa material i jirnvagsanlaggningen och det kommer
behdovas krossat bergmaterial fran tikt. Vid inkop av krossat material bor
krossat bergmaterial fran takt viljas framfor naturgrus eftersom det senare ar
en andlig resurs.

Atgirder ska vidtas vid behov for att reducera damning vid schaktarbeten,
hantering av massor och transporter. Detta géller bland annat i narhet av bebyg-
gelse och vid schakt i omrédden med kénd forekomst av fororeningar.

Ytligt avfall samt avfall som eventuellt patraffas under mark ska hanteras pa
ett miljomassigt andamalsenligt satt. Allt avfall som uppstar i projektet ska
hanteras i enlighet med géllande lagstiftning.



Risk och s&kerhet

Mer detaljerade riskanalyser avseende olycksrisker som paverkar de identifie-
rade skyddsobjekten under byggskedet behover tas fram i kommande skeden

da mer detaljerade forutsiattningar finns. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som forvintas bli aktuella ar bland annat instdngsling av arbetsomréde och
tillhorande ytor, hastighetsnedséattningar pa viagar som kommer att trafikeras av
byggtrafik samt framtagande av rutiner for hantering av kemikalier och driv-
medel.

Nouryon kommer att ta fram en reviderad sidkerhetsrapport for sin verksamhet
i det 6vre fabriksomradet i Stockvik. De fordndringar som utbyggnaden av
dubbelspéret medfor i anslutning till Nouryons verksamhetsomrade kommer
att betraktas som forutsittningar for bedomningarna i den reviderade séker-
hetsrapporten. Syftet med den reviderade sakerhetsrapporten ar att utreda
paverkan pa risken for manniskor som bor och vistas i Nouryons omgivning till
foljd av forandringarna som utbyggnaden av dubbelsparet medfor.

Riskerna for manniskor i omgivningen kommer att viarderas i Nouryons siker-
hetsrapport. Nouryon ansvarar for vilka acceptanskriterier som tillimpas for
riskvirdering i sakerhetsrapporten. Forslag pa riskreducerande atgéarder for att
kompensera for 6kningen av risken till f6ljd av Trafikverkets projekt kommer
ocksa att redovisas i Nouryons sidkerhetsrapport om riskviarderingen i séker-
hetsrapporten pavisar ett behov av sédana atgirder.

Riskreducerande atgiarder som foreslas i Nouryons sikerhetsrapport for att
kompensera for 6kningen av risken till f6ljd av Trafikverkets projekt kommer
att beaktas av Trafikverket. Detta giller bade atgarder som beror Trafikverkets
projekt och atgirder som beror Nouryons verksamhet. Samordning mellan
Trafikverket och Nouryon kommer dessutom att ske avseende riskreducerande
atgirder utifran ett genomférandeavtal som kommer att upprittas mellan
parterna.

Det ar en forutsittning att Nouryons sékerhetsrapport ar reviderad och gran-
skad av lansstyrelsen i Vasternorrlands lan for att riskreducerande atgarder ska
kunna implementeras. Atgirder kommer att implementeras i den utstrickning
som kravs for att kompensera for 6kningen av risken till f6ljd av Trafikver-

kets projekt. Mélsittningen ar att halla riskerna pé en nivd motsvarande om
Trafikverkets projekt inte hade genomforts. Vissa av atgarderna kan bli aktuella
att implementera i samband med byggskedet for att motverka effekterna av
avverkningen av skogen inom skyddsomradet for Nouryons verksamhet.
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6 Samlad bedomning

6.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sikerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande mélet ar uppdelat
i funktionsmalet och hansynsmaélet.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive méins transportbehov.

Hiansynsmaélet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt
bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad héilsa.

Funktionsmalet

Ett fullt utbyggt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall bedoms bidra till
uppfyllelse av funktionsmalet. Dubbelspéret bedoms skapa forutséattningar for
en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Deletappen Dingersjo—Kubikenborg &r en lank i Ostkustbanan mellan Stock-
holm/Gévle och Sundsvall som mojliggor 6verforing av gods- och persontran-
sporter fran viagnatet till jarnvagsnétet samtidigt som den skapar forutsatt-
ningar for utokning av befintliga och etablering av nya verksamheter i regionen.
Detta bedoms gagna utvecklingen, savil lokalt som regionalt.

Dubbelspar lings Ostkustbanan bedoms i sin helhet innebéra goda forutsatt-
ningar for att 6ka jamstilldheten eftersom forutsattningarna att resa och arbets-
pendla forbattras for alla befolkningsgrupper.

Pa striackan Dingersjo—Kubikenborg bedoms bibehallen tillganglighet for
cyklister och fotgdngare och planskilda passager bidra till ett tryggt och
jamstallt transportsystem.

Héansynsmaélet

Dubbelspéar pa Ostkustbanan bedéms bidra till uppfyllelse av hansynsmalet.
Jarnvagen innebir utvecklade mojligheter till sdkra och effektiva transporter.
Jarnvagen byggs med hog sikerhetsstandard. Planskilda korsningar anldggs for
sdkra passager. Jarnvigen ir i sig ett sdkert transportslag jamfort med 6vriga
transportslag.



6.2 Overgripande dndamal Ostkustbanan Gavle-Sundsvall

Jarnvags- och viagplanen bedéms bidra till att uppfylla Ostkustbanans 6vergri-
pande dndamal om en positiv samhillsutveckling.

Dubbelsparet innebar positiva effekter for hela regionen och dess niringslivsut-
veckling. Forutsattningar for regionforstoring och samspelande arbets- och
utbildningsmarknad skapas genom 6kad tillgdng och forbattrade pendlingsmoj-
ligheter. Jarnvégen ar ett miljovanligt transportalternativ som minskar utslapp
av fororeningar och klimatpaverkan vilket bedoms bidra till god milj6é och
langsiktig hallbarhet.

6.3 Andamal och projektmal fér Ostkustbanan Gavle—
Sundsvall

6.3.1 Andamal Ostkustbanan Gavle-Sundsvall

Trafikering
Dubbelspéret bidrar till 6kad god kapacitet for utvecklad person- och godstrafik.

Dubbelspéret utformas enligt gingse sakerhetsstandard, vilket bland annat
innebdar stangsling och att korsande vigar utformas planskilt. Planforslaget
bidrar till att malet uppfylls.

Persontransporter

Dubbelsparet majliggor utvecklad persontrafik med halverade restider jamfort
med i dag. Forutsattningar for regionforstoring och samspelande arbets- och
utbildningsmarknader skapas genom 6kad tillgang och forbattrade pendlings-
mojligheter. Planforslaget bidrar till att mdlet uppfylls.

Godstransporter

Dagens enkelspar med motesstationer ersitts av dubbelspar, vilket avsevart
forbattrar transportkvaliteten och minskar sarbarhet i olika avseenden. Planfor-
slaget bidrar till att malet uppfylls.

Jamlik tillgénglighet

Dubbelspéret bidrar till forbattrade forutsattningar for utvecklad persontrafik,
vilket i sig innebéar forbéttrad tillgdnglighet for den enskilde resenéren. Planfor-
slaget bidrar till att malet uppfylls.

Minska miljépaverkan

Dagens enkelspar med moétesstationer ersitts av dubbelspar, vilket ger forut-
sattningar for utvecklad och mer konkurrenskraftig person- och godstagstrafik.
Det ger i sin tur forutsattningar for 6kat resande och 6kade godstransporter pa
jarnvag vilket bidrar till minskad mil6paverkan. Planforslaget bidrar till att
malet uppfylls.
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6.3.2 Projektmal Ostkustbanan Gavle—Sundsvall

Tabell 6.3:1 redovisar en sammanstillning av jarnvigs- och vigplanens bidrag
till maluppfyllelse.

Tabell 6.3:1 Maluppfyllelse Projektmal Ostkustbanan Gavle—Sundsvall.
Maluppfyllelse Projektmal OKB

OKB Projektmal Maluppfyllelse

Ho6g punktlighet

Hog trafiksakerhet

En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstorningar som mdjligt

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mojliggoéra foljande restider mellan Gavle och Sundsvall,
med bibehallen eller férbattrad turtathet:

« Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme

« Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

« Attraktiva stationslagen

« Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.

Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus,
universitet/hdgskolor, arbetsplatser, kommersiell och offentlig service,
turistmal samt storre fritids- och kulturanlaggningar.

Oka kapacitet och robusthet

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Okad konkurrenskraft

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggora en god tillganglighet
och effektiv bytespunkt.

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap,
stadsmiljé samt boendemiljé och hélsa.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla miljéer.

God byggbarhet efterstravas med sa sma stérningar som majligt for
befintlig jarnvagstrafik under byggtiden.

Utformning och lokalisering av jarnvagsanléaggningen som medger en
acceptabel byggnadskostnad.

H&g punktlighet

Utformningen i planforslaget leder till patagligt 6kad kapacitet langs strackan
och anldggande av forbigangsspar ger avsevirt forbattrade forutsattningar for
punktlighet. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Hég trafiksékerhet

Jarnvagen byggs med hog sikerhetsstandard. Planskilda korsningar anldggs for
sikra passager. Jarnvigen ir i sig ett sakert transportslag jamfort med ovriga
transportslag. Planforslaget bidrar till att mdlet uppfylls.

Sma trafikstérningar

God kapacitet, ett dubbelspar dar ett spar kan nyttjas samtidigt som det andra
tillfalligt tas ur drift samt att anldggningen utrustas med moderna system for
tagtrafikledning ger goda forutsattningar for sma trafikstérningar. Planfor-
slaget bidrar till att malet uppfylls.



Snabba attraktiva resor

Dubbelspéaret byggs med hog standard for att mojliggora hoga hastigheter och
forbattrad turtithet for snabbtags- och regionaltagstrafiken. Planforslaget
bidrar till att malet uppfylls.

Kapacitet och robusthet

Dubbelsparet innebar patagligt 6kad kapacitet vilket ger robusta forutsattningar
for volymokningar av trafik och samtidigt god punktlighet. Planforslaget bidrar
till att malet uppfylls.

Vél fungerande hamn- och industrisparsanslutningar
Befintliga industrispar i planomradet behélls och anpassas med rationella
anslutningar till dubbelsparet. Planforslaget bidrar till att mdlet uppfylls.

Okad konkurrenskraft

Dubbelsparet innebar positiva effekter for hela regionen och dess niringslivsut-
veckling. Forutsattningarna for godstrafiken forbattras. Planforslaget bidrar till
att malet uppfylls.

Placering av resecentrum

Ingen station for resandeutbyte planeras ldngs aktuell jairnvagsstracka. Daremot
har konstaterats att inplacering av regionaltdgsstationer i Kvissleby och
Bredsand i attraktiva ligen inte omojliggors. Planforslaget bidrar till att malet

uppfylls.

Attraktivt transportalternativ

Dubbelspéret bidrar till forbattrade forutsattningar for utvecklade persontég-
trafikutbud, forbattrade forutsattningar for hog punktlighet och jamforelsevis
korta restider. Dartill kommer 6kad kapacitet for godstrafiken att forbattra
forutsattningarna for utveckling av utbud och forbattrad tidshéllning. Samman-
taget innebir det att attraktiviteten for Ostkustbanan som transportalternativ
kommer att 6ka. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Utformning av jarnvagsmiljén

Stor vikt 14ggs vid jairnvagsanlaggningens inplacering och gestaltning i stads-
miljon. Relevanta skyddsatgéarder vidtas for att sdkerstélla boendemiljé och
hilsa. Planforslaget bidrar till att mdalet uppfylls.

Hénsyn till vardefulla och skyddade miljéer

De miljointressen som finns langs strickan har beaktats i optimeringsarbetet
for jarnvagsanlaggningen samt nar markansprak med tillfallig nyttjanderatt har
definierats. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Byggbarhet

Inplacering och anpassning av jarnvigsanlaggningen i terrang och bebyggda
miljoer har gjorts med syfte att beakta behovet av rationella forutsattningar for
genomforandet. Planforslaget bidrar till att mdlet uppfylls.

Kostnader
Planforslaget har successivt optimerats med beaktande av funktion, gestaltning
och kostnader. Planforslaget bidrar till att mdlet uppfylls.
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6.4 Projektspecifika mal

Projektspecifika mal har tagits fram for jarnviags- och viagplanen Dingersjo—
Kubikenborg. I tabell 6.4:1 redovisas en bedomning av maluppfyllelse.

Tabell 6.4:1 Maluppfyllelse projektspecifika mal.

Maluppfyllelse Projektspecifika mal

Projektspecifika mal Maluppfyllelse
Trafikering av befintlig jarnvagsstracka ska fortga under byggskedet férutom under Uppfylls
planerade avstangningar. PP
Uppsatta mal for hastighetsstandard ska tillgodoses. Storsta tillatna hastighet (STH) ska :
vara minst 250 km/tim for tagkategori B. BB eI
Jarnvags- och vaganslutningar till Stockvik 6vre och nedre industriomraden ska finnas Uppfylls
kvar.
En framtida station for resandeutbyte i Kvissleby respektive Bredsand ska inte oméjlig-

. Uppfylls
goras.
Skyddsatgarder vidtas for att innehalla samtliga riktvarden for buller. Uppfylls delvis
Siktlinjer mot vattenlandskapet fran bostadsomradena behalls och forstarks. Uppfylls delvis
Ett lasbart kulturarv med avseende pa sagverksepoken och industrisamhallets framvaxt .
b Uppfylls delvis

evaras.
Inget intrang i Tingstahdgen ska ske Uppfylls delvis
Det kulturhistoriska sambandet mellan Tingstahégen och Ljungan bevaras. Uppfylls delvis
Det vardefulla gronstraket utmed Ljungan bevaras. Uppfylls
Passerbarheten for vattenlevande organismer i berérda vattendrag bibehalls och

. n e s s Uppfylls
forbattras dar sa ar lampligt.
Inga skador i Svartviks kyrka exteriort eller interiért under byggskedet. Uppfylls

Trafikering av befintlig jarnvagsstrdcka ska fortga under byggskedet férutom
under planerade avsténgningar

Pagaende arbete med entreprenad- och etappindelningar tar utgdngspunkt i
att tagtrafiken ska upprétthéallas under byggtiden forutom under planerade
avstangningar. Malet uppfylls.

Uppsatta mal fér hastighetsstandard ska tillgodoses. Stérsta tillatna hastighet
(STH) ska vara minst 250 km/tim fér tdgkategori B

For att nd uppsatta mal for hastighetsstandard erfordras minsta horisontalradie
av 3 200 meter. Malstandard tillgodoses forutom enligt foljande:

« enlangre horisontalradie mitt pa strackan i h6jd med Stockvik, km
339+650—340+800, med horisontalradie 2 500 meter

e en horisontalradie, i den norra delen strax soder om E4, km 342+980—
343+660, med horisontalradie av 1 300 meter

» en kortare horisontalradie i brolaget 6ver E4, km 344+080—344+200, med
horisontalradie 1 600 meter.

De snévare kurvorna i den norra delen av strackan ar f6ljden av att befintlig
jarnvagsbro over E4 nyttjas och kompletteras med en enkelsparsbro. Mdlet
uppfylls delvis.
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Jarnvégs- och vaganslutningar till Stockvik évre och nedre industriomraden ska
finnas kvar

Planforslaget innebér att anslutningarna savil till Nedre Stockvik som Ovre
Stockvik bibehalls och att god funktion tillgodoses dven fortsattningsvis. Malet

uppfylls.

En framtida station for resandeutbyte i Kvissleby respektive Bredsand ska inte
omdjliggbras

Utforda linjestudier visar att en regionaltagsstation, utformad med plattforms-
spar och plattform pa 6mse sidor dubbelsparet, kan anldggas i attraktiva lagen
savil i Kvissleby som i Bredsand. Mdlet uppfylls.

Skyddsatgéarder vidtas for att innehélla samtliga riktvarden for buller
Planforslaget med atgédrder medfor att visentligt farre bostader utsitts for ljud-
nivéer over riktvardena. Dock kvarstér négra 6verskridanden som inte atgirdas
till f6ljd av de foreslagna bullerskydden. For att samtliga riktvirden ska inne-
héllas kravs omfattande atgidrder som inte bedoms samhéllsekonomiskt forsvar-
bara eller tekniskt mojliga. Mdlet uppfylls delvis.

Siktlinjer mot vattenlandskapet fran bostadsomraden behdélls och férstérks
Bullerskyddsatgéarder och placering av stangsel paverkar hur siktlinjer och vyer
fran bostadsomréden bibehalls. Till viss del blir sikten bittre fran vissa bostader
eftersom vegetation och byggnader tas bort, medan andra omraden far simre
sikt pa grund av hogre bullerskyddsatgirder. Landbroarna vid Hemmanet
kommer att delvis skymma utblickar fran bostadsomradet. Mdlet uppfylls
delvis.

Ett lasbart kulturarv med avseende pé sagverksepoken och industrisamhéllets
framvéxt bevaras

Kyrkviagens nuvarande strickning leds om och det kulturhistoriska sambandet
mellan Svartvik och Hemmanet kvarstar. Tillgingligheten till arbetarbostaden
Gillska stugan bevaras genom att en stig anldggs fran Kyrkvagen. Inga bygg-
nader i Svartviks industrihistoriska miljo paverkas men landbroarna skapar en
fysisk barridr i upplevelsen av kulturlandskapet. Malet uppfylls delvis.

Inget intrang i Tingstah6gen ska ske

Anlaggningen har lokaliserats och utformats sé att direkt intrang i fornlamning
(L1935:2767) Tingstahdgen undviks, dock sker intrang i fornlamningsomradet.
Madlet uppfylls delvis.

Det kulturhistoriska sambandet mellan Tingstahégen och Ljungan bevaras
Personsskyddsstingsel placeras i anslutning till gravhogen, upplevelsen av
sambandet mellan Tingstahdgen och Ljungan forsvagas nagot. Mdlet uppfylls
delvis.

Det véardefulla grénstraket utmed Ljungan bevaras
Liten paverkan i den 6vre delen av gronstréket pa en kortare stracka. Gronst-
raken langs strandzonen utmed Ljungan kommer att bevaras. Mdlet uppfylls.

Passerbarheten for vattenlevande organismer i berérda vattendrag bibehalls
och férbéttras déar sa ar lampligt

Forbattringar sker i de delar av Nolbybacken och Svarttjarnsbacken som 6ppnas
upp. Ovriga passager utformas si att de inte utgér tillkommande vandrings-
hinder. Malet uppfylls.
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Inga skador i Svartviks kyrka exteriért eller interiért under byggskedet

Ett atgardsprogram och oversiktlig inventering har gjorts av Svartviks kyrka.
Rekommendationen &r att ett byggnadsspecifikt kontrollprogram upprittas.
Med utgangspunkt fran att kontrollprogrammet f6ljs bedoms inga skador i
kyrkan uppsta i byggskedet. Malet uppfylls.

6.5 Miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet. Det svenska
miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett
stort antal etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstillning som
kravs inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen
beskriver det tillstdind som efterstravas i den svenska miljon.

Etappmalen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmél och ska styra mot de
samhaillsforandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsmaélet och genera-
tionsmalet.

Agenda 2030 ar en global handlingsplan som antagits av FN:s medlemslander
och som syftar till att uppna en hallbar utveckling for alla ménniskor och
planeten till ar 2030. Mélen tacker in tre dimensioner av héllbarhet: ekonomisk,
social och miljomassig. Vad galler miljomassig hallbarhet, handlar Sveriges
miljomal och de globala malen i Agenda 2030 om liknande utmaningar. Genom
att uppné miljémaélen, uppnar vi ocksd den miljoméssiga dimensionen av
Agenda 2030 i Sverige.

De regionala miljokvalitetsmalen for Vasternorrlands ldn dr samma som de
nationella miljokvalitetsméalen med tillhorande preciseringar. Kommuner kan
ta fram lokala miljoméal som ar anpassade till kommunen. Sundsvalls kommun
har inte beslutat om lokala miljomél som en direkt nedbrytning av de natio-
nella miljomalen. Daremot har kommunen ett miljostrategiskt program som
tydliggor hur Sundsvalls kommunkoncern genom lokala méalsittningar och
lokalt arbete bidrar till att uppfylla de nationella miljomalen och miljédimen-
sionen i Agenda 2030. Det miljostrategiska programmet har delats in i tre
malomraden: hallbara kretslopp, robusta ekosystem samt klimatneutralt 2030.

For beskrivning av méluppfyllelse av relevanta miljokvalitetsmal se planens
miljokonsekvensbeskrivning,.

6.6 Overensstimmelse med miljobalkens allminna hinsyns-
regler, riksintresse och miljokvalitetsnormer

6.6.1 Allmanna hansynsregler

I projektet beaktas miljobalkens allménna hiansynsregler 2, 3, 6 och 7 §§ vilket
innebar kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om béasta mojliga
teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavviagningen. Samtliga beaktas
genom Trafikverkets planeringsprocess och samradsforfarande dar fyrstegsprin-
cipen anvinds och atgérderna bedéms ur miljosynpunkt.

Trafikverket tillgodoser dven kunskapskravet genom att ha kompetent personal
inom den egna organisationen samt genom att stilla krav vid upphandling

av konsulttjanster och entreprenader. Vidare inhdmtas kunskap via utforda
utredningar och samradsforfarandet. Trafikverket styr projektets utforande



och miljoskyddsatgiarder samt stiller krav pa materialanvandning och val av
produkter i upphandlingen, vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §§ (hushéllnings- och
kretsloppsprinciperna). Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de
atgiarder som genomfors och uppfyller sdledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

6.6.2 Riksintressen

Inom och intill planomradet forekommer riksintressen for kommunikationer
utgorandes av E4, planerad och framtida Ostkustbana. Inom och intill jarnvégs-
och végplanen finns dven riksintressen for kulturmiljo; Kvissle—Nolby—Prast-
bolet och Ljungans dalgéng, riksintresse for naturvard; Nedre Ljungan, riksin-
tresse for friluftsliv; Nedre Ljungan och Sundsvalls sodra bergsomraden samt
riksintresse skyddade vattendrag; Ljungan nedstroms Viforsen. Jarnvags- och
vagplanen beddms inte riskera att medfora pataglig skada for ovan namnda
riksintressen.

6.6.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel for att genomfora de nationella
miljomalen och miljokvalitetsnormerna regleras i 5 kap. miljobalken. Det finns i
dag miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), vattenfore-
komster (SFS 2004:660), omgivningsbuller (SFS 2004:675) och féroreningar i
utomhusluften (SFS 2010:477).

Ljungan ar utpekat fiskvatten av typen laxfiskvatten. Konsekvenserna av jarn-
vagsanldaggningen pa miljokvalitetsnormerna for fiskvattnet i Ljungan bedoms
bli obetydliga.

Grundvattenforekomsterna Ljunganésen Nolby-Kvissleby och Sundsvalls tatort
berors av jarnvags- och vagplanen. Ljungandsen Nolby-Kvissleby berors direkt
genom att jarnvags- och vagplanen passerar 6ver denna och Sundsvalls tatort
berors indirekt genom att jirnvags- och vagplanen tangerar grundvattenfore-
komstens tillrinningsomrade. Ingen grundvattenavsankning kommer att ske vid
grundvattenforekomsterna och dirmed kommer inte jirnvags- och vigplanen
paverka miljokvalitetsnormerna for dessa.

Inom utredningsomradet finns kustvattenforekomsterna Svartviksfjarden och
Draget samt ytvattenférekomsterna Vapelbicken och Ljungan med faststillda
miljokvalitetsnormer. Projektet bedoms inte paverka ytvattenforekomsternas
ekologiska eller kemiska status, &ven om en mindre 6kning av vissa &mnen kan
ske. Projektet bedoms inte paverka mdjligheten att uppné framtida kvalitets-
krav och darmed miljokvalitetsnormerna.

Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller giller f6r kommuner som har fler
in 100 000 invénare samt att det dven finns ett tilldgg till normerna som gor att
jarnvagar med hogre trafikméngd dn 30 000 tag per ir omfattas av normerna
dven i mindre kommuner. Sundsvalls kommun har firre 4n 100 000 invanare
och trafikmingden pd Ostkustbanan underskrider 30 000 tdg per ar. Jarnvigen
omfattas dirmed inte av miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller i nuléget.

Utslapp till luft under byggskedet kommer bland annat fran arbetsmaskiner,
byggprocesser och transporter. Byggarbetet kan ge upphov till damning vid
transporter, schaktarbete och bearbetning av bergmassor vilket kan vara
storande for omgivningen samt bidra till halter av partiklar (PM10) i omgiv-
ningsluften. Forebyggande dtgirder for att minimera damning kommer behova
vidtas.
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Under driftskedet forutses tagtrafiken utgoras av eldrivna tag. Miljokvalitets-
normerna for féroreningar i utomhusluften bedoms inte 6verskridas till f6ljd av
genomforandet av jarnvags- och viagplanen.

6.7 Provningar enligt Miljobalken som inkluderas i planen

Atgirder enligt en faststilld jirnvigsplan 4r undantagna fran vissa forbud och
skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap. 16 § samt 77 kap. 11a § miljobalken giller inte forbuden for dtgarder
inom strandskyddat omrade eller omrade med generellt biotopskydd om de
behandlas i en jairnvigsplan som faststills. Provning enligt dessa bestimmelser
inkluderas i planens faststillelse.

Planomréadet innefattar strandskyddsomréde for Tingstagiardesbacken, Ljungan,
Nolbybécken, Vapelbiacken samt biflode till Vapelbacken, Svarttjarnsbacken,
Bredsandsbicken, Norra Bredsandsbacken samt kuststrackan. Det finns manga
dldre detaljplaner i omradet dar strandskyddet dr upphéavt. Det finns &ven ett
beslut om upphévande av strandskyddet for Svarttjairnsbacken mellan E4 och
befintlig jarnvag. Flera av de strandskyddade omréadena finns inom befintligt
jarnvags- och vagomrade och har darmed redan tagits i ansprak for vag- och
jarnvagsandamal.

De atgirder som planeras intill korsande vattendrag innebar generellt ingen
negativ paverkan pa strandskyddet i friga om allménhetens tillgang till vatten-
miljon under driftskedet.

Det dike i jordbruksmark som omfattas av det generella biotopskyddet, strax
soder om Tingstahogen i Nolby, kommer paverkas av projektet. Diket kommer
att delvis fyllas ut och tdckas 6ver av sldnterna for vig 562. Diket bedoms dock
inte inneha nagra hogre naturvirden som paverkas av atgarden

For atgarder som innebar en visentlig dndring av naturmiljon krivs ingen
separat anmalan for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken om de behandlas

i samrad i planlaggningsprocessen och faststills i en jarnvags- och viagplan.
Undantaget fran kravet géller samtliga verksamheter och atgéarder som behdvs
for att bygga jarnviagen och som faststills och ingér i jarnvags- och viganlagg-
ningen eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och
atgarder dr bland annat forstarkningsatgarder, bullerskyddsatgarder, vagéat-
garder, arbets- och servicevigar, tradsakring/avverkning, upplag och etable-
ringsytor.



7 Markansprak och pagaende
markanvandning

Den forslagna dtgdrden kommer att innebira att mark tas i ansprak med dgan-
deratt, vagratt, servitutsritt, inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderatt enligt
faststilld jarnvégs- och viagplan. Vid lokalisering och utformning av jairnvags-
anldggningen ar utgdngspunkten att markanspréken ska bli s& sma som mojligt
utan att paverka jairnvagens funktion. Vidare ska det inte heller medfora alltfor
stor paverkan pa miljon eller orsaka oskiliga kostnader. Avvigningar maste
gors nar olika intressen, sival allmanna som enskilda, stdr mot varandra.

Den faststillda och lagakraftvunna jarnvégs- och viagplanen ger Trafikverket ratt
att 10sa in mark som behovs permanent for jairnviagsanlaggningen. Denna ratt
motsvaras av en skyldighet att 16sa in samma markomrade om fastighetsigaren
begir det.

Totalt kommer cirka 1 280 000 kvadratmeter att tas i ansprék, varav cirka 325
000 kvadratmeter utgor jarnviagsmark med dganderitt, cirka 20 000 kvadrat-
meter utgor vagratt, cirka 150 000 kvadratmeter utgor jairnvigsmark med servi-
tutsritt, cirka 25 000 kvadratmeter utgor vigomrade med inskrankt vagratt och
cirka 760 000 kvadratmeter utgor tillfallig nyttjanderatt.

7.1 Jarnvagsmark med aganderatt

Den mark som tas i ansprak med dganderitt 4r sddan mark som beho6vs perma-
nent for jarnviagsanldggningen och som inte kan kombineras med annan mark-
anvandning. Markanspraket kravs for att ge plats at den nya anldggningen och
ovriga delar som tillhor jairnvagsanldggningen. Trafikverket 16ser in marken av
nuvarande fastighetsdgare och det sker vanligtvis via lantmateriférrattning till
ny eller befintlig jirnvagsfastighet.

Omrade for jirnvagsmark med dganderatt visas i plankartan som:
J: Ny jarnvagsmark med dganderatt.

J, Vi: Ny jarnvagsmark med dganderéitt och nytt vigomrade med inskrankt
vagratt.

Permanent markansprak med dganderatt uppgar till cirka 325 0oo kvadrat-
meter.

7.2 Vagratt

Den mark som tas i ansprak med vagratt 4r sidan mark som behovs for
omréden dir allmédnna vagar behover byggas om till foljd av ny jarnviagsanlagg-
ning. Det ror sig om bland annat vig 568 och 562 i Nolby samt omréden for
bullerskyddsvall med skirmar i Ovre Bredsand.

Trafikverket far ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver markens
anviandning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodo-
gora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken. Vagratt upphor
nar viagen dras in.

Omrade for vagratt visas i plankartan som:

V: Nytt vigomrade med vagratt.
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For anlaggningar under byggskedet, se avsnitt 4.2.12.

Permanent markansprak med vagratt uppgar till cirka 20 000 kvadratmeter.

7.3 Jarnvagsmark med servitutsratt

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt 4r sddan mark som beh6vs for
jarnvagsanldggningen och som kan kombineras med annan markanviandning,.
Fastighetsagaren far nyttja marken men inte utféra atgiarder som kan begransa
Trafikverkets tilltrade. Omréde for servitut visas i plankartorna. Nedan foljer
aktuella servitut:

Js1: Ny jarnvagsmark med servitutsritt for servicevag. Servitutsratten ger
Trafikverket ritt att anldgga, vidmakthélla och underhélla servicevag for att ge
Trafikverket atkomst till jairnvagsanlaggningen.

Js2: Ny jarnvigsmark med servitutsratt for underhall stangsel. Servitutsratten
ger Trafikverket ritt att underhalla stangsel.

Js3: Ny jarnvagsmark med servitutsritt for dagvattenavledning. Servitutsriatten
ger Trafikverket ratt att anlagga, vidmakthélla och underhalla dagvattenavled-
ning.

Js4: Ny jarnvagsmark med servitutsratt for forankringsstag spont. Servituts-
ratten ger Trafikverket ratt att anldagga, vidmakthalla och underhalla férank-
ringsstag och spont for stodmur.

Js5: Ny jarnvagsmark med servitutsratt for jarnvagsbro. Servitutsritten ger
Trafikverket ritt att anldagga, vidmakthalla och underhélla jarnvéagsbro.

Js6: Ny jarnvagsmark med servitutsratt for dagvattenledning. Servitutsritten
ger Trafikverket ritt att anldgga, vidmakthalla och underhalla dagvattenledning.

Js7: Ny jarnvagsmark med servitutsratt for bullerskyddsvall. Servitutsritten ger
Trafikverket ratt att underhélla bullerskyddsvall.

Js8: Ny jarnvagsmark med servitutsratt for gabionmur. Servitutsratten ger
Trafikverket ratt att anldgga, vidmakthalla och underhalla gabionmur.

Js1,Vi: Ny jarnvagsmark med servitutsriatt och nytt vigomrade med inskrankt
vagratt for dagvattenavledning. Servitutsratten ger Trafikverket ratt att anlagga,
vidmakthalla och underhélla dagvattenledning.

Js2,Vi: Ny jarnvagsmark med servitutsritt och nytt vigomrade med inskrankt
vagratt for underhall av stangsel. Servitutsratten ger Trafikverket rétt att under-
hélla stangsel.

Js3,Vi: Ny jarnvagsmark med servitutsritt och nytt vigomrade med inskrankt
vagratt for servicevag. Servitutsratten ger Trafikverket ritt att anldgga, vidmakt-
hélla och underhalla servicevig for att ge Trafikverket dtkomst till jarnvagsan-
laggningen.

Js4,Vi: Ny jairnvagsmark med servitutsréatt och nytt vigomrade med inskrankt
vagratt for dagvattenledning. Servitutsratten ger Trafikverket rétt att anlagga,
vidmakthalla och underhélla dagvattenledning.



Js5,Vi: Ny jarnvagsmark med servitutsritt och nytt vigomrade med inskrankt
vagratt for jarnvagsbro. Servitutsritten ger Trafikverket ratt att anldgga,
vidmakthélla och underhélla jarnvagsbro.

Js6,Vi: Ny jarnviagsmark med servitutsratt och nytt vigomréde med inskrankt
vagratt for parkeringsficka. Servitutsratten ger Trafikverket ratt att anldgga,
vidmakthélla och underhélla parkeringsficka for att ge Trafikverket dtkomst till
jarnvagsanldggningen.

Totalt kommer cirka 150 000 kvadratmeter att tas i ansprak med servitutsratt.

7.4 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

For att kunna bygga jarnviagsanliggningen behover viss mark tas i ansprak till-
falligt under byggtiden. Ytorna behovs till exempel for etablering av arbetsbodar
och byggmaterial, upplag for massor samt byggvagar. Den tid som marken

tas i ansprék for tillfallig nyttjanderatt uppgar till 84 ménader (sju ar) fran att
marken tagits i ansprak, dock langst till och med tre manader efter godkénd
slutbesiktning. Trafikverket traffar avtal med berord fastighetsigare om ersétt-
ning for den mark som behovs tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt. Marken
aterlamnas till fastighetsigare efter att nyttjanderattsperioden tagit slut och
ytorna aterstills, i mojligaste mén, till samma skick som innan anspréket.
Uppstér en bestdende skada ersitts fastighetsagaren for detta.

Genom en lagakraftvunnen jarnvags- och vagplan far Trafikverket ratt till
omréden som utpekats som tillfallig nyttjanderatt under byggtiden i jarnvags-
och viagplanen. Omradet for tillfallig nyttjanderatt visas i plankartan. Motiv och
anvandning av ytor med tillfallig nyttjandertt fordelas enligt nedan:

T1: Tillfallig markansprak for omledning av allmén trafik.

T2: Tillfillig markansprak for etablering och materialupplag.

T3g: Tillfallig markansprak for anldggningsarbeten och/eller byggtrafik.
T4: Tillfallig markansprak for schakt- och/eller fyllmassor.

Ts: Tillfallig markansprak for temporart spar.

Totalt kommer cirka 760 000 kvadratmeter att tas i ansprak med tillfallig nytt-
janderatt.

7.5 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Végritt innefattar normalt ritt for vighallaren att nyttja mark for vigandamal,
trots att annan har dganderétt till fastigheten. Vagratten kan inskriankas, vilket
innebar att vaghallaren har ratt att underhélla till exempel vigdiken/ledningar
och broar. I 6vrigt fir markdgaren anvianda marken sé lange som denna anviand-
ning inte medfor negativ paverkan pa vigens eller viganordningens utformning
eller funktion.

Inskrankt vagratt anvands aven for att tillata vag 6ver eller under omrade som
faststills som jarnvagsmark. Detta ar aktuellt i denna plan f6r omradena:

J, Vi: Ny jarnvagsmark med dganderatt och nytt vigomrade med inskrankt
vagratt.
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Vi1: Nytt vigomrade med inskrankt vagratt for stabilitetshGjande atgarder.
Viz2: Nytt vigomrade med inskrankt vagratt for vagbro.

Vig: Nytt vigomrade med inskrankt vagratt for viganlaggning.

Vig: Nytt vigomrade med inskrinkt vagritt for dagvattenledning.

Vis: Nytt vigomrade med inskrankt vagratt for underhall bullerskyddsvall.

Js1,Vi: Ny jarnvagsmark med servitutsritt och nytt vigomrade med inskrankt
vagratt for dagvattenavledning.

Js2,Vi: Ny jarnvagsmark med servitutsritt och nytt vigomrade med inskrankt
vagratt for underhéll av stangsel.

Js3,Vi: Ny jarnvagsmark med servitutsritt och nytt vigomrade med inskrankt
vagratt for servicevag.

Js4,Vi: Ny jarnvagsmark med servitutsratt och nytt vigomride med inskrankt
vagratt for dagvattenledning.

Js5,Vi: Ny jarnvagsmark med servitutsritt och nytt vigomrade med inskrankt
vagratt for jarnvagsbro.

Js6,Vi: Ny jarnviagsmark med servitutsratt och nytt vigomréde med inskrankt
vagratt for parkeringsficka.

Totalt kommer cirka 25 000 kvadratmeter vagomréde for allmén vag med
inskrankt vagratt att tas i ansprak.

7.6 Pagaende markanvandning

Anspraken per markslag ser ut enligt foljande:

Tomtmark: cirka 20 000 kvadratmeter dganderitt, cirka 5 000 kvadratmeter
servitutsritt och cirka 25 000 kvadratmeter tillfallig nyttjanderatt och cirka o
kvadratmeter inskrankt vagratt.

Skogsmark: cirka 260 000 kvadratmeter dganderitt, cirka 10 000 kvadrat-
meter vagratt cirka 120 000 kvadratmeter servitutsritt och cirka 510 000
kvadratmeter tillfallig nyttjanderétt och cirka 1 500 kvadratmeter inskrankt
vagratt.

Akermark: cirka o kvadratmeter dganderitt, cirka 1 000 kvadratmeter vigritt
cirka o kvadratmeter servitutsritt och cirka 25 000 kvadratmeter tillfallig nytt-
janderitt och cirka 16 000 kvadratmeter inskrankt vagratt.

Ovrig mark: cirka 50 000 kvadratmeter #ganderitt, cirka 9 000 kvadratmeter
vagratt cirka 25 000 kvadratmeter servitutsritt och cirka 200 000 kvadratmeter
tillfallig nyttjanderatt och cirka 7 000 kvadratmeter inskrankt vagratt.



7.7 Inldsen av fastigheter

En faststilld och lagakraftvunnen jarnvags- och viagplan ger Trafikverket ratt
att 10sa in fastigheter. Planforslaget medfor inlosen av del av eller hela fastig-
heter, totalt 107 fastigheter, se bilaga 1 och 2. Ett flertal av dessa fastigheter ar
bebyggda. Fastigheter som berors av inlosen ar fastigheter som paverkas av
markintrang.

Reglerna om ersittning gar att finna i lagen om byggande av jarnvag och
vaglagen som hénvisar till expropriationslagen. Ersattning utgar med belopp
som motsvarar fastighetens marknadsvirde vid inlosen av hel fastighet. Ska
del av fastighet 16sas in ska intrangsersattning utgd som motsvarar den minsk-
ning av fastighetens marknadsviarde som uppkommer till f6ljd av jairnvéags- och
vagplanen. Darutover ska ett paslag goras med 25 procent av marknadsvardet
respektive marknadsvardeminskningen.

7.8 Forvarv av fastigheter

Enligt Trafikverkets riktlinje galler féljande principer for forvarv pa grund av
buller- och/eller vibrationer:

« forviarv ska i normalfallet erbjudas om det inte bedoms tekniskt majligt eller
ekonomiskt rimligt att vidta atgarder for att klara hogsta acceptabla nivéer
for buller och/eller vibrationer

« forvirv ska i normalfallet erbjudas om atgiardskostnader 6verskrider mark-
nadsviardet for aktuella fastigheter/byggnader

« forvarv ska overvagas om atgirdskostnader 6verskrider 50 procent av kost-
nader for forvarv inklusive rivning,.

Ett erbjudande om forvirv ar inte tvingande utan fastighetsagaren kan tacka
nej. I sddant fall ska ekonomiskt rimliga bullerskyddsétgarder erbjudas, forut-
satt att hogsta acceptabla nivier kan nds. Om hogsta acceptabla nivaer inte kan
nas med ekonomiskt rimliga atgirder, behover endast begransade atgiarder
erbjudas.

Reglerna om ersittning finns i lagen om byggande av jirnviag, som hanvisar till
expropriationslagens ersiattningsregler. Vid forvarv utgar inte det tillagg om 25
procent paslag pd marknadsvardet som erhalls vid inlosen.

Inget forvarv kommer erbjudas pa grund av buller eller vibrationer.

7.9 Indragning av vag

Enligt vaglagen far en vag dras in om det efter tillkomsten av en ny vag eller
av ndgot annat skal inte langre behovs for det allminna och atgarden medfor
endast ringa oldgenhet for bygden. Detta projekt innefattar indragning av viag
fran allmant underhall pa en stricka pa vig 562, eftersom den anldggs i ett
annat lage.

Ett sarskilt beslut om indragning av vig fattas i samband med faststillelse av
planen. Vagomrade som dras in lamnas tillbaka till fastighetsdgaren.
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7.10 Ombyggnad av vagar som ej hanteras inom ramarna for
jarnvags- och vagplan

Avseende vigombyggnader giller att allménna statliga vagar och allmédnna
kommunala vigar kan byggas om med stdd av jirnvigs- och vigplan. Ovriga
vagombyggnader hanteras antingen genom detaljplaneindring, via fullmakt
fran viaghallare eller genom lantmaéteriférrattning. Tva av de vigomlaggningar
som kommer att hanteras inom ramarna for jirnvéags- och viagplanen ar de stat-
liga allménna vigarna vig 562/568 och Kemivigen. I tabell 7.10:1 beskrivs vilka
ytterligare vigar och gang- och cykelviagar som behover dtgédrdas.

Tabell 7.10:1 Ombyggnad av vdgar som ej hanteras inom ramarna for jarnvags- och végplanen.

Berord vag NEH

Befintliga Rélsvagen utgar och ersatts av
ny gang- och cykelvag.

Kommunal. Inom planlagt omrade. Markansprak fér ombyggna-
tionen regleras genom avtal med kommunen och detaljplan.

Nya vagen byggs om med full fri héjd for
vagtrafik och med separat gang- och
cykelbana.

Enskild med kommunal ga-vag (som kommunen &ger och
forvaltar). Pa vastra sidan om jarnvagen ligger vagen utom
planlagt omrade. Pa Ostra sidan om jarnvagen ligger vagen inom
planlagt omrade.

Markansprak for ombyggnationen regleras genom avtal med
kommunen och detaljplan.

Grindbacksvéagen, langs km 336+100-
336+600, stangs.

Kommunal. Inom planlagt omrade. Markansprak for ombyggna-
tionen regleras genom avtal med kommunen och detaljplan.

Befintlig friluftsstig (Slottsbacksvagen) som
korsar befintlig Ostkustbana i plan utgar.
Ersatts eventuellt av ny friluftsstig mellan
Hemmanet och Nolby.

Enskild. Inom planlagt omrade. Byggnadsplanen ger inte ratt till
Overgang over sparet. Stangning hanteras i jarnvags- och
vagplanen och lantmateriférrattning.

Serpentinvagen byggs om och breddas
nagot samt att en separat gangbana
anlaggs.

Kommunal. Inom planlagt omrade. Markansprak for ombyggna-
tionen regleras genom avtal med kommunen och detaljplan.

Kyrkvagens korsning med jarnvagen
stangs. Kyrkvéagen ges ett nytt, "slingrande”
planlége for gangtrafikanter

Kommunal. Stangningen hanteras i jarnvags- och vagplanen och
lantméateriforrattning.

| Vapelnas utgar den sodra delen av
Klyvarvagen och avslutas med en
vandplan.

Kommunal. Markansprak for ombyggnationen hanteras i
jarnvags- och vagplanen och avtal med kommunen samt
detaljplan.

Skogsvagen, vid km 338+780, stangs.

Enskild. Omradet for skogsvagen ligger inom planlagt omrade for
"Planterat skyddsomrade”, (prickmark). Atkomst hanteras i
jarnvags- och vagplanen samt lantmateriférrattning.

Vallenvagen byggs om med anpassning till
hdégspanningsledningar och Vapelbacken.

Enskild. Men omradet fér vagen ligger inom detaljplan.
Markansprak for ombyggnationen regleras genom avtal med
kommunen och detaljplan.

Angsvagen vid km 339+770 och vid km
339+920 stangs.

Enskild. Nouryon markégare. Atkomst hanteras i jarnvégs- och
vagplanen samt lantmateriférrattning.

Tellusvagen byggs om med full fri héjd for
vagtrafik och med separat gang- och
cykelbana.

Kommunal. Kommunen markagare. Markansprak genom avtal
med kommunen.

Befintlig gang- och cykelbro bibehalls vid
km 341+490. Enstaka brostdd kan
paverkas och atgardas om sa erfordras.

Kommunal. Ligger inom befintlig detaljplan, atgarden bedéms
som mindre avvikelse fran plan. Marktillgangen finns redan om
bron fortsatt &r i samma lage. Avtal med kommunen om atgéarder
kravs pa anlaggningen.

Del av Klippvéagen utgar.

Ej planlagd, enskild vag.




8 Fortsatt arbete

8.1 Formell hantering

Foreliggande jarnvigs- och viagplan avser granskningshandlingsskedet. Gransk-
ningshandlingen kungors for granskning for att sedan genomga faststallelse-
provning. Under tiden som underlaget halls tillgdngligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som
uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnviags- och
vagplanen. De sakdgare som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet
att limna synpunkter pa dndringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget
aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Jarnvags- och viagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lanssty-
relsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa jarnvags- och viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jairnvags- och
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.
Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvags- och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas
regleras i 2 kap. 12-158§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankarta med
bilaga. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir jarnvagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvags- och viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att jarnviagsbyggaren, det vill
siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark
som beh6vs permanent for jarnviagen. Mark som beh6vs permanent framgér

av fastighetsforteckningen och plankartan. Mark behover dven tas i ansprak

for allméan vag, forfarandet skiljer sig fran dtkomsten till jirnvigsmark genom
att vagratten giller fran det att jarnvéags- och vigplanen vunnit laga kraft. I
fastighetsforteckningen framgar ocksi markens storlek (areal) och vilka som &ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som beh6vs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i jirnvags- och
vagplanen.
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8.2 Prdvningar enligt plan- och bygglagen

Mark- och bygglov

Ansokan om bygg- och marklov kravs for dtgarder inom detaljplan, men i vissa
fall forekommer undantag vilket redovisas i detaljplanen. Utanfor detaljplan
kan omradesbestimmelser foranleda att bygg- eller marklov krivs. Arbeten som
utgor forberedelser, sasom schaktning och fyllning, till byggnadsarbeten som
kraver bygglov kraver inte ett separat marklov. I samband med framtagande av
jarnvigs- och vagplan kan kommunen besluta om att minska bade bygg- och
marklovsplikten i en detaljplan, men mojligheten ar begransad till ett fatal
atgarder.

I jarnvags- och viagplanens nuvarande skede behover eventuella undantag

fran bygg- och marklovsplikt utredas i dialog med kommunen. Jarnvags- och
vagplanens atgirder inkluderar upplag, stodmurar, transformatorstationer,
teknikbyggnader, bullerskyddsskarmar, tradfillning samt bullerskyddsatgarder
pa byggnader som kan krava bygglov.

Rivningslov

Rivningslov kravs for att riva hela eller delar av byggnader inom ett detaljplane-
omrédde om inte en planbestimmelse anger annat. Utanfor ett detaljplaneom-
rade kan rivningslov krivas och regleras genom en omradesbestimmelse. Inom
ramen for jarnvags- och vigplanen finns ett antal fastigheter som blir berérda
av inlosen, merparten av dessa ar beldgna inom detaljplaneomraden. For
berorda fastigheter som ar beldgna utanfor detaljplan finns en omrédesbestam-
melse (mangfunktionell bebyggelse, MBT) att ta hansyn till.

8.3 Tillstand och dispenser

Erforderliga anmalningar, tillstind och dispenser redovisas i miljokonsekvens-
beskrivningen av planen. Ytterligare anmaélningar, tillstdnd och dispenser kan
komma att identifieras i senare skede.

8.4 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att fo6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med
miljosdkring i projektet. Trafikverket anvander mallen "Miljosakring plan och
bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.

Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssikra att miljokrav som
till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det
behdvs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for entrepre-
naden.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren
ska uppritta en miljoplan for arbetets genomforande innan arbetena paborjas. I
miljoplanen ska bland annat skyddsatgirder och forsiktighetsméatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp. Till exempel kommer Trafikverket f6lja upp att
vidtagna bullerskyddsétgarder far avsedd effekt.



9 Genomfoérande och finansiering

9.1 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Sundsvalls kommun utgar frdn den kommundovergri-
pande oversiktsplanen, antagen 2022. I 6versiktsplanen utgar korridoren for
framtida jarnvag fran forstudiekorridoren och inkluderar dirmed inte senare
tillkommande ytor i jarnvagskorridoren. Detta innebar att planomrédet till vissa
delar ligger utanfor den i 6versiktsplanen utpekade korridoren for framtida
jarnvag.

Till skillnad fran en vigledande 6versiktsplan ar en detaljplan juridiskt
bindande och reglerar hur mark- och vattenomraden far anvandas inom ett
planomrade. En jarnvigs- och vagplan kan darfor inte faststillas om den strider
mot gillande detaljplaner. Undantag kan goras om jarnvags- och vigplanen
innebar en mindre avvikelse fran detaljplanen samtidigt som avvikelsen inte
motverkar planens syfte.

Berord detaljplan ar den vars tilliten markanviandning 6verlappar med jarnvags-
och végplanens permanenta och tillfalliga markanspréak. En berord detaljplan
beddms utifran fyra olika situationer/atgarder:

1. projektet anser att jarnvags- och vagplanen 6verensstimmer med gillande
detaljplan

2. jarnviags- och viagplanen avviker fran detaljplan men avvikelsen ar mindre
och motverkar inte planens syfte

3. projektet anser att gillande detaljplan ska dndras eller upphévas
4. jarnvags- och vagplan innebar tillfallig nyttjanderitt inom detaljplan.

Inom respektive detaljplan sker bedomning efter delomréaden, ett delomrade
bestar av en typ av markansprak samt en typ av tilliten markanvindning. Redo-
gorelse for projektets bedomningar redovisas i en separat handling, PM Berorda
planer.

I projektets nuvarande skede, granskningshandling, har totalt 16 stads- och
detaljplaner identifieras som berérda. Hur dessa berors se PM Berorda planer.

9.2 Genomforande

9.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jairnvégs- och
vagplanen. Genom jarnvags- och viagplanens samradsprocess far lansstyrelsen,
kommunen, sirskilt berérda samt allménheten mojlighet att paverka arbetet
med planen.

Faststillelse av jirnvags- och viagplanen provas inom centrala funktionen for
juridik och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar kontroll
av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir infrastrukturforvaltare av anlagg-
ningen.
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9.2.2 Produktion

Ett jarnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan delas in i
forarbeten, anlaggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-, el-, signal- och telear-
beten). Forarbetena omfattar fraimst anldggande av bygg- och ersattningsvagar,
avverkningar och markforberedande arbeten som genomfors innan anlagg-
ningsarbetena sétter igdng. Nar anldggningsarbetena ar firdiga genomfors
BEST-arbeten.

Lings med jarnvagen kommer det att behovas utrymme for anlaggningsar-
beten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av material och massor.
Vidare kommer byggviagar att behovas for transporter av fordon och material till
arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter byggnadstiden, att vara kvar och
fungera som servicevagar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprendren.

Trafikféring under byggnadstiden

Under byggnadstiden kommer tillgidnglighet for narboende och allménhet som
ror sig i omradet att sdkerstéllas. Vagtrafiken kommer att ledas om med tillfal-
liga omledningar.

Detaljutformning av tillfalliga omledningar kommer att tas fram i kommande
skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om kommer att finnas
innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebira inskrankningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrankningar i hastighet, tillfalliga viganordningar samt signal-
reglering for stopp och trafik i ett korfalt.

9.2.3 Fastighetsrattsliga fragor

Permanenta markansprék

Trafikverket 16ser in mark som behdvs for jairnviagen. Grunden for detta ar oftast
den lagakraftvunna planen men kan dven vara en 6verenskommelse med fastig-

hetsagaren. Inlosen av hel eller del av fastighet fullbordas genom att lantmateri-
myndigheten gor en fastighetsreglering vid en lantmateriforrattning eller genom
ansokan om lagfart.

Vid en fastighetsreglering fattar Lantméaterimyndigheten beslut om markoverfo-
ring, servitut och ersittning. Lantméiterimyndighetens beslut kan 6verklagas till
mark- och miljodomstolen. Trafikverket kan borja bygga pa marken i enlighet
med faststilld jirnvags- och vigplan nir Lantméaterimyndigheten fattat beslut
om tilltrade eller nir avtal har traffats med fastighetsdgaren. Lantméaterimyn-
digheten kan dven fatta beslut om fortida tilltrade till mark 4ven om Gverens-
kommelse inte finns mellan fastighetsiagare och Trafikverket.

Tillféalliga markansprak

For ytor som behovs tillfalligt under byggnadstiden for upplag, etablering, bygg-
vagar etcetera, anviands i huvudsak mark som ligger utanfor sjalva jairnvéags- och
vagomradet. P4 plankartan redovisas sdidan mark som omraden med tillfallig
nyttjanderitt. Pa grund av ett mycket stort massoverskott, av bade jord- och
bergmassor, behdvs stora ytor for tillfalliga upplag och hantering av massorna.
P& plankartan anges ocksa under vilken tidsperiod som nyttjanderitten géller.
En lagakraftvunnen jarnvigs- och viagplan ger Trafikverket ritt att anvinda
marken pa det sitt som faststillts i planen. Ersattning betalas till fastighetsa-
garen for den tillfalliga nyttjanderitten. Det kan dven behdvas andra myndig-
hetstillstand beroende pa vad marken ska anvéndas till. Om inte annat avtalas



med fastighetsidgaren aterstills marken, i mojligaste man, efter det tillfalliga
nyttjandet.

Ledningar

Atgirder pé ledningsstriken regleras direkt med berérd ledningsigare och/eller
genom en lantmaéteriforrattning. Separata avtal tecknas med de ledningsigare
som innehar ledningar som passerar jirnvéagen eller som pa annat sitt paverkas
av jarnvags- och vagprojektet.

Kommunala anléggningar

For att andra kommunala anldggningar, sd som kommunala géng- och cykel-
vagar och gator, kriavs det samforstand med den aktuella kommunen. Det sker
dels genom avtal mellan kommunen och Trafikverket, dels genom detaljplane-
ring. I detaljplaneringen kan befintliga detaljplaner behdva dndras, upphéivas
eller nya detaljplaner behova antas for att genomfora ombyggnation av kommu-
nala anlaggningar.

Erséttning

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak
och for de flesta skador som uppstir i samband med byggandet. Aven den som
har nyttjanderitt eller ndgon annan sérskild ratt till en fastighet kan ha ratt till
ersiattning.

Ersittningen bestams utifran reglerna i expropriationslagen. En grundforutsatt-
ning for att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk skada uppkommit. Affek-
tionsvirden ersatts inte.

Hur stor erséttningen blir bestdms utifran forhéllandena den dag nir
Trafikverket tar marken i ansprak, den s kallade vardetidpunkten.

Vid jarnvagsbyggande ar det normalt genom en lantmateriforrattning som

Trafikverket far tillgang till ny jarnvagsmark enligt en faststilld jarnvigs- och
vagplan. Om det inte gar att komma Gverens om ersattning genom en frivillig
forhandling beslutar lantmaéteriet om ersattning vid lantmateriférrattningen.

Detta ersittningsbeslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen. I mark-
och miljédomstolen svarar Trafikverket for bade egna och motpartens kost-
nader, oavsett utgdngen i malet.

I de hogre instanserna, Mark- och miljéoverdomstolen och i vissa fall Hogsta
domstolen, ir reglerna nagot annorlunda. Nar Trafikverket har fort mélet vidare
giller samma regler som i forsta instans. Men om det 4r motparten som har fort
maélet vidare och forlorar svarar denne normalt for sina egna kostnader.

9.2.4 Tidplan

Jarnvagen och viaganlaggningarna far byggas forst sedan jarnvags- och
vagplanen vunnit laga kraft. Forberedande arbeten planeras ske under 2027.
Planerad tid for byggstart ar ar 2028 och byggtiden forvintas uppga till cirka sju
ar.

9.3 Finansiering

Projektet finansieras genom Nationell plan for transportinfrastruktur. Den
beriknade anldggningskostnaden ir cirka 3,7 miljarder kronor (prisniva 2024-
01).
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Bilaga 1 Fastigheter med byggnader som ar foremal for inlosen

Fastighetsbeteckning

Beldgenhets-
adress

Typ/
Andamal

Byggnad/-er som
l6ses in

Inlésen

338+600 | SUNDSVALL KVISSLE 1:72 Knubbvagen 4 Bostad Bostadshus inkl Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet
komplementbygg-
nader
338+400 | SUNDSVALL KVISSLE 1:92 Klyvarvagen 9 Bostad Bostadshus inkl Aganderatt (jarnvéag) Hel fastighet
komplement-
byggnad
338+400 | SUNDSVALL KVISSLE 1:93 Klyvarvagen 11 Bostad Bostadshus inkl Aganderétt (jarnvag) Hel fastighet
komplement-
byggnad
338+400 | SUNDSVALL KVISSLE 1:94 Klyvarvagen 13 Bostad Bostadshus Servitutsratt Hel fastighet
338+400 | SUNDSVALL KVISSLE 1:95 Klyvarvagen 10 Bostad Bostadshus inkl Servitutsratt Hel fastighet
komplement-
byggnad
338+400 | SUNDSVALL KVISSLE 1:96 Klyvarvagen 12 Bostad Bostadshus Servitutsratt Hel fastighet
338+400 SUNDSVALL KVISSLE 1:97 Klyvarvagen 14 Bostad Bostadshus Servitutsratt Hel fastighet
334+600 | SUNDSVALL KVISSLE 17:3 Svanvagen 4 Bostad Bostadshus inkl Aganderétt (jarnvag, Hel fastighet
komplementbygg- bullervall)
nader
334+600 | SUNDSVALL KVISSLE 17:7 Industrigatan 1 Bostad Bostadshus inkl Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet
komplementbygg-
nader
335+900 | SUNDSVALL KVISSLE 2:62 Svartviksvagen 15 Hyreshus Hyreshus och Aganderétt (jarnvag) Hel fastighet
- bostader lokaler
och lokaler
334+500 | SUNDSVALL KVISSLE 2:79 Tingstavagen 2 Bostad Bostadshus inkl Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet
komplementbygg-
nader
334+500 SUNDSVALL KVISSLE 2:83 Njurundavagen 84 Bostad Bostadshus inkl Vagratt Hel fastighet
komplement
335+800 | SUNDSVALL NOLBY 3:134 Svartviksvagen 13 | Industri, Handelslokal Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet
handel
335+700 | SUNDSVALL NOLBY 3:179 Svartviksvagen 5 Bostad Bostadshus Aganderitt (jarnvag) Hel fastighet
335+100 | SUNDSVALL NOLBY 5:104 Nya véagen 5 Bostad Bostadshus inkl Aganderatt (jarnvag Hel fastighet
komplement-
byggnad
334+800 | SUNDSVALL NOLBY 5:110 Hoékvagen 4 Bostad Bostadshus inkl Aganderitt (jarnvag) Hel fastighet
garage
334+800 | SUNDSVALL NOLBY 5:125 Industrigatan 15 Bostad Bostadshus inkl Aganderatt och tillfallig Hel fastighet
komplement- nyttjanderatt (jarnvag)
byggnad
335+200 | SUNDSVALL NOLBY 5:139 Nya véagen 3 Bostad Bostadshus Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet
335+0 SUNDSVALL NOLBY 5:158 Ralsvagen 2 Bostad Bostadshus inkl Ombyggnation Hel fastighet
komplement- GC-Ralsvagen
byggnad
334+900 | SUNDSVALL NOLBY 5:159 Gamla vagen 102 Bostad Bostadshus inkl Ombyggnation Hel fastighet
komplement- GC-Ralsvagen
byggnad
335+0 SUNDSVALL NOLBY 5:161 Industrigatan 21 Bostad Fortida inlésen Tillfallig nyttjanderatt Hel fastighet
(temporart jarnvagsspar)
334+900 | SUNDSVALL NOLBY 5:162 Industrigatan 19 Bostad Bostadshus inkl Servitutsratt (dagvatten) | Hel fastighet
komplementbygg-
nader
334+900 | SUNDSVALL NOLBY 5:29 Industrigatan 10 Bostad och Bostadshus inkl Tillfallig nyttjanderatt Hel fastighet
industri komplement- (temporart jarnvagsspar)
byggnad
334+700 | SUNDSVALL NOLBY 5:298 Industrigatan 4 Bostad och Bostadshus inkl Aganderatt och tillfallig Hel fastighet
industri garagebyggnad for nyttjanderatt (jarnvag)
industri
334+700 | SUNDSVALL NOLBY 5:314 Industri Forradsbyggnad Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet
334+600 | SUNDSVALL NOLBY 5:315 Industrigatan 3 Industri Lagerbyggnad/ Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet
Verkstad
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Fastighetsbeteckning

Beldgenhets-
adress

Typ/

Andamal

Byggnad/-er som
l6ses in

Inlésen

335+100 | SUNDSVALL NOLBY 5:384 Akargatan 6 Bostad Bostadshus Tillfallig nyttjanderatt Hel fastighet
(temporart jarnvagsspar)
335+100, | SUNDSVALL NOLBY 5:385 Special Teknikbyggnad, Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet
336+600 ovriga byggnader
334+700 | SUNDSVALL NOLBY 5:424 Industrigatan 9 och | Industri Garage- och Aganderétt (jarnvag) Hel fastighet
1 lagerbyggnader
335+100 | SUNDSVALL NOLBY 5:430 Akargatan 4 Bostad Bostadshus och Tillfallig nyttjanderatt Hel fastighet
garagebyggnad (temporart jarnvagsspar)
336+500 | SUNDSVALL NOLBY 5:444 Svartviksvagen 31 Industri Industri- och Aganderétt (jarnvag) Hel fastighet
férradsbyggnader
335+100 | SUNDSVALL NOLBY 5:453 Gamla véagen 108 Bostad Bostadshus inkl Agandertt (jarnvag) Hel fastighet
garagebyggnad
334+700 | SUNDSVALL NOLBY 5:47 Industrigatan Hyreshus Flerfamiljehus inkl Aganderatt och tillfallig Hel fastighet
7A-7D komplementbygg- nyttjanderatt (jarnvag)
nader
335+100 | SUNDSVALL NOLBY 5:56 Gamla vagen 110 Bostad Bostadshus inkl Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet
komplement-
byggnad
335+100 | SUNDSVALL NOLBY 5:72 Akargatan 2 Bostad Bostadshus inkl Aganderatt och tillfallig Hel fastighet
garage, komple- nyttjanderatt (jarnvag)
mentbyggnader
334+800 | SUNDSVALL NOLBY 5:8 Industrigatan 13 Bostad bostadshus inkl Tillfallig nyttjanderatt Hel fastighet
komplementbygg- (temporart jarnvagsspar)
nader
335+0 SUNDSVALL NOLBY 5:82 Ralsvagen 3 Bostad Fortida inldsen Tillfallig nyttjanderatt Hel fastighet
(temporart jarnvagsspar)
338+300 | SUNDSVALL NOLBY 7:102 Klyvarvagen 3 Bostad Bostadshus Aganderatt (jarnvéag Hel fastighet
338+200 | SUNDSVALL NOLBY 7:148 Klyvarvagen 1 Bostad Bostadshus Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet
338+200 | SUNDSVALL NOLBY 7:149 Klyvarvagen 2 Bostad Bostadshus Aganderitt (jarnvag) Hel fastighet
338+300 | SUNDSVALL NOLBY 7:92 Klyvarvagen 7 Bostad Bostadshus Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet
338+300 | SUNDSVALL NOLBY 7:93 Klyvarvagen 8 Bostad Bostadshus Servitutsratt Hel fastighet
338+300 | SUNDSVALL NOLBY 7:97 Klyvarvagen 5 Bostad Bostadshus inkl Aganderétt (jarnvag) Hel fastighet
komplement-
byggnad
338+900 | SUNDSVALL DINGERSJO 33:1 Skogsbruk Bod Tillfallig nyttjanderatt Del av fastighet
336+800 | SUNDSVALL NOLBY 3:256 Teknik- Elskap Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet
byggnad
335+100 | SUNDSVALL NOLBY 5:129 Nya vagen 7 Bostad Komplement- Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet
byggnad
337+800 | SUNDSVALL NOLBY 7:13 Kyrkvagen 3 Skogsbruk Komplement- Tillfallig nyttjanderatt Del av fastighet
byggnad
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Bilaga 2 Fastigheter som ar foremal for inlosen

KM Fastighetsbeteckning Typ/Andamal Motiv Inlésen

335+960 SUNDSVALL KVISSLE 1:131 Oexploaterad industrienhet (skogsbruk) Aganderétt (jarnvag) Hel fastighet

338+590 SUNDSVALL KVISSLE 1:77 Skogsbruk Aganderétt (jarnvag) och servitut Hel fastighet

(underhall stangsel)
338+560 SUNDSVALL KVISSLE 1:78 Skogsbruk Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet
335+895 SUNDSVALL KVISSLE 2:15 Kommunal park och gata Aganderatt (jarnvag) och dganderatt Hel fastighet
med inskrankt vagratt

335+935 SUNDSVALL KVISSLE 2:16 Kommunal park och gata Aganderétt (jarnvag) Hel fastighet

335+900 SUNDSVALL KVISSLE 2:17 Kommunal park och gata Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet

335+935 SUNDSVALL KVISSLE 2:18 Smahusenhet, obebyggd Aganderétt (jarnvag) Hel fastighet

335+905 SUNDSVALL KVISSLE 2:78 Smahusenhet, obebyggd Agandertt (jarnvag) Hel fastighet

335+905 SUNDSVALL KVISSLE 2:81 Smahusenhet, obebyggd Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet

336+215 SUNDSVALL KVISSLE 3:12 Smahusenhet, (byggnad riven) Aganderitt (jarnvag) Hel fastighet

334+810 SUNDSVALL NOLBY 5:123 Smahusenhet, obebyggd Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet

334+835 SUNDSVALL NOLBY 5:124 Industrienhet, obebyggd Aganderatt (jarnvag) Hel fastighet

334+860 SUNDSVALL NOLBY 5:154 Industrienhet, obebyggd Agandertt (jarnvag) Hel fastighet

334+720 SUNDSVALL NOLBY 5:50 Industrienhet, obebyggd samt allman gata Tillfallig nyttjanderatt (temporart Hel fastighet

334+730 jarnvagsspar)

334+760

335+010 SUNDSVALL NOLBY 5:89 Smahusenhet, obebyggd Aganderétt (jarnvag) Hel fastighet

339+950 SUNDSVALL DINGERSJO Kommunal park och gata Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet

340+050 2:116

341+210

340+620 SUNDSVALL DINGERSJO Skogsbruk Aganderitt (jarnvag) Del av fastighet

340+625 2:14

341+000 SUNDSVALL DINGERSJO Kommunal park och gata Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet

341+000 2:188

341+100

341+280

341+360

341+365

341+755 SUNDSVALL DINGERSJO Kommunal park och gata Aganderitt (jarnvag) Del av fastighet
2:41

340+620 SUNDSVALL DINGERSJO Kommunal park och gata Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet
28:1

339+050 SUNDSVALL DINGERSJO Industri Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet

339+145 3:41

339+175

339+225

339+315

339+325

339+375

340+520 SUNDSVALL DINGERSJO Skogsbruk Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet

340+525 56:1

338+385 SUNDSVALL KVISSLE 1:1 Skogsbruk Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet

338+880

339+190

338+360 SUNDSVALL KVISSLE 1:140 Kommunal park och gata Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet

338+465

338+555

334+155 SUNDSVALL KVISSLE 1:16 Kommunal park och gata Aganderitt (jarnvag) Del av fastighet

334+195

334+360

334+390

334+400

334+570

336+065 SUNDSVALL KVISSLE 1:4 Statlig vag Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet

338+520 SUNDSVALL KVISSLE 1:71 Skogsbruk Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet

338+615 SUNDSVALL KVISSLE 1:76 Skogsbruk Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet
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KM Fastighetsbeteckning Typ/Andamal Motiv Inlésen
334+575 SUNDSVALL KVISSLE 17:1 Bostad Aganderatt (jarnvag) och tillfallig Del av fastighet
334+580 nyttjanderatt (temporart spar)

334+580

334+585 SUNDSVALL KVISSLE 17:2 Bostad Aganderitt (bullerskyddsvall jarnvéag) | Del av fastighet
334+575 SUNDSVALL KVISSLE 17:5 Bostad Aganderétt (bullerskyddsvall jarnvéag) | Del av fastighet
335+925 SUNDSVALL KVISSLE 2:12 Kommunal park och gata Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet
335+845 SUNDSVALL KVISSLE 2:4 Kommunal park och gata Aganderétt (jarnvag) och aganderatt Del av fastighet
335+925 med inskrankt vagratt

334+560 SUNDSVALL KVISSLE 2:51 Smahusenhet, obebyggd Aganderatt (bullerskyddsvall jarnvag) | Del av fastighet
334+510 SUNDSVALL KVISSLE 2:54 Skogsbruk Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet
336+230 SUNDSVALL KVISSLE 3:5 Skogsbruk Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet
335+140 SUNDSVALL NOLBY 1:109 Kommunal park och gata Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet
335+295

335+345

335+420 SUNDSVALL NOLBY 1:30 Skogsbruk Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet
335+425

335+430

335+325 SUNDSVALL NOLBY 1:5 Skogsbruk Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet
335+355

335+300 SUNDSVALL NOLBY 1:7 Skogsbruk Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet
334+575 SUNDSVALL NOLBY 17:1 Bostad Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet
335+490 SUNDSVALL NOLBY 3:228 Kommunal park och gata Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet
335+490 SUNDSVALL NOLBY 3:250 Allmant &ndamal (sport) och skogsbruk Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet
336+860 SUNDSVALL NOLBY 3:251 Hyreshusenhet Agandertt (jarnvag) Del av fastighet
335+670 SUNDSVALL NOLBY 3:274 Allmant &ndamal (friluftsliv) Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet
334+620 SUNDSVALL NOLBY 36:1 Kommunal park och gata Aganderitt (jarnvag) Del av fastighet
334+745

334+950

334+975

335+195

335+205 SUNDSVALL NOLBY 5:137 Industrienhet, obebyggd samt allman vag Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet
335+305

335+240 SUNDSVALL NOLBY 5:140 Bostad Aganderitt (jarnvag) Del av fastighet
334+735 SUNDSVALL NOLBY 5:386 Kommunal park och gata Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet
334+755

334+900

335+110

336+270 SUNDSVALL NOLBY 5:433 Skogsbruk Aganderitt (jarnvag) Del av fastighet
334+650 SUNDSVALL NOLBY 5:62 Bostad Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet
334+880 SUNDSVALL NOLBY 5:67 Smahusenhet, obebyggd samt allmén vag Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet
334+910

335+110 SUNDSVALL NOLBY 5:87 Industrienhet, obebyggd Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet
337+680 SUNDSVALL NOLBY 7:120 Hyreshusenhet Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet
336+200 SUNDSVALL NOLBY 7:133 Kommunal park, gata, hyrehusenhet med Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet
336+570 mera

336+700

336+800

337+255

337+670

338+285 SUNDSVALL NOLBY 7:98 Smahusenhet, obebyggd Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet
338+325

344+185 SUNDSVALL SKONSMON 1:1 | Kommunal park och gata Aganderitt (jarnvag) Del av fastighet
344+205

344+210

344+445

341+800 SUNDSVALL SKONSMON Skogsbruk Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet
341+815 1:110

342+630

342+900

342+920

343+490

344+040

344+070

344+100

344+165
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KM Fastighetsbeteckning Typ/Andamal Motiv Inlésen

342+300 SUNDSVALL SKONSMON Kommunal park och gata Aganderatt (jarnvag) Del av fastighet

342+920 2:65

339+750 SUNDSVALL STOCKVIK 5:1 Industrienhet Aganderétt (jarnvag) Del av fastighet

339+880

339+940

339+950

340+050

340+130

340+330

340+330

337+270 SUNDSVALL NOLBY 7:108 Hyreshusenhet Servitut (landbro) Servitut for
landbro belastar
fastighet

337+175 SUNDSVALL NOLBY 7:124 Hyreshusenhet Servitut (landbro) Servitut for
landbro belastar
fastighet

337+305 SUNDSVALL NOLBY 7:127 Bostad Servitut (landbro) Servitut for
landbro belastar
fastighet

337+380 SUNDSVALL NOLBY 7:131 Bostad Servitut (landbro) Servitut for
landbro belastar
fastighet
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