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1 Bakgrund

Forstudien “Ostkustbanan Dubbelspar Gavle — Sundsvall” fardigstélldes i november 2010. Lansstyrelsen
beslutade i augusti 2010 att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Efter det delades
strackan in i olika etapper, varav Dingersj6- Sundsvall utgor en etapp.

I september 2020 lamnade Trafikverket in en

OVERSIKT SPARLINJER P01, DINGERSJO - KUBIKENBORG  patum 2023-16-16 Q‘-:I' TRAFIKVERKET
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lansstyrelsen tidigare beslut om betydande
miljopaverkan. De tillkommande ytorna
inkluderade en utvidgning av jarnviagskorridoren
for en tunnel i Vapelnis. Lansstyrelsen fattade s Sédra Stadsberget
den 9 december 2020 beslut om att projektet '
inklusive tillkommande ytor kan antas medfora
betydande miljépaverkan. Samtidigt delades
strackan in i tva jarnvagsplaner, dels Dingersjo-
Kubikenborg, dels Kubikenborg-Sundsvall C.
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I juli 2021 presenterade Trafikverket en
samradshandling for utbyggnad till dubbelspéar
for Ostkustbanan, delen Dingersjo-Kubikenborg.
Samradshandlingen fran 2021 redovisar ett
planforslag fér dubbelsparsutbyggnad, bland
annat med en ldngre tunnel genom berget i
Vapelnis. Tillsammans med projekterande
konsult beslutade dock Trafikverket, i slutet av gl ‘ _
2021, att avbryta uppdraget att uppritta Kvissleby
jarnvagsplan for strackan Dingersjo- { Nolby ~seufee
Kubikenborg. : ' Kissle

Osttjéirnan
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Sk;tisund \
Arbetet aterupptogs i borjan av 2023 och i
Samradshandling daterad 2024-05-23 redovisas | |- Gréns amvagsplan
ett planforslag. Planforslaget innebir en del e : 5
andringar Jamfor"[ r%led t1§}gare linjestudier, Figur 1: Kartéversikt

bland annat har tidigare foreslagen tunnel

genom Vapelnidsberget ersatts av en ca 1,7 km lang, djupare skiarning. Det medfor att ett flertal

fastigheter/villor i den s6dra delen av Klyvarvigen i Vapelnis kommer att behova 16sas in for att bereda plats
for dubbelspar och service- och raddningsvigar.

Teckenforklaring

Kigckarberget |
e S i Dingersis

Berga .

=

1.1 Syfte

Denna PM har som syfte att redogora for de alternativstudier som utforts for att 4&stadkomma en god
helhetslésning for dubbelsparsutbyggnad genom Vapelnis:

e OKB forlaggs i skirning genom Vapelnisberget. Utformning i tunnel respektive skiarning har
utvarderats. Har redovisas en summering av den utvardering som genomforts och forslag till
utformning.

e Thojd med den sodra delen av Klyvarvigen ar teknikbyggnader inplacerade lings med dubbelspéret,
vilket forutsatter access via en servicevag. Serviceviagen ska dven fungera som raddningsvag. Dartill
ska en planskild passagemdjlighet anordnas i form av en gingbro 6ver skirningen. Denna PM
redovisar utforda alternativstudier och forslag till utformning.
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S0gs Vagen
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Figur 3: Dtalj. Bilden visar den sédra delen av Klyvarvdgen idag. Léngs vagen finns 12 villor.
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2 Alternativstudier

I det foljande beskrivs de alternativstudier som utforts over tid.

2.1 Tunnel eller skarning

Tre alternativa utformningar har utvirderats. Samtliga alternativ ar riknade mellan km 337+500 — 339+200
(se figur 7) avseende schakter (jord/berg) och fyllningar (inklusive ballast jairnvag). For alternativ Skiarning
har ett hogre, mer anpassat hojdliage, nyttjats medan tunnelalternativen har ett lagre profillige. For
alternativ Skiarning forutsitts att en planskild passage for vilt och friluftsliv tillskapas 6ver skdarningen.

e Skirning
e Berg- och betongtunnel
o Bergtunnel km 338+030—338+290, lingd 260m
Bergtunnel km 338+450-338+790, lingd 340 m
Betongtunnel km 338+290-338+450, langd 160m
e Kortare bergtunnel
o Bergtunnel km 338+450-338+790, langd 340 m

Nedanstdende bilder illustrerar de olika alternativen. Streckad orange linje avser bergtunnel, vagrat rod linje
avser betongtunnel. Vertikal rod linje avser grans for det omrade som utreds.

Planskild passage for vilt och friluftsliv
inplaceras pa lampligt stalle

Sk:’arr\ling

Betong- (g LN
Férskdrning Bergtunnel. tunnel Bergtunnel Forkaming

ol =

Figur 5. Alternativ Berg- och betongtunnel. Alteativet med denna tunnel innebér ett lagre profillage (dvs. bottennivan fér anldggningen
ligger djupare ner i marken), vilket innebér att férskérningarna blir djupare och far ett stérre sléntutfall jimfért med alternativet Skérning.

Bergtunnel

Figur 6. Alternativ Kortare bergtunnel. Alternatiet med denna tunnel innebér ett lagre profilldge (dvs. bottennivan fér anléiggningeh
ligger djupare ner i marken), vilket innebér att férskarningarna blir djupare och far ett stérre sléntutfall jimfort med alternativet Skérning.
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Utforda bedomningar sammanfattas i

@ Fornldmning
@ Majlig fornlamning
® Ovrig kulturhistorisk limning

nedanstdende tabell. Féljande samlade A \ [Feckeritrklaring
bedomning gors: Stockvik: / Vi g el el
Befintlig gangstig

o Kostnaden for tunnel ar avsevirt storre Pelbie,
. .o .. . - 7
an kostnaden for skarning.
Merkostnaden med en lingre tunnel

[ Kulturhistoriska lamningar

ER

Naturvirdesklass

3; Patagligt naturvarde

bedoms till ca 300 Mkr och %' &t naturvarde |
merkostnaden med en kortare tunnel ‘ ER 4 o
bedéms till ca 150 Mkr. =/ *
f )
e Tunnel innebér stora osdkerheter under e | S
byggtiden, bland annat avseende 1'V.a'|'3elflas

geohydrologi och bergkvalitet. Sidana
osakerheter kan vara starkt
kostnadsdrivande och
tidplanepaverkande. Skiarning bedoms
innebéra hanterbara risker under
genomforandet.

Svartviksfjirden

e I och med att profilen for en skdrning
kan laggas hogre jamfort med en tunnel
(dar profilen behover “tryckas ner” for
att 4stadkomma bergtiackning), blir
massoverskottet inte storre med
skarning jamfort med tunnel.

e Samtliga alternativ innebér paverkan pa
nirliggande boendemiljoer och ett antal
bostiader behover 16sas in oavsett
alternativ.

&o_

© | Hemmanet: -’

e Nir anldggningen &r i drift kommer = — =
bullerp&verkan i niromrédet att vara Figur 7:Oversikt

storre med skdrning jamfort med tunnel.

e Paverkan pa natur och atfoljande barriarverkan blir pataglig med skiarning men barriarverkan kan
mildras med att en eller flera planskilda passager for vilt och friluftsliv anldggs 6ver skarningen pa
lamplig plats.

Baserat pd ovanstdende rekommenderas att fortsatt arbete inriktas mot en utformning med skiarning.

Tabell 1. Jamfdrelse. Notera att de enskilda bedémningarna for olika aspekter inte &r méjliga att summera. Den rekommendation som
avges ovan grundas pa en samlad bedémning och en avvdgning mellan kostnader, byggbarhet och miljé.

Kostnader Skarning ar klart férdelaktigare an tunnelalternativen.
Byggbarhet Skarning ar klart férdelaktigare an tunnelalternativen.
Miljo Tunnelalternativen ar klart fordelaktigare an skarning avseende

landskapsbild, naturmilj®, rekreation och friluftsliv, boendemiljo, yt-

och grundvatten och skogsbruk.

Skarning ar klart fordelaktigare avseende klimatpaverkan samt
avseende risk och sakerhet for passagerare.

Storningar under byggtiden bedéms som likvardiga for de tre
alternativen.
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2.2 Oppet hus hosten 2023

I ett tidigt skede av arbetet med Samradshandling, november 2023, hélls ett "Oppet hus” for bosatta i
Vapelnis. Vid métet redovisade Trafikverket att dubbelspéret vid Vapelnis ska forlaggas i skiarning, inte i
tunnel. Vidare redovisades ett forslag pa inplacering av en serviceviag som ger tillganglighet till de
teknikbyggnader som ska inplaceras nira spéret inne i skdarningen. Forslaget innebir i grova drag att 9 av 12
villor behover 16sas in. Vid denna tidpunkt pagick utredningsarbete dels avseende behovet av planskild ging-
och faunapassage, dels avseende behovet av riddningsvégar, varfor detta inte har beaktats i forslaget.

OBS Prellmlnar. e o o S -Utan orslantutfalletkommer 7
Kommer att uppdateras nar e : i anti gensta‘ngsel IIerbuIIerskarrn,
ny bergmodell ﬁnns pa plats.

o Den ytte aéula llnjen
| avser totalt slantutfall J

. Blalinjeavser| - (prehmmarbedomnmg)

dubbelspér: *

Servicévéig till spﬁrnﬁra “
teknikbyggnad inne i skarningen
“fordubbelsparet,

:éﬁig till s-ﬁérné_i‘fa
doyggnad inne i skarningen
bbelsparet.

Figur 9: Detalj.
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2.3 Oppet hus varen 2024

Ett uppfoljande "Oppet hus” for bosatta i Vapelnis holls i borjan av april 2024. Ett uppdaterat forslag samt
tvé alternativ som avforts frén fortsatta studier redovisades. Forslaget innebér att en kombinerad
gangbro/faunapassage med en anslutande servicevag forlaggs i den sydligaste delen av Klyvarvagen. Dartill
forlaggs en servicevag/riaddningsviag genom ett skogsparti for att vika av soderut in i skdrningen for
dubbelspéret. Forslaget innebdr i grova drag att 9 av 12 villor behéver 16sas in. En vandplan anliggs dels for
“sophamtningsfordon” for kvarvarande fastigheter, dels fér fordon som utfor underhall av gangbron.

ROk '.;-‘ 2 0V9r5|kt ? s Faunapassage

JFalnapassage: &

& X > ¥ autiinjepa
\féndplan/ iy & 90 Dy Ya

A ‘Omse sidor
AN . . - dubbelsparet
DeIVICOYI L FRAe ' el - visar stangsel

Befintlig OKB
bibehalls

- - e P e B
§ o »
Figur 10: Férslag till utformning vid Oppet hus april 2024.

Gandbrg/
iFaundpagsage A

i,

& e SRR )
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; P b ) ) omse sidor

X oo o N dubbelsparet

5 % t :

Merdplanse % > H viSd stangsel

S
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En variant, med servicevigen/raddningsviagen genom skogspartiet riktad norrut, avfordes fran fortsatta
studier. Motivet for det var att den ger simre inpassning mot teknikbyggnaderna inne i skdrningen samt att
en jamforelsevis storre del av skogspartiet skulle tas i ansprak. Dartill avfordes ett alternativ lings den vistra
sidan av Klyvarviagen kombinerat med en vindplan. Motivet for det var att ytterligare en villa skulle behéva
16sas in.

e Q

Avfort alternatlv : ,
Servncevag rlktad norrut

Avfort alternatlv ¥
Serwcevag via klyvarvagen

- —

Figur 13: Avfért alternativ med servicevédg/raddningsvég ldngs den véstra sidan av Klyvarvdgen samt vandplan.
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2.4 Samradshandling maj 2024

Efter "Oppet hus” i april framkom fran ett flertal bosatta i Vapelnis att det skogsparti som skulle tas i
ansprak med det forslag som redovisades i april 2024, se figur 10, har ett stort virde for narrekreation.
Dartill bedomdes att den villa som avsags “sparas” sannolikt &nda skulle komma att behéva 16sas in, dels
beroende pa att del av tomten skulle tas i ansprak som jarnviagsmark, dels beroende pa att de tillfilliga
markanspraken under byggtid sannolikt skulle medfora att huset skulle behova utga. Och for det fall att
huset skulle kunna vara kvar skulle omfattande bullerreducerande atgarder erfordras da maxniva vid tvé av
husets fasader skulle hamna i intervallet 80-85 dBA och ekvivalent nivé i intervallet 60-65 dBA. Mot
bakgrund av det valde Trafikverket att “atergd” till en modifierad variant av ett av de alternativ som avforts i
tidigare skede, se figur 13. Samradshandlingens férslag medfor darvid att 10 av de 12 villorna ldngs den s6dra
delen av behover 16sas in. De tva kvarvarande villorna erhaller hoga bullernivier men genom atgirder
bedoms att resulterande nivaer inte medfor att forvarv kan bli aktuellt. I 6vrigt har den planskilda passagen i
den sydligaste delen av Klyvarvigen, som tidigare bendmnts faunapassage/géngpassage, minskats ner i
bredd och bendmns gingpassage.

" . - T

Tvé bostadsfastigheter erhéller
omfattande bullerreducerande
atgérder. Stora storningar
under byggtid, evakuering torde
bli aktuellt. Inlosen ej aktuell.

¥ — e
¥ - 2 T Rl * ™

Figur 15: Oversikt fran samordninsmdell.
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2.5 Vidareutvecklat forslag som underlag for Granskningshandling

Jamfort med den utformning som framgar av Samradshandlingen har forutsattningarna for inplacering av
teknikbyggnader och signalutrustning dndrats i den fortsatta projekteringen, dessa har flyttats norrut.
Inplaceringen av signalpunktstavlor sker inte godtyckligt utan gors bland annat med beaktande av
vaxellagen, kapacitetskrav, siktférhallanden mm. I anslutning till en signalpunktstavla placeras teknikhus
som innehéller systemleverantorens utdelskép och annan utrustning som hanterar digitala signaler via
sparledningar av olika slag. Foreslagen inplacering av signalpunktstavla och teknikbyggnad i skiarningen vid
Vapelnas ar séledes foljden av ett successivt optimeringsarbete dir serviceviagens lokalisering behéver
anpassas efter det optimala laget for signalpunktstavlor och teknikhus.

Det optimerade laget for signalpunktstavla och teknikbyggnad medfor att servicevigen behover vika av
norrut, frdn Klyvarvigen in i skdrningen. For att klara acceptabel langslutning enligt VGU, 6%, behdver
servicevigens anslutningspunkt till Klyvarvéigen flyttas norrut, vilket medfor ett slantutfall langt in pa
berorda fastigheter pa 6mse sidor Klyvarvagen. Dartill erfordras en vandplan, dels for fordon som ar pa plats
for att inspektera och eventuellt vidta underhallsatgarder pa den planerade géangbron, dels for
ridddningsfordon. Placeringen av vindplan ar férdelaktigare jamfort med det forslag som framgér av
Samradshandlingen, eftersom avstindet mellan vindplan och dubbelspéret blir kortare i hindelse av
evakuering av resendrer. Forslaget medfor att samtliga 12 villor 1angs den s6dra delen av Klyvarvigen
behover losas in.

Sammanfattningsvis har foljande faktorer varit styrande for féreslagen utformning vid den s6dra delen av
Klyvarvigen:

+  Slantutfall for dubbelspéret i skdrning.

» Inplacering av signalpunktstavla och teknikbyggnad langs dubbelspéiret har gjorts baserat pa en
successiv optimeringsprocess.

*  Krav pa raddningsvag.
» Inplacering av planskild passage och anslutande gingvig for friluftsliv.

» Krav pa servicevig med anslutning till signalpunktstavla och teknikbyggnad inne i skarningen samt med
anslutning till planskild gdngpassage 6ver skiarningen.

* Krav pa vindplan for raddningsfordon och underhallsfordon for planskild gadngpassage. Vindmojlighet
for servicefordon for teknikbyggnad och signalpunktstavla tillgodoses inne i skdarningen for dubbelsparet.

*  VGU riktvarde for langslutning vid nybyggnad kommunal vag ska tillampas, det vill sdga 6% (Om
kommunen inte blir huvudman foér aktuell delstracka bedoms likval att langslutning av max 6% ska
tillampas med hénsyn till den "multifunktion” som berord serviceviag/raddningsvag/friluftsstrak far).

*  Genomforda samrad visar att skogspartiet i anslutning till Klyvarvégen ar av stor betydelse for
nirrekreation och bor darfor sa 1angt majligt sparas fran intrang.
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Figur 16: Vidareutvecklat férslag som avses ligga till grund fér Grasknngshandling.
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Figur 17: Detalj av vidareutvecklat férslag som avses ligga till grund fé6r Granskningshandling.
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