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1. Sammanfattning

Klippan ar beléget i nordvastra Skane och Skinebanan stricker sig i 6st-vistlig riktning genom titorten.
Dagens jarnviagsanlaggning i Klippan utgors av enkelspar med en maximal hastighet for tgtrafiken pa
130 km/timme.

Projektet Klippan — forlingt motesspdr och hijd hastighet syftar till att ge forbattringar pa Skanebanan,
bland annat ska hastigheten pa Skdnebanan mellan Hassleholm och Helsingborg hdjas till 160
km/timme. Projektet ska ses mot bakgrund av den generella utbyggnaden och upprustningen av
jarnvagssystemet som pagar i Sverige. Byggskedet for projektet planeras paga mellan dren 2028—-2030.

Lansstyrelsen har fattat beslut om att projektet forvintas innebéra betydande miljopaverkan. Beslutet
innebar att en miljokonsekvensbeskrivning upprattas for projektet.

Andamal
e Halvtimmestrafik med styv tidtabell (avgadngar med jimna tidsintervall) pa Skdnebanan, delen
Hissleholm-Astorp
e Okad robusthet:
e God dterhamtningsférméiga vid stérning?
e Siker plattformsforbindelse

o Siker passage mellan Ladugardsvigen och Skidnebanan

Projektmal
e Projektet ska genomforas i ndra samarbete med Klippans kommun
e Projektet ska vara accepterat av berérda och allménheten
e Projektet ska ge en god gestaltad och siker anliaggning

e Projektet ska genomforas med minsta mgjliga omgivningspaverkan utifrdn en sammanvigning
av funktion, kostnad och milj6

Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning

I arbetet med jarnvagsplanen har ingen alternativ lokalisering studerats.

Planerade atgirder inkluderar ny utformning av bangarden. Den befintliga mellanplattformen rivs och
ersitts med en ny, bredare och ldngre plattform som ar forskjuten 20 meter osterut. Befintlig
plankorsning tas bort och i stéllet anldggs en ny gingbro 6ver sparen. Gdngbron ansluts via trappor och
hissar till norra sidan av sparen, ny mellanplattform och sédra sidan av sparen. Samtliga spar, utom spar
1, rivs och far nya ldgen négot langre sdderut. For att minska risk for obehoriga i sparen monteras
sparrstaket mellan spar 1 och 2. En ny kontaktledningsanldggning installeras, elektrifiering utékas och
nya vaxlar anlaggs. Signalanldggningen byts ut till ERTMS3. Det anldggs ocksa ett antal nya teknikhus.

Befintligt mo6tesspar forlangs med 2,8 kilometer och kommer att striacka sig till strax viaster om Sondraby.
Forlangningen av motesspéret sker pa sodra sidan om befintligt huvudspér. Métessparet byggs for att
mojliggora hastigheter upp till 160 km/tim.

Befintlig korsning i plan mellan Skdnebanan och Ladugardsvigen kommer att stingas och ersittas med
en jarnvagsbro. Fordonstrafiken samt gang- och cykeltrafikanter planeras att passera under jairnviagen

! Med robusthet menas formaga att motsta stérningar.

2 Frmaga att vid olika typer av driftstérningar, snabbt kunna aterga till ordinarie tagtrafikering av banan.

3 ERTMS (European Rail Traffic Management System) ar ett signalsystem for jarnvag som EU har beslutat ska inforas i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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genom en vigport. Atgirden innebir att Ladugardsvigen far en ny strickning lingre dsterut. Planerade
atgarder visas Figur 1.
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Figur 1. Oversiktsbild 6ver planerade atgérder.

Effekter och konsekvenser av projektet

Atgirderna innebir paverkan pé en rad olika aspekter och innebir bide positiva och negativa effekter
och konsekvenser.

For majoriteten av miljoaspekterna forviantas dtgarderna innebara sméa negativa konsekvenser eller
positiva konsekvenser. For naturmiljo bedoms konsekvensen innebara méttligt negativa konsekvenser.
Paverkan pd naturvirden kommer att ske vid den artrika jarnvagsmiljon vid bangarden nér plattform,
spar, vaxlar och gangbro anlaggs eller flyttas. Effekten pa naturviardena i omradet bedéms bli viss forlust
av biotopvarden, artvirden och naturvardsarter nir schakt sker men en viss del bedéms kunna
aterskapas och Ateretableras. Aven for naturresurser och markanvindning bedéms konsekvenserna som
maéttligt negativa eftersom atgidrderna innebar att viss jordbruksmark tas i permanent ansprak.

For trafikanter innebir projektet bland annat en sidkrare plattformsférbindelse med minskat sparspring
som f6ljd, en sikrare passage mellan Ladugardsviagen och Skdnebanan samt férbattrade mojligheter for
pendlare att resa kollektivt. For lokalsamhallet forvantas de planerade atgirderna bidra till goda
forutsattningar for att utveckla den sédra delen av tatorten. Mark kommer att behova tas i ansprak vilket
paverkar enskilda fastighetsigare. Ur ett barnperspektiv bedoms projektet innebara forbattrad
trafiksdkerhet och 6kade mojligheter till en sjdlvstandig mobilitet.

Maluppfyllelse

Andamailen bedéms uppfyllas genom att atgirderna bidrar till en 6kning av kapaciteten och robustheten
pé Skanebanan for bade person- och godstrafik. Sammantaget bedoms ocksé atgiarderna bidra positivt till
att uppfylla projektmaélen.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jairnvagsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jairnviagen ska byggas. I borjan av planldggningen tar
Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till
grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Innan
lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berorda f& mdjlighet att yttra sig. Om lansstyrelsen beslutar att projektet medfor
betydande miljopéaverkan ska en miljékonsekvensbeskrivning tas fram till jairnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder.

Efter att jairnvagsplanen med tillhérande MKB éar klara, stills dokumenten ut for granskning s att de
som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller planen och skickar denna for
faststillelse. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft och
processen fortsitter med upphandling av entreprenor.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet som berérs for att Trafikverket ska fa in
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet Klippan — forldngt motesspar och hojd hastighet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram.
Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att levereras till 1ansstyrelsen for godkdnnande innan
jarnvagsplanen stalls ut for granskning.

De olika skedena finns illustrerade i Figur 2.
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Figur 2. lllustration 6ver Trafikverkets planlaggningsprocess. Projektet befinner sig i skede samradshandling.

Klippan — forlangt métesspar och hojd hastighet, Planbeskrivning 7



2.1. Bakgrund och syfte med projektet

Projekt Klippan — forldngt métesspdr och hojd hastighet ska ge forbattringar pa Sknebanan. I Figur 3
syns Skanebanan i sin helhet med stationer markerade. Projektet ska ses mot bakgrund av den generella
utbyggnaden och upprustningen av jarnviagssystemet som pagéar i Sverige. Upprustningen av Skdnebanan
ska forbattra hela resan for tagresenérer fran Helsingborg och Gvriga orter i vastra Skane, att ansluta i
Haissleholm, for vidare fard pa Sodra stambanan. Andra forbattringar i jarnvagssystemet ar snabbare
tagtrafik och 6kad turtathet, nigot som pd Skénebanan skapas genom flera forbattringséatgarder langs
strackan. Vidare planeras befintlig plankorsning med Ladugardsvagen i Klippan tatort att ersattas med
en siker passage.

Det ar ett mal att hoja hastigheten pa Skanebanan mellan Hassleholm och Helsingborg till 160
km/timme. Dagens jarnvigsanldaggning i Klippan utgors av enkelspar med en maximal hastighet for
tagtrafiken pa 130 km/timme. En ho6jd hastighet efterstravas for att uppna konkurrenskraftiga restider
for en vidgad arbetsmarknad, 6kad godstrafik samt for att koppla Helsingborg och Kristianstad till S6dra
stambanan.
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Figur 3. Oversiktskarta som visar nordvastra Skdne med Skanebanan, dess stationer och métesplatser.
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2.2. Mal

De mal som redovisas i avsnittet ar utgdngspunkt for maluppfyllelsen som ingér i den samlade
bedomningen i kapitel 6.

2.2.1. Andamal

Andamal beskriver vad som ska uppnés i ett jairnvigsprojekt. Det ska stédja de nationella
transportpolitiska malen, funktionsmalet och hansynsmélet, och dven andra relevanta lokala och
regionala samhallsmal som &r kopplade till det.

Projektets andamal ar:
e Halvtimmestrafik med styv tidtabell (avgingar med jaimna tidsintervall) pa Skanebanan, delen
Hissleholm-Astorp
e Okad robusthet
¢ God dterhdmtningsférméga vid stérning
o  Siker plattformsforbindelse

o Siker passage mellan Ladugardsvigen och Skanebanan

2.2.2. Projektmal

Projektmalen ska konkretisera andamaélen. Foljande projektmal har formulerats:

e Projektet ska genomforas i ndara samarbete med Klippans kommun
e Projektet ska vara accepterat av berérda och allménheten
e Projektet ska ge en god gestaltad och sdker anldggning

e Projektet ska genomforas med minsta mgjliga omgivningspaverkan utifrdn en sammanviagning
av funktion, kostnad och milj6

2.2.3. Transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige &r att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.

Inom ramen for det 6vergripande malet har funktionsmal och hansynsmal formulerats.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundliaggande tillginglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hiansynsmalet handlar om sédkerhet, milj6 och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att de
nationella miljokvalitets- och folkhdlsomélen uppnés (Regeringskansliet u.d).

2.2.4. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Mélen beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo maste ha for att samhillsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. Pa regional och kommunal
niva foljer miljomalen i stort de nationella miljokvalitetsmalen (Sveriges miljomal u.3).
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2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Atgardsvalsstudie Skanebanan, Region Skane 2015

Trafikverket utreder mojliga forbattringar i transportsystemet med utgdngspunkt fran fyrstegsprincipen
(Trafikverket, 2021). Fyrstegsprincipen innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet provas
stegvis med syfte att hitta den mest effektiva kombinationen av atgérder. Behov av atgirder analyseras
utifrén foljande steg:

1. Téank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan péverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera: Det andra steget innebéar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom: Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Det fjarde steget genomf6rs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder.

Trafikverket, Region Skane samt kommunerna Helsingborg, Hiassleholm och Kristianstad medverkade ar
2015 i en atgirdsvalsstudie (AVS), bestilld av Region Skéne (Region Skine, 2015). Huvudsyftet med
AVS:en var att foresla atgirder som kraftigt minskar restiderna mellan de regionala centralorterna pa
Skanebanan samt okar kapaciteten for tagtrafiken. Den 1dngsiktiga malbilden var att en resa pa
Skanebanan mellan Helsingborg och Hassleholm inte ska ta mer 4n 30 minuter, samt ytterligare 15
minuter till Kristianstad.

I det rekommenderade atgirdspaketet i AVS:en fanns atgirder fran samtliga steg enligt
fyrstegsprincipen. Foreslagna steg 1- och 2-dtgirder var bland annat tidtabellsoptimering och direkttig
Helsingborg-Hissleholm-Kristianstad i hogtrafik. Utover steg 1- och 2-atgidrder rekommenderas dven
steg 3- och 4-atgirder. I AVS:en konstaterades att mojligheten for direkttag lings hela strickan
Helsingborg-Hissleholm-Kristianstad skulle krava anldggande av dubbelspar mellan Hassleholm och
Kristianstad. Ett métesspar4 mellan Klippan och Hyllstofta ansags behvas for att 6ka robustheten pa
strickan mellan Astorp och Hissleholm. I AVS:en konstateras dven att det dr daliga markforhallanden
vaster om Klippan vid passagen av Ronne 4.

2.3.2. PM Ska&nebanan, Trafikverket 2016

Trafikverket lyfte i PM Skinebanan fram fragor som uppstitt efter det att AVS Skanebanan togs fram ar
2015 (Trafikverket, 2016). Bland de mojliga dtgirder som lyftes i PM:et hor ett anldggande av dubbelspéar
pa hela strackan Klippan-Hyllstofta. Att enbart bygga ett motesspar mellan Klippan och Hyllstofta ger
visserligen 0kad kapacitet, men kommer inte att mojliggora en kortare restid, konstaterade Trafikverket.
Av den anledningen forordade Trafikverket en forldngning av befintligt métesspar i Klippan till Sondraby
i stillet for ett nytt motesspar pa strickan, vilket rekommenderades i AVS Skénebanan.

2.3.3. Ortsutveckling langs Skanebanan, Region Skane 2019

Rapporten ar resultatet av en workshopserie som arrangerades av Region Skéne under &r 2019 (Region
Skane, 2019). Syftet var att lyfta fram den tydliga koppling som finns mellan planering av infrastruktur,
kollektivtrafik och ortsutveckling. Ett sarskilt fokus var att identifiera dtgdrder som kan genomforas pa
lokal niva for att stirka stationsnara lagen och 6ka héllbart resande till och fran stationsorterna langs
Skanebanan. Av étta studerade orter hade Klippan flest tdgresenarer. Bland atgardsforslagen géllande

41 AVS:en benamnt som métesstation.
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Klippan fanns sddant som att skapa ett mer kompakt och rundare Klippan genom att bygga blandstad
och fler bostidder soder om jarnvigen.

2.3.4. Atgardsvalsstudie — Stationsomradet Klippan, Klippans kommun 2020

Klippans kommun har genomfort en AVS avseende stationsomradet i Klippan (Klippans kommun,
2020). Syftet var att ta ett samlat grepp kring problem med obehoriga i sparen och bristen pa en gen vag
till sédra delen av Klippans tatort. I studien undersoktes dven framtida 16sningar f6r hur Klippan kan bli
mer attraktivt, hur en expansion séderut kan méjliggoras samt hur tatorten kan knytas samman med
rekreationsomradet kring Ronne &.

I studiens rekommenderade &tgardspaket fanns atgarder fran steg 2—4 enligt fyrstegsprincipen.
Atgirderna innefattade bland annat gingbro 6ver jirnvigen, utokad cykelparkering pa norra sidan av
jarnvagen, informationsinsatser for att motverka obehoriga i spér, anlaggande av gang- och cykelvigar,
bilparkering samt en attraktiv miljo soder om jarnvégen.

Utredningen visade att en gangbro 6ver jairnvigen tillsammans med en upprustning av stationsomradet
skulle fa stora positiva effekter for Klippans utveckling, stationen och tagresandet. Effekterna blev storst
med en gingbro i form av en plattformsforbindelse till och frin mellanplattformen och det nya
stationsomrédet s6der om sparen.

Denna jarnvagsplan innefattar steg 4-atgarden, nybyggnation av gangbro 6ver jairnviagen.

Utredningens resultat ligger till grund for ett medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Klippans
kommun, undertecknat 2020-05-12.

2.3.5. Funktionsutredning, Planskild korsning mellan Skanebanan och Ladugardsvagen
i Klippan, Trafikverket 2022

Under ar 2022 genomforde Trafikverket en funktionsutredning géllande jarnviagens korsning med
Ladugardsvigen inne i Klippan (Trafikverket, 2022a). Planerad forlingning av befintligt motesspar
innebar att befintlig korsning med Ladugérdsvigen behover forandras. Trafikverkets regelverk tillater
inte plankorsning for vig med tva trafikerade jarnvagsspar av sakerhetsskil. I funktionsutredningen
utreddes olika trafiklosningar f6r en planskild korsning mellan Skadnebanan och Ladugardsviagen. Den
atgird som foreslogs i utredningen ska majliggora forlangning av motessparet i Klippan med god
framkomlighet, trafiksikerhet och trygghet for trafikanter som ska passera korsningspunkten.

I utredningen forordades alternativet som innebar att plankorsningen ersétts med en planskild korsning
dir bade viagtrafiken och géng- och cykeltrafiken lings Ladugardsvigen leds under jarnvigen.
Trafiklosningen syftade till att kunna bibehalla befintlig cirkulationsplats. Detta innebar att det behévs
en forskjutning av Ladugardsviagen mellan Fabriksallén och Mammarpsgatan.

Utredningens resultat ligger till grund for ett medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Klippans
kommun, undertecknat 2022-12-15.

2.3.6. Kapacitetsutredning och kompletterande utredning, Trafikverket 2022 och 2023

En kapacitetsutredning baserad pa AVS Skinebanan genomfordes 2022 dir mélet var halvtimmestrafik
for alla stationer pa Skinebanan (Trafikverket 2022b). Dagens tigmdten sker i Paarp, Astorp, Hyllstofta
och Tyringe. For att uppna halvtimmestrafik behover tdgmoten i stillet ske i Ramlosa, Bjuv samt Gster
om Klippan och i Tyringe eller i Klippan och vister om Tyringe. I kapacitetsutredningen utreddes
alternativ for strackan Klippan-Tyringe, da det inte gér att mojliggora ett tigmaote pa bada stationerna.
Utredningen visade ett behov av ett métesspar 6ster om Klippan eller vaster om Tyringe. Under 2023 har
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Trafikverket tagit fram en kompletterande utredning om markforhéallanden vaster om Tyringe som
styrker valet av motesspar 6ster om Klippan (Trafikverket 2023a).

Dagens motesspar i Tyringe ar cirka 730 meter langt. Befintligt spar samt nytt spar ligger i
vattenskyddsomrade (Vattentdkt Tyringe). Markforhallandena i Tyringe bestér till en del av torv som har
délig barighet. Férekomsten av torv omojliggor inte ett nytt motesspar men bedéms 6ka kostnaden da
det troligen krivs forstarkningsatgarder innan nytt spar byggs. Exakt omfattning av torven ar inte ként,
déa inga geotekniska undersokningar ar utforda.

Trafikverket gjorde dven bedémningen att ett métesspér i Tyringe i stillet for Klippan innebar att det kan
vara svarare att uppratthélla den 6nskade tidtabellen. Motessparet i Tyringe riskerar ge langre restider.

2.4. Angransande projekt

I projekt Klippan - forlingt motesspéar och héjd hastighet ingér att byta signalsystem fran ATCs till
ERTMS®¢. Signalbytesatgirderna striacker sig dven utanfor gransen for jairnvagsplanen, bade i vist och 0st.
Dessa atgarder hanteras inte inom ramen for den héar jarnvagsplanen. Forslag pa atgarder och placering
finns framtaget och férhandling pagar med berérda fastighetsigare avseende de dtgirder som inte ryms
inom befintlig jirnvagsfastighet.

2.5. Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Den 20 april 2023 fattade lansstyrelsen beslut om att projektet forvantas innebira betydande
miljopaverkan. Beslutet innebér att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas for projektet.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkédnnas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan stillas ut for
granskning.

5> ATC (Automatic train controll) &r ett system som finns pa nastan alla svenska jarnvigar med persontrafik. Systemet 6vervakar
att tagen haller ratt hastighet och forhindrar att ett tag kor forbi en rod signal om lokféraren inte skulle ingripa.

6 ERTMS (European Rail Traffic Management System) &r ett signalsystem for jarnvag som EU har beslutat ska inforas i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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3. FOrutsattningar

I foljande kapitel presenteras forutsattningar med hiansyns till trafik, lokalsamhalle, regional utveckling,
miljo samt byggnadsteknik. Jirnvagens langdmatning med kilometer och meter (km xx+xxx) aterfinns i
plan- och illustrationskartor tillhérande jarnvigsplanen. I planbeskrivningen ar langdmétningen
avrundad till hela 50-tal.

3.1. Jarnvagens funktion och standard

Befintlig jarnvigsanlaggning bestar av ett enkelspar som ansluter till Klippans driftplats?. Klippans
driftplats stracker sig mellan km 42+250 och 41+400 och omfattar sex spar samt ett s& kallat utdragsspar
(spar 9) och kopplingen till museijirnvigen (spar 11), se Figur 4. Ovriga sparanslutningar utgors av
industrispér frain DHL samt museispar till Ljungbyhed, se Figur 5. Pa huvudspéret (spér 1) ar hogsta
tilldtna hastighet 130 km/timme. Befintligt métesspar (spér 2) striacker sig mellan Klippans bangard vid
km 41+900 och industrispéret vid km 40+750.
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Figur 4. lllustration éver befintlig jdrnvédgsanldggning vid Klippans station.

Bangarden? har tva plattformar: en plattform norr om spar 1 med viderskydd samt en mellanplattform
mellan spar 2 och 3 utan viderskydd. Atkomst till mellanplattformen sker via en plattformséverging i
plan med bomanliggning. Resandeutbyte for tig sker idag framst pa spar 1 och 2.

Signalsystemet utgors av system H9 och ir utrustat med ATC och reglerar spar 1, 2 och 3. Tagtrafiken
kraftforsorjs genom konventionell kontaktledning med en spanning pa 15 kV. Kontaktledningen inom
Klippans driftplats 4r monterad i kontaktledningsstolpar och kontaktledningsbryggor.
Kontaktledningsstolparna ar av varierande typ med bade dldre och nyare stolpar.
Kontaktledningsbryggorna bestar av fackverks- och balkbryggor.

I tatbebyggt omrade finns personskyddsstiangsel utmed jarnviagens bada sidor. Langs delar av striackan
finns dven bullerskyddsskirm och bullerskyddsvall pd den norra sidan om jarnvigen.

7 Driftplats kan definieras som ett fran jarnvagslinjen avgransat omrade som kan Gvervakas av tagklarerare mer detaljerat an
vad som kravs for linjen.

& Klippans bangard avser omradet mellan Abytorpsvigen (42+100) och Kyrkogatan (41+200).

9 Systemet innebar att signalsystemet &r automatiserat med optiska signaler, sparledningar och ATC. Systemet hindrar genom
sa kallad fjarrblockering att tag far gron signal in pa ett spar dar det redan finns ett tag. Trafikledningen kontrollerar var tag
befinner sig och kan automatiskt stoppa tdg som inte féljer ett givet kérbesked.
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Figur 5. lllustration av riksintresset Skanebanan, befintligt motesspar, industrispar samt museijarnvag.

Skanebanan utgor riksintresse for kommunikation.

3.1.1. Angréansande vagar

Vignitet i anslutning till planerade atgirder bestédr av bade statliga och kommunala vigar. Statlig vig 13
(i vastra delen av Klippan tatort) passerar planskilt under jarnviagen och statlig vig 1820 (i 6stra delen av
Klippan tatort) korsar jarnvéagen i plan. Vagnitet i anslutning till planerade atgarder framgar av Figur 6.

Jarnvigen korsas i plan av vig 1820 vid km 37+800, av Ladugardsvéagen vid km 40+200 och av
Abytorpsvigen vid km 42+100. Vid km 41+200 ligger en planskild passage dir Kyrkogatan passerar
jarnvagen via en vigbro.

Parallellt med jarnvigen, pa dess sodra sida, 16per Fabriksvigen i vister vilken byter namn till
Fabriksallén ster om korsningen med Kyrkogatan. Anslutning till Fabriksvigen sker via Abytorpsvigen.
Kyrkogatan och Ladugérdsvigen-Krikavigen ansluter till Fabriksallén.

Liangs med Fabriksviagen-Fabriksallén finns en géng- och cykelvig som idag ar ett viktigt pendlingsstrak
for cyklister. Mellan Abytorpsvigen och Stackarpsvigen ar gang- och cykelvigen avskild fran
motortrafiken med en mélad linje. Fran Stackarpsvigen och Gsterut ar gang- och cykelvigen ar
friliggande. Géng- och cykelvigen bedoms bli viktig for oskyddade trafikanters tillgénglighet till
stationsomrédet. Till cykelstraket ansluter en gang- och cykelviag som 16per parallellt med Kyrkogatan
och passerar 6ver jairnvagen pa bro och vidare mot Klippans centrala delar. P4 Ladugardsvagen hanvisas
cykeltrafiken till gemensam korbana med biltrafiken.

Jarnvagen utgor idag en barriar for samtliga trafikslag.
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Figur 6. Vagnat for motortrafik, gang- och cykelvagar samt passager av jarnvagen.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafikering av jarnvagen

Aktuell striacka trafikeras av regionaltdg (Pagatag), godstag och godstag med timmer for omlastning i
Klippan. Under hogtrafik pa morgonen respektive eftermiddagen trafikeras Klippan station med
avgangar var 30:e minut. Under lagtrafik trafikeras stationen med timmestrafik. Se Tabell 1 f6r mer

information om trafikering av Klippan stationto.

Restiden Klippan-Héssleholm respektive Klippan-Helsingborg ar 30—35 minuter, vilket innebar att
Klippan station ligger mitt pa strickan mellan de bada trafiknoderna, se Figur 7 (Skénetrafiken, 2022).

Tagresenarer har idag endast dtkomst till plattformar norrifrdn. Boende s6der om jarnvégen tar sig till
Klippan station via Abytorpsvigen som passerar jirnviigen i plan eller Kyrkogatan som ir planskild men
innebar en omvag samt stor lutning vilket kan avskricka fotgangare och cyklister. Sparspring ar ett

problem vid Klippans station idag.

Tabell 1. Trafikering av Klippan station.

Tagtyp Frekvens

58 tag/vardagsmedeldygn 2020
10 tag/vardagsmedeldygn 2020

Persontag
Godstag
Godstag for timmeromlastning

4-5 tag/manad

10 En station definieras strikt som en plats i jarnvagssystemet dir en resa inleds eller avslutas, eller dir resendren
byter mellan olika transportmedel (Trafikverket, 2013).
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Figur 7. Linjekarta for Pagatag linje 5. Kélla: Skanetrafiken (2022).

3.2.2. Busstrafik

I anslutning till planerade atgarder utgors kollektivirafiken av regionbusslinjerna 518, 510 och 528, se
Figur 8.

e Linje 518: Klippan — Ljungbyhed — Rostédnga — Stehag

Under hogtrafik pd morgonen och péa eftermiddagen péa vardagar gar bussen en gang per timme, medan
turtdtheten varierar under resterande del av dygnet. P4 16rdag och séndag gér 7—8 turer (Skénetrafiken,
2024).

e Linje 510: Angelholm — Munka Ljungby — Klippan

Under hogtrafik pA morgonen och pé eftermiddagen pa vardagar gér bussen en ging i halvtimmen,
medan det under resterande del av dygnet ar timmestrafik. Pa helgerna ar trafiken glesare
(Skanetrafiken, 2023).

e Linje 528: Klippan — Perstorp
Denna linje dr anropsstyrd.

I anslutning till omréadet for planerade atgarder ligger flera hallplatser, bland annat vid korsningarna
Fabriksvigen-Ladugardsvagen och Fabriksvigen-Kyrkogatan pa sodra sidan av jarnvigen och vid
Skolgatan-Kyrkogatan i anslutning till jirnvagsstationen pa norra sidan av jarnviagen.
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Figur 8. Busslinjer i Klippan med tillhérande héllplatser.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Befolkning

Ar 2021 uppgick den totala befolkningen i Klippans kommun till 17 783 personer, vilket ir en 6kning med
drygt 900 personer sedan 2013. Okningen p& nistan tio procent kan frimst forklaras av att fler flyttat in
an ut frdn kommunen (Klippans kommun, 2022). Kommunens befolkningsmal dr 19 500 invanare ar
2026 (Klippans kommun, 2023).

Bostadsbebyggelsen i Klippans kommun domineras av sméhus, med undantag fér en del flerfamiljshus i
Klippans centrala del. I centralorten dterfinns i princip alla bostdder pa jarnviagens norra sida.
Kommunen har dock en vision om att utvecklas genom att bygga nya bostdder och en helt ny stadsdel i
sodra Klippan.

Verksamheterna i Klippan &r idag framst lokaliserade till omradet s6der om jarnvagen kring
Fabriksvigen. I Klippans kommun finns foretagande inom flertalet branscher sdsom livsmedel, lantbruk
och foretag med kompetens inom sékerhet och komfort. Kring flygfiltet i Ljungbyhed aterfinns en
foretagspark med mindre foretag. Har finns dven Lunds universitet med Trafikflyghogskolan och andra
utbildningsaktorer inom flygrelaterad verksamhet. Totalt i kommunen finns det ungefir 6 000
arbetsplatser, och den storsta arbetsgivaren ar Klippans kommun. De tio storsta foretagen sysselsatter
tillsammans ungefar 1 200 personer (Klippans kommun, 2022).

40 procent av den arbetande delen av Klippans befolkning arbetar inom kommunen. Ungefar lika stor
andel pendlar ut frin kommunen till sitt arbete och 21 procent pendlar in till kommunen for att arbeta, se
Figur 9. De storsta in- och utpendlingsorterna ir Helsingborg, Angelholm och Astorp (Region Skéne,
2023).
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Figur 9. Pendlingssituation i Klippans kommun (Region Skane, 2023).

Barnperspektivet
Inom ramen for jirnvagsplanen har en barnkonsekvensanalys genomforts. Féljande avsnitt utgor en
sammanfattning av forutsittningarna f6r barn och unga i Klippan.

I Klippan titort finns ett antal mélpunkter som riktar sig till barn. Framfor allt utgors mélpunkterna av
skolor och forskolor, men dven fritidsaktiviteter. Ett exempel ar aktivitetshuset Sigen som &r beldget i
direkt anslutning till stationsomradet. Aktivitetshuset bestar av 20 foéreningar och uppges ha cirka 2000
besdkare per vecka. Aven idrottshall och badhus finns i niirheten av stationsomradet. Flertalet
malpunkter med fokus pa barn och unga ar beldgna norr om jarnvagen, men dven ett antal séder om
jarnvagen, se Figur 10. Majoriteten av bostdderna i tatorten ar beldgna norr om jarnviagen, men det finns
ocksa bostider i soder. Dirav finns det idag ett behov f6r barn och unga att korsa jarnvigen.

Teckenférklaring

=== Jarnvag =| Forskola
Klippans station = Skola A
®  Fritidsverksamhet eller service — o cendien
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Figur 10. Malpunkter for barn och unga inom Klippan tatort.

I Klippans kommun finns det totalt atta férskolor, sex grundskolor och tre gymnasieskolor som
kommunen driver. Det finns barn och unga som inte bor i kommunen men som gar i skola eller forskola i
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Klippan. Det innebir att barn och unga pendlar till skolan i Klippan, antingen genom att fa skjuts med bil
eller genom att resa med tag eller buss. Det finns ocksa ett relativt stort antal barn och unga som pendlar
fran Klippan, for att ga pa skolor i bland annat Helsingborg och Hissleholm. Totalt pendlar 114
grundskolelever och 211 gymnasieelever ut frin Klippan till skolor pa annan ort.

3.3.2. Oversiktsplan

I juni 2022 antogs en ny 6versiktsplan for Klippans kommun. Klippan — en kommun i utveckling ddr vi
tillsammans skapar livskvalitet ar den 6vergripande visionen for Klippans kommun (Klippans kommun,
2022a).

25 stéllningstaganden redovisas i planen dir nummer 5 — En gangbro 6ver sparomradet, Klippans
station — dr den som tydligast kopplar till projektet.

I 6versiktsplanen redovisas de stéllningstaganden for 6versiktlig planering som
kommunsamarbetsorganet Familjen Helsingborg, tagit fram i en strukturplan. Bland
planeringsprinciperna beror vissa Skanebanan och dess trafikering:

e Arbete och niringsliv: Prioritera utbyggnad av Skdnebanan till dubbelspar, vilket mojliggor
okad kapacitet, effektivitet och robusthet i det starka pendlingsstrdket till Hdssleholm och
Kristianstad vilket dven stdrker Skanes flerkdrniga struktur.

e Infrastruktur: Halvtimmestrafik med alla Familjen Helsingborgs kommuner
e Infrastruktur: Sakert, hdllbart och palitligt transportsystem med forbindelser till omuvdrlden.

I 6versiktsplanens utvecklingsinriktning avseende kommunikationer finns f6ljande formulering som
visar pa Skdnebanans betydelse for Klippan:

e Tagtrafiken intar en sdrstdllning vad gdller snabbhet och konkurrenskraft i forhallande till
bilresande. Tagtrafiken tillgodoser det 6kade behovet av regionala resor och bidrar ddrmed till
att Skane i allt storre utstrdckning fungerar som en gemensam marknad for boende, arbete och
utbildning. Kapacitetsforbdttringar och satsningar pa Skanebanan gynnar bade Klippans
kommun och kommunerna i delregionen. Satsningar pa Skanebanan ger 6kade
pendlingsmojligheter och skapar forutsdttningar for ortsutveckling.

I 6versiktsplanen lyfts bdde behovet och betydelsen av en utbyggnad av Skdnebanan till dubbelspar samt
tillgangligheten till och inom Klippan station.

3.3.3. Detaljplaner

De detaljplaner som kan komma att pdverkas av den nya jairnvigsanldggningen redovisas nedan, fran
vaster till Oster:

e Planbeteckning 1166-P93/1110, detaljplan, vann laga kraft ar 1993

e Planbeteckning 11-KLI-659/67, stadsplan, vann laga kraft ir 1967

e Planbeteckning 1166-P89/1108/1, detaljplan, vann laga kraft ar 1989

e Planbeteckning 1276-P2020/1, dndring del av stadsplan samt detaljplan, vann laga kraft ar 2020

e Planbeteckning 1166-P91/1113, detaljplan, vann laga kraft r 1991

11 Familjen Helsingborg &r ett samarbetsorgan som verkar inom ett 40-tal omraden, exempelvis inom infrastruktur, naringsliv,
larande, 6ppenhet och inkludering och milj6. Samarbetet bedrivs i ndtverk med representanter fran kommunerna. De orter
som ingér i Familjen Helsingborg &r Bastad, Landskrona, Orkelljunga, Bjuv, Klippan, Héganas, Helsingborg, Perstorp, Svaldv,
Astorp och Angelholm.
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e Planbeteckning 1276-P99/14, detaljplan, vann laga kraft r 1999

e Planbeteckning 1166-P87/0814, stadsplan. vann laga kraft ar 1987
e Planbeteckning 1276-P00/27, detaljplan, vann laga kraft &r 2000

e Planbeteckning 1276-P03/48, detaljplan, vann laga kraft &r 2003
e Planbeteckning 11-KLI-673/68, stadsplan, vann laga kraft ar 1968
e Planbeteckning 11-KLI-683/68, stadsplan, vann laga kraft &r 1968
e Planbeteckning 11-KLI-218/53, stadsplan, vann laga kraft ar 1953
e Planbeteckning 1276-P2018/15, detaljplan, vann laga kraft ar 2018
e Planbeteckning 11-KLI-1212/81, stadsplan, vann laga kraft r 1981

Utover ovan namnda géllande detaljplaner pagar ett detaljplanearbete fér Kvarteret Sdgen 1 med flera.
Planomradet ar beldget 300 meter Gster om Klippans station norr om befintlig jarnvig. Syftet med
planen ar att fortata Klippans tatort med bostidder och centrumverksambhet i ett stations- och
centrumnaéra lage samt att pa platsen skapa en mer stadsmassig gatustruktur. Nya detaljplaner for
stationsomréadet och Ladugardsviagen tas fram av kommunen.

Paverkan pé befintliga detaljplaner samt behov av eventuella dndringar eller nya detaljplaner beskrivs i
avsnitt 10.2.

3.3.4. Regional utveckling

Region Skéne har tagit fram en utvecklingsstrategi kallad "Det 6ppna Skane", dar finns sex visionsmal
(Region Skéne, 2020). Visionsmélen handlar bland annat om att Skane ska vara en stark héllbar
tillviaxtmotor och att mangfalden av goda livsmiljoer ska starkas. Det gors bland annat genom att starka
tillgdngligheten och binda samman Skane vad géller exempelvis arbetstillfillen, utbildning, kultur och
fritid. Detta gors bland annat genom att satsa pa utbyggd infrastruktur, kollektivtrafik och forbattrade
forutsittningar att g och cykla.

Familjen Helsingborg har tagit fram ett antal prioriteringar for infrastruktur och kollektivtrafik (Familjen
Helsingborg, 2021). Bland dessa prioriteringar aterfinns hastighetshdjning pa Skinebanan, delen Astorp-
Hassleholm, samt partiellt dubbelspar Klippan-Hyllstofta.

3.4. Milj6 och halsa

I detta avsnitt redogors for forutsiattningar kopplat till miljé och hélsa. For mer detaljerade
beskrivningar, se projektets miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.1. Landskapet och staden

Klippans titort ligger i nordvastra Skanes mellanbygder med Biljane & i norr och Ronne & i sdder. Det
omgivande landskapet utgors till stor del av jordbruksmark, men hir finns ocksa inslag av skog, framst
16vskog, och 6ppna ytor i form av dngs- och betesmark.

Huvuddelen av Klippans tatort ligger norr om jarnvigen och bestar av bostader och handelsetableringar
samt kommunal service. Omrédet kring stationen ar storskaligt och har stora 6ppna ytor som &r avsedda
for bussar och bilar pa norra sidan samt bangérd pa sodra sidan av sparen. Framfor stationen striacker sig
Angelholmsgatan som har karaktir av genomfartsled. Angoringsytan for bilar framfor stationshuset dr
stor och dven busstationen bestér av stora asfalterade ytor. Fa och smé ytor ar dedikerade f6r gdende och
cyklister.
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Skanebanan stracker sig i ost-vistlig riktning genom titorten med bostadsomraden pa banans norra sida
och verksamhetsomréden pé sodra sidan. Stationshuset, som ar frén r 1875 och fortfarande anvénds,
ligger norr om bangarden. Vaster om stationshuset finns en mindre bussterminal dar tre regionbusslinjer
angor, se avsnitt 3.2.2. Oster om stationshuset finns cykelstill med plats for drygt 100 cyklar och en
pendelparkering med ett 50-tal bilplatser. Framfor stationshuset finns dven plats for taxi och andra
angorande fordon. I véstra delen av bangérden har en museijarnvigsforening sina lokaler, industrispar,
vandskiva och uppstéllningsytor for tag. I sodra delen av bangérden finns en omlastningsyta for gods
mellan tag och lastbil, se Figur 11.

o= “FORENINGEN KY.55EN
> VETERANJARNVAGEN

Stationsomrade

I:I Bangard A

Stationsomrade inklusive busshallplats och pendlarparkering % o fo6 6o
—-_— — Meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Oversikt 6ver omradet kring Klippans station.

Omrédet soder om bangarden ar storskaligt och kan upplevas som otryggt, speciellt kvillstid nar
verksamheterna ar stingda. Kvarteret Sagen ligger norr om sparomradet i 6ster och dar pagar ett
planeringsarbete i syfte att fortdta Klippans tdtort med bostader och centrumverksamhet. Ett dldre
vagnat har funnits inom omrédet med gator motsvarande Storgatan, Klostervigen, Fabriksallén,
Bruksgatan, Bruksallén och Ladugirdsvigen, se Figur 12.
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Figur 12. Trafikstrék, aldre vagnat.

3.4.2. Naturmiljé

Riksintressen
Ronne & omfattas av riksintresse for naturvard (N40), se Figur 13.

Det finns inga Natura 2000-omraden som kan paverkas av planerade atgirder.

Artrik jarnvagsmiljo

Ar 2016 genomférdes en naturvirdesinventering i Klippan (Trafikverket, 2015). Filtinventeringen visade
att stora delar av stationen och bangarden har klassificerats som naturviardesklass 3 — patagligt
naturvarde?2, fraimst pa grund av de stora 6ppna ytorna med solexponerade sandiga eller grusiga ytor.
Under faltinventeringen hittades rikligt med torrangsvaxter, sésom mindre blaklocka, getvappling,
bldmonke och renfana. Jarnvagsmiljon har dven ett trid- och buskskikt med nyponros, hastkastanj, 16nn
och lind. Omrédet kring Klippan stationsomrade kvalificeras som artrik jarnvagsmiljo, se Figur 13.
(Trafikverket, 2015).

12 Naturvarden klassas i en fyrgradig skala dar klass 4 motsvarar visst naturvarde och klass 1 &r hogsta naturvarde.
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Figur 13. Karta over Riksintresse naturvard och naturmiljovarden nara Skanebanan.

Klippans naturvardsprogram och tidigare naturvardesinventeringar

Soder om Skanebanan vid Ronne 4 finns ytor som omfattas av kommunens naturvardsprogram, se Figur
13. Omradena bestir av bland annat ett I6vskogsomréde och en skjutbana vid Forsmollan, samt en
ekhage norr om pappersbruket. Omradena har tidigare inventerats och har klassats som
naturvirdesobjekt klass 1 samt 2. Naturviardena i dessa omraden utgors framst av dldre 16virad samt
angsmark. Ronne a och alla dess bifloden omfattas ocksa av Klippans naturvardsprogram. Rénne & har
klassats som ett naturviardesobjekt klass 1 (Naturvardsprogram for Klippans kommun, 2019).

Nyckelbiotoper och naturvardsavtal

Drygt 100 meter soder om Skdnebanan vid Ronne & finns flera nyckelbiotoper och naturvardsavtal
utpekade av Skogsstyrelsen, se Figur 13. Nyckelbiotoper ar skogsmiljoer med héga naturviarden
(Naturvirdesklass 2) som utses av Skogsstyrelsen eller privata aktorer. Dessa har darmed stor betydelse
for skogens biodiversitet.

Strandskydd

Ronne & omfattas av strandskydd. Utbredningen av strandskyddet dr 100 meter fran &n. Utéver
strandskyddet lings Ronne & bedoms dven omréadet inom 100 meter fran ett relativt nytt
dagvattenmagasin Oster om Krikavigen omfattas av strandskydd eftersom magasinet ar uppfort efter att
beslut om avgransning av strandskydd i Klippans kommun togs av lénsstyrelsen 2002-06-07, se Figur 14.
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Figur 14. Omréden med strandskydd.

Naturvéarden/naturvardesinventering

En naturviardesinventering har genomforts i nairomrédet till Skdnebanan. Inventeringen utfoérdes vid tvé
tillfallen i oktober 2023. Inom ramen for naturviardesinventeringen identifierades tio objekt varav ett
objekt avgransades med hogt naturvirde (klass 2), fem objekt med pétagligt naturvarde (klass 3) och fyra
objekt med visst naturvarde (klass 4). Se Figur 15 och Figur 16.

Hogt naturvarde aterfinns i naturviardesobjektet NVOKo7 (rod markering i Figur 16) norr om spér.
Objektet bestar av ett flerskiktat fuktigt 16vskogsparti med manga olika tridslag och buskar i olika aldrar,
grova trad och dod ved samt diken och smavatten.

TECKENFORKLARING 0 %0 180 270 360 450 TECKENFORKLARING 0 80 160 240 320 400
— — —_— m —_— — — m
Inventeringsomrade Inventeringsomrade ~— Generelt biotopskydd
[ Naturvirdesklass 4: Visst naturvarde Naturvirdesobjekt ©  Skyddsvirda trid
~ Generellt biotopskydd W Naturvardeskiass 2: Hogt natuvarde @ smivatten
©  Skyddsvirda trid [0 Naturvardesklass 3: Pitagligt natunérde & Bojgryt/ide
[ Naturvardesklass 4: Visst naturvirde

Figur 15. Resultat frAn naturvardesinventering 2023, vastra delen och mittdelen.
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TECKENFORKLARING 0 160 320 480 640 800
= m
Inventeringsomrade B Generelt biotopskydd - dkerholme
Naturvardesobjekt Genereiit biotopskydd
B naturvirdesklass 2: Hogt natuvirde @ Smévatten
[ Naturvirdesklass 3: Pitagligt naturvirde ¢ Dad ved
[ Naturvardesklass 4: Visst naturvarde ©  Skyddsvirda trid

Figur 16. Resultat fran naturvardesinventering 2023, stra delen.

Biotopskydd
Det finns flera skyddade biotoper i inventeringsomradet, se Tabell 2 samt Figur 15 och Figur 16.

Tabell 2. Generella biotopskydd noterade i inventeringsomradet. Placering framgar av Figur 15 och Figur 16.

Generella Beskrivning Storlek
biotopskydd, objekt nr Langd (m)
1 Allé Angelholmsgatan Skogslénn 128
2 Allé Stackarpsvagen Skogslonn 70
3 Allé Stackarpsvagen Oxel 100
4 Allé Bruksallén Skogslonn 175
5o0ch 6 Allé Fabriksallén. Dubbelsidig allé avsma  Ek 90 + 60
trdd med stamdiameter ca 20 cm
7 Allé Fabriksallén. Fortsattning allé avsma  Ek 50
trdd med stamdiameter ca 20 cm
8 Dike i jordbruksmark 75
Dike i jordbruksmark 356
10 Allé Troedstorp Al 290
11 Dike i jordbruksmark 700
Yta (ha)
12 Akerholme 0,4
13 Akerholme 0,5
Smavatten i NVOK03 -
Smavatten i NVOK04 0,4

Smavatten i NVOKO7 -
Smaévatten i NVOKO08 =

Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken

Verksambheter eller atgiarder som visentligt kan komma att andra naturmiljon, och som inte omfattas av
andra tillstdnd eller anmailningar, kraver enligt miljobalken ett s& kallat 12:6-samrad. Skyldighet att gora
anmalan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken géller inte for de verksamheter och &tgiarder som
behovs for att bygga jarnvagen och som faststills och ingar i jarnvagsmark eller omréde for tillfallig
nyttjanderitt.
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Skyddsvarda trad

Det finns flera sarskilt skyddsvarda trad i inventeringsomradet. Vid inventeringstillfallet har fem sddana
trad identifierats, se Tabell 3 samt Figur 15 och Figur 16.

Tabell 3. Artforteckning sarskilt skyddsvarda trad. Placering framgar av Figur 15 och Figur 16.

Skyddsvarda trad, Beskrivning

objekt nr

1 Stationsomradet, mycket grovt gammailt trad, stamdiameter >1 m Skogslénn

2 Stationsomradet, mycket grovt gammailt trad, stamdiameter >1 m Lind

3 Hantverksgatan. Haltrad. Bjork

4 Klostervagen, mycket grovt trdd, stamdiameter >1 m Rodek

5 Nyslatt NVOKO07, mycket grovt gammalt trédd, stamdiameter >1 m Korsbar
Naturvardsarter

Vid féltbesoket noterades totalt sju naturvardsarter inom inventeringsomradet. Naturvardsarter som
noterades var bland andra karlvaxten skogsknipprot, se Figur 17, och figeln kungsfiskare.

Enligt tidigare fynd i inventeringsomradet och dess ndrmaste omgivningar skulle ytterligare flera
naturvardsarter kunna vara aktuella. En av dessa ar gronvit nattviol (orkidé) som har observerats nara
gréansen till inventeringsomradet.

Figur 17. Skogsknipprot funnen i Idvsumpskog med hdgt naturvarde (NVOKO07, se Figur 16).
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Invasiva arter
I samband med naturvirdesinventering i omradet har forekomst av invasiva arter identifierats. Inom

omrédet hittades blomsterlupin (Lupinus polyphyllus), kanadensiskt gullris (Solidago canadensis) och

vresros (Rosa rugosa), se Figur 18.

TECKENFORKLARING N
Inventeringsomréde —— Kanadensiskt Gullris linje A
[ Lupin yta @  Kanadensiskt Gullris punkt 0 0,6 1,2 18 24 3
Vresros yta @  Lupin punkt — — PE—; K
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 18. Invasiva arter funna i inventeringsomradet.
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3.4.3. Kulturmiljo

Riksintressen

Omradet med Klippans pappersbruk utgor riksintresse for kulturmiljovarden, Klippans pappersbruk [L
30] och har som saddant, mycket hogt kulturvirde, se Figur 19. Motivet till riksintresset ar att det utgor en

industrimiljo med det dldsta i drift varande pappersbruket i landet.

o EY

=

= .
- 4
- 5
L

IR R ey

o SR oM
i ﬂNBy/gérd'stomt
& L. s "Kdrragarden”

L

@ Kulturskyddad bebyggelse ~©  Ingen antikvarisk bedémning Kulturmiljgprogram Skane ("Klippan")
. N
@ Fornlamning @  Ovrig kulturhistorisk 1amning m Kulturmiljostrak ("Rénne a")
I:I Fornlamning ;"L‘: Riksintresse kulturmiljovard
Ingen antikvarisk bedémning ———— Jarnvag g L
Majlig fornlamning © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 19. Kulturmiljiovarden i narheten av Skanebanan. (Pappersbruket ligger utanfor kartan i séder.)

Regionalt kulturmiljoprogram — utpekad kulturmiljé "Klippan”

Klippan med omgivning ingar i Linsstyrelsen Skanes regionala kulturmiljoprogram, se Figur 19.
Omrédet har hoga kulturvirden och utgor en vardefull kulturmiljo. Det utpekade omradet omfattar
Klippans tatort och omradet kring Ronne &, inklusive Klippans gérd och Klippans pappersbruk
(Lansstyrelsen i Skane 2022).

Regionalt kulturmiljéprogram — utpekat kulturmiljéstrék "Rénne a&”

Strax soder om Klippan rinner Ronne & som &r en del av Lansstyrelsen Skanes regionala

kulturmiljoprogram, se Figur 19. An har varit av stor betydelse for den industriella utveckling som skett i

omradet genom arhundradena, frimst som kraftforsorjning. An rinner fran vistra Ringsjon vid
Sjéholmen till Skiilderviken norr om Angelholm och berér kommunerna Eslév, Hoor, Klippan, Astorp
och Angelholm (Linsstyrelsen i Skine 2022).
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Kommunalt kulturmiljéprogram — Klippans tétort

Fo6ljande omraden med stort kulturhistoriskt virde respektive kulturhistoriskt virde har pekats ut av
Klippans kommun och ligger inom 50 meter fran planerade atgarder, se Figur 20:

Omrade D, jairnvdagsmiljon, omridet runt den vilbevarade jarnvagsstationen inklusive lokstallar,
pumphus, vattentorn och sparen. Jairnvigsstationen stod klar ar 1875, teglet i fasaden har olika farg och
murats med olika tekniker vilket ger liv i fasaden.

Omrade K, flerbostadshus utmed Klosterviagen och villabebyggelse i kvarteren Radbandet, Novisen,
Klostret och Doket.

Inga enstaka byggnader som av Klippans kommun har pekats ut med kulturhistoriskt varde ligger inom
50 meter fran planerade atgarder.

BETECKNINGAR
- BYGGNAD ELLER MILJO AV OMISTLIGT VARDE

BYGGNAD ELLER MILJO AV STORT KULTUR-
HISTORISKT VARDE

i BYGGNAD ELLER MILJO AV KULTURHISTORISKT
VARDE

OMRADE AV STORT KULTURHISTORISKT VARDE
\ OMRADE AV KULTURHISTORISKT VARDE
i \ o )

—_—

Figur 20. Urklipp fran Kulturminnesvard Klippan tatort, (Klippans kommun, 1990).

Skydd i detaljplan

Klippans stationshus och ett intilliggande teknikhus vister om stationshuset dr i nuvarande detaljplan

markerade med beteckningen ”q; — Byggnaden far inte rivas eller forvanskas”. Narliggande ytor har i
detaljplanen beteckningen "g2 — Ny bebyggelse skall utformas med sdrskild hdnsyn till omgivningens
egenart’.

Fornlamningsbild och fornlamningar

Fornldmningsbilden i niromradet berittar om en rik férhistoria och flera utredningar vittnar om att det
ar hog sannolikhet att ytterligare dolda lamningar under mark kan péatriffas. I niromradet har tidigare
legat ett flertal hogar (grav) och ett flatmarksgravfilt, se Figur 19. Dessa har fatt bedomningen ”Ingen
antikvarisk bedomning” (Riksantikvarieambetet, 2024).

Nira Skanebanan finns tre fornlamningar som ar kdnda sedan tidigare, se Figur 19. Tva av de tre kéinda
lamningarna &r inte synliga ovan mark och har darfor bedomts ha ett litet upplevelsevirde.
Dokumentations- och kunskapsvirdet for berérda lamningar kan trots detta vara hogt. Detta dr ndgot
som avgors i den fortsatta arkeologiska processen enligt 2 kapitlet Kulturmiljolagen. Den tredje kinda
fornldamningen ar ett vigmarke i form av en milstolpe som ar synlig ovan mark. Texten pa milstolpen har
dock nastan helt vittrat bort och ar idag svar att tyda. Upplevelsevirdet anses darfor vara av lagre
karaktér aven for denna lamning.
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Tabell 4. Fornlamningar nara Skanebanan (Riksantikvarieambetet 2024) (se aven Figur 19)

Lamnings- Lamningstyp  Beskrivning Kommentar
nummer

L1987:125 Bytomt/ Tomten ar dvergiven, ca Ansokan om intrang i fornlamning kravs vid

gardstomt 70x70 meter. Aldsta beldgg narliggande exploatering. Berors inte
fran &r 1601. Kallas lamningen direkt satts skyddsnat upp av
Karragarden. arkeolog kring fornlamningen.
L1988:9595 | Vagmarke Milstolpe, 0,51 meter hdg, Ansokan om intrang i fornlamning skickas
0,3-0,4 meter bred (SO- in om beddmningen blir att milstolpen
NV), 0,15 meter tjock. maste flyttas.

Nastan helt bortvittrad text. | Berors inte lamningen direkt satts
skyddsnat upp av arkeolog kring
fornlamningen.

L1988:9573 | Blasterbruks- Jarnframstallningsplats, ca = Ansokan om intrang i fornlamning kravs vid
lamning 100x70 meter (O-V) utan narliggande exploatering.
synlig anlaggning, slagg,
lag teknisk

jarnframstallning.

En Arkeologisk utredning steg 1 har genomforts i omradet (Sydsvensk Arkeologi, 2024). Resultatet visar
att ett flertal utredningsobjekt finns i ndiromradet, se Figur 21 och Figur 22. I mellersta delen finns
framfor allt potential till forhistoriska lamningar, bland annat bronsaldersgravar dé det funnits ett
gravfilt med hogar och urnor. I 6stra delen av omradet finns stora arealer som idag ar svagt boljande
utdikad dkermark, dir finns potential till boplatser fran framfor allt stenalder. Dar finns dven tidigare
registrerad fornlamning L.1988:9573, en bldstbrukslamning, och nigra hundra meter séder om denna
péatraffades rikligt av uppl6jd myrmalm som indikerar att omradet varit nyttjat resursomrade under
jarnalder-medeltid. For de utredningsobjekt som péverkas foreslas att en arkeologisk utredning steg 2
gors for att klargora om det finns fornlamningar inom objekten.

Teckenfdrklaring

Subclass Utredningsobjest (Poiygon)|
[ Onvace (Defaut symbas) (] Owride (Detautt symech)
Vagar Vagur

—— vagar tncanty
Byggnader 1:7 000 e u::,,

Bygonader Orpgrase

o 0 100 200 300 400 Maiyir

— ) Meter Mot
ogr_1680019739299 ogr_1680019739299
_3 ogr_168001973929¢ / [ ogr_1680019739299)

Figur 21. Utredningsobjekt (roda omraden) enligt Arkeologisk utredning, steg 1, vastra delen. | den véastligaste delen
har inga utredningsobjekt hittats.
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Teckenforklaring
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Teckenfdrklaring
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Vigr
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5,

Markytor
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Figur 22. Utredningsobjekt (roda omréden) enligt Arkeologisk utredning, steg 1, 6stra delen.
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3.4.4. Vattenmiljo

Ytvatten

Studerad striacka av Skénebanan ligger inom huvudavrinningsomradet Ronne a. Soder respektive norr
om Ské&nebanan ligger ytvattenférekomster med miljokvalitetsnorm, Ronne 8 (WA60391049) samt
Biljane & (WA14946877). Bdda darna har i VISS3 statusklassats som maéttlig ekologisk status och uppnéar
ej god kemisk status. Aarna har hoga virden inom bland annat naturmilj6 och friluftsliv. Planerade
atgarder beror inte direkt 4arna men indirekt sker avvattning frin Skdnebanan mot séder och Ronne &,
se Figur 23. (VISS, 2024). Avvattningsférhallanden beskrivs vidare i avsnitt 3.5.2.

Biljane 3

Vattendrag
=== Jarnvag N
=== \attendrag A
0 1
oL iet, Geod: erka

Figur 23. Vattendrag norr (Béljane ) respektive soder (Ronne &) om Klippan.

13 yISS = Vatteninformationssystem Sverige.
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Grundvatten

Befintlig Skdnebana ligger delvis inom grundvattenférekomsten "Klippan” (WA33271550).

Grundvattenforekomsten utgors av en sand- och grusférekomst och har i VISS statusklassats som god
kvantitativ status och god kvalitativ status. Utbredningen av grundvattenféorekomsten visas i Figur 24.
(VISS, 2024)

@  Befintlig jarnvagsstation for resandeutbye

—=—= Jarnvag
Cl Grundvattenférekomst med miljékvalitetsnorm

0 02 04 08 08 1
— — = km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 24. Karta 6ver grundvattenférekomst "Klippan” nara Skanebanan.

3.4.5. Naturresurser och markanvandning

I ndrheten av Skdnebanan finns bland annat ett verksamhetsomrade med industrier, parkeringsytor,
bostadsomraden med bade villor och flerfamiljshus. Jordbruksmark finns i 6stra delen av det studerade
omrédet diar marken brukas fram till befintligt spar. Jordbruksmark finns dven séder om Fabriksallén.
Négra storre omraden med skogsbruk finns inte i omradet. Terriangen lutar svagt mot séder och Ronne a.

En markmiljoinventering har genomforts for att identifiera potentiella féroreningar inom det aktuella
omrddet. Resultatet visar att markfororeningar kan forekomma langs befintligt sparomrade och bangérd
dar jarnvagstrafik forekommer. Utover sparomradet har ett tjugotal industriverksamheter och
punktkallor i form av askdeponier identifierats langs jarnvigen. Verksamheterna har varierat och bestatt
av exempelvis ytbehandling av tré, tillverkning av plast, fargindustri, forbranningsanldggning,
verkstadsindustrier, bilvardsanldggningar, skrothantering, drivmedelshantering och grafiska industrier.

Markmiljoundersokningar har utforts i ndromradet av Skdnebanan. Resultatet visar pa forhéjda halter av
PFAS och nickel i grundvattenprover. Resultaten av jordprovtagning i omradet ligger under riktvirden
for Mindre kinslig markanvandning (MKM)14.

14 Naturvardsverkets generella riktvirden har tagits fram fér tva olika typer av markanvindning, kanslig
markanvandning (KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM). MKM &r exempelvis vag-, jarnvags-, industri-
och kontorsomraden medan KM ar exempelvis bostader.
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3.4.6. Rekreation och friluftsliv

Ronne & utgor riksintresse for friluftslivet. Dess kiarnomréden utgors av sjdlva an och dess narmsta
omgivning. Langs Ronne & finns vandringsslingor med informationstavlor och bankar utplacerade.

Malpunkter for rekreation och friluftsliv utgors forutom av Ronne &, av Vedby idrottsplats vid Sondraby i
oOster, bowlinghall och padelhall s6der om jarnviagen. Nordost om stationen finns skatepark, badhus och
stadspark. For att ta sig till mélpunkter i Klippan samhélle finns ett utbyggt nit av gang- och cykelvégar.

Jarnvagen utgor en barridr, bade fysiskt och visuellt, langs strickan. Den befintliga planskilda
korsningen vid Kyrkogatan majliggor dock en sidker passage av jirnvagen for bilister och oskyddade
trafikanter.

3.4.7. Boendemiljo och hélsa

Buller och vibrationer

I omrédet finns jarnvag, vagar och industrier som ger upphov till buller. Lings Sk&nebanan finns en cirka
250 meter l&ng bullerskyddsskarm som striacker sig 1angs norra sidan av jarnvégen, i h6jd med
Falkgatan. Likas4 ar en cirka 460 meter ldng bullerskyddsvall anlagd pa norra sidan av jairnvigen vid
Kungsfiskareskolan. Vallen ir delvis forsedd med en bullerskyddsskidrm pé toppen, se Figur 25.

14 sy H
YKun gs’ﬁskare-
- .1 Skelan-

—==—=Jarnvag

e Bullerskyddsskarm, befintlig
@0 Bullerskyddsvall, befintlig

0 100 200 300
—_— ——— Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 25. Befintliga sparnara bullerskydd langs Skanebanan.

Riksdagen har i proposition 1996/97:53 antagit riktvarden for buller och vibrationer vid permanenta
bostader som géller nybyggnation eller visentlig ombyggnad av infrastruktur. Detta projekt innebar
viasentlig ombyggnad. Riktvardena har konkretiserats av Trafikverket utifran vad som anses vara en god
eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av
utredningar och genomfoérande av skyddsatgiarder mot héga buller- och vibrationsnivaer. Riktvarden for
utomhus- och inomhusmiljéer som giller for spartrafik listas i Tabell 5.
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En vibrationsutredning pagar for ett antal fastigheter ldngs strackan. Vibrationsméatningar gors pa fyra av
dessa for att sedan kunna gora en helhetsanalys p& hela omrédet.

Tabell 5. Trafikverkets riktvdrden fér buller och vibrationer fran spartrafik. (Himtat frén TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, vibrations-
Leq24h, Leq24h, Lmax, Leq24h, Lmax, nngl, mm, / S

Utomhus utomhus pa utomhus inomhus inomhus vagd RMS

uteplats pa uteplats inomhus
Bostader:2 60 dBA3 55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBAs 0,4 mm/s6é

Undervisnings- 60 dBA3 30 dBA 45 dBA7
lokaler

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvarden for luftburet buller anges aven i prop 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an eller lika med 250 km/h.

4 Avser trafikdrsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebaér att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

5 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per natt.
Ljudnivén 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) for de spar/vagbanor som berérs av markarbeten. Riktvardet innebar att
vibrationsnivan 0,4 mm/s far éverskridas hogst fem ganger per natt.

7 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att riktvardet 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte dverskridas regelbundet dagtid.

Tillgénglighet och trafiksdkerhet

Barridreffekten for boende att rora sig langs med och tvirs jairnvigen kommer att kvarsta.

Barridreffekten bedoms framfor allt innebira negativ paverkan for vissa delar av befolkningen, framst
minskar barns sdkerhet och méjlighet till sjalvstandig mobilitet. Ur tillgianglighet- och sikerhetssynpunkt
bedoms nollalternativet innebira sma negativa konsekvenser pa ldng sikt.

3.4.8. Klimat och risker

Klimat (utslapp och éversvamningsrisk)

Enligt Myndigheten for Samhallsskydd och Beredskaps Gversvimningskartering bedéms omradet langs
Skanebanan inte vara 6versvimningskansligt. Marknivan langs sparet ar flera meter 6ver Ronne &s
berédknat hogsta flode (BHF).

Farligt gods

P4 Skinebanan sker transporter av farligt gods. Uppstillningssparen pa bangarden i Klippan kan komma
att anviandas for godstrafik med farligt gods. Nagon langvarig uppstillning bedoms inte vara aktuellt.
Avstand till omkringliggande bostidder och skola fran planerad anldggning ar relativt litet, cirka 20 meter
som narmast.

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar

I avsnitten nedan redogors for de byggnadstekniska forutsattningarna avseende geologi och
hydrogeologi, avvattning samt befintliga ledningar.
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3.5.1. Geologi och hydrogeologi

Enligt jordartskarta fran Sveriges geologiska undersokning (SGU) domineras de 6vre jordlagren av
postglacial finsand som vilar pa glacial finlera. Mindre, osammanhédngande omradden med karrtorv finns
langs jarnvagen. I nordostra delen finns dven ett omrade med isdlvssediment, se Figur 26. Jorddjupet
uppskattas till 30-50 meter.

Utforda undersokningar visar att de 6vre jordlagren utgors av sand, ofta med inslag av silt, med en
maktighet som varierar langs med strackan. Generellt ar lagret cirka 2—5 meter tjockt men partier med
storre maktigheter, upp till sju meter, har patriffats strax 6ster om bangarden och 6ster om
Ladugérdsvagen.

Under sanden finns fast glacial lera med varierande innehall av silt. Tidigare unders6kningar indikerar
att leran Gvergar till lerig moran omkring 20 meter under markytan.

I h6jd med Kungsfiskareskolan, soder om jarnvégen, striacker sig ett cirka 40 meter langt omrade med
torv. Utférda undersokningar visar att torven har en maktighet pa som mest drygt dtta meter. Strax Oster
om Kungsfiskareskolan finns omraden av gyttja och torv.

Projektet ligger till stora delar inom grundvattenférekomsten "Klippan”, se beskrivning i avsnitt 3.4.4. De
grundvattennivier som uppmatts i grundvattenforekomsten varierar mellan cirka 1-3 meter under
markytan. Inom vattenférekomsten finns ett flertal privata brunnar.

Pé striackan rader generellt goda grundliggningsforutsattningar dock finns mindre omraden med torv
dar geotekniska dtgarder kommer att behovas.

Jordarter

" Postglacial sand

- Karrtorv
0

- Glacial finlera EREEEE TR
: ) © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Jarnvag - befintlig station fér
resandeutbyte

=== Jérnvég

Figur 26. Jordartskarta éver omradet for planerade atgarder.
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3.5.2. Avvattning

Den befintliga avvattningen inom sparomradet bestar av diken, drénerings- och dagvattenledningar samt
enstaka jarnvigstrummor. Avvattning av den befintliga jirnvagen utférs huvudsakligen med diken. Det
finns fem trummor under befintligt jirnvéagsspéar i omrédet for planerade atgiarder. Fyra av trummorna ar
s& kallade stenvalvstrummor. Oster om Klippan finns ett dikningsforetag's, se Figur 27, som kan
péverkas av jarnviagsutbyggnaden:

e Norr om Troedstorp mot S6ndraby jarnvagsomrade passerar dikningsforetaget Sjoborgsbdckens
reglering (Sjoborg och Mammarp), som ar ett oppet dike och som delvis 16per ldngs jarnvéagen.
Sjoborgsbickens reglering ar det enda dikningsforetaget som ligger i anslutning till de planerade
dtgirderna.

Sjoborgsbéackens reglering ; A A
(Sjéborg och Mammarp) S Eiayes sondraby

Dikningsforetag

Jarnvag - befintlig station Dikningsforetag N
R tesdndaaibyie Paverkansomrade for A
=== Jarnvag dikningsforetag b 085
— Kilometer
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Figur 27. Dikningsforetag i och kring omrade for planerade atgarder.

3.5.8. Befintliga ledningar

I och kring omrédet for planerade atgirder finns f6ljande ledningsigare och ledningar identifierade:
e Skanova: Optokablar och kopparkablar
e Bjire Kraft: Optokablar
¢ Klippans kommun: Kopparkablar och VA-ledningar

e Kraftringen: Fjarrvirmeledningar och elledningar varav en ledning &r en sé kallad
koncessionsledning?6

15 Ett dikningsforetag ar en vattenanlaggning i form av dike eller nerlagda ror, som har tillkommit genom en samfallighet dar
fastighetsagare samarbetar kring att avvattna marken.

16 Det kravs anmalan och tillstand for att anlagga eller géra forandringar av en ledning forlagd med koncessionsavtal.
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Nordion Energi AB: Gasledningar
Trafikverket: Optokablar och VA-ledningar
Narab gas: Gasledningar

EON: Elledningar

Telenor: Optokablar
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4. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

I kapitlet redogors for de planerade atgirdernas lokalisering och utformning samt motiv. Aven bortval
med motiv redovisas.

4.1. Val av lokalisering

I arbetet med jirnvigsplanen har ingen alternativ lokalisering studerats. Atgirder foreslas byggas i
anslutning till befintligt spar, vilket ligger i linje med vad som studerats i tidigare utredningar, se avsnitt

2.3.

4.2. Val av utformning

De planerade dtgarderna i projektet redovisas fran vister till 6ster under tva geografiska avsnitt:
Klippans bangard och stricka for métesspar. Klippans bangérd stricker sig mellan Abytorpsvigen (km
42+100) och viadukten vid Kyrkogatan (km 41+200) dér stricka for motesspar tar vid och fortsatter till
Sondraby (km 37+900). Jarnvagens lingdmétning med kilometer och meter (km xx+xxx) aterfinns i
plan- och illustrationskartor tillhérande jarnvigsplanen. I planbeskrivningen ar langdmétningen
avrundad till hela 50-tal.

Beskrivningen av atgirderna pa bangarden ar indelade under rubrikerna: spdr och plattform, gangbro,
avvattning och ledningar, teknikhus och servicevdgar samt stdngsling och trddsdkring. Beskrivningen
av atgirderna pa strackan for motesspér ar i sin tur indelade under rubrikerna sparanldggning,
planskild korsning Ladugdrdsvdgen, avvattning och ledningar, teknikhus och servicevdgar samt
stdngsling och trddsdkring. Se Figur 28 for en 6versikt av planerade atgirder. Figur 30 samt Figur 33 till
Figur 40 ar urklipp frén illustrationskartorna med planerade &tgarder. Teckenfoérklaring till
illustrationskartorna visas i Figur 29.
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Figur 28. Oversiktshild éver planerade atgarder.
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TECKENFORKLARING ~ DATUM ORTOFOTO: 2022-06-21
DATUM FASTIGHE TSINDELNING: 2023-09-08
KOORDINATSYSTEM:SWEREF 99 13 30, RH2000
NYA ANLAGGNINGAR - SERVICEVAG
it JARNVAG MED LANGDMATNINGSSTRECK
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Figur 29. Teckenférklaring fér de urklipp av illustrationskartor som finns i kapitel 4.

4.2.1. Klippans bangard

Ijarnvagsplanen ingér det som tillhor jarnviagens funktion, exempelvis spar, plattformar, teknikhus och
gangbro. Ovrigt stationsomrade sisom bil- och cykelparkering, angoringsyta for fordon och anslutande
vagar ingdr inte i jirnvagsplanen utan hanteras i den kommunala planeringen. Se Figur 30 till Figur 32

‘

-

B e

im ! g2 Servicevig

| ——

Figur 30. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver bangarden. Se Figur 29 for teckenforklaring.

Spar och plattform

Befintlig mellanplattform for spar 2 och 3 rivs och en ny bredare och langre plattform med modern
standard byggs. Genom att anldgga en néstan dubbelt s& bred och langre plattform okar sikerheten och
komforten for resenirer bland annat genom minskad trangsel. Mellanplattformen blir 8,2 meter bred
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och 180 meter lang. Mellanplattformen forskjuts cirka 20 meter 6sterut jamfort med befintligt
plattformslige. Den forses med taktila ledytor?7, viderskydd, plattformsmoblering och plattformstak.

Befintlig sidoplattform forlangs cirka 20 meter Gsterut for att anpassas till den nya vixeln mellan spar 1
och 2.

Samtliga spér forutom spar 1 flyttas och far nya lagen nagot langre séderut. Behovet av nya sparligen
beror pa att ett sparrstaket anlaggs mellan spar 1 och spar 2 for att minska risk for obehoriga i sparen.
Sparrstaketet innebir krav pa ett visst sparavstand, varfor avstindet mellan spar 1 och 2 blir 6,2 meter.
Befintligt spar 3 tas bort, dagens spar 4—6 byter darfor numrering till spar 3—5. Spar 5 (tidigare spar 6)
forlangs och avslutas med en stoppbock vister om Kyrkogatan. Sparavstdndet mellan nya spar 3—5
varierar mellan 4,5 och 8,3 meter. Variationen beror pa jarnvagstekniska krav.

En helt ny kontaktledningsanldggning byggs inom bangarden. Kontaktledningsstolpar placeras mellan
sparen och kontaktledningsbryggor kommer att anldggas. Generellt ryms den nya kontaktanldggningen
inom befintlig jarnvagsfastighet men vid km 42+90, s6der om spéar 9, utokas markanspraket for att
rymma en av de nya kontaktledningsstolparna. Bangarden fornyas dven genom att 13 nya véxlar anlaggs.
Samtliga befintliga vaxlar tas bort.

Gangbro

Dagens plankorsning 6ver spér 1 och 2, som anvénds av resenirer for att né befintlig mellanplattform,
stiangs och ersitts av en gdngbro 6ver samtliga spar. Gingbron kommer att stricka sig 6ver hela
sparomrédet och landa i anslutning till Briannerigatan. Bron blir 46,5 meter 1dng med en fri h6jd ovan
spar pa cirka 6,4 meter. Bredden varierar mellan 3,2 meter vid brons dndstod till fem meter vid
mittstodet. Hisstornen blir cirka 10,5 meter héga. Se Figur 31 och Figur 32 for visualisering av gangbron.

Géngbron angor mitt pa den nya mellanplattformen vilket innebar att det blir latt for tigresendrer att
sprida sig over plattformen. Angoringen i soder kommer att paverka transportvagen for
timmeromlastningen som darfor méste justeras ngot i dess vastra del. I norr angor gangbron i vistra
delen av befintlig pendlarparkering. Flera alternativa lagesplaceringar har studerats i samband med
framtagande av jarnvigsplanen, se avsnitt 4.2.3. Foreslagen placering dr en kombination av mitt och
mitt-vist. Val av foreslagen placering grundar sig bland annat pa 6nskemal fran kommunen samt att valt
alternativ innebar en mindre komplicerad konstruktion, lagre investeringskostnad, kortare avstand till
andra resandefunktioner och mindre paverkan pa stadsbilden.

Gangbron ansluts till markplan via trappor och hissar. Trapporna i norr och séder vinds mot vister och
vinklas i nedre delen 4t norr respektive soder for att fa ett mer vilkomnande intryck. Aven trappan ner
till mellanplattformen forlaggs at vaster och nedgangen integreras med plattformstaket. Som
komplement till trapporna anléggs hissar vid respektive angoring. Hissarna placeras pa Ostra sidan om
géngbron och hissdorrarna placeras i vastlig riktning.

Géngbrons barande konstruktion dr en kombination av betong och stél. Bron forses med glas for att 6ka
méjligheterna till utblickar och insyn. Aven hisschakten blir inglasade och klis forslagsvis med markiser i
trd. Gangbron utformas ocksa med en sa kallad lanternin i mitten som mojliggor naturligt ljusinslapp, se
Figur 32. Ventilation sker genom sjialvdragsventilerande vindsnurror eller mindre huvar pa taket.

17 En taktil ledyta har kontrasterande ljushet och utformning eller struktur mot omgivande ytor. Syftet ar att ge
orientering och langsgaende ledning fér personer med synnedsattning (Trafikverket 2020).
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Figur 31. lllustration av gangbron. Vy fran nordost.
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Figur 32. lllustration av hur gangbron kan upplevas vid passage 6ver sparen. En lanternin anlaggs vid
mittplattformen for 6kat ljusinslapp.

Avvattning och ledningar

Avvattning av bangérden sker framfor allt genom dagvattenbrunnar och draneringsledningar.
Draneringsledning anldggs fran km 42+000 och vidare osterut pa striackan for motesspar.
Mellanplattformen foreslds avvattnas genom linjeavvattning och ledningar som leder vattnet soder om
spéren till ett nytt underjordiskt magasin. Magasinets syfte ar att fordrdja dagvattnet och inte belasta
kommunens vatten- och avloppssystem mer dn nédviandigt. Ingen forandring sker f6r avvattning av den
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norra plattformen, forutom att de 20 meter som byggs till. Den tillbyggda delen pa plattformen férses
med dagvattenbrunn som genom ledningar kopplas till kommunens vatten- och avloppssystem.

Dagvattenbrunnar anliggs dven vid gdngbrons trappor pé sodra och norra sidan. Brunnen pa norra sidan
kopplas till kommunens vatten- och avloppssystem medan brunnen pé sédra sidan kopplas till det nya
underjordiska magasinet.

P4 bangarden finns ett antal ledningar som kommer att behévas liggas om. Aven forlingning av
befintliga skyddsror ar aktuellt. Samrad om placering pdgéir med ledningsigare.

Teknikhus och servicevagar

Dagens reldbaserade stillverk ersitts av ett datorstillverk och nytt signalsystem ERTMS. Det innebér att
ett befintligt teknikhus vid bangarden rivs och att tre nya byggs. Tva av teknikhusen anléggs strax vaster
om gangbrons sodra trappa, en for signalobjekt och en for teleobjekt (km 41+700). Ett teknikhus anlédggs
vid befintlig vindyta pa sodra sidan (km 41+350). De nya teknikhusen blir cirka

3 x 7 meter och 3,5 meter hoga. Intill teknikhusen vid gadngbron placeras dven en transformatorstation
som forser samtliga teknikhus pa bangéarden med el. Byggnaden for transformatorstationen blir cirka 3 x
2 meter och 2,5 meter hog. Se Figur 28 och Figur 30 for placering.

Teknikhusen intill gdngbron ska vara del av en vil gestaltad stationsmiljo d4 de kommer vara synliga for
alla som vistas pd omradet. D& den sodra stationssidan idag kan upplevas otrygg ar det viktigt att
teknikhusen bidrar till att minska den upplevelsen, genom ett genomtéankt material och kul6rval.

Teknikhusen ansluts med en servicevag for atkomst med servicefordon. P4 s6dra sidan, i h6jd med
befintlig vag for timmeromlastningen, anliggs en 3,5 meter bred och cirka 400 meter 1ang servicevig
langs med jarnvagen. Vagen skapar dven dtkomst for timmeromlastning. Se Figur 39 for placering av
servicevag.

Stangsling och tradsakring

Bangarden foreslas dven fortsatt att omgérdas av stiangsel. Stangslet bor ha god genomsiktlighet for att
behalla den visuella kontakten mellan norra och sodra stationssidan och undvika att skapa otrygghet pa
stationsomréadet. Viss anpassning av befintligt stingsel foreslas med anledning av ombyggnationen av
bangarden. P4 norra sidan anpassas stangslet vid forlangningen av norra plattformen. For att
underhéllsfordon ska far atkomst till den nya mellanplattformen anldggs ett racke med grind pa norra
sidan vid befintlig plankorsning. Anordningen hindrar dven obehoriga frén att anvinda den befintliga
plattformsévergingen. Pa sodra sidan foreslas befintligt stingsel ersiattas med nytt personskyddsstangsel
och anpassas efter fordndrad utformning. Samtliga teknikhus pa bangarden stingslas in med &tkomst via
grind.

All placering och omfattning av instdngsling inom detaljplanelagt omrade beslutas i samrad med
Klippans kommun.

Pé sOdra sidan om spéren strax vister om viadukten vid Kyrkogatan behover Trafikverket utoka
mojligheten att avverka och réja trad och buskar for att skydda sparanlaggningen och jarnvagsdriften.
Denna yta regleras genom utokning av befintligt servitut for tradsikring, se yta markerad Js2 i plankarta
och ljusgron yta i illustrationskarta.

4.2.2. Stracka for motesspar

Nedan foljer beskrivning av atgédrder som finns inom det geografiska avsnittet strdcka for motesspar.
Avsnittet borjar vid Kyrkogatan (km 41+200) och fortsitter till Sondraby (km 37+900).
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Jarnvagsanlaggning

Projektet innebar att befintligt motesspér (spar 2) mellan Klippans bangérd (km 41+900) och det
befintliga industrisparet till DHL (km 40+750) forlangs till strax vister om plankorsningen i Sondraby
(km 37+900). Motesspéret placeras soder om befintligt huvudspar (spar 1) och forlangs osterut med
totalt cirka 2,8 kilometer. Det forlangda métessparet byggs for att klara hastigheten 160 km/timme.

En ny vixel som klarar 130 km/timme anldggs i Sondraby, dar motessparet gér ihop med huvudsparet.
Vidare anlidggs en ny skyddsvéxel vid skyddssparet i Sondraby. Skyddsvixeln placeras dar motessparet
gar ihop med skyddsspéret och byggs for hastigheten 130 km/tim.

Det befintliga industrispéret till DHL och museijarnviagen till Ljungbyhed (dessa spar bendmns Z1
respektive Z3) behover flyttas cirka sex meter sdderut dér spéren ligger som narmast motessparet.
Museijarnvéagen till Ljungbyhed behover dven hojas drygt en halv meter for att hamna i samma nivd med
motessparet.

Sparavstidndet mellan huvudspéret och det forlangda motessparet kommer att vara 4,5 meter mellan
Klippan station och strax efter passagen 6ver Ladugérdsvigens nya strackning. Darefter breddas
sparavstandet till sex meter. Det avstandet behélls pa resten av strickan fram till vixeln vid Sondraby,
dar motessparet gar ihop med huvudsparet. Genom att begransa sparavstindet till 4,5 meter pa delen dar
motessparet gar inom titorten, kan paverkan pa befintliga fastigheter och detaljplaner begrinsas. Ett
bredare sparavstind pa sex meter ger majlighet for drift och underhallsatgérder pa ett spar samtidigt
som tagtrafiken kan uppratthallas pa det andra spéaret.

Lings strackan sétts nya kontaktledningsstolpar s6der om motessparet. Befintliga stolpar pa norra sidan
om huvudsparet ersétts och justeras till nya lagen langs linjen. Stolparna placeras med 35-55 meters
mellanrum. Samtliga signalobjekt rivs pa strackan for befintligt och forlangt métesspér forutom de
signalobjekt som rér plankorsningarna vid Séndraby och Abytorpsvigen.

I h6jd med Kungsfiskareskolan stracker sig ett cirka 40 meter 1dngt omréde med torv (km 39+700). Vid
anliggning av det nya sparet krivs geotekniska forstarkningsatgiarder i form av antingen bankpalning
eller genom att det 6vre torvlagret ersitts med mer forméanligt jordmaterial och forbelastning med
overlast'8, Strax 6ster om Kungsfiskareskolan (km 39+100) finns omraden av gyttja och torv. Vid
anldggning av det nya sparet foreslas att delar av torven och gyttjan tas bort ner till fast botten av sand.
Aterfyllning sker med springsten. Metoden behdver kombineras med forbelastning for att ta ut
sattningar i den torv och gyttja som lamnas kvar.

Nar planerade atgiarder ar genomforda kommer Klippans driftplats utékas for att inkludera motesspéaret
vilket innebar att driftplatsen kommer stracka sig frin km 42+350 till 37+600. Se Figur 33 till Figur 41
for illustrationer av planerade &tgarder mellan viadukten vid Kyrkogatan och plankorsningen véaster om
Sondraby.

Ett viderskydd for upplag av halm (km 38+900) paverkas av det nya motessparet.

18 Frbelastning med éverlast &r en geoteknisk metod som anvinds fér att ta ut sattningar i marken. Den nya
jarnvagsbanken forbelastas genom att stegvis lagga upp massor som successivt pressar marken nedat och tar ut
sattningarna. Massorna lyfts sedan bort och anlaggning av de nya sparen kan fortsatta.
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Ladugardsvigen
ny strackning

>

Figur 35. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar och Ladugardsvagen. Museijarnvagen syns till
véanster i bild.
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Figur 37. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar och teknikhus vid Kungsfiskareskolan.

KM 38+600

Figur 38. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar.
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Figur 39. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar och servicevag vaster om Séndraby
plankorsning.

KM 37+800
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Figur 40. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver striacka for métesspar, servicevig vaster om Sondraby plankorsning
samt teknikhus.

Planskild korsning Ladugardsvagen

Befintlig plankorsning mellan Skdnebanan och Ladugardsvigen stangs och ersitts med en jairnvagsbro
dir motorfordon samt gang- och cykeltrafikanter passerar under jirnvigen genom en viagport. Se Figur
35 och Figur 41 for illustrationer av Ladugéardsvagen. Trafikverket ansvarar for utbyggnaden av
jarnvagsbron, medan Klippans kommun ansvarar for ombyggnaden av Ladugardsviagen och
anpassningar pa grund av denna. De delar som ror Ladugérdsvigen ingér inte i jirnvagsplanen.

Jarnvéagsbron placeras strax dster om befintlig plankorsning. I funktionsutredningen for Ladugardsviagen
forordades en 16sning som innebar att plankorsningen ersétts med en planskild korsning dér bade
vagtrafiken och gang- och cykeltrafiken langs Ladugérdsvigen leds under jarnviagen (se avsnitt 2.3.5.).
Jamfort med foreslagen placering i funktionsutredningen forskjuts bron cirka 30 meter langre osterut.
Vald placering innebar mindre branta lutningar f6r Ladugardsvigen jamfort med losningen i
funktionsutredningen. Den placering som redogjordes for i funktionsutredningen har bedémts innebara
att lutningarna for vigbanan blir 6ver nio procent, vilket inte har stoéd i VGU (Trafikverkets regler for
vagars och gators utformning). Storre lutningar skulle resultera i simre komfort och trafiksikerhet for
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fotgingare och cyklister. Placering langre 6sterut innebar dven mindre paverkan pa grundvattnet med
anledning av mer gynnsamma grundlaggningsférhallanden.

Konstruktionen for jairnvagsbron omfattar 4ven stédmurar och jordslinter. En 16sning med jordslant
valdes framfor betongtrag pa grund av att jordslinter innebar mindre klimatpaverkan genom minskad
anvandning av betong. Utifran ett geotekniskt perspektiv ar en jordslant att foredra dé behovet av schakt
minskas. Utifrén ett avvattningsperspektiv ar ocksa jordslant att foredra d& det medfor kortare ledningar
som inte behover schaktas lika djupt. En jordsldntslosning paverkar och paverkas dock av
grundvattenforekomsten i storre utstrackning én en 16sning med betongtrég. Efter genomférda
hydrogeologiska berdkningar konstaterades jordsldntslosning med pump som en fullgod 16sning for
hantering av grundvattnet.

Jarnvagsbron byggs for tva spar med ett sparavstand pa 4,5 meter. Vagporten under jairnvégen blir cirka
16 meter bred med en fri hojd pa 4,7 meter for vigbanan och minst 2,5 meter for gang- och cykelbanan.
For att minska lutningen pa géng- och cykelbanan och darmed ge bittre komfort for fotgdngare och
cyKklister, foreslas gang- och cykelbanan ldggas cirka tvi meter hogre dn kérbanan genom vagporten. Vid
Mammarpsgatan i norr och cirkulationsplatsen i séder dr korbana och gang- och cykelbana ater i samma
hojdlage. Falkgatan avslutas med vandplats i l4ge for den befintliga Ladugardsviagen. Separering mellan
korbana och gang- och cykelbana sker framst genom stodmur och riacke. Ging-och cykelbanan blir fyra
meter bred och korfalten blir 5,25 meter breda. Passagen under sjélva jarnvagen blir 11,5 meter 1ang.

Récke som utgor fallskydd anldggs av sikerhetsskal pa jarnvagsbron och en bit ut pd stodmurarna.

Vid passage under jarnvigen kommer vigen ligga under den naturliga grundvattennivén i bade bygg- och
driftskedet. Detta medfor att det kommer kravas en permanent grundvattensankning.
Grundvattensdnkningen utfors genom att grundvatten pumpas bort i en pumpstation vidare in i
kommunens vatten- och avloppssystem. Pumpstationen anviands dven for hantering av dagvatten i
vagens lagpunkt. Pumpstationen kommer att d4gas av kommunen. Avvattning av Ladugérdsviagen
kommer i 6vrigt att ske genom 6ppna diken.

— SR— —
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Figur 41. lllustration av jarnvagsbron éver Ladugardsvagen. Vy fran sydost.
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Avvattning och ledningar

Avvattning av sparen sker i forsta hand genom 6ppna diken. Langsgéende drianeringsledningar anliggs
pé de platser dir 6ppna diken inte ryms eller dar det ar onskvart att minska markanspraket.
Drineringsledningar anlaggs fran bangirden (km 41+980) till strax vaster om Ladugérdsvagen (km
40+300) samt 6ster om Ladugardsvigen (km 39+950) till Kungsfiskareskolan (km 39+650). Tre av de
fyra befintliga stenvalvstrummor ersitts med nya trummor. Stenvalvstrumman vid Ladugardsvigen
ersitts med ny ledning. Stenvalvstrummorna ersatts da det bedoms svért och kostsamt att 4 en tét
overgang mellan befintlig och ny trumma.

Lings strickan finns ett antal ledningar som kommer behéva liggas om. Aven forlingning av befintliga
skyddsror ar aktuellt. Samrad om placering pdgar med ledningsigare.

Teknikhus och servicevagar

Dagens relidbaserade stillverk ersitts av datorstéllverk och nytt signalsystem ERTMS?9. Samtliga skap
och befintlig kur tillhérande plankorsningen vid Ladugardsviagen rivs pa strackan for motesspar. Tva nya
teknikhus, som bland annat inrymmer signalanldggning och annan jarnvagsteknisk utrustning som kravs
for motessparet, byggs langs strackan. Intill respektive teknikhus placeras en transformatorstation som
forser teknikhuset med el. De nya byggnaderna placeras pa sodra sidan strax viaster om industrisparet
(km 40+900)och pé stdra sidan strax vister om viag 1820 (km 37+950). Ett befintligt teknikhus strax
vaster om Ladugérdvagen (km 40+270) flyttas ndgra meter séderut for att ge plats dt det nya
motessparet. Se Figur 28 for placering av teknikhusen.

De nya teknikhusen blir cirka 3 x 7 meter och cirka 3,5 meter héga. Byggnaderna for
transformatorstation blir cirka 3 x 2 meter och 2,5 meter hoga.

Teknikhusen ansluts med en servicevig for dtkomst med servicefordon. Atkomst till teknikhuset strax
viaster om industrisparet foreslas att ske pa befintlig hardgjord yta, inom gemensam parkeringsyta for
handelsetablering. Till teknikhuset strax vaster om Ladugérdsvigen, anldggs en 3,5 meter bred och 35
meter ldng servicevig. Till teknikhuset vid vig 1820 anléggs en 3,5 meter bred och drygt 300 meter lang
servicevidg som dven skapar dtkomst till den vixel som kopplar samman motessparet med huvudspéret.

Stangsling och tradsakring

P& norra sidan om spéren foreslas nytt personskyddsstingsel anldggas mellan km 40+200 och 39+700
samt mellan km 40+220 och 39+710. Delen mellan 39+710 och 39+780 kommer att dgas av Klippans
kommun. Kommunen kommer dven att 4ga ett stingsel mellan km 39+340 och 39+100. Kommunens
béda stingsel ansluter pa vardera sidan om kommunens befintliga bullerskyddsvall séder om
Kungsfiskareskolan.

Pa sodra sidan sparen foreslés befintligt stingsel ersiattas med nytt personskyddssténgsel for att anpassas
till det nya motesspéaret. Sodra sidan stangslas fran bangarden och fram till km 39+550, i h6jd med
Kungsfiskareskolan. Stingsel anlidggs dven langs med en fastighet mellan km 38+970 och 38+860. Syftet
med sténgslet dr suicidprevention.

Samtliga teknikhus pa strackan stidngslas in med atkomst via grind.

All placering och omfattning av stdngsling inom detaljplanelagt omréde beslutas i samrad med Klippans
kommun och kommer ses 6ver fram till jirnvagsplanens granskningshandling.

Langs stora delar av strackan behover Trafikverket majligheten att avverka och réja trad och buskar for
att skydda sparanlaggningen och jarnvagsdriften. Befintliga servitut for tradsakring breddas soderut i

19 ERTMS (European Rail Traffic Management System) &r ett signalsystem for jarnvag som EU har beslutat ska inforas i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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och med breddningen av sparanldggningen. Se yta markerad Js2 i plankarta och ljusgron yta i
illustrationskarta.

4.2.3. Bortvalda alternativ

Placering av gangbro, vastligt och 6stligt lage samt mitt/Gst

Tre generella alternativ for placering av gangbron vid stationen har studerats i ett tidigt skede: ett vistligt
lage, ett mittldage och ett Ostligt lage. Under varen 2023 reviderades alternativen dar ostligt och vastligt
lage valdes bort och tre nya alternativ skapades: mitt-vist, mitt och mitt-6st, se Figur 42. Ostligt och
vastligt 14ge valdes bort eftersom placeringar i dessa lagen skulle innebira tekniskt komplicerade
16sningar som i vissa av fallen skulle sta i konflikt med den verksamhet for museijarnvag och
timmeromlastning som bedrivs pa sodra sidan om spiren.

Laget mitt-0st bedomdes vara det minst fordelaktiga, fraimst p& grund av att broldsningen bedémdes bli
mer komplicerad, hogre och dyrare. En hogre gangbro bedomdes paverka stadsbilden negativt. Laget
mitt-Ost innebar langst avstind till befintlig stationsmiljo med konsekvensen att flera resandefunktioner
som cykelparkering, bussangdring och ny stationsbyggnad skulle kunna behova flyttas.
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Figur 42. Studerade placeringar for gangbron dar bla markering illustrerar vald placering. Infalld bild visar initiala
lagen som studerats.

Motesspar norr om befintligt huvudspar

En placering av motessparet norr om huvudsparet har utretts men valts bort. Alternativet skulle innebira
en mer komplicerad teknisk 16sning och byggprocess dn valt alternativ, vilket bedomdes 6ka
anlaggningskostnaderna. Fler fastigheter och detaljplaner skulle dven beréras vid en lokalisering norr om
befintligt spér.

Sparavstand 4,5 meter dster om Ladugardsvagen

Langs delar av strackan blir avstdndet mellan huvudspéret och det nya métessparet 4,5 meter. Pa
strickan strax dster om den nya strackningen for Ladugérdsvagen och fram till vixeln i Sondraby valdes
ett bredare avstand pé sex meter. Det motiveras av att den storre sparbredden innebar att drift- och
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underhéllsatgarder kan genomforas pa ett av sparen samtidigt som tégtrafiken kan uppratthallas péa det
andra sparet.

Sparavstand sex meter pa jarnvagsbron éver Ladugardsvagen.

Sex meters sparavstand pa jirnvagsbron har utretts men valts bort (valt avstind &r 4,5 meter). Motivet
till bortvalet 4r mojligheten att minska brons bredd och darmed minska ldngden pa viagporten under
jarnvéagen. Ett sparavstand pé sex meter hade lett till minskad och komfort for bilister, cyklister och
giende.

Betongtrdg som konstruktionslosning for jarnvagsbron over Ladugardsvagen

I funktionsutredningen for Ladugérdvéagen foreslogs betongtrag som konstruktionslésning for
jarnvagsbron. En 16sning med jordslanter i stillet for betongtrig utreddes under hésten 2023, vilket
ledde till att betongtrag valdes bort till forméan for en 16sning med slianter. Motivet till bortvalet av
betongtrag grundade sig i att det innebar en storre klimatpaverkan samt 4r mer negativt ur ett
geotekniskt- och avvattningsperspektiv dn slinter.

Sex meter bred gang- och cykelbana langs Ladugardsvéagen

Funktionsutredningen for Ladugardvigen foreslog en sex meter bred géng- och cykelbana. Denna bredd
anses inte vara befogad med hinsyn till det flode av fotgingare och cyklister som trafikerar platsen och
de 6kade kostnader som bredden skulle innebira. Beslutet att franga funktionsutredningens foreslagna
bredd till forman for en fyra meter bred gang- och cykelbana, har fattats tillsammans med Klippans
kommun.

Sparnara bullerskyddsatgarder

En bullerutredning har genomforts for att identifiera behovet av sparnira bullerskyddsatgarder. Foljande
atgirder har studerats:

e Cirka 240 meter ny bullerskyddsskiarm langs norra sidan om spéren, vister om stationshuset
(km 42+100 — 41+850). Berdknad nettonuvirdeskvotze: -0,74 till -0,79 for tva respektive fyra
meter hog bullerskyddsskarm.

e Cirka 580 meter ny bullerskyddsskirm langs norra sidan om spéren, strax 6ster om Kyrkogatan
(km 41+150 — 40+550). Berdknad nettonuvirdeskvot: -0,34 till -0,54 for tva respektive fyra
meter hog bullerskyddsskarm.

e Cirka 240 meter pabyggnad pa befintlig bullerskyddsskarm lidngs norra sidan om spéren, strax
vaster om Ladugardsviagen (km 40+450 — 40+200). Berdknad nettonuvirdeskvot: -0,75 for fyra
meter hog bullerskyddsskirm, nuvarande skarm ar 2,5 meter hog.

e Cirka 440 meter ny bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall ldngs norra sidan om spéiren, strax
oster om Ladugardsviagen (km 40+150 — 39+700). Berdknad nettonuvirdeskvot: -0,8 till -0,89
for tva respektive fyra meter hog bullerskyddsskarm. Vallen for samma bullerskyddskarm
resulterade i en nettonuvirdeskvot pa — 0,78 respektive -0,77 for samma hojder.

e Cirka 550 meter ny bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall 1angs s6dra sidan om spéaren, strax
Oster om Ladugérdsviagen (km 40+150 — 39+550). Beridknad nettonuvardeskvot: -1,01 till -0,76
for tva respektive fyra meter hog bullerskyddsskarm. Bullerskyddsvallen resulterade i en
nettonuvardeskvot pa — 0,55 respektive -0,52 for samma hoéjder.

20 Nettonuvardeskvot dr en berdkning pd hur mycket en investering ger igen per satsad krona.
Nettonuvardeskvot= (summa nyttor — investeringskostnad) /investeringskostnad. En kvot 6ver 0 betyder att
atgarden ar samhallsekonomiskt Ionsam. En kvot pa 0,2 betyder att samhallet far tillbaka 1,2 kronor for varje
satsad krona.
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e Sparnira bullerskydd har dven studerats i 6st vid fastighet Sondraby 2:18 men resulterade
liksom ovriga atgarder i en negativ nettonuviardeskvot. Detta pd grund av en glesare
bostadsbebyggelse.

For att en bullerskyddstétgird ska kunna betraktas samhéllsekonomiskt lonsam bor den sa kallade
nettonuvardeskvoten vara positiv, det vill siga hogre dn noll. Resultatet av utredningen visade att den
samhillsekonomiska nyttan av anldggning och anpassning av sparnira bullerskyddsatgirder var lag i
relation till kostnaden. Samtliga studerade atgiarder hade en negativ nettonuviardeskvot och valdes
dirmed bort som l6sning. Den laga nyttan med sparnéara bullerskyddsétgéarder har framfor allt att gora
med att bebyggelsen bitvis ar gles eller ligger for langt ifran sparen. I de fall dar bullerskyddsvall har
resulterat i nagot battre samhaéllsnytta bedoms intrdng i intilliggande fastigheter inte vara motiverat,
samtliga atgardsforslag har dock fortfarande negativ nettonuvardeskvot. Fastighetsnira
bullerskyddsatgirder kommer i stéllet studeras och erbjudas berdrda, se avsnitt 4.3.

Placering av teknikhus

En placering av teknikhuset vid km 38+350 valdes bort med motiv att minska intranget pa
jordbruksmark. Alternativet hade inneburit en lingre serviceviag soder om moétessparet som tagit mer
dkermark i ansprak. Det bortvalda alternativet ersattes av tva teknikhus, en vid skyddsvéxeln i Sondraby
och en vid Kungsfiskareskolan vid km 39+500.

For placering av teknikhuset i Sondraby har tre alternativ utretts. Placering vid km 38+100 och 37+850
har valts bort efter samrad med fastighetsigarna som 6nskade vald placering vid km 37+950. D4 inga
tekniska hinder forelag, har placering anpassats efter fastighetsdgarnas onskemal.

I ett senare skede har behovet av teknikhus vid Kungsfiskareskolan utretts. Utredningen visade att
utrustningen kan rymmas i ett mindre skdp som placeras inom befintlig jirnvagsfastighet. Alternativet
med teknikhus valdes bort med motiv att det skulle innebéra stérre markansprak och mer komplicerad
teknisk 16sning.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Bullerutredning pégar och skyddsatgarder kommer att redovisas i ett senare skede.

4.4. Ovriga inarbetade skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt

Andra atgiarder som Trafikverket atar sig att utféra men som inte faststills som skyddsatgard pa
jarnvagsplanens plankartor kan bland annat vara sddana som ska utforas for att uppfylla lagkrav. I den
har jarnvagsplanen foreslas inga sddana 6vriga skyddsétgarder eller forsiktighetsmatt.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

I foljande kapitel redovisas bedomda effekter och konsekvenser av de planerade atgiarderna.

5.1. Trafik och anvandargrupper

Det 6vergripande syftet med projektet ar att 6ka siakerheten och kapaciteten pa Skénebanan for att
mojliggora trafik upp till 160 km/tim mellan Héssleholm och Helsingborg, i jamforelse med dagens 130
km/timme. Atgirderna i projektet ska mojliggoéra halvtimmestrafik med styv tidtabell pa Skdnebanan
mellan Hissleholm och Astorp, 6kad robusthet samt god aterhamtningsformaga vid stérningar.
Atgirderna ska #ven bidra till séiker plattformsforbindelse och en siker passage mellan Ladugérdsviigen
och Skénebanan.

Det langre motessparet innebér att tig frin Bjuv som fiardas dsterut och tig fran Perstorp som fardas
vasterut kan motas pa den aktuella strackan utan att ndgot av tagen behover stanna. Det mojliggor
halvtimmesstrafik pa alla stationer lings Skdnebanan, delen Hiissleholm-Astorp, samt snabbare restid.
Planerade atgarder sdkerstiller robusthet och kapacitet for godstrafiken. En hogre kapacitet och 6kad
robusthet innebar att restid, komfort och framkomlighet blir forbattrad med positiva effekter for lokal
och regional tagtrafik som foljd.

En gédngbro som knyter samman Klippan norr och sdder om stationen bidrar till en 6kad tillgédnglighet
for kollektivtrafiksresenirerna. Sarskilt kan gdende och cyklande tdgpendlare gynnas, detta da boende
soder om jirnvigen kommer slippa att ta sig till Klippans station via Abytorpsvigen eller Kyrkogatan.
Abytorpsvigen passerar jarnvigen i plan och innebir en trafiksakerhetsrisk. Kyrkogatan ar planskild
men innebir en omvig samt stor lutning vilket kan avskricka fotgéngare och cyklister. Planerade
atgarder forvintas leda till minskat sparspring och ddrmed 6kad trafiksdkerhet som resultat.

Att befintlig korsning i plan mellan jirnviagen och Ladugardsviagen ersitts med en planskild korsning
innebar positiva effekter pa trafiksikerheten for samtliga trafikslag. Planskildheten ger dven 6kad
komfort och minskad restid for trafikanter langs Ladugéardsvigen d& dessa inte behover stanna vid
bomfallning for att invinta passerande tag.

Atgirderna innebir forbittrade méjligheter for pendlare att resa kollektivt. En utokad kollektivtrafik
innebir ocksa positiva effekter for de grupper som inte har tillging till bil. Aldre, barn och ungdomar
gynnas av en utokad tagtrafik, da det innebar forbattrade forutsattningar for dem att resa pa egen hand.

5.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

5.2.1. Lokalsamhalle

Planerade atgarder bedéms ge positiva konsekvenser for lokalsamhallet. Det innebér forbattrade
mojligheter att resa kollektivt och 6kar tillgangligheten till orter 1angs med Sk&nebanan. Gangbron
innebar 6kad tillgdnglighet till stationsomradet och att en ny passage over jairnvagen skapas for hela
tatorten. Den nya passagen ger Klippans kommun goda férutséttningar att utveckla den sédra delen av
tatorten.

Utbyggnaden innebéar att mark behover tas i ansprak vilket paverkar enskilda fastigheter. Betraffande
kommunala planer som berdrs, se avsnitt 10.2
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5.2.2. Barnperspektiv

Inom ramen for jirnviagsplanen har en barnkonsekvensanalys genomforts. I barnkonsekvensanalysen
lyfts effekter och konsekvenser for barn och unga som bor eller ror sig i stationsomradets néarhet eller
reser pé jarnvagen. Effekter och konsekvenser under driftskedet beskrivs nedan, byggskedet beskrivs sist
iavsnitt 5.6.3.

Tva av de storsta forbattringarna for barn och unga i driftskedet dr den bredare mellanplattformen och
gangbron 6ver bangarden. Sparspringet kan forviantas minska betydligt efter att projektet 4r genomfort,
da alla kan ta sig bade till mellanplattformen och 6ver bangarden pa ett sdkert sitt. Detta innebér
positiva konsekvenser for barns sjalvstindiga mobilitet.

Trafiksdkerheten vid Ladugérdsvagen blir betydligt battre nar en jarnviagsbro 6ver vigen ersitter dagens
plankorsning. Projektets atgiarder innebir sikrare och mer attraktiva miljoer for barn som behover korsa
Skanebanan vid Ladugérdsvagen. I driftskedet kommer det befintliga gronomradet 6ster om
Ladugardsvagen bli nigot fragmenterat av den nya dragningen av Ladugérdsviagen och den separerade
gang- och cykelvagen.

5.2.3. Regional utveckling

De planerade atgiarderna ligger i linje med de visioner som uttrycks i Skdnes regionala
utvecklingsstrategi. Atgirderna bidrar till malen om att binda ihop Skines arbetsmarknader och skapa en
storre nérhet till Skanes olika utbud vad giller exempelvis arbetstillfillen, utbildning, kultur och fritid.
Vidare bidrar atgiarderna till en utvecklad kollektivirafik samt forbattrad tillgdnglighet och forbéttrade
kommunikationer.

De planerade atgirderna 6verensstimmer med de prioriteringar for infrastruktur och kollektivtrafik som
Familjen Helsingborg tagit fram, se avsnitt 3.3.4. Atgirderna bidrar till 6kad kapacitet, effektivitet och
robusthet i pendlingsstraket till Hassleholm och Kristianstad vilket dven stirker Skénes flerkdrniga
struktur.

5.3. Miljé och halsa

I detta avsnitt sammanfattas miljokonsekvenserna som jarnviagsplanen bedoms medféra. Mer detaljerad
information redovisas i den sérskilda miljckonsekvensbeskrivning som upprittas.

5.3.1. Landskapet och staden

Gangbron

Den storsta paverkan pa landskaps- och stadsbilden som projektet kommer att ge upphov till r den nya
géngbron 6ver sparen vid jirnvagsstationen. Vald placering, i anslutning till stationshuset, ger majlighet
att skapa ett levande stationsomrade med flera funktioner som bidrar till liv och rorelse och en attraktiv
stadsmiljo kring stationen vilket medfor en positiv paverkan pa stadsbilden.

Ladugérdsvagen

En planskildhet mellan Ladugérdsvigen och jairnviagen innebar en begriansad visuell paverkan pa
landskapsbilden i och med ny vég ligger under omgivande mark samt att det delvis finns trad i omradet
som gor att anldggningen inte kommer att synas pa héll. Vald utformning bedéms innebara begriansad
paverkan pé landskapet men underlatta liv och rorelse i naromradet.
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Motessparet

Lings strackan i 6vrigt bedoms effekterna for upplevelsen av landskapet bli sma eftersom det redan idag
finns en jairnviag med tillhorande kontaktledning. Forandringen av upplevelsen av jordbrukslandskapet
kommer att pdverkas av ett spar med ytterligare kontaktledning men bedéms vara liten.

5.3.2. Naturmiljé

Intrang kan komma att ske under byggtiden i sydostra kanten av den fuktiga 16vsumpskogen (NVOKo7)
med naturvirdesklass 2, dvs hogt naturvarde. Intrénget sker vid anldggande av ny trumma under spar
samt utrivning av befintlig stenvalstrumma. Paverkan bedéms bli liten eftersom intranget ar litet (cirka
700 m2 vilket motsvarar 2% av objektets totala storlek) och sker inte i objektets kirnomréade eller dir
orkidéer vaxer. Genom aterstéllningsatgiarder som uppldaggning av dod ved bedéms objektet kunna
aterskapas efter byggskedet.

Intrdng kommer dven att ske i tva parkliknande naturviardesobjekt med naturvardesklass 3 (NVOKo5
och NVOKo06) framst for anldggande av bro och vag for Ladugérdsvagen. Intranget bedéms paverka hela
objektet NVOKo05 (cirka 4000 m2) soder om spér samt den vistligaste delen av NVOKo6 (cirka 8500
m?2). Effekten blir att ett par fullvuxna askar kommer att tas ned och att konnektiviteten mellan omraden
i landskapet bryts.

Tva naturvirdesobjekt med naturviardesklass 4 (NVOKo01 och NVOK10) kommer att paverkas for yta for
timmerhantering, motesspar och tradsakring. Effekten blir att trad- och buskskikt kommer att tas i
ansprak och att dess biotopvarden kommer att minska.

Paverkan pd naturvirden kommer att ske vid den artrika jarnvagsmiljon vid bangarden i Klippan nar
plattform, spér, vaxlar och géngbro anliggs eller flyttas. Effekten pa naturvirdena i omradet bedoms bli
viss forlust av biotopvarden, artvirden och naturvardsarter nir schakt sker men en viss del bedoms
kunna aterskapas och ateretableras.

Med valt alternativ for gdngbron péverkas ej de tva stora traden (nr 1 och 2) pa norra sidan vid stationen,
se Figur 15. Dock kan rétter vid trad nr 2 paverkas av markarbeten vid rivning av intilliggande befintligt
teknikhus. I kommande arbete kommer paverkan pa triden samt dess krona och rétter vidare utredas.

I 6stra delen kommer en del av jordbruksmarken att tas i ansprak da motessparet forlangs. Byggnation
av ytterligare ett spar samt anldggande av personskyddsstingsel, kommer ytterligare forstiarka den
barriar som befintlig jairnvag utgor for flora och fauna. Effekten bedoms dock bli liten eftersom
merparten av strackan utgors av stadsbebyggelse och omradet inte ar rikt pa vilt.

Av de identifierade rédlistade arterna finns det risk for paverkan pa miljoer dar fjarilar, faglar och
karlvixter patraffats.

Av de biotopskyddade objekten i anslutning till planerad anlaggning kommer biotopskyddade diken i
jordbruksmark att paverkas genom att trummor forlangs eller diken flyttas. Paverkan bedéms bli liten
eftersom det ar korta striackor, cirka 15 meter, av diken som berors. En biotopskyddad allé lings dkerkant
riskerar att paverkas da den berors av nytt motesspér. Tva trad i allén riskerar att behova tas ned.
Tradsdkringszonen har anpassats efter alléns utbredning vilket minskar den negativa paverkan.

Som kompensationsatgird for paverkan pa skyddade biotoper och naturvirden foreslés att stammar fran
nedtagna allétriad laggs upp som dod ved inom eller i narhet av sparet. Dessutom foreslas att dtgarder
utfors inom bangéarden for att gynna sandlevande insekter och lokal torrmarksflora genom exempelvis
blottlaggning av sandytor.

Tillfilliga arbeten kommer att utforas inom strandskyddsomride. Atgéirderna inom strandskyddsomrade
bedoms inte motverka syftet med strandskyddet eftersom &tgérderna sker i yttre kanten av
strandskyddsomréadet. Befintliga vigar ar beldgna mellan planerade atgarder och dagvattenmagasin.
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Undantag fran reglerna om strandskydd géller for dtgarder som regleras enligt viglagen eller lagen om
byggande av jairnviag och som darmed ar foremal for faststéllelse, se Plankarta.

Paverkan av tillfalliga motesfickor lings vig 1820 bedoms medfora liten paverkan pa naturviarden
eftersom intrang sker i anslutning till befintlig vag.

5.3.3. Kulturmiljo

Riksintresse for kulturmiljovarden

Omrédet som utgor riksintresse for kulturmiljovarden bedéms inte péverkas av jairnvigsplanen eftersom
planerade atgirder ligger utanfor riksintresseomradet.

Berdrda fornlamningar

De tre fornldmningarna, se Tabell 4, Figur 21 och Figur 22, bedoms inte paverkas av atgidrderna. En
arkeologisk utredning steg 1 (AU1) har utforts for att klargora fornlamningars omfattning och status. Ett
utredningsomrade (UO113 i Figur 21) kommer att tas i ansprak for anldggande Ladugardsvigen. Det
vidare arbetet kommer att visa om och hur paverkan pa fornlamningar kommer att ske.

Berdrda kulturmiljéer och byggnader med kulturvarden

De kulturmiljéer som lyfts av Klippans kommun och som berors, ligger huvudsakligen pa norra om sidan
om spéaret. Omrade K, flerbostadshus utmed Klostervdgen och villbebyggelse i kvarteren Radbandet,
Novisen, Klostret och Doket och befintlig jarnvag skiljs 4t av endast ett smalt grasbevuxet omrade.
Omréde D, jarnvdgsmiljon, ar direkt berort av projektet. P4 norra sidan sparet ligger stationshuset och
pa sodra sidan flera av de strukturer och byggnader som utgor kulturmiljon. Planerade dtgarder bedoms
ge sma effekter pa kulturmiljéerna eftersom &tgiarderna sker i anslutning till redan befintligt
jarnvagsomrade.

5.3.4. Vattenmiljo

Inga anldggningar planeras direkt i Ronne & eller Biljane & men dagvatten fran jarnvigsanlaggningen
kommer fortsatt att ledas mot Ronne 4. Behov av skyddsétgarder vid Ladugérdsvagen under byggskedet
kommer att studeras vidare i projektets kommande skeden. Med hjalp av forsiktighetsatgarder for
dagvattenhantering bedoms projektet inte ha ndgon paverkan pa vattenkvaliteten i RGnne a.
Miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomsterna bedéms darfor inte paverkas.

Det ar endast Ladugardsvigen som kommer att medfora permanent grundvattenbortledning i projektet.
Temporir grundvattenbortledning under byggtiden redovisas i avsnitt 5.6. Nar Ladugardsvagen sénks,
kommer vigen att sinkas under grundvattenytan vilket innebar grundvattenbortledning. Preliminara
paverkansomraden av grundvattenbortledningen redovisas i Figur 43. Formen for omradena
uppkommer pa grund av den antagna maktigheten och utbredningen av det 6vre sandlagret i omradet.
En brunnsinventering har utforts for omradet runt vagporten dar brunnar inkluderats fran privata
fastighetsidgare samt fran SGU:s brunnsarkiv. Enligt den finns fem brunnar inom paverkansomrédet for
byggskedet och en inom paverkansomradet for driftskedet.

Den kvantitativa paverkan som sker pa grundvattenférekomsten Klippan bedéms bli cirka en procent.
Detta baseras pa en jamforelse mellan storleken av pdverkansomrédet i driftskedet samt storleken pa
grundvattenforekomsten. Sammantaget bedoms inte bortledningen forsamra den kvantitativa statusen
for grundvattenférekomsten.

Den kemiska statusen for grundvattenférekomsten Klippan i omrédet kan ses som bibehéllen trots
bortledning av grundvatten vid permanent avsiankning for vagporten. Detta eftersom analysresultat fran
provtagningar och markmiljoinventeringar visar pa en lag fororeningsgrad. Utifran de hydrogeologiska
utredningar som gjorts bedoms omgivningspéverkan vara liten.
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--- Pdverkansomrade driftskede 0,3 m
--- Pdverkansomrade byggskede 0,3 m
— Ny vdgstrackning

Figur 43. Preliminara paverkansomraden av grundvattenbortledning for bygg- och driftskede.

5.3.5. Naturresurser och markanvandning

Anlaggande av ett motesspar innebér att jordbruksmark kommer att tas i ansprak langs befintlig jarnvag.
Jordbruksproduktionen péverkas bland annat genom minskad tillgang till brukbar mark och
spridningsareal for godsel. Ytterligare jordbruksmark kommer att tas i ansprak for tillfilliga arbetsvagar
och for tillfalliga motesfickor langs vig 1820, se avsnitt 5.6.

I anslutning till planerade atgérder har omréden som kan vara fororenade identifierats. Risk finns darfor
for spridning av fororeningar i samband med schaktningsarbeten. I det fortsatta arbetet kommer
hantering av massor att utredas vidare.

5.3.6. Rekreation och friluftsliv

Planerad géngbro vid bangarden samt planskild passage vid Ladugardsviagen kommer att underlatta
passage av jarnvagen for att na rekreations- och friluftsomréden vid Rénne & samt mélpunkter inne i
Klippan. Den barriar som Skanebanan idag utgor for oskyddade trafikanter kommer darmed att minska
vilket ar positivt for rekreation och friluftsliv.

5.3.7. Boendemiljo och hélsa

Buller och vibrationer

Ett forldngt motesspar mojliggor en hojd hastighet pa Skdnebanan. Med en hogre tghastighet 6kar
bullernivaerna och bullerspridningen. En bullerutredning som bland annat utreder vilka
bullerskyddsatgérder som behdvs for att klara géllande riktvarden pagar. I projektet ska hiansyn tas till
vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt nir riktvirdena for buller tillimpas vid atgiarder pa
jarnvagar. Sparnira bullerskydd har utretts men foreslas inte med anledning av den negativa
samhillsnyttan de skulle innebara. Se avsnitt o for mer ingdende beskrivning av bortvalda
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bullerskyddsatgarder. I det fall dar bullervall har resulterat i ngot battre samhallsnytta, men som
fortfarande varit negativ, gérs bedomningen att intranget for bullervall pé fastigheterna vore
svarhanterad.

Eftersom sparnira bullerskyddsétgiarder har bedomts som icke ekonomiskt férsvarbara har vidare
utredning kring fastighetsnéra atgiarder paborjats. Om utomhusnivén inte kan reduceras till de nivaer
som riktviardena anger, kan projektet i stillet sikerstilla att inomhusvardena och ljudnivan vid uteplatser
inte 6verskrids. Om bullerskydd behover placeras nira uteplatser vid bostadshus kommer boendemiljon
att paverkas dels av intrdng i fastigheter genom markansprék dels genom att den upplevda rymden kring
husen och tradgérdarna minskar.

Avgransning av bullerberérda bostadshus genomfors utifran ombyggd stricka av Skanebanan.
Bostadsbyggnader som berdknas fé ljudnivaer 6ver riktvarden enligt Tabell 6 bedoms vara bullerberérda.
Vidare utredning kommer att ske géllande behov av fastighetsnira bullerskyddsatgéarder for dessa
fastigheter. Bullerskyddsatgirder kommer erbjudas de fastigheter som far bullernivaer 6ver riktvirden
redovisade i Tabell 5.

Tabell 6. Sammanstéllining av bullerberérda fastigheter. Vidare utredning kommer att ske géllande behov av
fastighetsnara bullerskyddsatgarder for dessa fastigheter.

Bullerberorda Fastigheter Bullerberorda fastigheter uteplatser
BRANNAREN 4:1 BRANNAREN 4:1
BUSKEN 9:1 BUSKEN 21:1
CAPELLA 11:1 BUSKEN 22:1
CAPELLA 9:1 BUSKEN 23:1
CASTOR 1:1 BUSKEN 24:1
CASTOR 5:1 BUSKEN 25:1
DAGSLANDAN 10:1 BUSKEN 6:1
DAGSLANDAN 6:1 BUSKEN 7:1
DAGSLANDAN 7:1 BUSKEN 8:1
DAGSLANDAN 8:1 BUSKEN 9:1
DAGSLANDAN 9:1 CAPELLA 11:1
DOKET 1:1 CASTOR 1:1
DOKET 2:1 CASTOR 5:1
DOKET 3:1 DAGSLANDAN 10:1
DOKET 4:1 DAGSLANDAN 6:1
DOKET 5:1 DAGSLANDAN 7:1
DOMHERREN 6:1 DOKET 1:1
EKOXEN 5:1 DOKET 2:1
EKOXEN 6:1 DOKET 3:1
EKOXEN 7:1 DOKET 4:1
EKOXEN 8:1 DOMHERREN 6:1
FJARILEN 4:1 DOMHERREN 7:1
FJARILEN 5:1 EKOXEN 5:1
FJARILEN 6:1 EKOXEN 6:1
FJARILEN 7:1 EKOXEN 6:1
FREJA 2:1 EKOXEN 7:1
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HUMLAN 6:1
HUMLAN 7:1
HUMLAN 8:1

HOKEN 23:1

HOKEN 7:1

HOKEN 9:1

KLIPPAN 3:20:1
KLIPPAN 3:335:1
KLIPPAN 3:36:1
KLIPPAN 3:37:1
KLIPPAN 3:38:1
KLIPPAN 3:385:1
KLIPPAN 3:44:1
KLIPPAN 3:45:1
KLOSTRET 1:1
KLOSTRET 2:1
KLOSTRET 3:1
KLOSTRET 4:1
KLOSTRET 5:1
KORPEN 2:1

KORPEN 3:1

KORPEN 4:1

KORPEN 5:1
KUNGSFISKAREN 10:1
KUNGSFISKAREN 11:1
KUNGSFISKAREN 12:1
KUNGSFISKAREN 13:1
KUNGSFISKAREN 14:1
KUNGSFISKAREN 15:1
KUNGSFISKAREN 16:1
KUNGSFISKAREN 17:1
KUNGSFISKAREN 5:1
KUNGSFISKAREN 6:1
KUNGSFISKAREN 7:1
KUNGSFISKAREN 8:1
KAPAN 3:1
LJUNGPIPAREN 1:1
LYRAN 16:1
LYSMASKEN 5:1
MARS 1:1

MARS 11:1

MARS 12:1

MARS 13:1

MARS 14:1

MARS 15:1
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EKOXEN 8:1

FJARILEN 3:1
FJARILEN 4:1
FJARILEN 5:1
FJARILEN 6:1
FJARILEN 7:1
FJARILEN 8:1

FREJA 2:1
GYMNASIET 3:1
HUMLAN 10:1
HUMLAN 4:1
HUMLAN 5:1
HUMLAN 6:1
HUMLAN 7:1
HUMLAN 8:1

HOKEN 23:1

KLIPPAN 3:20:1
KLIPPAN 3:36:1
KLIPPAN 3:37:1
KLIPPAN 3:38:1
KLIPPAN 3:44:1
KLOSTRET 1:1
KLOSTRET 2:1
KLOSTRET 3:1
KLOSTRET 4:1
KLOSTRET 5:1
KORPEN 2:1

KORPEN 3:1

KORPEN 4:1

KORPEN 4:1 er
KORPEN 5:1
KUNGSFISKAREN 10:1
KUNGSFISKAREN 11:1
KUNGSFISKAREN 13:1
KUNGSFISKAREN 16:1
KUNGSFISKAREN 17:1
KUNGSFISKAREN 5:1
KUNGSFISKAREN 6:1
KUNGSFISKAREN 7:1
KUNGSFISKAREN 8:1
KAPAN 1:1

KAPAN 2:1

KAPAN 3:1
LJUNGPIPAREN 1:1
LYSMASKEN 6:1
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NILEN 1:1
NOVISEN 1:1
NOVISEN 2:1
NOVISEN 3:1
NOVISEN 4:1
NOVISEN 8:1
NYBYGGET 1:10>1
NYBYGGET 1:25>1
NYBYGGET 1:26>1
NYCKELPIGAN 4:1
NYCKELPIGAN 7:1
NAKTERGALEN 6:1
NAKTERGALEN 7:1
NAKTERGALEN 8:1
NOTKRAKAN 2:1
POLLUX 1:1
POLLUX 2:1
POLSTJARNAN 4:1
POLSTJARNAN 7:1
RADBANDET 11:1
RADBANDET 4:1
RADBANDET 5:1
RADBANDET 6:1
RADBANDET 7:1
RADBANDET 8:1
RADBANDET 9:1
RAPPHONAN 1:1
SPINDELN 5:1
SPINDELN 6:1
SPINDELN 7:1
SPINDELN 8:1
SPINDELN 9:1
STAREN 13:1
STAREN 14:1
STAREN 6:1
STAREN 7:1
STAREN 8:1
STAREN 9:1
TRANAN 15:1
TRANAN 19:1
TRANAN 21:1
TRANAN 22:1
TRANAN 23:1
TRANAN 24:1
TRANAN 25:1

MARS 11:1

MARS 12:1

MARS 13:1

MARS 14:1

MARS 15:1

NILEN 1:1
NOVISEN 1:1
NOVISEN 2:1
NOVISEN 3:1
NOVISEN 4:1
NOVISEN 7:1
NOVISEN 8:1
NYBYGGET 1:10:1
NYBYGGET 1:25:1
NYCKELPIGAN 4:1
NYCKELPIGAN 5:1
NYCKELPIGAN 6:1
NYCKELPIGAN 7:1
NYSLATT 1:1
NYSLATT 12:1
NYSLATT 8:1

NAKTERGALEN 17:1

NAKTERGALEN 8:1
NOTKRAKAN 1:1
NOTKRAKAN 2:1
POLLUX 1:1
POLLUX 2:1
RADBANDET 1:1
RADBANDET 10:1
RADBANDET 11:1
RADBANDET 2:1
RADBANDET 3:1
RADBANDET 4:1
RADBANDET 5:1
RADBANDET 6:1
RADBANDET 7:1
RADBANDET 8:1
RAPPHONAN 1:1
SPARVEN 7:1
SPINDELN 4:1
SPINDELN 5:1
SPINDELN 6:1
SPINDELN 7:1
SPINDELN 8:1
SPINDELN 9:1
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TRANAN 27:1
TRANAN 28:1
TRANAN 29:1

STAREN 12:1
STAREN 13:1
STAREN 14:1

TRANAN 30:1 STAREN 2:1
TRANAN 31:1 STAREN 3:1
TRANAN 32:1 STAREN 4:1
VALHALLA 15:1 STAREN 6:1
VALHALLA 27:1 STAREN 7:1
VALHALLA 28:1 STAREN 8:1
VALHALLA 31:1 STAREN 9:1
VERDANDI 2:1 SONDRABY 2:18:1
VOLGA 1:1 TRANAN 12:1
TRANAN 15:1
TRANAN 16:1
TRANAN 17:1
TRANAN 18:1
TRANAN 19:1
TRANAN 2:1
TRANAN 20:1
TRANAN 21:1
TRANAN 22:1
TRANAN 23:1
TRANAN 24:1
TRANAN 25:1
TRANAN 27:1
TRANAN 28:1
TRANAN 29:1
TRANAN 30:1
TRANAN 31:1
TRANAN 32:1
TRANAN 33:1
VALHALLA 15:1
VALHALLA 27:1
VALHALLA 29:1
VALHALLA 30:1
VALHALLA 31:1
VERDANDI 1:1
VERDANDI 1:1
VERDANDI 2:1
VERDANDI 2:1
VERDANDI 4:1
VERDANDI 5:1
VERDANDI 6:1
VERDANDI 7:1
VOLGA 1:1
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KLIPPAN 3:385
KLIPPAN 3:48
KLIPPAN 3:330
KLIPPAN 3:385
GYMNASIET 2:1

En vibrationsutredning har paborjats dar vibrationsmétningar har genomforts for fyra fastigheter.
Mitresultatet visar att komfortvibrationer inte uppmitts som 6verstiger 0,4 mm/s vigd RMS inom
nagon av de utredda bostadsbyggnaderna. Darfor innehalls riktvardet inom samtliga bostadsbyggnader
enligt i denna utredning uppmatta komfortvibrationsnivéer. Dessutom ar komfortvibrationsnivin under
0,7 mm/s vigd RMS inom samtliga av de undersokta bostadshusen. Med vibrationsmétningarna som
grund kommer en helhetsanalys for omradet att utféras och slutsatser att redovisas i kommande arbete.

5.3.8. Klimat och risker

Kraftiga regn till foljd av klimatforandringar bedoms inte medféra ndgon storre paverkan for omradet i
anslutning till planerade atgarder eftersom det ligger relativt hogt 6ver intilliggande vattendrag. Marken
utgors huvudsakligen av ett genomsléappligt grus- och sandmaterial vilket ger en god
infiltrationsféorméaga.

5.3.9. Masshantering

Anliaggande av jarnvag innebar generellt att relativt stora schakt- och fyllningsarbeten erfordras. Den
totala masshanteringens storlek i ett anldggningsprojekt som detta, innebir en stor inverkan pa den
totala anlaggningskostnaden samt pa hur stor klimatpéverkan blir. Det ar darfor av stor vikt att optimera
den totala masshanteringen och darmed minska antalet materialtransporter.

Projektet berdknas medfora ett massoverskott, dvs att det kommer att bli ett 6verskott pa jord- och
schaktmassor. Totalt sett beriknas massoverskottet bli i storleksordningen 70 000 m3. Overskottet
uppstér framst vid bron for Ladugédrdsvigen. For att bygga upp nya spar och serviceviagar bedoms i
storleksordningen 45 000 m3 stenmaterial som ballast och forstarkningslager behova koras in.

5.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Samhéllsekonomisk
effektivitet ar ett viktigt kriterium i valet av atgarder i transportsystemet, bide pa kort och 1ang sikt. Den
samhillsekonomiska effektiviteten bedoms med hjilp av analyser som viger kostnader mot nyttor av
olika atgarder (Trafikverket 2023b).

En samlad effektbedomning, dven kallad SEB, bestar av tre oviktade perspektiv; samhéllsekonomisk
analys, fordelningsanalys och transportpolitisk maluppfyllelse. I den samhallsekonomiska analysen gors
en sammanvagning av de berdkningsbara och icke berdkningsbara effekterna. Aktuellt projekt, Klippan —
forlangt métesspar och héjd hastighet, ingar i objektet Hdassleholm-Helsingborg, forldngt motesspar
och hdjd hastighet och det ar pa objektet som helhet som en samhallsekonomisk analys har genomforts.
Det innebir att en gdngbro vid stationen i Astorp #ven ingér i den samlade effektbedémningens
beridkning av kostnad och nyttor. I den samlade effektbed6mningen inkluderas dven de signalatgiarder
som anliiggs pa strickan Astorp-Hyllstofta, se avsnitt 2.4 Angrdnsande projekt.
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Nedan beskrivning av objektets effekter utgar frin den samlade effektbedomningen som togs fram i
skedet for samrédsunderlag, vilket innebar en nigot grovre detaljeringsgrad an vad som presenteras i
detta dokument i 6vrigt. En samlad effektbedomning for samradshandlingsskedet kommer tas fram
under senare halvan av ir 2024. Atgirderna kommer inte skilja sig men berikningar kommer goras med
uppdaterade kalkylvirden2! och mer detaljerade atgardskostnader.

De beridknade effekterna visar att kapacitetsforbattringen innebir restidsvinster for tagresenirerna pa
strackan mellan Bjuv och Tyringe. Planskildheten vid Ladugédrdsvigen ger restidsvinster for vagtrafiken
som passerar jarnvigen. Atgirdens kapacitetsforstirkning ger dven en viss dverflyttning fran vig till
jarnvag, enligt berdkningen. Det resulterar i positiva effekter genom bland annat 6kade biljettintakter for
transportforetagen, 6kad trafiksikerhet, minskad klimatpéaverkan och positiva halsoeffekter genom
forbattrad luftkvalitet. De sistndmnda effekterna ar relativt sma och négot osikra i relation till de nyttor
som genereras genom minskad restid for tdgresenarerna.

De ej beriknade effekterna dr sidana som ar svara att vardera och bedoms i stillet for att berdknas.
Exempel pa ej berdknade effekter &r:

o Trafikanteffekter som ett resultat av ett mer robust system med mindre forseningar och
storningar.

o Okad trafiksikerhet och komfort for gdng- och cykeltrafikanter till f5ljd av gdngbroarna i Klippan
och Astorp.

o Okad komfort for samtliga trafikanter pd Ladugardgardsviigen vid passage av jirnvigen.

e Externa effekter for hilsa genom bullerpaverkan, barridreffekter och paverkan pa manniskors
fysiska aktivitet.

e Externa effekter for landskapet genom péverkan pa den biologiska méngfalden samt effekter av
forandrad skala och struktur.

Okad robusthet och minskad risk for férseningar och storningar bedéms vara de ej beriknade effekterna
som har storst potential att paverka den sammanvigda samhillsekonomiska bed6mningen.

Sammanfattningsvis genererar objektet stora samhélleliga nyttor men nyttorna bedoms inte 6verviga de
samhillsekonomiska kostnaderna, som till stor del bestér av tgidrdskostnaden. Objektets sammanvigda
samhillsekonomiska bedomning, dar dven de svarviarderade effekterna beaktas, bedéms bli negativ.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Jarnvigsplanens atgarder, i kombination med Klippans kommuns planer for stationsomréadet, bedoms
innebara effekter och konsekvenser i form av 6kad tillganglighet och forbattrade mojligheter for hallbart
resande.

Korsningen mellan Skdnebanan och Ladugérdsviagen byggs om och blir planskild. Anldggandet av
planskildheten sker i samverkan mellan Trafikverket och Klippans kommun. Klippans kommun kommer
att ta fram en ny detaljplan for Ladugardsvigen som hanterar ombyggnation av vigen och anliggande av
vagporten. Trafikverket ansvarar for anldggandet av jarnvagsbron. Ombyggnationen innebar att
kommunen kommer ta mark i ansprak utover det som jarnvagsplanen omfattar.

Vidare sker ledningsomlaggningar till foljd av tgidrderna i jarnvagsplanen.

21 Trafikverket sldpper 1 april varje ar en ny version av ASEK (analysmetod och samhillsekonomiska kalkylvarden). Kommande
version kommer endast ha ett fatal sma revideringar.
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5.6. Paverkan under byggtiden

Nedan foljer en 6versiktlig beskrivning av hur byggandet av foreslagna atgarder kan g till. Det ar den
framtida entreprendren som avgor hur atgarderna ska byggas och beskrivningen nedan ar darfor endast
ett forslag pa hur arbetet kan bedrivas. Trafikverket stéller krav i sin upphandling av entreprenor hur
viktiga delar av byggarbetet ska ga till for att sdkerstélla att paverkan pa omgivningen begrénsas och att
gillande regler och lagar efterlevs. Tillfélliga ytor som endast tas i ansprak under byggtid redovisas i
jarnvagsplanens plankartor.

Byggskedet for projektet planeras paga mellan &ren 2028-2030.

Innan arbetet med spar kan inledas sker en rad forberedande arbeten, bland annat
ledningsomliggningar. Ledningsomldggningarna regleras inte i jirnvagsplanen utan hanteras vanligtvis
av respektive ledningsigare.

Tagtrafiken kommer att behéva ga i reducerad hastighet genom Klippan under byggskedet, och
tagtrafiken behover stangas av vid kritiska arbetsmoment. Bland annat nir nya viaxlar monteras, nar den
befintliga mellanplattformen rivs och den nya byggs samt nir gdngbron byggs. Vid arbeten som kraver
avstangd tagtrafik, ar det viktigt att tiden utnyttjas effektivt sa att tigtrafiken stoppas under sa kort tid
som mgjligt. Av denna anledning kan det bli aktuellt med nattarbeten

For att undvika paverkan pa jarnvagstrafiken kommer befintliga teknikhus att rivas forst nir de nya ar i
drift.

5.6.1. Klippans bangard

I detta skede ar planen att sparen byggs om fran norr till sder. Under perioder nir sparen rivs kommer
det vara stopp for tagtrafiken genom Klippan. Planen ar att bérja med ombyggnationer av spar 1 for att
kunna ta det i bruk tidigt och darefter fortsitta med 6vriga spar. Efter att byggnationen av spar 1
fardigstillts fortsitter arbetet med att bygga spar 2 samt sparrstaket mellan spér 1 och 2. Under denna tid
kommer det vara enkelspéarsdrift utan motesmojlighet f6r tdg. Resandeutbyte sker via sidoplattformen.
Nir nya spar 2 tas i drift ar byggnationen av mittplattformen formodligen inte klar, vilket innebir att
resandeutbyte da fortsatt sker via sidoplattformen. Nar mittplattformen ar fardigstélld bor den kunna
anvandas for resandeutbyte samtidigt som ombyggnationen av spar 3—5 fortsitter.

Bron inklusive betongfundament tar ungefar ett ar att fardigstalla. Forst byggs fundamenten till bron,
under denna tid kommer en begrinsad del av sidoplattformen vara mojlig att nyttja for resandeutbyte.
Direfter lyfts bron pa plats varpa anlaggningskompletteringar sker. Ungefar samtidigt som gangbron kan
borja anviandas berdknas ocksd mittplattformen vara fardigbyggd for resandeutbyte.

Nir tagtrafiken ar i drift kommer byggtransporter mellan etableringsytorna pa norra och sédra sidan att
ske pa det allménna vagnitet.

5.6.2. Jarnvagsbron vid Ladugardsvagen

Anliaggande av jarnvigsbron vid Ladugardsvigens nya strickning inleds tidigt under byggskedet och
kraver tillfalliga arbetsomraden pa bada sidor om jarnvagen. For att minska behovet av 1dnga
avstdngningar av jarnvégstrafiken byggs bron vid sidan om jarnvigen och lanseras in, det vill saga skjuts
in, i sitt slutliga l4ge. Byggmetoden kraver att en byggrop gréavs ur intill jirnvagen sa att bron anléaggs i
ratt hojdlage. Byggropen placeras pé jarnvagens sodra sida da det innebar mindre schakt och mindre
paverkan for allmanheten jamfort med en byggrop pa norra sidan. Till byggropen ansluts ramper for
atkomst av maskiner och materialtransporter. Material till bron kan dven lyftas in med kran. Nir bron ar
Klar rivs befintligt spar, banvallen gravs ur och en mottagningsgrop gravs ur norr om jarnvéagen si att
bron kan lanseras pa plats. Nar bron lanserats pé plats ldggs huvudspéret tillbaka ovanpa bron och arbete
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med motessparet fortsitter. Arbetet med jarnviagsbron bedoms ta cirka ett ar. Trafikverket kommer stilla
krav att upphandlad entreprendr haller Ladugardsvagen 6ppen under hela byggtiden.

Vid Ladugardsviagens planskildhet kravs en grundvattensankning under bade bygg- och driftskedet.
Under byggskedet kommer schaktarbete innebara tillfalliga 1agpunkter som behover lanshallas. Det
innebar att regnvatten och grundvatten som lacker in i schaktet leds bort med en pump. Det giller for
samtliga platser diar schaktning sker. Vid arbete inom grundvattenférekomsten ar det viktigt att vidta
generell miljohansyn. Med generell miljohansyn menas bland annat att saneringsutrustning ska finnas
tillgéngligt, att kemikalier ska hanteras och forvaras sa att mark- eller vattenomrade inte riskerar att
fororenas av spill eller lackage och att arbetsmaskiner ska drivas med miljoklassade drivmedel och
miljovéanliga oljor.

Vid Ladugardsvagen kommer befintligt spar att kompletteras med lingsgdende stiangsel. For att begriansa
paverkan pé befintlig trafik kommer detta att anldggas fran norra sidan huvudspéret.

5.6.3. Transporter

Viagtrafiken kommer paverkas av att tunga fordon kor till och fran byggarbetsplatserna, vilket inkluderar
masstransporter och frakt av jarnvagsmaterial, sdsom sliprar och ril. Byggtrafiken kommer i storsta
mojliga man nyttja det statliga vagnatet for att begriansa paverkan pa kommunala vagar.

Huvuddelen av transporterna sker med lastbil. Massor som uppkommer vid schakt och som inte ska
ateranviandas pa plats transporteras bort. Teknisk klassificering av jordmassorna sker for att avgora vad
de kan anvindas till. Laimpliga jordmassor kommer att anvindas som utfyllnad pé plats, resterande
jordmassor avlagsnas fran byggplatsen med lastbil och kan exempelvis anvindas till jordforbattring eller
tdckmassor vid deponi beroende pé klassificering. Jordmassor som innehéller invasiva arter behover
hanteras med stor forsiktighet for att minska spridning.

De vigar som utgor servicevagar under driftskedet anlaggs i ett tidigt skede och anvinds som arbetsvigar
under byggskedet. Anldggandet av det nya motessparet kan till stor del ske frén den nya banvallen som
anléggs. Till viss del kan dven transporter ske via banvallen till de delar som inte nés fran servicevdagarna.

Foérutom permanenta serviceviagar kommer ett antal tillfalliga arbetsvigar anldggas. Pa striackan Gster om
bangérden handlar det frimst om ldngsgaende arbetsvigar pa sodra sidan om sparet. Pa tre platser kravs
anslutande arbetsviagar (km 39+600 och km 38+950, 39+970 Ladugérdsvagen déar befintlig hdrdgjord
yta nyttjas). Vid km 39+600 nyttjas en befintlig viag och vid km 38+950 anliggs en tillfallig arbetsvig
langs med dkerkanten. For att undvika anldggande av en tillfillig arbetsvig langs norra sidan om
jarnviagen anviands en provisorisk plankorsning for arbetsmaskiner vid km 39+000. Den provisoriska
plankorsningen majliggor utbyte av en stenvalvstrumma. Hansyn till fornlamningar och arkeologiska
utredningsobjekt har tagits i samband med val av placering av arbetsvigar. Vid bangarden behovs
tillfalliga ytor for arbetsviagar pa sodra och norra sidan om sparen.

Vig 1820 kommer anvindas for byggtransporter. Vagen ar smal vilket gor det svart for tunga fordon att
motas. Fyra tillfalliga motesfickor i grus anliggs langs vigen mellan riksvig 21 i sdder och Vedbyvagen i
norr. Samtliga motesfickor anldggs pa vastra sidan om vigen och blir cirka 57 meter ldnga och tre meter
breda vid full bredd. Avvattning av métesfickorna hanteras inom befintlig avvattningslosning for vigen.
Motesfickorna maste troligen anldggas frén vigen vilket kan innebara kortare avstidngningar for den
allméanna trafiken. Om kortare avstingning blir aktuellt kommer trafiken att ledas om till ndrmaste
statliga vag, vag 21. De tillfalliga atgirderna pa viag 1820 bedoms inte medfora vasentlig paverkan pa
naturvirden eller landskapsbild eftersom intrang sker i anslutning till befintlig vag.

Under byggskedet kan trafiksdkerheten for barn paverkas negativt genom fler och tyngre transporter,
arbetsmaskiner, masstransporter och etableringsytor. Manga barn och unga ror sig mellan
jarnvagsstationen och skolor i tatorten samt besoker aktivitetshuset Sigen. Dérav finns en risk for
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negativ paverkan pa trafiksikerheten fran den byggtrafik som genereras. Det finns en risk att barns
sjalvstdndiga rorelser i narmiljon periodvis begrinsas under byggskedet, exempelvis genom omledningar
av gdng- och cykelbanor.

5.6.4. Ytor for upplag och etablering

Tillfalliga ytor kravs for upplag av massor, material, maskiner och byggbodar. Upplags- och
etableringsytorna placeras i nara anslutning till jarnviagsanlaggningen.

Om forbelastning med Gverlast viljs som metod for att ta ut sattningar vid torvomradet i h6jd med
Kungsfiskareskolan, kommer tillfalliga tryckbankar pd bada sidor om sparen behdva anldaggas under
byggtiden.

5.6.5. Omgivningspaverkan

Stationsomradet kommer att paverkas under byggtiden genom att ytor inte kommer kunna anvandas p&
samma sétt som i dag. Vissa delar kommer att vara avstangda for allmdnheten men minst en plattform
kommer vara 6ppen for resande under hela byggtiden. Travaruféretagen kommer paverkas nar
tagtrafiken stiangs. Hur en tillfillig 16sning kan se ut utreds. Foéreningen som driver museijarnviagen
kommer paverkas marginellt vad géller verksamheten. En del av deras fastighet kommer nyttjas tillfalligt
som etablerings- och upplagsyta.

Generellt omfattar byggskedet for ett jarnvagsprojekt en rad dtgiarder och arbetsmoment som innebéar
storningar for nirboende och risk for att skador uppstar pa miljon. Aven om péverkan i minga fall ir
begrinsad i tid kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgiarder ska vara
motiverade. Tillfallig pdverkan i byggskedet sdsom intrang for upplag och transportviagar kan ocksa ge
permanenta konsekvenser, vilket gor det viktigt med projektanpassade krav pa forsiktighetsatgarder i
byggskedet.

Buller och vibrationer kommer att forekomma till foljd av rivning, spontning, bilning och eventuell
palning. Rivningsarbeten som kommer att bli aktuella ar for befintlig mellanplattform, befintliga spar,
delar av befintlig kontaktledningsanldggning och befintliga teknikhus. Rivning kan dven innebara
damning. Spontning kan ske vid till exempel anldggande av gdngbron 6ver bangarden och vid
jarnvagsbron 6ver Ladugdrden. Bilning kan bli aktuellt vid exempelvis rivning av befintliga
kontaktledningsfundament. Bankpélning kan bli aktuellt som forstarkningsatgird vid torvomradet i hojd
med Kungsfiskareskolan vilket troligen kommer att innebédra paverkan pa befintligt spar i form av
nedsatt hastighet och sparjusteringar. Aven andra atgirder som byte av stenvalvstrummor kommer att
paverka befintligt spar.
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6. Samlad beddmning

Nedan beskrivs den samlade bedémningen, vad giller maluppfyllnad, konsekvenser for trafik och
anviandargrupper, lokalsamhalle och regional utveckling samt milj6. Den samlade beddmningen grundas
i de mal som presenteras i avsnitt 2.2 och de konsekvenser som redogors for i kapitel 5. I avsnitt 6.8 ges
en sammanfattning av bedomda konsekvenser och maluppfyllnad. Den samlade bedomningen ar
preliminar och kan komma att uppdateras eller dndras i granskningshandlingen.

6.1. Projektets andamal

I avsnitt 2.2.1 beskrivs projektets indamél. Andamélen bedéms uppfyllas genom att atgirderna bidrar till
en 0kning av kapaciteten och robustheten pa Skanebanan for bade person- och godstrafik.
Aterhdmtningsformagan vid storning blir ven bittre i och med méjligheten for tag att métas pa en
langre striacka dn tidigare. Nya planskilda korsningar genom gangbron och Ladugardsvigen ger 6kad
trafiksikerhet. Atgirderna mojliggér halvtimmestrafik med styv tidtabell pA Skdnebanans striicka mellan
Hissleholm och Astorp.

6.2. Projektmal

I avsnitt 2.2.2 beskrivs projektmalen. Genom att korsningen mellan Skdnebanan och Ladugardsviagen
gors om till en planskildhet, kan passagemdojligheten behallas och samtidigt géras mer trafiksdker.
Géngbron vid stationen innebér atkomst till plattformarna utan att resande behover vianta pa
bomfillning samt att atkomst till stationsomrade och plattformar mojliggors for resendrer och invanare
som kommer soder ifran. Det, tillsammans med sparrstaket mellan spar 1 och 2, férvéntas leda till
mindre sparspring och 6kad trafiksikerhet. Projektet har lagt sarskild vikt vid gestaltning av de delar av
bangérden och stationsmiljon som allmidnheten fraimst kommer vistas pa. Gestaltningsforslag har
diskuterats med Klippans kommun dir samverkan skett genom regelbundna samradsmoten och i
specifika gestaltningsworkshopar. Foreslagna atgirder bidrar till projektmalet om att ge en god gestaltad
och siker anliggning. Aven mélet om att genomfora &tgirderna i nira samarbete med Klippans kommun

uppfylls.

Lopande samriddsmoten har genomforts med fastighetsidgare och verksamheter som kan beréras av
projektet. Under samradsmotena har synpunkter samlats in som sedan péverkat placering och
utformning av atgdrderna. Under varen 2024 genomfors samrad med allménheten dar det finns
mojlighet att lamna synpunkter pé foreslagen utformning och foreslagna ytor for markansprék. Detta tas
sedan omhand och bearbetas infér framtagande av granskningshandling.

Planerade atgiarder innebar viss omgivningspaverkan, bland annat bedéms naturviardesobjekt och
grundvatten paverkas. Infor inriktningsbeslut har en sammanvigning av olika aspekter, dar
omgivningspaverkan har viktats hogt for att hitta basta mojliga 16sning. Darmed bedoms projektet uppna
maélet om minsta mojliga omgivningspéaverkan.

Sammantaget bedoms atgérderna bidra positivt till att uppfylla projektmélen.

6.3. Transportpolitiska mal
De transportpolitiska malen beskrivs i avsnitt 2.2.3.

De planerade atgirderna bedéms bidra positivt till funktionsmaélet da den lokala och regionala
tillgdngligheten okar. Tillgdngligheten forbattras genom en 6kad kapacitet pa Skdnebanan och bittre
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forutsattningar att resa kollektivt. Projektet innebéar positiva konsekvenser for bade gods- och
persontrafik.

Vidare bedoms étgiarderna bidra positivt till hansynsmalet eftersom géngbron och den planskilda
korsningen vid Ladugardsvigen bidrar till 6kad trafiksikerhet. Overflyttning till kollektivtrafiken kan
ocks3 viintas ge trafiksikerhets- och hilsoeffekter om fler gar och cyklar till kollektivtrafiken. Atgéirderna
starker mojligheterna till resor for bade man och kvinnor. I den samhillsekonomiska analys som tagits
fram for objektet Hdéssleholm-Helsingborg, forlingt motesspdr och hojd hastighet, dar aktuellt projekt
ingar, framgar dock att den sammanvigda samhillsekonomiska bedomningen blir negativ. se avsnitt 5.4.

Sammantaget bedoms atgarderna bidra till 6kad tillgdnglighet och trafiksdkerhet samt majliggora en
forflyttning till mer hallbara transportslag genom 6kad turtithet och snabbare tagtrafik.

6.4. Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmal beskrivs i avsnitt 2.2.4.

Foljande miljomal bedoms inte vara relevanta for det aktuella jairnvagsprojektet: Hav i balans samt
levande kust och skdrgard, Skyddande ozonskikt, Myllrande vatmarker, Levande skogar samt
Storslagen fjdllmiljo. Nedan foljer en samlad bedémning av hur projektet i stort paverkar och forhaller
sig till de for projektet relevanta miljokvalitetsmélen.

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning och Ingen évergodning

Utbyggnadsforslaget bedoms bidra till mélen genom att kapaciteten pa jarnvagen 6kar och darmed 6kar
forutsattningarna for 6verforing av transporter och resande fran vig till jirnvag. Utsldppen av
luftfororeningar, vixthusgaser och forviantas dirmed bli lagre.

Saker stralmiljo

Projektet bedoms varken bidra eller motverka uppfyllandet av miljomalet.

Grundvatten av god kvalitet

Utbyggnadsprojektet bedoms inte innebédra nagon paverkan pa grundvattenforekomsten, varken
kvantitativt eller kvalitativt. Ombyggnaden bedéms saledes inte motverka miljomalet.

Ett rikt odlingslandskap

Utbyggnadsforslaget tar sma arealer jordbruksmark i ansprak och fragmenterar inte jordbruksmark da
utbyggnaden utfors intill ett befintligt spér. Projektet bedéms inte bidra till malet men
odlingslandskapets virde for livsmedelsproduktion bedoms inte paverkas i ndgon storre omfattning.

God bebyggd miljo

Jarnvagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. Utmed befintlig strackning finns ett
flertal hus som paverkas. Med erbjudande av fastighetsnéra bullerskyddséatgiarder bedoms dessa att fa en
forbattrad situation efter ombyggnaden. Utbyggnadsforslaget bedoms siledes kunna medverka till mélet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Utbyggnadsforslaget innebar intrang i naturvirden, men de ar begriansade och bedéms inte innebéra
nagra langsiktiga effekter eller konsekvenser i driftskedet. Miljomaélet i stort bedoms darfor inte
motverkas av projektet.

6.5. Trafik och anvandargrupper

Projektet bedoms bidra till positiva konsekvenser for tagtrafiken pa Skanebanan. Bedomningen gors
utifran att en 6kad kapacitet och robusthet innebar forbattrad restid, komfort och framkomlighet pa
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banan. Atgiirderna bedéms #ven innebira positiva konsekvenser for bade gods- och persontrafik.
Planerade atgarder bidrar till 6kad trafiksdkerhet och tillgénglighet till kollektivtrafik.

Sarskilt personer med sma resurser som inte har mojlighet att vélja andra transportslag gynnas av
itgirden. Aldre, barn och ungdomar friimjas av en utékad tagtrafik eftersom det innebér forbittrade
forutsattningar for dem att resa pé egen hand. Tillgdngligheten for funktionshindrade kommer vara
begrinsad i de fall gdngbrons hissar stér still. Atgéirden innebir minskade barriirer i Klippans titort med
anldggande av gdngbron samt planskildhet vid Ladugardsvagen, vilket inte minst gynnar gdende och
cyklande tdgpendlare.

6.6. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet bedoms bidra till positiva konsekvenser for lokalsamhallet och den regionala utvecklingen da
det innebar 6kad regional och lokal tillgédnglighet. P4 lokal nivé bidrar de planerade atgiarderna till 6kad
tillganglighet till orter lings med Skdnebanan vilket 6kar mdjligheten att né fler utbildningar och
arbeten. Tillgdngligheten till stationsomradet forbattras liksom forutsiattningarna att utveckla den sodra
delen av tatorten. Pa en regional niva bedoms atgiarderna bidra till att knyta samman olika delar av
Skane, vad giller exempelvis utbildning och arbetstillfillen. Mark kommer att behdva tas i ansprak vilket
paverkar enskilda fastighetsagare.

Ur ett barnperspektiv kan projektet innebédra negativa konsekvenser under byggskede genom ett 6kat
antal tyngre transporter i ndromradet. I driftskede innebéar projektet positiva konsekvenser for barn och
unga genom sékrare plattformsangoring, minskat sparspring och genom anldaggandet av en planskild
passage mellan jairnvagsbron och Ladugardsviagen. Projektet bedoms innebéara positiva konsekvenser for
barn och ungas sjélvstindiga mobilitet.

6.7. Miljokonsekvenser

En samlad bedomning av konsekvenserna for respektive miljoaspekt i nollalternativet respektive
utbyggnadsforslaget redovisas i Tabell 7 nedan. Med nollalternativ menas den framtida situation som
uppstér om inga om- eller nybyggnadsétgirder vidtas pa strackan. Den bedomningsskala som anvinds
for bedomningen baseras pa bedomningsgrunderna och bedémningsskalan for respektive miljéaspekt
och illustreras i Figur 44.

S == = +/- +
Stora negativa Mattliga negativa Sma negativa Obetydliga/inga Positiva
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Figur 44. Bedémningsskala éver miljokonsekvenser.
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Tabell 7. Samlad bedémning fér miljokonsekvenser av jarnvagsplanen Klippan — forlangt métesspar och hojd

hastighet.
Landskap och +/- Obetydliga konsekvenser - Sma negativa konsekvenser
bebyggelse Planerade &tgarder kontrasterar omgivningen i
Inga fysiska atgarder pa landskapet eller liten grad och paverkar orienterbarhet, invanda
bebyggelsen. Stérningar i form av trafik, strak, avgransningar, landmarken och utblickar
ljusstdrning och buller férvédntas kvarstd. | i begrdnsad omfattning.
Naturmiljé +/- Obetydliga konsekvenser - - Mattligt negativa konsekvenser
Intrang sker i naturvardesobjekt med visst
Ingen ny mark tas i ansprak och darmed naturvarde, patagligt naturvarde och hogt
sker ingen paverkan pa vardefulla och naturvarde.
skyddade naturmiljéer i nollalternativet. Ersattningssatgarder vidtas i form av
anpassning for att gynna vilda pollinerare samt
lokal torrmarksflora och pa sa satt gynna den
biologiska mangfalden.
Kulturmiljé +/- Obetydliga konsekvenser - Sma negativa konsekvenser
Visst intrang sker i kulturmiljoer i ndromradet.
Inga fysiska atgarder pa kulturlandskapet | |nget intrang i riksintresse for
eller bebyggelsen och inga fornldmningar | kulturmiljévarden.
eller andra kulturhistoriska lamningar
berors.
Yt- och +/- Obetydliga konsekvenser - Sma negativa konsekvenser
grundvatten Féreslagna atgarder ger 6kad trafiksakerhet
Inga fysiska dtgarder och ingen paverkan | och minskad olycksrisk pa Ladugardsviagen
pa yt- och grundvatten. vilket dven ger ett 6kat skydd for yt- och
grundvatten. Omfattningen av den
grundvattenbortledning som sker vid
Ladugardsvagen bedéms endast marginellt
minska grundvattenférekomstens
grundvattennivaer
Naturresurser +/- Obetydliga konsekvenser - - Mattligt negativa konsekvenser
och

markanvandning

Ingen ny mark tas i ansprak.

Jordbruksmark tas permanent i ansprak for
planerade jarnvagsatgarder.

Rekreation och
friluftsliv

+/- Obetydliga konsekvenser

Ingen ny mark tas i ansprak.

+ Positiva konsekvenser

Jarnvagens barriareffekt minskar med tva
planskilda passager vilket 6kar atkomst till
rekreations och friluftsomraden.

Befolkning och

- - Mattligt negativa konsekvenser

+ Positiva konsekvenser

ménniskors _ Genom erbjudande om fastighetsnara

hélsa De redan idag bullerutsatta bostdderna bullerskyddsatgarder uppn3s riktvarden
langs Skanebanan bedéms fa dkade inomhus och vid uteplats.
bullernivaer fran jarnvagstrafiken i takt Barridreffekten av Skanebanan minskar da
med att trafikmangden kar. Inga oskyddade trafikanter kan korsa jarnvagen pa
bullerskyddsatgarder utfors. ett sl E :satt.. : . .

Overflyttning till kollektivtrafiken kan vantas ge

Barridreffekten som Skanebanan utgor héalsoeffekter om fler gar och cyklar till
kommer att kvarsta. kollektivtrafiken.

Risk och - Smé& negativa konsekvenser + Positiva konsekvenser

sdkerhet

Genom planerade atgarder minskar risken for
olyckor langs strackan.
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Nuvarande trafiksdkerhetsrisker kvarstar
pa kort sikt och bedoms 6ka pa langre
sikt.

6.8. Sammantagen preliminar bedomning av konsekvenser och maluppfylinad

Andamal och projektmal bedoms uppfyllas.

Vad giller uppfyllnad av transportpolitiska mal bedoms projektet atgiarderna bidra till 6kad tillganglighet
och trafiksdkerhet samt mojliggora en forflyttning till mer hallbara transportslag. Den sammanvégda
samhillsekonomiska analys som genomforts bedoms dock blir negativ.

Projektet bedoms sammantaget bidra till uppfyllelse av miljokvalitetsmél genom att kapaciteten pa
jarnvagen okar och darmed okar forutsattningarna for 6verforing av transporter och resande fran vig till
jarnvag. Visst intrang kommer dock att ske i naturvirden och jordbruksmark. Boendemiljon bedéms
forbattras genom erbjudande av fastighetsnéra bullerskyddsatgirder.

Projektet bedoms innebéara positiva konsekvenser for perspektiven trafik, anvindargrupper,
lokalsamhalle och regional utveckling. Framfor allt innebér atgarderna en forbattrad restid, komfort och
framkomlighet vilket leder till 6kad lokal och regional tillganglighet. For miljoaspekterna bedoms
konsekvenserna for majoriteten av miljoaspekterna innebdra sma negativa eller positiva konsekvenser.
For naturmiljo har konsekvenserna bedomts som méttligt negativa. Detta d& det kommer att ske intrdng i
naturvirdesobjekt. En del objekt bedéms dock kunna &terskapas och &teretableras. Aven for
miljoaspekten naturresurser och markanvindning bedéms konsekvenserna som mattligt negativa
eftersom dtgirderna innebar att viss jordbruksmark tas i permanent ansprak.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

I detta kapitel beskrivs hur miljobalkens allmidnna hansynsregler tillimpas i projektet.

7.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka
miljohdnsynen. Reglerna ska tillimpas i alla sammanhang dar miljébalkens bestimmelser giller. Enligt
hansynsreglerna i miljébalkens andra kapitel ska alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet
vidta de skyddsétgirder och den forsiktighet som behdvs for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten medfor skada eller olagenhet for manniskors halsa eller miljon. I Tabell 8 framgar hur de
allminna hiansynsreglerna tillaimpats i arbetet med foreliggande jarnvagsplan samt att projektet bedéms

overensstimma med hinsynsreglerna.

Tabell 8. Tillampning av miljébalkens allménna hansynsregler

Allmanna hansynsregler
(2 kap MB)

Bevisborderegeln (1 §)

Det ar den som driver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidtar en atgard som ska visa att
hansynsreglerna foljs.

Tillampning for jarnvagsplan

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarar

for att jarnvagsplanen uppfyller miljobalkens bestimmelser.
Hansynsreglerna har beaktats i projektet. | det fortsatta
arbetet med tillstand eller godkdnnande av dispens fran
myndighet kommer dtaganden att féljas upp.

Kunskapskravet (2 §)

Det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgard som ska ha tillracklig kunskap om hur
manniskors halsa och miljén paverkas och kan
skyddas.

Kunskap inhdmtas under hela projektets gang genom
inldsning av befintligt underlagsmaterial samt det
utrednings-, falt- och projekteringsarbete som ingar i
jarnvagsplanen och efterféljande sakprévningar. |
faltarbeten ingar exempelvis naturvardesinventering,
brunnsinventering, markmiljéundersékningar och
arkeologiska undersdkningar. Harutover tillfor
samradsprocessen kunskap i arbetet med jarnvéagsplanen.

Forsiktighetsprincipen (3 §)

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors halsa
och miljon, gor att verksamhetsutdvaren ar skyldig att
vidta atgarder for att forhindra en stérning. Vidare ska
basta mojliga teknik anvandas for att forebygga skador
och oldgenheter.

Atgarder for att minska eller férebygga negativa
miljokonsekvenser anges i jarnvagsplanen. Kontrollprogram
kommer att upprattas med krav pa miljoatgarder och
byggmetoder i byggskedet. Arbetet med riskfragor bedrivs
kontinuerligt i projektet, for saval det fortsatta
projekteringsarbetet, byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §)

Alla ska undvika att salja eller anvdanda kemiska
produkter eller biotekniska organismer som kan vara
skadliga for manniskor eller miljéon, om produkterna
kan ersattas med andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom
Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (5 §)

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som
mojligt. Det som utvinns ur naturen ska ateranvandas,
atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. |
forsta hand ska fornyelsebara energikallor anvandas.

| projektet ska hushallning med ravaror och energi ske. Inom
projektet efterstravas massbalans sa langt som mojligt.
Schaktmassor ska ateranvandas i sa stor utstrackning som
mojligt, under férutsattning att spridning av féroreningar
och invasiva arter undviks. Aven material fran utrustning och
anlaggningar som rivs ska ateranvandas dar sa ar mojligt.
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Allmdnna hansynsregler Tillampning for jarnvagsplan

(2 kap MB)

Trafikverket stéller miljokrav pa fordon och maskiner som
anvands i entreprenader.

Vald lokalisering ligger i direkt narhet till befintligt spar. Vid

Lokaliseringsprincipen (6 §) En sddan plats ska véljas
en utbyggnad har allmanna och enskilda intressen beaktats.

att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang
och oldgenhet for méanniskors halsa och miljo.

skalighetsregeln (7 §) | planen redovisas skadeférebyggande atgarder. Avvagning
mellan nytta och kostnader har bland annat gjorts med

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning avseende pa bullerskyddsatgarder och grundvattenskydd.

mellan nytta och kostnader. Kraven som stalls ska vara
miljomdssigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomfora.

skadeansvaret (8 §) Om skador eller oldgenheter uppstar till foljd av projektet

ansvarar Trafikverket for att avhjalpa eller ersatta dessa.
Det ar den som orsakat en skada eller oldgenhet for 1aip

manniskors halsa som &r ansvarig for att skadan blir
avhjalpt.

7.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) kan meddelas av regeringen i férebyggande syfte, for att skydda méanniskors
hilsa eller miljon, eller for att atgirda befintliga miljoproblem. De kan dven anviandas for att de 16
nationella miljokvalitetsmélen ska uppnas eller for att kunna genomfora EU-direktiv. Nar en
miljokvalitetsnorm meddelas méste regeringen samtidigt utse myndigheter och kommuner som ska méta
och kontrollera att normen uppfylls.

Nedan beskrivs samstimmigheten med MKN:
e Fororeningar i utomhusluft berdknas ej 6verskridas.
e Fisk- och musselvatten finns ej inom paverkansomradet.
e Kartldggning av omgivningsbuller sker pa ett mer 6vergripande plan dn i enskilda projekt.

o Atgirder som planeras inom jarnvigsplanen bedoms inte forsimra kvalitet eller kvantitet pa
grundvattenforekomster eller ytvattenforekomster med MKN. Atgirderna for Ladugardsvigen
bedoms Oka trafiksdkerheten och darmed dven skyddet for grundvattenférekomsterna.

7.3. Hushallning med mark och vattenomraden

I planarbetet kartlaggs mark och vattenomraden i ett tidigt skede, inom ramen f6r
miljokonsekvensbeskrivningen. En lokalisering identifieras utifran perspektiven minsta mojliga
péaverkan pa mark och vattenomraden, teknisk genomforbarhet och ekonomisk rimlighet.

En lokalisering har identifierats utifran perspektiven liten paverkan pa mark och vattenomréden.

Vid anldggande tas inte mer mark i ansprék dn vad som ar nédvandigt for att kunna driva och underhalla
anldggningen nar den ar i drift. Detta for att begransa paverkan pa intilliggande jordbruksmark. Nagon
skada pa riksintressen bedoms ej ske.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for jairnvagsanlaggningen tas i ansprak med dganderatt
eller med servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillféllig nyttjanderatt.
Trafikverket fir inte ta mer mark i ansprék an vad som behovs for jarnvagsanldggningen och dess skotsel
och byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfdlliga markanspraket for byggandet
végts mot den oldgenhet som intranget innebér. Denna jirnvagsplan omfattar inte nagot nytt vigomréde
med vagratt (V) eller inskrankt vagratt (Vi).

Péa jarnviagsplanens plankartor redovisas vilken mark som beh6vs permanent och vilken mark som
behovs tillfalligt under byggtiden. Illustrationskartorna som tillhor jarnvagsplanen fungerar som ett
komplement till plankartorna och visar pa ett 6verskédligt siatt vad som ingdr i planen och vilka atgarder
som planeras, till exempel var servicevagar ska forlaggas. I fastighetsforteckningen som tas fram till
granskningshandlingen redovisas vilka fastigheter som blir berorda av jairnvagsutbyggnaden, liksom
berorda samfilligheter, gemensamhetsanldggningar samt andra rittighetsinnehavare.

For mer information kring markansprak och ersittning hianvisas till broschyren Vig eller jarnvdg pa
min mark — hur far jag ersdttning, som finns tillginglig pa Trafikverkets hemsida.

8.1. Permanent markansprak med aganderatt (J)

Den mark som kommer att tas i ansprak med dganderitt ar sdidan mark som behovs for
jarnvagsanldggningen och som inte kan kombineras med annan markanvindning. Mark tas i ansprak for
bland annat jarnvagsspar inklusive slanter och diken, plattformar och teknikhus. Det ar frimst dkermark
som tas i ansprak med dganderitt, men dven en del av bebyggt omrade som idag 4gs av enskilda
fastighetsigare. Till viss del tas dven industrimark och gronytor i ansprak med dganderatt.

Till granskningshandlingen redovisas hur manga kvadratmeter som tas i ansprak med dganderitt.

8.2. Permanent markansprak med servitutsratt (Js)

Permanent markansprak med servitutsrétt avser mark och utrymmen som av olika anledningar behévs
for jarnvagsanlaggningen men som kan kombineras med annan markanvindning. Servitutet innebar att
anvindandet av marken for jirnvagsandamalet ar begrinsat.

For denna jarnvégsplan bildas f6ljande typer av servitut:

Js1 — Servitutsritt for servicevig. Servitutet ger Trafikverket rattighet att nyttja befintlig vag for atkomst
till jarnvagsanlaggningen samt att anldgga nya vagar for dtkomst till jirnvagen. Trafikverket ansvarar for
underhéll av de nya vigarna. For befintliga vigar belagda med servitutsritt for servicevdg kommer
Trafikverket att nyttja vigen tillsammans med den eller de som i dag har ritt att nyttja den.

Js2 — Servitut for tradsidkring. Servitutet ger Trafikverket rattighet att avverka och rdja trad och buskar
for att skydda sparanlaggningen och jarnvagsdriften. Servitutet omfattar dven ratt att utanfor markerat
omrade avverka de trdd som kan riskera jarnvagsdrift. Markégaren behéller sin ritt att nyttja denna
mark pd sitt som inte riskerar att paverka anldggningen. Servitutet stracker sig 20 meter utét fran det
narmsta sparets mitt.

Js3 — Servitut for ledningar inklusive tillgdnglighet till dessa. Servitutet ger Trafikverket rattighet att
anlidgga ledningar for kraftforsorjning mellan en teknikgérd med teknikhus och sparen. Rattigheten
innebar dven att Trafikverket har atkomst for underhéll av ledningarna.
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Servitut for drift och underhall av bullerskyddsvall/stangsel

Till granskningsskedet redovisas hur ménga kvadratmeter som tas i ansprék med servitutsratt.

8.3. Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behéver mark som ska anvindas for att bygga jarnvégen tillfalligt tas i anspréak for
exempelvis arbetsvégar, etablerings- och upplagsytor. Byggskedet for projektet planeras piga mellan
aren 2028-2030. Nyttjanderattstiden kommer att gélla frin byggstart och till sex manader efter
genomford slutbesiktning. Utover sjdlva byggnationen av jirnviagsanldggningen ska den angivna tiden
dven inrymma tid for bortforsling av massupplag och éterstéllningsarbeten.

Samtliga tillfalliga ytor ska aterlamnas nar behovet av nyttjande upphor. Forsiktighetsatgiarder ska vidtas
under byggskedet for att minimera skador pa mark och omgivning. Eventuella skador ersitts enligt
Trafikverkets riktlinjer. Vagar och mark som nyttjas under byggskedet kommer att besiktigas, fore och
efter byggskedet for att sdkerstélla aterstillning och virdering av anldggningar och mark.

P& jarnvagsplanens plankartor har tillfalligt markansprak delats upp enligt féljande:

T1 - Tillfalligt nyttjande for anldggningsarbeten. Inom ytorna kommer olika anldggningsarbeten att
utforas for jarnvags- och vaganldggning sdsom schakt, transporter samt mindre lokala och tillfalliga
upplag av massor och materiel.

T2 — Tillfalligt nyttjande for upplags- och etableringsyta. Ytorna kommer att anvéandas till olika sorters
material beroende pa produktionsbehov, exempelvis jordmassor, ril, spontar och péalar. Ytorna
inrymmer dven uppstéllning av bodar, maskiner och kranar som kravs for byggarbetet. Inom omradena
kan det finnas interna transportvagar.

T3 — Tillfalligt nyttjande for arbetsvag, det vill siga anslutande vigar frin det allménna vignitet samt
enskilda vigar. I de fall befintliga viigar tas i ansprak ska Aven annan trafik fortsatt vara mojlig. Aven
nyanlagda arbetsvagar tas med tillfallig nyttjanderatt.

T4 — Motesficka. Tillfalligt nyttjande for bade allmén trafik och byggtrafik.

Till granskningshandlingen redovisas hur manga kvadratmeter som tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Den mark som tas i ansprak med tillfalligt nyttjande utgors framst av dkermark och
enskilda fastighetsdgares villatomter. Visst tillfalligt nyttjande kommer dven beréra mark som en
veteranjarnvagsforening dger och anviander for upplag, kommunala gron- och parkeringsytor samt
industrimark.
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9. Fortsatt arbete

Nedan beskrivs det fortsatta arbete som krivs gilande tillstdnd och dispenser.

9.1. Tillstand och dispenser

Foljande tillstdnd och dispenser kan komma att kravas for projektet.

Fornlamningar och tillstdnd enligt kulturmiljlagen

Fornldmningar ar skyddade enligt bestimmelser i kulturmiljolagen. Det &r forbjudet att utan tillstind
rubba, ta bort, griava ut, tacka 6ver eller genom bebyggelse, plantering eller pd annat satt dndra eller
skada en fornldmning. Fornlimningar som riskerar ber6ras av markansprak ska forundersckas for att
faststélla fornlamningarnas omfattning. Arkeologisk forundersokning kraver tillstdnd enligt
kulturmiljolagen och prévas av lansstyrelsen.

Lansstyrelsen kan ldmna tillstand till att fornldmningar tas bort eller flyttas om samhéllsintresset ar
storre an fornlamningens virde. Lansstyrelsen kan stilla krav pd dokumentation av fornlamningar
genom arkeologisk undersokning.

Biotopskydd

For objekt som omfattas av biotopskydd (stenmurar, diken eller dkerrésen) inom planomradet meddelas
undantag fran biotopskyddsbestdmmelserna i samband med att jirnvagsplanen faststills och vinner laga
kraft enligt 7 kap. 11a § miljobalken. I beslutet kan villkor som behovs for att skydda dessa biotoper samt
krav p&d kompensationsatgiarder komma att stéllas.

For biotopskyddsobjekt som ligger utanfor jarnviagsplanen, och som kan komma att paverkas av till
exempel enskilda vigar och lokalgator, soks vid behov separat dispens.

Tillstand for vattenverksamhet

Grundvattenbortledning i bygg- och driftskede for Ladugardsviagen under jirnvagen utgor
vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken. I byggskedet fordras en tillfallig grundvattenavsankning for
grundlaggning och uppforandet av bro med tillhérande pumpstation. I driftskede kriavs en permanent
grundvattenavsankning for att halla Ladugardsviagen med intilliggande gang- och cykelvig farbar genom
bron. I det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen kommer Trafikverket ta stillning till om tillstdnd ska
sokas eller ej. Om det dr uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenférhallandena behovs inte tillstand sokas.

Anmalan om vattenverksamhet
Enligt bedomningar kommer en anmélan om vattenverksamhet att krivas pa grund av att planerade
atgiarder som kulvertering och flytt av diken.

Dispens fran artskyddsforordningen

I det fall delar av atgirder inom projektet medfor paverkan som leder till forbud enligt artskydds-
forordningen kommer dispens att behova sokas. Eventuell dispens kan forenas med villkor om
kompensation for de intrdng som gors. I nuldget bedoms inte planerade dtgarder medfora sdidan
paverkan att dispens kravs.

Bygglov och rivningslov
Bygglov kravs for teknikhus och gadngbro inom jarnvigsplanen, vilket s6ks hos Klippans kommun.

For rivning av byggnader kan rivningslov komma att behovas. Det soks i sa fall hos Klippans kommun.
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10. Genomforande och finansiering

I foljande kapitel beskrivs den fortsatta hanteringen i jarnvagsplaneprocessen vad giller genomférande,
paverkan pd kommunala planer och finansiering av projektet.

10.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning.
Under tiden som underlaget halls tillgéngligt for granskning kan beroérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jirnvigsplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter p& dandringen. Ar dndringen omfattande
kan underlaget aterigen behdva goras tillgénglig for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Dairefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
jarnvéagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jirnvdagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas éverklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12 - 15 §§ lag (1995:1649)
om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor samt eventuella profilritningar
och bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas nar jarnvigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebér
bland annat att jirnvagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jairnvigen. Mark som behovs permanent framgér
av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos lantméaterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetségare i forvag och sedan ldmna 6ver
avtalet till lantmaterimyndigheten, dar den forviarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till,
under hur 1ang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s fort jarnvigsplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/riattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller pa
annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldaggningen.

Nar jarnvagsplanen ar faststélld har Trafikverket ratt och skyldighet att bygga den anldggning som
redovisas i jairnvagsplanen.
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10.2. Paverkan pa kommunala planer

Oversiktsplan

De planerade tgirderna ligger i linje med kommunens 6versiktsplan. Atgirderna bidrar till att 6ka
tagtrafiken konkurrenskraft i forhallande till bilresande och att Skane i allt storre utstrackning fungerar
som en gemensam marknad for boende, arbete och utbildning. Atgirderna bidrar #ven till 6kade
pendlingsmojligheter och forutséattningar for ortsutveckling. Vidare ligger dven den planerade géngbron i
linje med 6versiktsplanen.

Detaljplaner

Inom omrade med detaljplan eller omrddesbestimmelser far inte jirnvig byggas i strid mot planen eller
bestammelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas, far dock mindre avvikelser
goras. Totalt bedoms &tta detaljplaner paverkas av planerade atgirder. De delar av detaljplaner som
bedoms strida mot kommande markanvindning i jirnvagsplanen planeras att upphavas av Klippans
kommun. Till granskningshandlingen kommer paverkan pé detaljplaner beskrivas mer utforligt i ett
separat PM.

10.3. Genomforande

Jarnviagsplanen beriknas att stéllas ut for granskning under vintern 2024/2025 och skickas for
faststillelseprovning under varen 2025. Planen forvintas bli faststéilld och vinna laga kraft under ar
2025. Byggnationen planeras paga under tva till tva ir, med malsattningen att ta anldggningen i drift ar
2030.

Trafikverket planlagger och tar den mark i ansprék som krévs for att anlagga och underhélla métesspér,
plattformar, jirnviagsbro och géngbro. Klippans kommun ansvarar for att planera och genomfora évriga
atgarder for stationsomradet och Ladugédrdsvigens planskildhet. Det kan exempelvis handla om bil- och
cykelparkering, anpassningar av Ladugardsvigen, anldggande av gang- och cykelvig vid Ladugardsviagen
med mera. Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med de som berors av jirnvagsplanen.

Nar en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomfora det som har
beslutats i planen. Jarnvigen méste byggas pa det séitt som visas i planen. En faststilld plan ger ocksa
Trafikverket ritt att forvarva mark som beh6vs for jairnvagen.

Fastighetsigare har ritt till ersattning for mark som tas i ansprék och for de flesta skador som uppstar i
samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan sirskild ritt till en fastighet
kan ha ritt till ersattning. Reglerna om ersittning finns i lagen om byggande av jarnvig, vilken hanvisar
till expropriationslagens ersiattningsregler. Samma regler tillimpas vid frivilliga 6verenskommelser.

Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med enskilda som berors av markintréng, servitutsupplatelser
samt atgarder for att reglera buller.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behovs permanent och vilken mark som behovs
tillfalligt under byggtiden. Till jirnvigsplanens granskningshandling kommer en fastighetsférteckning
tas fram som redovisar markansprak i kvadratmeter per fastighet.

10.4. Finansiering

Totalkostnaden for planerade dtgirder inklusive markinlosen ar bedémd till cirka 412 miljoner kronor
enligt prisniva ar 2022. Trafikverket star for samtliga kostnader kopplade till anldggningen av
motessparet. For gdngbron 6ver jarnvagen pa stationsomradet och for planskild korsning vid
Ladugérdsvigen finns medfinansieringsavtal mellan Klippans kommun och Trafikverket.

Medel for projektet finns i Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.
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