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1. Sammanfattning

Klip pan ar belaget inordvastra Skane ochSkanebanan stracker sig i ostvastlig riktning genom tatorten .
Dagens jarnvagsanlaggning i Klippan utgors av enkelspar med en maximal hastighet for tgtrafiken pa
130 km/timme .

Projektet Klippan i forlangt motesspéar och hojd hastighet syftar till att ge forbattringar pa Skanebanan,
bland annat ska hastigheten p& Skanebanan mellan Hassleholm och Helsingborghéjas till 160
km/timme. Projektet ska ses mot bakgrund av den generella utbyggnaden och upprustningenav
jarnvagssystemet som pagar i Sverige Byggskedetfor projektet planeras paga mellan aren 20287 2030.

Lansstyrelsen har fattat beslut om att projektet forvantas innebara betydande miljdpaverkan. Beslutet
innebar att en miljdkonsekvensbeskrivning uppra ttas for projektet.

Andamal
1 Halvtimmestrafik med styv tidtabell (avgdngar med jamna tidsintervall) pa Skanebanan, delen
Hassleholm-Astorp
Okad robusthet?
God aterhamtningsforméaga vid storning 2

= =4 =4

Séker plattformsforbindelse
1 Saker passage mellarLadugardsvagen och Skanebanan

Projektmal
1 Projektet ska genomféras i nara samarbete med Klippans kommun
1 Projektet ska vara accepterat av berdrda och allménheten
1 Projektet ska ge en god gestaltad och saker anlaggning
1

Projektet ska genomféras med minsta méjliga omgivningspaverkan utifrin en sammanvéagning
av funktion, kostnad och milj6

Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
| arbetet med jarnvagsplanen har ingen alternativ lokalisering studerats.

Planerade atgarderinkluderar ny utformning av bangarden. Den befintliga mellanplattformen rivs och
ersatts med en ny, bredare och langre plattform som ar férskjuten 20 meter dsterut . Befintlig
plankorsning tas bort och i stéllet anlaggs en ny gadngbrodver sparen. Gangbron ansluts via trappor och
hissar till norra sidan av sparen, ny mellanplattform och stédra sidan av sparen. Samtliga spar, utom spar
1, rivs och far nya lagen nagot langre sdderut For att minska risk for obehdriga i sparen monteras
sparrstaket mellan spar 1 och 2 En ny kontaktlednings anlaggning installeras, elektrifiering utbkas och
nya vaxlar anlaggs.Signalanlaggningen byts ut till ERTM S3. Det anlaggs ocksa ett antal nya teknikhus.

Befintligt métesspar forlangs med 2,8 kilometer och kommer att stréacka sig till strax vaster om Séndraby.
Forlangningen av motessparet skerpa sddra sidan om befintligt huvudspéar . Métessparet byggsfor att
mojliggdra hastigheter upp till 160 km/tim.

Befintlig korsning i plan mellan Skanebanan och Ladugardsvagerkommer att stangas och ersattas med
en jarnvagsbro. Fordonstrafiken samt gang- och cykeltrafikanter planeras att passera under jarnvagen

1 Med robusthet menas férméga att motsta storningar.

2 Férméaa att vid olika typer av driftstérningar, snabbt kunna &terga till ordinarie tagtrafikering av banan.

8 ERTMS (European Rail Traffic Management System) &r ett signalsystem for jarnvag som EU har beslutat ska inforas i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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genom en vagport. Atgarden innebéar att Ladugérdsvégen far en ny strackning langre dsterut. Planerade
atgarder visas Figur 1.

Teckenfoérklaring
. . .- -] N
El Klippans station —— Motesspar .
Plats for nya === Huvudspar
tekn|kbygg nader 0_ g Kilometer
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1. Oversiktsbild 6ver planerade atgérder.

Effekter och konsekvenser av projektet

Atgarderna innebar paverkan p& en rad olika aspekteroch innebér b&de positiva och negativa effekter
och konsekvenser.

For majoriteten av miljpaspekter na férvantas atgarderna innebara sma negativa konsekvenser eller
positiva konsekvenser. For naturmiljo bedoms konsekvensen innebaramattligt negativa konsekvenser.
Paverkan pa naturvarden kommer att ske vid den artrika jarnvagsmiljon vid bangarden nar plattform,
spar, vaxlar och gangbro anlaggs eller flyttas. Effekten p& naturvardena i omradet beddms bli viss forlust
av biotopvarden, artvarden och naturvardsarter nar schakt sker men en viss del bedéms kunna
aterskapas och ateretableras Aven for naturresurser och markanvandning bedéms konsekvenserna som
mattligt negativa eftersom atgarderna innebar att viss jordbruksmark tas i permanen t ansprak.

For trafi kanter innebar projektet bland annat en sékrare plattformsforbindelse med minskat sparspring
som féljd, en sakrare passagemellan Ladugardsvagen och Skanebanarsamt forbattrade majligheter for
pendlare att resa kollektivt . For lokalsamhallet forvantas de planerade atgardernabidra till goda
forutsattningar for att utveckla den sodra delen av tatorten. Mark kommer att behéva tas i ansprak vilket
paverkar enskilda fastighetsagare.Ur ett barnperspektiv bedoms projektet innebar a forbattrad
trafikséakerhet och 6kade mojligheter till en sjalvstandig mobilitet.

Maluppfyllelse

Andamaélen bedéms uppfyllas genom att &tgarderna bidrar till en 6kning av kapaciteten och robustheten
pa Skanebananfor bade person- och godstrafik. Sammantaget bedéms ocksa atgarderna bidra positivt till
att uppfylla projektmalen.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

| planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas. | borjan av planlaggningen tar
Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paver ka miljon. Underlaget ligger till
grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Innan
lansstyrelsen provar om projektet kan antas medftra en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berord a f& mojlighet att yttra sig. Om |lansstyrelsen beslutar att projektet medfor
betydande miljopaverkan ska en miljckonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets - och skyddségarder.

Efter att jarnvagsplanen med tillhérande MKB &r klara, stalls dokumenten ut for granskning sa att de
som berdrs kan [amna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller planen och skickar denna for
faststéllelse. Nar planen &r faststélld féljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft och
processen fortsatter med upphandling av entreprendér.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors for att Trafikverket ska fa in
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet Klippan i forlangt motesspar och hojd hastighet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram .
Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att levereras till lansstyrelsen for godkannande innan
jarnvagsplanen stéalls ut for granskning.

De olika skedena finns illustrerade i Figur 2.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér ldnsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Kungtérande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

samt MKB

t f

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- :
betydande miljépaverkan  kannande av MKB .

R R AR

o
"
[l
L)
L)
Framtagning av planférslag :

Figur 2. lllustration 6ver Trafikverkets planlaggningsprocess. Projektet befinner sig i skede samradshandling.
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2.1. Bakgrund och syfte med projektet

Projekt Klippan 7 forlangt métesspar och hojd hastighet ska ge forbattringar pa Skanebanan.| Figur 3
syns Skanebanan i sin helhet med stationer markerade Projektet ska ses mot bakgrund av den generella
utbyggnaden och upprustningen av jarnvagssystemet som pagar i Serige. Upprustningen av Skanebanan
ska forbattra hela resan for tagresenarer fran Helsingborg och 6vriga orter i vastra Skane, att ansluta i
Hassleholm, for vidare fard pa Sodra stambanan. Andra forbattringar i jarnvagssystemet ar snabbare
tagtrafik och 6kad turtathet, ndgot som pa Skanebanan skapas genom flera forbattringsatgarder langs
strackan. Vidare planeras befintlig plankorsning med Ladugardsvagen i Klippan tatort a tt ersattas med
en saker passage.

Det ar ett mal att hoja hastigheten pa Skanebanan mellan Hassleholm och Helsingborg till 160
km/timme. Dagens jarnvagsanlaggning i Klippan utgors av enkelspar med en maximal hastighet for
tagtrafiken pa 130 km/timme. En hojd hastighet efterstravas for att uppna konkurrenskraftiga restider
for en vidgad arbetsmarknad, 6kad godstrafik samt fér att koppla Helsingborg och Kristianstad till Sédra

stambanan.
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Figur 3. Oversiktskarta som visar nordvastra Skdne med Skanebanan, dess stationer och métesplatser.
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2.2. Mal

De mal som redovisas i avsnittetar utgangspunkt for maluppfyllelsen som ingar i den samlade
beddmningen i kapitel 6.

2.2.1. Andamal

Andamal beskriver vad som ska uppnas iett jarnvagsprojekt. Det ska stddja de nationella
transportpolitiska malen, funktionsmalet och hansynsmalet, och &ven andra relevanta lokala och
regionala samhallsmal som ar kopplade till det.

Projektets andamal ar:

1 Halvtimme strafik med styv tidtabell (avgangar med jamna tidsintervall) p& Skanebanan, delen
Hassleholm-Astorp

f Okad robusthet

1 God aterhamtningsférmaga vid stérning

1 Saker plattformsforbindelse

1 Saker passage mellan Ladugardsvagen och Skanebanan
2.2.2. Projektmal

Projektmalen ska konkretisera andamalen. Foljande projektmal har formulerats:

1 Projektet ska genomforas i néra samarbete med Klippans kommun
91 Projektet ska vara accepterat av berdrda och allménheten

1 Projektet ska ge en god gestaltad och séker anlaggning
1

Projektet ska genomféras med minsta majliga omgivningspaverkan utifran en sammanvagning
av funktion, kostnad och milj6

2.2.3. Transportpolitiska malen

Det évergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Inom ramen for det 6vergripande malet har funktionsmal och hansynsmal formulerats.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transport systemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra til | utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Detka ocksa bidra till att de
nationella miljokvalitets - och folkhalsomalen uppnas (Regeringskansliet u.d).

2.2.4. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen sk a vara ekologiskt hallbar. P& regional och kommunal
niva foljer miljomalen i stort de nationella miljckvalitetsmalen  (Sveriges miljomal u.d).

Klippan i forlangt métesspar och hojd hastighet, Planbeskrivning 9



2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Atgardsvalsstudie Skanebanan, Region Skane 2015

Trafikverket utreder mojliga forbattringar i transportsystemet med utgdngspunkt fran fyrstegsprincipen
(Trafikverket, 2021) . Fyrstegsprincipen innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet provas
stegvis med syfte at hitta den mest effektiva kombinationen av atgarder. Behov av atgarder analyseras
utifrén foljande steg:

1. Tank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera: Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om: Vid behov genomfdrs det tredje steget som innebéar begrénsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Trafikverket, Region Skane samt kommunerna Helsingborg, Hassleholm och Kristianstad medverkade ar
2015 i en &tgardsvalsstudie (AVS), bestalld av RegiorSkane (Region Sk&ne,2015). Huvudsyftet med
AVS:en var att féresla atgarder som kraftigt minskar restiderna mellan de regionala centralorterna pa
Skanebanan samt 6kar kapaciteten for tagtrafiken. Den langsiktiga malbilden var att en resa pa
Skanebananmellan Helsingborg och Hassleholm inte ska ta mer an 30 minuter, samt ytterligare 15
minuter till Kristianstad.

| det rekommenderade atgardspaketet i AVS:enfanns atgérder frn samtliga steg enligt
fyrstegsprincipen. Foreslagna deg 1 och 2-atgarder var bland annat tidtabellsoptimering och direkttag
Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad i hogtrafik . Utdver steg 1- och 2-atgarder rekommenderas dven
steg 3 och 4-atgarder. | AVS:en konstaterades att mojligheten for direkttag langs hela strackan
Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad skulle krava anlaggandeav dubbelspér mellan Hassleholm och
Kristianstad . Ett motesspar4 mellan Klippan och Hyllstofta ansags behovador att 6ka robustheten pa
strackan mellan Astorp och Hassleholm. | AVS:en konstateras dven att det &r déliga markférhallanden
vaster om Klippan vid passagen av Rénne a.

2.3.2. PM Ska&nebanan, Trafikverket 2016

Trafikverket lyfte i PM Sk&nebanan fram fragor som uppstatt efter det att AVS Skanebanan togs framar
2015 (Trafikverket, 2016) . Bland de mdjliga atgarder som lyft esi PM:et hor ett anlaggande av dubbelspéar
pa hela strackan Klippan-Hyllstofta . Att enbart bygga et moétesspar mellan Klippan och Hyllstofta ger
visserligen 6kad kapacitet, men kommer inte att mdéjliggora en kortare restid, konstatera de Trafikverket.
Av den anledningen forordade Trafikverket en forlangning av befintligt métesspar i Klippan till Sondraby
i stallet for ett nytt motesspar pa strackan, vilket rekommenderades i AVS Skanebanan

2.3.3. Ortsutveckling langs Skanebanan, Region Skane 2019

Rapporten &r resultatet av en workshopserie som arrangerades av Region Skane undeér 2019 (Region
Skane, 2019) Syftet var att lyfta fram den tydliga koppling som finns mellan planering av infrastruktur,
kollektivtrafik och ortsutveckling. Ett sarskilt fokus var att identifiera &tgarder som kan genomforas pa
lokal niva for att starka stationsnara lagen och 6ka hallbart resandetill och fran stationsorterna langs
Skanebanan. Av atta studerade orter hale Klippan flest tAgresenarer. Bland atgardsforslagen gallande

41 AVS:en benamnt som motesstation
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Klippan fanns s&ddant som att skapa ett mer kompakt och rundare Klippan genom att bygga blandstad
och fler bostader séder om jarnvagen.

2.3.4. Atgardsvalsstudie i Stationsomradet Klippan, Klippans kommun 2020

Klippans kommun har genomfért en AVS avseende stationsomrédet i Klippan (Klippans kommun,
2020) . Syftet var att ta ett samlat grepp kring problem med obehdériga i sparen och bristen pa en genvéag
till sédra delen av Klippans tatort. | studien undersoktes aven framtida lIésningar for hur Klippan kan bli
mer attraktivt, hur en expansion séderut kan mojliggoéras samt h ur tatorten kan knytas samman med
rekreationsomradet kring R6nne a.

| studiens rekommenderade atgardspaketfanns atgarder fran steg 2i 4 enligt fyrstegsprincipen.
Atgarderna innefatt ade bland annat gangbro éver jarnvagen, utékad cykelparkering p& norra sidan av
jarnvagen, informationsinsatser for att motverka obehdriga i spar, anlaggande av gang och cykelvagar,
bilparkering samt en attraktiv miljé séder om jarnvagen .

Utredningen visade att en gangbro 6ver jarnvagen tillsammans med en upprustning av stationsomradet
skulle fa stora positiva effekter for Klippans utveckling, stationen och tagresandet. Effekterna bl ev storst
med en gangbro i form av en plattformsforbindelse till och frdn mellanplattformen och det nya
stationsomradet soder om sparen.

Denna jarnvagsplan innefattar steg 4-atgarden, nybyggnation av gangbro 6ver jarnvagen.

Utredningens resultat ligger till grund for ett medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Klippans
kommun, undertecknat 2020 -05-12.

2.3.5. Funktionsutredning, Planskild korsning mellan Skanebanan och Ladugardsvagen
i Klippan, Trafikverket 2022

Under ar 2022 genomforde Trafikverket en funktions utredning gallande jarnvagens korsning med
Ladugardsvageninne i Klippan (Trafikverket, 2022 a). Planerad férlangning av befintligt métesspa
innebar att befintlig korsning med Ladugéardsvagen behover forandras. Trafikverkets regelverk tillater
inte plankorsning for vag med tva trafikerade jarnvagsspar av sakerhetsskal | funktionsutredningen
utreddes olika trafiklosningar for en planskild korsning mellan Skanebanan och Ladugardsvagen. Den
atgard som foreslogsi utredningen ska mojliggéra forlangning av motessparet i Klippan med god
framkomlighet, tra fiksédkerhet och trygghet for trafikanter som ska passera korsningspunkten.

| utredning en férorda desalternativet som innebar att plankorsningen erséatts med en planskild korsning
dar bade vagtrafiken och gang och cykeltrafiken langs Ladugardsvagen leds uncer jarnvagen.
Trafiklosningen syfta de till att kunna bibehalla befintlig cirkulationsplats. Detta inneb ar att det behdvs
en forskjutning av Ladugardsvéagen mellan Fabriksallén och Mammarpsgatan.

Utredningens resultat ligger till grund for ett medfinansierin gsavtal mellan Trafikverket och Klippans
kommun, undertecknat 2022 -12-15.

2.3.6. Kapacitetsutredning och kompletterande utredning, Trafikverket 2022 och 2023

En kapacitetsutredning baserad pdAVS Sk&nebanangenomfordes 2022 déar mélet var halvtimmestrafik
for alla stationer pa Skanebanan (Trafikverket 2022b). Dagenstigmdten sker i Parp, Astorp, Hyllstofta
och Tyringe. For att uppna halvtimmestrafik behover tdgmoten i stéllet ske i Ramldsa, Bjuv samt dster
om Klippan och i Tyringe eller i Klippan och vaster om Tyringe. | kapacitetsutredningen utreddes
alternativ for strackan Klippan -Tyringe, da detinte gar att mojliggora ett thgmote pa bada stationerna.
Utredningen visade ett behov av ett métesspar dster om Klippan eller vaster om Tyringe. Under 2023 har
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Trafikverket tagit fram en kompletterande utredning om markforhallanden vaster om Tyringe som
styrker valet av motesspar ster om Klippan (Trafikverket 2023 a).

Dagens motesspar i Tyringe ar érka 730 meter langt. Befintligt spar samt nytt spar ligger i
vattenskyddsomrade (Vattentakt Tyringe). Markforhallandena i Tyringe bestar till en del av torv som har
dalig barighet. Férekomsten av torv omajliggor inte ett nytt motesspar men beddms 6ka kostnaden da
det troligen kravs forstarkningsatgarder innan nytt spar byggs. Exakt omfattning av torven ar inte kant,
da inga geotekniska undersokningar ar utférda.

Trafikverket gjorde dven bedémningen att ett motesspar i Tyringe i stallet for Klippan innebar att det kan
vara svarare att uppratthalla den dnskade tidtabellen. Motessparet i Tyringe riskerar ge langre restider.

2.4. Angransande projekt

I projekt Klippan - forlangt motesspar och hojd hastighet ingar att byta signalsystem fran ATCS till
ERTMSS. Signalbytesatgardernastracker sig aven utanfor gransen for jarnvagsplanen, bade i vast och ost
Dessa atgarderhanteras inte inom ramen fér den har jarnvagsplanen. Férslag pa atgarder och placering
finns framtaget och forhandling pagar med berdrda fastighetsagareavseendede atgarder som inte ryms
inom befintlig jarnvagsfastighet.

2.5. Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Den 20 april 2023 fattade lansstyrelsen beslut om att projektet férvantas innebara betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas for projektet.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkannas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan stallas utfér
granskning .

5 ATC (Automatic train controll) &r ett system som finns pa nastan alla svenska jarnvagar med persontrafik. Systemet dvervakar
att tdgen haller ratt hastighet och forhindrar att ett tag kor forbi en rod signalakforaren inte skulle ingripa.

8 ERTMS (European Rail Traffic Management System) &r ett signalsystem for jarnvag som EU har beslutat ska inféras i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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3. FOrutsattningar

| féljande kapitel presenteras forutsattningar med hansyns till trafik, lokalsamh &lle, regional utveckling,
miljo samt byggnadsteknik. Jarnvagenslangdmatning med kilometer och meter (km xx+xxx) aterfinns i
plan- och illustrationskartor tillhérande jarnvagsplanen. | planbeskrivningen ar langdmétningen
avrundad till hela 50 -tal.

3.1. Jarnvagens funktion och standard

Befintlig jarnvagsanlaggning bestar av ett enkelspar som ansluter till Klippans driftplats 7. Klippans

driftp lats stracker sig mellan km 42+250 och 41+400 och omfattar sexspar samt ett sa kallat utdragsspar
(spar 9) och kopplingen till museijarnvagen (spar 11) seFigur 4. Ovriga sparanslutningar utgors av
industrispar frAn DHL samt museispar till Ljungbyhed, seFigur 5. P& huvudspéret (spar 1) ar hdgsta
tilldtna hastighet 130 km/timme. Befintligt métesspar (spar 2) stracker sig mellan Klippans bangard vid
km 41+900 och industrisparet vid km 40+ 750.

WY

= H ! ‘ &, ! - e ,%» 1l

[ Befintlig passagei - ey —4 =

"Yllé'

Figur4. lllustration dver befintlig jarnvagsanlaggningl Klippans station

Bangardeng har tva plattformar : en plattform norr om spar 1 med vaderskydd samt enmellan plattform
mellan spér 2 och 3 utan vaderskydd. Atkomst till m ellanplattformen sker via en plattformsévergang i
plan med bomanlaggning. Resandeutbyte for tdgsker idag framst pa spar 1 och 2.

Signalsystemetutgors av system H och &r utrustat med ATC och reglerar spar 1, 2 och 3Tagtrafiken
kraftforsorjs genom konventionell kontaktledning med en spanning pa 15 kV. Kontaktledningen inom
Klippans driftplats ar monterad i kontaktledningsstolpar och kontaktledningsbryggor .
Kontaktledningsstolparna ar av varierande typ med bade aldre och nyare stolpar.
Kontaktledningsbryggor na begar av fackverks- och balkbryggor.

| taitbebyggt omrade finns personskyddsstangsel utmed jarnvagensbada sidor. Langs delar av strackan
finns aven bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall pa den norra sidan om jarnvagen.

" Driftplats kan definieras somtt fran jarnvagsinjen avgréansat omide som kan dvervakas av tagklarerare mer detaljerat &n
vad som kravs for linjen.

8 Klippans bangérd avser omradet mellan Abytorpsvagen (42+100) och Kyrkogatan (41+200).

9 Systemet innebér att signalsystemet &r automatiserat med optiska sigsakemedningar och ATC. Systemet hindrar genom
s& kallad fjarrblockering att tg far gron signal in p& ett spar dar det redan finns ett tdg. Trafikledningen kontrallgégr va
befinner sig och kan automatiskt stoppa tdg som inte foljer ett givet kbrbesked
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Figur 5. lllustration av riksintresset Skanebanan, befintligt motesspar, industrispar samt museijarnvag.

Skanebanan utgor riksintresse for kommunikation.

3.1.1. Angréansande vagar

Vagnatet i anslutning till planerade atgarder bestar av bade statliga ochkommunala vagar. Statlig vag 13
(i vastra delen av Klippan tatort) passerar planskilt under jarnvagen och statlig vag 1820 (i 6stra delen av
Klippan tatort ) korsar jarnvagen i plan. Vagnateti anslutning till planerade atgarder framgar av Figur 6.

Jarnvagen korsas i plan av vag 1820 vid km37+800, av Ladugardsvagen vid km 40+200 och av
Abytorpsvéagen vid km 42+100. Vid km 41+200 ligger en planskild passage dar Kykogatan passerar
jarnvagenvia en vagbro.

Parallellt med jarnvagen, p& dess sddra sida, l6per Fabriksvagen i vaster vilken byter namn till
Fabriksallén éster om korsningen med Kyrkogatan. Anslutning till Fabriksvagen sker via Abytorpsvagen.
Kyrkogatan och Ladugardsvagen-Krikavagen ansluter till Fabriksallén.

Langs med FabriksvagenFabriksallén finns en gang- och cykelvagsom idag &r ett viktigt pendlingsstrak
for cyklister . Mellan Abytorpsvagen och Stackarpsvagen &r géngoch cykelvagen avskild fran
motortrafiken med en malad li nje. Fran Stackarpsvagen och Gsterut ar gang och cykelvagen ar
friliggande. Gang- och cykelvagen bedoms bli viktig for oskyddade trafikanters tillganglighet till
stationsomradet. Till cykelstraket ansluter en gang- och cykelvag som loper parallellt med Kyrkogatan

och passerar 6ver jarnvagen pa bro och vidare mot Klippans centrala delar. P4 Ladugardsvagen hanvisas
cykeltrafiken till gemensam kérbana med biltrafiken.

Jarnvéagen utgdr idag en barriar for samtliga trafikslag.
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