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Sammanfattning

Klippan ar beléget i nordvistra Skane och Skanebanan stracker sig i 6st-vistlig riktning genom titorten.
Dagens jarnviagsanlaggning i Klippan utgors av enkelspar med en maximal hastighet for tgtrafiken pa
130 km/timme.

Projektet Klippan — forlingt motesspdr och hojd hastighet syftar till att ge forbattringar pa Skanebanan,
bland annat ska hastigheten pa Skdnebanan mellan Hassleholm och Helsingborg hdjas till 160
km/timme. Projektet ska ses mot bakgrund av den generella utbyggnaden och upprustningen av
jarnvagssystemet som pagar i Sverige. Byggskedet for projektet planeras paga mellan dren 2028-2030.

Lansstyrelsen har fattat beslut om att projektet forvintas innebéra betydande miljopaverkan. Beslutet
innebar att en miljokonsekvensbeskrivning upprittas for projektet.

Andamal

e Halvtimmestrafik med styv tidtabell (avgadngar med jimna tidsintervall) pa Skdnebanan,
delen Hissleholm-Astorp

e Okad robusthet

e God dterhdmtningsférméiga vid stérning?

e Siker plattformsforbindelse

e Siker passage mellan Ladugardsvigen och Skanebanan

Projektmal
e Projektet ska genomforas i ndra samarbete med Klippans kommun
e Projektet ska vara accepterat av berérda och allménheten
e Projektet ska ge en god gestaltad och siker anliaggning

e Projektet ska genomforas med minsta majliga omgivningspaverkan utifrdn en
sammanvigning av funktion, kostnad och miljo

Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning

I arbetet med jarnvigsplanen har ingen alternativ lokalisering studerats.

Planerade atgirder inkluderar ny utformning av bangarden. Den befintliga mellanplattformen rivs och
ersitts med en ny, bredare och ldngre plattform som &r férskjuten 20 meter osterut. Befintlig
plankorsning tas bort och i stéllet anldggs en ny gingbro 6ver sparen. Gdngbron ansluts via trappor och
hissar till norra sidan av sparen, ny mellanplattform och sédra sidan av sparen. Samtliga spar, utom spar
1, rivs och far nya lagen négot ldngre soderut. For att minska risk for obehoriga i sparen monteras
sparrstaket mellan spar. En ny kontaktledningsanldggning installeras, elektrifiering utokas och nya
vaxlar anlaggs. Signalanlaggningen byts ut till ERTMSS3. Det anlidggs ocksa ett antal nya teknikhus.

Befintligt motesspar forlangs med 2,8 kilometer och kommer att stricka sig till strax vaster om Sondraby.
Forlangningen av motessparet sker pa sodra sidan om befintligt huvudspar. Motessparet byggs for att
mojliggora hastigheter upp till 160 km/tim.

Befintlig korsning i plan mellan Skdnebanan och Ladugardsvigen kommer att stingas och ersattas med
en jarnvagsbro. Fordonstrafiken samt gang- och cykeltrafikanter passerar under jarnvigen genom en
vigport. Atgirden innebér att Ladugrdsvigen fir en ny strickning lingre osterut. Planerade atgirder
visas Figur 1.

! Med robusthet menas formaga att motsta stérningar.

2 Férmaga att vid olika typer av driftstérningar, snabbt kunna aterga till ordinarie tagtrafikering av banan.

3 ERTMS (European Rail Traffic Management System) &r ett signalsystem for jarnvag som EU har beslutat ska inforas i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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Figur 1. Oversiktsbild 6ver planerade atgérder.

Effekter och konsekvenser av projektet

Atgirderna innebir paverkan pé en rad olika aspekter och innebir béde positiva och negativa effekter
och konsekvenser.

FoOr majoriteten av miljoaspekterna forvintas dtgidrderna innebira sma negativa konsekvenser eller
positiva konsekvenser. For naturmiljo bedoms konsekvensen innebara méttligt negativa konsekvenser.
Péverkan pé naturvirden kommer att ske vid den artrika jarnvagsmiljon vid bangarden nér plattform,
spdr, vaxlar och gangbro anléggs eller flyttas. Effekten pa naturvirdena i omradet bedoms bli viss forlust
av biotopvarden, artvirden och naturvardsarter nar schakt sker men en viss del bedéms kunna
aterskapas och &teretableras. Aven for naturresurser och markanvindning beddms konsekvenserna som
mattligt negativa eftersom atgérderna innebar att viss jordbruksmark tas i permanent ansprak.

Foreslagna atgéarder ger 6kad trafiksdkerhet och minskad olycksrisk pa Ladugardsvigen vilket dven ger
ett okat skydd for yt- och grundvatten. Omfattningen av den grundvattenbortledning som kommer att
ske vid Ladugéardsviagen bedoms endast marginellt minska grundvattenférekomsten Klippans
grundvattennivier. Genom erbjudande om fastighetsnira bullerskyddsatgarder uppnas riktvirden
inomhus och vid uteplats. Barridreffekten av Skdnebanan minskar da oskyddade trafikanter kan korsa
jarnvagen pé ett sakert satt.

For trafikanter innebir projektet bland annat en sikrare plattformsforbindelse med minskat sparspring
som f6ljd, en sdkrare passage mellan Ladugardsvigen och Skanebanan samt forbattrade mojligheter for
pendlare att resa kollektivt. For lokalsamhallet forviantas de planerade &tgiarderna bidra till goda
forutsattningar for att utveckla den sédra delen av tatorten. Mark kommer att behova tas i ansprak vilket
paverkar enskilda fastighetsigare. Ur ett barnperspektiv bedoms projektet innebéra forbattrad
trafiksdkerhet och 6kade mojligheter till en sjalvstandig mobilitet.

Maluppfyllelse

Andama3len bedéms uppfyllas genom att atgiirderna bidrar till en 6kning av kapaciteten och robustheten
pé Skanebanan for bade person- och godstrafik. Sammantaget bedoms ocksé atgiarderna bidra positivt till
att uppfylla projektmaélen.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte med projektet

Projekt Klippan — forldngt motesspar och hojd hastighet ska ge forbattringar pa Skanebanan. I Figur 2
syns Skanebanan i sin helhet med stationer markerade. Projektet ska ses mot bakgrund av den generella
utbyggnaden och upprustningen av jarnviagssystemet som pagér i Sverige. Upprustningen av Skdnebanan
ska forbéattra hela resan for tdgresendrer frin Helsingborg och 6vriga orter i vistra Skane, att ansluta i
Haissleholm, for vidare fard pa Sodra stambanan. Andra forbattringar i jirnvagssystemet ar snabbare
tagtrafik och 6kad turtéthet, ndgot som pé Skénebanan skapas genom flera forbattringséitgarder langs
strackan. Vidare planeras befintlig plankorsning med Ladugérdsvagen i Klippan tétort att ersiattas med
en siker passage.

Det ar ett mal att hoja hastigheten pa Skanebanan mellan Hassleholm och Helsingborg till 160
km/timme. Dagens jarnvagsanlaggning i Klippan utgors av enkelspar med en maximal hastighet for
tagtrafiken pa 130 km/timme. En h6jd hastighet efterstravas for att uppna konkurrenskraftiga restider
for en vidgad arbetsmarknad, 6kad godstrafik samt for att koppla Helsingborg och Kristianstad till S6dra
stambanan.
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Figur 2. Oversiktskarta som visar nordvastra Sk&ne med Sk&nebanan och dess stationer.

1.2. Andamal och projektmal

1.2.1. Andamal

Andama@l beskriver vad som ska uppnés i ett jirnvigsprojekt. Det ska stodja de nationella
transportpolitiska malen, funktionsmaélet och hdnsynsmalet, och dven andra relevanta lokala och
regionala samhéllsmél som ar kopplade till det.
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Projektets dndamal ar:
e Halvtimmestrafik med styv tidtabell (avgingar med jaimna tidsintervall) pa Skanebanan, delen
Hissleholm-Astorp
e Okad robusthet
e God dterhamtningsférmaga vid storning
o Siker plattformsforbindelse

e Siker passage mellan Ladugérdsvagen och Skénebanan

1.2.2. Projektmal

Projektmalen ska konkretisera andamaélen. Foljande projektmal formulerats:

e Projektet ska genomforas i ndra samarbete med Klippans kommun
e Projektet ska vara accepterat av berorda och allmanheten
e Projektet ska ge en god gestaltad och sdker anldggning

e Projektet ska genomforas med minsta mgjliga omgivningspaverkan utifrdn en sammanviagning
av funktion, kostnad och milj6

1.2.3. Transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.

Inom ramen for det 6vergripande malet har ett funktionsmal och ett hinsynsmal formulerats.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillginglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hiansynsmalet handlar om sdkerhet, milj6 och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att de
nationella miljokvalitets- och folkhidlsomalen uppnas (Regeringskansliet u.&).

1.2.4. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Mélen beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo maste ha for att samhillsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. Pa regional och kommunal
niva foljer miljomalen i stort de nationella miljokvalitetsmalen (Sveriges miljomal u.a).

1.3. Tidigare utredningar

1.3.1. Atgardsvalsstudie Sk&nebanan, Region Skéne 2015

Trafikverket utreder mojliga forbattringar i transportsystemet med utgangspunkt fran fyrstegsprincipen
(Trafikverket, 2021). Fyrstegsprincipen innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet provas
stegvis med syfte att hitta den mest effektiva kombinationen av atgiarder. Behov av itgarder analyseras
utifran f6ljande steg:
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1. Téank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst verviga atgarder som kan péverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera: Det andra steget innebar att genomfora atgdrder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom: Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Det fjarde steget genomf6rs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och storre ombyggnadsétgarder.

Trafikverket, Region Skéne samt kommunerna Helsingborg, Hiassleholm och Kristianstad medverkade &r
2015 i en atgirdsvalsstudie (AVS), bestilld av Region Skéne (Region Skine, 2015). Huvudsyftet med
AVS:en var att foresla atgirder som kraftigt minskar restiderna mellan de regionala centralorterna pa
Skénebanan samt 6kar kapaciteten for tagtrafiken. Den langsiktiga mélbilden &r att en resa pé
Skanebanan mellan Helsingborg och Hassleholm inte ska ta mer d4n 30 minuter, samt ytterligare 15
minuter till Kristianstad.

I det rekommenderade atgirdspaketet i AVS:en finns atgirder fran samtliga steg enligt fyrstegsprincipen.
Foreslagna steg 1- och 2-atgirder var bland annat tidtabellsoptimering och direkttdg Helsingborg-
Hassleholm-Kristianstad i hogtrafik. Utover steg 1- och 2-dtgarder rekommenderas dven steg 3- och 4-
atgirder. I AVS:en konstaterades att mojligheten for direkttig lings hela striickan Helsingborg-
Hissleholm-Kristianstad skulle kriva anldggande av dubbelspar mellan Hissleholm och Kristianstad. Ett
motesspar4 mellan Klippan och Hyllstofta ansags behovas for att 6ka robustheten pa strackan mellan
Astorp och Hissleholm. I AVS:en konstateras #ven att det 4r diliga markforhallanden vister om Klippan
vid passagen av Ronne &.

1.3.2. PM Skanebanan, Trafikverket 2016

Trafikverket har i PM Skinebanan lyft fram frigor som uppstatt efter det att AVS Skinebanan togs fram
ar 2015 (Trafikverket, 2016). Bland de méjliga dtgiarder som lyfts i PM:et hor ett anldggande av
dubbelspér pa hela strickan Klippan-Hyllstofta. Att enbart bygga ett motesspar mellan Klippan och
Hyllstofta ger visserligen 6kad kapacitet, men kommer inte att mojliggora en kortare restid, konstaterade
Trafikverket. Av den anledningen férordade Trafikverket en forlingning av befintligt métesspar i Klippan
till Séndraby i stillet for ett nytt motesspar pa strickan, vilket rekommenderades i AVS Skanebanan.

1.3.3. Ortsutveckling langs Skanebanan, Region Skane 2019

Rapporten ar resultatet av en workshopserie som arrangerades av Region Skdne under ar 2019 (Region
Skéne, 2019). Syftet var att lyfta fram den tydliga koppling som finns mellan planering av infrastruktur,
kollektivtrafik och ortsutveckling. Ett sarskilt fokus var att identifiera atgarder som kan genomféras pa
lokal niva for att stirka stationsnira lagen och 6ka héallbart resande till och fran stationsorterna langs
Skanebanan. Av étta studerade orter hade Klippan flest tigresenirer. Bland atgardsforslagen gillande
Klippan fanns sddant som att skapa ett mer kompakt och rundare Klippan genom att bygga blandstad
och fler bostdder s6der om jarnvagen.

1.3.4. Atgardsvalsstudie — Stationsomradet Klippan, Klippans kommun 2020

Klippans kommun har genomfort en AVS avseende stationsomradet i Klippan (Klippans kommun,
2020). Syftet var att ta ett samlat grepp kring problem med obehériga i sparen och bristen pa en gen vig
till s6dra delen av Klippans tatort. I studien undersoktes dven framtida l6sningar f6r hur Klippan kan bli

4 AVS:en benamnt som métesstation.
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mer attraktivt, hur en expansion séderut kan méjliggoras samt hr tatorten kan knytas samman med
rekreationsomradet kring Ronne &.

I studiens rekommenderade &tgardspaket finns atgarder fran steg 2—4 enligt fyrstegsprincipen.
Atgirderna innefattar bland annat géngbro 6ver jirnvigen, utékad cykelparkering p& norra sidan av
jarnvagen, informationsinsatser for att motverka obehoriga i spér, anlaggande av gang- och cykelvigar,
bilparkering samt en attraktiv miljo soder om jarnvégen.

Utredningen visade att en gingbro Over jarnvagen tillsammans med en upprustning av stationsomradet
skulle fa stora positiva effekter for Klippans utveckling, stationen och tagresandet. Effekterna blev storst
med en gangbro i form av en plattformsforbindelse till och frin mellanplattformen och det nya
stationsomradet séder om sparen.

Denna jarnvagsplan innefattar steg 4-atgarden, nybyggnation av gingbro 6ver jarnvigen.

Utredningens resultat ligger till grund for ett medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Klippans
kommun, undertecknat 2020-05-12.

1.3.5. Funktionsutredning, Planskild korsning mellan Skanebanan och Ladugardsvagen
i Klippan, Trafikverket 2022

Under ar 2022 genomforde Trafikverket en funktionsutredning géllande jarnvigens korsning med
Ladugardsvigen inne i Klippan (Trafikverket, 2022a). Planerad forlingning av befintligt motesspar
innebar att befintlig korsning med Ladugérdsvigen behover forandras. Trafikverkets regelverk tillater
inte plankorsning for vig med tva trafikerade jarnvagsspar av sdkerhetsskil. I funktionsutredningen
utreddes olika trafiklosningar f6r en planskild korsning mellan Skanebanan och Ladugéardsviagen. Den
atgird som foreslogs i utredningen ska majliggora forlangning av motessparet i Klippan med god
framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet for trafikanter som ska passera korsningspunkten.

I utredningen forordades alternativet som innebar att plankorsningen ersitts med en planskild korsning
dir bade vagtrafiken och géng- och cykeltrafiken lings Ladugardsvigen leds under jarnvégen.
Trafiklosningen syftade till att kunna bibehélla befintlig cirkulationsplats. Detta innebar att det behovs
en forskjutning av Ladugardsviagen mellan Fabriksallén och Mammarpsgatan.

Utredningens resultat ligger till grund for ett medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Klippans
kommun, undertecknat 2022-12-15.

1.3.6. Kapacitetsutredning och kompletterande utredning, Trafikverket 2022 och 2023

En kapacitetsutredning baserad pa AVS Skinebanan genomfordes 2022 dir mélet var halvtimmestrafik
for alla stationer pa Skinebanan (Trafikverket 2022b). Dagens systemmdéten sker i PAarp, Astorp,
Hyllstofta och Tyringe. For att uppna halvtimmestrafik behover systemmoten i stillet ske i Ramlosa, Bjuv
samt 6ster om Klippan och i Tyringe eller i Klippan och véster om Tyringe. I kapacitetsutredningen har
alternativen for strackan Klippan-Tyringe utretts, da det inte gar att fa till ett systemméte pa bada
stationerna. Utredningen visar ett behov av ett moétesspar 6ster om Klippan eller vister om Tyringe.
Under 2023 har Trafikverket tagit fram en kompletterande utredning om markfoérhéllanden vaster om
Tyringe som styrker valet av métesspéar oster om Klippan (Trafikverket 2023a).

Dagens motesspar i Tyringe ar cirka 730 meter 1angt. Befintligt spar samt nytt spar ligger i
vattenskyddsomrade (Vattentdkt Tyringe). Markforhallandena i Tyringe bestér till en del av torv som har
dalig barighet. Forekomsten av torv omajliggor inte ett nytt métesspar men bedoms 6ka kostnaden da
det troligen kravs forstarkningsatgirder innan nytt spar byggs. Exakt omfattning av torven ar inte ként,
da inga geotekniska undersokningar ar utforda.
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Trafikverket gjorde dven bedomningen att ett motesspar i Tyringe i stillet for Klippan innebér att det kan
vara svarare att uppréatthélla den 6nskade tidtabellen. Motessparet i Tyringe riskerar ge langre restider.

1.4. Angransande projekt

I projekt Klippan - forlingt motesspar och hojd hastighet ingar att byta signalsystem fran ATCs till
ERTMSS. Signalbytesitgiarderna stracker sig dven utanfor gransen for jarnvagsplanen, bade i vist och Ost.
Dessa atgarder hanteras inte inom ramen for den har jarnvagsplanen. Forslag pa atgarder och placering
finns framtaget och forhandling pagar med berdrda fastighetsiagare avseende de atgiarder som inte ryms
inom befintlig jairnvagsfastighet.

1.5. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Den 20 april 2023 fattade lansstyrelsen beslut om att projektet forviantas innebara betydande
miljopéverkan. Beslutet innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska uppréttas for projektet.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkédnnas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan stillas ut for
granskning.

5 ATC (Automatic train controll) &r ett system som finns pa nastan alla svenska jarnvagar med persontrafik. Systemet 6vervakar
att tagen haller ratt hastighet och forhindrar att ett tag kor forbi en rod signal om lokféraren inte skulle ingripa.

6 ERTMS (European Rail Traffic Management System) &r ett signalsystem for jarnvag som EU har beslutat ska inforas i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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2. Miljokonsekvensbeskrivningen

2.1. Trafikverkets planlaggningsprocess

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jairnviagen ska byggas. I borjan av planldggningen tar
Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till
grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Innan
lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berorda f& mdjlighet att yttra sig. Om lansstyrelsen beslutar att projektet medfor
betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets- och skyddsétgarder.

Efter att jarnvagsplanen med tillhérande MKB éar klara, stélls dokumenten ut for granskning sa att de
som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstiller planen och skickar denna for
faststillelse. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft och
processen fortsdtter med upphandling av entreprenor.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och f6r dialoger
med andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet som berérs for att Trafikverket ska fa in
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

De olika skedena finns illustrerade i Figur 3.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
samt MKB

t f

Lénsstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-
betydande miljépaverkan  kinnande av MKB

Kungérande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)
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Figur 3. lllustration 6ver Trafikverkets planlaggningsprocess. Projektet befinner sig i skede Samradshandling.

2.2. Samrad

Trafikverket har under arbetet infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan (BMP) samt
under utformningen av planforslaget bedrivit ett samradsarbete med samradskretsar som definierats for
de bada skedena. Syftet med samréaden infor lansstyrelsens beslut om BMP har varit att inhamta
information om utredningsomradet och synpunkter i ett tidigt skede. Under samréadet har Trafikverket
samtidigt kunnat ldmna information om projektet, dess &ndamal och foreslagna atgérder.

Infor lansstyrelsens beslut har digitala samrddsméten genomforts med Skanetrafiken och Region Skane.

Samradsmoten med Klippans kommun och Linsstyrelsen Skiane har skett bade i form av digitala moten
och fysiska méten. Fysiska samradsmoten har skett med tva féretag och en férening som bedriver
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verksamhet pa bangérden i Klippan. Darutover har ett samradsmote pa orten genomforts under
samradsperioden 2022-10-21 — 2022-11-17. Det arrangerades som ett 6ppet hus i foreningslokalen Sagen
2022-10-25.

De inkomna synpunkterna handlade om risken f6r 6kat buller och det eventuella forslaget att stinga
Ladugardsvagens plankorsning med jarnvdgen. Andra synpunkter géllde markanspraket och fragor kring
lokaliseringen av dubbelsparet.

I arbetet med utformning av planforslaget har samradskretsen utékats och ett antal uppsokande samrad
har genomforts. Dessa har inriktats pé fastighetsigare och verksamheter som pa olika sétt berors av
jarnvagsplanen. I enskilda samradsmoten har fastighetsdgare fatt forhandsinformation om
jarnvagsutbyggnaden och den paverkan som kan komma att beréra dem.

Samradet med Klippans kommun har utokats och formaliserats genom l6pande méten. Samraden med
ledningsédgare, Region Skane och Skénetrafiken har fortsatt.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet Klippan — forlingt motesspdr och hijd hastighet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket innebar att denna miljokonsekvensbeskrivning tas fram.
Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att levereras till linsstyrelsen for godkdnnande innan
jarnvagsplanen stélls ut for granskning.

Ytterligare samradsaktiviteter ar planerade under 2024. Samradsredogorelsen kommer darfor att
uppdateras lopande fram till leverans av jirnvidgsplanens granskningshandling.

2.3. Metod for konsekvensbeddmning

Konsekvensbedomningen gors for en rad olika miljoaspekter. For varje miljoaspekt beskrivs och bedoms
de virden och kénslighet som finns inom utredningsomradet. Direfter bedoms de planerade atgéardernas
effekter pd miljon. Utifran bedomd effekt och storleken pa vardet och kinsligheten fés storleken pa
konsekvensen, dessa kan vara negativa, obefintliga och positiva. Konsekvenserna kan bade vara direkta,
indirekta och kumulativa. Bedomningen gors av bide utbyggnadsalternativet och nollalternativet och
jamfors mot nulaget.

For att begriansa negativa miljokonsekvenser eller forstarka positiva kan skyddsatgirder foreslas.
Skyddsatgiarderna redovisas i ett separat avsnitt under varje miljoaspekt och det redovisas om de ar
inkluderade i den bedomning av miljoeffekter som det redogors for. Bedomningen gors enligt
bedomningsskalan i Tabell 1.

Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anvinds, dir det ar tillampligt, underlag i form av

till exempel lagkrav, riktviarden, miljokvalitetsnormer (MKN), forekomsten av skyddade omraden,
viardebeskrivningar, miljokvalitetsmal, projektmal och bevarandeplaner.
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Tabell 1 Bedémningsskala fér bedémning av miljéeffekter och miljékonsekvenser.

Effekt Stor negativ Mittlig Liten negativ | Ingen Positiv
negativ stérning
Virde/
kiinslighet

Mittligt Mittliga Inga
negativa konsekvenser

konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

2.4. Oséakerheter

Bedomningarna i en MKB dr forknippade med osékerheter. Osdkerheterna beror dels pa att antaganden
om framtiden gors, dels finns osdkerheter grundade i att de underlag och kallor som anvénts kan
innehalla brister. En viktig del i miljobedomningsprocessen ar darfor samradet, vilket utgor en extern
granskning frdn myndigheter, organisationer och allmanhet.

Bedomningen av effekten av paverkan pa naturvarden ar alltid behéftat med visst métt av osikerhet,
eftersom ménga faktorer (biotiska, abiotiska och antropogena) samspelar for att avgora vilken effekt en
péverkan kan fa pé en viss art eller miljo.

Konsekvensbedomningen for buller utgér fran bullerberdkningar. Sidana berdakningar innebar alltid
forenklingar av verkligheten. Den omgivningspaverkan som resultaten visar bor darfor vara 6verdriven
mot vad som kan forvéantas i det verkliga utfallet.

2.5. Avgransningar av MKB

2.5.1. Geografisk avgransning

MKB:n omfattar utredningsomradet for jairnvagsplanen. Planerade atgéarder ar lokaliserade till omradet
langs jarnvagssparet dar utbyggnad av motesspéar planeras fran korsningen med vig 1820 vid Sondraby i
Oster till strax vaster om bangarden vid Klippans station. Den geografiska avgransningen av
utredningsomréadet modifieras utifran miljoaspekternas forutsiattningar, detta redovisas i respektive
miljoaspekts avsnitt.

Begreppet influensomréde anvinds for det omrade dar paverkan fréan till exempel buller eller avvattning
kan uppkomma.
2.5.2. Avgransning av miljoaspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sté i proportion till projektets eller atgardens
miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla de uppgifter som behovs for att beskriva
direkta och indirekta effekter pa hilsan och miljon. Detta innebar att vissa effekter som har liten
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betydelse kan behandlas 6versiktligt eller utelamnas. Foljande aspekter har bedomts som relevanta att
beskriva i denna MKB.

Landskapet och stad

Naturmiljo

Kulturmiljo

Vattenmilj6 (Yt- och grundvatten)

Naturresurser och markanvindning (Jordbruksmark
Rekreations och friluftsliv

Boendemiljo och hilsa (Buller och vibrationer)
Klimat och risker

Paverkan under byggtiden

Aspekter som inte bedoms kunna antas innebara en betydande miljopéverkan och darfor ej bedoms som
relevanta att konsekvensbeskriva ar exempelvis:

2.5.3.

Luftkvalitet — Ett tillkommande mé&tesspar och planskilda korsningsmaojligheter bedéms inte
innebéra nagon paverkan pa luftkvaliteten i omradet. Langsiktigt kan en forbattrad majlighet
att ta taget i Klippan innebéra en viss omflyttning av trafik fran vig till jarnvag, vilket skulle
vara positivt for luftkvaliteten i ett storre perspektiv. Ingen paverkan pa miljokvalitetsnorm
for luft bedoms ske.

Elektromagnetiska falt — Jarnvagens spanningssatta och stromférande ledningar ger upphov
till ett elektromagnetiskt falt som ar svagt nir inget tig ar i narheten, men som 6kar under
nagra minuter nir ett tdg passerar. Det elektromagnetiska filtet ar starkast nira kéllan och
avtar snabbt med 6kat avstand. Stralsikerhetsmyndigheten anger i rapporten Magnetfilt i
bostdder (Augustsson & Estenberg, 2012) att magnetfilt upp till 0,2 uT som adrsmedelviarde
ar att betrakta som normala f6r boendemiljo. Baserat pé erfarenheter frdn andra
jarnvagsprojekt sa bedoms det inte foreligga nagon risk att ndgon bostad berdrs av starkare
magnetfilt.

Avgransning i tid

Forhéllandena som beskrivs i denna MKB ir avsedda att spegla de som kan forvintas rada for
prognosaret 2040. Inom denna tidshorisont antas eventuella effekter och konsekvenser i driftskedet
uppsta fullt ut. Samma tidshorisont har anvénts for bade utbyggnadsalternativet och nollalternativet.
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3. Utredda alternativ

3.1. Beskrivning av befintlig anlaggning

Befintlig jarnvigsanlaggning for Skinebanan bestar av ett enkelspar som ansluter till Klippans

driftplats?. Klippans driftplats stracker sig mellan km 42+250 och 41+400 och omfattar sex spar samt ett
s& kallat utdragsspar (spar 9) och kopplingen till museijarnvigen (spar 11), se Figur 4. Ovriga
sparanslutningar utgors av industrispar fran DHL samt museispér till Ljungbyhed, se Figur 5. P&
huvudspéret (spér 1) ar hogsta tilldtna hastighet 130 km/timme. Befintligt motesspér (spar 2) stracker sig
mellan Klippans bangérd vid km 41+900 och industrispéret vid km 40+750.

- . \ ===

S A 3

3 ra
- = . o = 4
~ [ Befintlig passage i plan M~ : e "95
: oo 3 e

iy

Figur 4. lllustration 6ver befintlig jdrnvédgsanldggning vid Klippans station.

Bangirdens? har tva plattformar: en plattform norr om spar 1 med vaderskydd samt en mellanplattform
mellan spér 2 och 3 utan viderskydd. Atkomst till mellanplattformen sker via en plattformsdvergang i
plan med bomanlidggning. Resandeutbyte for tig sker idag fraimst pa spar 1 och 2.

I tatbebyggt omréade finns personskyddsstingsel utmed jarnviagens bada sidor. Langs delar av striackan
finns dven bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall pa den norra sidan om jarnviagen.

Skanebanan utgor riksintresse for kommunikation.

7 Driftplats kan definieras som ett fran jarnvagslinjen avgransat omrade som kan 6vervakas av tagklarerare mer detaljerat dn
vad som kravs for linjen.

8 Klippans bangard avser omradet mellan Abytorpsvigen (42+100) och Kyrkogatan (41+200).
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Figur 5. lllustration av riksintresset Skanebanan, industrispar samt museijarnvag.

3.2. Nollalternativ

Nollalternativet innebar att inga atgérder vidtas annat 4n normalt underhall. Det innebér att forlangt
motesspar och gangbro vid Klippans station inte anldggs. Det kommer inte heller att anldggas nagon
planskild passage for Ladugardsvigen med gang- och cykelvagar i nollalternativet.

Nollalternativet anvinds som jamforelsealternativ till det valda utbyggnadsforslaget.

3.3. Utbyggnadsforslaget

I arbetet med jirnvigsplanen har ingen alternativ lokalisering studerats. Atgirder foreslis byggas i
anslutning till befintligt spar, vilket ligger i linje med vad som studerats i tidigare utredningar.

De planerade atgirderna i projektet redovisas under tva geografiska avsnitt: Klippans bangard och
stricka for motesspér. Klippans bangard striicker sig mellan Abytorpsviigen (km 42+100) och viadukten
vid Kyrkogatan (km 41+200) dér stracka for motesspar tar vid och fortsatter till Sondraby (km 37+900),
se oversikt i Figur 6.
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Figur 6. Oversiktshild 6ver planerade atgarder.

3.3.1. Klippans bangard

I jarnvagsplanen ingér det som tillhor jirnvagens funktion, exempelvis spar, plattformar, teknikhus och
géngbro. Ovrigt stationsomréde sisom bil- och cykelparkering, angoringsyta for fordon och anslutande

vagar ingdr inte i jirnvagsplanen utan hanteras i den kommunala planeringen. Se Figur 7 fér planerade

atgirder pa bangarden.

= Spar
Sz < Servicevag

Figur 7. Urklipp fran illustrationskarta. Vy éver bangarden. Se Figur 8 for teckenférklaring.
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Figur 8. Teckenforklaring for de urklipp av illustrationskartor som visas.

Spar och plattform

Befintlig mellanplattform for spar 2 och 3 rivs och en ny bredare och langre plattform med modern
standard byggs. Genom att anldgga en nistan dubbelt sd bred och ldngre plattform 6kar sdkerheten och
komforten for resenirer bland annat genom minskad triangsel. Befintlig sidoplattform forlangs cirka 20
meter Osterut.

Samtliga spar forutom spar 1 flyttas och far nya ldgen nagot lingre soderut. Ett sparrstaket anlaggs
mellan spar 1 och spéar 2 for att minska risk for obehoriga i sparen.

En helt ny kontaktledningsanlidggning byggs inom bangarden. Kontaktledningsstolpar placeras mellan
sparen och kontaktledningsbryggor kommer att anlaggas. Bangarden fornyas dven genom att 13 nya
vaxlar anlaggs. Samtliga befintliga vixlar tas bort.

Gangbro

Dagens plankorsning 6ver spar 1 och 2, som anvinds av resendrer for att na befintlig mellanplattform,
stings och ersitts av en gangbro Gver samtliga spar. Gingbron kommer att stricka sig 6ver hela
sparomradet och landa i anslutning till Brannerigatan. Bron blir 46,5 meter 1dng med en fri h6jd ovan
spar pa cirka 6,4 meter. Bredden varierar mellan 3,2 meter vid brons dndstéd till fem meter vid
mittstodet. Hisstornen blir cirka 10,5 meter héga. Se Figur 9 for visualisering av gdngbron.

Gangbron angor mitt pa den nya mellanplattformen vilket innebér att det blir 14tt for tigresenarer att
sprida sig over plattformen. Val av foreslagen placering grundar sig bland annat pa onskemal fran
kommunen samt att valt alternativ innebér en mindre komplicerad konstruktion, lagre
investeringskostnad, kortare avstand till andra resandefunktioner och mindre paverkan pa stadsbilden.
Gangbron ansluts till markplan via trappor och hissar. Gingbrons barande konstruktion ar en
kombination av betong och stél. Bron forses med glas for att 6ka mojligheterna till utblickar och insyn.
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Figur 9. lllustration av gangbron. Vy fran nordost.

Avvattning av bangérden sker framfor allt genom dagvattenbrunnar och draneringsledningar.
Drineringsledning anléggs fran km 42+000 och vidare Osterut pé strackan for motesspar.
Mellanplattformen foreslds avvattnas genom linjeavvattning och ledningar som leder vattnet séder om
spéren till ett nytt underjordiskt magasin. Magasinets syfte ar att fordréja dagvattnet och inte belasta
kommunens vatten- och avloppssystem mer dn nédviandigt.

Dagens reldbaserade stillverk ersitts av ett datorstéllverk och nytt signalsystem ERTMS. Det innebar att
ett befintligt teknikhus vid bangirden rivs och att tre nya byggs. De nya teknikhusen blir cirka 3 x 7 meter
och 3,5 meter hoga.

Bangarden foreslas dven fortsatt att omgardas av stingsel. Stangslet bor ha god genomsiktlighet for att
behalla den visuella kontakten mellan norra och sédra stationssidan och undvika att skapa otrygghet pa
stationsomrédet.

Pa soder sida om spéaren strax vister om viadukten vid Kyrkogatan behover Trafikverket utoka
mojligheten att avverka och roja trad och buskar for att skydda sparanlaggningen och jarnvagsdriften.
Denna yta regleras genom utokning av befintligt servitut for tradsiakring.

3.3.2. Stracka for motesspar

Nedan foljer beskrivning av atgarder som finns inom det geografiska avsnittet strdcka for motesspar.
Avsnittet borjar vid Kyrkogatan (km 41+200) och fortsatter till Sondraby (km 37+900).

Jarnvagsanlaggning

Projektet innebar att befintligt motesspar (spar 2) mellan Klippans bangérd (km 41+900) och det
befintliga industrisparet till DHL (km 40+750) forlangs till strax vister om plankorsningen i Sondraby
(km 37+900). Métessparet placeras séder om befintligt huvudspar (spar 1) och forlangs osterut med
totalt cirka 2,8 kilometer. Det forlangda métessparet byggs for att klara hastigheten 160 km/timme.
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Det befintliga industrisparet till DHL och museijarnvigen till Ljungbyhed behover flyttas cirka sex meter
soderut dar sparen ligger som narmast motessparet. Museijarnvagen till Ljungbyhed behover dven héjas
drygt en halv meter for att hamna i samma nivd med métesspéret.

Sparavstdndet mellan huvudspéret och det forlangda motessparet kommer att vara 4,5 meter mellan
Klippan station och strax efter passagen 6ver Ladugérdsvigens nya strackning. Direfter breddas
sparavstandet till sex meter. Det avstandet behélls pa resten av strickan fram till vixeln vid Sondraby,
dir motessparet gar ihop med huvudsparet. Genom att begransa sparavstandet till 4,5 meter pa delen dar
motessparet gir inom tatorten, kan paverkan pé befintliga fastigheter och detaljplaner begransas. Ett
bredare sparavstidnd pa sex meter ger mdjlighet for drift och underhallsatgérder pa ett spar samtidigt
som tagtrafiken kan uppréatthéllas pa det andra spéret.

Lings strackan sétts nya kontaktledningsstolpar soder om motessparet. Befintliga stolpar pa norra sidan
om huvudsparet ersétts och justeras till nya lagen langs linjen.

I h6jd med Kungsfiskareskolan stracker sig ett cirka 40 meter 1dngt omride med torv (km 39+700). Vid
anlaggning av det nya sparet krévs geotekniska forstarkningsatgirder i form av antingen bankpalning
eller genom att det 6vre torvlagret ersitts med mer formanligt jordmaterial och férbelastning med
overlasto. Strax oster om Kungsfiskareskolan (km 39+100) finns omréden av gyttja och torv. Vid
anldggning av det nya sparet foreslas att delar av torven och gyttjan tas bort ner till fast botten av sand.
Aterfyllning sker med springsten. Metoden behéver kombineras med forbelastning for att ta ut
sdttningar i den torv och gyttja som ldmnas kvar.

Avvattning av sparen sker i forsta hand genom 6ppna diken. Lingsgaende drianeringsledningar anlaggs
pé de platser dar 6ppna diken inte ryms eller dar det ar onskvart att minska markanspréket. Tre av fyra
befintliga stenvalvstrummor ersétts med nya trummor. En stenvalvstrumma, den vid Ladugardsvigen,
ersitts med ny ledning. Stenvalvstrummorna ersétts da det bedoms svart och kostsamt att fa en tit
overgdng mellan befintlig och ny trumma.

Dagens relidbaserade stillverk ersitts av datorstéllverk och nytt signalsystem ERTMS!. Samtliga skap
och befintlig kur tillhérande plankorsningen vid Ladugardsviagen rivs pa strackan for motesspar. Tva nya
teknikhus, som bland annat inrymmer signalanliggning och annan jarnvagsteknisk utrustning som kravs
for motesspéret, byggs langs strackan. Teknikhusen ansluts med en servicevig for dtkomst med
servicefordon. Till teknikhuset strax viaster om Ladugardsvagen, anlaggs en 3,5 meter bred och 35 meter
lang servicevig. Till teknikhuset vid vig 1820 anldggs en 3,5 meter bred och drygt 300 meter ldng
servicevag som dven skapar atkomst till den vixel som kopplar ssmman motessparet med huvudspéret.
Atkomst till teknikhuset strax vister om industrisparet sker genom befintlig privat transportvig.

Nya personskyddsstiangsel foreslas lings Skdnebanan. Syftet med sténgslet ar suicidprevention.

Langs stora delar av strickan behover Trafikverket mdjligheten att avverka och réja trad och buskar for
att skydda spéaranldaggningen och jarnvagsdriften. Befintliga servitut for tradsdkring breddas s6derut i
och med breddningen av sparanldggningen.

% Férbelastning med dverlast dr en geoteknisk metod som anvands for att ta ut sittningar i marken. Den nya
jarnvagsbanken forbelastas genom att stegvis lagga upp massor som successivt pressar marken nedat och tar ut
sattningarna. Massorna lyfts sedan bort och anldggning av de nya sparen kan fortsatta.

10 ERTMS (European Rail Traffic Management System) &r ett signalsystem for jarnvag som EU har beslutat ska inforas i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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Figur 11. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar och industrispar.
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Figur 12. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar och Ladugardsvagen. Museijarnvagen syns till
vanster i bild.
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Figur 13. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar och teknikhus vid Kungsfiskareskolan.
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Figur 14. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar och teknikhus vid Kungsfiskareskolan.

Figur 15. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver striacka for métesspar.
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Figur 16. Urklipp fran illustrationskarta. Vy Gver stracka for motesspar och servicevag vaster om Séndraby
plankorsning.
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Figur 17. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar, servicevag vaster om Sondraby plankorsning
samt teknikhus.

Planskild korsning Ladugardsvagen

Befintlig plankorsning mellan Skdnebanan och Ladugardsvigen stings och ersitts med en jarnvagsbro
dir motorfordon samt gang- och cykeltrafikanter passerar under jirnvigen genom en viagport. Se Figur
12 och Figur 18 for illustrationer av Ladugardsviagen. Trafikverket ansvarar for utbyggnaden av
jarnvagsbron, medan Klippans kommun ansvarar for ombyggnaden av Ladugardsviagen och
anpassningar pd grund av denna. De delar som ror Ladugérdsvigen ingér inte ingér i jarnvagsplanen.
Jarnvagsbron placeras strax Oster om befintlig plankorsning.

Konstruktionen for jairnvagsbron omfattar dven stodmurar och jordsldnter. En 16sning med jordslant
valdes framfor betongtrig pa grund av att jordsldnter innebar mindre klimatpaverkan genom minskad
anviandning av betong.

Jarnvagsbron byggs for tva spar med ett sparavstand pa 4,5 meter. Vagporten under jairnvagen blir cirka
16 meter bred med en fri h6jd pa 4,7 meter for vigbanan och minst 2,5 meter for gdng- och cykelbanan.
For att minska lutningen pa géng- och cykelbanan och darmed ge bittre komfort for fotgédngare och
cyklister, foreslas gang- och cykelbanan laggas cirka tvd meter hogre dn kdrbanan genom végporten.
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Vid passage under jarnviagen kommer vigen ligga under den naturliga grundvattennivén i bade bygg- och
driftskedet. Detta medfor att det kommer krdvas en permanent grundvattensdnkning.
Grundvattensdnkningen utfors genom att grundvatten pumpas bort i en pumpstation vidare in i
kommunens vatten- och avloppssystem. Pumpstationen anviands dven fér hantering av dagvatten i
végens lagpunkt. Pumpstationen kommer att dgas av kommunen. Avvattning av Ladugérdsvigen
kommer i 6vrigt att ske genom 6ppna diken.

Figur 18. lllustration av jarnvagsbron 6ver Ladugardsvagen. Vy fran sydost.

3.4. Bortvalda alternativ

Placering av gangbro, vastligt och ostligt lage samt mitt/ost

Tre generella alternativ for placering av gdngbron vid stationen har studerats i ett tidigt skede: ett vastligt
lage, ett mittlage och ett Gstligt lage. Under varen 2023 reviderades alternativen dir ostligt och vastligt
lige valdes bort och tre nya alternativ skapades: mitt-vist, mitt och mitt-ost, se Figur 19. Ostligt och
vastligt 14ge valdes bort eftersom placeringar i dessa lagen skulle innebira tekniskt komplicerade
16sningar som i vissa av fallen skulle sté i konflikt med den verksamhet f6r museijarnviag och
timmeromlastning som bedrivs pa sodra sidan om sparen.

Liget mitt-6st bedomdes vara det minst fordelaktiga, fraimst pa grund av att brolésningen bedémdes bli
mer komplicerad, hogre och dyrare. En hégre gangbro bedomdes paverka stadsbilden negativt. Laget
mitt-6st innebar langst avstand till befintlig stationsmiljo med konsekvensen att flera resandefunktioner
som cykelparkering, bussangdring och ny stationsbyggnad skulle kunna behova flyttas.
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Figur 19. Studerade placeringar for gangbron dar bl& markering illustrerar vald placering. Infalld bild visar initiala
lagen som studerats.

Motesspar norr om befintligt huvudspar

En placering av métesspéret norr om huvudsparet har utretts men valts bort. Alternativet skulle innebara
en mer komplicerad teknisk 16sning och byggprocess dn valt alternativ, vilket bedémdes 6ka
anldggningskostnaderna. Fler fastigheter och detaljplaner skulle dven beroras vid en lokalisering norr om
befintligt spér.

Sparavstand 4,5 meter 6ster om Ladugardsvagen

Lings delar av strackan blir avstdndet mellan huvudspéret och det nya motesspéret 4,5 meter. P&
striackan strax 6ster om den nya strackningen for Ladugardsviagen och fram till vixeln i Sondraby valdes
ett bredare avstand pa sex meter. Det motiveras av att den storre sparbredden innebér att drift- och
underhéllsétgiarder kan genomforas pa ett av sparen samtidigt som tagtrafiken kan uppréatthallas pa det
andra sparet.

Sparavstand sex meter pa jarnvagsbron dver Ladugardsvagen.

Sex meters sparavstand pa jirnvagsbron har utretts men valts bort (valt avstind &r 4,5 meter). Motivet
till bortvalet 4r majligheten att minska brons bredd och darmed minska lingden pa vagporten under
jarnvagen. Ett sparavstand pa sex meter hade lett till minskad och komfort for bilister, cyklister och
gdende.

Betongtrag som konstruktionslosning for jarnvagsbron 6ver Ladugardsvagen

I funktionsutredningen for Ladugéardvagen foreslogs betongtrag som konstruktionslosning for
jarnvagsbron. En 16sning med jordslinter i stéllet for betongtrég utreddes under hosten 2023, vilket
ledde till att betongtrag valdes bort till formén for en 16sning med sldnter. Motivet till bortvalet av
betongtrag grundade sig i att det innebar en storre klimatpaverkan samt ar mer negativt ur ett
geotekniskt- och avvattningsperspektiv dn slénter.
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Sex meter bred gang- och cykelbana langs Ladugardsvagen

Funktionsutredningen for Ladugardvéigen foreslog en sex meter bred géng- och cykelbana. Denna bredd
anses inte vara befogad med héansyn till det flode av fotgidngare och cyklister som trafikerar platsen och
de 6kade kostnader som bredden skulle innebira. Beslutet att frangé funktionsutredningens foreslagna
bredd till forman for en fyra meter bred gang- och cykelbana, har fattats tillsammans med Klippans
kommun.

Sparnara bullerskyddsatgarder

En bullerutredning har genomforts for att identifiera behovet av sparnira bullerskyddsatgarder. Foljande
dtgirder har studerats:

e Cirka 240 meter ny bullerskyddsskdarm langs norra sidan om spéaren, vaster om stationshuset
(km 42+100 — 41+850). Berdaknad nettonuvardeskvot!: -0,74 till -0,79 for tva respektive fyra
meter hog bullerskyddsskarm.

e Cirka 580 meter ny bullerskyddsskarm langs norra sidan om spéren, strax dster om Kyrkogatan
(km 41+150 — 40+550). Berdknad nettonuvardeskvot: -0,34 till -0,54 for tva respektive fyra
meter hog bullerskyddsskarm.

e Cirka 240 meter pabyggnad pa befintlig bullerskyddsskéarm langs norra sidan om sparen, strax
vaster om Ladugérdsviagen (km 40+450 — 40+200). Berdknad nettonuvardeskvot: -0,75 for fyra
meter hog bullerskyddsskidrm, nuvarande skidrm &r 2,5 meter hog.

e Cirka 440 meter ny bullerskyddsskiarm och bullerskyddsvall langs norra sidan om sparen, strax
Oster om Ladugérdsviagen (km 40+150 — 39+700). Beriknad nettonuvardeskvot: -0,8 till -0,89
for tva respektive fyra meter hog bullerskyddsskarm. Vallen fo6r samma bullerskyddskarm
resulterade i en nettonuvardeskvot pa — 0,78 respektive -0,77 for samma hojder.

e Cirka 550 meter ny bullerskyddsskdrm och bullerskyddsvall 1angs sédra sidan om spéren, strax
oster om Ladugardsviagen (km 40+150 — 39+550). Berdknad nettonuvirdeskvot: -1,01 till -0,76
for tva respektive fyra meter hog bullerskyddsskarm. Bullerskyddsvallen resulterade i en
nettonuvardeskvot pa — 0,55 respektive -0,52 for samma héjder.

e Spéarnira bullerskydd har dven studerats i st vid fastighet Sondraby 2:18 men resulterade
liksom ovriga atgarder i en negativ nettonuvardeskvot. Detta pa grund av en glesare
bostadsbebyggelse.

For att en bullerskyddstétgard ska kunna betraktas samhéllsekonomiskt 16nsam bor den sa kallade
nettonuvardeskvoten vara positiv, det vill siga hégre dn noll. Resultatet av utredningen visade att den
samhillsekonomiska nyttan av anlaggning och anpassning av sparnira bullerskyddsétgarder var lag i
relation till kostnaden. Samtliga studerade atgarder hade en negativ nettonuvardeskvot och valdes
diarmed bort som 16sning. Den ldga nyttan med sparnira bullerskyddsatgéarder har framfor allt att gora
med att bebyggelsen bitvis ar gles eller ligger for langt ifrén sparen. I de fall dir bullerskyddsvall har
resulterat i nagot battre samhaillsnytta bedoms intrang i intilliggande fastigheter inte vara motiverat,
samtliga atgardsforslag har dock fortfarande negativ nettonuvardeskvot. Fastighetsnira
bullerskyddsatgiarder kommer i stéllet studeras och erbjudas berorda, se avsnitt 10.

11 Nettonuvardeskvot dr en berdkning pa hur mycket en investering ger igen per satsad krona.
Nettonuvardeskvot= (summa nyttor — investeringskostnad) /investeringskostnad. En kvot 6ver 0 betyder att
atgarden ar samhallsekonomiskt l6nsam. En kvot pa 0,2 betyder att samhallet far tillbaka 1,2 kronor for varje
satsad krona.
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Placering av teknikhus

En placering av teknikhuset vid km 38+350 valdes bort med motiv att minska intranget pa
jordbruksmark. Alternativet hade inneburit en ldngre serviceviag soder om motesspéret som tagit mer
dkermark i ansprak. Det bortvalda alternativet ersattes av tva teknikhus, en vid skyddsvéxeln i Sondraby
och en vid Kungsfiskareskolan vid km 39+500.

For placering av teknikhuset i Sondraby har tre alternativ utretts. Placering vid km 38+100 och 37+850
har valts bort efter samrad med fastighetsigarna som 6nskade vald placering vid km 37+950. D4 inga
tekniska hinder forelag, har placering anpassats efter fastighetsdgarnas 6nskemal.

I ett senare skede har behovet av teknikhus vid Kungsfiskareskolan utretts. Utredningen visade att
utrustningen kan rymmas i ett mindre skap som placeras inom befintlig jirnvagsfastighet. Alternativet
med teknikhus valdes bort med motiv att det skulle innebéra storre markansprak och mer komplicerad
teknisk 16sning.
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4. Landskapet och staden

4.1. Forutsattningar

Klippans tétort ligger i nordvistra Skdnes mellanbygder med Béljane & i norr och Ronne & i séder. Det
omgivande landskapet utgors till stor del av jordbruksmark, men hir finns ocksa inslag av skog, framst
16vskog, och 6ppna ytor i form av dngs- och betesmark.

Huvuddelen av Klippans tatort ligger norr om jarnvigen och bestar av bostdder och handelsetableringar
samt kommunal service. Omradet kring stationen ar storskaligt och har stora 6ppna ytor som ar avsedda
for bussar och bilar pa norra sidan samt bangérd pa sodra sidan av sparen. Framfor stationen striacker sig
Angelholmsgatan som har karaktir av genomfartsled. Angéringsytan for bilar framfor stationshuset 4r
stor och dven busstationen bestar av stora asfalterade ytor. Fa och sma ytor ar dedikerade for gdende och
cyklister.

Skanebanan stracker sig i 6st-vistlig riktning genom titorten med bostadsomraden pa banans norra sida
och verksamhetsomréden pé sodra sidan. Stationshuset, som ar frén ar 1875 och fortfarande anvinds,
ligger norr om bangarden. Vaster om stationshuset finns en mindre bussterminal dar tre regionbusslinjer
angor. Oster om stationshuset finns cykelstill med plats for drygt 100 cyklar och en pendelparkering med
ett 50-tal bilplatser. Framfor stationshuset finns dven plats for taxi och andra angérande fordon. I vistra
delen av bangarden har en museijarnviagsforening sina lokaler, industrispar, vandskiva och
uppstéllningsytor for tag. I sodra delen av bangirden finns en omlastningsyta for gods mellan tag och
lastbil, se Figur 20.

“““FORENIN KVS)%GEN

B VETERANJARNVAGEN

Stationsomrade

|:| Bangard A

Stationsomrade inklusive busshallplats och pendlarparkering 5 55 o6 s
— = Meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 20. Oversikt 6ver omradet kring Klippans station.
Omradet sdder om bangarden ar storskaligt och kan upplevas som otryggt, speciellt kvillstid nar

verksamheterna ar stingda. Kvarteret Sdgen ligger norr om sparomradet i Oster och dir pagér ett
planeringsarbete i syfte att fortata Klippans tdtort med bostader och centrumverksamhet. Ett dldre
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vagnat har funnits inom omrédet med gator motsvarande Storgatan, Klostervigen, Fabriksallén,
Bruksgatan, Bruksallén och Ladugérdsvagen, se Figur 21.
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Figur 21. Trafikstrak, aldre vagnat.

4.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Nedanstéende anpassningar och atgarder har arbetats in i jairnviagsplanen.

e  Nytt motesspar har placerats i direkt anslutning till befintligt spar for att minska intrdng och
fragmentering av landskapet.
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4.3. Bedomningsgrunder och bedémningsskala

Stora negativa konsekvenser uppstar dar jarnvagen och planerade atgarder star i
stor kontrast till omgivande landskap, som beddms vara unikt ur ett nationellt
perspektiv. Kan aven uppsta dar omfattande jarnvagsanlaggning paverkar
orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar dar jarnvagen och planerade atgarder
kontrasterar omgivningen i mattlig utstrackning, i ett landskap som bedoms vara
unikt ur ett nationell/regionalt perspektiv, och dar jarnvagen paverkar
orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar i viss
omfattning.

Sma negativa konsekvenser uppstar dar jarnvagen och planerade atgarder
kontrasterar omgivningen i liten grad och dér jarnvagen paverkar orienterbarhet,
invanda strak, avgransningar, landmérken och utblickar i begransad omfattning,
vilket paverkar upplevelsen av landskapet i liten grad.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar nar jarnvagen och planerade atgarder
harmonierar med omgivande landskap och underordnar sig landskapets skala och
struktur. Jarnvagen och planerade atgarder beddoms inte paverka landskapet i nagon
betydande utstrackning, varken positivt eller negativt.

Positiva konsekvenser uppstar dar jarnvagen och planerade atgarder ar mindre
exponerade an dagens jarnvag och innebar att landskapsbilden tillfors positiva
varden.

4.4. Miljokonsekvenser

4.4.1. Nollalternativet

I nollalternativet forekommer inga fysiska atgiarder pa landskapet eller bebyggelsen. De storningar som
befintlig jirnvag medfor i form av trafik, ljusstérning och buller forvintas kvarsta.

Konsekvenserna for landskapet och staden i nollalternativet bedoms bli obetydliga eftersom inga
fysiska atgdrder sker pa landskapet eller bebyggelsen.

4.4.2. Utbyggnadsférslaget

Gangbron

Den storsta paverkan pa landskaps- och stadsbilden som projektet kommer att ge upphov till 4r den nya
gangbron 6ver sparen vid jarnvagsstationen. Vald placering, i anslutning till stationshuset, ger méjlighet
att skapa ett levande stationsomrade med flera funktioner som bidrar till liv och rorelse och en attraktiv
stadsmiljo kring stationen vilket medfor en positiv paverkan pa stadsbilden.

Ladugardsvagen

En planskildhet mellan Ladugérdsvigen och jarnvigen innebér en begransad visuell paverkan pa
landskapsbilden i och med ny vég ligger under omgivande mark samt att det delvis finns trad i omradet
som gor att anldggningen inte kommer att synas pa héll. Vald utformning bedéms innebéara begriansad
paverkan pé landskapet men underlatta liv och rorelse i naromradet.
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Motessparet

Langs strackan i 6vrigt bedoms effekterna for upplevelsen av landskapet bli sma eftersom det redan idag
finns en jarnvag med tillhorande kontaktledning. Férandringen av upplevelsen av jordbrukslandskapet
kommer att paverkas av ett spar med ytterligare kontaktledning men bedéms vara liten.

V&g 1820

Paverkan pé landskapsbilden av de tillfalliga moétesfickorna langs vig 1820 bedéms bli liten eftersom
motesfickorna anldggs intill befintlig vag.

Sammantaget bedoms konsekvenserna pd landskapet och staden bli sma negativa eftersom planerade
dtgdrder kontrasterar omgivningen i liten grad och pdverkar orienterbarhet, invanda strdk,
avgrdnsningar, landmdrken och utblickar i begrdnsad omfattning.
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5. Naturmiljo

5.1. Forutsattningar

Riksintressen

Ronne & omfattas av riksintresse for naturvard (N40), se Figur 22. Ronne & har limnologiska virden av
skilda slag i olika delar beroende pa att den Gvre delen av &n ar snabbflytande medan den nedre delen ar
en lingsamflytande sldttd. Havsoring och lax vandrar upp i vattendraget och dess bifléden. Har finns
aven forekomst av sandkrypare.

Det finns inga Natura 2000-omraden som kan péverkas av planerade dtgarder.

Artrik jarnvagsmiljo

Mark inom jarnvagsomraden ir ofta torra och valdranerade. Dessa torrmarker utgor ofta artrika och
varierade miljoer med arter som ar beroende av jarnviagens verksamhet. Trafikverket har darfor
inventerat ett stort antal svenska jarnvagsmiljoer i syfte att identifiera och kartlagga vilka naturviarden
som finns. (Trafikverket, 2015:253)

Ar 2016 gjordes en sddan inventering i Klippan. Filtinventeringen visade att stora delar av stationen och
bangarden har klassificerats som naturviardesklass 3 — patagligt naturviarde!2, fraimst pa grund av de stora
Oppna ytorna med solexponerade sandiga eller grusiga ytor. Under faltinventeringen hittades rikligt med
torrangsvixter, sésom mindre blaklocka, getvippling, bldmonke och renfana. Den stora tillgdngen pa
torrangsvaxter dr en viktig pollen- och nektarresurs for pollinerande insekter i omradet. Jarnvigsmiljon
har dven ett trad- och buskskikt med nyponros, histkastanj, 16nn och lind. Omradet kring Klippan
stationsomréde kvalificeras som artrik jarnvagsmiljo, se Figur 22. (Franck, N. 2016).

12 Naturvarden klassas i en fyrgradig skala dar klass 4 motsvarar visst naturvirde och klass 1 &r hogsta naturvirde.
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Figur 22 Karta 6ver Riksintresse naturvard och naturmiljovarden nara Skanebanan.

Klippans naturvardsprogram och tidigare naturvardesinventeringar

Séder om Skanebanan vid Ronne a finns ytor som omfattas av kommunens naturvirdsprogram, se Figur
22. Omrédena bestér av bland annat ett 16vskogsomrade och en skjutbana vid Forsméllan, samt en
ekhage norr om pappersbruket. Omradena har tidigare inventerats och har klassats som
naturviardesobjekt klass 1 samt 2. Naturvardena i dessa omraden utgors framst av dldre 16vtrad samt
angsmark. Ronne & och alla dess bifloden omfattas ocksé av Klippans naturvardsprogram. Ronne & har
klassats som ett naturvirdesobjekt klass 1. (Naturvardsprogram for Klippans kommun, 2019).

Nyckelbiotoper och naturvardsavtal

Drygt 100 meter soder om Skdnebanan vid Ronne & finns flera nyckelbiotoper och naturvardsavtal
utpekade av Skogsstyrelsen, se Figur 22. Gemensamt for alla nyckelbiotoper dr den héga luftfuktigheten,
forekomsten av dldre eller grova trad, samt en rik kryptogamflora.

Nyckelbiotoper ar skogsmiljoer med hoga naturvirden (Naturviardesklass 2) som utses av Skogsstyrelsen
eller privata aktorer. Dessa har darmed stor betydelse for skogens biodiversitet. Nyckelbiotoper bestar
ofta av rester av miljoer som forsvunnit fran det omkringliggande landskapet och hyser ofta en stor
maingd viktiga naturvardsarter, sdsom rddlistade eller hotade arter. Nyckelbiotoper ar dven ofta rika pa
vardefulla strukturer och element sdsom dod ved, bergviaggar och gamla trad.

Strandskydd

Ronne & omfattas av strandskydd. Utbredningen av strandskyddet ar 100 meter fran an. Utover
strandskyddet 1angs Ronne 4 bedoms dven omradet inom 100 meter frén ett relativt nytt
dagvattenmagasin 6ster om Krikaviagen omfattas av strandskydd eftersom magasinet ar uppfort efter att
beslut om avgransning av strandskydd i Klippans kommun togs av ldansstyrelsen 2002-06-07, se Figur 22
samt forstoring i Figur 23.
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Figur 23 Omraden med strandskydd.

Naturvarden/naturvardesinventering

En naturvirdesinventering har genomforts i naromrédet till Skdnebanan. Inventeringen utfordes vid tvé
tillfallen i oktober 2023. Inom ramen for naturvirdesinventeringen identifierades tio objekt varav ett
objekt avgriansades med hogt naturvirde (klass 2), fem objekt med patagligt naturvarde (klass 3) och fyra
objekt med visst naturviarde (klass 4). Se Figur 24-Figur 26.

Hogt naturvirde dterfinns i naturviardesobjektet NVOKo7 (r6d markering i Figur 26) norr om spér.
Objektet bestar av ett flerskiktat fuktigt l6vskogsparti med ménga olika tradslag och buskar i olika aldrar,
grova trad och dod ved samt diken och smévatten. I de fuktigare delarna av 16vsumpskogen finns flera
bestand av orkidén skogsknipprot, ofta nira och under trad dir solen 4nda kan n& dem. Skogsknipprot ar
knuten till 6rtrika skogar. Lovskogspartiet 6vergar fran att ha inslag av 6ppna ytor till titare skog med
fortsatt olika arter av trad, mest al och bjork, och dven oxel, korsbir, ek, och avslutas visterut nar
dkermark tar vid.
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Figur 24 Resultat fran naturvardesinventering 2023, vastra delen.
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Figur 25 Resultat fran naturvardesinventering 2023, mittdelen.
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Figur 26 Resultat fran naturvardesinventering 2023, 6stra delen.

Biotopskydd

Det finns flera skyddade biotoper i inventeringsomradet. Diken, smévatten och &kerholmar i
jordbruksmark samt alléer utgor viktiga biotoper for ménga artgrupper. De r upptagna i 7 kapitlet 11 §
miljobalken och bilaga 1 till forordningen (1998:1252) om omréadesskydd enligt miljobalken med mera,
och ir generellt skyddade i hela landet. Inom inventeringsomradet har 17 sidana generella biotopskydd
identifierats, se Tabell 2 och Figur 24-Figur 26.

Tabell 2 Generella biotopskydd noterade i inventeringsomradet. Placering framgar av Figur 24-Figur 26.

Generella Beskrivning Storlek
biotopskydd, objekt nr Langd (m)
1 Allé Angelholmsgatan Skogslonn 128
2 Allé Stackarpsvagen Skogslonn 70
3 Allé Stackarpsvagen Oxel 100
4 Allé Bruksallén Skogslénn 175
5och 6 Allé Fabriksallén. Dubbelsidig allé avsma  Ek 90 + 60
trdd med stamdiameter ca 20 cm
7 Allé Fabriksallén. Fortsattning allé av sma Ek 50
trdd med stamdiameter ca 20 cm
Dike i jordbruksmark 75
Dike i jordbruksmark 356
10 Allé Troedstorp Al 290
11 Dike i jordbruksmark 700
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Yta (ha)

12 Akerholme 0,4

13 Akerholme 0,5
Smavatten i NVOK03 -
Smavatten i NVOK04 0,4

Smavatten i NVOKO07 -
Smavatten i NVOK08 -

Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken

Verksambheter eller atgiarder som vasentligt kan komma att andra naturmiljon, och som inte omfattas av
andra tillstind eller anmaélningar, kraver enligt miljobalken ett sé kallat 12:6-samréd. Skyldighet att gora
anmalan for samréd enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken géller inte for de verksamheter och &tgiarder som
behovs for att bygga jarnvagen och som faststills och ingér i jarnvagsmark eller omréde for tillfallig
nyttjanderatt.

Skyddsvarda trad

Det finns flera sirskilt skyddsvirda trad i inventeringsomradet. Vid inventeringstillfallet har fem sddana
trad identifierats, se Tabell 3 samt Figur 24-Figur 26.

Tabell 3 Artforteckning sarskilt skyddsvéarda trad. Placering framgar av Figur 24-Figur 26.

Skyddsvarda trad, Beskrivning

objekt nr

1 Stationsomradet, mycket grovt gammalt trad, stamdiameter >1 m Skogslénn

2 Stationsomradet, mycket grovt gammailt trad, stamdiameter >1 m Lind

3 Hantverksgatan. Haltrad. Bjork

4 Klostervagen, mycket grovt trad, stamdiameter >1 m Rodek

5 Nyslatt NVOKO7, mycket grovt gammalt trad, stamdiameter >1 m Korsbar
Naturvardsarter

Vid faltbestket noterades totalt sju naturvardsarter inom inventeringsomradet. Naturvardsarter som
noterades var bland andra skogsknipprot (kirlvaxt), se bild i Figur 27, och kungsfiskare (fagel).
Skogsknipprot ir en orkidé och darmed fridlyst i hela landet. Kungsfiskare ar knuten till lummiga &ar och
backar med strandbrinkar. Kungsfiskaren ar kinslig for att strandbrinkar forsvinner pa olika sitt samt
bortrensning av strandvegetation. Arten gynnas troligen av ans langa kontinuitet samt landskapets
skogspartier med vattenforekomster.

Rapphona (fagel) ar en naturvardsart knuten till ett varierat jordbrukslandskap. Rapphonan ar kénslig
for intensivt odlat jordbruk och bekdampningsmedel. Arten gynnas av buskrika kantzoner f6r hackning
samt Oppna ytor sdsom obesprutade dkerkanter och dngsmarker med slétter for fodosok.

Enligt tidigare fynd i inventeringsomradet och dess nirmaste omgivningar skulle ytterligare flera
naturvardsarter kunna vara aktuella. En av dessa ar gronvit nattviol (orkidé) som har observerats nira
gransen till inventeringsomradet. Dennes vaxtsdsong ar vér till tidig sommar och inventeringen utfordes
sensommar sa det kan ddrmed inte uteslutas att den finns i omradet 4ven om arten inte noterades vid
inventeringstillfallet.
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Figur 27 Skogsknipprot funnen i I6vsumpskog med hdgt naturvarde (NVOKO07, se Figur 26).

Invasiva arter

I samband med naturvirdesinventering i omradet har férekomst av invasiva arter identifierats. Inom
omradet hittades blomsterlupin (Lupinus polyphyllus), kanadensiskt gullris (Solidago canadensis) och
vresros (Rosa rugosa), se Figur 28. Blomsterlupin noterades som sm4, ldga plantor med spridda
forekomster i ett omrade i NVOKo1. Kanadensiskt gullris hittades lings banvallen mellan Kyrkogatan
och Sondraby i mindre bestédnd. Vresros noterades pé en plats i ett horn mellan tva dkrar norr om
jarnvagen.

Varken blomsterlupin, kanadensiskt gullris eller vresros finns pa EU:s forteckning Gver invasiva
fraimmande arter men de ingar i forslaget till den nationella forteckningen over arter som ska omfattas av
motsvarande forbud som EU-listade arter.
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Figur 28 Invasiva arter funna i inventeringsomradet.

5.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Inarbetade anpassningar och dtgarder for att minska den negativa paverkan pa naturmiljo ar:

e Tradsiakringszonen har anpassats och minskats vid den biotopskyddade allé (nr 10) som finns i
Ostra delen av projektet.

e Markytan inom Klippans bangérd anpassas for att gynna sandlevande insekter och lokal
torrmarksflora. Anpassningen sker genom att markytan halls mager och inte tdcks med
naringsrikt jordmaterial samt att ingen griassadd sker.
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5.3. Beddmningsgrunder och bedémningsskala

Stora negativa konsekvenser uppstar nar vardekarnan i omraden med hoga dokumenterade
naturvarden, exempelvis i naturreservat, omraden av riksintresse for naturvard eller Natura
2000-omraden, forstors eller forsvinner. Anlaggningen leder till fragmentering av naturmiljon
som paverkar organismers rorelsemaénster och spridningsformaga. Paverkan som innebar
skador pa ekosystem och biologisk mangfald 6ver ett |angt tidsperspektiv.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar nar delar av omraden med hdga naturvarden forstérs
eller paverkas negativt pa annat satt. Paverkan ar till stérre del temporér, omradena bedéms
kunna aterfa god ekologisk status och bibehalla biologisk mangfald efter byggtiden.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar ny anlaggning till stérsta del paverkar naturomraden
utan hogre naturvarden eller paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald ar obetydlig.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar nar planerade atgarder inte bedéms fa nagon paverkan
pa naturvarden, ekosystem eller biologisk mangfald.

Positiva konsekvenser uppstar nar ekologiska samband och spridningsvagar starks eller nar
befintlig paverkan pa vardefulla miljoer kan minskas.

5.4. Miljokonsekvenser

5.4.1. Nollalternativet

Eftersom ingen ny mark tas i ansprak sker ingen paverkan pa vardefulla och skyddade naturmiljoer i
nollalternativet. Skdnebanan ar redan idag en stor barridr i landskapet och kommer att kvarsta i
nollalternativet. I nollalternativet utfors inte de atgirder inom jarnvagsplanen som kan gynna den
biologiska méngfalden pé strackan.

Konsekvenserna for naturmiljo bedoms bli obetydliga 1 nollalternativet eftersom inga nya
markansprak gors.

5.4.2. Utbyggnadsférslaget

Intrang kan komma att ske under byggtiden i sydostra kanten av den fuktiga 16vsumpskogen (NVOKo07)
med naturvirdesklass 2, dvs hogt naturvarde. Intranget sker vid anldggande av ny trumma under spér
samt utrivning av befintlig stenvalstrumma. Paverkan bedéms bli liten eftersom intranget ar litet (cirka
700 m?2 vilket motsvarar 2% av objektets totala storlek) och sker inte i objektets kirnomréde eller dar
orkidéer viaxer. Genom é&terstillningsatgarder som uppldggning av dod ved bedoms objektet kunna
aterskapas efter byggskedet.

Intrang kommer dven att ske i tva parkliknande naturviardesobjekt med naturviardesklass 3 (NVOKos
och NVOKo06) framst for anldggande av bro och vig for Ladugardsvigen. Intranget bedoms paverka hela
objektet NVOKo5 (cirka 4000 m2) soder om spér samt den vistligaste delen av NVOKo6 (cirka 8500
m?2). Effekten blir att ett par fullvuxna askar kommer att tas ned och att konnektiviteten mellan omréden
i landskapet bryts.

Tva naturviardesobjekt med naturviardesklass 4 (NVOKo01 och NVOK10) kommer att paverkas for yta for
timmerhantering, motesspar och tradsikring. Effekten blir att trad- och buskskikt kommer att tas i
ansprak och att dess biotopvarden kommer att minska.

Paverkan pd naturvirden kommer att ske vid den artrika jarnvagsmiljon vid bangarden i Klippan nér
plattform, spar, viaxlar och gangbro anlaggs eller flyttas. Effekten pa naturvirdena i omradet bedoms bli
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viss forlust av biotopvarden, artvirden och naturvardsarter nar schakt sker men en viss del bedoms
kunna &terskapas och dteretableras.

Med valt alternativ for gdngbron péverkas ej de tva stora triden (nr 1 och 2) pa norra sidan vid stationen,
se Figur 29. Dock kan rotter vid trad nr 2 paverkas av markarbeten vid rivning av intilliggande befintligt
teknikhus. I kommande arbete kommer péverkan pé traden samt dess krona och rotter vidare utredas.

I 6stra delen kommer en del av jordbruksmarken att tas i ansprik da motesspéaret forlangs. Byggnation
av ytterligare ett spar samt anliggande av personskyddssténgsel, kommer ytterligare forstarka den
barridr som befintlig jairnvag utgor for flora och fauna. Effekten bedoms dock bli liten eftersom
merparten av strackan utgors av stadsbebyggelse och omrédet inte &r rikt pa vilt.

Av de identifierade rodlistade arterna finns det risk for pdverkan pa miljoer dar fjarilar, figlar och
karlvixter patraffats.

Av de biotopskyddade objekten i anslutning till planerad anldggning kommer biotopskyddade diken i
jordbruksmark att paverkas genom att trummor forliangs eller diken flyttas. Paverkan bedoms bli liten
eftersom det ar korta strackor, cirka 15 meter, av diken som berors. En biotopskyddad allé 1angs dkerkant
riskerar att paverkas da den berors av nytt motesspar. Tva trad i allén riskerar att behova tas ned.
Tradsdkringszonen har anpassats efter alléns utbredning vilket minskar den negativa paverkan.

Som kompensationsétgird for paverkan pa skyddade biotoper och naturviarden foéreslas att stammar fran
nedtagna allétrad laggs upp som dod ved inom eller i niarhet av spéret. Dessutom foreslés att atgarder
utfors inom bangarden for att gynna sandlevande insekter och lokal torrmarksflora genom exempelvis
blottldggning av sandytor.

Tillfilliga arbeten kommer att utféras inom strandskyddsomride. Atgirderna inom strandskyddsomrade
bedoms inte motverka syftet med strandskyddet eftersom atgéarderna sker i yttre kanten av
strandskyddsomradet. Befintliga vagar ar beldgna mellan planerade dtgirder och dagvattenmagasin.
Undantag fran reglerna om strandskydd géller for dtgarder som regleras enligt vaglagen eller lagen om
byggande av jarnvag och som diarmed ar foremal for faststillelse.

Paverkan av tillfalliga motesfickor langs vig 1820 bedoms medfora liten paverkan pa naturviarden
eftersom intrang sker i anslutning till befintlig vag.
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Figur 29 Trad vid Klippans station.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon bli mdttligt negativa. De naturvirden som tas i
ansprak bedoms kunna ersdttas genom de skyddsatgdrder och anpassningar som har arbetats in.
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6. Kulturmiljo

6.1. Forutsattningar

Riksintressen

Omrédet med Klippans pappersbruk utgor riksintresse for kulturmiljévarden, Klippans pappersbruk [L
30] och har som saddant, mycket hogt kulturvirde, se Figur 30. Motivet till riksintresset ar att det utgor en
industrimiljo med det dldsta i drift varande pappersbruket i landet.

AT TS atenshus (g

- & &mﬁa

ir/grayfait

@ Kulturskyddad bebyggelse ~ ©  Ingen antikvarisk bedémning Kulturmiljpprogram Skane ("Klippan") N
@ Fornlamning @  Ovrig kulturhistorisk lamning Kulturmiljostrak ("Rénne a")
D Fornlamning :-:m.#.: Riksintresse kulturmiljovard A
Ingen antikvarisk bedémning Jarnvag 0 !
Méjlig fornlamning © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 30 Kulturmiljgvarden i narheten av Skanebanan. (Pappersbruket ligger utanfor kartan i séder.)

Regionalt kulturmiljéprogram — utpekad kulturmiljé "Klippan”

Klippan med omgivning ingér i Linsstyrelsen Skines regionala kulturmiljoprogram, se Figur 30.
Omrédet har héga kulturvirden och utgor en viardefull kulturmiljo. Det utpekade omradet omfattar
Klippans tatort och omradet kring Ronne 4, inklusive Klippans gérd och Klippans pappersbruk. Som
motiv till stillningstagandet anges att Klippan har en:

Centralortskaraktdr redan fran 1600-talet, forstdarkt med marknad pa 1700-talet och en utveckling
som tar fart i samband med ndringsfrihetens infoérande i mitten av 1800-talet, fore jarnvdgarnas
ankomst.

Utvecklingen fran slutet av 1800-talet har avsatt fler spar, varav stationsomradet, kromldderfabriken,
stadsplanen frdan 1915 och den omfattande smdhusbebyggelsen dr viktiga inslag. Av stort arkitektoniskt
vdrde dr funkishusen vid Marknadsvdgen och S:t Petri kyrka. Fa industrianldggningar har en saGdan
lang plats- och produktionskontinuitet som Klippans pappersbruk. Omradet uppvisar en ovanligt
vdlbevarad och tydlig bruksstruktur med en méngd olika byggnader, huvudsakligen fran mitten av
1800-talet till mitten av 1900-talet. (Ldnsstyrelsen, 2022).
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Regionalt kulturmiljéprogram — utpekat kulturmiljéstrak "Rénne &”

Strax sdder om Klippan rinner Ronne 4 som ar en del av Lansstyrelsen Skénes regionala
kulturmiljoprogram, se Figur 30. An har varit av stor betydelse for den industriella utveckling som skett i
omréadet genom &rhundradena, frimst som kraftforsorjning. An rinner frin vistra Ringsjon vid
Sjéholmen till Skiilderviken norr om Angelholm och berér kommunerna Eslév, Hoér, Klippan, Astorp
och Angelholm. Som motiv till stillningstagandet anges:

Ronne as sanka stranddngar, med naturlig 6versilning under vinter-var, har under mycket lang tids
utnyttjats for bete. Det dr av stort vdrde att denna hdvd fortgar. Dartill finns flera anldggningar som
visar hur vattenkraften utnyttjats for olika processer och i de flesta fall varit direkt avgérande for
verksamhetens lokalisering. Detta gdller sdrskilt de vattendrivna kvarnarna, varav de dldsta har
senmedeltida ursprung (Ldnsstyrelsen, 2022).

Kommunalt kulturmiljoprogram — Klippans tatort

Fo6ljande omraden med stort kulturhistoriskt virde respektive kulturhistoriskt virde har pekats ut av
Klippans kommun och ligger inom 50 meter fran planerade atgirder, se Figur 31:

Omrade D, jarnvigsmiljon, omradet runt den vilbevarade jarnvagsstationen inklusive lokstallar,
pumphus, vattentorn och sparen. Jarnvigsstationen stod klar ar 1875, teglet i fasaden har olika farg och
murats med olika tekniker vilket ger liv i fasaden. Klippans pappersbruk var med och finansierade
stationshuset som byggdes i rott tegel fran brukets eget tegelbruk.

Omraéde K, flerbostadshus utmed Klosterviagen och villabebyggelse i kvarteren Radbandet, Novisen,
Klostret och Doket.

Inga enstaka byggnader som av Klippans kommun har pekats ut med kulturhistoriskt varde ligger inom
50 meter fran planerade atgarder.

THIAN
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OMRADE AV KULTURHISTORISKT VARDE
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Figur 31 Urklipp fran Kulturminnesvard Klippan tatort, (Klippans kommun, 1990).

Skydd i detaljplan

Klippans stationshus och ett intilliggande teknikhus véster om stationshuset ar i nuvarande detaljplan

markerade med beteckningen ”q; — Byggnaden far inte rivas eller forvanskas”. Narliggande ytor har i
detaljplanen beteckningen ”q2 — Ny bebyggelse skall utformas med sdrskild hdansyn till omgivningens
egenart”, se Figur 30.
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Fornlamningsbild och fornlamningar

Fornlamningsbilden i ndromradet beréttar om en rik forhistoria och flera utredningar vittnar om att det
ar hog sannolikhet att ytterligare dolda lamningar under mark kan pétraffas. I naromrédet har tidigare
legat ett flertal hogar (grav) och ett flatmarksgravfalt, se Figur 30. Dessa har fitt bedomningen *Ingen
antikvarisk bedomning”. Anledningen till bedomningen ar att flatmarksgravfiltet ar 1927 undersoktes
och togs bort av T Martensson och F Hansen. Hogarna har fatt bedémningen eftersom de ar markerade
pé kartor fran ar 1812—1820 samt ar 1878. Vid en inventering ar 1995 gick hogarna inte att finna. En
arkeologisk utredning steg 1 maste darfor genomforas for att faststilla om man riskerar att stota pa dolda
lamningar under mark.

Nira Skanebanan finns tre fornlamningar som &r kénda sedan tidigare, se Tabell 4. Tva av de tre kénda
lamningarna &r inte synliga ovan mark och har darfor bedomts ha ett litet upplevelsevirde.
Dokumentations- och kunskapsvirdet for berérda lamningar kan trots detta vara hogt. Detta ar nagot
som avgors i den fortsatta arkeologiska processen enligt 2 kapitlet Kulturmiljolagen. Den tredje kinda
fornlamningen ir ett vigmarke i form av en milstolpe som &r synlig ovan mark. Texten pa milstolpen har
dock nistan helt vittrat bort och ar idag svar att tyda. Upplevelsevirdet anses darfor vara av lagre
karaktar dven for denna lamning,.

Tabell 4 Fornlamningar nara Skanebanan (Riksantikvarieambetet 2022) (se dven Figur 30)

Lamnings- Lamningstyp Beskrivning Kommentar
nummer

L1987:125  Bytomt/ Tomten &r 6vergiven, ca = Ansékan om intrang i fornlamning
gardstomt 70x70 meter. Aldsta kravs vid narliggande exploatering.
belagg fran ar 1601. Berors inte lamningen direkt satts
Kallas Karragarden. skyddsnat upp av arkeolog kring

fornlamningen.
L1988:9595 | Vagmarke Milstolpe, 0,51 meter AnsOkan om intrang i fornlamning
hog, 0,3—0,4 meter bred | skickas in om bedémningen blir att

(SO-NV), 0,15 meter milstolpen maste flyttas.
tjock. Nastan helt Berdrs inte [dmningen direkt satts
bortvittrad text. skyddsnat upp av arkeolog kring

fornlamningen.

L1988:9573 Blasterbruks- = Jarnframstallningsplats, = Ansékan om intrang i fornlamning
[amning ca 100x70 meter (O-V) kravs vid narliggande exploatering.
utan synlig anlaggning,
slagg, lag teknisk
jarnframstallning.

En Arkeologisk utredning steg 1 har genomforts i omrédet (Sydsvensk Arkeologi, 2024). Resultatet visar
att ett flertal utredningsobjekt finns i ndromradet, se Figur 32 och Figur 33. Vistra delen ar till storsta del
bebyggt och hdrdgjort, dessutom finns en nybyggd livsmedelsbutik, parkeringsplatser samt padgaende
ytterligare butiksbygge. I mellersta delen finns framfor allt potential till forhistoriska lamningar, bland
annat bronséldersgravar d& det funnits ett gravfalt med hégar och urnor. I 6stra delen av omrédet finns
stora arealer som idag ar svagt boljande utdikad akermark, dér finns potential till boplatser fran framfor
allt stenalder. Dar finns dven tidigare registrerad fornlamning L.1988:9573, en blistbrukslamning, och
nédgra hundra meter sdder om denna patraffades rikligt av uppl6jd myrmalm som indikerar att omradet
varit nyttjat resursomrade under jarndlder-medeltid. For de utredningsobjekt som péverkas foreslas att
en arkeologisk utredning steg 2 gors for att klargéra om det finns fornlamningar inom objekten.
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Figur 32 Utredningsobjekt (réda omraden) enligt Arkeologisk utredning, steg 1, vastra delen. | den véastligaste delen
har inga utredningsobjekt hittats. (Sydsvensk Arkeologi, 2024).
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Figur 33 Utredningsobjekt (roda omraden) enligt Arkeologisk utredning, steg 1, 6stra delen. (Sydsvensk Arkeologi,
2024).

6.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Foljande atgirder och anpassningar har inarbetats i jarnviagsplanen for att minska den negativa paverkan
for kulturmiljon:

e Hainsyn till fornlamningar och arkeologiska utredningsobjekt har tagits i samband med val av
placering av arbetsvagar.
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6.3. Bedomningsgrunder och bedémningsskala

Stora negativa konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljé med hogt nationellt
bevarandevarde. Paverkan innebar ett direkt intrang i miljons vardekarnor eller ett indirekt
intrang vilket far till f6ljd att samband och strukturer bryts. Paverkan respektive intranget i
miljon far till foljd att miljons upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorad.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar nar en kulturmiljé fragmenteras sa att dess helhet
inte langre kan utlasas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka
kulturvarden, vilbevarade, unika eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar
forlorade.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljéobjekt paverkas eller tas bort.
De enstaka objekten ar inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och
strukturer kan dven i framtiden utlasas.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar nar planerade atgarder inte bedéms fa nagon
paverkan pa kulturlandskapet eller kulturmiljéns upplevelse-, kunskaps- eller bruksvarde.

Positiva konsekvenser uppstar nar samband och strukturer starks.

6.4. Miljokonsekvenser

6.4.1. Nollalternativet

I nollalternativet forekommer inga fysiska atgiarder pa kulturlandskapet eller bebyggelsen och inga
fornldmningar eller andra kulturhistoriska lamningar berors.

Konsekvenserna for kulturmiljon i nollalternativet bedéms bli obetydliga.

6.4.2. Utbyggnadsfoérslaget

Riksintresse for kulturmiljovarden

Omrédet som utgor riksintresse for kulturmiljovarden bedoms inte paverkas av jirnvigsplanen eftersom
planerade atgirder ligger utanfor riksintresseomradet.

Berdrda fornlamningar

De tre fornldmningarna, se Tabell 4, bedoms inte paverkas av atgirderna. En arkeologisk utredning steg 1
(AU1) har utforts for att klargora fornlamningars omfattning och status. Ett utredningsomrade (UO113 i
Figur 32) kommer att tas i ansprak for anlaggande Ladugardsvagen. Det vidare arbetet kommer att visa
om och hur paverkan pé fornlamningar kommer att ske.

Berorda kulturmiljéer och byggnader med kulturvarden

De kulturmiljéer som lyfts av Klippans kommun och som berors, ligger huvudsakligen pa norra om sidan
om sparet. Omréde K, flerbostadshus utmed Klostervigen och villbebyggelse i kvarteren Radbandet,
Novisen, Klostret och Doket och befintlig jarnvig skiljs &t av endast ett smalt grasbevuxet omrade.
Omréde D, jarnvdgsmiljon, ar direkt berort av projektet. Pa norra sidan sparet ligger stationshuset och
pa sodra sidan flera av de strukturer och byggnader som utgor kulturmiljon. Planerade &tgarder bedoms
ge sma effekter pa kulturmiljoerna eftersom atgiarderna sker i anslutning till redan befintligt
jarnvagsomrade.
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Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon for utbyggnadsforslaget bli sma@ negativa
eftersom pdverkan pd forn- och kulturmiljéldmningar i omrddet for jarnvdgsplanen framst har ett
lokalt intresse. Helheten och strukturer i omradet kommer dven fortsdttningsvis kunna uppfattas.
Fortsatt utredning och behov av arkeologisk forundersdkning samt tillstdnd beslutas av ldnsstyrelsen.
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7. Vattenmiljo

7.1. Forutsattningar

Ytvatten

Studerad stracka av Skdnebanan ligger inom huvudavrinningsomrédet Ronne 4. Séder respektive norr
om Ské&nebanan ligger ytvattenférekomster med miljokvalitetsnorm, Ronne & (WA60391049) samt
Biljane & (WA14946877). Bdda darna har i VISS3 statusklassats som méttlig ekologisk status och uppnér
ej god kemisk status. Aarna har hoga viirden inom bland annat naturmiljé och friluftsliv. Planerade
atgarder beror inte direkt 4arna men indirekt sker avvattning frin Skdnebanan mot séder och Ronne &,
se Figur 34. (VISS, 2024)

Béljane 3

Vattendrag
== Jarnvag N
=== \attendrag A

1
e Kilometer
ol ateriet, Geod:

Figur 34 Vattendrag norr (Baljane &) respektive soder (Rénne &) om Klippan.

Den befintliga avvattningen inom sparomradet bestéar av diken, dranerings- och dagvattenledningar samt
enstaka jairnvagstrummor. Avvattning av den befintliga jarnvigen utférs huvudsakligen med diken. Det
finns fem trummor under befintligt jarnvagsspar i omréadet for planerade atgiarder. Fyra av trummorna ar
s& kallade stenvalvstrummor. Oster om Klippan finns ett dikningsforetag'4, se Figur 35, som kan
paverkas av jairnvagsutbyggnaden:

e Norr om Troedstorp mot Sondraby jairnvagsomrade passerar dikningsforetaget Sjoborgsbdckens
reglering (Sjoborg och Mammarp), som ar ett 6ppet dike och som delvis l6per langs jarnvigen.
Sjoborgsbickens reglering ar det enda dikningsforetaget som ligger i anslutning till de planerade
dtgirderna.

Byiss = Vatteninformationssystem Sverige.
14 Ett dikningsforetag ar en vattenanlaggning i form av dike eller nerlagda ror, som har tillkommit genom en samfallighet dar
fastighetsagare samarbetar kring att avvattna marken.
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Sjoborgsbackens reglering
(Sjéborg och Mammarp)

Dikningsforetag

Jamvag - befintlig station Dikningsforetag N
for resandeutbyte Paverkansomrade for A
=== JArnvag dikningsforetag 0 065
E—— Kilometer

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 35. Dikningsforetag i och kring omrade for planerade atgarder.

Geologi och grundvatten

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) jordartskarta domineras de 6vre jordlagren av
postglacial finsand som vilar pa glacial finlera. Mindre, osammanhingande omraden med kirrtorv finns
langs jarnvigen. I nordostra delen finns dven ett omrade med isdlvssediment, se Figur 36. Jorddjupet
uppskattas till 30-50 meter.

Utforda undersokningar visar att de 6vre jordlagren utgors av sand, ofta med inslag av silt, med en
maktighet som varierar langs med strackan. Generellt dr lagret cirka 2—5 meter tjockt men partier med
storre maktigheter, upp till sju meter, har patraffats strax 6ster om bangarden och Gster om
Ladugardsviagen.

Under sanden finns fast glacial lera med varierande innehall av silt. Tidigare undersokningar indikerar
att leran 6vergar till lerig morin omkring 20 meter under markytan.

I h6jd med Kungsfiskareskolan, soder om jarnvéagen, stracker sig ett cirka 40 meter langt omrade med
torv. Utférda undersokningar visar pa att torven har en maktighet pa som mest drygt atta meter.

Pé striackan rader generellt goda grundlaggningsforutsattningar dock finns mindre omraden med torv
dir geotekniska atgarder kommer att behovas.

Klippan — forlangt motesspér och hojd hastighet, MKB 51



Jordarter

" Postglacial sand

" Karrtorv
B 0

~ Glacial finlera —
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Jarnvag - befintlig station fér
resandeutbyte

=== Jarnvag

Figur 36. Jordartskarta 6ver omradet for planerade atgarder.

Befintlig Skénebana ligger delvis inom grundvattenférekomsten "Klippan” (WA33271550).
Grundvattenforekomsten utgors av en sand- och grusférekomst och har i VISS statusklassats som god
kemisk status och god kvantitativ status. Utbredningen av grundvattenférekomsten visas i Figur 37.

(VISS, 2024)

@  Befintlig jarnvagsstation for resandeutbye

—=—= Jarnvag
[:] Grundvattenforekomst med miljokvalitetsnorm

0 02 04 06 08 1
— — e km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 37 Karta éver grundvattenférekomst “Klippan” ndra Skdnebanan.
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7.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Inarbetade anpassningar och atgarder for att minska den negativa paverkan pé yt- och grundvatten:

e Bro 6ver Ladugérdsvigen har placerats till ett omrdde med mera gynnsamma hydrogeologiska
forutsattningar.

7.3. Bedodmningsgrunder och bedémningsskala

Stora negativa konsekvenser uppstar nar utslapp av fororenande amnen, kontinuerligt eller
tillfalligt, orsakar langvarig férorening av grundvatten- eller ytvattenresurser. Stora
konsekvenser uppstar om storre vattentakter av regional betydelse slas ut eller om framtida
grundvattenuttag omojliggors. Stora negativa konsekvenser uppstar dven om vattenkvalitet
eller kvantitet for en vattenférekomst férsamras, exempelvis en grundvattensankning som
paverkar en redan kraftigt avsankt vattenforekomst som ar paverkad av mansklig aktivitet.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar da enskilda brunnar inom omraden som ar forsorjda
med kommunalt vatten ej langre kan anvandas for vattenforsorjning eller da tillfalliga utslapp
av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten.

Sma negativa konsekvenser uppstar om vattenkvaliteten eller kvantiteten i yt- och
grundvatten tillfalligt forsamras. Sma konsekvenser uppstar da tillfalliga utslapp av vissa
fororeningar sker till yt- eller grundvatten.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar om det inte bedéms ske nagon paverkan pa yt- och
grundvattenkvalitet eller kvantitet.

Positiva konsekvenser uppstar om skydd av yt- och grundvattenresurser okar.

7.4. Miljokonsekvenser

7.4.1. Nollalternativet

I nollalternativet kommer dagvatten att rinna som i nuléget.

I nollalternativet sker inte ndgon lokal grundvattensdnkning eller grundvattenbortledning eftersom det
inte anliggs ndgon bro for Ladugardsviagen under jarnvagen.

Konsekvenserna for yt- och grundvatten bedéms bli obetydliga i nollalternativet eftersom inga
dtgdrder och ddarmed sker ingen paverkan pa yt- eller grundvatten.

7.4.2. Utbyggnadsférslaget

Inga anldggningar planeras direkt i Ronne & eller Biljane & men dagvatten fran jarnvigsanlaggningen
kommer fortsatt att ledas mot Ronne 4. Behov av skyddsatgirder vid Ladugérdsvagen under byggskedet
kommer att studeras vidare i projektets kommande skeden. Med hjélp av forsiktighetsatgiarder for
dagvattenhantering bed6ms projektet inte ha ndgon paverkan pa vattenkvaliteten i Ronne a.
Miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomsterna bedéms darfor inte paverkas.

Det ar endast Ladugardsvigen som kommer att medfora permanent grundvattenbortledning i projektet.
Temporiar grundvattenbortledning under byggtiden redovisas i avsnitt 12. Nar Ladugardsvagen sénks,
kommer vigen att sinkas under grundvattenytan vilket innebéar grundvattenbortledning.
Grundvattenbortledningen begrinsas till den ytliga sandmiktigheten i ndiromradet.
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Grundvattenavsankningen bedoms bli cirka 6 meter under byggskedet och cirka 4 meter under
driftskedet. Under byggskedet bedéms paverkansomridet for grundvattensiankningen (>0,3 m) som mest
na ca 200 meter ut fran schaktets vistra kant. Omradet bedoms stricka sig ca 110 meter i N-S riktning
samtidigt som det mot Gster blir ca 20 meters paverkan. Paverkansomradet for driftskedet forvantas na
en maximal utstrackning pd 120 meter mot vast samtidigt som omradet stracker sig ca 70 meter i N-S
riktning. Mot Gster striacker det sig ca 20 meter. Formen for omrddena uppkommer pé grund av den
antagna miktigheten och utbredningen av det 6vre sandlagret i omradet, se Figur 38. En
brunnsinventering har utforts for omradet runt vagporten dar brunnar inkluderats fran privata
fastighetsidgare samt frdn SGU:s brunnsarkiv. Enligt den finns 5 brunnar inom paverkansomrédet f6r
byggskedet och 1 inom péverkansomrédet for driftskedet.

Den kvantitativa paverkan som sker p& grundvattenférekomsten Klippan bedéms bli cirka en procent.
Detta baseras pa en jaimforelse mellan storleken av paverkansomradet i driftskedet samt storleken pa
grundvattenforekomsten. Sammantaget bedoms inte bortledningen férsdmra den kvantitativa statusen
for grundvattenforekomsten.

Den kemiska statusen for grundvattenforekomsten Klippan i omradet kan ses som bibehéllen trots
bortledning av grundvatten vid permanent avsiankning for vagporten. Detta eftersom analysresultat frin
provtagningar och markmiljéinventeringar visar pa en lag fororeningsgrad. Utifrén de hydrogeologiska

utredningar som gjorts bedoms omgivningspaverkan vara liten.
. i - ‘ ‘

--- Pdverkansomrade driftskede 0,3 m
--- Pdverkansomrade byggskede 0,3 m
— Ny vdgstrackning

Figur 38. Prelimindra paverkansomrdden av grundvattenbortledning for bygg- och driftskede.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for yt- och grundvatten under driftskedet bli sma negativa
eftersom foreslagna Gtgdrder ger 6kad trafiksdkerhet och minskad olycksrisk pd Ladugdrdsvigen
vilket dven ger ett 6kat skydd for yt- och grundvatten. Omfattningen av den grundvattenbortledning
som sker vid Ladugardsvdgen bedoms endast marginellt minska grundvattenforekomstens
grundvattennivder.
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8. Naturresurser och markanvandning

8.1. Forutsattningar

I ndrheten av Skdnebanan finns bland annat ett verksamhetsomrade med industrier, parkeringsytor,
bostadsomraden med bade villor och flerfamiljshus. Jordbruksmark finns i 6stra delen av det studerade
omradet dar marken brukas fram till befintligt spér. Jordbruksmark finns dven séder om Fabriksallén.
Négra storre omraden med skogsbruk finns inte i omradet. Terrdngen lutar svagt mot soder och Rénne &.

En markmiljéinventering har genomforts for att identifiera potentiella fororeningar inom det aktuella
omrédet. Resultatet visar att markféroreningar kan forekomma lédngs befintligt spdromréde och bangérd
dir jarnvagstrafik forekommer. Utover sparomradet har ett tjugotal industriverksamheter och
punktkallor i form av askdeponier identifierats ldngs jarnvigen. Verksamheterna har varierat och bestatt
av exempelvis ytbehandling av tr4, tillverkning av plast, fargindustri, forbranningsanldggning,
verkstadsindustrier, bilvirdsanldggningar, skrothantering, drivmedelshantering och grafiska industrier.

Markmiljéoundersokningar har utforts i naromradet av Skdnebanan. Resultatet visar pa forhdjda halter av
PFAS och nickel i grundvattenprover. Resultaten av jordprovtagning i omréadet ligger under riktvirden
for mindre kianslig markanviandning (MKM) 15,

8.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Inarbetade anpassningar och dtgarder for att minska den negativa paverkan péa naturresurser och
markanviandning ar foljande:

e Generellt bedoms massor som underskrider Naturvardsverkets riktvirden med avseende pa
fororenad mark for (MKM) kunna dteranvdndas inom projektet. Hantering av fororeningar och
ateranvandning och eventuell mellanlagring av fororenade massor kommer att utforas i dialog
med tillsynsmyndigheten.

e Vid dteranvindning av jordmassor pa annan plats 4n inom jarnvags- eller vigomrade ska en
anmalan om ateranvandning av avfall i anlaggningsandamal upprittas for de massor som
overstiger mindre an ringa risk (MRR). Samma géller for dteranvandning av riven asfalt.
Anmailan skickas till tillsynsmyndigheten.

15 Naturvardsverkets generella riktvdarden har tagits fram fér tva olika typer av markanvindning, kanslig
markanvandning (KM) och mindre kdnslig markanvandning (MKM). MKM &r exempelvis vag-, jarnvags-, industri-
och kontorsomraden medan KM ar exempelvis bostader.
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8.3. Bedomningsgrunder och bedémningsskala

Stora negativa konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruksmark
forsvinner sa att ett ekonomiskt Ionsamt jordbruk inte kan bedrivas. Stora negativa
konsekvenser uppstar dven om planerade atgarder riskerar att férorena mark eller sprida
befintliga fororeningar.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruksmark
minskar men inte ar avgdrande for att ekonomiskt Idnsamt jordbruk kan bedrivas aven
fortsattningsvis. Mattligt negativa konsekvenser uppstar dven om planerade atgarder kan
riskera att det sker en spridning av befintliga fororeningar.

Sma negativa konsekvenser uppstar da mark tas i ansprak men tillgangligheten till
produktiv jordbruksmark kvarstar och darmed mojliggors ekonomiskt Il6nsamt nyttjande
av naturresursen. Sma negativa konsekvenser kan ocksa innebara att befintliga
fororeningar kvarstar efter genomforda atgarder.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar om ingen jordbruksmark behéver tas i ansprak
och tillgangligheten till produktiv jordbruksmark inte paverkas. Ingen paverkan sker pa
fororeningssituationen.

Positiva konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruksmark 6kar eller
om rationellare brukningsenheter tillskapas. Positiva konsekvenser uppstar ocksa om
befintliga markfororeningar kan tas bort eller om risken for spridning av fororeningar
minskar.

8.4. Miljokonsekvenser

8.4.1. Nollalternativet

I nollalternativet tas ingen ny mark i ansprdk. Konsekvenserna for naturresurser och
markanvdndning bedéms bli obetydlig.

8.4.2. Utbyggnadsférslaget

Anliaggande av ett motesspar innebar att jordbruksmark kommer att tas i anspréak langs befintlig jarnvag.
Jordbruksproduktionen péaverkas bland annat genom minskad tillgang till brukbar mark och
spridningsareal for godsel. Ytterligare jordbruksmark kommer att tas i ansprak for tillfdlliga arbetsvagar
och for tillfalliga motesfickor langs vag 1820.

Anliaggande av jarnvag innebar generellt att relativt stora schakt- och fyllningsarbeten erfordras. Den
totala masshanteringens storlek i ett anldggningsprojekt som detta, innebir en stor inverkan pa den
totala anlaggningskostnaden samt pa hur stor klimatpéverkan blir. Det dr darfor av stor vikt att optimera
den totala masshanteringen och darmed minska antalet materialtransporter. Projektet berdknas medfora
ett massoverskott, dvs att det kommer att bli ett 6verskott pa jord- och schaktmassor. Totalt sett
beriknas massoverskottet bli i storleksordningen 70 000 ms. Overskottet uppstir framst vid bron for
Ladugérdsviagen. For att bygga upp nya spar och serviceviagar bedéms i storleksordningen 45 000 m3
stenmaterial som ballast och forstarkningslager behova koras in.

I anslutning till planerade atgarder har omraden som kan vara férorenade identifierats. Risk finns darfor
for spridning av fororeningar i samband med schaktningsarbeten. I det fortsatta arbetet kommer
hantering av massor att utredas vidare.
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Konsekvenserna for naturresurser och markanvdndning bedoms sammantaget bli mdttligt negativa
utifran att jordbruksmark tas i ansprdk.
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9. Rekreation och friluftsliv

9.1. Forutsattningar

Ronne & utgor riksintresse for friluftslivet. Dess kirnomraden utgors av sjdlva an och dess narmsta
omgivning. Langs Ronne & finns vandringsslingor med informationstavlor och bankar utplacerade.

Mélpunkter for rekreation och friluftsliv utgors forutom av Ronne &, av Vedby idrottsplats vid Sondraby i
oOster, bowlinghall och padelhall s6der om jarnviagen. Nordost om stationen finns skatepark, badhus och
stadspark. For att ta sig till mélpunkter i Klippan samhélle finns ett utbyggt nit av gdng- och cykelvégar.

Jarnvagen utgor en barridr, bade fysiskt och visuellt, langs strickan. Den befintliga planskilda
korsningen vid Kyrkogatan majliggor dock en sidker passage av jirnvagen for bilister och oskyddade
trafikanter.

9.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Inarbetade anpassningar och atgérder for att minska den negativa paverkan pa rekreation och friluftsliv:

e En planskild gangbro anléggs vid Klippans station som bland annat underléttar passage av
jarnvagen.

e En planskild passagemojlighet for gang- och cykeltrafik anldggs langs Ladugérdsvigen under
jarnvagen som bland annat underldttar passage av jairnvéagen.

9.3. Beddmningsgrunder och bedémningsskala

Stora negativa konsekvenser uppstar om karnomraden for riksintresse for det rorliga
friluftslivet eller friluftsomraden som utpekas i kommunala planer och som hyser héga
dokumenterade varden for det rorliga friluftslivet starkt paverkas och majligheten att utéva
aktiviteter med rekreativa varden forstors eller starkt forsamras. Om tillgangligheten till dessa
omraden drastiskt forsdmras genom barriareffekter innebar det ocksa stora negativa
konsekvenser.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas eller
om tillgéngligheten till omraden forsamras genom langre omdragningar av vagar eller stigar.
Om mindre delar av ett storre rekreationsomrade eller karnomrade paverkas negativt innebar
det ocksa mattlig negativ konsekvens. Om upplevelsevardet forsamras men mojligheten till
rekreation kvarstar innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens.

Sma negativa konsekvenser uppstar om anlaggningen medfér mindre forsamringar vad galler
tillganglighet eller upplevelsevarde i ett omrade.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar om planerade atgarder inte bedéms paverka
tillganglighet till kirnomraden for det rorliga friluftslivet eller upplevelsevardet i omradet.

Positiva konsekvenser uppstar om barriareffekter for rekreation och friluftsliv kan minskas eller
om tillgéngligheten till rekreationsomraden okar.
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9.4. Miljokonsekvenser

9.4.1. Nollalternativet

I nollalternativet anlaggs inga nya planskilda passager av Skanebanan. Barridreffekten som Sk&nebanan
utgor kommer att kvarsta.

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bedéms bli obetydliga i nollalternativet.

9.4.2. Utbyggnadsférslaget

Planerad gangbro vid bangérden samt planskild passage vid Ladugardsvigen kommer att underlatta
passage av jarnvagen for att na rekreations- och friluftsomraden vid Ronne & samt malpunkter inne i
Klippan. Den barriar som Skanebanan idag utgor for oskyddade trafikanter kommer ddrmed att minska
vilket ar positivt for rekreation och friluftsliv.

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget medfora positiva konsekvenser for rekreation och
friluftsliv da jarnvdgens barridreffekt minskar och tillgdanglighet till malpunkter 6kar.
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10. Boendemilj6é och halsa

10.1. Forutsattningar

Buller och vibrationer

I omradet finns jarnvag, vigar och industrier som ger upphov till buller. Langs Skanebanan finns en cirka
250 meter ldng bullerskyddsskarm som striacker sig 1angs norra sidan av jarnvégen, i h6jd med
Falkgatan. Likasé ar en cirka 460 meter 1dng bullerskyddsvall anlagd p& norra sidan av jarnvagen vid
Kungsfiskareskolan. Vallen ar delvis forsedd med en bullerskyddsskiarm pa toppen, se Figur 39.
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Figur 39 Befintliga sparnara bullerskydd langs Skanebanan.

Riksdagen har i proposition 1996/97:53 antagit riktvirden for buller och vibrationer vid permanenta
bostader som giller nybyggnation eller visentlig ombyggnad av infrastruktur. Detta projekt innebar
viasentlig ombyggnad. Riktviardena har konkretiserats av Trafikverket utifrdn vad som anses vara en god
eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av
utredningar och genomférande av skyddsatgiarder mot hoga buller- och vibrationsnivaer. Riktvarden for
utomhus- och inomhusmiljéer som géller for spartrafik listas i Tabell 5. For bedomning av bullerberérda
bostadsbyggnader giller infrastrukturpropositionen 1996/97:531¢ redovisade i Tabell 6.

En vibrationsutredning pagér for ett antal fastigheter ldngs strackan.

16 plansomordnarna informerar nr 1, maj 2022 (Trafikverket).
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Tabell 5. Trafikverkets riktvdrden fér buller och vibrationer fran spdrtrafik. (Himtat frén TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal
omréadestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, vibrations-
Leq24h, Leq24h, Lmax, Leq24h, Lmax, l'liVé., mm, / S

Utomhus utomhus pé utomhus inomhus inomhus vagd RMS

uteplats pa uteplats inomhus
Bostader:2 60 dBAs 55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBAs 0,4 mm/s6

Undervisnings- 60 dBA3 30 dBA 45 dBA7
lokaler

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvarden for luftburet buller anges aven i prop 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an eller lika med 250 km/h.

4 Avser trafikdrsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hdgst fem ganger per
timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

5 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per natt.
Ljudnivén 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

6 Avser trafikarsmedelnatt (22-06) for de spar/vagbanor som berérs av markarbeten. Riktvardet innebar att
vibrationsnivan 0,4 mm/s far 6verskridas hogst fem ganger per natt.

7 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att riktvardet 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.

Tabell 6. Utdrag ur Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 fér bedémning av bullerberérda

| infrastrukturpropositionen 1996/97:53 angavs att nedanstaende riktvarden normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnation eller vdsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur vid bostader.

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid atgéard i jarnvag eller annan sparanlaggning galler riktvardet for buller utomhus 55 dB(A) ekvivalentniva vid
uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i bostadsomradet i Gvrigt.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bér inriktningen vara
att inomhusvardena inte 6verskrids.
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Tillganglighet och trafiksdkerhet

Barridreffekten for boende att rora sig langs med och tvars jarnviagen kommer att kvarsta.
Barridreffekten bedoms framfor allt innebira negativ paverkan for vissa delar av befolkningen, framst
minskar barns sidkerhet och mojlighet till sjalvstandig mobilitet. Ur tillgdnglighet- och sikerhetssynpunkt
bedoms nollalternativet innebara sma negativa konsekvenser pa lang sikt.

10.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Inarbetade anpassningar och atgérder for att minska den negativa paverkan pa befolkning och
manniskors hilsa ar féljande:

e Fastighetsnira bullerskyddsatgirder kommer att erbjudas de bostads- och fritidshus som
overskrider géllande riktvirden inomhus eller vid uteplats. Inventering och bullerutredning
pagar.

e En vibrationsutredning pagar.

10.3. Bedomningsgrunder och bedémningsskala

Stora negativa konsekvenser uppstar om riktvarden for buller och vibrationer 6verskrids i ett
flertal fall och inte kan atgardas inom vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Stora
negativa konsekvenser kan ocksa uppsta om tillgangligheten till viktiga malpunkter och
omraden av riksintresse drastiskt férsamras eller upphor genom barriareffekter. Om vissa
malgruppers, exempelvis barn, sdkerhet och sjalvstandiga mobilitet paverkas i stor utstrackning
innebar det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om jarnvagstrafiken orsakar buller och vibrationer éver
riktvarden. Mattligt negativa konsekvenser kan ocksa uppsta nar tillgangligheten till malpunkter
starkt paverkas eller om tillgdngligheten till omraden forsamras genom langre omdragningar av
vagar eller stigar. Om vissa malgruppers, exempelvis barn, sakerhet och sjalvstandiga mobilitet
paverkas i viss utstrackning innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens.

Sma negativa konsekvenser uppstar om trafikbullret och vibrationer 6kar men inga riktvarden
overskrids. Sma negativa konsekvenser uppstar ocksa om jarnvagsplanen medfér mindre
forsamringar vad galler tillgénglighet.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar nar jarnvagsplanen inte bedéms paverka tillganglighet
eller barriareffekter pa strackan.

Positiva konsekvenser uppstar nar bostader som varit utsatta for bullernivaer eller vibrationer
over eller nara gallande riktvarden far en minskad storning och farre manniskor blir buller- eller
vibrationsstoérda. Positiva konsekvenser uppstar ocksa om jarnvagsplanen innebar minskade
barriareffekter och 6kad tillganglighet till viktiga malpunkter. Om kansliga malgruppers,
exempelvis barn, sdkerhet och sjalvstandiga mobilitet férbattras innebar det ocksa positiva
konsekvenser for befolkning och manniskors halsa.
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10.4. Miljokonsekvenser

10.4.1. Nollalternativ

Buller och vibrationer

I nollalternativet sker ingen ombyggnad i omrédet och Skinebanan ligger kvar som i nuldget. En
bullerutredning har pabérjats dar bide medelljudniva (ekvivalent ljudniva) och maximal ljudniva
kommer att berdknas for nollalternativet &r 2040. De redan idag bullerutsatta bostédderna langs
jarnviagen bedoms fa nagot 6kade bullernivaer fran jarnvigstrafiken i takt med att trafikmangden 6kar pa
Skénebanan fram till ar 2040. Ur bullersynpunkt bedoms darfor nollalternativet f& mattligt negativa
konsekvenser.

En vibrationsutredning har paborjats dar vibrationsmatningar har genomforts for fyra fastigheter. Med
vibrationsmitningarna som grund kommer en helhetsanalys for hela omridet att utféras och slutsatser
att redovisas i det kommande arbetet.

Tillgénglighet och trafiksakerhet

Barridreffekten for boende att rora sig 1angs med och tvirs jairnvigen kommer att kvarsta.
Barridreffekten bedoms framfor allt innebira negativ paverkan for vissa delar av befolkningen, fraimst
minskar barns sidkerhet och mojlighet till sjalvstandig mobilitet. Ur tillgdnglighet- och sikerhetssynpunkt
bedoms nollalternativet innebdra sméa negativa konsekvenser pa lang sikt.

Konsekvenserna for befolkning och mdnniskors hdlsa bedoms sammantaget bli mattligt negativa i
nollalternativet.

10.4.2. Utbyggnadsférslaget

Buller och vibrationer

Ett forlingt motesspar mojliggor en hojd hastighet pa Skdnebanan. Med en hogre tghastighet 6kar
bullernivaerna och bullerspridningen. En bullerutredning som bland annat utreder vilka
bullerskyddsatgiarder som behdvs for att klara gillande riktvirden pagar. I projektet ska hiansyn tas till
vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt nér riktvardena for buller tillimpas vid atgarder pa
jarnvagar. Sparnira bullerskydd har utretts men foreslas inte med anledning av den negativa
samhdillsnyttan de skulle innebéra. Se avsnitt 3.4 for mer ingdende beskrivning av bortvalda
bullerskyddsatgarder. I det fall dar bullervall har resulterat i nagot béattre samhallsnytta, men som
fortfarande varit negativ, gors bedomningen att intranget for bullervall pa fastigheterna vore
svarhanterad.

Eftersom sparnira bullerskyddsétgiarder har bedomts som icke ekonomiskt férsvarbara har vidare
utredning kring fastighetsnira atgirder paborjats. Om utomhusnivén inte kan reduceras till de nivaer
som riktviardena anger, kan projektet i stillet sdkerstilla att inomhusviardena och ljudnivan vid uteplatser
inte 6verskrids. Om bullerskydd behover placeras nira uteplatser vid bostadshus kommer boendemiljon
att paverkas dels av intréng i fastigheter genom markansprék dels genom att den upplevda rymden kring
husen och tradgardarna minskar.

Avgransning av bullerberérda bostadshus genomfors utifran ombyggd stracka av Skanebanan.
Bostadsbyggnader som beridknas fa ljudnivaer 6ver riktviarden enligt Tabell 6bedéms vara bullerberérda.
Vidare utredning kommer att ske gillande behov av fastighetsnéra bullerskyddsatgarder for dessa
fastigheter. Bullerskyddsatgirder kommer erbjudas de fastigheter som far bullernivaer 6ver riktvirden
redovisade i Tabell 5.

Tabell 7. Sammanstélining av bullerberérda fastigheter. Vidare utredning kommer att ske géllande behov av
fastighetsnara bullerskyddsatgarder for dessa fastigheter.
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Bullerberorda Fastigheter
BRANNAREN 4:1

BUSKEN 9:1 BUSKEN 21:1
CAPELLA 11:1 BUSKEN 22:1
CAPELLA 9:1 BUSKEN 23:1
CASTOR 1:1 BUSKEN 24:1
CASTOR 5:1 BUSKEN 25:1
DAGSLANDAN 10:1 BUSKEN 6:1
DAGSLANDAN 6:1 BUSKEN 7:1
DAGSLANDAN 7:1 BUSKEN 8:1
DAGSLANDAN 8:1 BUSKEN 9:1
DAGSLANDAN 9:1 CAPELLA 11:1
DOKET 1:1 CASTOR 1:1
DOKET 2:1 CASTOR 5:1
DOKET 3:1 DAGSLANDAN 10:1
DOKET 4:1 DAGSLANDAN 6:1
DOKET 5:1 DAGSLANDAN 7:1
DOMHERREN 6:1 DOKET 1:1
EKOXEN 5:1 DOKET 2:1
EKOXEN 6:1 DOKET 3:1
EKOXEN 7:1 DOKET 4:1
EKOXEN 8:1 DOMHERREN 6:1
FJARILEN 4:1 DOMHERREN 7:1
FJARILEN 5:1 EKOXEN 5:1
FJARILEN 6:1 EKOXEN 6:1
FJARILEN 7:1 EKOXEN 6:1
FREJA 2:1 EKOXEN 7:1
HUMLAN 6:1 EKOXEN 8:1
HUMLAN 7:1 FJARILEN 3:1
HUMLAN 8:1 FJARILEN 4:1
HOKEN 23:1 FJARILEN 5:1
HOKEN 7:1 FJARILEN 6:1
HOKEN 9:1 FJARILEN 7:1
KLIPPAN 3:20:1 FJARILEN 8:1
KLIPPAN 3:335:1 FREJA 2:1
KLIPPAN 3:36:1 GYMNASIET 3:1
KLIPPAN 3:37:1 HUMLAN 10:1
KLIPPAN 3:38:1 HUMLAN 4:1
KLIPPAN 3:385:1 HUMLAN 5:1
KLIPPAN 3:44:1 HUMLAN 6:1
KLIPPAN 3:45:1 HUMLAN 7:1
KLOSTRET 1:1 HUMLAN 8:1
KLOSTRET 2:1 HOKEN 23:1

KLOSTRET 3:1
KLOSTRET 4:1
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Bullerberorda fastigheter uteplatser
BRANNAREN 4:1

KLIPPAN 3:20:1
KLIPPAN 3:36:1
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KLOSTRET 5:1
KORPEN 2:1

KORPEN 3:1

KORPEN 4:1

KORPEN 5:1
KUNGSFISKAREN 10:1
KUNGSFISKAREN 11:1
KUNGSFISKAREN 12:1
KUNGSFISKAREN 13:1
KUNGSFISKAREN 14:1
KUNGSFISKAREN 15:1
KUNGSFISKAREN 16:1
KUNGSFISKAREN 17:1
KUNGSFISKAREN 5:1
KUNGSFISKAREN 6:1
KUNGSFISKAREN 7:1
KUNGSFISKAREN 8:1
KAPAN 3:1
LJUNGPIPAREN 1:1
LYRAN 16:1
LYSMASKEN 5:1
MARS 1:1

MARS 11:1

MARS 12:1

MARS 13:1

MARS 14:1

MARS 15:1

NILEN 1:1

NOVISEN 1:1
NOVISEN 2:1
NOVISEN 3:1
NOVISEN 4:1
NOVISEN 8:1
NYBYGGET 1:10>1
NYBYGGET 1:25>1
NYBYGGET 1:26>1
NYCKELPIGAN 4:1
NYCKELPIGAN 7:1
NAKTERGALEN 6:1
NAKTERGALEN 7:1
NAKTERGALEN 8:1
NOTKRAKAN 2:1
POLLUX 1:1

POLLUX 2:1
POLSTJARNAN 4:1
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KLIPPAN 3:37:1
KLIPPAN 3:38:1
KLIPPAN 3:44:1
KLOSTRET 1:1
KLOSTRET 2:1
KLOSTRET 3:1
KLOSTRET 4:1
KLOSTRET 5:1
KORPEN 2:1

KORPEN 3:1

KORPEN 4:1

KORPEN 4:1 er
KORPEN 5:1
KUNGSFISKAREN 10:1
KUNGSFISKAREN 11:1
KUNGSFISKAREN 13:1
KUNGSFISKAREN 16:1
KUNGSFISKAREN 17:1
KUNGSFISKAREN 5:1
KUNGSFISKAREN 6:1
KUNGSFISKAREN 7:1
KUNGSFISKAREN 8:1
KAPAN 1:1

KAPAN 2:1

KAPAN 3:1
LJUNGPIPAREN 1:1
LYSMASKEN 6:1
MARS 11:1

MARS 12:1

MARS 13:1

MARS 14:1

MARS 15:1

NILEN 1:1

NOVISEN 1:1
NOVISEN 2:1
NOVISEN 3:1
NOVISEN 4:1
NOVISEN 7:1
NOVISEN 8:1
NYBYGGET 1:10:1
NYBYGGET 1:25:1
NYCKELPIGAN 4:1
NYCKELPIGAN 5:1
NYCKELPIGAN 6:1
NYCKELPIGAN 7:1

65



POLSTJARNAN 7:1

RADBANDET 11:1
RADBANDET 4:1
RADBANDET 5:1
RADBANDET 6:1
RADBANDET 7:1
RADBANDET 8:1
RADBANDET 9:1
RAPPHONAN 1:1
SPINDELN 5:1
SPINDELN 6:1
SPINDELN 7:1
SPINDELN 8:1
SPINDELN 9:1
STAREN 13:1
STAREN 14:1
STAREN 6:1
STAREN 7:1
STAREN 8:1
STAREN 9:1
TRANAN 15:1
TRANAN 19:1
TRANAN 21:1
TRANAN 22:1
TRANAN 23:1
TRANAN 24:1
TRANAN 25:1
TRANAN 27:1
TRANAN 28:1
TRANAN 29:1
TRANAN 30:1
TRANAN 31:1
TRANAN 32:1
VALHALLA 15:1
VALHALLA 27:1
VALHALLA 28:1
VALHALLA 31:1
VERDANDI 2:1
VOLGA 1:1
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NYSLATT 1:1
NYSLATT 12:1
NYSLATT 8:1

NAKTERGALEN 17:1

NAKTERGALEN 8:1
NOTKRAKAN 1:1
NOTKRAKAN 2:1
POLLUX 1:1
POLLUX 2:1
RADBANDET 1:1
RADBANDET 10:1
RADBANDET 11:1
RADBANDET 2:1
RADBANDET 3:1
RADBANDET 4:1
RADBANDET 5:1
RADBANDET 6:1
RADBANDET 7:1
RADBANDET 8:1
RAPPHONAN 1:1
SPARVEN 7:1
SPINDELN 4:1
SPINDELN 5:1
SPINDELN 6:1
SPINDELN 7:1
SPINDELN 8:1
SPINDELN 9:1
STAREN 12:1
STAREN 13:1
STAREN 14:1
STAREN 2:1
STAREN 3:1
STAREN 4:1
STAREN 6:1
STAREN 7:1
STAREN 8:1
STAREN 9:1
SONDRABY 2:18:1
TRANAN 12:1
TRANAN 15:1
TRANAN 16:1
TRANAN 17:1
TRANAN 18:1
TRANAN 19:1
TRANAN 2:1
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TRANAN 20:1
TRANAN 21:1
TRANAN 22:1
TRANAN 23:1
TRANAN 24:1
TRANAN 25:1
TRANAN 27:1
TRANAN 28:1
TRANAN 29:1
TRANAN 30:1
TRANAN 31:1
TRANAN 32:1
TRANAN 33:1
VALHALLA 15:1
VALHALLA 27:1
VALHALLA 29:1
VALHALLA 30:1
VALHALLA 31:1
VERDANDI 1:1
VERDANDI 1:1
VERDANDI 2:1
VERDANDI 2:1
VERDANDI 4:1
VERDANDI 5:1
VERDANDI 6:1
VERDANDI 7:1
VOLGA 1:1
KLIPPAN 3:385
KLIPPAN 3:48
KLIPPAN 3:330
KLIPPAN 3:385
GYMNASIET 2:1

En vibrationsutredning har paborjats dar vibrationsméatningar har genomforts for fyra fastigheter.
Mitresultatet visar att komfortvibrationer inte uppmaitts som 6verstiger 0,4 mm/s vigd RMS inom
nagon av de utredda bostadsbyggnaderna. Darfor innehalls riktvirdet inom samtliga bostadsbyggnader
enligt i denna utredning uppmaétta komfortvibrationsnivaer. Dessutom ar komfortvibrationsnivan under
0,7 mm/s vigd RMS inom samtliga av de undersokta bostadshusen. Med vibrationsméatningarna som
grund kommer en helhetsanalys for omradet att utféras och slutsatser att redovisas i kommande arbete.

Tillganglighet och trafiksakerhet

En barnkonsekvensanalys har tagits fram i projektet. Personskyddssténgsel, cykelparkeringar, belysning
och skyltning dr exempel pa anpassningsatgarder som ingar i jarnvagsplanen och som dven starker barns
mobilitet. I byggskedet ar det av vikt att arbetsvigar, etableringsytor, upplag med mera granskas utifran
hur de paverkar barn. Barriareffekten for boende att rora sig langs med och tvirs jarnvagen kommer att

Klippan — forlangt métesspar och hojd hastighet, MKB 67



minska genom de tvé planskilda passager som planeras. Sparspringet kan forvantas minska betydligt
efter att projektet 4r genomfort vilket ar positivt.

Sammantaget bedoms konsekvenser for befolkning och mdnniskors hdlsa ldngs med strdckan bli
positiva eftersom fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder kommer att erbjudas berdttigade samt att
tillgdngligheten och sdkerheten 6kar.
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11. Klimat och risker

11.1. Forutsattningar

Klimat (utslapp och dversvamningsrisk)

Enligt Myndigheten f6r Samhallsskydd och Beredskaps (MSB) 6versvamningskartering bedoms omradet
langs Skanebanan inte vara 6versvimningskansligt. Marknivan langs sparet ar flera meter 6ver Ronne &s
beridknat hogsta flode (BHF).

Farligt gods

Pa Skanebanan sker transporter av farligt gods. Uppstillningssparen pa bangérden i Klippan kan komma
att anvandas for godstrafik med farligt gods. Nagon langvarig uppstéllning bedoms inte vara aktuellt.
Avstand till omkringliggande bostidder och skola fran planerad anldaggning ar relativt litet, cirka 20 meter
som nirmast.

11.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Inarbetade anpassningar och atgérder for att minska den negativa paverkan pa klimat och risker:

e Trafiksikerhetshijande dtgarder genom att vag-, gdng- och cykeltrafik kan passera jarnvagen
planskilt vid Ladugérdsvéagen. Ny separat gang- och cykelvig langs Ladugéardsviagen mojliggors.

e Anliggande av gangbro vid Klippans station 6kar sdkerheten for att bade né plattform och korsa
sparen.

11.3. Bedomningsgrunder och bedémningsskala

Stora negativa konsekvenser uppstar om risken for olyckor som paverkar storre
skyddsobjekt som storre tatorter, vardinrattningar, storre vattentakter och naturvarden
okar.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om risken for olyckor som paverkar storre
skyddsobjekt som mindre tatorter, skolor och mindre vattentakter och naturvarden
okar.

Sma negativa konsekvenser uppstar om risken for olyckor som paverkar mindre
skyddsobjekt som enstaka bostadsbebyggelse okar.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar om risken for olyckor som paverkar mindre
skyddsobjekt som enstaka bostadsbebyggelse ar oférandrad.

Positiva konsekvenser uppstar om sakerheten hojs och risken for olyckor med allvarliga
konsekvenser minskar.

11.4. Miljokonsekvenser

11.4.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebar att jairnvagsplanen inte realiseras och att trafiken fortsatter i befintlig strackning
med befintlig hastighet och utan planskilda passager for oskyddade trafikanter. Nuvarande
trafiksdkerhetsrisker kvarstar pa kort sikt och bedoms 6ka pa langre sikt.
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Konsekvenserna for risk och sikerhet bedéms bli sma negativa pa lang sikt i nollalternativet.

11.4.2. Utbyggnadsforslaget

Kraftiga regn till foljd av klimatforandringar bedoms inte medfora ndgon storre paverkan for omradet i
anslutning till planerade atgarder eftersom det ligger relativt hogt 6ver intilliggande vattendrag. Marken
utgors huvudsakligen av ett genomslappligt grus- och sandmaterial vilket ger en god
infiltrationsformagan.

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget ge positiva konsekvenser da risken for olyckor minskar
ldngs strdckan.
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12. Paverkan under byggtiden

Nedan foljer en 6versiktlig beskrivning av hur byggandet av foreslagna atgarder kan g till. Det dr den
framtida entreprendren som avgor hur atgiarderna ska byggas och beskrivningen nedan ar darfor endast
ett forslag pa hur arbetet kan bedrivas. Trafikverket stéller krav i sin upphandling av entreprenor hur
viktiga delar av byggarbetet ska g till for att sdkerstilla att paverkan pa omgivningen begrénsas och att
gillande regler och lagar efterlevs. Tillfalliga ytor som endast tas i ansprak under byggtid redovisas i
jarnvagsplanens plankartor.

Byggnationen planeras pigd mellan dren 2028-2030. Tagtrafiken kommer att behova ga i reducerad
hastighet genom Klippan under byggskedet, och tigtrafiken behover stingas av vid kritiska
arbetsmoment. Bland annat nir nya viaxlar monteras, niar den befintliga mellanplattformen rivs och den
nya byggs, nar gangbron byggs samt nir jarnviagsbron vid Ladugardsvigen kopplas pa sparen. Vid
arbeten som kraver avstangd tdgtrafik, ar det viktigt att tiden utnyttjas effektivt s att tagtrafiken stoppas
under sé kort tid som mgjligt. Av denna anledning kan det bli aktuellt med nattarbeten.

Innan arbetet med spar kan inledas sker en rad forberedande arbeten, bland annat
ledningsomliggningar. Ledningsomldggningarna regleras inte i jirnvagsplanen utan hanteras vanligtvis
av respektive ledningsigare.

For att undvika paverkan pa jarnvagstrafiken kommer befintliga teknikhus att rivas forst nir de nya ar i
drift.

12.1.1. Klippans bangéard

I detta skede ar planen att sparen byggs om fran norr till sder. Under perioder nir sparen rivs kommer
det vara stopp for tagtrafiken genom Klippan. Planen ir att borja med ombyggnationer av spar 1 for att
kunna ta det i bruk tidigt och darefter fortsdtta med 6vriga spar. Efter att byggnationen av spar 1
fardigstillts fortsatter arbetet med att bygga spar 2 samt sparrstaket mellan spér 1 och 2. Under denna tid
kommer det vara enkelsparsdrift utan motesmojlighet for tag. Resandeutbyte sker via sidoplattformen.
Nér nya spar 2 tas i drift dr byggnationen av mittplattformen férmodligen inte klar, vilket innebar att
resandeutbyte da fortsatt sker via sidoplattformen. Nar mittplattformen ar fardigstélld bor den kunna
anvandas for resandeutbyte samtidigt som ombyggnationen av spar 3—5 fortsitter.

Bron inklusive betongfundament tar ungefar ett ar att fardigstélla. Forst byggs fundamenten till bron,
under denna tid kommer en begrinsad del av sidoplattformen vara mojlig att nyttja for resandeutbyte.
Darefter lyfts bron pa plats varpa anlaggningskompletteringar sker. Ungefar samtidigt som géngbron kan
borja anviandas berdknas ocksa mittplattformen vara fardigbyggd for resandeutbyte.

Nar tagtrafiken ar i drift kommer byggtransporter mellan etableringsytorna pa norra och sédra sidan att
ske pa det allménna vagnitet.

12.1.2. Jarnvagsbron vid Ladugardsvagen

Anlaggande av jarnvagsbron vid Ladugardsvigens nya strackning inleds tidigt under byggskedet och
kraver tillfalliga arbetsomréaden pa bada sidor om jarnvigen. For att minska behovet av ldnga
avstangningar av jarnvagstrafiken byggs bron vid sidan om jarnvigen och lanseras in, det vill sdga skjuts
in, i sitt slutliga l4ge. Byggmetoden kraver att en byggrop gréavs ur intill jirnvagen sé att bron anléggs i
ratt hojdlage. Byggropen placeras pa jairnvigens sodra sida da det innebar mindre schakt och mindre
paverkan for allmanheten jamfoért med en byggrop pa norra sidan. Till byggropen ansluts ramper for
atkomst av maskiner och materialtransporter. Material till bron kan dven lyftas in med kran. Nir bron ar
Klar rivs befintligt spér, banvallen gravs ur och en mottagningsgrop gravs ur norr om jarnvigen si att

Klippan — forlangt métesspar och hojd hastighet, MKB 71



bron kan lanseras pa plats. Nar bron lanserats pa plats 1aggs huvudsparet tillbaka ovanpa bron och arbete
med motessparet fortsitter. Arbetet med jarnviagsbron bedoms ta cirka ett ir. Trafikverket kommer stélla
krav att upphandlad entreprendr haller Ladugardsviagen 6ppen under hela byggtiden.

Vid Ladugardsviagens planskildhet kravs en grundvattensankning under bade bygg- och driftskedet.
Under byggskedet kommer schaktarbete innebira tillfalliga ligpunkter som behover lanshéllas. Det
innebar att regnvatten och grundvatten som ldcker in i schaktet leds bort med en pump. Det giller for
samtliga platser diar schaktning sker. Vid arbete inom grundvattenférekomsten ar det viktigt att vidta
generell miljohdansyn. Med generell miljohdnsyn menas bland annat att saneringsutrustning ska finnas
tillgdngligt, att kemikalier ska hanteras och forvaras sa att mark- eller vattenomréde inte riskerar att
fororenas av spill eller lackage och att arbetsmaskiner ska drivas med miljoklassade drivmedel och
miljovéanliga oljor.

12.1.3. Transporter

Vigtrafiken kommer paverkas av att tunga fordon kor till och fran byggarbetsplatserna, vilket inkluderar
masstransporter och frakt av jairnvagsmaterial, sdsom sliprar och ril. Byggtrafiken kommer i storsta
mojliga mén nyttja det statliga vignatet for att begransa paverkan pa kommunala vigar.

Huvuddelen av transporterna sker med lastbil. Massor som uppkommer vid schakt och som inte ska
ateranviandas pa plats transporteras bort. Teknisk klassificering av jordmassorna sker for att avgora vad
de kan anvindas till. Laimpliga jordmassor kommer att anvindas som utfyllnad pé plats, resterande
jordmassor avldgsnas fran byggplatsen med lastbil och kan exempelvis anviandas till jordforbattring eller
tdckmassor vid deponi beroende pa klassificering. Jordmassor som innehéller invasiva arter behover
hanteras med stor forsiktighet for att minska spridning.

De viagar som utgor servicevagar under driftskedet anldggs i ett tidigt skede och anvinds som arbetsvigar
under byggskedet. Anliggandet av det nya métessparet kan till stor del ske frén den nya banvallen som
anliggs. Till viss del kan @ven transporter ske via banvallen till de delar som inte nés fran serviceviagarna.

Forutom permanenta servicevagar kommer ett antal tillfalliga arbetsvigar anlédggas. Pa striackan Oster om
bangarden handlar det frimst om lingsgaende arbetsvigar pa sodra sidan om sparet. Pa tva platser kravs
anslutande arbetsvigar (km 39+600 och 38+950). Vid km 39+600 nyttjas en befintlig vag och vid km
38+950 anléggs en tillfillig arbetsvig ldngs med dkerkanten. For att undvika anldggande av en tillfallig
arbetsvig ldngs norra sidan om jarnviagen anviands en provisorisk plankorsning for arbetsmaskiner vid
km 39+000. Den provisoriska plankorsningen mojliggor utbyte av en stenvalvstrumma. Hansyn till
fornldmningar och arkeologiska utredningsobjekt har tagits i samband med val av placering av
arbetsvigar. Vid bangarden behovs tillfilliga ytor for arbetsviagar pa sédra och norra sidan om spéren.

Vig 1820 kommer anvindas for byggtransporter. Vigen ar smal vilket gor det svart for tunga fordon att
motas. Fyra tillfalliga motesfickor i grus anliggs langs vigen mellan riksvig 21 i soder och Vedbyvagen i
norr. Samtliga moétesfickor anldggs pé vistra sidan om vigen och blir cirka 57 meter ldnga och tre meter
breda vid full bredd. Avvattning av motesfickorna hanteras inom befintlig avvattningslosning for vigen.
Motesfickorna maste troligen anldggas fran vigen vilket kan innebara kortare avstdngningar for den
allménna trafiken. Om kortare avstangning blir aktuellt kommer trafiken att ledas om till nirmaste
statliga vig, vag 21. De tillfalliga tgdrderna pa vdg 1820 bedoms inte medfora vasentlig paverkan pa
naturvarden eller landskapsbild eftersom intrang sker i anslutning till befintlig vag.

Under byggskedet kan trafiksdkerheten for barn paverkas negativt genom fler och tyngre transporter,
arbetsmaskiner, masstransporter och etableringsytor. Manga barn och unga ror sig mellan
jarnvagsstationen och skolor i tatorten samt besoker aktivitetshuset Sigen. Dérav finns en risk for
negativ paverkan pé trafiksdkerheten fran den byggtrafik som genereras. Det finns en risk att barns
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sjalvstdndiga rorelser i narmiljon periodvis begriansas under byggskedet, exempelvis genom omledningar
av gang- och cykelbanor.

12.1.4. Ytor for upplag och etablering

Tillfalliga ytor krévs for upplag av massor, material, maskiner och byggbodar. Upplags- och
etableringsytorna placeras i ndra anslutning till jarnviagsanlaggningen.

Om forbelastning med Gverlast viljs som metod for att ta ut sattningar vid torvomradet i h6jd med
Kungsfiskareskolan, kommer tillfalliga tryckbankar pa bada sidor om sparen behova anldggas under
byggtiden.

12.1.5. Omgivningspaverkan

Stationsomradet kommer att paverkas under byggtiden genom att ytor inte kommer kunna anviandas pa
samma sitt som i dag. Vissa delar kommer att vara avstdngda for allminheten men minst en plattform
kommer vara 6ppen for resande under hela byggtiden. Travaruforetagen kommer paverkas nar
tagtrafiken stiangs. Hur en tillfallig 16sning kan se ut utreds. Féreningen som driver museijarnviagen
kommer paverkas marginellt vad géller verksamheten. En del av deras fastighet kommer nyttjas tillfalligt
som etablerings- och upplagsyta.

Generellt omfattar byggskedet for ett jarnvagsprojekt en rad atgirder och arbetsmoment som innebir
storningar for nirboende och risk for att skador uppstar p& miljén. Aven om paverkan i manga fall ir
begrinsad i tid kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgirder ska vara
motiverade. Tillfallig paverkan i byggskedet sisom intrédng for upplag och transportvigar kan ocksa ge
permanenta konsekvenser, vilket gor det viktigt med projektanpassade krav pa forsiktighetsatgarder i
byggskedet.

Buller och vibrationer kommer att forekomma till foljd av rivning, spontning, bilning och eventuell
palning. Rivningsarbeten som kommer att bli aktuella ar for befintlig mellanplattform, befintliga spar,
delar av befintlig kontaktledningsanldggning och befintliga teknikhus. Rivning kan dven innebéara
damning. Spontning kan ske vid till exempel anlaggande av gdngbron 6ver bangarden och vid
jarnvagsbron 6ver Ladugarden. Bilning kan bli aktuellt vid exempelvis rivning av befintliga
kontaktledningsfundament. Bankpélning kan bli aktuellt som forstarkningsatgard vid torvomradet i hojd
med Kungsfiskareskolan vilket troligen kommer att innebira paverkan pa befintligt spar i form av
nedsatt hastighet och sparjusteringar. Aven andra &tgirder som byte av stenvalvstrummor kommer att
paverka befintligt spér.
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13.

Samlad beddmning

En samlad bedomning av konsekvenserna for respektive miljoaspekt i nollalternativet respektive
utbyggnadsforslaget redovisas i Tabell 8 nedan. Den bedomningsskala som anviands for bedémningen
baseras pa bedomningsgrunderna och bedomningsskalan for respektive miljoaspekt och illustreras i

Figur 40.

Stora negativa
konsekvenser

Mattliga negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

+/- +
Obetydliga/inga Positiva
konsekvenser konsekvenser

Figur 40. Beddmningsskala éver miljokonsekvenser.

Tabell 8. Samlad bedémning fér miliGkonsekvenser av jarnvdgsplanen Klippan — férldngt métesspdr och héjd hastighet

Landskap och +/- Obetydliga konsekvenser - Sma negativa konsekvenser
bebyggelse Planerade &tgiarder kontrasterar
Inga fysiska atgarder pa landskapet eller omgivningen i liten grad och paverkar
bebyggelsen. Storningar i form av trafik, orienterbarhet, invanda strak,
ljusstérning och buller forvantas kvarsta. avgransningar, landmarken och utblickar i
begransad omfattning.
Naturmiljé +/- Obetydliga konsekvenser - - Mattligt negativa konsekvenser
Intrang sker i naturvardesobjekt med visst
Ingen ny mark tas i ansprak och darmed sker naturvirde, patagligt naturvirde och hégt
ingen paverkan pa vardefulla och skyddade naturvarde.
naturmiljéer i nollalternativet. Ersattningssatgarder vidtas i form av
anpassning for att gynna vilda pollinerare
samt lokal torrmarksflora och pa sa satt
gynna den biologiska mangfalden.
Kulturmiljo +/- Obetydliga konsekvenser - Sma negativa konsekvenser
Visst intrang sker i kulturmiljoer i
Inga fysiska dtgarder pa kulturlandskapet naromradet. Inget intrang i riksintresse for
eller bebyggelsen och inga fornlamningar kulturmiljévarden.
eller andra kulturhistoriska lamningar
berors.
Yt- och +/- Obetydliga konsekvenser - Sma negativa konsekvenser
grundvatten Foreslagna atgarder ger 6kad trafiksdkerhet
Inga fysiska dtgarder och ingen paverkan pa | och minskad olycksrisk pa Ladugardsvigen
yt- och grundvatten. vilket dven ger ett 6kat skydd for yt- och
grundvatten. Omfattningen av den
grundvattenbortledning som sker vid
Ladugardsvagen bedéms endast marginellt
minska grundvattenforekomstens
grundvattennivaer
Naturresurser +/- Obetydliga konsekvenser - - Mattligt negativa konsekvenser
och

markanvandning

Ingen ny mark tas i ansprak.

Jordbruksmark tas permanent i ansprak for
planerade jarnvagsatgarder.
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Rekreation och | +/. Obetydliga konsekvenser + Positiva konsekvenser

friluftsliv Jarnvagens barridreffekt minskar med tva
Ingen ny mark tas i ansprak. planskilda passager vilket 6kar atkomst till
rekreations och friluftsomraden.
Befolkningoch | __ m3ttligt negativa konsekvenser + Positiva konsekvenser
ménniskors Genom erbjudande om fastighetsnara
hilsa De redan idag bullerutsatta bostaderna bullerskyddsatgirder uppnas riktvirden
langs Skanebanan bedéms fa okade inomhus och vid uteplats.
bullernivaer fran jarnvagstrafiken i takt med | Barridreffekten av Skanebanan minskar da
att trafikmangden okar. Inga oskyddade trafikanter kan korsa jarnvagen

bullerskyddsatgarder utfors. pa ett sakert satt.

Barriareffekten som Skanebanan utgor
kommer att kvarsta.

Risk och - Sm4 negativa konsekvenser + Positiva konsekvenser

sdkerhet Genom planerade atgarder minskar risken
Nuvarande trafiksdkerhetsrisker kvarstar pa | 5 olyckor lings stréckan.

kort sikt och bedéms 6ka pa langre sikt.

Projektet bedoms sammantaget bidra till uppfyllelse av miljokvalitetsmal genom att kapaciteten pa
jarnvagen okar och darmed okar forutsattningarna for 6verforing av transporter och resande fran vag till
jarnvag. Visst intrdng kommer dock att ske i naturviarden och jordbruksmark. Boendemiljon bed6ms
forbattras genom erbjudande av fastighetsnira bullerskyddsatgarder.

Projektet bedoms innebira positiva konsekvenser for perspektiven trafik, anvindargrupper,
lokalsamhalle och regional utveckling. Framfor allt innebar atgirderna en forbattrad restid, komfort och
framkomlighet vilket leder till 6kad lokal och regional tillgénglighet. For miljoaspekterna bedoms
konsekvenserna for majoriteten av miljoaspekterna innebédra smé negativa eller positiva konsekvenser.
For naturmiljo har konsekvenserna bedémts som méttligt negativa. Detta da det kommer att ske intrang i
naturvirdesobjekt. En del objekt bedéms dock kunna aterskapas och teretableras. Aven for
miljoaspekten naturresurser och markanvindning bedoms konsekvenserna som mattligt negativa
eftersom atgidrderna innebar att viss jordbruksmark tas i permanent ansprak.

13.1. Maluppfyllelse

De framtagna projektmalen enligt avsnitt 1.2 har varit en ledstjarna i projekteringsarbetet.

13.1.1. Andamal

Andamalen bedéms uppfyllas genom att atgirderna bidrar till en 6kning av kapaciteten och robustheten
pa Skénebanan for bade person- och godstrafik. Aterhimtningsférmégan vid stérning blir Aven béttre i
och med mojligheten for tag att motas pa en langre striacka dn tidigare. Nya planskilda korsningar genom
géngbron och Ladugirdsvigen ger 6kad trafiksikerhet. Atgirderna mojliggor halvtimmestrafik med styv
tidtabell pd Skinebanans striicka mellan Hissleholm och Astorp.

13.1.2. Projektmal

Genom att korsningen mellan Skanebanan och Ladugérdsvigen gors om till en planskildhet, kan
passagemojligheten behallas och samtidigt goras mer trafiksdker. Gingbron vid stationen innebar
atkomst till plattformarna utan att resande behover vinta pa bomfallning samt att atkomst till
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stationsomréde och plattformar majliggors for resenirer och invénare som kommer séder ifran. Det,
tillsammans med sparrstaket mellan spér 1 och 2, forvéntas leda till mindre sparspring och 6kad
trafiksdkerhet. Projektet har lagt sirskild vikt vid gestaltning av de delar av bangérden och stationsmiljon
som allménheten fraimst kommer vistas pa. Gestaltningsforslag har diskuterats med Klippans kommun
dar samverkan skett genom regelbundna samradsmoéten och i specifika gestaltningsworkshopar.
Foreslagna atgirder bidrar till projektmaélet om att ge en god gestaltad och siker anliiggning. Aven milet
om att genomfora dtgidrderna i ndra samarbete med Klippans kommun uppfylls.

Lopande samrddsméten har genomforts med fastighetsidgare och verksamheter som kan berdras av
projektet. Under samradsmatena har synpunkter samlats in som sedan paverkat placering och
utformning av atgdrderna. Under varen 2024 genomfors samrad med allménheten dar det finns
mojlighet att lamna synpunkter pé foreslagen utformning och foreslagna ytor for markansprak. Detta tas
sedan omhand och bearbetas infor framtagande av granskningshandling.

Planerade atgarder innebar viss omgivningspéaverkan, bland annat bedéms naturvirdesobjekt och
grundvatten paverkas. Infor inriktningsbeslut har en sammanvagning av olika aspekter, dar
omgivningspaverkan har viktats hogt for att hitta basta mojliga 16sning. Darmed bedoms projektet uppna
malet om minsta mojliga omgivningspaverkan.

Sammantaget bedoms atgirderna bidra positivt till att uppfylla projektmalen.

13.1.3. Miljokvalitetsmal

Foljande miljomal bedoms inte vara relevanta for det aktuella jairnvagsprojektet: Hav i balans samt
levande kust och skdrgard, Skyddande ozonskikt, Myllrande vatmarker, Levande skogar samt
Storslagen fjdllmiljo. Nedan foljer en samlad bedomning av hur projektet i stort paverkar och férhaller
sig till de for projektet relevanta miljokvalitetsmélen.

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning och Ingen 6vergddning
Utbyggnadsforslaget bedoms bidra till malen genom att kapaciteten pa jairnviagen 6kar och dirmed 6kar
forutsattningarna for 6verforing av transporter och resande fran vig till jarnvag. Utsldppen av
luftféroreningar, viaxthusgaser och forvintas darmed bli lagre.

Saker stralmiljo

Projektet bedoms varken bidra eller motverka uppfyllandet av miljomaélet.

Grundvatten av god kvalitet

Utbyggnadsprojektet bedoms inte innebira ndgon paverkan pa grundvattenforekomsten, varken
kvantitativt eller kvalitativt. Ombyggnaden bedéms saledes inte motverka miljomalet.

Ett rikt odlingslandskap

Utbyggnadsforslaget tar sma arealer jordbruksmark i ansprak och fragmenterar inte jordbruksmark da
utbyggnaden utfors intill ett befintligt spar. Projektet bedoms inte bidra till malet men
odlingslandskapets virde for livsmedelsproduktion bedéms inte paverkas i nadgon storre omfattning.

God bebyggd miljo

Jarnvigens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. Utmed befintlig strickning finns ett
flertal hus som paverkas. Med erbjudande av fastighetsnira bullerskyddsatgarder bedoms dessa att fa en
forbattrad situation efter ombyggnaden. Utbyggnadsforslaget bedoms saledes kunna medverka till mélet.
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Ett rikt vaxt- och djurliv

Utbyggnadsforslaget innebar intrang i naturviarden, men de ar begriansade och bedoms inte innebéra
nagra langsiktiga effekter eller konsekvenser i driftskedet. Miljomaélet i stort bedoms darfor inte
motverkas av projektet.
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14. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Miljébalkens allménna hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hinsynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka
miljohansynen. Reglerna ska tillimpas i alla sammanhang dar miljébalkens bestimmelser giller. Enligt
hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet
vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten medfor skada eller oldgenhet for manniskors halsa eller miljon. I Tabell 9 framgér hur de
allminna hiansynsreglerna tillimpats i arbetet med foreliggande jairnvagsplan samt att projektet bedoms

overensstimma med hinsynsreglerna.

Tabell 9. Tillampning av miljébalkens allménna hansynsregler

Allmanna hansynsregler

Tillampning for jarnvagsplan

(2 kap MB)

Bevisborderegeln (1 §)

Det ar den som driver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidtar en atgard som ska visa att
héansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarar

for att jarnvagsplanen uppfyller miljobalkens bestammelser.
Hansynsreglerna har beaktats i projektet. | det fortsatta
arbetet med tillstand eller godkdnnande av dispens fran
myndighet kommer dtaganden att féljas upp.

Kunskapskravet (2 §)

Det ar den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgard som ska ha tillracklig kunskap om hur
manniskors halsa och miljon paverkas och kan
skyddas.

Kunskap inhdmtas under hela projektets gang genom
inlasning av befintligt underlagsmaterial samt det
utrednings-, falt- och projekteringsarbete som ingar i
jarnvdgsplanen och efterféljande sakprévningar. |
faltarbeten ingdr exempelvis naturvardesinventering,
brunnsinventering, markmiljoundersokningar och
arkeologiska undersokningar. Harutover tillfor
samradsprocessen kunskap i arbetet med jarnvéagsplanen.

Forsiktighetsprincipen (3 §)

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors halsa
och miljon, gor att verksamhetsutdvaren ar skyldig att
vidta atgarder for att forhindra en stérning. Vidare ska
basta majliga teknik anvandas for att forebygga skador
och oldgenheter.

Atgarder for att minska eller forebygga negativa
miljokonsekvenser anges i jarnvagsplanen. Kontrollprogram
kommer att upprattas med krav pa miljoatgarder och
byggmetoder i byggskedet. Arbetet med riskfragor bedrivs
kontinuerligt i projektet, for saval det fortsatta
projekteringsarbetet, byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §)

Alla ska undvika att sdlja eller anvdanda kemiska
produkter eller biotekniska organismer som kan vara
skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna
kan ersattas med andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom
Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (5 §)

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som
mojligt. Det som utvinns ur naturen ska ateranvandas,
atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. |
forsta hand ska fornyelsebara energikallor anvandas.

| projektet ska hushallning med ravaror och energi ske. Inom
projektet efterstravas massbalans sa langt som majligt.
Schaktmassor ska ateranvandas i sa stor utstrackning som
moijligt, under férutsattning att spridning av féroreningar
och invasiva arter undviks. Aven material frén utrustning och
anlaggningar som rivs ska ateranvandas dar sa ar maojligt.
Trafikverket staller miljokrav pa fordon och maskiner som
anvands i entreprenader.

Lokaliseringsprincipen (6 §)

Vald lokalisering ligger i direkt narhet till befintligt spar. Vid
en utbyggnad har allmédnna och enskilda intressen beaktats.
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Allmdnna hansynsregler Tillampning for jarnvagsplan

(2 kap MB)

En sadan plats ska véljas att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for
manniskors halsa och miljo.

skilighetsregeln (7 §) | planen redovisas skadeférebyggande atgarder. Avvagning
mellan nytta och kostnader har bland annat gjorts med

Hénsynsreglerna ska tillémpas efter en avvégning avseende pa bullerskyddsatgarder och grundvattenskydd.

mellan nytta och kostnader. Kraven som stalls ska vara
miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomféra.

skadeansvaret (8 §) Om skador eller oldgenheter uppstar till foljd av projektet

ansvarar Trafikverket for att avhjalpa eller ersatta dessa.
Det ar den som orsakat en skada eller oldgenhet for 1alp

manniskors halsa som &r ansvarig for att skadan blir
avhjalpt.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) kan meddelas av regeringen i férebyggande syfte, for att skydda manniskors
hilsa eller miljon, eller for att dtgirda befintliga miljoproblem. De kan dven anviandas for att de 16
nationella miljokvalitetsmélen ska uppnas eller for att kunna genomféra EU-direktiv. Nar en
miljokvalitetsnorm meddelas méste regeringen samtidigt utse myndigheter och kommuner som ska mita
och kontrollera att normen uppfylls.

Nedan beskrivs samstimmigheten med MKN:
e Fororeningar i utomhusluft berdknas ej 6verskridas.
e Fisk- och musselvatten finns ej inom paverkansomradet.
e Kartlaggning av omgivningsbuller sker pé ett mer 6vergripande plan &n i enskilda projekt.

o Atgirder som planeras inom jarnvigsplanen bedoms inte forsimra kvalitet eller kvantitet pa
grundvattenforekomster eller ytvattenforekomster med MKN. Atgirderna for Ladugardsvigen
bedoms Oka trafiksdkerheten och darmed dven skyddet for grundvattenférekomsterna.

Hushallning med mark och vattenomraden

I planarbetet kartlaggs mark och vattenomraden i ett tidigt skede, inom ramen for
miljokonsekvensbeskrivningen. En lokalisering identifieras utifran perspektiven minsta mojliga
péaverkan pa mark och vattenomraden, teknisk genomforbarhet och ekonomisk rimlighet.

En lokalisering har identifierats utifran perspektiven liten paverkan pa mark och vattenomraden.

Vid anldggande tas inte mer mark i ansprék dn vad som ar nodvandigt for att kunna driva och underhalla
anliaggningen nar den ar i drift. Detta for att begriansa paverkan pa intilliggande jordbruksmark. Nagon
skada pa riksintressen bedoms ej ske.
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15. Fortsatt arbete

Jarnvagsplanen berdknas att stéllas ut for granskning under vintern 2024/2025 och skickas for
faststillelseprévning under viren 2025. Planen forvintas bli faststélld och vinna laga kraft under ar
2025. Byggnationen planeras paga under tva ir, med malsattningen att ta anlaggningen i drift ar 2030.

15.1. Tillstand och dispenser

Foljande tillstdnd och dispenser kan komma att erfordras for projektet.

Fornlamningar och tillstdnd enligt kulturmiljolagen

Fornlamningar ar skyddade enligt bestimmelser i kulturmiljolagen. Det ar forbjudet att utan tillstind
rubba, ta bort, griava ut, tacka 6ver eller genom bebyggelse, plantering eller pd annat sitt d&ndra eller
skada en fornldimning. Fornlimningar som riskerar berdras av markansprak ska forundersokas for att
faststilla fornlamningarnas omfattning. Arkeologisk forundersokning kréaver tillstand enligt
kulturmiljolagen och prévas av lansstyrelsen.

Lansstyrelsen kan ldmna tillstand till att fornlamningar tas bort eller flyttas om samhillsintresset ar
storre an fornlamningens virde. Lansstyrelsen kan stilla krav pd dokumentation av fornlamningar
genom arkeologisk undersokning.

Biotopskydd

For objekt som omfattas av biotopskydd (stenmurar, diken eller &kerrésen) inom planomradet meddelas
undantag fran biotopskyddsbestdmmelserna i samband med att jarnviagsplanen faststills och vinner laga
kraft enligt 7 kap. 11a § miljobalken. I beslutet kan villkor som behovs for att skydda dessa biotoper samt
krav p&d kompensationsatgiarder komma att stéllas.

For biotopskyddsobjekt som ligger utanfor jairnvagsplanen, och som kan komma att péverkas av till
exempel enskilda vigar och lokalgator, soks vid behov separat dispens.

Tillstand for vattenverksamhet

Grundvattenbortledning i bygg- och driftskede for Ladugardsviagen under jairnvigen utgor
vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken. I byggskedet fordras en tillfallig grundvattenavsankning for
grundliaggning och uppforandet av bro med tillhérande pumpstation. I driftskede kriavs en permanent
grundvattenavsankning for att halla Ladugérdsviagen med intilliggande gang- och cykelvig farbar under
bron. I det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen kommer Trafikverket ta stillning till om tillstand ska
sokas eller ej. Om det 4r uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena behover inte tillstdnd sokas.

Anmalan om vattenverksamhet

Anmailan om vattenverksamhet till lansstyrelsen for tgarder i, kulvertering eller flytt av diken bedoms
kravas.

Dispens fran artskyddsforordningen

I det fall delar av atgirder inom projektet medfor paverkan som leder till forbud enligt artskydds-
forordningen kommer dispens att behova sokas. Eventuell dispens kan forenas med villkor om
kompensation for de intrdng som gors. I nuldget bedoms inte planerade dtgarder medfora sdidan
paverkan att dispens kravs.
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Bygglov och rivningslov

Bygglov kravs for teknikhus och gadngbro inom jarnvagsplanen, vilket soks hos kommunen.

For rivning av byggnader kan rivningslov komma att behovas. Det soks i sé fall hos kommunen.

15.2. Uppfoljning och kontroll

Avsnittet om uppfoljning och kontroll kommer att uppdateras dd MKB fardigstalls efter samrad.

15.3. Paverkan pa kommunala planer

Oversiktsplan

De planerade atgirderna ligger i linje med kommunens 6versiktsplan. Atgéirderna bidrar till att ka
tagtrafiken konkurrenskraft i forhéllande till bilresande och att Skane i allt storre utstrackning fungerar
som en gemensam marknad for boende, arbete och utbildning. Atgirderna bidrar #ven till 6kade
pendlingsmojligheter och forutsattningar for ortsutveckling. Vidare ligger 4ven den planerade géngbron i
linje med Gversiktsplanen.

Detaljplaner

Inom omrade med detaljplan eller omrddesbestimmelser far inte jairnvig byggas i strid mot planen eller
bestimmelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas, far dock mindre avvikelser
goras. Totalt bedoms &tta detaljplaner paverkas av planerade atgirder. De delar av detaljplaner som
bedoms strida mot kommande markanvindning i jarnvigsplanen planeras att upphivas. I kommande
skede beskrivs paverkan pa detaljplaner mer utforligt i ett separat PM.
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