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1. Sammanfattning

Vig 136 stricker sig fran sdder till norr pé vistra Oland. Vig 136 mellan Isgirde och Rilla
ingér som en deletapp i en 6versyn och standardhéjning for att forbattra framkomligheten
och trafiksdkerheten pa hela strickan mellan Algutsrum och Borgholm.

Ombyggnadsstrackan mellan Isgirde och Ralla ar cirka 2,6 km lang. Viagstrackan har
bristande trafiksdkerhet och periodvis délig framkomlighet. Vigen har flera korsningar till
enskilda vagar och direktutfarter frén fastigheter. Vid hoga trafikfloden &dr det svart for
bilister att ansluta till vdg 136 frén sina fastigheter eller sidovagar. Kobildning ar vanligt vid
hoga trafikfloden.

Andamélet med projektet ir att forbéttra framkomligheten och trafiksikerheten for bade
motorfordon och oskyddade trafikanter utmed vag 136 pa strickan mellan Isgirde och Rélla
samt att forbattra forutsattningarna for att nyttjande av kollektivtrafik.

Projektet ska bidra till att uppfylla de transportpolitiska mél som satts av riksdagen pa
overgripande niva och som preciserats av Region Kalmar lian.

Atgirderna omfattar en ny korsning med vig 965, Stora Rorsviigen med forbittrad sikt,
mittriacke och vinsterpasvangsfilt. Syftet dr att véva in trafik fran anslutande vdg och pa sa
satt 6ka framkomligheten pa vagen. For att mojliggora vanstersvangsfalt behover vagen
breddas. Se ritning 3 01 T 02 11.

Den nya korsningen med viag 965, Stora Rorsviagen ar tinkt att byggas ca 250m soder om
det befintliga laget. Korsningen mot Rostivigen stings och trafik leds istillet via en ny
lokalgata till den nya korsningen. En ny anslutning gors for trafik fran Borgholms kommuns
detaljplaneomrade vid Stora Ror till den nya Stora Rorsvagen. Se ritning 3 01 T 02 11.

Den befintliga Stora Rorskorsningen byggs om till en planskild gang- och cykelport. En
damm for férdrojning av vigdagvatten och vatten fran ging- och cykelporten anliggs
nordost om porten. Fran porten foreslas en ny gang- och cykelvig Osterut som ansluter till
en ny lokalgata i lige bakom befintlig bebyggelse pé Gstra sidan om vig 136. Lokalgatan
ansluter i norr till en befintlig lokalgata. Se ritning 3 01 T 02 11.

Vid naturreservatet Ljungheden byggs en ny gang- och cykelvag med skiljerdcke parallellt
med vag 136. Gang- och cykelviagen ansluter i norr mot en ny lokalgata for fastigheter vister
om vag 136 vid Mor Helgas vag. Se ritning 3 01 T 02 13 och 3 01 T 02 14.

En lokalgata byggs langst i norr pa vistra sidan om vag 136 for gdng- och cykeltrafik trafik
till fastigheter. Lokalgatan avslutas mot befintlig vig in mot Réillapaviljongen. Se ritning 3 01
T 0214 0ch301To215.

16 direktutfarter fran bostadsfastigheter till vig 136 planeras att stingas. Trafik till och fran
bostadsfastigheterna kommer istéllet att ledas via foreslagna nya lokalgator.

I vagprojektet ingér ombyggnad och standardh6jning av busshéllplatsen utmed vég 136 vid
Stora Ror. Hallplatserna fordes med anslutningar for gang- och cykeltrafik. Se ritning 3 01 T
02110ch 301To0212.



Lings strackan finns det naturmiljoviarden sdsom biotopskyddade stenmurar, artrika
vagkanter, skyddsvarda trad och naturskyddsomréaden.

Konsekvenser av végférslaget

Vagforslaget innebar forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet pa viag 136 for bade
motortrafikfordon och oskyddade trafikanter genom att vansteravsvangsfilt och
vénsterpasvangsfalt anldggs fran Stora Rorskorsningen samt att gang- och cykelport
anlidggs. Att en géng- och cykelport anlaggs innebir att oskyddade trafikanter kan passera
végen pa ett sikrare sétt samtidigt som framkomligheten for trafikanter pd vig 136 okar. Att
utfarterna till vdg 136 fran Rostivagen och fran enskilda fastigheter stangs bidrar ocksa till
okad framkomlighet och trafiksdkerhet.

Det sammanhdngande gang- och cykelnétet mellan vig 965, Stora Rorsviigen och sédra
Rilla forbéttrar maéjligheterna for gdng- och cykeltrafikanter att rora sig langs strackan pa
ett attraktivt och trafiksdkert sitt.

De flyttade och forbattrade busshéllplatserna vid géng- och cykelporten innebar forbattrade
mojligheter att dka kollektivt pé strackan. Vissa busshéllplatser som finns langs med
strackan idag kommer att utgd, men med forbattrade gang- och cykelmgjligheter bedéms
tillgdngligheten till de kvarvarande héllplatserna forbéttras. Farre hallplatsligen innebér
ocksé att restiden for kollektivtrafik pa strackan Borgholm-Kalmar minskar nagot.

For naturmiljon innebar vagforslaget intrdng i biotopskyddade miljoer sdsom stenmurar och
naturvirdesomraden. P4 en striacka om ca 400 m norr om Ljungheden berors den stra
kanten av naturreservatet Rilla-Ekerum.

Anléggning av gang- och cykelporten kriaver bortledning av grundvatten i bade bygg- och
driftskede.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Linsvig 136 16per fran Olands sédra spets upp till dess norra udde. Via vig 136 firdas mans

utmed hela vistra Oland genom dess unika natur och kulturlandskap. Vigen utgér ett viktigt
pendlingsstrak for befolkningen pa Oland och en livsnerv for niringslivets transporter. Vig

136 ar utpekat som riksintresse for kommunikation och utgor ocksé led for farligt gods.

Trafikflodet pa véag 136 har stora arsvariationer, fraimst beroende pa turisttrafiken under
sommarménaderna. I dagslaget har vig 136 bristande trafiksdkerhet och periodvis délig
framkomlighet.

Strackan mellan Isgirde och Rilla ingér som en deletapp i ett 6vergripande projekt for att
forbattra trafiksdakerheten och framkomligheten pé hela strackan mellan Algutsrum och
Borgholm. Deletappen Isgidrde-Rélla borjar ca 600m séder om korsningen Stora Ror och
fortsatter norrut upp till lokalgata in till Réllapaviljongen i s6dra Rélla. En striacka pa ca 2,6
km , se Figur 1 och Figur 2.

Deletapp Ekerum - Borgholm

Deletapp Ralla - Ekerum

Deletapp Isgarde - Rélla

Deletapp Sonnerborg - Isgédrde

Deletapp Algutsrum - Sonnerborg

N

A [} 1 2 3lrm
Skala: 195000

Figur 1. Vagplanen for Isgérde-Rélla ingér i ett stérre projekt dér atgérder for att hdja
trafiksékerheten och framkomligheten planeras for vdg 136 mellan Algutsrum och
Borgholm.
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Figur 2. Oversikt viig 136 deletapp Isgérde-Rdlla

2.1. Tidigare studier

Under ar 2018 togs ett samradsunderlag fram for vig 136 och strackan Isgarde-Rélla. Ett
forsta samrad med allménheten holls 2018-11-05 i Glomminge skola. Syftet med samradet
var att informera om pégéende planering och att inhdmta synpunkter fran berérda.

Utifran samradsunderlaget fattade lansstyrelsen 2019-01-24 beslut om att vigplanen antas
medfora betydande miljopéverkan.

Under arbetet med vagplanerna for strackan Algutsrum-Ekerum blev det tydligt att
ombyggnaden till métesfri viag pa hela striackan Algutsrum-Borgholm skulle bli betydligt
dyrare dn de medel som var avsatta for projektet, 375 miljoner kronor. Under vintern 2019
beslutade darfor Trafikverket att 1ita utreda om projektmélen kunde uppnés utan
ombyggnad till motesfri vag. Detta bland annat genom ombyggnad till moétesfri vag pa en
kortare stricka, punktinsatser vid korsningar samt satsningar pa gang- och cykeltrafik och
kollektivtrafik.



Utredningen resulterade i att Trafikverket och Region Kalmar lan beslutade att arbeta vidare
med ett forslag om motesfri 2+1-vig i nystrackning forbi Algutsrum och till strax s6der om
rastplats Idehultet. Motesfri vag utgar pa ovriga delar av strackan Algutsrum-Borgholm.

For deletappen Isgirde-Rélla presenterades i utredningen rekommendationer for att héja
siakerheten och framkomligheten med of6randrad hastighetsbegransning pa strackan, Detta
bland annat genom att bygga om korsningar, stinga direktutfarter och satsa pa atgiarder for
att forbattra majligheterna for gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik.

2.2. Andamal och projektmal

Andamélet med projektet ir att forbéttra framkomligheten och trafiksikerheten for bade
motorfordon och oskyddade trafikanter utmed vag 136 pa strickan mellan Isgirde och Rélla
samt att forbattra forutsattningarna for att nyttjande av kollektivtrafik.

Projektet ska bidra till att uppfylla de transportpolitiska mél som satts av riksdagen pa
overgripande niva och som preciserats av Region Kalmar lin.

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt propositionen
2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sikerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet.

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans behov. Det finns ocksa preciseringar om att
mojligheterna att ga, cykla och vilja kollektivtrafik ska forbattras, liksom att barns
sjalvstandiga mobilitet ska stirkas.

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas med malséttning att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Samtidigt ska utvecklingen bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och 6kad hélsa.



Projektmal for vag 136 (avser hela strackan mellan Algutsrum och Borgholm):

+  Forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten bade for motortrafik och
oskyddade trafikanter

*  Minska restiden pé strackan for att fraimja arbetspendling och naringslivsutveckling

»  Skapa ett trafiksdkert, attraktivt och ssmmanhangande nat for gang- och cykeltrafik
langs vag 136.

»  Skapa forutsattningar for attraktivare kollektivtrafik mellan Kalmar och Borgholm

*  Virna om befintliga natur- och kulturmiljévarden samt landskapets visuella
kvaliteter

2.3. Kommunal planering

Den aktuella deletappen Isgiarde-Rilla spanner 6ver bade Morbylanga och Borgholms
kommun. Nedan beskrivs de delar av Borgholms kommunala planering i 6versiktsplaner
och fordjupade 6versiktsplaner, som har storst relevans for den aktuella vigplanen. Det ar
framst nya bostader som far betydelse for de framtida trafikflodena pa vag 136, se Figur 3.

o ** Rosti ¢
Figur 3. Oversikt Borgholms kommuns planomréde

e Inom Borgholms kommun pégér arbetet med detaljplan Stora Ror 2:1.
Utformningen av anslutningar mellan kommunens detaljplan och Trafikverkets
végplan sker genom dialog och samarbete.

o Inom tdtorten Rélla foreslds exempelvis fortdtning med omkring 300 nya bostéder.
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e Railla Tall och Réllaskogen ar den fordjupade 6versiktsplanens stora frilufts- och
rekreationsomréde. Har skapas forutséttningar for ny bebyggelse med omkring 110
bostider i Rillaskogens norra del och omkring 200 bostéder i Rélla Tall-omrade
med byggnadsplan 0885-P13 Rilla Tall.

¢ Ett mindre omrade planerat for cirka 15 bostader ligger intill vag 136 pa Gstra sidan,
soder om Rilla

24. Angransande planering

Den aktuella vagplanen for viag 136, deletappen Isgiarde-Ralla gransar i soder till
motsvarande planering for viag 136 och deletappen Sonnerborg-Isgirde. I norr angransar
aktuell vagplan till vigplan for vag 136, deletappen Ralla-Ekerum.

2.5. Trafikverkets planlaggningsprocess

Ett vagprojekt ska planeras enligt en lagstadgad planlaggningsprocess som slutligen leder
fram till en vagplan.

I bérjan av planlaggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas, se Figur 4. Hur lang tid det
tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som krévs, om
det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de ber6rda tycker.

I bérjan av planlaggningsprocessen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon, ett s kallat samrddsunderlag. Samradsunderlaget ligger till
grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medféra en betydande
miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.
Detta gors genom samrad.

Om lansstyrelsen beslutar att projektet har betydande miljopéaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen. I den beskriver Trafikverket projektets
miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.

Végplanen ska héllas tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor planen fardig. Nar planen ar godkand och faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta
spaden i marken.

Samrad ar en viktig del av hela planlaggningsprocessen. Trafikverket tar kontakt och for
dialog med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som framkommer under samrad sammanstills i ett
dokument som kallas samrdadsredogérelse.

1"



Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Samradshandling

Samradsunderlag

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag

for lansstyrelsens beslut om  MKB * Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljppaverkan sam
Lansstyrelsens beslut om  Lénsstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande

betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB : (tillstyrkande)

900000000000 0000000000000000

: SAMRAD .

.....................................................

Figur 4. Trafikverkets planldggningsprocess for vagplan. Vi befinner oss nu i skede samradshandling
dér framtagande av planférslag och miljékonsekvensbeskrivning (MKB) sker.

3. Forutsattningar

3.1. Véagens funktion och standard

Vig 136 mellan Isgirde och Rilla dr en tvafiltsvig som &r cirka 9,5 meter bred. Skyltad
hastighet ar 80 km/tim for hela strackan forutom avsnitt i Rélla med 60 km/tim. I Réilla och
vid Stora Ror finns kameror for automatisk hastighetskontroll, ATK, uppsatta.

Visterut mot Stora Ror ansluter vig 965, Stora Rorsvigen. Vid korsningen finns
siktproblem. P4 strickan finns ett tiotal enskilda vdganslutningar och flertalet utfarter fran
tomter och anslutningar till akermark.

Gatubelysning finns uppsatt med ojamna avsténd langs vdg 136. Fran korsningen mot Stora
ROr och norrut. Belysningsarmaturer sitter pé trastolpar och oeftergivliga stalstolpar.
Ledningsdragningen ar omvixlande markforlagd eller luftburen. Véag 965, Stora Rorsvégen,
har belysning.

Vagen avvattnas omvéxlande genom diken och partier som saknar diken. I de fall dar diken

saknas fordelas dagvattnet till omkringliggande mark for infiltrering. Dagvattenmagasin
eller andra fordrojningsfunktioner saknas helt langs strackan.

3.2. Trafik och olycksstatistik

P3 striickan Isgirde-Rilla uppmiittes ar 2018 drsmedeldygnstrafiken (ADT) till mellan 7040
och 7140 fordon. Cirka sju till atta procent av trafiken utgjordes av tung trafik.
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Strackan utgor ett huvudstrak for pendlingstrafik. Trafikméngden varierar under aret och ar
starkt priaglad av bilturismen. Under sommarmanaderna och vid storre hiandelser under var
och host forekommer det toppar i trafikméngden. P4 sommaren kan det férekomma toppar
med upp till det dubbla antalet fordon per dygn.

I prognos for ar 2045 berdknas drsmedeldygnstrafiken for vag 136 pa strackan Isgidrde-Ralla
2045 bli drygt 7500 fordon, varav nio procent beréknas utgoras av tung trafik.

Vig 136 trafikeras av busslinje 101 for resande mellan Byxelkrok och Kalmar, via Borgholm.
Den aktuella strackan Isgirde-Railla trafikeras med ca 45 turer i vardera riktningen pa
vardagar och 15 till 21 turer pa l6rdagar och helgdagar. Langs med vag 136, Isgarde-Ralla
finns fyra busshallplatser med héllplatsldgen i vardera riktningen.

Strickan trafikeras dven av Silverlinjen som kor fjirrbussar mellan norra Oland, via Kalmar,
till Stockholm. Darutéver finns flera linjer for skolskjuts.

Vég 136 har markerade cykelfalt istallet for
vagrenar mellan Isgirde och Ralla, se Figur 5
Separationsformen med narheten till biltrafiken
gor dock striackan oséker for gdende och
cyklister. Alternativt dr gdende och cyklister
hanvisade till det 6vriga lokala vagnatet, men
dven da i blandtrafik. I Rélla finns trottoarer i
mindre omfattning.

Mellan aren 2011 - 2019 intréffade sex olyckor pa
strackan Isgirde-Rélla. Ingen av dessa
rapporterades som allvarlig olycka. En olycka var
med mattlig skadef6ljd, och resterade fem var
lindriga olyckor.

Trafiksituationen for 2020 var starkt priaglad av
I‘E.l.daflde .COV}d-19 p'flndeml. Statistik for aret &r Figur 5. Viigkant markerad f6r géing- och
darfor missvisande i sammanhanget. cykeltrafik vid korsningen mot Stora Rér

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Lingst i norr avslutas utredningsomrédet for etappen Isgdrde-Rilla efter Rillapaviljongen i
den sodra delen av samhallet Rélla. Rallapaviljongen drivs som restaurang.

I Ralla finns skola med cirka 60 elever i arskurs F-5. Skolan ligger Gster om vag 136 och har
bor majoriteten av eleverna. Skolans upptagningsomrade striacker sig soderut till
kommungriansen mot Morbylénga kommun vilket gor att barn fran Stora Ror ingar i
upptagningsomrédet. Bredvid skolan ligger Bla gérden, en fritidsgard for ungdomar mellan
tolv och 18 &r. I anslutning till Rillaskolan ligger Rélla forskola som har fyra avdelningar.

Soder om Réllaskolan pé Idrottsgatan ligger Hogsrums FF:s idrottsplan.
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Utmed vig 136 ligger klddvaruhuset Rélla Sport och Fritid. Pa strackan finns dven ett antal
loppmarknader.

Stora Ror ar ett populart utflyktsmél och i hamnen finns bageri och restaurang.

3.4. Landskap och bebyggelse

Landskapet har en sdrskild karaktdr med anledning av den underliggande kalkrika
berggrunden vilken skapar unika forutsattningar for floran och gor att omradet rymmer en
stor biologisk méngfald. Generellt for hela strackan ar att det finns manga fornlamningar i
omradet. I arbetet med vagplanen har det genomforts en landskapsanalys for att fordjupa
forstaelsen for landskapet. I analysen har utredningsomrédet delats in i sju olika
karaktarsomraden.

Strax soder om Rilla sluter sig omgivningen och trafikanten fardas in i en sluten tallskog
som vixer pa ett av Olands storsta omraden med isilvssediment. I skogsomradet finns
spridd bebyggelse. P4 mitten av strackan oppnar tallskogen upp sig och bakom en 1ag
kalkstensmur breder en ljunghed ut sig. Kinsliga viarden pa Rallaféltet utgors av tallskogen,
ljungheden, stenmurar och viaderkvarnar samt det lokala friluftslivet.

Figur 6 Ljunghed vid Réllafdltet Figur 7. Tallskog pa Rallafdltet

Langst i norr avslutas utredningsomrédet i den sodra delen av samhillet Rilla. I de s6dra
delarna av Rélla finns spridd bebyggelse ldngs vigen. Strickan upplevs som lummig med
buskar och trad mellan de flesta fastigheter och vég 136. I sodra Rélla finns varden i form av
aldre 16vtrad och blommande buskar samt en #dldre byggnad i form av en stenlada, som ar
ett blickfing for trafikanterna, se Figur 8.
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Figur 8. Stenlada i s6dra Rdlla i trafikanternas blickfdng.

3.5. Naturmiljo

Planomrédet ligger i anslutning till naturreservatet Rilla-Ekerum, som bildades 2020-12-16,
se Figur 13. Naturreservatet ligger viaster om planomradet och omfattar totalt drygt 600
hektar, varav en viss del ocksd utgor vatten i Kalmarsund. Det ar Léansstyrelsen i Kalmar ldn
som forvaltar naturreservatet. Naturreservatet ar mycket artrikt och naturmiljoerna bestar
av adellovskog, gles sandtallskog, 6ppna blomrika sandgrasmarker och grunda havsmiljoer.

Planomrédet ligger i sin helhet inom lansstyrelsens naturvirdsplan Réllafiltet, se Figur 13.

Béde viixt- och djurliv p& Oland bjuder pi en stor artrikedom. Det finns ett rikt figel- och
insektsliv med ett stort antal séllsynta och for Oland unika arter. Storre vilt i form av ilg och
radjur har livskraftiga stammar.

Vid de naturvérdesinventeringar som utférdes under 2018, 2019 och 2020 hittades totalt 48
naturvirdesobjekt inom utredningsomradet for viagplan Isgiarde-Rilla, se Figur 15. Av dessa
bedomdes fem ha naturvardesklass tva, det vill siga hogt naturvirde, 20 bedoms ha
naturvirdesklass tre, det vill siga patagligt naturvirde. Ovriga bedéms ha visst naturvirde,
naturvirdesklass fyra. Tva omraden som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7
kap. 11 § miljobalken identifierades vid naturvirdesinventeringarna. Biotoperna bestar av en
allé och en stenmur.

Ett flertal naturvardsarter forekommer langs vigplanens striackning, . Naturvirdsart ar ett
samlingsbegrepp for arter som ar extra skyddsvarda antingen i sig sjdlva eller genom att de
vaxer i omraden eller naturtyper som &r viktiga ur ett naturvardsperspektiv. I begreppet
ingér bland annat fridlysta arter, rodlistade arter, signalarter och arter som éar listade i EU:s
art- och habitatdirektiv (SLU Artdatabanken, 2020). Langs strackan forekommer ocksa
vardefulla trad.
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Sammanfattningsvis innehéller naturmiljén inom utredningsomradet for vigplanen
Isgdrde-Railla naturvirdesobjekt med héga naturviarden och nagra fa biotopskyddade
miljoer. Omrédet ligger i anslutning till naturreservatet Rélla-Ekerum. Det forekommer
aven arter som ar fridlysta och rodlistade inom utredningsomrédet samt flera trad som
bedoms vara sarskilt skyddsvirda.

3.6. Kulturmiljo

Oland utgor ett unikt och sirpriglat landskap med hoga kulturmiljévirden. Vig 136 stricker
sig langs den vastra landborgskantens kron, vilket var strandlinjen under stenalderns dldsta
skede. Strandvallarna har varit bra lagen for bosattning och har har man aven begravt sina
doda vilket det stora antalet gravar vittnar om. Vallarna har dven utgjort bra
kommunikationsleder under alla tider. Lings dessa kommunikationsstrak har bosattning
fortgétt under samtliga historiska epoker.

Sydost om planomrédet finns ett omrade av riksintresse for kulturmiljévérden, se Figur 16.

Utredningsomrédet ar rikt pa fornlamningar, vilket genomforda arkeologiska utredningar
infor arbetet med vagplanen bekraftar. Kinda fornlamningar redovisas i Figur 16.

3.7. Geologi och grundvattenfoérhallanden

Lings Olands vistra kust 15per en brant sluttning i berggrunden, formationen kallas Vistra
landborgen. Den Vistra landborgen utgor en vattendelare i landskapet och styr
flodesriktningen for yt- och grundvatten. Vig 136 foljer i stort den Vastra landborgen och
huvuddelen av vigen ligger inom avrinningsomrédden med floden vasterut mot Kalmarsund.
De sydligare delarna av planomradet, kring nuvarande korsning for Stora Rorsvagen
avvattnas dock Gsterut.

De geologiska forutsiattningarna formar utvecklingen av landskapet och dess flora och fauna.
For merparten av strackan langs vag 136 utgors berggrunden framforallt av kalksten.
Kalkstenen har ofta anvénts for att bygga de ldga kallmurade stenmurar, som ar vanligt
forekommande pé Oland. Det finns fven stenmurar med magmatiska bergarter som granit.
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Figur 7: Jordartskarta, Isgdrde-Rdlla (Hamtad fran SGU hemsida, 2021-05-20)

Utredningsomréadet for deletappen Isgirde-Railla dr relativt flackt i nord-sydlig riktning och
striacker sig 1angs den vistra landborgen, med sluttande terrdang visterut ner mot
Kalmarsund.

Isilvsavlagringar ir relativt ovanliga p& Oland och isélvsomradet mellan Linsinkan och
Rélla ar ett av de fa som finns pé on.

I anslutning till det stora omradet med isdlvssediment vid Rélla finns mindre omraden med
flygsand. Flygsandsdriften har genom tiderna véallat problem och for att forankra sanden har
dessa omraden ofta planterats med tall, vilket stammer Gverens med vegetationen pa dessa
ytor dven idag.

Vig 136 gar huvudsakligen pa jordarter som forknippas med god genomslapplighet. I
omradet dominerar isalvsmaterial, strandgrus och sand. Dessutom ar jorddjupet platsvis
grunt och berggrunden troligen uppsprucken till f61jd av rorelser i landborgen. Detta gor att
omradet ar av intresse for grundvattenuttag vilket aterspeglas i att det langs vagstrackan
finns en kommunal vattentdkt samt fler &n 30 privata brunnar.

Vig 136 passerar inga ytvattenforekomster pa den aktuella strackan, men véster om
planomradet ligger vattenférekomsten M n Kalmarsunds utsjovatten som ar en del av
Kalmarsund. Hit avvattnas merparten av vagstrackan. Vattenférekomsten har mattlig
ekologisk status och uppnar ej god kemisk status.

17



Den sodra delen av vigstrickan avvattnas dsterut till vattenforekomsten S Olands
kustvatten. Vattenférekomsten bedéoms ha miéttlig ekologisk status och uppnér ej god
kemisk status.

Vigplanen ligger inom omrade for grundvattenforekomsten Véistra Olands kalkberg.
Forekomsten har klassats till otillfredsstédllande kvantitativ status och god kemisk status.
Grundvattnet forekommer i sedimentberggrunden och har en mediankapacitet pa 600—
2000 1/h (cirka 15-50 m3/d).

Delar av vagstrackan, fran strax soder om nuvarande korsning for Stora Rorsviagen och norr
om Rélla Tall, passerar 6ver grundvattenforekomsten Rdllaformationen. Formationen har
god kemisk status men otillfredsstéllande kvantitativ status. Grundvattnet finns i jordlagren
och uttagskapaciteteten ligger pa 5—25 1/s (cirka 400—2000 m3/d). Vattenférekomsten
utgors av maktiga sand- och grusavlagringar och har utpekats som intressant for framtida
vattentdktsomrade. Omradet med isdlvssediment utgor en del av Hogsbyésen, ett strak med
isdlvsavlagringar som kan foljas fran Ralla i sydost till Iangt upp pé sydsvenska hoglandet i
nordvast. Isdlvsmaterial har hog porositet vilket gor att de kan transportera mycket vatten.
Sadana omraden utgor pa sa vis goda tillgdngar for grundvatten men ar dven sirbara da de
har en 1ag formaga att motverka féroreningstransport med grundvattnet.

Grundvattenférekomsten Morbylanga-Borgholms kalkberg ligger vaster om
utredningsomradet. Forekomsten har god kemisk status men otillfredsstallande kvantitativ
status.

Vattenskyddsomraden

Viagplanen beror den vistra delen av Rélla Tallfiltets vattenskyddsomrade som ligger inom
grundvattenforekomsten Rillaformationen. Vattentiakten ar viktig for vattenforsorjningen i
Borgholms kommun. I Figur 9 nedan illustreras den planerade utokade omfattningen av
vattenskyddsomradet Rélla Tallféltet av den grovre streckade svarta linjen.

Vattenskyddsomradet instiftades 1982 och Lansstyrelsen i Kalmar lén &r tillsynsmyndighet.
Vattenskyddsomradet for vattentédkten ligger till storsta delen pa den Ostra sidan av vig 136.
Vig 136 tangerar en av vattenskyddsomrédets inre skyddszoner. Inom den inre skyddszonen
forbjuds forvaring, transport och hantering av amnen, sd som petroleum, pa ett sddant satt
som kan riskera fororening av grundvattnet. For skyddszonen géller att uppstéllning av
fordon drivna med flytande bréansle kraver uppsamlingskarl for spill under motorer och
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brénslebehéllare. Det finns inga bestimmelser for schaktning, varken i inre- eller yttre

skyddszonen.
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Inga dikningsforetag, torrlaggningsforetag eller batnadsomraden for markavvattning korsar

eller tangerar den berorda vigstrackan av vig 136 mellan Isgiarde och Rilla. Daremot finns
ett flertal nirliggande dikningsforetag och torrlaggningsforetag med batnadsomraden for

markavvattning, se Figur 10.

I naromradet finns foljande dikningsforetag och torrlaggningsforetag fran soder till norr:

o Isgirde df, instiftat 1928.

o Isgirde, Linsdnkan och Bdle tf, instiftat 1915-1916.

e Linsdnkan och Isgirde tf, instiftat 1928.
e Rinnerum — Ryd tf, instiftat 1942.
e Ronnerum och Ryd tf, instiftat 1915-1916

e Hemmanet Rorsberg och byn Isgérde tf, instiftat 1915-1916.

e Ho6gsrum dikningsforetag, instiftat 1958.
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Figur 10. Dikningsféretag och torrldggningsforetag med batnadsomraden i anslutning till
stréckan Isgdrde-Rdlla

3.8. Naturresurser och markanvandning

Den dominerande markanviandningen ldngs utredningsomradet utgors av skogsmark for
skogsbruk. I SGU:s brunnsarkiv finns det registrerat ett flertal vattenbrunnar samt brunnar
med okdand anviandning utmed den aktuella vagstrackan. Vattenbrunnar forekommer
huvudsakligen utanfor téatbebyggelse.

Under juni 2021 kommer markmiljoundersokningar att ske utmed strackan och resultatet
fran dessa kommer att utgora underlag for kommande arbete.

3.9. Befolkning och manniskors halsa

Ett 50-tal bostader ligger i direkt anslutning till vdg 136 pa strackan mellan strax séder om
nuvarande korsning for Stora Rorsvagen och strax soder om Rilla.
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Manniskors hilsa langs vig 136 péverkas fraimst av buller, bristande trafiksikerhet och
bristande framkomlighet. Buller 4r den miljopaverkan som drabbar flest manniskor
generellt sett, och det kan ge upphov till sémnstérningar, koncentrationssvarigheter och
fysiologiska stressreaktioner.

For vagtrafikbuller har det genomforts berakningar for ekvivalent och maximal ljudniva.
Ekvivalent ljudnivé dr medelljudet 6ver en viss angiven tid. Maximal ljudniva ar det hogsta
ljud som forekommer vid passage av ett enstaka fordon. Buller har beridknats for vig 136 for
det sa kallade nollalternativet for prognosaret 2045. Nollalternativet innebar att inga
atgarder utfors pa vag 136 forutom vid normalt underhall. For nollalternativet ar 2045
beridknas cirka tio bostader exponeras for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudnivi och
cirka nio bostéder exponeras for ljudnivaer 6ver 70 dBA maximal ljudniva vid fasad.

Barn ar kinsligare for buller 4n vuxna. Utéver somn- och koncentrationssvérigheter, kan
buller 4ven paverkar barns sprakinldrning. Andra faktorer som paverkar barns hélsa ar
mojligheten till fysisk aktivitet, egen mobilitet och socialt liv, och nirheten till gronomraden
och trafik. Vid de samtal med barn som genomf6rts under hosten 2018 har det framkommit
att barnen langs den aktuella delen av vig 136 har en mycket begréansad egen rorlighet och fa
malpunkter. Vag 136 ir en pétaglig barridr som begransar barns méjligheter att ga eller
cykla till varandra eller till malpunkter i landskapet. Majoriteten av barnen r beroende av
att foraldrar eller andra vuxna skjutsar dem med bil till fritidsaktiviteter och kompisar. Barn
under tolv ar tillats sallan att aka buss pa egen hand da busshéllplatserna langs vag 136 inte
bedéms kunna nas pé ett trafiksékert satt.

3.10. Rekreation och friluftsliv

Oland omfattas i sin helhet av riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kapitlet 1—2 §§
miljobalken och riksintresse for obruten kust enligt 4 kapitlet 3 § miljobalken, vilket innebar
att turismens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt ska beaktas
vid exploatering och andra ingrepp i miljon.

Oland r ett populirt turistméal sommartid. Under midsommarhelgen och i samband med
skordefesten ar besoksantalet som hogst. I narheten av utredningsomradet Isgarde-Ralla
finns flera mélpunkter for rekreation och friluftsliv, se Figur 17. Vid Stora ror finns en
giasthamn, badplats och restaurang och café. Langs med vég 136 finns Ralla sport och Fritid
och Rillapaviljongen. Oster om vig 136 finns Hogsrums idrottsplan och pa den vistra sidan
av vig 136 ligger naturreservatet Rélla-Ekerum. Strax norr om planomrédet ligger Ekerum
Resort Oland med golfbana och padelbanor.

P4 Oland finns flera cykelleder och i anslutning till utredningsomradet finns Sverigeleden
och Olandsleden. En etapp av Olandsleden, Rillarundan korsar vig 136 vid Isgirde och gar
via Stora ror och sedan upp till vig 136 igen vid Stugbyn dar vig 136 korsas och cykelleden
fortsatter Osterut via Ronnerumsvégen.

3.11. Risk och sakerhet

Vig 136 dr rekommenderad vag for transporter av farligt gods. Inga av dess
anslutningsvigar ar rekommenderade for farligt gods. Att vigen ar smal och saknar
mittracke innebar att olycksrisken ar hog.
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En del i projektets mél innefattar att 6ka sikerheten for trafikanter pa och utmed véigen. Det
omfattar sdvéil motorburna trafikanter som géende och cyklister som behover passera viagen,
eller fardas 1angs med densamma. Sékerheten for boende ldngs strickan kommer ocksé att
ses over med avseende pa bland annat befintliga utfarter och nérhet till viagen.

Idag ar storre delen av strackan ar utmarkt med varningsskyltar for vilt. Viltstangsel saknas
ladngs vig 136 och anslutande vigar. Viltolyckor dr vanliga vid omradet norr om Stugbyn och
vid korsningen mot Stora Rér. Radjur ar kraftigt 6verrepresenterade bland djuren
inblandade i olyckor. Aven ett fatal fall av dovhjort, ilg, vildsvin, jarv och utter har
rapporterats blivit pakorda, enligt Nationella viltolycksradet.

3.12. Byggnadstekniska forutsattningar

Geotekniska undersokningar kommer att utféras under sen varen 2021 for strackan. I
samband med dessa kommer dven nya grundvattenror att installeras for matning av
grundvattennivaer. Grundvattennivaerna i omradet kommer regelbundet att avlasas och
journalforas.

I samband med byggnation av ging- och cykelporten vid Stora Ror forvéntas en viss
avsinkning av grundvattennivin att ske. Aven i driftskedet forviintas en
grundvattensankning. Grundvattenavsiankningen bedéms vara som storst under byggskedet
och mindre i driftskedet. Den storsta avsankningen intraffar lokalt precis vid portlaget.
Utredning pagar av hur stor avsiankningen blir i driftskedet.

Inom omradet for planerade arbeten forekommer flertalet ledningar som maste beaktas.
Samrad kommer att ske med berérda ledningsigare om lampliga atgarder for berérda
ledningar. Ombyggnationen innebar att kablar och ledningar forlagda langs med, eller som
korsar, vag 136 kan komma att behova flyttas.

De typer av ledningar och kablar som berors av viagplanen ar vatten och avlopps-ledningar
(dagvatten, spillvatten och vatten), ledningar for elektronisk kommunikation och
elledningar. Ledningarna dgs av Borgholms kommun, Telia/Skanova och E.ON.
Gatubelysning utmed vig 136 dgs av Borgholms kommun.

4.Foreslagna vagatgarder

4.1. Studerade alternativ

Iinledande skede har flera alternativa lI6sningar for att forbattra Stora Rorskorsningen vagts
mot varandra. Dels har mdjligheter for att forbattra korsningen i nuvarande lage setts Gver
dels i ett nordligare 14ge dels ett 14ge bara nagot sdderut. For att rymma nya busshéllplatser
som uppfyller dagens standard kravs att vig 136 breddas lokalt vid dessa.

Utredning pagar kring hur breddningen av vag 136 ska goras. Fram6ver kommer det utredas
hur en breddning paverkar naturvirde och viga mot andra intressen, exempelvis intrang i
bostadsfastigheter. Kontakt och dialog med lansstyrelse och fastighetsagare behovs for att
né den basta 16sningen.
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4.2. Oversikt foreslagna atgarder

I Figur 11 Figur 11. Oversikt foreslagen vigplan for strickan Isgirde-Rilla.medan visas en
oversikt av de atgarder som foreslas utmed strackan.
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Figur 11. Oversikt féreslagen végplan fér strickan Isgédrde-Rdlla.

4.3. Korsningen mot Stora Rér och gang- och cykelport

En viktig atgird ar att hoja sdkerheten vid den nuvarande korsningen med Stora Rorsvéagen,
vag 965. I forslaget ingar att korsningen flyttas ca 250m s6der om det befintliga laget. Den
nya korsningen forses med vianseravsviangsfalt och vinsterpasvingsfalt samt mittseparering
vid korsningen. Darmed forbattras sikten och siakrare anslutningar till vdag 136 kan goras.
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Korsningen mot Rostivigen stangs och trafik leds istéllet via en ny lokalgata till den nya
korsningen. En ny anslutning gors for trafik frin Borgholms kommuns detaljplaneomréde
vid Stora Ror till den nya Stora Rorsvagen.

I lage for den nuvarande korsningen med Stora Rorsviagen planeras en planskild gang- och
cykelport for att forbéttra maéjligheten for gdende och cyklister att korsa vig 136.

Den befintliga Stora Rérskorsningen byggs om till en planskild géng- och cykelport. Frin
porten foreslas en ny gang- och cykelvig Osterut som ansluter till en ny lokalgata i lage
bakom befintlig bebyggelse

4.4. Sammanhangande nat fér gang- och cykeltrafik

Ett av projektmalen ar att skapa ett sammanhéngande nét for gdng- och cykeltrafik skilt fran
vag 136 utmed hela strackan. Detta gors genom att anldgga nya géng- och cykelvigar och, i
vissa etapper, lokalgator for blandtrafik vilka ingér i det nya gang- och cykelstraket.

Vid 6stra Stora Ror dar Borgholms kommuns planomréde Stora Ror 2:1 ligger kommer
géng- och cykeltrafiken ledas via lokalgator inom planomradet. Dessa dtgirder ingér saledes
inte i foreslagen viagplan utan i Borgholms kommuns detaljplan. Utformning av
anslutningspunkter med mera sker dock genom samréad mellan Trafikverket och Borgholms
kommun.

4.5. Lokalgator

Totalt planeras 16 direktutfarter fran bostadsfastigheter till vig 136 att stdngas. Trafik till
och frén bostadsfastigheter kommer istéllet att ledas via nya lokalgator till gemensamma
korsningar med vag 136.

Nya lokalgator ingér inte i foreslagen viagplan utan dessa hanteras genom
lantmaéteriférrattning.

4.6. Busshallplatser

For busshallplatsen pé vig 136 vid Stora Ror foreslas en standardh6jning. Héllplatsen rustas
upp och forses med nya anslutningsvigar for gang- och cykeltrafik. Via den nya gang-och
cykelporten blir det majligt att pa ett sdkert satt nd busshéllplatserna pé var sida om vig
136.

Tva hallplatslagen kommer att utgd utmed strackan, dels i h6jd med Ljungheden dels i s6dra
Rilla. De forbattrade gang- och cykelmgjligheter gor att tillgdngligheten till de kvarvarande
héllplatserna bedoms forbattras. Farre hallplatslagen innebéar ocksé att restiden for
kollektivtrafik pa strackan Borgholm-Kalmar minskar négot.

4.7. Belysning

Utredning pagar av hur behovet av gatubelysning ser ut pa strickan. Utformningen kommer
att tas fram i samrad mellan Trafikverket och Borgholms kommun.
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4.8. Ledningar och kablar

Byggnationen av gang- och cykelviagar samt géng- och cykelporten kommer att paverka
vatten och avlopp-, el- och teleledningar. Atgirder for ledningarna faststills inte i vigplanen
utan genom ledningsforrattning. Samrad kommer att ske med berérda ledningsagare om
vilka atgdrder som dr lampliga for omldaggning och omkoppling av ledningarna.

4.9. Avvattning

Végavvattningen langs med végstrackan foreslas att 16sas med infiltration och ett
fordrojande dagvattenmagasin, vilket ansluter till dagvattenlosning i Borgholms kommuns
planomrade vister om vigen.

Vid vagétgirderna kommer det anldggas vigdiken. Dikena kommer inte bli vattenférande i
nagon storre utstrackning eftersom vigdagvattnet till stor del infiltrerar i slanter och
dikesbotten, men vid tillrackligt stora floden kommer dikena att leda vattnet till
infiltratrationsytor.

Vatten som behover pumpas frén den nya gang-och cykelporten kommer att ledas
fordrojningsmagasinet, se Figur 12 .
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Rénnerum
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Figur 12. Oversikt av féreslagen avvattningslésning vid vig 136, ny korsning med Stora Rérsvégen, lokalgator
och gdng — och cykelport vid Stora Rér.

Fortsatt utredning kommer att bedrivas fér hur vigavvattningen ska ske med diken
och fordr6jning. Utformningen tas fram i samrad med Trafikverket och Borgholms
kommun.

4.10. Gestaltning

For projektet har det tagits fram ett antal gestaltningsprinciper som ska gilla for hela
projektet. Principerna ar foljande:

e Vigen bor bidra till en upplevelse av det 6ldndska landskapet och inte bara ha
funktionen av transportstracka.

o  Mjuk 6vergiang mellan vigen och landskapet.

e Framhdiva natur-, kultur- och upplevelsevirden langs strickan.

e Virna 6vergingen mellan 6ppet och slutet landskap och efterstrava variation.

e Ateretablera lokal flora i sidoomraden.

o Trafiksdkra korsningspunkter for gdende och cyKklister.

e Undvika sidoricken om mojligt.

For den aktuella strackan Isgarde-Rélla ar det atgarderna vid kornsningen mot Stora Ror
som kommer f3 storst pdverkan pa omgivningen. Atgirder foreslas i omradet mellan vig 136
och Prastgardens gamla ekonomibyggnader. Dessa atgarder ska utformas sé att 6ppenheten
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framfor stenladorna i storsta méjliga méan bibehalls. Uppstickande objekt ska undvikas.
Materialval och utrustning ska véljas med omsorg for att varna de kulturhistoriska vardena.

I lage for den befintliga korsningen mot Stora Ror planeras en ny gang- och cykelport
anlaggas. Porten ska utformas med fokus pé giendes och cyklisters trygghet. For att uppna
trygghet ar det viktigt att jobba med belysning bade av portarna och dess sidoomraden.
Aven firgsittningen bidrar till upplevelsen av passagen. Ljusa fiarger gor att passagen
upplevs bredare och ljusare och darmed tryggare.

4.11. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Eventuella skyddsatgérder och forsiktighetsmatt, som kan bli aktuella pé strickan Isgérde-
Rélla, kommer att utredas efter det att samrad har hallits med allmanheten och synpunkter
mottagits. Forslag pa atgarder kommer i sa fall att ingd det kommande arbetet med
miljokonsekvensbeskrivning och viagplan.

5. Effekter och konsekvenser av projektet

Genom samrad med allménheten kan Trafikverket informera om pagaende planering och
presentera forslag pa utformning av trafikatgérder. Allménheten bereds mojlighet att ge
aterkoppling och inkomma med skriftliga yttranden pa samradsmaterialet. Inkomna
yttranden behandlas av Trafikverket och sammanfattas till handling Samrddsredogérelse.

Samradsredogorelsen &r ett viktigt underlag till den handling som kallas
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, dar effekter och konsekvenser av projektet beskrivs pé
en detaljerad niva.

MKB:n utgor underlag i planerings- och byggprocessen och:
— Bidrar till miljéanpassning och paverkar projektets utformning,
— Belyser forsiktighetsatgiarder och andra miljoatgarder som kan behova tas
med och faststillas i vagplanen.
— Klargor om olika tillstdnd och dispenser behover sokas.

Projektet forvintas medfora ett antal effekter och konsekvenser for:
— Trafik och anvandargrupper
— Lokalsamhille och regional utveckling
—  Miljo och hilsa
— Sambhaillsekonomiska effekter
— Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
— Paverkan under byggtiden

5.1. Naturmiljo

Ett av Trafikverkets projektmal &ar att virna om befintliga natur- och kulturmiljéovirden samt
landskapets visuella kvaliteter. De vigatgarder slom planeras for strackan Isgarde-Rélla
innebér viss paverkan och i vissa fall intrang i naturmiljon.

Hela viagplanens stricka ligger inom lansstyrelsens naturvardsplan, se Figur 13.
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Viégplanen innebér inte intrang i riksintresse for naturvard, Mittlandsskogen.

Visst intréng sker i utkanten av naturreservatet Rilla-Ekerum for anliggande av gang- och
cykelvigen, se Figur 17. Dock bedoms gang- och cykelvigen bidra till att 6ka tillgédngligheten
till naturreservatet.

4

0 250 500
e Meter N

Teckenforklaring

| Naturreservat

b<><1 Riksintresse naturvard

{:] Naturvardsplan lansstyrelsen

— Foreslagna vagatgarder

Figur 13. Oversikt éver féreslagna végdtgdrder pé strickan samt redovisning av riksintresse fér naturvérd,
naturreservat samt ldnsstyrelsens naturvdardsplaner.

Figur 14 redovisar Skogsstyrelsens naturviarden, sumpskogar och nyckelbiotoper samt
Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventeringar i omradet kring vig 136. Inga av de
planerade vigatgdrderna bedoms péverka nagot av Skogsstyrelsens eller Jordbruksverkets
intressen.
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Stora Ror

Teckenférklaring o_:zu)DMeter N
SKS Naturvarden —  Féreslagna A
SKS Sumpskog vagatgarder

:| SKS Biotopskydd

D SKS Nyckelbiotop © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 14. Oversikt 6ver féreslagna végatgérder péa stréckan samt redovisning av Skogsstyrelsens
naturvérden, sumpskogar och nyckelbiotoper samt Jordbruksverkets &dngs- och
betesmarksinventeringar i omradet kring vég 136.

De planerade atgarderna inom vigplanen kommer att medféra intrang i naturvardesobjekt
langs strackningen. Figur 15 visar en oversikt 6ver planerade vagatgarder pa strackan
Isgdrde-Ralla samt de naturvirden, generella biotopskydd och naturvardsarter som
identifierats vid naturviardesinventeringen genomford 2018, 2019 och 2020.
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Figur 15. Oversikt 6ver planerade vigatgdrder samt identifierade naturvérden i naturvirdesinventering 2018-
2020

I den sodra delen av viagplanen, kring den nya korsningen for Stora Rorsvagen, breddning av
vag 136 och géng- och cykelport bedoms flera naturviardesobjekt paverkas av intrang, se
Figur 15. Framfor allt pdverkas naturvirdesobjekt med patagligt naturvirde och visst
naturvirde, men det finns risk dven for ett visst intrang i omrade med hogt naturvérde norr
om befintliga Stora Rorskorsningen.

I den norra delen av vagplanen, mellan Ljungheden och Réllapaviljongen bedoms ocksa ett
visst intrdng behova ske i naturvirden med visst respektive patagligt naturvirde.

#Fortsatt utredning av paverkan pa naturmiljovarden och anpassning av vagforslaget
kommer att goras i det fortsatta arbetet med planbeskrivning och MKB.

30



5.2. Kulturmiljo

I Figur 16Figur 13 nedan visas de kidnda fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar som &r kénda langs strickan. Av de kéinda fornlamningarna bedéms risk for
paverkan framfor allt finnas i de sédra delarna av vigplanen, exempelvis finns ett omréde
med gravar i anslutning till den s6dra delen av lokalgatan Oster om vag 136. I omradet finns
dven en identifierad boplats. Kinda fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
finns dven i omradet kring korsningen mellan Stora Rorsvagen och vig 136, se Figur 16.

Teckenférklaring 4 250 atg Meter N
@ Fornlamning [ Fomiamning QO Gravar A
@ Ingen antikvarisk bedémning Méilig fornlamning [~ 1Boplatser

@ Ovrig kulturhistorisk lamning [___| Ovrig kulturhistorisk lamning

Riksintresse Kulturmiljgvard  — Féreslagna

végatgarder
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 16. Oversikt 6ver végdtgdrder och identifierade kulturmiliévérden pd stréickan.

#Fortsatt utredning av paverkan pé kulturmiljovarden och anpassning av vagforslaget
kommer att goras i det fortsatta arbetet med planbeskrivning och MKB.
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5.3. Befolkning och manniskors halsa

Bullerberdkningar har utforts for utbyggnadsalternativet enligt vigplanen for prognosaret
2045 och for det sa kallade nollalternativet for vag 136 i befintlig strackning och med
bibehéllen hastighet, med trafikprognos for r 2045. Nollalternativet innebir att inga
atgarder utfors pa viag 136 annat dn vid normalt underhall. Buller i nollalternativet jamfors
med buller i utbyggnadsalternativet. Berakning har utforts for bide medelljudniva
(ekvivalent ljudnivd) och maximal ljudniva. De riktvarden som géller f6r buller vid
nybyggnation visas i Tabell 1 nedan. Riktviardena giller for inomhusniva, utomhus vid fasad
samt ljudniva vid uteplats.

Ekvivalent ljudnivé, Maximal ljudniva,

dB(A) (medelljudnivi) dB(A)
Bostéder, ljudniva 30 45%*
inomhus*
Bostéder, ljudnivé 55 -
utomhus vid fasad
(frifaltsvarde)
Uteplats i anslutning till 55 70¥¥¥
bostad

Tabell 1. Trafikverkets riktvdrden for buller frdn vdgtrafik (TODK 2014:1021).

* Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
** Avser trafikrsmedelnatt (kl 22-06). Riktvdrdet innebdr att ljudnivan 45 dBA far
overskridas hogst fem ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas
regelbundet nattetid.
*** Avser trafikdrsmedeldag/kvdll (kI 06-22). Riktvdrdet innebdr att [judnivdn 70
dBA far overskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 8o dBA far dock inte
overskridas regelbundet dag- eller kvdllstid.

Bullerutbredningskartor 6ver resultatet av utfoérda bullerberdakningar visas i Bilaga

Bullerutbredningskartor.

Nar Stora Rorsviagen flyttas till ett sydligare lage och vag 136 breddas for att majliggora
anldggande av vinstersviangsfailt vid Stora Rorskorsningen innebar detta framfor allt att
bullerkillan frén Stora Rorsvigen ocksé flyttas soderut. Eftersom ingen hastighetsh6jning
foreslas for vag 136 eller Stora Rorsviagen (vidg 965) kommer bullerniviaerna inte att
forandras sarskilt mycket jamfort med nollalternativet. Resultatet av bullerberdkningarna
visar att cirka tio bostader kommer att ha ljudnivaer 6ver gillande riktvarden. Dessa
kommer att studeras vidare for att utreda vilka eventuella bullerskyddsatgarder som kan bli
aktuella. Mgjliga bullerskyddsatgéarder kan exempelvis vara bullerskarmar eller bullervallar,
fasad- eller fonsteratgérder eller skydd av uteplats. Bullerskyddsétgiarderna maste vara
tekniskt mojliga att genomfora och samhéllsekonomiskt forsvarbara. Inlosen eller
erbjudande om forvarv av fastigheter kan bli aktuellt for de mest bullerstorda fastigheterna.

En vibrationsutredning utfors ocksa inom ramen for vigplanen.
Géng- och cykelporten vid nuvarande korsning for stora Rorsvigen samt den nya gang- och

cykelvigen norrut mot Rilla bedoms forbiattra sikerheten for oskyddade trafikanter och
forbattrar deras maojlighet att rora sig langs strackan.
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Barridreffekten av vig 136 minskar pé strickan nir géng- och cykelporten byggs, men den
forstarks ocksa pé delar av strackan dar vanstersvangsfalt mittracke satts upp.

De flyttade och forbattrade busshéllplatserna vid gang- och cykelporten innebar forbattrade
mojligheter att dka kollektivt pa strackan. Vissa busshéllplatser som finns langs med
strackan idag kommer att utgd, men med forbattrade géng- och cykelmojligheter bedoms
tillgingligheten till de kvarvarande héllplatserna forbattras. Farre hallplatslagen innebar
ocksé att restiden for kollektivtrafik pa strackan Borgholm-Kalmar minskar nagot.

#Fortsatt utredning av paverkan pa befolkning och ménniskors hilsa samt anpassning av
vagforslaget kommer att goras i det fortsatta arbetet med planbeskrivning och MKB.

5.4. Rekreation och friluftsliv

Végplanen innebar inte intréng i riksintresse for naturvard, Mittlandsskogen. Visst intrang
sker i utkanten av naturreservatet Rilla-Ekerum for anlaggande av gang- och cykelvag och
lokalgata, se Figur 17. Dock bedoms gang- och cykelviagen bidra till att oka tillgangligheten
till naturreservatet.

Den nya gang- och cykelvigen som anldggs pa den vistra sidan av vig 136 kommer att bli en
del av cykelleden Olandsleden och bidrar till att forbittra méjligheterna att g och cykla
langs med vig 136. Pa sa sitt bidrar vagplanen aven till att paverka det rorliga friluftslivet
och turismen p3 ett positivt sétt.

Tillgdngligheten till malpunkter i omradet bedéms bibehallas eller férbéttras nar korsningar
forbattras, lokalgator byggs och gang- och cykelviag anlaggs, se Figur 17.
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Figur 17. Oversikt 6ver féreslagna véigdtgdrder och identifierade intressen av vikt for rekreation och friluftsliv.

6. Samlad bedomning

6.1. Transportpolitiska mal

En l16pande utvardering gors for hur vil projektet uppfyller de transportpolitiska mélen
under tiden som utredningsarbetet och framtagande av foreslagen utformning péagar.
Projektets mal om forbattrad framkomlighet syftar till att det 6vergripande
transportpolitiska mélet om att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1&ngsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet.

Viktigt ar att sdkerstélla en god och gen framkomlighet for gdende och cyklister, samt att
beakta barns sirskilda behov sa att deras sjalvstindiga mobilitet kan stérkas.

Vidare mél handlar om trafiksékerhet. En vdg med begridnsat antal anslutningar kommer att

framja trafiksdkerheten for motortrafiken. Genom att samtidigt bygga sikra angoringar till
busshallplatser, planskilda korsningar och ytor fér gdng- och cykeltrafik pa annan plats an
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pa vig 136, forbattras trafiksikerheten for oskyddade trafikanter och
kollektivtrafikresenarer.

6.2. Andamal och projektmal

Utifran de fem identifierade projektmalen, som beskrivs i avsnitt 2.2, bedoms de foreslagna
véagatgiarderna bidra till att uppfylla dessa enligt Tabell 2 nedan.

- Positiv effekt Ingen skillnad Negativ effekt -

Projektmal Vagforslag

Forbittra trafiksikerheten och
framkomligheten bade for motortrafik
och oskyddade trafikanter

Minska restiden pé strackan for att Viss effekt da mojligheterna att ansluta till och

frimja arbetspendling och frdn vég 136 i ny korsning mot Stora Ror forbattras

niringslivsutveckling och risken for kobildning minskar. Hastigheten 80
km/tim bibehalls.

Skapa ett trafiksédkert, attraktivt och
sammanhingande nat for gang- och
cykeltrafik 1angs vag 136.

Skapa forutsattningar for attraktivare e Ny busshallplats med anslutande géng- och
kollektivtrafik mellan Kalmar och cykelvig fran gang- och cykelport under vag 136
Borgholm vid Stora Ror.

e Tvabusshallplatser stangs pa strackan, vilket ger
snabbare kollektiviransporter med firre stopp.

e En busshallplats stings pé strackan, vilket ger okat
avsténd till ndrmaste busshallplats for vissa
boende.

Virna om befintliga natur- och o Intréng i skogsmark pa grund av vagatgarder.

kulturmiljévarden samt landskapets e Paverkan pa naturviarden med hogt, patagligt och

visuella kvaliteter visst naturvarde vid Stora Ror.

o Intring i naturreservat Rélla-Ekerum, vilket ar
tillstdndspliktigt.

e Risk for paverkan pa biotopskyddade milj6er langs
strickan
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o Risk for intrdng i fornldmningar.

Tabell 2. Uppfyllelse av projektmdl strdckan Isgdrde-Rdlla

7. Genomforande och finansiering

Efter genomfort samrdd kommer inkomna yttranden och synpunkter att sammanstéllas i en
samrédsredogorelse. Vid behov kommer ytterligare kontakter tas och samrad foras med de
som inkommit med synpunkter.

Darefter fortsatter arbetet med att ta fram forslag pa vagutformningen och med att
fardigstilla miljokonsekvensbeskrivningen, vilken ska godkdnnas av Lansstyrelsen. Efter det
att miljokonsekvensbeskrivningen har godkants kan vagplanen goras klar och stillas ut for
allménhetens granskning.

Nar detta skede dr genomfort kan vagplanen skickas in for faststéllelseprovning. Efter det
att beslut om faststillelse har tagits finns mojlighet att 6verklaga vagplanen. Nar vagplanen
ar faststalld och har vunnit laga kraft, samt nar andra tillstdnd har erhéllits, kan
vigbyggnationen paborjas.

Kalkylerad totalkostnad for striackan Isgiarde-Rilla ar 67,3 miljoner kronor.

8. Underlagsmaterial och kallor

Krav - VGU, Vigar och gators utformning, publikationsnummer 2020:029, Trafikverket,
2020-01-01.

Borgholms Energi, Rilla vattenskyddsomrade,
https://borgholmenergi.se/wp-content/uploads/2020/06/plansch-4-foreslaget-
skyddsomrade-a3-lag.pdf , 2021-05-27

Borgholms kommun, kommunkarta,
https://portal.borgholm.se/portal/apps/MapSeries/index.html?appid=abeb1339aacb46d78
c19cob60742f5¢1, 2021-05-21

Lansstyrelsen Kalmar ldn, Markavvattning,
https://ext-

geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=16241dba8b5645e18f6bbbge4f5ffg62 , 2021-
05-27

Nationella viltolycksradet, olycksstatistik 2011-2021, 2021-05-22

Rapport Naturviardesinventering vig 136 Rélla-Glomminge, Glomminge-Algutsrum, Sweco,
2019-09-30
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