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Liasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor vigplan for vag 136, delen Isgirde-Ralla.

Syftet med miljobedémningen dr att bidra till en miljoanpassning av projektet och genom
samrad ge berérda kunskap om och mojlighet att paverka projektet. Dokumentationen av
detta dokumenteras i MKB. Miljobedomningen och MKB innefattar att identifiera och
beskriva projektets miljopéverkan, verka som underlag for diskussion om miljéanpassning
under planeringen av vigéatgarderna och redovisa ett underlag som kan anviandas for en
samlad bedomning av konsekvenserna for manniskors hilsa och miljon.

Kapitel 1 innehéller inledning med bakgrund till projektet, avgransningar av MKB, metodik
for MKB-arbetet, redovisning av sakkunskap som bidragit till MKB, planeringsprocessen for
vag samt redovisning av tidigare utredningar, beslut samt aktualitet och kommunala planer
som berors av vagplanen.

Kapitel 2 innehéller en beskrivning av nuvarande vagsystem for viag 136 avseende
motortrafik, kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik samt olycksstatistik.

Kapitel 3 innehéller en beskrivning av nollalternativet, studerade och forkastade alternativ
samt Utbyggnadsforslaget for utbyggnad av vig 136.

Kapitel 4 innehéller forutsiattningar, inarbetade anpassningar och atgirder,
bedémningsgrunder och bedomningsskala samt bedomda miljokonsekvenser for
miljoaspekten landskap och bebyggelse.

Kapitel 5 innehaller férutsattningar, inarbetade anpassningar och atgirder,
bedémningsgrunder och bedomningsskala samt bedémda miljokonsekvenser for
miljoaspekten naturmiljo.

Kapitel 6 innehéller forutsattningar, inarbetade anpassningar och atgirder,
bedomningsgrunder och bedémningsskala samt bedomda miljokonsekvenser for
miljoaspekten kulturmiljé.

Kapitel 7 innehaller forutsiattningar, inarbetade anpassningar och atgarder,
bedémningsgrunder och bedomningsskala samt bedémda miljokonsekvenser for
miljoaspekten yt- och grundvatten.

Kapitel 8 innehaller forutsattningar, inarbetade anpassningar och atgéarder,
bedémningsgrunder och bedémningsskala samt bedomda miljokonsekvenser for
miljoaspekten naturresurser och markanvdndning.

Kapitel 9 innehéller forutsattningar, inarbetade anpassningar och atgarder,
bedomningsgrunder och bedémningsskala samt bedémda miljokonsekvenser for
miljéaspekten befolkning och médnniskors hdlsa.

Kapitel 10 innehéller férutsiattningar, inarbetade anpassningar och atgirder,
bedoémningsgrunder och bedomningsskala samt bedémda miljokonsekvenser for
miljoaspekten rekreation och friluftsliv.



Kapitel 11 innehaller forutsattningar, inarbetade anpassningar och atgarder,
bedomningsgrunder och bedémningsskala samt bed6mda miljokonsekvenser for
miljoaspekten risk och sdkerhet.

Kapitel 12 innehaller en bedéomning av vagplanens forhéllande till 6vergripande mél och
bestimmelser, sdsom de allménna hansynsreglerna, hushéllning med mark och vatten,
miljokvalitetsnormer, miljokvalitetsmal, transportpolitiska mal och projektmal.

Kapitel 13 innehaller en samlad bedomning av miljokonsekvenser for nollalternativet och
utbyggnadsforslaget for de betydande miljoaspekterna.

Kapitel 14 innehéller en 6versiktlig samradsredogorelse med myndigheter, organisationer,
allménhet och enskilda.

Kapitel 15 innehéller en beskrivning av det fortsatta arbetet med véagplanen sdsom
uppfoljning av atgiarder som redogors for i detta dokument samt behov av tillstand och

dispenser.

Kapitel 16 innehéller en forteckning 6ver underlagsmaterial och kéllor.



Begrepp

Bedomningsgrunder

Miljopaverkan

Miljokvalitet

Miljdeffekt

Indirekta miljoeffekter

Kumulativa milj6effekter

Miljokonsekvens

Utredningsomrade

Influensomrade

Nollalternativ

Utbyggnadsforslag

Grunder for bedomning av miljokvalitet avsedda att underlatta
jamforelser och tolkningar av hur miljon maér.

Varje negativ eller positiv forandring i miljon som helt eller
delvis ar en foljd av en verksambhet eller atgard.

Ett tillstand eller funktion i miljon som kan mitas eller
beskrivas, till exempel luftkvalitet, ljudkvalitet eller
vattenkvalitet. Miljomaél, normer, riktvirden och gransviarden
kan anvindas for att uttrycka en viss miljokvalitet som ar
vardefull, 6nskvird eller godtagbar.

Forandring av miljokvalitet som kan maitas eller registreras.

Effekter som uppstéar som en f6ljd av projektets direkta effekter
eller genom de "mdajligheter” projektet ger. Det kan till exempel
handla om férandrade trafikfloden i omgivande vagnit eller om
bebyggelseutveckling som foljer av projektet.

Samverkan mellan flera olika effekter som uppstar som en foljd
av projektet, till exempel bullereffekt och barriareffekt. Effekter
av projektet kan dven samverka med effekter fran andra
pagédende eller framtida verksamheter och projekt, till exempel
kan 6kad fragmentering av ett vigprojekt samverka med annan
planerad bebyggelse.

En bedomning av effekternas betydelse for olika
miljointressen, till exempel vad trafikbuller innebar for
boendemilj6é och manniskors hélsa eller for kulturmiljovardet.
Bedomningen omfattar dels en beskrivning av konsekvensen,
dels en virdering av dess storlek och betydelse.

Det omrade inom vilket alternativa atgiarder och 16sningar
utreds.

Det omrade inom vilket milj6effekter bedoms kunna
uppkomma. Influensomradet ar generellt sett stérre dn
utredningsomradet.

Referensalternativ for att bedoma projektets effekter och
konsekvenser. Nollalternativet beskriver de framtida
forhallanden som giller for vag, trafik, funktion och
miljoforhéllanden, om projektet inte genomfors.

Utbyggnadsforslaget beskrivet det valda vagforslaget och ar det
alternativ som miljoeffekter och miljokonsekvenser beskrivs
for.



Sammanfattning

Bakgrund och forutsattningar

Vig 136 striicker sig fran soder till norr pa vistra Oland. Vig 136 mellan Isgirde och Rilla
ingdr som en deletapp i en Gversyn och standardhgjning for att forbattra framkomligheten
och trafiksdkerheten pa hela strackan mellan Algutsrum och Borgholm.

Striackan mellan Isgidrde och Ralla ir cirka 2,7 kilometer 1lang. Vigstrackan har bristande
trafiksakerhet och periodvis délig framkomlighet. Korsningen med vig 965 fran Stora Ror
har begréansad sikt och saknar vinstersvangsfilt. Vag 136 har flera korsningar till enskilda
vagar och direktutfarter frén fastigheter. Vid hoga trafikfloden ar det svart for bilister att
ansluta till vig 136 fran sina fastigheter eller sidovagar. Kébildning ar vanligt vid hoga
trafikfloden.

Projektet ska bidra till att uppfylla de transportpolitiska mal som &r satta av riksdagen pa
overgripande nivd. Andamélet med projektet #r att forbittra framkomligheten och
trafiksdkerheten for badde motorfordon och oskyddade trafikanter utmed vig 136 pa strackan
mellan Isgérde och Rélla samt att forbattra forutsattningarna for nyttjande av
kollektivtrafik.

Lings strackan finns naturmiljévarden sdsom naturreservat, artrika vagkanter, skyddsvarda
trad och naturvirdesobjekt sisom Gppna och torra grasmarker. Vidare finns kulturmiljo-
varden i form av viderkvarnar, ett flertal boplatser och milstenar. Viktiga varden i omradet
utgors av Rélla Tallfaltets vattenskyddsomrade och vattentikt. Varden for rekreation och
friluftsliv finns huvudsakligen véster om vag 136 i Rillaskogen.

Utbyggnadsforslaget

Utbyggnadsforslaget, som illustreras i Figur 1, visar alla planerade &tgérder, 4ven de som
inte faststélls i viagplanen. I vigplanen ingar ombyggnad av vig 965 och ny korsning med
vig 136, breddning av vig 136, ny gidng- och cykelport och nya busshallplatser i h6jd med
Stora Ror samt géng- och cykelvagar dar de ligger i direkt anslutning till vag 136. I
vagplanen ingér dven vattenskyddsétgiarder inom Ralla Tallfaltets vattenskyddsomréde.

Atgirder som inte ingdr i vigplanen #r lokalgator, anslutningsvig till detaljplan, gdng- och
cykelviagar som inte ligger i direkt anslutning till vig 136. De redovisas med rod markering i
Figur 1. Dessa dtgiarder hanteras antingen inom kommunala detaljplaner, genom
lantmateriforrattning eller genom avtal med Borgholms kommun.

I utbyggnadsforslaget ingar bland annat en ny korsning med vag 965, Stora Rorsvigen, med
forbattrad sikt, vanstersviangsfalt samt breddning av vag 136. Syftet ar att viva in trafik fran
anslutande vig och 6ka framkomligheten vid korsningen. Den nya korsningen med vig 965,
Stora Rorsvigen, ar tankt att byggas cirka 250 meter soder om den nuvarande korsningen,
vilken stdngs for trafik. Anslutningen for Rostivigen mot vig 136 stings och trafik leds i
stillet via en ny lokalgata till den nya Stora Rorsvigen. En ny anslutning gors for trafik fran
Borgholms kommuns detaljplaneomrade vid Stora Ror till den nya Stora Rorsvigen.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver utbyggnadsforslaget fér viag 136 Isgéarde-Rélla. ATK = Automatisk
trafiksakerhetskontroll, VViS = vagvaderinformationssystem.



Den befintliga Stora Rorskorsningen byggs om till en planskild gang- och cykelport. I
anslutning till ging- och cykelporten byggs aven nya busshallplatser med hogre standard an
nuvarande hallplatser. Gdende och cyklister kommer att kunna ansluta till busshallplatserna
via det nya sammanhingande nitet for gdng- och cykeltrafik franskilt vdg 136 och korsa vig
136 via den nya gang- och cykelporten.

Fran géng- och cykelporten byggs en ny gang- och cykelvig osterut som ansluter till en ny
lokalgata i lage bakom befintlig bebyggelse pé Ostra sidan om vég 136. Lokalgatan foljer
befintlig kraftledning och ansluter i norr till Ronnerumsvégen.

Som skyddsatgard for Ralla Tallfaltets vattenskyddsomréde foreslds hogkapacitetsracke
langs bada sidor av vag 136 inom nuvarande vattenskyddsomrade samt inom del av
foreslaget utokat vattenskyddsomrade for att minska risken for olycka med utslapp.
Viagslanter utmed ombyggda delar av vag 136 inom vattenskyddsomrédet foreslds ha ett
vegetationsskikt for att frimja att fororeningar fastlaggs i slanten i sa stor utstriackning som
mojligt i stéllet for att infiltrera till grundvattnet.

Ett sammanhéngande och trafiksikert nit for gdng- och cykeltrafik byggs franskilt frin och
pé vastra sidan av vag 136. I soder samordnas funktionen med Borgholms kommun som
ansvarar for att skapa en gang- och cykellink genom sin detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl..
Vidare norrut, vid naturreservatet Réilla-Ekerum nira omradet Ljungheden, byggs en ny
géng- och cykelvig parallellt med vag 136. Gang- och cykelvigen ansluter i norr mot en ny
lokalgata med blandtrafik vister om vig 136 vid Mor Helenas viag. Gang- och cykeltrafiken
leds vidare via en ny géng- och cykelvig utmed vig 136. I norr byggs en ny lokalgata med
blandtrafik som avslutas mot Paviljongsvigen. Darifran kan gang- och cykeltrafiken ledas
vidare inom nitet som byggs inom intilliggande projekt for vig 136, Rilla - Ekerum.

Cirka 20 direktutfarter fran bostadsfastigheter till vig 136 planeras att stingas. Trafik till
och fran bostadsfastigheterna kommer i stillet att ledas via féreslagna nya lokalgator.

I vagprojektet ingar dven ombyggnad och standardhdjning av busshéllplatsen utmed vig 136
vid Stora Ror. Hallplatserna férses med anslutningar for gang- och cykeltrafik och till
planskild passage genom gang- och cykelporten.

Konsekvenser av vagforslaget

Viagforslaget innebar forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet pé vig 136 for bade
motortrafikfordon och oskyddade trafikanter. Den nya Stora Roérskorsningen medfor
positiva effekter for motortrafikanter da trafiksikerheten i korsningen 6kar med forbéttrad
sikt och vénstersvangsfilt pa viag 136. En ny gang- och cykelport vid den befintliga Stora
rorskorsningen innebar att oskyddade trafikanter kan korsa vig 136 planskilt fran
motortrafiken vilket dr sdkrare dn att korsa vagen i plan samtidigt som det ar positivt for
framkomligheten for motortrafikanter pa vag 136. Att ett tjugotal utfarter till vag 136 fran
enskilda fastigheter stidngs bidrar ocksa till 6kad framkomlighet och trafiksikerhet.

Det sammanhangande natet for gdng- och cykeltrafik mellan vig 965, Stora Rorsvigen, och
sodra Ralla forbéttrar maéjligheterna for gdng- och cykeltrafikanter att réra sig langs vig 136

pé ett trafiksdkert satt.

Satsningar pd gang- och cykelnitet och nya busshallplatser i anslutning till den nya gang-
och cykelporten forbattrar forutsattningarna for att dka kollektivt pa strackan. Befintliga
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mindre nyttjade busshéllplatser ldngs strickan kommer att kunna slds samman och erséttas
med nya busshallplatser i hgjd med Stora Ror och i centrala Rélla med hogre standard och
sdkrare anslutningsvigar. Genom att forbattra mdjligheterna for gdng- och cykeltrafikanter
att ta sig till busshéllplatserna via sdkrare anslutningsviagar bedoms tillgdngligheten for de
nya hallplatserna forbattras. Farre hallplatser innebar att restiden kortas och punktligheten
okar for kollektivtrafiken pé strackan Borgholm-Kalmar.

For naturmiljon innebar vagforslaget intréng i naturvardesobjekt. P4 en stracka om cirka
400 meter norr om Ljungheden berors den Ostra kanten av naturreservatet Ralla-Ekerum.
Genom inarbetade anpassningar av vagslanter for att gynna vilda pollinerare och
torrmarksflora bedoms negativa konsekvenser av viagforslaget minska.

Karaktarsskapande stenmurar och viderkvarnar i omrédet paverkas ej av vigatgarderna.
Projektet innebar negativa konsekvenser pa kulturmiljon genom intrang i fornlamningar for
anlaggande av vaganlaggningen med tillhorande lokalgator. Fortsatt utredning och behov av
arkeologisk forundersokning samt tillstdnd beslutas av lansstyrelsen.

Anliaggning av gang- och cykelporten under vig 136 kraver bortledning av grundvatten i
béde bygg- och driftskede. Méangden bortlett grundvatten bedoms vara liten och paverkan pa
intilliggande Rilla Tallfdltets vattenskyddsomrade och isdlvsavlagring bedoms med
inarbetade anpassningar bli liten. Konsekvenserna for yt- och grundvatten bedéms
sammantaget bli positiva eftersom foreslagna atgarder ger 6kad trafiksikerhet och minskad
olycksrisk vilket dven ger ett 6kat skydd for yt- och grundvatten. Omfattningen av den
grundvattenbortledning som sker bedoms endast marginellt minska vattenskyddsomradets
kapacitet.

Bullerskyddsatgiarder kommer att vidtas vid bullerberorda fastigheter. Detta i form av en
bullerskyddsskdrm samt genom erbjudande om fasad- och fonsteratgarder. Efter foreslagna
vag- och fastighetsnira atgiarder klaras riktvirden inomhus och vid uteplats. Genom
bullerskyddsatgirderna bedéms konsekvenser for befolkning och manniskors halsa langs
med striackan bli positiva.

Vigforslaget bedoms medfora positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv da vigens
barridreffekt minskar och tillginglighet till malpunkter 6kar genom att ett nat for gang- och
cykeltrafik och en planskild passage av vig 136 anlaggs.

Risken for olyckor med motortrafik och farligt gods bedoms minska pa strickan nar

korsningsétgarder utfors, utfarter stings och samlas till sikra korsningspunkter och
hogkapacitetsracke anlaggs genom Rélla Tallfaltets vattenskyddsomrade.
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1. Inledning

1.1.  Projektets bakgrund, &ndamal och projektmal

Vig 136 mellan Isgdrde och Rélla ar en del av vag 136 som gar fran soder till norr pa vastra
Oland. Vig 136 utgor ett viktigt pendlingsstrik p& Oland och har stora irsvariationer av
trafikflodet frimst beroende p4 turisttrafiken under sommarmanaderna. Vag 136 ar utpekat
som ett riksintresse for kommunikation och utgor ocksa led for farligt gods.

Vig 136 har idag en bristande trafiksikerhet och periodvis délig framkomlighet.
Trafikmidngderna pa végen varierar kraftigt 6ver aret, och sommartid ar trafiken betydligt
mer intensiv dn 6vriga drstider. Vagen har idag ménga korsningar och direktutfarter vilket
ocksa bidrar till kobildningar och svérigheter att svinga ut pa viag 136 fran angriansande
mindre vigar och anslutningar. Vag 136 har markerade cykelfalt 1angs bédda sidor om végen i
stillet for vagrenar mellan Isgarde och Rélla. Separationsformen i kombination med den
hoga trafikmangden sommartid gor dock strackan osdker for gdende och cyklister. Behovet
av trafiksidkerhets- och framkomlighetsh6jande atgiarder pa vagen ar darmed stort.

Aktuellt projekt mellan Isgirde och Rélla ingar som en del i en 6versyn och standardhéjning
for att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten pa hela strackan mellan Algutsrum
och Borgholm. I projektet ingér ocksa att fraimja pendlings- och kollektivirafiken och
forbattra gdng- och cykelmdjligheterna pa strickan, se Figur 2. Strackan mellan Isgirde och
Rilla &r cirka 2,7 kilometer lang. Deletappen Isgirde-Ralla borjar cirka 600 meter s6der om
korsningen mot Stora Ror och fortsatter norrut upp till lokalgata in till Rillapaviljongen i
sodra Ralla.

Borgholm

w, Rélla
g

Stora Rér
-,
z
Isgarde

Glsmminge

Kalmar

Algutsrum

Farjestaden

Teckenforklaring 015—3:4—5 km R

— \Vagforslag
= == Plangrans

imiterie!, Geodatasarmerkan

Figur 2. Vagplanen for Isgarde-Ralla ingér i ett stérre sammanhang dér trafiksakerhetshojande
atgarder och framkomlighetsatgarder ska vidtas pa vag 136 mellan Algutsrum och Borgholm.
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1.1.1. Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt propositionen
2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Inom ramen for det 6vergripande maélet finns tva jambordiga
mal: funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmal - Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans behov. Inom funktionsmélet finns ocksé preciseringar
om att majligheterna att ga, cykla och vilja kollektivtrafik ska forbattras, liksom att barns
sjalvstandiga mobilitet ska stirkas.

Hansynsmal — Sakerhet, miljé och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad
hilsa.

1.1.2. Projektets andamal

Projektet ska bidra till att uppfylla de transportpolitiska mal som satts av riksdagen pa
overgripande niva.

Andamalet med projektet dr att forbéttra framkomligheten och trafiksikerheten for bade
motorfordon och oskyddade trafikanter utmed vig 136 pa strackan mellan Isgidrde och Rilla

samt att forbattra forutsattningarna for nyttjande av kollektivtrafik.

1.1.3. Projektmal

Trafikverkets projektmal &ar foljande:

e Forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten bade for motortrafik och
oskyddade trafikanter

e Minska restiden pa striackan for att frimja arbetspendling och naringslivsutveckling

e Skapa ett trafiksikert, attraktivt och sammanhéngande nit for gang- och cykeltrafik
langs vig 136.

e Skapa forutsattningar for attraktivare kollektivtrafik mellan Kalmar och Borgholm

e Virna om befintliga natur- och kulturmiljévarden samt landskapets visuella
kvaliteter

1.2.  Avgransningar av MKB

Samrad om avgransning och omfattning av MKB har hallits med lansstyrelsen under
projektets framdrift, se d&ven avsnitt 14.
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1.2.1. Geografiska avgransningar

Utredningsomréadet for denna vagplan utgors av det omréde for aktuell vagstracka inom
vilket alternativa atgirder och l6sningar utreds och foreslas. Den striacka av vig 136 som ar
aktuell for ombyggnadsatgarder och intilliggande géng- och cykelvag stracker sig fran cirka
600 meter soder om nuvarande korsning mellan vig 136 och vig 965, Stora Rorsvagen, och
slutar vid lokalgata in till Rdllapaviljongen i s6dra Ralla.

Influensomradet av vigplanen motsvarar det omrade inom vilket miljoeffekter bedéms
kunna uppkomma. Influensomrédet stracker sig utanfor sjélva utredningsomradet och det
som ligger till grund for geografisk avgransning av MKB ar darfor utbredningen av
influensomréadet. For vigplanen Isgirde-Rilla bedoms foljande omgivningspéverkan ligga
till grund for den geografiska avgransningen av MKB:

o Bullerutbredning — hur omgivningsbuller férandras av vagatgérderna.

e Paverkan pa ytvatten och avvattning — avvattningsatgiarder kommer att vidtas
genom att vatten frdn vigomradet leds via nya och befintliga diken.

¢ Grundvatten — paverkansomréade fran grundvattenavsankning i samband med
byggnation av en géng- och cykelport vid Stora Rorskorsningen.

e Landskap — den visuella paverkan pa landskapet som vigatgiarderna innebar.

Bedomt influensomrade for vigforslaget av vag 136 delen Isgiarde-Raélla illustreras i Figur 3.
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Figur 3 Influensomrade for vagforslaget for vag 136 Isgarde-Rélla.
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1.2.2. Avgransning i tid

MKB for vagplanen ar avgransad i tid for prognosaret 2045. Detta innebar exempelvis att
utgdngspunkten for de skyddsétgarder som ska vidtas ar den bullersituation som forvéintas
ar 2045 enligt de trafikprognoser som tagits fram for vag 136.

Miljokonsekvenser redovisas bade for byggskedet och driftskedet samt pa kort och 1ang sikt.

1.2.3. Avgransning av innehall

I denna MKB redovisas den information som krivs for en bedomning av vigplanens
paverkan pad manniskors hilsa, miljo samt hushallning med mark, vatten och andra
resurser, i enlighet med miljobalkens 6 kap. De visentliga miljoaspekter och frégestéllningar
som identifierats inom influensomradet for vigplan Isgarde-Rélla ar:

¢ Landskap och bebyggelse — framfor allt bebyggelsen vid Stora Rorskorsningen samt
landskapet vid Ljungheden.

e Naturmiljoviarden — framfor allt padverkan pa naturreservat Rélla-Ekerum, art- och
biotopskydd samt omraden med hogt naturvirde.

¢ Kulturmiljovarden — framfor allt fornlamningar

e Yt- och grundvatten — framfor allt grundvattenférekomster, paverkan fran
grundvattenbortledning och viagavvattning samt paverkan pa Rélla Tallfdltets
vattenskyddsomrade

e Naturresurser och markanviandning — framfor allt ianspraktagande av skogsmark
och mark for rekreation samt hantering av eventuellt férorenade omraden och
massor

¢ Befolkning och ménniskors hilsa — framfor allt buller fran vigtrafiken,
tillgianglighet och barridreffekten som vig 136 utgor pa strackan samt barns
mojlighet till att rora sig langs med vag 136

e Rekreation och friluftsliv — framfor allt gdng- och cykeltrafik, tillganglighet till
naturreservatet Rilla-Ekerum samt Olandsleden och tillginglighet till befintliga
malpunkter

¢ Risk och sikerhet — framfor allt olycksrisker kopplat till att vig 136 ar
rekommenderad vag for farligt gods samt risker under byggtiden

En miljoaspekt som har avgriansats bort i denna MKB ar luftféroreningar. Detta gors pa
grund av att ombyggnaden av vigen inte bidrar till nagra visentliga forandringar i
trafikfléden i ett storre perspektiv. Atgirderna inom vigplanen utfors ocksa i ett omrade dir
det i nuldget inte forekommer nagra risker for att miljokvalitetsnormerna for luft inte ska
innehallas.

Avgréansning kumulativa effekter

Kumulativa effekter har avgransats till hur effekter fran aktiviteter eller dtgarder inom
vagplanen samverkar med varandra samt hur effekter fran exempelvis befintliga och
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planerade verksamheter och detaljplaner samverkar med vagplanens miljoeffekter.
Avgréansningen for vilka pagdende detaljplaner som ska bedomas avseende kumulativa
effekter har avgransats genom dialog och samrdd med Borgholms kommun och omfattar de
detaljplaner som har en definierad omfattning som gor det mdjligt att bedoma de
kumulativa effekterna.

Foljande verksamheter och planer ingar i bedémningen av kumulativa effekter:

e Pigdende detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl. nordvist om befintlig korsning for Stora
Rorsvagen (se avsnitt 1.8.2) — innebér en viss trafikokning for Stora Rérsviagen samt
ianspraktagande av ytterligare mark med vardefull naturmiljo. Att mark med
vardefull naturmiljo tas i ansprak kan innebara kumulativ paverkan pa tillgingliga
biotoper och ekologiska spridningsvégar.

Kumulativa effekter hanteras i bedomningen av miljokonsekvenserna for respektive
miljoaspekt. Hansyn tas till hur olika effekter samverkar med varandra och ingér i den
samlade bedomningen.

1.3. Metodik for MKB-arbetet

Arbetet med MKB inleddes med insamling av faktauppgifter, kartor med mera for att utreda
forutsattningarna for den aktuella strackan. Uppgifter har samlats in fran framfor allt
myndigheter och Morbyldnga kommun och Borgholms kommun, men ocksé genom
genomforda samrad med allmanheten och sérskilt berérda. Information har ocksi hamtats
fran tidigare genomf6rda utredningar och inventeringar i projektet. I vissa fall har
fordjupade inventeringar, utredningar, undersokningar och berdkningar utforts. Dessa har
sedan legat till grund for de bedémningar som gjorts for respektive miljoaspekt i denna
MKB. Styrande for virderingen av miljokonsekvenserna ar bland annat riktvarden, mal i
overgripande planer, nationella miljomaél, allmanna héansynsreglerna samt
miljokvalitetsnormer.

Genom arbetet med att ta fram en végplan for striackan Isgidrde-Rélla har alternativa
l6sningar for viagatgirder utretts samt deras konsekvenser for olika intressen och aspekter. I
denna MKB redovisas dels de olika alternativ som studerats, dels det planalternativ som
valts och de positiva och negativa miljokonsekvenserna av forslaget.

Miljoaspekterna beskrivs i separata avsnitt. Varje avsnitt borjar med att beskriva
forutsattningarna foljt av en beskrivning av vilka anpassningar och &tgiarder som har
arbetats in i vigplanen for att minska negativ paverkan p& miljoaspekten. Darefter f6ljer en
beskrivning av vad som utgor grunden f6r bedomning av miljokonsekvenser och vilken
bedomningsskala som anviands i MKB. Bedomningsskalan graderar konsekvensen (stor
negativ konsekvens, mattlig negativ konsekvens, liten negativ konsekvens, obetydlig/ingen
konsekvens eller positiv konsekvens) som har specificerats for varje miljoaspekt. Bedémning
av konsekvens for varje miljoaspekt gors for nollalternativ, utbyggnadsforslag i driftskede
och utbyggnadsforslag i byggskede. I bedomningen tas hiansyn till de anpassningar och
atgarder som arbetats in i vigplanen. En totalbedomning for utbyggnadsforslaget redovisas
ocksa. Totalbedomningen utgér frin en sammanvigd bedomning av konsekvenser fran bade
byggskedet och driftskedet. Generellt innebiar byggskedet en tillfallig pdverkan under en
kortare period, men viss pdverkan kan ocksa bli permanent, exempelvis nedtagning av trad.
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Miljoeffekter som endast ar kortvariga och som kan &terstillas efter byggskedet bedoms som
mest innebira sma negativa konsekvenser.

Den samlade bedomningen redovisas i en tabell for alla miljoaspekter i avsnitt 13.

1.4.  Sakkunskap som bidragit till MKB

I Tabell 1 nedan redovisas vilka sakkunniga som har bidragit i arbetet med denna MKB samt
med underliggande utredningar. Forutom de som redovisas i tabellen har projektorer,
geotekniker, broprojektorer, vigtekniker, trafikingenjorer med flera kompetensomraden
inom Sweco bidragit i arbetet och Trafikverkets miljospecialister har kvalitetsgranskat
arbetet och MKB-dokumentet.

Tabell 1. Oversikt 6ver de kompetenser som bidragit med sakkunskap i framtagande av MKB.

Teknikomrade

Namn och erfarenhet

Ansvarig miljo och
MKB

Mats Gidmark, Civilingenjor Samhallsbyggnadsteknik, miljoutredare
Sweco. Mats har 6ver 20 ars erfarenhet av arbete med uppdragsledning,
miljo- och tillstindsfragor, MKB mm. inom infrastrukturprojekt.

Landskap och
gestaltning

Lisa Torpel, Landskapsarkitekt, Sweco. Har 20 ars erfarenhet av att
arbeta med landskapsanalyser, gestaltningsprogram och projektering
inom infrastruktur och planer.

Naturmiljo, artskydd

Anneli Nilsson, Landskapsekolog, naturvirdesinventerare, Sweco. Har
fem &rs erfarenhet av naturviardesinventering, klassning av Natura
2000-habitat samt arbete med invasiva arter mm.

Kulturmiljo

Fredrik Engman, Arkeolog och kulturgeograf, Sweco. Har 24 ars
erfarenhet av att arbeta med kulturhistoriska forstudier,
kulturarvsanalyser samt arkeologiska utredningar och
kulturvirdesbedomningar.

Grundvatten och

Philip Hakansson, Hydrogeolog, Sweco. Har fem &rs erfarenhet av arbete

hydrogeologi inom hydrogeologi.

Riskanalys Nils-Petter Skold, Riskanalytiker, Sweco. Har fem &rs erfarenhet av

grundvatten arbete inom milj6- och riskhanteringsomrédet. Har genomfort
riskanalyser inom bland annat infrastrukturprojekt kopplat till farligt
gods, och yt- och grundvattenskydd.

Avvattning Frida Erlov, VA-utredare Sweco. Har tre ars erfarenhet av arbete med
avvattning, dag- och spillvattenutredning.

Geoteknik Martin Holmberg, Civilingenjor Vag- och vattenbyggnad, geotekniker,
Sweco. Tio ars erfarenhet av uppdragsledning, geoteknik och
grundliggning av vigar, broar mm.

Markmiljo Annika Andersson, geovetenskap med inriktning milj6- och halsoskydd,
miljoutredare Sweco. Har 18 ars erfarenhet av arbete inom
miljoomradet, bland annat pd myndighetssidan f6r provning och tillsyn
av miljofarlig verksamhet mm.

Social hallbarhet, Christina Granér, utredare social héllbarhet, Sweco. Har de senaste 15

barnkonsekvenser aren arbetat med fragor som beror héllbara transportsystem,
kommunikation samt sociala konsekvensanalyser och
barnkonsekvensanalyser.

Akustik Semir Caban, akustiker Sweco med fyra ars erfarenhet av akustik- och

vibrationsutredningar.
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1.5. Planeringsprocessen for vag

Ett vagprojekt ska planeras enligt en lagstadgad planldggningsprocess som slutligen leder
fram till en vdgplan.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas, se Figur 4. Hur ling tid det
tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs, om
det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och om projektet 6verklagas.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon, ett s kallat samradsunderlag. Samradsunderlaget ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Om
lansstyrelsen beslutar att projektet kan medfora en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen. I den beskriver Trafikverket projektets
miljopéverkan och foreslér forsiktighets- och skyddsétgarder. Om projektet inte bedéms ha
betydande miljopaverkan ska en miljobeskrivning i stillet tas fram till vigplanen. I de fall en
miljokonsekvensbeskrivning krivs ska lansstyrelsen godkdnna denna. Vagplanen med
tillhorande MKB halls tillginglig for granskning s att de som berors kan limna synpunkter
innan Trafikverket fardigstéller planen. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialog med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket
ska fa deras synpunkter och samla in kunskap om lokala forutsattningar. Synpunkterna som
kommer fram under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Véagplan/jarnvagsplan
H  Samrddsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om

PR e e RGeS Kungoérande och granskning Faststallelse

betydande miljépaverkan samt MKB .
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan  kannande av MKB ¢ (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 4. Planlaggningsprocessen for vagplan. | skede samradshandling ingar framtagande av
planférslag och miljekonsekvensbeskrivning (MKB).

1.6. Tidigare utredningar och beslut

1.6.1. Samradsunderlag vagplan

Under ar 2018 togs ett samradsunderlag fram for vig 136 for strackan Isgirde-Ralla. Ett
samrad holls med allmadnheten 2018-11-05 i Glomminge skola. Syftet med samradet var att
informera om pagiende planering och att inhdmta synpunkter och information fran
berorda.

1.6.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Utifrdn samradsunderlaget fattade linsstyrelsen 2019-01-24 beslut om att vigplanen kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen gjorde bedémningen utifran en
sammanvagning av det planerade vigprojektets art, storlek och lokalisering.



Lansstyrelsen trycker i sitt beslut pa vikten av att Trafikverket utreder och motiverar
paverkan pé allmdnna och enskilda intressen samt beskriver motiv for stallningstaganden.
Utifran den paverkan pa miljo som kommer att ske anser lansstyrelsen att det ar viktigt att
vagatgiarderna far avsedd effekt for framkomlighet och trafiksdkerhet. Lansstyrelsen lyfter
foljande miljoaspekter som sarskilt viktiga att utreda och motivera gjorda val:

e Paverkan pa riksintressen; kommunikationer, obruten kust, rorligt friluftsliv,
naturvarden och kulturmiljovarden.

e Paverkan pé hilsa och sidkerhet avseende framfor allt trafikbuller

e Paverkan pa yt- och grundvatten utifran miljokvalitetsnormer (MKN),
vattenforsorjning, Rallaformationen.

e Paverkan pa naturmiljo; intrdng i naturreservatet Rilla-Ekerum, biotopskyddade
miljoer, fridlysta och rodlistade arter, skyddsvarda trad samt ekologiska
spridningsvagar.

e Paverkan pa kulturmiljo; fornlamningar, kulturlandskapets héga virden,
bebyggelse.

1.7. Aktualitet

Framtagandet av vigplanen berdknas paga till arsskiftet 2023/2024. Darefter kommer ett
forfragningsunderlag fér upphandling av entreprendr att tas fram. Framtagande av
forfragningsunderlag forvantas pagéd under ar 2024. Byggstart dr planerad till ar 2025.

1.8. Kommunala planer

Nedan beskrivs de delar av den kommunala planeringen i 6versiktsplaner, fordjupade
oversiktsplaner och detaljplaner som har relevans for den aktuella vigplanen. Det ar framst
planerade nya bostdder som far betydelse for vig 136.

Vagplanen for Isgirde-Rélla omfattar endast ett mindre omrade, cirka 150 meter, av
Morbyldnga kommun. Morbyldnga kommun har inga pagdende planer inom detta omrade.
Morbyldnga kommun har inkommit med yttrande under samradstiden i skede
samradshandling dar det framgar att vigplanen inte hindrar kommunens forutsattningar for
eventuellt framtida planarbete.

1.8.1. Oversiktsplan

I den nu gillande 6versiktsplanen, OP 2002, fér Borgholms kommun anges bland annat
utvecklingsomraden for ny bebyggelse. I 6versiktsplanen beskrivs: ”Det dr viktigt for
tillgéingligheten till norra Oland att trafiken flyter smidigt genom den sodra delen av
kommunen. Vid alla planeringsfragor dr det ddrfor av storsta vikt att minska antalet
utfarter till vig 136 och géra de storre anslutningarna mer trafiksdkra.” ...
“Trafiksckerheten for de oskyddade trafikanterna mdste forbdttras ldngs vdg 136.
Viguverket ansvarar for trafiksdkerheten lings med de allménna vdgarna. Kommunen har
ddremot ansvaret att i planeringen framfora onskemdl till regionala organ samt att se till
att hdnsyn tas i den detaljplanering som sker.”
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Borgholms kommun har dven en férdjupad 6versiktsplan for Rélla, Stora Ror och Ekerum
som vann laga kraft r 2013.

Inom Borgholms kommun p&gér arbete med ny &versiktsplan, OP 2040. Efter antagande
kommer den nya 6versiktsplanen att ersitta den tidigare Gversiktsplanen fran 2002 samt
tidigare fordjupningar av 6versiktsplanen. Vagprojektet bedoms i stort 6verensstimma med
oversiktsplanen och den fordjupade 6versiktsplanen for Rilla, Stora Rér och Ekerum.

1.8.2. Detaljplaner

P4 strickan Isgarde-Ralla finns det en byggnadsplan (Rélla Tall) som berors av vigprojektet
samt ett pagdende detaljplanearbete.

e 0885-P13 (Byggnadsplan for del av Rélla Tall, fast Rélla Tall 4:1, 5:2, 9:20 m.fl. och

Rilla 1:15 m.fl. samt Rélla Tall 3:10 m.fl.) Byggnadsplanen omfattar Bostader,

Gatumark samt Park eller plantering och striacker sig fram till vig 136, se Figur 5.
Omréade med vagratt beror ej planen men ett omréade for Park eller plantering berors
av ny lokalgata vid Mor Helenas vig. Berorda ytor for lokalgatan har samrétts med
Borgholms kommun. Det bedoms mgjligt att anldgga lokalgata utan att behova
andra eller upphéava del av detaljplanen. Detta dd omradet dar lokalgatan ar tankt
att anldggas ar allmén platsmark. Anvindningen som anges for den allménna
platsmarken ar angiven som “park eller plantering” samt "gatumark”, dessa tva
anvandningarna ir avgransade gentemot varandra endast med illustrationslinjer
och inte med bestimmelsegrans. Darfor dr det mojligt att nyttja “park eller
plantering” dven for lokalgata.

Den del av byggnadsplanen som ligger vid Ljungheden och Hellners vig 6verlappas
inte av vigplanen eftersom vigomradet ligger dster om den 1dga muren utmed vig
136. En skillnad i den digitala versionen av byggnadsplanen gor att gransdragningen
skiljer sig ndgot fran den tryckta originalversionen. I plankartor ser det darfor ut
som om végplanen 6verlappar byggnadsplanen vid Ljungheden i h6jd med Hellners
vag. Skillnaden har stamts av med Borgholms kommun och vigplanen bedéms inte
strida mot byggnadsplanen varfor ingen ytterligare atgérd behovs.
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Figur 5 Byggnadsplan for del av Ralla Tall. Bostader=gulmarkerat, Park eller plantering =
gronmarkerat och Gatumark=vitmarkerat. (ID 0885-P13, Borgholms kommun 1986)

Utover befintliga planer s& pagar ett detaljplanearbete inom Borgholms kommun for Stora
Ror 2:1 m.fl., se Figur 6. Detaljplanen har anpassats enligt forslag i vigplanen genom dialog
mellan Borgholms kommun och Trafikverket varfor vigplanen inte strider mot pagéende
detaljplanearbete.
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Figur 6 Pagaende detaljplan for Stora Rér 2:1 m.fl., Arbetsmaterial 2023-02-27. (Beskuren)
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2. Nuvarande vagsystem

Strickan mellan Isgirde och Rilla ir en del av huvudvigen, vig 136, for biltrafik pa Oland i
nord-sydlig riktning. Vagen ir en tvafaltsvig som ar cirka 9,5 meter bred. Skyltad hastighet
ar 80 km/tim, forutom de nordligaste cirka 40 metrarna i Rélla dar hastigheten ar 60
km/tim. Vid Stora Rorskorsningen finns en kamera for automatisk hastighetskontroll, ATK.

Visterut mot Stora Ror ansluter viag 965, Stora Rorsvigen. Vid korsningen finns
siktproblem. Pa striackan finns ett tiotal enskilda viganslutningar och flertalet utfarter fréan
tomter och anslutningar till Akermark och skogsmark.

Gatubelysning finns uppsatt med ojimna avstand langs vig 136 fran korsningen mot Stora
ROr och norrut. Belysningsarmaturer sitter pa trastolpar och oeftergivliga stélstolpar.
Ledningsdragningen dr omviaxlande markforlagd eller luftburen. Viag 965, Stora Rorsvigen,
har belysning.

Vigen avvattnas omvixlande genom diken och partier som saknar diken. I de fall dar diken
saknas fordelas dagvattnet till omkringliggande mark for infiltrering. Det finns inga
dagvattenmagasin eller andra fordrojningsfunktioner langs strackan och inget langs vigen
eller i intilliggande mark tyder pa att det skulle finnas ett behov for det.

2.1.  Trafik och anvandargrupper

2.1.1. Motortrafik

P4 strickan Isgirde-Rilla uppmiittes ar 2018 drsmedeldygnstrafiken (ADT) till mellan 7040
och 7140 fordon. Cirka sju till atta procent av trafiken utgjordes av tung trafik.

Strackan utgor ett huvudstrak for pendlingstrafik. Trafikméngden varierar under aret och ar
starkt préaglad av bilturismen. Under sommarmanaderna och vid storre hiandelser under var
och host forekommer det toppar i trafikmédngden. P4 sommaren kan det forekomma toppar
med upp till det dubbla antalet fordon per dygn.

ADT for Stora Rorsvigen (vig 965) var ar 2012 cirka 350 fordon varav sex procent var tung
trafik.

I prognos for ar 2045 berdknas arsmedeldygnstrafiken for viag 136 bli mellan 8123 och 8226
fordon varav étta till nio procent tunga fordon. For Stora Rorsviagen beriaknas motsvarande
ADT bli cirka 418 fordon varav sju procent tung trafik.

2.1.1. Kollektivtrafik

Vig 136 trafikeras av busslinje 101 for resande mellan Byxelkrok och Kalmar, via Borgholm.
Den aktuella strackan Isgarde-Rilla trafikeras med cirka 45 turer i vardera riktningen pa
vardagar och 15 till 21 turer pa l6rdagar och helgdagar. Lings med vig 136, Isgirde-Ralla
finns tre busshéllplatser med héllplatsldgen i vardera riktningen.

Strickan trafikeras dven av Silverlinjen som kér fjarrbussar mellan norra Oland, via Kalmar,
till Stockholm med héllplats i Rilla. Darutéver finns flera linjer for skolskjuts.
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2.1.2. Gang- och cykeltrafik

Vig 136 har markerade cykelfalt i stillet
for viagrenar mellan Isgirde och Rélla, se
Figur 7. Separationsformen med nirheten
till biltrafiken gor strackan oséker for
giende och cyklister frimst sommartid pa
grund av den hoga trafikméangden. Nagot
alternativt lokalt viagnat parallellt med
vag 136 finns inte for gdende och
cyklister.

2.1.3. Olycksstatistik

Figur 7 Vagkant markerad for gang- och
cykeltrafik vid korsningen mot Stora Ror. Vy
soderut.

Mellan &ren 2011 - 2021 intréffade atta polisrapporterade olyckor med personskador som
foljd pé strackan Isgarde-Rélla. Ingen av dessa rapporterades som dodsolycka eller allvarlig
olycka. Vid en olycka var tung trafik inblandad (latt lastbil). En olycka med personbil
klassades som “olycka med osékra skador”. I 6vrigt var en olycka med mattlig skadefoljd och
resterade fem med lindrig skadef6ljd. Geografiskt skedde ett flertal av olyckorna vid Stora

Rorskorsningen.
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3. Utredda alternativ

3.1. Nollalternativ

Nollalternativet innebar att inga &tgérder vidtas pa den befintliga vdgen annat an
normalt underhall. Det innebér att Stora Rorsvéigen ligger kvar i sitt nuvarande lage och
att vanstersviangskorfalt vid korsningen inte anlidggs. Det kommer inte heller att
anldggas nagon gang- och cykelport under vig 136 och inga gang- och cykelvigar eller
lokalgator kommer att anldggas i nollalternativet. Befintliga direktutfarter mot vig 136
blir ocksa kvar. Busshéllplatserna kommer ligga kvar i sina nuvarande ldagen. Det utfors
inte heller négra vattenskyddsatgirder inom den del av vdg 136 som ligger inom Rilla
Tallfdltets vattenskyddsomrade.

Oavsett om négon atgard eller ej gors pa vagen kommer trafiken framover att 6ka i
jamforelse med nuldget. Den succesivt 6kande trafiken medfor att trafiksiakerheten och
framkomligheten efterhand blir lagre om inga dtgédrder vidtas. Den 6kade trafikmingden
innebar ocksé att bullernivierna kommer att 6ka nagot langs med vig 136. Det kommer
ocksa paverka befolkningen i och omkring Stora Ror och s6der om Rilla genom att det
blir svarare att korsa vigen pa ett tryggt sitt, sarskilt for barn som ska till och fran
busshaéllplatser och andra malpunkter i omradet. Pa sa séitt 6kar vigens barriareffekt i
nollalternativet. Det blir &ven mer otryggt att ga och cykla langs med vig 136 nir
trafiken okar.

I nollalternativet kommer det pidgaende detaljplanearbetet vister om vig 136 (Stora Ror
2:1 m.fl.) inte till fullo att kunna genomféras eftersom detaljplanen delvis ar beroende av
att Stora Rorskorsningen byggs om och forbattras.

Nollalternativet anvinds som jamforelsealternativ till det valda utbyggnadsforslaget.

3.2.  Utbyggnadsférslaget

I foljande avsnitt beskrivs utbyggnadsforslaget, se Figur 8, vilket avser alla planerade
atgirder, dven de som inte faststills i viigplanen. Atgirder som inte ingér i vigplanen
redovisas med rod markering i Figur 8 och hanteras antingen inom kommunal
detaljplan, genom lantmaéteriforrattning eller genom avtal med Borgholms kommun.
Fortydligande om hur respektive del avser hanteras anges under respektive underrubrik.
Atgirderna beskrivs uppdelade i olika delavsnitt, men ska ses som en helhet i syfte att
uppfylla projektets andamal och projektmal.
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Figur 8. Oversiktskarta 6ver utbyggnadsforslaget for vag 136 Isgarde-Rélla. ATK = Automatisk
trafiksakerhetskontroll, VViS = vagvaderinformationssystem.

3.2.1. Ny korsning mot Stora R6r och atgarder pa vag 136

I vigplanen ingar en ny korsning mellan vig 136 och vig 965, Stora Rorsvigen, med
forbattrad sikt, vinstersviangsfalt samt breddning av vig 136. Vig 965 foreslas byggas
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om pé en striacka for att ansluta till den nya korsningen som foreslas ligga cirka 250
meter soder om den nuvarande Stora Rorskorsningen. Den nuvarande Stora
Rorskorsningen foreslas stingas. I dess ldge foreslas i stéllet en ny gang- och cykelport
under vig 136 med anslutande géng- och cykelvégar, se Figur 8.

Den nya delen av vig 965, Stora Rorsvagen, blir cirka 290 meter. Vagen far en rakare
strackning dn den befintliga vigen fram till den nya korsningen med vig 136 och skyltad
hastighet 70 km/tim bibehélls. Den del av vig 965 som ersitts av den nya anslutningen,
utgdr fran statlig vighéallning och 6vergér till att ing& i Borgholms kommuns pagaende
detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl..

Atgirder p4 och invid viig 136 innebir att viig 136 behover breddas pi en striicka av cirka
850 meter. Breddningen av vig 136 kravs for att bland annat rymma véinstersvangs-
korfalt pa vdg 136 vid den nya Stora Rorskorsningen, avvattningsatgarder,
busshéllplatser med anslutande gang- och cykelvagar, hogkapacitetsracken och
bullerskyddsskarm. Breddningen gors framfor allt pd den vistra sidan av vag 136.

Korfaltsbredden pa viag 136 blir 3,25 meter for enkelt kérfalt och 3,50 meter plus 3,25
meter vid vinstersvangskorfilt. Totalt med mittremsa och vdgrenar blir bredden som
mest 13,40 meter. Sakerhetszon for vag 136 blir 7 meter. Skyltad hastighet pé
ombyggnadsstrickan av vig 136 forblir 80 km/tim.

Som skyddsatgard for Ralla Tallfaltets vattenskyddsomrade foreslds hogkapacitetsracke
langs bada sidor av vdg 136 inom nuvarande vattenskyddsomrade samt inom del av
foreslaget utokat vattenskyddsomride, se vidare i avsnitt 3.2.6.

P4 ombyggnadsstriackan kommer olika bullerskyddsétgarder erbjudas bullerberérda
fastigheter, dessa beskrivs vidare i avsnitt 3.2.8.

3.2.2. Planskild gang- och cykelport

For att oka trafiksdakerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter att korsa
vag 136 foreslas en planskild gang- och cykelport under vag 136 i laget for den
nuvarande Stora Rorskorsningen. Laget for gang- och cykelporten har valts med hansyn
till nirheten till befintlig och planerad bebyggelse, bland annat inom Borgholms
kommuns detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl...

I anslutning till den planskilda géng- och cykelporten byggs nya busshallplatser med
okad standard vilka beskrivs vidare i avsnitt 3.2.3. Med gang- och cykelporten skapas en
siaker mojlighet for oskyddade trafikanter att korsa vig 136 planskilt fran motortrafik
och ansluta till de nya busshéllplatserna. Gang- och cykelporten &r en del i satsningen
for att forbattra gdng- och cykelmojligheterna pa strackan, minska barridreffekten av viag
136 samt att férbattra forutsattningarna for att resa kollektivt. Laget for gang- och
cykelporten ar sdledes ocksa avhiangig av vad som ar en gynnsam placering ur
kollektivtrafiksynpunkt och det foreslagna laget vid den nuvarande Stora
Rorskorsningen bedéms ge en god fordelning av busshallplatser pa strackan.

I vagplanen ingér forslag att gdng- och cykelporten ska utformas som en prefabricerad

plattrambro av betong, se Figur 9. Den fria 6ppningen foreslas bli cirka 4 meter bred
varav gang- och cykelvigbanans bredd genom porten ar 3 meter. Vid utformningen och
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valet av konstruktionen har en viktig aspekt varit att begrénsa grundlaggningsnivan for

att halla nere mangden bergschakt och behov av grundvattenavsankning. D& det inte

foreligger nagra specifika krav gillande fri h6jd genom porten, till exempel med hansyn
till driftfordon, foreslas porten att byggas med fri h6jd 2,5 meter, vilket motsvarar

minimikravet enligt Trafikverkets anvisningar for vigars och gators utformning. En
storre fri h6jd genom géng- och cykelporten skulle ge en djupare grundlaggningsnivé
och siledes 6ka mingden bergschakt och grundvattenavsankning.

PRELIMNAR BERGNIVA
| BROLAGE CA +455 \

\ GRANS FOR SCHAKT

OCH FYLLNING

Figur 9. Plattrambro av betong fér gang- och cykelvag under vag 136, prefabricerad. Elevation.

Grundliggningen av gang- och cykelporten medfor cirka 1,5 meter bergschakt i
kalkstensberg. En lokal grundvattenavsankning vid portlaget kommer att kravas i
byggskede och i driftskede. Bortledning av grund- och dagvatten vid gang- och
cykelporten foreslas ske med en pumpstation nordvéast om portlaget. Avvattning vid

gang- och cykelporten beskrivs vidare i avsnitt 3.2.7.

3.2.3.

Busshallplatser

P& striackan for vagplanen finns i dagslaget tre busshallplatser: Tallhgjden, Stugbyn och
Sodra Rdlla. Busshallplatserna Tallhojden och Stugbyn foreslés att slds ihop och
erséttas av en ny héllplats i anslutning till den nya gang- och cykelporten i h6jd med

Stora Ror. Nya anslutande gang- och cykelviagar byggs till busshéllplatserna fran gang-
och cykelporten. De nya busshéllplatserna utformas med hogre standard, forbattrad
tillgdnglighet och trygghet for att forbattra forutsattningarna for kollektivt resande. De

nya busshallplatserna i h6jd med Stora Ror ingéar i vagplanen.

Den nuvarande busshéllplatsen Sédra Ralla foreslas slas ihop med héllplatsen i centrala

Rélla. Inom ramen for den angriansande viagplanen vig 136, Rilla-Ekerum, byggs en
liknande planskild gang- och cykelport med nya forbattrade busshallplatser i centrala
Rilla. P4 liknande satt ingar utbyggnad av gang- och cykelnitet dven i det projektet och

anslutningarna samordnas si att ett ssmmanhingande och trafiksdkert nit for gang-

och cykeltrafik franskilt fran vig 136 skapas langs striackan.

Med de satsningar péd gang- och cykelnitet som beskrivs i avsnitt 3.2.4. kommer
framkomligheten och sékerheten for oskyddade trafikanter att 6ka pa strackan.
Forbattringen av gang- och cykelnédtet kommer dven att gynna kollektivtrafiken dé det

blir sdkrare och lattare att nd busshallplatserna. Bedomningen ar att ett nigot langre

avstand till narmaste busshallplats kan accepteras givet att det finns en siker vag for
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géng- och cykeltrafiken. Vidare gynnas kollektivirafiken av att sdkrare och mer
attraktiva busshéllplatser byggs samt att restiden minskar d& antalet stopp blir farre.

3.2.4. Sammanhangande nét for gang- och cykeltrafik

For att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten fér oskyddade trafikanter foreslas ett
sammanhangande nét for gang- och cykeltrafik frénskilt vag 136 pa strackan. Natet
foreslas byggas pa den vistra sidan av vag 136. Gang- och cykeltrafik foreslas ske
omvaxlande pé separata gang- och cykelviagar och i blandtrafik p& lokalgator med lag
trafikmingd och hastighet. Separerade gang- och cykelvigar foreslés vara 2,5 meter
breda féorutom genom den nya géng- och cykelporten dir vigbredden blir 3,0 m, se Figur
10.

Lokalgator anldggs som en foljd av att anslutningar till enskilda fastigheter stangs och
samlas till ndgra fa anslutningspunkter vilket bidrar till att 6ka trafiksakerheten pa
strackan. Detta i sin tur innebar att det 4r majligt att samordna lokalgator med gang-
och cykeltrafik utan att behova anlidgga en separat gang- och cykelvig langs dessa
avsnitt. De ingdende delstrickorna i nitet for gang- och cykeltrafik, illustreras som
nummer 1-5, i Figur 10. Aven lokalgatan lings kraftledningen som beskrivs under
avsnitt 3.2.5 kan samnyttjas av gdende och cyklister for att rora sig langs med och
passera vag 136 pa ett sikert satt via gdng- och cykelporten.
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Figur 10 Sammanhangande nat for gang- och cykeltrafik (GC) utmed vag 136 samt forslag till
nya lokalgator.

1. Soderifran leds gang- och cykeltrafiken i blandtrafik genom Borgholms kommuns
pagédende detaljplanomrade Stora Ror 2:1 m. fl.. Strackan ingér ej i vigplanen utan
Borgholms kommun ansvarar for utformningen av géng- och cykellanken genom
detaljplanomrédet.

2. Inom vigplanen foreslds en ny gang- och cykelvag parallellt utmed vag 136 med ett
avskiljande sidoracke mellan gang- och cykelvigen och vig 136, se Figur 11. Gang- och
cykelvagen stracker sig forbi Hellners vag och ansluter i norr mot ny lokalgata. Gadng-
och cykelvigen faststills i viagplanen.
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Figur 11. Sektion for parallell gng- och cykelvag intill vagbanan avskild med sidoracke.

3. Gang- och cykeltrafiken foreslas fortsitta i blandtrafik via ny lokalgata med utfart mot
vig 136 via Mor Helenas vig. Lokalgatan foreslds bli 4 meter bred och vid lokalgatans
norra vandplan gors en anslutning till ny gdng- och cykelvag. Lokalgatan ingér €j i
vagplanen.

4. Ny géng- och cykelvig som fortsatter parallellt utmed vag 136. Gang- och cykelviagen
skiljs fran viag 136 med en 5 meter bred sidoremsa med vigdike. I norr ansluter gang-
och cykelvagen till vindplan for ny lokalgata. Gang- och cykelvigen ingar i vigplanen.

5. Gang- och cykeltrafiken leds vidare i blandtrafik via ny lokalgata med utfart till vig
136 via Paviljongsvagen, se Figur 10. Lokalgatan ansluter i norr till Paviljongsvagen och
fortsattningen pa géng- och cykelnitet som ingéar i intilliggande vigplan for vag 136
Rélla-Ekerum. Lokalgatan ingr €j i vigplanen.

3.2.5. Lokalgator

Utover foreslagna lokalgator som samnyttjas med gang- och cykeltrafik (stracka 3 och 5
enligt avsnitt 3.2.4) foreslas en ny lokalgata pa 6stra sidan av viag 136, langs befintlig
kraftledning, som ansluter till Ronnerumsvégen i norr, se Figur 10. Mitt pa strackan
ansluts gang- och cykelporten till lokalgatan. Lokalgatan ingar inte i vigplanen utan
faststills genom lantmateriforrattning.

Langst i soder, vaster om vag 136, féreslas en ny lokalgata for att ansluta Rostivigen och
den fore detta grustikten till vag 965. Lokalgatan ingér inte i vigplanen utan faststélls
genom lantmaiteriforrattning.

Genom de foreslagna lokalgatorna enligt Figur 10 kan totalt cirka 20 direktutfarter till
vag 136 stangas.

3.2.6. Vattenskyddsatgarder vid Rélla Tallfaltets vattenskyddsomrade

I vagplanen foreslas hogkapacitetsriacken langs bada sidor av vig 136 inom nuvarande
vattenskyddsomrade samt inom del av foreslaget utokat vattenskyddsomrade, som en
skyddsétgird for Rélla Tallfaltets vattenskyddsomréde, en striacka av vag 136 pa cirka 1
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km. Hogkapacitetsracken anldggs for att hindra tunga fordon frén att kéra av vagen och
vélta och orsaka bransleldckage som infiltrerar inom vattenskyddsomradet.
Hogkapacitetsriacken bedoms reducera risken till en forhallandevis 14g kostnad utan att
gora intrang i intilliggande natur- och kulturvarden.

Vigslanter utmed ombyggda delar av viag 136 inom vattenskyddsomrédet foreslés ha ett
vegetationsskikt for att framja att fororeningar fastlaggs i slanten i sa stor utstrackning
som mojligt i stillet for att infiltrera till grundvattnet.

De trafiksikerhetshojande atgarder som foreslas i viagplanen minskar olycksrisken pa
vig 136. Genom att minska risken f6r fordonsolyckor minskar dven risken for
fororeningsutslapp inom Raélla Tallfaltets vattenskyddsomréde.

Flytten av Stora Rorskorsningen utanfor Rélla Tallfaltets vattenskyddsomrédet innebar
att sarbarheten for vattenskyddsomradet minskar. Nar korsningen byggs om och gors
sdkrare minskar dven olycksrisken vid korsningen.

Forslaget med lokalgator for trafik till och fran fastigheter mojliggor att ett flertal direkt-
utfarter till vdag 136 kan stdngas. Detta medfor en betydande riskreducerande effekt for
olycka pa vig 136.

For lokalgatan som foreslds inom Rélla Tallféltets vattenskyddsomrade Gster om
bebyggelsen, pa den Ostra sidan av viag 136, bedoms inte ytterligare
vattenskyddsatgarder vara motiverade. Att stinga direktutfarter till vag 136 och leda
trafiken pa mindre lokalgator med 1ag hastighet och trafiktathet utgor den priméara
reduceringen av olycksrisken. Olycksrisken pé lokalgatan bedoms som mycket 1g. Att
stinga direktutfarter till vdg 136 och leda om trafik till lokalgator ar dven avgorande for
att hogkapacitetsriacken ska kunna uppna ratt funktion. Ju fler 6ppningar fér
direktutfarter som maéste goras i hogkapacitetsriacket desto svarare ar det att sakerstélla
rackets funktion.

Atgirder i samband med bergschakt i omradet for ging- och cykelporten redovisas i
avsnitt 3.2.12.

3.2.7. Avvattning

Vagavvattningen langs vagstrackan foreslas till storsta delen ske genom infiltration.
Vigdiken bedéms inte bli vattenforande i nagon storre utstrackning eftersom
infiltrationskapaciteten i slanter och diken ar hog.

Foreslagen avvattningslosning bygger pa att dagvatten fran vig 136 i mojligaste mén ska
infiltrera utanfor Ralla Tallfaltets vattenskyddsomrade, se 6versikt i Figur 12. Dér s inte
ar mojligt ska vagdagvatten infiltreras pa vistra sidan av vag 136 i stillet for den 6stra
eftersom denna ligger narmare de inre delarna av vattenskyddsomrédet. Vagslanter
utmed ombyggda delar av vig 136 inom vattenskyddsomradet foreslas ha ett
vegetationsskikt for att frimja att fororeningar fastlaggs i sldanten i sa stor utstriackning
som mojligt i stillet for att infiltrera till grundvattnet.

Den nya delen av vig 965, Stora Rorsvigen, samt anslutande lokalgator avvattnas
genom infiltration i vigslanter och omkringliggande mark.
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Vid den nya gang- och cykelporten fordras en lokal grundvattenavsankning for att halla
géng- och cykelvigen genom porten farbar. Grundvattenavsidnkningen gors via en
pumpstation som avleder dagvatten och grundvatten fran portlaget vidare mot nordvast
till ett infiltrationsdike. Avvattningslosningen for omradet kring géng- och cykelporten
ar utformad for att begransa mangden dagvatten fran viag 136 som nar pumpstationen
och blandas med grundvattnet. Den vattenmingd som pumpas frin pumpstationen
bedoms i huvudsak utgoras av grundvatten och dagvatten fran géng- och cykelvagar med
tillhorande slinter.

Pumpstation, tryckledning med efterfoljande terrangdike ingér inte i vagplanen utan
hanteras enligt avtal med Borgholms kommun. Trumma under lokalgata inom pagéende
detaljplan Stora Ror 2:1 m. fl. samt kortare terrangdike for vidare ledning till
infiltrationsomréde hanteras inom detaljplanen.
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Figur 12 Principoversikt for avvattning langs véig 136 vid Stora Rorskorsningen samt nuvarande
och foreslaget utkat vattenskyddsomrade.

Vidare norrut fram till vigplanens norra grans avvattnas vig 136 samt nya gang- och
cykelvagar och lokalgator genom infiltration i vagdiken, vagslanter och omkringliggande
mark.

Foreslagen ny lokalgata 6ster om vag 136 med utfart till vdg 136 via Ronnerumsvégen,

kommer enligt forslaget att vara grusad. Vagdagvatten kommer infiltrera i viagslant och
omkringliggande mark inom Rélla Tallfaltets vattenskyddsomrade.
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3.2.8. Bullerskyddsatgarder

Bullerberakningar har utforts for utbyggnadsforslaget for prognoséret 2045. Berakning
har utforts for bide medelljudniva (ekvivalent lJjudniva) och maximal ljudniva.
Resultatet av berdkningarna visar att atta fastigheter langs vig 136 bedoms som
bullerberorda och kommer att fa ljudnivéer 6ver gillande riktvirden.

Bullerskyddsatgirder foreslas genom en 330 meter lang bullerskyddsskdrm med en hgjd
om 1,3-2,6 meter over vigbanan 6ster om vig 136 for fem bullerberérda fastigheter
(Rélla Tall 12:2, 12:7, 12:8, 12:9 samt 12:5). Utover bullerskyddsskdrmen som vignara
atgard erbjuds fasad- eller fonsteratgirder for tva fastigheter (Rélla Tall 13:3 och 6:1).
Den ittonde bostadsfastigheten (Rélla Tall 13:5) ar bullerberord vid utsida fasad men far
en inomhusniva som understiger gillande riktvirden utan bullerskyddsétgarder varfor
inga bullerskyddsatgarder foreslés for fastigheten. Bullerskyddsatgérder ingér i
vagplanen.

Foreslagna viagnira och fastighetsnira bullerskyddsatgarder innebar att samtliga atta
bullerberorda fastigheter far en inomhusniva samt ha en uteplats som understiger
gillande riktvarden. Se vidare redovisning under avsnitt 9.

3.2.9. Belysning

I vigplanen ingar ny gatubelysning langs vig 136 for den nya Stora Rorskorsningen. I
vigplanen ingar dven belysning av de nya busshéllplatserna vid Stora Ror. Ovrig stricka
av vag 136 samt den nya delen av vig 965 Stora Rorsvigen kommer inte forses med
statlig gatubelysning.

Trafikverkets ambition dr att gatubelysning ska finnas for den planerade ging- och
cykelporten vid Stora Ror samt anslutande géng- och cykelvagar. Trafikverkets ambition
ar att 4ven det ssmmanhéangande nétet for gang- och cykeltrafik vister om vig 136 ska
forses med belysning. Belysningen regleras genom avtal mellan Trafikverket och
Borgholms kommun.

3.2.10. Ledningar och kablar

Ombyggnaden av vig 136 och vig 965, byggnation av gang- och cykelvigar samt ging-
och cykelport under vig 136 paverkar VA-, el- och teleledningar. Atgirder for ledningar
faststills inte i vigplanen utan genom ledningsforrattning eller genom
overenskommelse med berorda fastighetsdgare. Samrad kommer att foras med berérda
ledningsdgare om vilka atgarder som ar lampliga for omlaggning och omkoppling av
ledningar.

Automatisk trafiksdkerhetskontroll, ATK, sdder om den befintliga Stora Rorskorsningen
foreslas flyttas till nytt lage vid den nuvarande busshallplatsen Tallhdjden som foreslas
stangas. ATK kommer att sitta pa vistra sidan av viag 136 for méatning av sodergdende
trafik. I anslutning till ATK byggs dven en serviceficka, se Figur 8. ATK och ny
serviceficka ingér i vagplanen.

Befintlig ATK i Ralla foreslas flyttas till nytt 14ge norr om den befintliga busshéllplatsen
Stugbyn som foreslas stingas. ATK kommer att sitta pa 6stra sidan av vig 136, norr om
utfarten for Ronnerumsvagen, och mita norrgdende trafik. Befintlig station for
vagvaderinformationssystem, VViS, flyttas till nytt ldge strax norr om flyttad ATK. I
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anslutning till det nya laget for ATK och VViS byggs en serviceficka, se Figur 8. ATK och
VViS samt ny serviceficka ingér i vigplanen.

3.2.11. Gestaltning

De storsta dtgirderna med paverkan pé landskapsbilden foreslds i den s6dra delen av
vagplanen vid Stora Ror. Den nya korsningen inklusive breddningen av vdg 136 och
gang- och cykelporten blir nya element i landskapet som blir visuellt tydliga for
omgivningen.

Géng- och cykelporten foreslas utformas med sa liten fri h6jd och bredd som méjligt for
att minska behovet av grundvattenavsinkning och bergschakt. Trafikverkets ambition ar
att anslutande géng- och cykelvagar till och genom géng- och cykelporten ska vara
belysta for att bidra till god orienterbarhet och trygghet under dygnets morka timmar.

En sammanhingande bullerskyddsskarm foreslas framfor fastigheterna Rilla Tall 12:2,
12:7,12:8, 12:9 och 12:5.

Hogkapacitetsracke kommer anliggas utmed bada sidor av vig 136 inom Rélla
Tallfaltets nuvarande vattenskyddsomréde samt inom en del av foreslaget utokat
vattenskyddsomrade. Vid den planerade gang- och cykelporten kommer sidoracken att
sittas utmed slantsidan av de anslutande géng- och cykelvigarna som leder mot de nya
busshéllplatserna.

Inom naturreservat Rilla-Ekerum ligger en karaktaristisk ljunghed med stora
naturvirden. Utmed ljungheden foreslas en ny géng- och cykelvdg mellan viag 136 och
den befintliga kalkstensmur som angransar till den 6ppna heden. Muren bedoms €j
paverkas av projektet men kommer bli mindre synbar pa grund av gang- och cykelvigen
och sidoracke langs vig 136. Separerande sidordcke kommer att sattas mellan vag 136
och gang- och cykelvigen med 6ppning vid Hellners vig samt 6ppning for gdende och
cyklister vid Ronnerumsvigen.

Langs viagen finns viagkanter som f6éreslas anpassas for att gynna sandlevande insekter
och lokal flora. Artrikedom i vagsldnterna skapar en variation i upplevelsen av
landskapet och bidrar till den biologiska mangfalden.

Nya lokalgator foreslas utformas for att félja samma bredd, profil, linjeféring och
beldggning som det befintliga lokalnitet.

3.2.12. Byggskede

Byggskedet for planerade atgiarder pa strackan Isgirde-Rilla bedoms péaga i cirka ett ar.
Framfor allt 4r det breddningen av vig 136, utbyggnaden av vig 965 mot Stora Ror samt
anldggande av géng- och cykelporten, lokalgator och ging- och cykelvigar som tar mest
tid i ansprak under byggskedet. Byggnation av ny anslutning fér vag 965, Stora
Rorsviagen bedoms kunna utféras utan storre trafikstorningar pa vag 136.

Gang- och cykelporten i laget for den befintliga Stora Rorskorsningen foreslas utformas
som en prefabricerad plattrambro av betong som lyfts pa plats. En tillfillig arbetsyta
behovs intill portldget for uppstéllning av maskiner och tillfalligt upplag av massor. Ytor
som tas i ansprak under byggtiden utgor en tillfallig nyttjanderitt genom vagplanen.
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Framst omfattar arbetsomréadet ytor i anslutning till portlaget, pa bdda sidor om vag 136,
men framst pé Ostra sidan.

Vig 136 kommer att behé6va stiangas av vid byggande av gdng- och cykelporten. Trafiken
pa vig 136 kommer dé att ledas om via en tillfallig forbifart via den nya och befintliga
Stora Rorskorsningen. Den tillfélliga forbifarten bedoms bli cirka 300 meter.

I byggskedet fordras en lokal grundvattenavsankning vid gédng- och cykelporten for att
kunna utfora grundldggningen och uppforandet av porten i torrhet. Grundvatten-
avsiankningen under byggskedet bedoms pagéa i upp till sex manader. For anldggande av
foreslagen pumpstation vaster om gang- och cykelporten kravs endast
grundvattenavsdnkning under max en vecka av byggskedet.

For byggandet av gdng- och cykelporten, gng- och cykelvigen samt pumpstationen
kommer det att fordras en viss mangd bergschakt. For att minska risken for inldckage av
grundvatten fran Ralla Tallfiltets vattenskyddsomrade i samband med bergschakt
foreslas forsiktighetsatgarder i form av lokal tdtning av bergmassan samt att en skonsam
metod for losshéllning av berg ska tillimpas.

Liangs planerade gang- och cykelviagar och lokalgator tas utrymme i ansprak under
byggtiden.

Arbeten for breddning av befintlig vig 136 utfors pa en vighalva i taget eftersom
framkomligheten for trafik pa vag 136 behover sikerstéllas under byggtiden. Pa vissa
striackor utmed vag 136, dar det ar 6ppen mark, behovs en cirka 5 meter bred remsa
anviandas langs med bada sidor av vagen som tillfallig yta for upplag av jordmassor
under byggtiden.

Det ar viktigt att byggarbetsplatsen for vag 136 och gang- och cykelporten blir siker
under byggtiden med hénsyn till att ménniskor ror sig i omradet. Detta kommer
kravstillas i bygghandlingen. Planer som beskriver hur viagarbetet ska mirkas ut och hur
trafik ska ske under byggtiden kommer tas fram sé att det tydligt framgar hur byggtrafik
och trafik pa vag 136 och anslutande vagar och lokalgator ska hanteras. Kravstillning
gors dven i bygghandling avseende exempelvis hantering av branslen och kemikalier,
avfall samt vilka ytor eller intressen som behover skyddas under byggskedet.

Massor som uppstéar for schakt for vaganlaggningar och gang- och cykelporten ska, i
mojligaste mén, dteranvindas inom projektet.

Alla ytor som anvénts for tillfallig etablering, tillfalliga forbifarter med mera ska
aterstillas efter genomforda byggnationer.

3.3. Studerade alternativ

I f6ljande avsnitt beskrivs vilka olika alternativa utformningar som studerats och hur
avviagningar mellan olika intressen gjorts. Intressen som beaktats utgar utifran projekts
dndamal och projektmal, men dven andra intressen som grundvattenférekomster,
landskap, boendemilj6, kommunala planer, ekonomi, byggbarhet och viagutformning
har vigts in i bedomningen. Stor vikt har lagts pa alternativstudier och
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alternativredovisning eftersom flera olika milj6intressen berors av projektet. Genom att
studera flera alternativ har ett sammantaget rimligt forslag till utbyggnad kunnat véljas.

3.3.1. Ny korsning mot Stora Ror

Den nuvarande Stora Rorskorsningen mellan vag 136 och vig 965, Stora Rorsvigen, har
brister gillande framkomlighet och trafiksdkerhet. Tre alternativ for att forbattra
korsningen har studerats: ombyggnation i nuvarande lage, uppforande av en ny
korsning langre norrut samt uppférande av en ny korsning langre sdderut.

Samtliga alternativ utgér fran forutsattningen att en planskild korsning f6r gang- och
cykeltrafik ska byggas som komplement for att forbattra trafiksikerheten och
framkomligheten for oskyddade trafikanter.

Alternativet att bygga om Stora Rorskorsningen i nuvarande ldge har férkastats med
hénsyn till grundvattenskydd och tillginglighet. Det nuvarande laget ligger inom Rélla
Tallfiltets vattenskyddsomride. Aven om korsningen skulle byggas om och goras
siakrare skulle det bara ge en viss forbattring av grundvattenskyddet eftersom
korsningen fortfarande skulle utgora en potentiell kélla till féroreningsspridning inom
vattenskyddsomrédet. Ur ett tillganglighetsperspektiv for oskyddade trafikanter ar det
mer fordelaktigt om Stora Rorskorsningen flyttas till ett nytt 14ge eftersom det mojliggor
att en planskild gang- och cykelpassage skulle kunna anldggas i dess nuvarande lage, ett
lage som vil lankar samman befintlig och planerad bebyggelse i samband med
Borgholms kn detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl..

Alternativet att bygga en ny korsning i ett nordligare ldge har forkastats eftersom det
skulle medfora omfattande begriansningar for Borgholms kommuns pagaende detaljplan
Stora Ror 2:1 m.fl.. Trafik till och fran Stora Ror skulle fa en ldngre anslutningsvig till
vag 136. Om korsningen skulle flyttas norrut skulle den fortfarande ligga inom Rélla
Tallfaltets vattenskyddsomréde och narmare de centrala delarna vilket ar simre sett till
grundvattenskyddet.

Trafikverket har valt att arbeta vidare med alternativet att flytta Stora Rorskorsningen
till ett nytt ldge soderut. Det nya laget, cirka 250 meter soder om det nuvarande laget,
ligger utanfor Rélla Tallfaltets nuvarande vattenskyddsomrade, men dven utanfor
gransen for det foreslagna utokade vattenskyddsomradet. Om korsningen forlaggs
utanfor vattenskyddsomradet minskar sarbarheten for vattenskyddsomradet.

I det sodra laget finns forutsattningar att bygga en ny korsning anpassad for 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet utan att paverka Borgholms kommuns pégaende
detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl.. For boendemiljon inom detaljplanomradet ar det positivt
att Stora Rorskorsningen flyttas langre soderut.

Alternativet mojliggor att en planskild korsning for gang- och cykeltrafik kan byggas i
det nuvarande laget for Stora Rorskorsningen, vilket ar ett gynnsamt lage sett till
tillgianglighet for oskyddade trafikanter.

3.3.2. Breddning av vag 136

Vid den nya Stora Rorskorsningen skapas vanstersvangskorfalt pa vag 136 for att
forbittra trafiksikerheten och framkomligheten for motorfordon. Atgirden medfor att
vig 136 behover breddas pa en striacka av cirka 850 meter. Ytterligare markansprak
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utmed vig 136 tillkommer for att rymma avvattningsatgarder, nya busshéllplatser med
anslutande géng- och cykelvigar, hogkapacitetsracken och bullerskyddsskarm utmed
bostadsfastigheter Gster om vig 136.

Nordvast om den nuvarande Stora Roérskorsningen finns ett vigkantsomrade utmed vag
136, med hogt naturvarde, dir det bland annat identifierats bestand av faltsippa.
Dérbakom ligger Borgholms kommuns detaljplaneomréde for Stora Ror 2:1 m.fl..
Sydvast om den nuvarande Stora Rorskorsningen ligger fastigheten Rilla Tall 6:1 som
var en privatdgd bostadsfastighet fram tills sommaren 2022 da Borgholms kommun
forvarvade fastigheten. P& Ostra sidan av vag 136 finns ett antal privata
bostadsfastigheter vars tomter ligger nira vigbanan.

Inledningsvis i projektet identifierades tvd 6vergripande alternativ for breddningen av
vag 136. Alternativ vdst innebar att merparten av breddningen av vag 136 gors visterut
medan alternativ dst innebar att merparten av breddningen av vig 136 gors Osterut. I
samband med att Borgholms kommun forviarvade fastigheten Rélla Tall 6:1 under
projektets gang identifierades ytterligare ett breddningsalternativ, alternativ vdst 2, som
innebar att viglinjen skjuts ytterligare ndgot visterut, se Figur 13.
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Figur 13 Jamforelse mellan alternativ ost (bld), vast (grén) och vast 2 (svart).

Samtliga alternativ medfor markintrang pa bada sidor om vig 136, men i olika
omfattning. Skillnaden mellan alternativ vdst och ést ar forhéllandevis liten soder om
den nuvarande Stora Rorskorsningen dar breddningen huvudsakligen gors pa den 6stra
sidan av vig 136. Norr om lédget for den nuvarande Stora Rorskorsningen innebar bade
alternativ vdst och vdst 2 storre intrang i vigkantsomrade med hogt naturviarde jamfort
med alternativ 6st som i stillet innebar storre intrang inom privat tomtmark oster om
vag 136.

Samtliga alternativ innebar att ett antal stora 16vtrad pa fastigheten Rilla Tall 12:2 Gster
om vig 136 behover tas ner. Att ta ner triden ger en negativ effekt for boendemiljon.
Vist 2 ar det alternativ som medfor minst markansprak inom privat tomtmark pa ostra
sidan av vag 136.
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Alternativ 0st har forkastats med hiansyn till det stérre markansprék som sker inom
privata bostadsfastigheter Oster om vig 136. Intrang i tomtmark forsvarar byggbarheten
och ekonomin for projektet, men framfor allt ger det negativa effekter for de privata
fastighetsdgarna.

Alternativ vdst innebar ett begransat markintrang pa fastigheten Railla Tall 6:1 dar
befintlig ekonomibyggnad pa fastigheten kan bevaras. Alternativ vdst 2 innebér daremot
ett storre markansprak inom samma fastighet vilket foranleder att ekonomibyggnaden
samt tva ytterligare komplementbyggnader behover rivas. Fordelen med alternativ vdst
2 ar att gng- och cykelvégen till den sédergéende busshéllplatsen kan byggas med full
bredd vilket forbattrar framkomligheten for oskyddade trafikanter. Byggbarheten
forbattras dven da ingen stodmur eller dagvattenledning kravs for gdng- och cykelvigen
med hansyn till ekonomibyggnaden. Busshéllplatsen kan dven flyttas nagot ndrmare
géng- och cykelporten vilket ger en kortare anslutningsvig for oskyddade trafikanter
som nyttjar kollektivtrafiken.

Sett till grundvattenskydd och Rilla Tallfiltets vattenskyddsomrade har alternativ vdst 2
en viss fordel framfor alternativ st da ge-porten med tillhorande grundvatten-
bortledning sker nagot langre ifran vattenskyddsomradet. Bullerbelastningen pa
fastigheter 6ster om vag 136 blir dven nédgot ldgre med alternativ vdst 2.

De negativa effekterna av intranget i vigkantsomrade med hogt naturvirde, se Figur 13,
som alternativ vdst, vdst 2 och Gst innebar bedoms vara likvardigt eftersom samtliga
alternativ inklusive tillfalligt markansprak under byggtiden sliacker ut naturvirdet i sin
helhet och foranleder lika stora ersattningsatgiarder. Med ratt ersattningsatgarder
bedoms de negativa effekterna kunna mildras eller rentav utebli. Forutsittningarna for
att ersitta det hoga naturvirdet bedoms som goda.

Samtliga alternativ bedoms kunna utforas utan negativ inverkan p& Borgholms
kommuns pagéende detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl..

Med alternativ vdst nyttjas den befintliga vigbanan for vig 136 i storre utstrackning
jamfort med alternativ vdst 2 som innebar att mer ny vig behovs anliggas.

Alternativ vdst 2 bedéms som mest samhéllsekonomiskt 16nsamt med hénsyn till det
minskade markanspraket inom privat tomtmark 6ster om vag 136.

3.3.3. Lage for planskild korsning for gang- och cykeltrafik

For att uppna projektmélen om 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter och for att skapa béttre forutsiattningar for en attraktivare kollektivtrafik
mellan Kalmar och Borgholm behovs, utéver att skapa ett ssmmanhéngande nit for
gang- och cykeltrafik langs med vig 136, dven utformas sidkra passager av vig 136 for
oskyddade trafikanter.

Sakra passager ska anordnas dir behovet av att passera viag 136 ar som storst och dar
det kan samordnas med tillganglighet till busshallplatser med storst antal av- och
pastigande ldngs vig 136. Inom den angriansande vagplanen for vig 136 Rilla-Ekerum,
norr om detta projekt, har beslut tagits om att bygga en planskild gang- och cykelport i
centrala Rélla och i anslutning till denna &ven nya busshallplatser.
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I utredningsskedet for viag 136 strackan Isgirde — Rilla har konstaterats att nétet for
géng- och cykeltrafik behover forstarkas och kompletteras med en siker majlighet for
oskyddade trafikanter att korsa vag 136 i hojd med Stora Ror. I nuldget dr oskyddade
trafikanter hanvisade till att korsa vig 136 i plan vilket ar svart och riskabelt under
perioder med hog trafikintensitet. Stora Ror ar ett besoksmal och ett expansivt omréde.
Med Borgholms kommuns detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl. kommer invénarantalet i
omradet att 6ka i framtiden.

Inledningsvis utreddes om en korsning i plan av vig 136 for oskyddade trafikanter skulle
kunna uppfylla stillda krav pé trafiksédkerhet och framkomlighet. Alternativet har dock
forkastats da det inte bedoms vara tillrackligt sikert for oskyddade trafikanter med
hénsyn till den hoga trafikméangden periodvis under &ret och hastigheten 80 km/tim. En
passage av vigen i plan skulle heller inte ge samma forbattrade forutsiattningar for barns
fria rérlighet som en planskild passage. Vidare skulle motor- och kollektivtrafikens
framkomlighet paverkas negativt av sankt hastighet vid passagen eller om ett
overgangsstalle skulle inforas.

Trafikverkets bedomning ar att det finns behov av en planskild korsning for gang- och
cykeltrafik i omradet kring Stora Ror for att uppfylla projektmélen om 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet oskyddade trafikanter och for att skapa battre
forutsattningar for en attraktivare kollektivtrafik. Den fortsatta utredningen har dérefter
inriktats pa att identifiera det mest fordelaktiga laget for planskild gang- och
cykelkorsning av vig 136 vid Stora Ror.

Valet av lage for den planskilda korsningen ar avhingt av flera parametrar. Passagen
maéste ligga sa att den pé ett tydligt och logiskt sitt smailter in i rérelsemonstret i
omradet i forhallande till befintlig och planerad bebyggelse. Om ldget for planskildheten
inte upplevs som tillgdnglig och gen finns risk att den inte uppfyller sin funktion och
géende och cyKklister valjer att fardas pé vig 136 eller korsa vagen i plan. Vidare skapas
en battre tillgdnglighet till kollektivtrafiken om nya forbattrade busshéllplatser kan
byggas i anslutning till planskildheten. Laget for en planskild korsning behéver darfor ta
hinsyn till vad som &r en gynnsam placering sett till kollektivtrafikens behov s att
satsningen leder till forbéttringar for densamma. Kalmar lanstrafik har i samrad uttryckt
att en lamplig placering for nya forbattrade busshéllplatser ar i ndarheten av
upptagningsomradet for Stora Ror.

Pa strackan mellan Isgirde och Rilla finns Rélla Tallfdltets vattenskyddsomrade samt
naturreservat Rélla-Ekerum som ocksé ar viktiga intressen att beakta i valet mellan olika
alternativa lagen for en planskild korsning av vag 136 for gang- och cykeltrafiken.

Fyra alternativa lagen for en planskild korsning for géng- och cykeltrafik, i h6jd med
Stora Ror, har studerats, se Figur 14. Alternativ 1 och alternativ 2 ligger bada norr om
den nuvarande Stora Roérskorsningen. Alternativ 3 ligger vid laget for den nuvarande
Stora Rorskorsningen och alternativ 4 ligger i anslutning till den nya Stora
Rorskorsningen.
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Figur 14 Alternativa lagen for ny planskild korsning for gang- och cykeltrafik.

Alternativ 1 har forkastats eftersom det bedoms vara mindre tillgdngligt i forhéllande till
befintlig och planerad bebyggelse inom Borgholms kommuns pagéende detaljplan Stora
RoOr 2:1 m.fl.. Nya busshallplatser i anslutning till detta 14ge skulle ge en ojamn
fordelning av hallplatser pa strackan mellan Isgirde och Rélla och vara mindre
tillgdngliga sett till upptagningsomradet Stora Ror. Géllande grundvattenskydd ar
placeringen mindre 1dmplig eftersom den ligger inom och ndrmare de centrala delarna
av Rilla Tallfaltets vattenskyddsomréde &n de andra alternativen och skulle innebéra att
sarskilda skydds- och forsiktighetsatgiarder skulle behova vidtas. De geotekniska
forutsattningarna for grundldggning dr goda pa platsen. Byggbarheten pa platsen for en
planskildhet med anslutande géng- och cykelvigar forsvéras av att den mojliga
korridoren ar trdng och ligger néara gransen for naturreservatet Ralla-Ekerum och
gransen for Borgholms kommuns pégaende detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl. samt privata
bostadsfastigheter. Alternativet medfor att langre strackor for gdng- och cykelvagar
behover byggas i ny terrdng jamfort med alternativ 3, vilket innebér ett 6kat
markansprak.
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Alternativ 2 ligger inom omradet for Borgholms kommuns pigaende detaljplan Stora
RoOr 2:1 m.fl.. Alternativet har forkastats da det skulle innebéra stor begransning for
detaljplanen samt att 4ven detta alternativ ligger inom och nara de centrala delarna av
Rilla Tallfaltets vattenskyddsomrade vilket ar negativt och skulle innebira motsvarande
behov av atgarder som alternativ 1. De geotekniska forutsattningarna for grundlaggning
iar goda pa platsen och utrymmet for byggnation av planskildheten med anslutande
gang- och cykelvigar dr nigot bittre in for alternativ 1. Aven detta alternativ medfor att
langre strackor for gdng- och cykelvigar behover byggas i ny terrang jamfort med
alternativ 3, vilket innebér ett 6kat markansprak.

Alternativ 3, vid den nuvarande Stora Rorskorsningen, bedoms vara det alternativ som
bast uppfyller kraven pa okad tillgédnglighet for oskyddade trafikanter samt ger den mest
fordelaktiga placeringen sett till kollektivtrafiken och placeringen av nya busshallplatser.
Liget stimmer val 6verens med befintlig bebyggelse och bedoms kunna utforas utan
betydande begransningar for Borgholms kommuns arbete med pédgiende detaljplan
Stora Ror 2:1 m.fl.. Sett till grundvattenskydd ar alternativ 3 battre jamfort med
alternativ 1 och 2. Alternativ 3 ligger inom Railla Tallfaltets vattenskyddsomrade, men
langre ifran de centrala delarna. Laget inom Raélla Tallfaltets vattenskyddsomréde
foranleder dock dven har sirskilda skydds- och forsiktighetsatgiarder, men dessa bedoms
hanterbara. De geotekniska forutsattningarna for grundliggning ar goda pé platsen.
Alternativ 3 innebar att ytan for befintlig viag 965 pa den vistra sidan av vig 136
fortsitter att nyttjas for gang- och cykelvag nar Stora Rorskorsningen flyttas till ett nytt
lage vilket minskar behovet av nya markansprak.

Alternativ 4 ligger i anslutning till 14get for den nya Stora Rorskorsningen. Alternativet
har férkastats eftersom det ur ett tillganglighetsperspektiv for oskyddade trafikanter ar
mindre lampligt 4n alternativ 3. For Borgholms kommuns pégaende detaljplan Stora
Ror 2:1 m.fl. dr detta ldge simre da den planskilda korsningen och de nya
busshaéllplatserna byggs langre bort frdn den kommande bebyggelsen. Nya
busshéllplatser i anslutning till detta lage skulle ge en ojimn fordelning av hallplatser pa
striackan mellan Isgirde och Rilla. Fordelen med detta alternativ jaimfért med de andra
tre ar att planskildheten kan placeras utanfor Rilla Tallfaltets vattenskyddsomréde
vilket minskar sarbarheten for vattenskyddsomradet och troligtvis foranleder mindre
behov av sirskilda skydds- och forsiktighetsatgarder. De geotekniska forutsattningarna
for grundlaggning dr goda pa platsen. Alternativet medfor langst utbyggnad av nya ging-
och cykelvagar av de fyra alternativen eftersom det behdver byggas gang- och cykelvagar
béade norrifran langs med vag 136 och langs med ny vig 965 fran Stora Ror fram till laget
for gdng- och cykelporten och busshéllplatserna. Alternativet medfor darfor mest
markansprak av de fyra alternativen.

3.3.4. Gang- och cykelbro eller gang- och cykelport

Utgéngspunkten var att planskildheten skulle utformas som en gang- och cykelport
under vig 136, men under projekteringsarbetet framkom att en sddan inte kan byggas
utan en permanent grundvattenavsinkning vilket bedoms vara en tillstandspliktig
atgard inom Ralla Tallfaltets vattenskyddsomrade. For att undvika en
grundvattenavsdnkning har darfor en alternativ 16sning med en géng- och cykelbro 6ver
vig 136 studerats. Alternativet har dock forkastats eftersom platsens
terrangforhallanden gor att anslutningsvégarna till en sddan gang- och cykelbro skulle
bli ldnga och mycket branta. Anslutningsvigarna skulle inte ga att utfora i enlighet med
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géllande utformningskrav for gang- och cykelviagar och en géng- och cykelbro 6ver vig
136 skulle innebara betydande markansprék och paverkan pa landskapsbilden.

Alternativet med en ging- och cykelvig pé bro 6ver vag 136 i stallet for en ging- och
cykelport under vig 136 har bara narmare utretts for det valda liaget for en planskildhet
enligt avsnitt 3.3.3. Men terrangférhallandena samt laingderna och lutningarna for de
anslutande géng- och cykelvigarna till en bro ar likartade pé de andra platserna som har
studerats i avsnitt 3.3.3.

I Figur 15 visas en jamforelse mellan alternativen port under respektive bro 6ver vig
136.
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Figur 15 Jamforelse mellan hojdprofil for gang- och cykelbro éver vag 136 respektive gang- och
cykelport under vag 136.

3.3.5. Konstruktionstyp for gang- och cykelport

Tre priméara konstruktionsalternativ har utretts for gang- och cykelporten, som alltsé ar
en bro for viag 136 6ver gang- och cykelvigen: rorbro av stél, valvbro av stal och
plattrambro av betong (antingen platsbyggd eller prefabricerad).

Eftersom det foreslagna laget ligger inom Railla Tallfaltets vattenskyddsomrade ar en
viktig aspekt i valet av konstruktion att begrinsa paverkan pa vattenskyddsomradet.
Samtliga konstruktionsalternativ kraver nagon grad av grundvattenbortledning i
byggskede sa vil som i driftskede. Effekterna av en lokal grundvattenavsinkning inom
vattenskyddsomradet har studerats, men dven méngden bergschakt har beaktats i
avvagningen. Bergschakt innebar 6kade kostnader och forlangd byggtid, men kan &ven
utgora en potentiell risk for vattenskyddsomradet genom 6kad sprickbildning i
kalkstensberget. Att begransa bade grundvattenavsiankningen och méngden bergschakt
har varit viktiga aspekter i avvigningen mellan konstruktionsalternativen. Vidare har
konstruktionerna utvarderats utifran byggtid, ekonomi och gestaltning.
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En rorbro av stél ar en billig och enkel konstruktionstyp som till hog grad kan
prefabriceras, se Figur 16. En rorbro ar det alternativ som innebéar kortast byggtid pa
plats da vag 136 behdver stingas av och trafiken ledas om. Alternativet har forkastats
eftersom konstruktionstypen kraver storst grundldggningsdjup, vilket innebar mer
grundvattenavsankning och bergschakt jamfort med Gvriga alternativ. Ytterligare en
nackdel med alternativet rorbro ar att porten kan upplevas som en tunnel pa grund av
rorets langd, snedskirning och slanter vid portéppningarna.
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Figur 16. Rorbro av stal. Elevation

Alternativet med en valvbro av stél, Figur 17, har studerats men forkastats eftersom det

kraver en djupare grundlaggningsniva jamfort med en plattrambro av betong och
séledes mer grundvattenavsdnkning och méangd bergschakt.
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Figur 17. Valvbro av stal. Elevation

En plattrambro av betong ar det dyraste alternativet, men samtidigt det alternativ som
innebar grundast grundlaggning jamfort med Gvriga alternativ. En plattrambro av
betong kan antingen utféras som en platsbyggd eller prefabricerad konstruktion, se
Figur 18 respektive Figur 19.
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Figur 18. Plattrambro av betong, platsbyggd och lanserad. Elevation
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Figur 19. Plattrambro av betong, prefabricerad. Elevation

Alternativet med en platsbyggd konstruktion med lansering har forkastats eftersom det
kraver en lanseringsgrop under byggskedet for att bygga bron innan den lanseras in i sitt
slutliga ldge. Syftet med metoden ar att minska tiden da vig 136 behover stangas av och
trafiken ledas om. En lanseringsgrop okar den totala mangden bergschakt betydligt samt
kraver ett utokat omréade for grundvattenavsiankning under byggtiden for att halla
lanseringsgropen torr. Alternativet med platsbyggd bro utan lanseringsgrop har
forkastats eftersom trafiken pa vig 136 da behover ledas forbi brobyggnationen under
lag tid.

For en prefabricerad plattrambro behovs ingen lanseringsgrop utan
konstruktionselementen kan lyftas pa plats fran vigbanan. En prefabricerad
plattrambro har ddremot en ndgot djupare grundlaggningsniva én en platsgjuten, men
denna anses forsumbar jamfort med effekterna av en lanseringsgrop.

En plattrambro méste forses med sa kallade lankplattor, for att utjamna sattningar
mellan brokonstruktionen och vigbanan, vilket innebéar en extra kostnad samtidigt som
det extra momentet férlanger byggtiden och tiden da vig 136 behover stiangas av.
Skillnaden i byggtid bedoms inte vara avgorande eller motivera ett annat val.
Forutsattningarna bedoms finnas pé plats for att hantera trafikomledningen i
byggskedet.

I driftskedet dr en plattrambro dven det alternativ som innebar storst
underhallskostnad.
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Grundvattenforekomster pa Oland ir sirskilt skyddsvirda intressen och Trafikverket
har beaktat detta i gjorda bedomningar genom att virdera det aktuella
vattenskyddsomradet hogre dn vad annars ar brukligt. Detta har lett till bedomningen
att en konstruktionstyp med hogre kostnad och langre byggtid jaimfort med alternativen
kan vara befogad for att minska risken for negativ paverkan pa vattenskyddsomradet.
Forsiktighetsprincipen har beaktats.

Ur gestaltningssynpunkt ar en plattrambro att foredra eftersom tvarsnittet har battre
oppenhetsindex. Passagen blir kortare och mindre rérformad vilket gor att platsen
upplevs tryggare. Konstruktionen skulle dven stimma 6verens med den plattrambro
som planeras i Rilla inom angransande vigplan.

Alternativ med vattentita betongtrig for den planerade ging- och cykelporten under vig
136 har utretts, men forkastas. Fordelen med en tit konstruktion ar att den inte kraver
négon lokal grundvattenavsdnkning i driftskedet, vilket skulle reducera risken for
kvantitativ paverkan inom Rélla Tallfdltets vattenskyddsomréde. Alternativet har
forkastats med héansyn till den stora samhéllsekonomiska kostnad som atgirden medfor.
Bedomningen &r att en viss lokal grundvattenavsankning inom vattenskyddsomradet
kan accepteras utan att orsaka betydande negativa effekter pa vattenskyddsomradet.
Alternativet medfor 1ang byggtid da vig 136 behover stingas av och trafiken ledas om
samt omfattande ingrepp i landskapet.

3.3.6. Busshallplatser

Inledningsvis diskuterades alternativet att bibehalla antalet busshéllplatser pa striackan
Isgiarde-Ralla med Kalmar Lanstrafik, som ansvarar for planering av den lokala
kollektivtrafiken. Projektet bedoms ge forbattrade majligheter for oskyddade trafikanter
att ta sig till och fran busshallplatser via nya lokalgator och géng- och cykelvigar pa ett
sdkert sitt. Darmed kan en nagot langre resvag till nirmaste busshéllplats accepteras.
Givet de forbattrade forutsattningarna ar det motiverat att sl samman mindre nyttjade
busshéllplatser pa strackan for att pa si satt minska restiden for kollektivtrafiken.
Satsningar ska i stéllet goras for att hoja standarden for de nya héllplatser som skapas pa
strackan.

Inom angransande vigplan for viag 136, Rilla-Ekerum, byggs en ny forbattrad
busshallplats i anslutning till en ny planskild gang- och cykelport i centrala Rilla.
Kalmar Lanstrafik har i samrad uttryckt att en lamplig placering fér en ny busshéllplats
soder om Ralla &r i ndrheten av upptagningsomradet for Stora Ror.

3.3.7. Sammanhéangande nat for gang- och cykeltrafik

Ett av projektmaélen &r att skapa ett sammanhéngande nit for gang- och cykeltrafik lings
vag 136 i syfte att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten f6r oskyddade
trafikanter.

Det har utretts om sammanhéngande nét for gdng- och cykeltrafik ska ligga pé ostra
eller vistra sidan om vig 136. Det vistra alternativet har valts eftersom det pa den sidan
finns forutsattningar for att skapa en tdmligen gen dragning och knyta samman
funktionen av gang- och cykelstrdk med utformningen av nya lokalgator pa ett effektivt
satt.
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Lokaliseringen pé vistra sidan av vig 136 mojliggor att ett storre antal direktutfarter
fran fastigheter till vag 136 kan stiangas vilket ger en stor riskreduceringseffekt pa vag
136.

3.3.8. Lokalgata inom naturreservat Ralla-Ekerum

Olika alternativ har studerats for omradet dar vidg 136 angransar till naturreservat Rilla-
Ekerum. Naturreservatet omfattas av siarskilda skyddsforeskrifter som reglerar nya
dtgiarder inom omrédet. En lank behévs genom omradet for att binda samman nétet for
ging- och cykeltrafik, men dven en ny anslutning till Rilla Tall 3:9 for att kunna stdnga
direktutfarten till viag 136.

Tva alternativ har studerats for strickan genom naturreservatet: det ena alternativet
innebar en gang- och cykelvig langs vag 136 fram till Mor Helenas vag. Alternativet
medfér minimal paverkan péd naturreservatet, men direktutfarten frén fastigheten Ralla
Tall 3:9 blir kvar. Det andra alternativet innebar en ny lokalgata, med utfart till viag 136
via Mor Helenas vag, fram till fastigheten Ralla Tall 3:9. Fastigheten far en ny anslutning
som mojliggor att direktutfarten till vdg 136 kan stangas.

Efter samrad med lansstyrelsen har Trafikverket valt att g& vidare med alternativet att
forlinga lokalgatan fram till fastigheten Rilla Tall 3:9. Atgirden skulle innebira att
ytterligare en direktutfart till vig 136 skulle kunna stidngas vilket skulle ligga i linje med
liknande trafiksakerhetshojande atgarder pa strackan Isgirde-Rélla och medfora en
riskreducering pé vig 136.

I lansstyrelsens foreskrifter om bildande av naturreservatet Rélla-Ekerum anges vissa
tillstdndspliktiga undantag. En ny lokalgata pa fastighet Rélla Tall 9:20 star angivet som
ett sddant undantag. Saledes behovs inte dispens for atgdrden, men ddremot kravs
tillstand. I foreskrifterna anges att skyddsatgarder ska utforas for att 1angsiktigt bevara
omradets hotade arter. Mgjligheterna att utforma en lokalgata genom naturreservatet
utan att orsaka betydande skada pa naturvardet bedéms som goda. De slutliga
skyddsatgiardernas omfattning beslutas i en tillstdndsansokan for naturreservatet.

3.3.9. Vattenskyddsatgarder vid Rélla Tallfaltets vattenskyddsomrade

En del av vigplanen for vig 136 Isgdrde-Ralla ligger inom Rélla Tallfiltets
vattenskyddsomrade. Nedan beskrivs de atgarder som studerats i syfte att skydda
vattenskyddsomrédet fran kvalitativ och kvantitativ skada. Kvalitativ skada skulle kunna
vara en 6kad spridning av fororeningar till vattenskyddsomradet som férsamrar
grundvattnets kvalitet medan en kvantitativ skada skulle kunna vara en minskning av
tillgdngligt grundvatten inom omradet.

Alternativ med tita viagdiken utmed vig 136 inom vattenskyddsomradet har utretts, men
forkastats. Dels pa grund av det omfattande markintrang som skulle kriavas p& bada
sidor av viag 136 dels pa grund av att riskreduceringseffekten bedéms som liten. Tita
diken ger ett skydd mot infiltration av fororenat vigdagvatten. Fran de tédta dikena
behover vigdagvattnet ledas till en tit damm som ska kunna stingas av vid behov.
Alternativet ar mycket kostsamt i forhallande till riskreduceringseffekten. En stor del av
markanspréket skulle beh6va goras inom natur- och tomtmark, vilket skulle paverka
béde natur-, kultur- och boendemiljon negativt.
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Alternativ med hogkapacitetsracke kombinerat med kantsten har utretts. Alternativ har
forkastats eftersom det forviantas bli mycket kostsamt i forhéllande till riskreducerings-
effekten vilken bedoms som liten. Alternativet skulle 4ven medfora ett komplext drift-
och underhéllsarbete, med draneringsbrunnar som ska rensas och snorgjningsfordon
som riskerar skada kantstenen vid plogning.

Alternativ med aterinfiltration av grund- och dagvatten inom Ralla Tallfaltets
vattenskyddsomréde har studerats i syfte att minska den kvantitativa férlusten av
grundvatten till f6ljd av grundvattenbortledning vid gang- och cykelporten. Efter
genomford sarbarhetsbedémning och utvirdering av geohydrologiska aspekter har
alternativet forkastats. Att aterinfiltrera grund- och dagvatten fran gang- och
cykelporten inom vattenskyddsomrédet, bedoms medfora en 6kad féroreningsrisk for
vattenskyddsomréadet.

Alternativ med hogkapacitetsracken langs bada sidor av viag 136 inom
vattenskyddsomréadet bedoms vara den mest effektiva skyddsatgiarden for Rélla
Tallfaltets vattenskyddsomrade. Hogkapacitetsracken hindrar tunga fordon frén att kora
av vagen och vilta vilket annars skulle kunna orsaka ett bransleldckage som infiltrerar
inom vattenskyddsomréadet. Hogkapacitetsriacken har inarbetats i vigplanen eftersom de
beddms reducera risken till en forhallandevis 1ag kostnad utan att gora intrang i
intilliggande natur- och kulturvarden.

Vegetationsklddda viagdiken ldngs ombyggda delar av vig 136 inom Railla Tallfaltets
vattenskyddsomrade bidrar till att fastldgga partiklar i vigdagvattnet och darmed
skydda mot spridning av diffusa fororeningar. Detta bedoms vara en kostnadseffektiv
skyddsatgiard som inarbetats i vagplanen.
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4. Landskap och bebyggelse

4.1.  Forutsattningar

Landskapet mellan Isgirde och Rilla har en sirskild karaktiar med anledning av den
underliggande kalkrika berggrunden vilken skapar unika forutsittningar f6r floran och
gor att omradet rymmer en stor biologisk mangfald. Generellt for hela strackan ar att det
finns manga fornlamningar i omradet. I arbetet med vigplanen har det genomforts en
landskapsanalys for att fordjupa forstaelsen for landskapet. Strackan passerar genom ett
landskap som delats in i tva olika karaktdrsomraden. De tva karaktarsomradena utgors
av Sodra Ralla tomtbebyggelse nira viagen langst i norr och Réllaskogen.

Strax soder om Ralla sluter sig omgivningen och trafikanten fardas in i en sluten tallskog
som vixer pi ett av Olands storsta omraden med isilvssediment. I skogsomrédet finns
spridd bebyggelse. P4 mitten av strickan 6ppnar tallskogen upp sig och bakom en lag
kalkstensmur breder en ljunghed ut sig. Kinsliga varden pa Rallafaltet utgors av
Ljungheden (Figur 20), tallskogen (Figur 21), stenmurar och viderkvarnar samt det
lokala friluftslivet.

Figur 20 Ljunghed vid Réllaféltet Figur 21 Tallskog pa Réllafaltet

Langst i norr avslutas utredningsomradet i den sddra delen av samhaéllet Rilla. I de
sodra delarna av Rélla finns spridd bebyggelse lings vigen. Strackan upplevs som
lummig med buskar och triad mellan de flesta fastigheter och vig 136. I sédra Rélla finns
varden i form av adldre 16vtrad och blommande buskar samt dldre byggnader, som ar ett
blickfang for trafikanterna.

4.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Nedanstdende anpassningar och atgarder har arbetats in i vigplanen.

e Géng- och cykelvig har lagts néra befintlig vag 136 for att minska intrang och
fragmentering i landskapet.

e Géang- och cykelmgjligheterna langs med vagstrackan tillgangliggor landskapet
aven for oskyddade trafikanter.

e Viderkvarnar och stenmurar langs vig 136 kommer fortsatt vara synliga dven
nér viagen byggts om.

¢ Anpassning av slanter till vilda pollinerare och lokal torrmarksflora bidrar till att
bibehélla landskapets visuella kvaliteter med blommande viagkanter.
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4.3. Beddmningsgrunder och bedémningsskala

Bedomningsgrunderna for landskap och bebyggelse utgar ifrén vilket varde som
landskapet i sig bedoms ha. Bedomningen av virdet utgar ifrdn om landskapet ar unikt
ur ett nationellt eller regionalt perspektiv och vilka element i landskapet som bidrar till
detta. Bedomningen av effekter och konsekvenser utgar fran hur vardena paverkas samt
konsekvenser for exempelvis riksintressen, de nationella miljokvalitetsmélen och de
projektspecifika malen.

Landskapet ar relevant for riksintresse for rorligt friluftsliv, riksintresse for obruten kust
samt riksintresse for naturvard. Avseende de nationella miljokvalitetsmalen bedéms
maélen God bebyggd miljé och Ett rikt vixt- och djurliv vara relevanta for landskapet
och landskapsbilden. Av projektmaélen anger ett av dem att landskapets visuella
kvaliteter ska virnas.

Viagplanens visuella effekter och konsekvenser pé stenmurar, stenrésen, trad,
naturviarden, viderkvarnar med mera bedoms i detta avsnitt. Effekter och konsekvenser
ur biologiskt perspektiv beskrivs under avsnitt 5 och effekter och konsekvenser ur ett
kulturellt perspektiv under 6.

De visuella effekterna och konsekvenserna till f6ljd av forandrad markanvandning
beskrivs i detta avsnitt. Effekter och konsekvenser pa jord- och skogsbruk och
mojligheterna att bibehalla ett ekonomiskt 1onsamt jord- och skogsbruk beskrivs i
avsnitt 8 om miljokonsekvenser for naturresurser och markanvindning.

De visuella effekterna och konsekvenserna fran bullerskyddsskarmar och bullervallar
beskrivs i detta avsnitt, medan effekter och konsekvenser fran buller ur ett

hilsoperspektiv beskrivs under avsnitt 9.

Bedomningsskala for konsekvenser pa landskap och bebyggelse presenteras i textrutan
nedan.
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Stora negativa konsekvenser uppstar dar vagen och planerade atgarder star i stor
kontrast till omgivande landskap, som beddms vara unikt ur ett nationellt
perspektiv. Kan dven uppsta dar omfattande vaganlaggning paverkar
orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar dar vagen och planerade atgarder
kontrasterar omgivningen i mattlig utstrackning, i ett landskap som bedoms vara
unikt ur ett nationell/regionalt perspektiv, och dar viagen paverkar orienterbarhet,
invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar i viss omfattning.

Sma negativa konsekvenser uppstar dar vagen och planerade atgarder kontrasterar
omgivningen i liten grad och dar vagen paverkar orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar, landmarken och utblickar i begransad omfattning, vilket paverkar
upplevelsen av landskapet i liten grad.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar nar viagen och planerade atgarder
harmonierar med omgivande landskap och underordnar sig landskapets skala och
struktur. Vagen och planerade atgarder bedéms inte paverka landskapet i nagon
betydande utstrackning, varken positivt eller negativt.

Positiva konsekvenser uppstar dar vagen och planerade atgarder ar mindre
exponerade an dagens vag och innebar att landskapsbilden tillférs positiva varden.

4.4.  Miljokonsekvenser
4.4.1. Nollalternativet

I nollalternativet forekommer inga fysiska atgiarder pa landskapet eller bebyggelsen. De
storningar som befintlig vdg medfor i form av trafik, ljusstorning och buller forvantas
dock 6ka i takt med den 6kade trafiken pa befintlig vag 136.

Konsekvenserna for landskap och bebyggelse i nollalternativet bedoms bli sma
negativa.

4.4.2. Utbyggnadsférslaget — driftskedet

Vig 136 kommer att breddas i befintlig strackning forbi nya Stora Rorskorsningen och
halla 1ag profil 6ver omgivande mark. Breddningen av vig 136 och anldggande av ny
gang- och cykelvig kommer inte att medféra ndgon betydande paverkan pa
landskapsbilden. Dock kommer en tridrida som idag finns mellan vig 136 och
bostadsfastigheter att forsvinna samt nya hogkapacitetsracken att monteras. Eftersom
utbyggnaden sker i befintlig strackning dar paverkan av till exempel trafik, ljusstorning
och buller redan finns bedéms den tillkommande storningen medfora smé negativa
konsekvenser.

Den planskilda géng- och cykelporten ar placerad i anslutning till skogspartier vilket

medfor att gdng- och cykelvigen endast ger sméa negativa konsekvenser for
landskapsbilden. Vagforslaget kommer inte att paverka landmaérken langs striackan.
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Bullerskydd foreslas sittas upp for att skydda narboende fran héga ljudnivéer.
Bullerskyddsatgirder utfors som fasadatgirder eller bullerskyddsskarm. Eftersom
utrymmet ar begransat mellan vagkant och tomtmark foreslas bullerskyddsskarm i
stillet for bullervallar for att minska intrang pa fem tomter. Skirmen foreslas gestaltas
och anpassas till anslutande bebyggelses karaktir. Detta bedoms smaélta in bra i
landskapet och minska intranget i bostadsfastigheter langs strackan. For trafikanter pa
vag 136 kommer den del av strackan dar bullerskyddsskdarmen uppfors medféra smé
negativa konsekvenser eftersom den uppfors dar det idag finns trad och stérre buskage.

Nya vagslanter, diken och skarningar ar utformade for att ansluta till omgivande terrang
pa ett mjukt sitt sa att vigen integreras i landskapet. Slantkron och slantfot ar
utformade med en avrundning for att uppna denna mjuka 6vergang. Befintliga slanter
som inte pdverkas av breddning eller avvattningsétgiarder forandras inte. Lokalgator har
foreslagits i skogsmark och kraftledningsgata for att minska visuell paverkan i
landskapet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna pa bebyggelse och landskap bli sma negativa.

4.4.3. Utbyggnadsférslaget — byggskedet

I byggskedet paverkas landskapet av de tillfdlliga ytorna for upplag av material och
massor samt av fordon och annan utrustning. Tillfalliga ytor for detta syfte har placerats
s& att hoga virden for landskapet, sésom betesmarker och stenmurar, undviks. Aven
fristdende 16vtrad kommer att undvikas.

Val av platser for upplag, tillfalliga byggvagar och tillfilliga forbifarter for bade
motortrafik och gang- och cykeltrafik har valts for att paverka orienterbarhet och
invanda strak i sé liten utstrackning som mojligt, men viss paverkan bedéms ske framfor
allt vid Stora Rorskorsningen. Nir byggskedet avslutas kommer de tillfilliga ytorna att
aterstdllas, dock kommer paverkan att finnas kvar tills exempelvis vegetationen ar helt
ateretablerad.

Konsekvenserna for landskap och bebyggelse under byggskedet bedoms inte paverka
riksintressen. Konsekvenserna bedoms bli lokala och pdga under en kortare period.
Konsekvenserna for landskap och bebyggelse under byggskedet bedoms
sammanfattningsvis bli sma negativa.
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5. Naturmiljo

5.1.  FOrutsattningar

5.1.1. Riksintressen, naturreservat och Natura 2000 samt nyckelbiotoper

Inom utredningsomradet finns inte nagra riksintressen for naturvard eller Natura 2000-
omréden.

Planomréadet ligger i anslutning till naturreservatet Rilla-Ekerum, som bildades 2020-
12-16, se Figur 22. Naturreservatet ligger vister om planomradet och omfattar totalt
drygt 600 hektar, varav en viss del utgor vatten i Kalmarsund. Lansstyrelsen i Kalmar
lan forvaltar naturreservatet. Naturreservatet 4r mycket artrikt och naturmiljoerna
bestér av ddellovskog, gles sandtallskog, 6ppna blomrika sandgrasmarker och grunda
havsmiljoer.

Planomradet ligger i sin helhet inom lansstyrelsens naturvardsplan Rallafiltet, se Figur
22, Raillafiltet ar ett 451 hektar stort omréde och utgors av ett stort isdlvsfalt med
maktiga sand- och gruslager. Rallafiltet har hoga botaniska och entomologiska varden.
P4 Rillafiltet vixer en for Oland ganska ovanlig typ av tallskog som &r hedartad och
markskiktet domineras av ljung.

Figur 23 redovisar Skogsstyrelsens identifierade naturvirden, sumpskogar, biotopskydd
och nyckelbiotoper i omradet kring vig 136. Utmed isdlvsavlagringens vistra kant cirka
800 meter vister om vag 136 16per flera sma naturliga kéllfloden dar kalkrikt
grundvatten sipprar fram. Killflodena forekommer flickvis och mosaikartat 1angs med
hela isélvsbranten. Sumpskogarna och nyckelbiotopen vister om vig 136 bedéms darfor
vara grundvattenberoende. Identifierade naturviarden i omradet utgors av ddellovskog.

Inga objekt fran Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventering finns langs
strackan.
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Figur 22. Oversikt 6ver riksintresse naturvard,
naturreservat och lansstyrelsens naturvardsplan.

Figur 23. Oversikt 6ver Skogsstyrelsens naturvarden,
sumpskogar, biotopskydd och nyckelbiotoper.

5.1.2. Naturvardesobjekt och biotopskydd
BAde vixt- och djurliv pa Oland bjuder p en stor artrikedom. Det finns ett rikt figel-
och insektsliv med ett stort antal sillsynta och for Oland unika arter. Det forekommer
sannolikt olika arter av fladdermdss. Smévilt i form av hardjur, gnagare, rav, smévesslor
samt gravlingar forekommer allmént. Stérre vilt i form av dlg och radjur har livskraftiga

stammar.

Vid de naturviardesinventeringar som utfordes under 2018, 2019 och 2020 hittades

totalt 48 naturviardesobjekt inom utredningsomradet for vigplan Isgarde-Railla, se Figur
24. Av dessa bedomdes fem ha naturvardesklass tva, det vill sdga hogt naturvarde, 20
beddms ha naturvirdesklass tre, det vill séiga patagligt naturvirde. Ovriga bedoms ha

visst naturvirde, naturviardesklass fyra.

Tva objekt som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11 § miljobalken
har identifierats. Biotoperna bestar av en allé pa Ostra sidan av vig 136 samt ett dike i
kanten av betesmark i h6jd med Réllapaviljongen, se Figur 24.
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Den stenmur som ligger parallellt med vag 136 vid Ljungheden f6rbi Hellners vig
beddms inte vara biotopskyddad eftersom den inte gréansar mot jordbruksmark men
utgor ett vardefullt omréde d& det gransar till naturreservatet.

{ag
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=== Biotopskyddat dike Naturvardesobjekt N

e AllG, biotopskydd [l Hogt naturvarde
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Figur 24. Naturvardesobjekt och objekt med generellt biotopskydd langs med strackan for vagplan
Isgérde-Ralla enligt naturvardesinventeringar utférda 2018, 2019 och 2020.

Naturvardesobjekt klass tva — hdgt naturvarde

De viarden som karaktiriserar de identifierade naturviardesobjekt som bedoms vara av
klass tva, hogt naturvirde, beskrivs nedan. Beskrivningen ar gjord fran soder till norr
och fran vist till 6st, se 4ven Figur 24.

Det sydligaste av de fem naturviardesobjekten med hogt naturvirde ligger 1angs med den
véstra sidan av vig 136, strax norr om nuvarande korsning for Stora Rorsviagen (nr 32).
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Omradet bestér av en 6ppen griasmark langs viagkanten, som 6vergar i en blommande
buskzon. Vigkanten dr artrik och hir véxer arten filtsippa, se Figur 25. Det ar
forutsattningarna med sandig, torr och naringsfattig jord i kombination med att ytan ar
solbelyst och hélls 6ppen genom slétter/klippning som gor att naturviardet bedoms som
hogt. Omgivande omraden har samma forutsittningar vad géller sandig, torr och
niringsfattig jord, men bestar till storsta del av planterad tallskog.

\?\

Figur 25. Féltsippa &r en art som forekommer pa kalkrika marker. Arten forekommer pa flera
platser i inventeringsomradet. Arten ar inte fridlyst i Kalmar lan.

De fyra ovriga naturviardesobjekten med hogt naturvarde (nr 19-22) ligger samlade pa
den viistra sidan av viig 136 i h6jd med Ljungheden/Hellners vig. Aven hir ar marken
torr, sandig och solbelyst, sandblottor forekommer. Ytorna utgors av dngsmark,
grasbevuxen viagkant samt mark med ljunghed. Omradena ar viktiga for insekter och har
ett hogt artvirde med flertalet rodlistade arter. Vaster om den stenmur som gar langs
med vig 136 finns en viktig lokal for hedblomster. S6der om Ljungheden, vid Hellners
vag finns ocksd en kidnd lokal for arten trumgrashoppa. Trumgrashoppa trivs i
torrmarksmiljéer med sparsam vegetation och gynnsamt lokalklimat.
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Naturvardesobjekt klass tre — patagligt naturvarde

De virden som karaktiriserar de identifierade naturviardesobjekt som bedoms vara av
klass tre, patagligt naturvirde, beskrivs nedan. Beskrivningen ar gjord fran soder till
norr och fran vist till Gst.

I soder forekommer flera omraden med patagligt naturvirde lings med den vastra och
Ostra sidan av vig 136. Omradena utmaérks av att de ar torra, sandiga och niringsfattiga.
Sandblottor forekommer pa flera stdllen. Omradena héller ocksa ett visst artvarde och
biotopvirde. Det naturvirdesobjekt som ligger mellan vig 136 och Rosti grustag haller
tallskog med ett buskskikt med rosor och hagtorn och i omradet forekommer dod ved
med insektshél, vilket bidrar till att omrédet haller ett visst biotopvirde.

Strax s6der om nuvarande Stora Rorskorsningen, vister om vig 136 ligger omraden med
16vrik tallskog med forekomst av dldre grov tall. Har forekommer allmént dven dod ved
och haltrad med insektshal. Forekomsten av grovre aldre tallar och dod ved bidrar till att
omradet haller ett patagligt biotopvarde. Ett visst artviarde finns ocksa. En observation
av arten flikmurkla gjordes i narheten av Stora Rorskorsningen ar 2010. Observationen
har en noggrannhet pé cirka 5000 meter och har inte noterats i falt vid genomforda
naturvirdesinventeringar. Flikmurkla ar beroende av 16vingar och fungerar som
nedbrytare av 16vstubbar och rotviltor av 16v.

Lingre vasterut inom omradet mellan vag 136 och Stora Rorsvagen blir tallskogen yngre
och héller ett obetydligt biotopvirde, men ett visst artviarde genom forekomst av bland
annat murgrona och skogslind.

Norr om Stora Rorsvigen finns tva storre omraden som bedoms utgora patagligt
naturvirde, det ena vister om vag 136 och det andra Gster om vag 136. Det vistra
omradet utgors av tallskog med varierad alder pa torr sandmark, viss liggande dod ved
och bidrar till ett visst biotopvérde. Arten ryl forekommer och bidrar till att objektet
héller visst artvarde. Arten trivs i 6ppen skogsmiljo som inte kalavverkas. Det Gstra
omradet utgors framfor allt av en kraftledningsgata med torr, sandig och kalkrik jord
med mycket [jung och éldre enbuskar. Det forekommer dven stenmurar i omradet som
ar vardefulla for den biologiska méngfalden. Blommande buskar forekommer och
omradet ar viktigt for pollinerande insekter och faglar. Omradet haller ett visst artvirde.

I den norra delen finns ytterligare fem naturviardesobjekt med patagligt naturvarde,
varav fyra pa den vistra sidan av vag 136. Langst i soder utgors viardena av tallskog med
murgrona, liljekonvalj och flera av Skogsstyrelsens signalarter, vilket bidrar till att
omradet hyser ett visst artvirde. Vissa stenmurar i tallskogsmiljo forekommer ocksa
inom omradena, liksom sandig och kalkrik jord. Narmre vigen finns torrangar med
forekomst av havdgynnad flora med bland annat faltsippa. I norr finns en gardsmiljo
med tall, 16nn, figelbar, bjork, ronn, ek, ask och oxel samt blommande buskskikt vilket
bidrar till ett visst biotopvarde och visst artvirde. P4 den 6stra sidan av vig 136
forekommer ocksa ett omrade med en torrang med visst artvirde med signalarter for
havdade marker och rodlistade arter.

Naturvardesobjekt klass fyra — visst naturvarde

De naturviardesobjekt som bedoms ha visst naturvarde utgors bland annat av omréden
som har ett visst biotopvarde till f6ljd av férekomst av stenmurar i skogsmark som ar
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viktiga for ménga arter, artrika vigkanter, tallskog med blommande buskskikt, fore
detta dkermark med mager jord och blommande arter, igenvaxningsmark med silg, ask
och poppel samt tallskog med forekomst av murgréona. Omraden med visst naturviarde
finns utspritt lings hela utredningsomradets strackning, se Figur 24.

5.1.3. Skyddade och rodlistade arter

Ett flertal naturvardsarter forekommer langs vigplanens strackning. Naturvardsart ar
ett samlingsbegrepp for arter som ar extra skyddsvirda antingen i sig sjdlva eller genom
att de vaxer i omréden eller naturtyper som ar viktiga ur ett naturvardsperspektiv. I
begreppet ingar bland annat fridlysta arter, rodlistade arter, signalarter och arter som ar
listade i EU:s art- och habitatdirektiv (SLU Artdatabanken, 2020). Liangs strackan
forekommer ocksa vardefulla trad.

Arterna har identifierats genom sokning i Artportalen, Observationsdatabasen samt vid
genomforda filtinventeringar. En avgransning for redovisningen av arter har gjorts
utifran de rapporter som gjorts de senaste 20 aren inom ett bedomt arbetsomréde som
ar aktuellt for viagplanen. Till det bedomda arbetsomradet har ocksa en buffert lagts till
for att inte riskera att missa arter som kan komma att paverkas av viagplanen.

Arterna och enligt vilken paragraf i artskyddsférordningen de dr skyddade, var de

hittats, utbredning, bevarandestatus samt deras behov av exempelvis viloplatser och
fortplantningsomraden beskrivs i Bilaga 1.
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Figur 26 Naturvardsarter funna vid inventering.

Storre och grovre trad och haltrad kan utgora viktiga gomstéllen, viloplatser och bon f6r
flera arter. Exempelvis behover fladdermoss héligheter att vila i under dagtid, men dven
for Gvervintring och for att foda sina ungar i. Aven manga figelarter anvinder tridens
haligheter for bon. Traden i sig kan ocksa utgora habitat for insekter, skalbaggar och
kryptogamer. Fyra storre och grovre trad som har identifierats inom utredningsomrédet

och redovisas i avsnitt 5.1.4.

Stenmurar utgor viktiga livsmiljoer, tillflyktsorter och spridningsvagar for flera av
jordbrukslandskapets vixt- och djurarter. Omkring stenmurar dr miljon ofta torr, ljus
och varm vilket ger goda livsmiljoer for ménga arter. De dr viktiga bland annat for grod-
och kraldjur, insekter, spindlar, smadéaggdjur, faglar samt lavar och mossor. Under
vintertid utgor stenmurarna ocksé Gvervintringsplatser for exempelvis ormar och 6dlor.
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Féglar gynnas av att floran kring stenmurar ofta ir artrik, vilket bidrar till ett rikt
insektsliv som utgor mat till ménga figelarter.

5.1.4. Skyddsvarda trad

Sarskilt skyddsvarda trad har identifierats utifrén tre kriterier med utgangspunkt i
Naturvirdsverkets rapport 6946 Atgdrdsprogram for sdrskilt skyddsvérda trad - Mdal
och dtgdrder 2012-2016 (Naturvardsverket, 2012):

e Jattetrdd: Levande eller doda trad som ar grovre dn en meter i diameter pa det
smalaste stéllet under brosthojd.

e Mycket gamla trid: Levande eller d6d gran, tall, ek och bok som ar édldre &n 200
ar. Ovriga tridslag som ir dldre #n 140 &r.

e Grova haltrid: Levande eller doda trad som ar grovre 4n 40 cm i diameter i
brosthojd med utvecklad hélighet i huvudstammen.

For viagplanen for vag 136 Isgarde-Ralla har tva sdrskilt skyddsvérda trad: en ek med
stamdiametern 1,0 meter samt ett héltrad (en tall med stamdiametern 0,4 meter) och
tva virdefulla lindar som bedoms berdras av vigplanen identifierats, se Figur 27.

Haltrad (tall)
stamdiameter
0,4 meter

Ek, stamiameter
1,0 meter

2 st lindar
stamdiameter
0,5 resp 0,7 meter

Teckenforklaring e s Meter
Trad =mm Grans vagplan N
s Ek A
4 Lind
3% Haltrad (tall) © Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 27 Vardefulla trad
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Sammanfattningsvis innehaller naturmiljon inom utredningsomradet for vigplanen
Isgdrde-Ralla naturvirdesobjekt med hoga naturviarden och en biotopskyddad allé.
Omradet ligger i anslutning till naturreservatet Rélla-Ekerum. Det forekommer dven
arter som ar fridlysta och rodlistade inom utredningsomridet samt flera trad som
bedoms vara sirskilt skyddsvirda.

5.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Inarbetade anpassningar och atgirder for att minska den negativa paverkan pa
naturmiljo ar:

e Anpassning av gang- och cykelvig har skett till befintlig stenmur vid
naturreservatet Rélla-Ekerum och Ljungheden.

¢ Nya sldnter langs gdng- och cykelvidg nira naturreservatet samt sliant langs vag
136 vid km 11/330-11/550 anpassas for att gynna sandlevande insekter och lokal
torrmarksflora. Anpassningen sker genom att viagslanter halls magra och ticks
inte med naringsrikt jordmaterial samt att ingen grassadd sker.

¢ Belysning har anpassats till att minska ljusstorning for fladdermoss och andra
djur. Dir ny belysning sitts upp kommer det att vara LED-belysning vilket
minskar spridningen av spilljus.

5.3. Beddmningsgrunder och bedémningsskala

Bedomningsgrunderna for naturmilj6 utgar ifran vilket varde som naturmiljon i sig
bedéms ha. Bedomningen av viardet utgar frdn om naturmiljon ar unik ur ett nationellt
eller regionalt perspektiv och vilka virdekarnor som bidrar till detta. Bedémningen av
effekter och konsekvenser utgar frdn hur viardena och viardekiarnorna péverkas,
exempelvis konsekvenser for bevarandestatusen for de arter som berors av vagplanen.
Vidare tas hansyn till om vagatgarderna far konsekvenser for riksintressen for
naturvard, naturreservat och natura 2000-omraden eller andra omradesskydd och
biotopskyddade miljoer. Bedomningen utgar ocksa frin de nationella
miljokvalitetsmalen och de allmidnna hinsynsreglerna samt de projektspecifika mélen.

Avseende miljokvalitetsmal kopplar naturmiljon till miljokvalitetsmélen God bebyggd
miljo och Ett rikt vixt- och djurliv. Ett av projektmalen anger att landskapets
naturvirden ska virnas.

Vigplanens biologiska och ekologiska effekter och konsekvenser fran paverkan pa
stenmurar, stenrdsen, trad, naturvirden med mera bedéms i detta avsnitt. Visuella
effekter och konsekvenser ur ett landskapsperspektiv beskrivs under avsnitt 4 och
effekter och konsekvenser ur ett kulturellt perspektiv under avsnitt 6.
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Bedomningsskalan for konsekvenser pa naturmiljo presenteras i textrutan nedan.

Stora negativa konsekvenser uppstar nar vardekarnan i omraden med hoga dokumenterade
naturvarden, exempelvis i naturreservat, omraden av riksintresse for naturvard eller
naturvardesobjekt, forstors eller forsvinner. Vagen leder till fragmentering av naturmiljén som
paverkar organismers rorelsemoénster och spridningsformaga. Paverkan som innebar skador pa
ekosystem och biologisk mangfald éver ett langt tidsperspektiv.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar nar delar av omraden med héga naturvarden forstors
eller paverkas negativt pa annat satt. Paverkan ar till stérre del temporar, omradena bedéms
kunna aterfa god ekologisk status och bibehalla biologisk mangfald efter byggtiden.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar ny vag till storsta del paverkar naturomraden utan
hogre naturvarden eller paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald &ar obetydlig.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar nar planerade vagatgarder inte bedoms fa ndgon
paverkan pa naturvarden, ekosystem eller biologisk mangfald.

Positiva konsekvenser uppstar nar ekologiska samband och spridningsvagar starks eller nar
negativ paverkan pa vardefulla miljéer kan minskas.

5.4. Miljokonsekvenser

54.1. Nollalternativet

Eftersom ingen ny mark tas i ansprak sker ingen paverkan pa vardefulla och skyddade
naturmiljéer i nollalternativet. Vag 136 ar redan idag en stor barriar i landskapet och
den 6kande trafiken bedoms endast marginellt medfora att denna barriar blir storre i
nollalternativet. I nollalternativet utfors inte de atgiarder inom vagplanen som kan gynna
den biologiska mangfalden pa strackan. Riktade &tgérder utifran bevarande av virden pa
Oland kommer fortsatt att ske, exempelvis genom anpassad slatter av vigkanter pa
strackan. Omradet kommer fortsidtta domineras av torra tallskogsomraden och
Ljungheden vaster om vig 136. Inget intrang sker i naturreservatet Rélla-Ekerum.

Konsekvenserna for naturmiljo bedoms bli obetydliga i nollalternativet eftersom inga
nya markansprak gors.

5.4.2. Utbyggnadsforslaget — driftskedet

Riksintressen, naturreservat och Natura 2000 samt nyckelbiotoper
Planerade vagatgarder paverkar inte ndgra riksintressen for naturvérd eller Natura
2000-omraden varken direkt eller indirekt.

Anpassningar har gjorts for att minska intranget i naturreservatet Rélla-Ekerum som
ligger vaster om vag 136 pa del av striackan. Den gang- och cykelvag som foreslas har
placerats i direkt anslutning till vag 136 forbi Ljungheden och ligger utanfor gransen for
naturreservatet. Norr om Ljungheden, vid Mor Helenas vig, foreslds en ny lokalgata till
fastigheten Rilla Tall 3:9 kombinerad med gang- och cykeltrafik. Cirka 100 meter av
lokalgatan inklusive en vindplan hamnar inom naturreservatets grians pa fastigheten
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Rilla Tall 9:20, se Figur 29. Motivet till att placera lokalgatan inom naturreservatet ar
att befintlig direktutfart till vig 136 da kan stidngas vilket forbattrar trafiksikerheten pa
strackan. Dialog har férts med Liansstyrelsens reservatsforvaltare och anpassningar har
gjorts for att undvika stOrre tallar i omradet. Som skyddsatgérd for intridnget foreslas att
trad avverkas inom ett omrade sydvast om lokalgatan. Vidare foreslas att markticket tas
bort vilket skapar sandblottor som gynnar pollinerare i omradet. Liknande atgarder har
utforts cirka 190 meter vister om viag 136 som en del i skotselplanen av naturreservatet.
Skyddsétgarderna bedoms gynna de naturvarden som finns idag och bidra till att
langsiktigt bevara omradets hotade arter. Planerade vagatgarder inklusive
skyddsatgiarder bedoms inte strida mot reservatsforeskrifterna eftersom undantag far
efter tillstind medges for ny lokalgata och ging- och cykelvagar pa fastigheten Rélla Tall
9:20. De slutliga skyddsatgardernas omfattning beslutas i en tillstindsansokan for
naturreservatet.

Naturvardesobjekt och biotopskydd

I de sodra delarna av viagplanen kommer flyttad korsning, ny géng- och cykelport och
breddning av vig 136 att goras. Detta paverkar ett naturviardesobjekt (nr 32) med hoga
naturvarden, se Figur 28. Vardet bestér i att omradet utgors av ett 6ppet omrade med
torrmarksflora vilket delvis kommer att tas i ansprak och resterande del kommer inte att
hévdas. Trafikverket har sett 6ver majligheterna att tillskapa nya naturviarden inom
vagomradet for vag 136 pa strackan. Den skyddsatgird som bedoms vara mest lamplig
for detta ar att slanter langs vag 136 anpassas for vilda pollinerare och lokal
torrmarksflora langst i soder. Ytterligare atgarder som ar majliga att utfora ar att
anpassa slidnter for att gynna vilda pollinerare och lokal torrmarksflora langs gang- och
cykelvigen vid géng- och cykelporten.

Vid ny gang- och cykelport kommer en grundvattensankning att ske i ndromrédet under
byggskedet. Inom paverkansomradet for grundvattensiankningen kommer paverkan pa
naturvirden att ske genom att marken blir torrare. Inom paverkansomradet finns
naturvirden i form av storre trad, framst tall. Pdverkan pa tallarna till foljd av
grundvattenavsankningen bedoms bli liten eftersom det ar vid hoga grundvattennivaer
som avsdnkningen ar som storst och vid normala grundvattennivaer ar avsankningen
och grundvattenbortledningen liten, se dven avsnitt 7.

Vid Ljungheden har foreslagen géng- och cykelvag anpassats och lagts utanfér den
stenmur som gér langs vig 136. Genom att begriansa markanspraket bedoms bade
stenmuren och objekt med hoga naturviarden (nr 19-22) inom naturreservatet Rilla-
Ekerum kunna undvika att paverkas. For att bibehalla den torra marken och gynna
vaxter och pollinerande insekter anpassas sléanterna lings géng- och cykelvagen langs
naturreservatet.
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Figur 28 Vagforslagets paverkan pa naturvarden, sodra delen.

I norra delen av viagstrackan kommer nya lokalgator och gang- och cykelvigar att beréra
objekt med patagligt och visst naturvirde. Lokalgatorna medfor ett markintrang men
samtidigt rivs markticket upp vilket bedoms ge positiva konsekvenser for sandlevande
insekter i omradet. For att ytterligare tillskapa nya naturvirden inom vagomradet
anpassas slanterna langs ging- och cykelvagen for att bibehélla den torra marken och
gynna viaxter och pollinerande insekter, se Figur 29.

Langst i norr foreslas en lokalgata som delvis kommer att paverka ett biotopskyddat
dike, se Figur 29.
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Figur 29 Vagforslagets paverkan pa naturvarden, norra delen.

Skyddade och rédlistade arter

I tabellen i Bilaga 1 visas de arter som ar skyddade enligt artskyddsférordningen eller
som ar rodlistade och som har noterats i naturviardesinventeringen. Tabellen beskriver
var arterna forekommer eller kan forvintas forekomma, deras bevarandestatus,
utbredning, behov samt forslag pa skyddsétgarder. I kolumnen ”Artens behov” redogors
for exempelvis behov kopplat till fortplantningsomraden, viloplatser, behov av skydd

eller typ av habitat som ar viktig for arten.
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Planerade vagatgiarder bedoms inte innebéira habitatforlust eller att viloplatser eller
fortplantningsomréden for arter, som har identifierats vid naturvirdesinventeringen,
gér forlorade om foreslagna skyddsatgiarder genomfors. Skyddsatgarderna bestar i att
slanter langs vig 136 och gang- och cykelvagar anpassas for att gynna sandlevande
insekter och lokal flora. Stenmurar bevaras, vilka exempelvis ar viktiga livsmiljer for
hasselsnok, som forviantas kunna forekomma langs strackan.

Faglarna har sitt huvudsakliga utbredningsomréde utanfor det planerade
vagplaneomradet. Det gor att den ekologiska funktionen av faglarnas habitat kommer
att finnas kvar. Utifran detta bedoms det inte finnas behov av dispens fran
artskyddsforordningen.

Fladdermoss bedoms finnas langs med strackan, men ingen sarskild
fladdermusinventering har utforts i omradet. For att minska stérningen for fladdermoss
och andra nattlevande arter kommer belysningen pa strickan att anpassas for att
minska spilljus pa trad och vegetation for de strackor dir belysning kravs. Utifran detta
bedoms ingen dispens fran artskyddsforordningen behovas.

Forekomsten av hedblomster aterfinns inom Ljungheden. Inga vigéatgirder planeras
inom det omréde dir arten forekommer. Arten bedoms darmed inte paverkas av arbetet,
vilket gor att artskyddet inte faller ut.

Arten trumgrashoppa har en kiand lokal vid Ljungheden, men bedoms inte beroras av
planerade vagatgarder. Foreslagna skyddséatgarder bestar i att anpassa gang- och
cykelviagen vid Ljungheden f6r att minska paverkan péa habitatet. Sandig och mager jord
behélls i soliga l4gen ldngs med géng- och cykelvigen.

Vid Ljungheden forekommer ocksa arten ryl. Populationen bedoms inte paverkas
eftersom inga vagatgarder vidtas i anslutning till lokalen.

Den observation som gjorts av flikmurkla vid Stora Rorskorsningen har en noggrannhet
pa cirka 5000 meter. Vigatgarderna bedoms inte ber6ra ndgra lampliga biotoper dér
arten kan forviantas forekomma. Huvuddelen av artens utbredning ar knuten till 16vskog
som ligger utanfor inventeringsomradet och omradet som ar aktuellt for vagatgirder.
Négon sarskild skyddsatgird foreslas ej eftersom t. ex. dteranviandning av toppjord inte
bedoms fungera som skyddsétgard.

Med foreslagna skyddsatgidrder med anpassning av slinter bedoms inte de skyddade
arternas bevarandestatus paverkas negativt. Anpassning av vagslanter bedoms 6ka den
biologiska mangfalden pa strackan och utgora en majlig spridningskorridor for
blommor, insekter och vildbin.

Skyddsvéarda trad

En storre ek oster om vig 136 berors inte direkt av vigatgarderna. Genom att befintlig
asfalt rivs i dess narhet bedoms snarare forutsiattningarna for eken forbattras med 6kad
infiltration och gasutbyte for dess rotter.

Ett haltrad i form av en tall kommer att tas ned for den nya strackningen av vag 965. 1
omrédet finns gott om storre tallar och konsekvenserna bedoms blir sma.
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Tva lindar kommer att tas ned for breddning av vag 136 och busshéllplats.
Konsekvenserna bedoms bli sma eftersom lindarna redan idag 4r paverkade av
vagmiljon.

Sumpskogar, naturvarden och nyckelbiotoper

Grundvattenberoende sumpskogar, naturvirden och nyckelbiotoper identifierade av
Skogsstyrelsen bedoms inte paverkas av grundvattenbortledningen eftersom avstandet
ar stort (>800 meter) och det grundvatten som bortleds vid gdng- och cykelporten
kommer att dterinfiltrera i nairomrédet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon bli mdttligt negativa. De
naturvdrden som tas i ansprdk bedoms kunna ersdttas genom de skyddsatgdrder och
anpassningar som har arbetats in.

5.4.3. Utbyggnadsférslaget — byggskedet

Under byggskedet paverkas naturmiljon framfor allt av de tillfalliga markintrang som
byggnation av planerade viagatgirder innebar. Framfor allt ar det vid atgirderna vid
Stora Rorskorsningen och breddning av vag 136 samt anldggande av gang- och cykelport
som tillfalliga ytor tas i ansprak. Aven lings med de planerade ging- och cykelvigarna
tas ytor i ansprak. Tillfallig forbifart kravs vid planerat portlage.

Vid Rostitakten, utanfor vigplanen, har den invasiva arten parkslide identifierats.
Parkslide finns inte upptagen i lagstiftningen for invasiva arter, men dess formaga att
sprida sig och konkurrera ut lokala arter bedoms utgora en risk for de naturviarden och
manga konkurrenssvaga arter som forekommer generellt pa Oland och lings strickan.
Arten ir svar att bekdmpa och det kriavs endast mycket smé vaxtdelar for att den ska sla
nya rotter. I samband med att bygghandling tas fram kommer entreprenoren informeras
och kravstillning kring platsen goras for att forhindra spridning av arten, exempelvis
avseende hantering av massor i omradet samt tvitt av fordon for att forhindra spridning
av vaxtdelar.

Grundvattensidnkningen for anliggande av gdng- och cykelporten blir storre i
byggskedet jamfort med driftskedet eftersom grundlaggning av gdng- och cykelporten
ska ske i torrhet. Den temporira grundvattenavsankningen under byggtiden kommer att
ske under en begréansad period varfor ytterligare paverkan bedoms blir obetydlig i
jamforelse med driftskedet.

For att minska storning pé faglar under hackningssasongen foreslas restriktioner i tid
for nar trad far tas ner. For att undvika skada pa bon, dgg eller ungar under faglarnas
hackning foreslas att inga trad avverkas under perioden 15 april till 15 juli. Om det
forekommer att faglar, exempelvis gulsparv, hackar inom 50 meter fran en stenmur ska
inte heller den rivas under perioden 15 april till 15 juli.

Konsekvenserna for naturmiljon under byggtiden bedéms bli smé negativa.
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6. Kulturmiljo

6.1.  FoOrutsattningar

Oland utgér ett unikt och sirpriglat landskap med hoga kulturmiljovirden. Vig 136
striacker sig langs den vistra landborgskantens kron, vilket var strandlinjen under
stenalderns dldsta skede. Strandvallarna har varit bra liagen for bosittning och har har
man dven begravt sina déda vilket det stora antalet gravar vittnar om. Vallarna har dven
utgjort bra kommunikationsleder under alla tider. Liangs dessa kommunikationsstrak
har bosittning fortgéitt under samtliga historiska epoker.

Inom utredningsomrédet finns inte nigot riksintresse for kulturmiljéovarden. En
vaderkvarn finns strax séder om Hellners vig, vister om vag 136, se Figur 30. Kvarnen
ar en sa kallad stubbkvarn vilket innebir att kvarnhuset vilar pa en stor stubbe och nir
vingarna ska vindas mot vinden kan hela kvarnhuset vridas omkring stubben.
Véderkvarnar ar typiska for det 6ldndska kulturlandskapet och har ett hogt
bevarandeviarde.

Figur 30 Vaderkvarn och stenmur vid Ljungheden strax soder om Hellners vag. Vy mot véster.

I utredningsomrédet finns flera stenmurar, dessa ar inte skyddade enligt
kulturmiljolagen men kan visas hansyn genom ett antal hinsynsparagrafer i annan
lagstiftning. Det stora flertalet stenmurar har tillkommit i samband med skiftena under
1800-talet. Stenmurarna &r i flera fall av stort kulturhistoriskt intresse da de ar
karaktarsskapande for kulturlandskapet samt berittar om tidigare markindelningar.

Utredningsomradet &r rikt pa fornlamningar, vilket genomforda arkeologiska

utredningar infor arbetet med viagplanen bekréftar. Under ar 2018 utférdes en
arkeologisk utredning steg 1 ldngs hela striackan Algutsrum-Ralla. I denna identifierades
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11 objekt som potentiella forhistoriska boplatsldgen inom den nu aktuella strackan
Isgirde-Ralla.

Under november och december 2020 genomfordes arkeologisk utredning steg 2 for tre
objekt; objekt 24, 25 och objekt kallat *Tilldgg”.

Inom objekt 24 (L2020:11700) patraffades sotiga morkfargningar i sanden, varav vissa
tolkas som stolphal. Inga fynd gjordes. Objektet bedomdes vara ett boplatsldge och
striackte sig i nordvast-sydostlig riktning, men ingen avgransning kunde goras inom
utredningsomradet. Boplatsen bedoms vara frin stenaldern.

Inom objekt 25 gjordes inga fynd av eller rester av konstruktioner i de utférda schakten.

Arkeologisk utredning gjordes dven Oster om vag 136 i anslutning till den befintliga
kraftledningsgatan. Objektet ar kallat ”Tilldgg” i den arkeologiska utredningen och i
framtaget kartmaterial. Langst i soder av omréadet patriaffades tva stenkonstruktioner
som tolkas som mojliga gravar eller stensattning, (L2020:11647 och L2020:11649). Vid
det ndgot nordligare stenrdset patraffades handsmidda spikar, en knapp och en brosch
som daterades till 1700-talet, vilket kan tyda pa aktivitet i omradet. Lingre norrut
patraffades tvd omrdden med boplatslimningar. Inom boplatsomradet (L2020:11701)
patraffades morkfargade anldggningar med fyllning av mork sotig sand. Boplatsens
utbredning kan ha fortsatt utanfor utredningsomradet i vist-ostlig riktning. Inom det
nordliga boplatsomradet (1.2020:11702) patriffades tva hardar med fyllning av
skorbrinda stenar och triikol. Aven denna boplats kan ha haft en utbredning &t viister
och oster.

Tidigare kinda fornlamningar i omradet utgors av en milsten Oster om vig 136
(L1958:7209) samt en stensittning (L1958:2585) och hog (1.1958:3230) vid landborgs-
kanten vister om vag 136. I niromradet finns dven 6vriga kulturhistoriska lamningar i
form av en sten med inskription (L1955:6684) samt ett gransméarke som visar
sockengransen Hogsrum — Glomminge (L1955:4394) bada placerade Oster om vag 136.

Under 2022 har en kompletterande arkeologisk utredning steg 2 genomforts med
sokschakt inom fyra delomraden. Resultatet av utredningen visar att flera forhistoriska
anldggningar péatraffats, se Figur 31 och Figur 32. L2023:364 utgors av en storre hiard
och ett sotigt lager, L.2022:10458 ar en fornlaimning med tita forekomster av
anldggningar. L.2020:11702 har utokats i storlek genom att gropar/stolphal och en hard
hittats.

6.2. Inarbetade anpassningar och atgarder
Foljande atgirder och anpassningar har inarbetats i viagplanen for att minska den
negativa paverkan fran de planerade vagétgirderna for kulturmiljon:
e Npystriackningen av viag 965 har hojdsatts och placerats lagt i landskapet for att
minska barridreffekten och den visuella paverkan.

e Breddning av vig 136 har skett visterut for att minska paverkan pé ildre
strukturer.

e Breddning av viig 136 har anpassats till befintliga stenmurar.
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6.3. Bedobmningsgrunder och beddémningsskala

Bedomningen av kulturmiljovardet utgar frdn om virdet ar av nationell, regional eller
lokal betydelse, till exempel om riksintresse for kulturmiljévarden paverkas, vilket ar av
nationell betydelse. Bedomningen utgér ocksa frin vardegrunderna; kunskapsvirde,
upplevelsevirde och bruksvirde. Kunskapsvirde utgor en fornlamnings eller annan
kulturhistorisk 1amnings vetenskapliga varde. Upplevelsevirdet kopplar till att
kulturmiljoer och sammanhanget inom och mellan dem &r killor till upplevelser.
Generellt sett 6kar upplevelsevirdet ju tydligare och mer vilbevarat ett objekt eller ett
landskap ar. Bruksvirdet beskriver hur kulturmiljon anvinds av manniskor idag; vara
dkrar, kyrkor, vagar, hus och stigar finns kvar for att de har ett bruksvirde. Till
bruksvirde kan dven turistnaringen kopplas — ménniskor soker sig till platser med hoga
kulturvarden.

En direkt, fysisk paverkan pé ett kulturmiljovarde kan vara forstorelse eller intrdng i en
enskild lamning, miljo eller byggnad. En indirekt paverkan kan vara en barridreffekt, det
vill sdga att man skar av viktiga samband eller gor strukturer svara att utlasa.

Bedomningen utgir dven ifrdn pédverkan pa riksintressen, de allmdnna hinsynsreglerna,
de nationella miljokvalitetsmalen och de projektspecifika malen.

Avseende miljokvalitetsmél kopplar kulturmiljon till miljokvalitetsmélet God bebyggd
miljo. Ett av projektmalen anger att befintliga kulturmiljovarden ska varnas.

Vagplanens kulturmiljomassiga effekter och konsekvenser pa stenmurar, stenrésen,
viaderkvarnar med mera bedéms i detta avsnitt. Effekter och konsekvenser ur ett
landskapsperspektiv beskrivs i avsnitt 4. Effekter och konsekvenser ur ett biologiskt och
ekologiskt perspektiv beskrivs under avsnitt 5.
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Bedomningsskalan for konsekvenser pa kulturmiljon presenteras i textrutan nedan.

Stora negativa konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljé med hogt nationellt
bevarandevarde. Paverkan innebar ett direkt intrang i miljons vardekarnor eller ett indirekt
intrang vilket far till foljd att samband och strukturer bryts. Paverkan respektive intranget i
miljon far till foljd att miljons upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorad.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar nar en kulturmiljo fragmenteras sa att dess helhet
inte langre kan utldsas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka
kulturvarden, vilbevarade, unika eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar
forlorade.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljéobjekt paverkas eller tas bort.
De enstaka objekten ar inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och
strukturer kan dven i framtiden utlasas.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar nar planerade vagatgarder inte bedéms fa nagon
paverkan pa kulturlandskapet eller kulturmiljons upplevelse-, kunskaps- eller bruksvarde.

6.4. Miljokonsekvenser
6.4.1. Nollalternativet

I nollalternativet forekommer inga fysiska atgarder pa kulturlandskapet eller
bebyggelsen och inga fornlamningar eller andra kulturhistoriska lamningar berors.

Konsekvenserna for kulturmiljon i nollalternativet bedoms bli obetydliga.

6.4.2. Utbyggnadsforslaget — driftskedet

De planerade vigatgiarderna kommer att medfora intrang i kulturmiljovarden, se Figur
31 och Figur 32 samt Tabell 2. Breddning av vig 136 i sodra delen av strickan innebar
att en milsten (L1958:7209), en sten med inskription (1.1955:6684) samt ett gransmarke
(L1955:4394) behover flyttas ndgot 6sterut. Breddning av viag 136 sker dven i narhet till
ett fornlamningsomrade med en stensattning (L1958:2585) och en hog (1L.1958:3230)
inom objekt 49. Effekten av breddningen bedéms bli liten eftersom vagatgarder utfors i
av viag redan paverkat omréade.

Den &ldre vagstrackningen av vag 965 kommer att forandras da den flyttas till nytt l4ge.
De befintliga strukturerna som finns i omradet bryts dirmed men eftersom befintlig
strackning av vag 965 kommer att ligga kvar och 6verga till lokalgata samt géng- och
cykelvig bedoms konsekvenserna pa kulturmiljovarden bli sma negativa.

Bullerskyddsskarm och hogkapacitetsracken sitts upp langs delar av vig 136. Eftersom
de placeras lidngs en redan befintlig vig bedoms paverkan bli liten.

Utover atgarder pa vig 136 foreslas lokalgator och gang- och cykelvig i narhet
boplatsomraden (Id 2, 3, 5 samt L2020:11701, L2023:364, L2020:11702 och
L2022:10458), se Figur 31 och Figur 32. Lokalgatorna férandrar till viss del de befintliga
strukturerna som finns i omradet. Effekten av forandringarna bedoms bli liten eftersom
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de karaktarsskapande stenmurarna, som berittar om tidigare markindelningar, och
viaderkvarnarna kommer att vara kvar. Lokalgatornas slutliga placering ingér €j i
faststillelsebeslutet av viagplanen utan faststills i efterfoljande lantmateriforrattningar.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon for utbyggnadsforslaget i
driftskedet bli sma till mdttligt negativ eftersom paverkan pa forn- och kulturmiljo-
lamningar i omrddet for viagplanen framst har ett lokalt och i viss méan regionalt
intresse. Helheten och strukturer i omrddet kommer dven fortsdttningsvis kunna
uppfattas. Fortsatt utredning och behov av arkeologisk forundersokning samt tillstand
beslutas av ldnsstyrelsen.
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Figur 31 Kulturmiljovarden och vagatgarder, sddra delen.
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Figur 32 Kulturmiljovarden och vagatgarder, norra delen
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Tabell 2 Sammanstallning av forn- och kulturlamningar som berors av planerade vagatgarder

L2022:10492

Hard i boplatslage

Paverkas av lokalgata

(objekt 2)
3 Ev boplatslage, undersékt 2022 Paverkas av lokalgata | Ingen atgard
ingen fornlamning konstaterad.
5 Boplatslage Paverkas eventuellt
av gang- och cykelvag
8 Boplatslage Paverkas eventuellt
av tryckledning fran
gang- och cykelport
L1958:7209 | Vagmarke, milsten Paverkas av Flyttas vid behov
breddning vag 136
L1995:6684 | Sten med inskription. Paverkas av Flyttas vid behov
breddning vag 136
L1955:4394 | Gransmarke, invid vagkant. Paverkas av Flyttas vid behov
breddning vag 136
49, Rund stenséattning, sju meter i Paverkas av Eventuell
L1958:2585, | diameter, belagen i skogsmark fem | breddning vag 136 férundersokning
L1958:3230 | meter vaster om landsvagen.

L2020:11647
(2102) och
L2020:11649
(2103)

Gravar. Rése/stenséttning med
diametern cirka 5 meter (2102).
Eventuell stensattning (2103)
rundoval till formen med
utbredningen cirka 3x4 meter.

Paverkas av lokalgata

Forundersokning

L2020:11701

Boplatsomrade

Paverkas av lokalgata

Forundersokning

L2023:364

Stdrre hard och sotigt lager

Paverkas av lokalgata

Forundersokning

L2020:11702

Boplatsomrade

Paverkas av lokalgata

Forundersokning

L2022:10458

Forhistorisk plats

Paverkas av lokalgata

Forundersokning

6.4.3.

Utbyggnadsférslaget — byggskedet

I byggskedet paverkas kulturlandskapet och kulturmiljon framfor allt av att tillfalliga
ytor behover tas i ansprak for byggnation av vigport, upplag av material och massor,

fordon och annan utrustning samt av tillfalliga byggvéagar och forbifarter. Tillfalliga

markansprak under byggtiden har anpassats for att undvika paverkan pa
kulturmiljoviarden. Kravstillning kring hantering och eventuella skydd av narliggande
kulturlamningar i byggskedet kommer att goras i bygghandling.

Konsekvenserna for kulturmiljon under byggskedet bedéms bli lokala och temporéra.
Nar byggskedet avslutas kommer de tillfdlliga ytorna som anvints att aterstillas. Dock
kommer viss paverkan att finnas kvar fram tills att exempelvis vegetationen ar helt
ateretablerad.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon under byggskedet bli sma
negativa.
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7.Yt- och grundvatten

7.1.  Forutsattningar
7.1.1. Geologi och hydrogeologi

Inom vagstrackan ligger en stor isdlvsavlagring (se Figur 34). Denna bendmns
Réllafiltet och ar undersokt vid flera tillfallen via geologisk kartering och
undersokningsborrningar. Inom isdlvavlagringen forekommer sanddynsformationer
vilka utgors till stor del av flygsand. Sanddynerna ar bevixta av skog med fa blottade
ytor av flygsand.

En tvarsektion i 6st-vistlig riktning genom Rallafiltet presenteras i Figur 33. Genom
Réllafiltet 16per i nord-sydlig riktning en dold klint eller brant bergssida, vilken kan ses
som en dold forldngning av landborgskanten (Vatten- och samhillsteknik 2013).
Klintens placering langs med vigstrackan har 6versiktligt tolkats in. Vag 136 ligger i
stora drag vaster om klinten utmed vagstriackan, men hamnar i de s6dra delarna pa eller
strax 6ster om den. Klintens bredd ar inte kéand.

Under kalkstenen fran landborgskanten och visterut finns alunskiffer och darunder
finns skiffrar med siltstenslager. Vaster om landborgskanten forekommer inte kalksten
utan har aterfinns lerskiffer och sandsten.

- c9 is
Vaster 2~ Oster
= o
X
>
U111 U9 us u7
Ralla
) Ungefarlig
grundvattenyta
50 ] ————
45 4
40 4
35 1
Markyta /.
30 1
| i 5
251

20 4
Grundvatten- /."”
‘5* lackage —> 247"

10 4 Skiffer samt mo och sandsten

51
o Uppmaétt grundvattenstand

0 500 1000 1500 2000 2500 2700 m
BETECKNINGAR
— - o o o
Kalkstensberggrund & s Morén
2o 22°,| Grus Sand

Figur 33. Schematisk tvérsektion i dst-vastlig riktning dver geologin vid Rallaféltet (K-konsult
1986). Vag 136 ligger i narheten av den geologiska klinten.
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Figur 34. Jordartskarta (SGU) éver omradet med klinten intolkad (©Lantméteriet). Svart cirkel
visar korsningen Stora Rérsvagen och Vag 136.

Hydrogeologin kan for vigstriackan delas in i en Ostlig och vastlig del om klinten. Klinten
i sig utgor for stora delar av vagstrackan ingen grundvattendelare men 6vergangen
mellan 6stlig och vistlig del kan hydrauliskt ses som ett stalp med en kraftigt lagre
grundvattenniva pa cirka 10 meter. Detta gor att vatten som passerar 6ver klinten
vésterut inte kan leta sig tillbaka Gsterut igen.

Grundvattnet i de sedimentira bergarterna kan antas férekomma i porsystem,
skiktfogar och sprickor. Kalkberget kan ocksa forvantas ha en mer uppsprucken oversta
zon dér vattenforingen kan vara hogre dn djupare beldgna delar. De ovanliggande
jordarterna pa bada sidor om klinten dr grova och bor ha en storre genomslapplighet dn
berget. Jordlagren forviantas dven ha god hydraulisk kontakt med underliggande
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berggrund. Grundvattenmagasinet kan darfor ses som 6ppet, bide pa Ostra och vistra
sidan om klinten, med en grundvattennivé for jord och berg.

Det sker en generell stromningsriktning fran 6st till vast i omradet, fran Réllaféltets
ostra delar mot Kalmarsund. Grundvattennivan ligger generellt sett 2—5 meter under
markytan oster om klinten. Nivan ligger ndrmare kalkbergets 6veryta i narheten av
klinten. Eftersom kalkberget sjunker Osterut och de grovkorniga jordarterna okar i
maktighet sa aterfinns grundvattnet i de mellersta och Ostra delarna av Rillafaltet aven i
jordlagren. Vister om klinten sjunker grundvattennivan drastiskt och &terfinns cirka
10—15 meter under markytan. De stora sandmaiktigheterna visterut om klinten har inget
som haller upp nivderna vésterut utan grundvattnet dréneras har ut mot Kalmarsund.

7.1.2. Grundvattenférekomster med miljokvalitetsnormer

Hela végstrackan passerar 6ver grundvattenforekomsten Rdllaformationen, se Figur 35.
Formationen har god kemisk status men otillfredsstillande kvantitativ status.
Grundvattnet finns i jordlagren och uttagskapaciteteten ligger pa 5—251/s (cirka 400—
2000 m3/d). Vattenférekomsten utgors av miktiga sand- och grusavlagringar och ingar
delvis i ett vattenskyddsomréde, se avsnitt 7.1.3. Omréadet med isdlvssediment utgor en
del av Hogsbyasen, ett strak med isdlvsavlagringar som kan f6ljas fran Rilla i sydost till
langt upp pa sydsvenska hoglandet i nordvist. Isdlvsmaterial har hog porositet vilket gor
att de kan transportera mycket vatten. Sidana omraden utgor pa sa vis goda tillgangar
for grundvatten men dr dven sarbara da de har en 1ag formaga att motverka
fororeningstransport med grundvattnet.

Vigplanen ligger inom omrade for grundvattenforekomsten Véstra Olands kalkberg, se
Figur 35. Forekomsten har klassats till god kemisk status och otillfredsstédllande
kvantitativ status. Grundvattnet forekommer i sedimentberggrunden och har en
mediankapacitet pd 600—2000 1/h (cirka 15—50 m3/d).

Grundvattenforekomsten Morbylanga-Borgholms kalkberg ligger vister om
utredningsomradet, se Figur 35. Forekomsten har klassats till otillfredsstéllande kemisk
status och otillfredsstéllande kvantitativ status. Bedomd uttagsméjlighet 4r 2 000-6 000
1/h.
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Figur 35. Grundvattenférekomster och nuvarande vattenskyddsomrade i omradet kring vagplanen.
V&g 136 ligger i sin helhet inom grundvattenférekomsterna Vastra Olands kalkberg och
Rallaformationen. Till vaster narmre Kalmarsund ligger grundvattenférekomsten Morbylanga-
Borgholms kalkberg (VISS, 2021).

7.1.3. Vattenskyddsomrade

Viagplanen beror den vastra delen av Rélla Tallfaltets vattenskyddsomrade som ligger
inom grundvattenforekomsten Rillaformationen. Vattentikten ar viktig for
vattenforsorjningen i Borgholms kommun.

Nuvarande vattenskyddsomrade fran 1982

Vattenskyddsomradet faststilldes 1982 och Lansstyrelsen i Kalmar lan ar
tillsynsmyndighet. Vattenskyddsomradet ligger pa den Ostra sidan av vig 136 och
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tangerar vag 136, se Figur 36. Inom den inre skyddszonen férbjuds enligt
vattenskyddsforeskrifterna forvaring, transport och hantering av amnen, sd som
petroleum, pa ett sddant sidtt som kan riskera fororening av grundvattnet. For
skyddszonen giller att uppstillning av fordon drivna med flytande bransle kraver
uppsamlingskarl for spill under motorer och branslebehallare. Det finns inga
bestimmelser for schaktning, varken i inre eller yttre skyddszonen. Utbredningen av det
befintliga vattenskyddsomréadet visas i Figur 36.

Forslag till utokat vattenskyddsomrade

Vattenskyddsomradet for Rélla vattentikt 4r under omarbetning. Forslag till beslut om
nytt vattenskyddsomréde och nya vattenskyddsforeskrifter har skickats ut av
Lansstyrelsen i januari 2023. I forslaget till nya foreskrifter beskrivs vattentdktszon samt
primar och sekundir skyddszon. Vattentdktszon ligger i direkt anslutning till
uttagsbrunnar. Inom vattentiaktszonen far endast verksamhet till f6ljd av
vattenverksamhet ske. Den primara skyddszonen ska skyddas mot verksamhet och
markanviandning som kan medfé6ra risk for fororening av grundvatten. Zonen ska dven
fungera som en buffert for akuta fororeningar. Uppehaéllstid f6r grundvattentransport
ska vara minst 100 dagar fran uttagsbrunnar till yttre grins. Sekundar zon avgransas for
att bibehalla en grundvattenkvalitet av hog kvalitet. Uppehallstid for
grundvattentransport ska vara minst 1 ar fran uttagsbrunnar till yttre gréans. I forslaget
finns krav pa hantering av kemiska produkter, petroleumprodukter och andra
brandfarliga vatskor. Vidare finns forslag till krav pa uppstéllning av fordon, avledning
av yt- och dagvatten fran vigar, upplag, vighéllning, schakt- och gravarbeten. Vig 136
undantas fran forbudet att transportera farligt gods. I Figur 36 nedan illustreras den
foreslagna utékade omfattningen av vattenskyddsomrédet Rélla Tallfaltet.
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Figur 36. Rélla Tallfaltets vattenskyddsomrade. Nuvarande vattenskyddsomrade fran 1982 samt
forslag till utokat vattenskyddsomrade.

7.1.4. Ytvattenforekomster med miljokvalitetsnormer

Vg 136 passerar inga ytvattenféorekomster med miljokvalitetsnormer pé den aktuella
strackan, men vaster om planomradet ligger vattenférekomsten M n Kalmarsunds
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utsjévatten som ar en del av Kalmarsund, se Figur 37. Hit avvattnas merparten av
vagstrackan. Vattenforekomsten har klassats till mattlig ekologisk status och uppnaér ej
god kemisk status. Avstandet fran vig 136 till ytvattenforekomsten ar drygt 1 km
fagelvigen.

En mindre del av viag 965 (Stora Rorsvagen) avvattnas vasterut mot S n Kalmarsund, se
Figur 37. Vattenforekomsten har klassats till méttlig ekologisk status och uppnér ej god
kemisk status. Avsténdet fran berdrd del av vig 965 till ytvattenforekomsten ar drygt 1
km fagelvagen.

Den sddra delen av vigstriackan avvattnas osterut till vattenforekomsten S Olands
kustvatten, Figur 37. Vattenforekomsten har klassats till méttlig ekologisk status och
uppnar ej god kemisk status. Avstandet fran vag 136 till ytvattenforekomsten ar 6ver 12
km fagelvigen.
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. - Gardsiosa \
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M n Kalmarsunds A
utsjovatten /

Ismantorp .

Himmelsberga .*Y/"

/7 Lorkaka

i Z Qn narhnara
Teckenfoérklaring N
M n Kalmarsunds utsjvatten Delavrinningsomrade A
S n Kalmarsund =P Avrinningsriktning ytvatten 2 3 4 5

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

S Olands kustvatten

Figur 37. Oversiktskarta éver ytvattenférekomsterna M n Kalmarsunds utsjévatten, S n
Kalmarsund, vaster om vag 136 samt S Olands kustvatten dster om vag 136.
Delavrinningsomraden enligt SHMI samt huvudsaklig avrinningsriktning for ytvatten.

7.1.5. Diknings- och torrlaggningsféretag

Inga dikningsforetag, torrlaggningsforetag eller batnadsomraden for markavvattning
korsar eller tangerar den berorda vigstrackan av viag 136 mellan Isgérde och Rilla.
Daremot beror en lokalvig langs kraftledningsgatan batnadsomradet fo6r Ronnerum och
Ryd torrldggningsforetag (ar 1915-1916). I sydvist finns Linsdnkan och Isgdrde
torrldggningsforetag, instiftat 1928, vilket inte berors da ingen avvattning frén berérd
vagstracka av vig 136 sker mot torrldggningsforetaget.
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7.2.

Inarbetade anpassningar och atgarder

Inarbetade anpassningar och atgérder for att minska den negativa paverkan pa yt- och
grundvatten:

Trafiksdakerhetshojande vagatgirder i projektet (som korsningsatgird, stingning
av direktanslutningar och separerad ging- och cykelviag) kommer dven att
minska risken for en trafikolycka med utslapp av drivmedel fran lastbilars
drivmedelstankar eller tankar med farligt gods.

Hogkapacitetsracken kommer att anldggas pa béda sidor om vig 136 inom
nuvarande vattenskyddsomrade samt inom del av foreslaget utokat
vattenskyddsomréde, se Figur 39. Detta minskar risken for att lastbilar vélter
vid avdkning med till exempel ldckande brénsletank som konsekvens.

Vigslanter utmed ombyggda delar av viag 136 inom vattenskyddsomradet
foreslds ha ett vegetationsskikt for att frimja att fororeningar fastlaggs i slanten
i s8 stor utstrackning som mdjligt i stéllet for att infiltrera till grundvattnet.

Bortlett grundvatten vid gang- och cykelport aterinfiltreras i ndromradet for att
minska kvantitativ pdverkan pa grundvattenférekomsten.

Vatten fran pumpstation vid gang- och cykelport samt fran lagpunkt for vig 136
leds visterut, bort fran vattenskyddsomrédet, for att minska risken for kvalitativ

paverkan péa vattentakten.

e Ibyggskedet ska lokal tatning av bergmassan goras vid omradet for gdng- och
cykelporten. Vidare ska en skonsam metod for losshallning av berg tillimpas.

7.3. Beddtmningsgrunder och bedémningsskala

Bedomningsgrunderna for yt- och grundvatten utgar ifrin effekter p&
miljokvalitetsnormer for berorda vattenférekomster och om effekterna bedoms vara
nationella, regionala eller lokala. Bedomningen utgar ocksa ifrén paverkan pé de
nationella miljokvalitetsmalen Grundvatten av god kvalitet och Hav i balans samt
levande kust och skdrgdrd samt de allmdnna hansynsreglerna.

Effekter och konsekvenser for naturmiljo, sdsom trad med mera, utifrdn exempelvis
siankta grundvattennivaer beskrivs under avsnitt 5. I detta avsnitt beskrivs endast

effekter och konsekvenser pa yt- och grundvattenférekomster.

Bedomningsskalan for konsekvenser pa yt- och grundvatten presenteras i textrutan
nedan.
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Stora negativa konsekvenser uppstar nar utslapp av férorenande @mnen, kontinuerligt eller
tillfalligt, orsakar langvarig férorening av grundvatten- eller ytvattenresurser. Stora
konsekvenser uppstar om storre vattentakter av regional betydelse slas ut eller om framtida
grundvattenuttag omaojliggors. Stora negativa konsekvenser uppstar aven om vattenkvalitet
eller kvantitet for en vattenférekomst forsamras, exempelvis en grundvattensankning som
paverkar en redan kraftigt avsankt vattenférekomst som ar paverkad av mansklig aktivitet.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar da enskilda brunnar inom omraden som ar forsorjda
med kommunalt vatten ej langre kan anvdndas for vattenforsorjning eller da tillfalliga utslapp
av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten.

Sma negativa konsekvenser uppstar om vattenkvaliteten eller kvantiteten i yt- och
grundvatten tillfalligt forsdmras. Sma konsekvenser uppstar da tillfalliga utslapp av vissa
fororeningar sker till yt- eller grundvatten.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar om det inte bedoms ske nagon paverkan pa yt- och
grundvattenkvalitet eller kvantitet.

Positiva konsekvenser uppstar om skydd av yt- och grundvattenresurser okar.

7.4.  Miljokonsekvenser

7.4.1. Nollalternativet

I nollalternativet kommer dagvatten fran vigbanan, precis som i nuléget, att infiltreras i
omkringliggande mark. Det kommer inte att ske ndgon rening eller fordrojning av
vattnet utéver den som vixtligheten i viagslanter medfor. Med en 6kad trafik bedéms
risken for olyckor 6ka vilket i sin tur medfor en 6kad risk for att fororeningar infiltrerar
ner till grundvattnet. Inga skyddsétgarder for vattenskyddsomrédet kommer att vidtas i
form av exempelvis hogkapacitetsracken.

I nollalternativet sker inte heller nagon lokal grundvattensankning eller
grundvattenbortledning eftersom det inte anldggs nagon gang- och cykelport vid Stora
Rorskorsningen.

Konsekvenserna for yt- och grundvatten bedoms bli sma negativa i nollalternativet.

7.4.2. Utbyggnadsforslaget — driftskedet

Grundvattenforekomster och vattenskyddsomrade

Grundvattnet pa Oland och att begriinsa permanent paverkan pa grundvatten har varit
av stor tyngd vid utredning av vilken brotyp som ska byggas pa platsen. I de analyser
som gjorts bedoms alternativet med en prefabricerad plattrambro (som utgor sjilva
géng- och cykelporten) av betong ge minst grundvattenpaverkan. Ett prefabricerat
alternativ kraver dessutom minst bergschakt.

Den foreslagna gang- och cykelporten under véag 136 innebir en grundvattenbortledning
och att grundvattennivan i niromradet sjunker permanent. Gang- och cykelporten med
anslutande gang- och cykelviagar medfor en grundvattensankning pa cirka 3,8 meter i
driftskedet och temporart cirka 5,8 meter vid byggskedet. Nivaerna ar berdknade utifrin
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en grundvattenniva pé +47,5, vilket motsvarar en hog konservativ grundvattenniva.
Grundvattensdnkningen ar som storst i ldget for porten och minskar med avstindet fran
schaktet. Under byggskedet bedoms grundvattensankningen som mest na cirka 150
meter ut frin schaktet men formen pa péverkansomrédet ar osidkert. Paverkansomradet
for driftskedet 4r mindre &n for byggskedet och forviantas né en utstrackning pa cirka 110
meter ut frdn gang- och cykelporten. I driftskedet bedoms att paverkansomradet
stracker ut sig mer i vastlig-0stlig riktning eftersom schaktet har en rektangulér form, se
Figur 38.

Teckenforklaring N
D Paverkansomrade gc-port, driftskede (0,3 m) Vagatgarder A
D Paverkansomrade gc-port, byggskede (0,3 m) ; | Vattenskyddsomrade
D Paverkansomrade pumpstation, byggskede (0,3 m)

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 38. Beraknade praktiska paverkansomraden for bygg- och driftskede for
grundvattenbortledning vid gang- och cykelport samt pumpstation.

Bortledningen av grundvatten beridknas ligga i storleksordningen 0,1-0,3 1/s i
driftskedet. Betydelsen av uttagen i sand- och grusavlagringen ar svara att bedéma men
eftersom uttagen ar forhallandevis sma (cirka 3 000-10 000 m3/ar) och
paverkansomradet ligger i utkanten av vattenskyddsomradet skulle uttaget kunna ses
som forsumbart. Vid berdkningarna har konservativa antaganden gjorts vilket gor att
resultaten av paverkansomradets storlek och grundvatteninfléde sannolikt ar i 6verkant.

Den planerade grundvattensiankningen orsakar, forutom en avsankning, ocksa en
kvantitativ paverkan pa grundvattentillgdngen inom dess omgivning. For att se hur stor
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denna péverkan ar har det beriknade medelinflodet av grundvatten till gang- och
cykelporten i driftskedet jamforts med medeluttaget av grundvatten i vattentikten.

Medelinfl6de till porten vid drift under uttagsperioden juni-augusti har berdknats till
0,05—0,11/s. Berdkningen utgar fran en medelgrundvattenniva pa +46,0 (RH2000).
Medeluttaget av grundvatten i vattentikten uppgér till cirka 2 1/s. Utforda
grundvattennivamatningar visar att gang- och cykelporten ligger pa en
grundvattendelare. Beroende pé vilken sida grundvattnet bildas om grundvattendelaren
sé rinner vattnet naturligt bade visterut och osterut. Eftersom vattentikten ligger pa den
Ostra sidan om grundvattendelaren kan darfor ett antagande goras att endast flodet fran
den Ostra sidan av vigporten bidrar till vattentikten. D& uppgér medelinflodet som
skulle kunnat nyttjas av vattentikten till 0,025—0,05 1/s. Detta ger en potentiell
kvantitativ pdverkan pé vattentidktens kapacitet pa cirka 1—3%. Uttaget bedoms ddrmed
endast marginellt minska vattentdktens grundvattennivéer.

Eftersom det sker en passiv avsankning fran porten kommer den kvantitativa paverkan
framfGr allt bli aktuell d& grundvattennivierna i omgivningen ar hoga. Det innebér att
porten under torra perioder bedoms ha mycket liten kvantitativ paverkan, bade vad
avser bortledning och grundvattensiankning. For att minska risken for inlackage av
grundvatten i porten foreslés forsiktighetsatgarder i form av lokal tatning av
bergmassan, se avsnitt 7.4.3.

Det grundvatten som pumpas bort kommer att ledas vasterut till ett dike for att
aterinfiltrera inom grundvattenforekomsten Rillaformationen.
Grundvattenbortledningen bedoms dairfor inte paverka kvantiteten for
grundvattenforekomsten.

Grundvattenforekomsten Viistra Olands kalkberg #r ett sammanhingande magasin
som stricker sig 6ver hela viistra Oland och ytan for forekomsten Ar darfor stor. Uttaget
fran gang- och cykelporten kan darfor ses som féorsumbar i forhallande till
grundvattenforekomsten i stort samt for att uttaget grundvatten med godkéand status
slapps i narheten av anlaggningarna och p4 sikt tillats aterinfiltrera till forekomsten
vasterut.

Atgardsférslag vattenskydd

For strackan forbi Ralla Tallfiltets vattenskyddsomrade ar det motiverat att
vattenskyddsatgarder genomfors utover de trafiksdkerhetshéjande vagatgarder som
foreslas. Hogkapacitetsracken av kapacitetsklass H2 bedoms vara en rimlig dtgiard inom
delen som ligger inom nuvarande vattenskyddsomrade samt inom del av foreslaget
utokat vattenskyddsomrade. Hogkapacitetsracken minskar sannolikheten for utslapp
vid trafikolycka och &r praktiskt genomforbart pa strackan utan alltfor stora ingrepp i
sidoomraden. Mer omfattande vattenskyddsatgirder som exempelvis tata diken langs
vag 136 med dagvattenmagasin och avstidngningsanordning bedéms inte vara rimliga att
genomfora i forhéllande till den riskniva som réder efter att de trafiksikerhetshojande
vagatgarderna vidtagits, se vidare i avsnitt 3.3.9.

Som komplement till planerade vagétgarder ar det viktigt att en beredskapsplan tas fram
och att riddningstjansten och entreprenorer som deltar vid en insats har de resurser
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som kravs for att kunna hantera ett utslapp. Att bygga bort riskerna helt bedoms inte
vara motiverat ur ett praktiskt och ekonomiskt perspektiv.
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Figur 39 Nuvarande vattenskyddsomrade fran 1982 och forslaget utokat vattenskyddsomrade
samt utbredning av vattenskyddsatgarder (hdgkapacitetsracke) och paverkansomraden for

grundvattenbortledning.
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Diffus grundvattenpaverkan

Diffus paverkan fran fororeningar i vigdagvatten kan 6ver lang tid utgora en risk for
forsamrad vattenkvalitet i de aktuella vattenforekomsterna. Vagdagvatten innehaller till
exempel amnen frén bilavgaser (metaller, organiska &mnen, kvive mm), oljor fran
fordon, korrosionsprodukter fran fordon (metaller och farger), amnen fran ddck- och
vagslitage (metaller, asfalt, stenmjol, gummi, firg mm), samt 4mnen fran allman
luftfororening som kan avrinna frén vigbanan med viagdagvattnet.

Trafikverket anger i handboken Yt- och grundvattenskydd (2020:171) att en 6versiktlig
analys bor fokusera pa att identifiera vattentdkter med en kloridhalt 6ver 50 mg/1 och
darefter identifiera vilken vattenférekomst vattentiakten tillhor och vilka vagar som kan
paverka vattenkvaliteten.

I VISS (Vatteninformationssystem Sverige) finns ingen klassning av statusen for klorid i
Réllaformationen. Det gar inte att utesluta att ytligare grundvatten med férhéjda halter
ger en paverkan pé Réllaformationen. De ravattenanalyser som Borgholm Energi AB
utfort inom vattentékten visar kloridhalter under 50 mg/1.

Partikelbundna fororeningar i vigdagvatten kommer till viss del att fastlaggas och
filtreras i graskladda véagslanter och vigdiken langs vag 136. Vegetationen fyller en viktig
funktion genom att begrinsa vidare transport och infiltrationen av vigdagvattnet.

Risken for en forsamrad kemisk status hos grundvattenmagasinen med avseende pa
klorid som hirror fran halkbekdmpning pa vig 136 bedoms vara mycket liten. Halterna i
det ytliga grundvattnet kan visserligen vara nagot forh6jda, men utspadningseffekten ar
stor.

Planerad ombyggnad av vigen innebar att vagstandarden och trafiksikerheten
forbattras genom att vig 136 breddas, hogkapacitetsracken monteras och anslutningar
stangs. Dessutom kommer korsningar byggas sidkrare, gang- och cykelvig separeras fran
korbanan och en planskild korsning for gang- och cykeltrafik kommer att byggas.
Vagatgarderna gors i forsta hand for att hgja den allménna trafiksdkerheten och
framkomligheten men de innebér dven en lagre riskniva for grundvatten langs
vagstrackan eftersom sannolikheten for olyckor blir l4gre, vilket 6kar nyttan. Med de
vagatgiarder som vidtas bedoms miljokvalitetsnormerna for grundvattenférekomsterna
inte paverkas negativt.

Ytvattenforekomster

Det viagdagvatten som uppstar kommer att ledas via vigdiken innan det infiltrerar och
dirmed bedoms inte ytvattenforekomsterna som vig 136 avvattnar till paverkas av
vagforslaget eftersom avstandet ar stort och det inte sker nagon direktavledning till
havet.

Diknings- och torrlaggningsforetag

Paverkan pé torrlaggningsforetag kommer att ske genom en lokalgata langs
kraftledningsgatan. Intrdnget utgors av att batnadsomréde tas i ansprak. Paverkan
bedoms bli obetydlig eftersom det ar liten del batnadsmark som tas i ansprak och
omradet redan ar paverkat av kraftledningsgatan.
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Sammantaget bedoms konsekvenserna for yt- och grundvatten under driftskedet bli
positiva eftersom foreslagna datgdrder ger okad trafiksdkerhet och minskad olycksrisk
vilket dven ger ett 6kat skydd for yt- och grundvatten. Omfattningen av den
grundvattenbortledning som sker bedoms endast marginellt minska vattentdktens
grundvattennivder.

7.4.3. Utbyggnadsférslaget — byggskedet

Under byggskedet kommer pdverkan pé vatten framst besté i bortledning av
grundvatten for anldggande av ging- och cykelporten vid Stora Rorskorsningen.
Utvecklingen av paverkansomradena under byggskedet ar tidsberoende. Tiden for
anldggningen av vagporten uppskattas vara upp till 6 ménader och paverkansomrédet
forvantas vara fullt utvecklad under stérre delen av byggtiden. Pumpstationen och dess
grundvattenbortledning forvintas ha en byggtid p4 max 1 vecka.

For att minska risken for inldckage av grundvatten fran Rilla Tallféltets
vattenskyddsomrade i samband med bergschakt i omradet for gdng-och cykelporten
foreslas forsiktighetsatgirder i form av lokal titning av bergmassan samt att en skonsam
metod for losshallning av berg ska tillaimpas.

For att forhindra utsldapp av drivimedel fran arbetsmaskiner under driftskedet kommer
krav att stillas pa entreprenor avseende exempelvis var uppstillning och tankning av

fordon far ske samt att beredskapsplan vid handelse av olycka ska finnas.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for yt- och grundvatten under byggskedet bli
smd negativa.
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8. Naturresurser och markanvandning

8.1.  Forutsattningar

8.1.1. Markanvandning

Den dominerande markanvindningen ldngs utredningsomrédet utgors av skogsmark for
skogsbruk. I SGU:s brunnsarkiv finns det registrerat ett flertal vattenbrunnar samt
brunnar med okidnd anviandning utmed den aktuella vagstrackan.

Hela Oland utgor riksintresse for obruten kust enligt 4 kap 3 § miljobalken. P4 Oland far
anldggningar som avses i 17 kap. 1 § 1 och 4 a § 1—6 och 8—11 inte komma till stdnd.
Sadana anldggningar ar exempelvis kirnteknisk verksamhet, brytning av amnen for
framstillning av kiarnbrinsle, massafabriker och pappersbruk, fabriker for raffinering av
réolja med flera.

Omradet kring Rélla Tall har av SGU utpekats som intressant som framtida
vattentaktsomrade.

8.1.2. Fororeningssituation i mark och grundvatten

En historisk markmiljéinventering av potentiellt fororenade omraden utfordes ar 2018.
Inom undersokningsomradet finns tre objekt som inte dr riskklassade. Enligt MIFO!
inventering framgar det att tva objekt dr avslutade utan dtgird och ett objekt (Rilla)
framgar att det gjorts ndgon form av atgird, men oklart vilken &tgard. Uppfoljning fran
kommunens sida ar i objektsbeskrivning, daterad med senaste dndringar 2011-02-07, €j
utford.

Under 2021 utférdes miljotekniska markundersokningar av mark, asfalt och
grundvatten langs med vag 136, cirka 600 meter soder om korsningen Stora Ror och
norrut upp till lokalgata in till Réllapaviljongen i s6dra Rilla.

Totalt utférdes sju jordprover i terrang. Provtagning har ocksé utforts av
vigdikesmassor (fyra stycken) och asfalt (sex stycken) lings strickan. Aven provtagning
av grundvatten har utforts i anslutning till l4get for den planerade géng- och cykelporten
vid Stora Rorskorsningen.

Resultaten fran utférda undersokningar ger en 6versiktlig bild av fororeningssituationen
och halterna ger en indikation om hur massor bor hanteras i byggskedet. Halter i
analyserade prover i mark har jamforts mot Naturvardsverkets generella riktvarden for
fororenad mark (Naturvardsverket, 2016). Naturvardsverkets generella riktvirden har
tagits fram for tva olika typer av markanviandning, kdnslig markanvandning (KM) och
mindre kinslig markanviandning (MKM). Till kdnslig markanviandning, KM, hanfors
mark dar markens fororeningshalt inte begriansar valet av markanvindning. Alla
grupper av manniskor kan vistas permanent inom omrédet under en livstid. De flesta
markekosystem samt grundvatten och ytvatten skyddas om riktvardet innehalls. Till
mindre kinslig markanviandning, MKM, hanfoérs mark dar markens féroreningshalt
begransar valet av markanviandning till exempelvis kontor, industrier eller vigar. De
exponerade grupperna antas vara personer som vistas i omradet under sin

L MIFO = Metodik for inventering av férorenade omraden enligt Naturvardsverket
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yrkesverksamma tid samt barn och dldre som vistas i omradet tillfalligt. Grundvatten pa
ett avstand av cirka 200 meter samt ytvatten skyddas om riktvardet innehalls.

For bedomning av om massorna dr lampliga att atervinna jamférs uppmatta halter med
riktviarden for totalhalt i Naturvirdsverkets handbok 2010:1. For att mindre &n ringa
risk ska rada géller, utéver att uppmatta halter inte far 6verskrida de nivier for mindre
an ringa risk (MRR) som anges i handboken, att det inte finns andra fororeningar dn de
som analyserats i sddan omfattning att risken paverkas och att ateranvindningen inte
sker inom ett omréde dar det kravs sarskild hansyn.

Analysresultatet av utférda jordprover (skruvar) visar att halterna av samtliga
analyserade amnen understiger Naturvardsverkets nivaviarde for mindre dn ringa risk
(MRR).

Analyssvar for genomforda vigdikesprover visar att samtliga prov understiger
Naturvardsverkets generella riktviarden for MKM. Tva vigdikesprov 6verskrider KM,
varav i ett prov 6verskrids riktvirdet for aromater >C10-C16, PAH M och PAH H. I det
andra provet 6verskrids riktvardet for bly. Fyra vagdikesprov 6verskrider
Naturvardsverkets nivaviarde for mindre dn ringa risk (MRR) for bly, PAH H och
kadmium.

For bedomning av grundvatten finns inga av Naturvardsverket utgivna riktviarden utan i
stillet har virdena bedomts utifran jamforvarden for det hollaindska riktvardet RIVM.
Andra jamforvarden och riktvarden for grundvatten finns exempelvis fran Svenska
Petroleum Institutet (SPI). RIVM har valts eftersom den har lagst riktvirden for
detektionsgréans. Av analyserade parametrar visar analysresultat fér grundvattenprov
inget 6verskridande av relevanta jamforvarden.

I analyserade asfaltsprover understiger tjirhalten (PAH16) 300 mg/kg. Ateranvindning
av asfalt innehallande tjarhalter upp till 300 mg/kg 16-PAH kan betraktas som icke
farligt avfall och bedéms kunna ingad som bundet eller obundet barlager med kall eller
varm &tervinningsmetod, dir birlagret ticks med titt slitlager. Ateranvindningen
behover anpassas till vattenskyddsomrédets utbredning och skyddsforeskrifter.

8.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Inarbetade anpassningar och atgérder for att minska den negativa paverkan pa
naturresurser och markanviandning ar féljande:

e Generellt bedoms massor som underskrider Naturvardsverkets riktvirden med
avseende pa férorenad mark for MKM kunna ateranvindas inom projektet.
Hantering av fororeningar och ateranvandning och eventuell mellanlagring av
fororenade massor och asfalt kommer att utforas i dialog med
tillsynsmyndigheten (Borgholms kommun). I och med att aktuell vagstracka gar
genom kinslig mark och genom ett vattenskyddsomréde kan dteranvindning av
massor komma att begransas.

e Ateranvindning av asfalt innehallande tjirhalter upp till 300 mg/kg 16-PAH
kan betraktas som icke farligt avfall och bedoms kunna ateranvindas om det
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tacks med tatt slitlager och om dess placering anpassas till vattenskydds-
omradets utbredning och skyddsforeskrifter.

e Vid ateranvindning av jordmassor pd annan plats 4n undersékningsomradet
ska en anmilan om ateranviandning av avfall i anlaggningsdndamal upprattas
for de massor som overstiger MRR. Samma giller for dteranvandning av asfalt.
Anmalan skickas till tillsynsmyndigheten.

o Enligt 10 kap 11§ i miljobalken ska den som &ger eller brukar en fastighet genast
underritta tillsynsmyndigheten om en férorening uppticks inom fastigheten,
om den kan medfora olagenheter for manniskors hilsa eller miljon. Detta giller
oavsett om omrédet tidigare ansetts fororenat eller inte.

8.3.  Beddmningsgrunder och bedémningsskala

Bedomningen av konsekvenserna for naturresurser och markanvandning utgar ifrén det
nationella, regionala och lokala virdet av den mark som tas i anspréak. Jord- och
skogsbruk ar av nationell betydelse enligt miljobalken och brukningsbar jordbruksmark
far endast tas i ansprak for anlaggningar om det behovs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett tillfredsstdllande sétt
genom att annan mark tas i ansprék. Konsekvenserna utgér aven ifran de nationella
miljokvalitetsmélen Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd miljé samt Ett rikt vdxt- och
djurliv och de allmdnna hinsynsreglerna.

Effekter och konsekvenser for markanvindning och mgjligheterna att bibehélla ett
ekonomiskt lonsamt jordbruk beskrivs i detta avsnitt. Visuella effekter pa landskapet till
f6ljd av forandrad markanvindning beskrivs i avsnitt 4 om miljokonsekvenser for
landskap och bebyggelse.

Bedomningsskalan for konsekvenser pa naturresurser och markanviandning beskrivs i
textrutan nedan.
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Stora negativa konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruksmark
forsvinner och ett ekonomiskt I6nsamt jordbruk inte kan bedrivas. Stora negativa
konsekvenser uppstar dven om planerade atgarder riskerar att férorena mark eller sprida
befintliga fororeningar.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruksmark
minskar men inte ar avgorande for att ekonomiskt Idnsamt jordbruk kan bedrivas dven
fortsattningsvis. Mattligt negativa konsekvenser uppstar dven om planerade atgarder kan
riskera att det sker en spridning av befintliga fororeningar.

Sma negativa konsekvenser uppstar da mark tas i ansprak men tillgangligheten till
produktiv jordbruksmark kvarstar och darmed mojliggors ekonomiskt I6nsamt nyttjande
av naturresursen. Sma negativa konsekvenser kan ocksa innebara att befintliga
fororeningar kvarstar efter genomforda atgarder.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar om ingen jordbruksmark behover tas i ansprak
och tillgangligheten till produktiv jordbruksmark inte paverkas. Ingen paverkan sker pa
fororeningssituationen.

Positiva konsekvenser uppstar om tillgéngligheten till produktiv jordbruksmark ékar eller
om rationellare brukningsenheter tillskapas. Positiva konsekvenser uppstar ocksa om
befintliga markfororeningar kan tas bort eller om risken for spridning av féroreningar
minskar.

8.4. Miljokonsekvenser
8.4.1. Nollalternativet

I nollalternativet tas ingen ny mark i ansprdk. Konsekvenserna for naturresurser och
markanvdndning bedoms bli obetydlig.

8.4.2. Utbyggnadsférslaget — driftskedet

For utbyggnadsforslaget kommer mark att permanent behova tas i ansprak for
planerade vagatgarder. Skogs- och tomtmark tas i ansprék for breddning av viag 136, ny
strackning av vig 965 samt for planerade gang- och cykelvigar och lokalgator. En del av
den skogsmark som blir kvar minskar till ytan och fragmenteras av de planerade
vagatgarderna for frimst vag 965. Projektet medfor intrdng i den mindre dngen Gster om
vig 136 vid nuvarande Stora Rorskorsningen.

Den planerade markanviandningen i vigomradet bedoms kunna hanforas till mindre
kanslig markanvandning (MKM) eftersom marken kommer anvidndas for vigandamal.
De jordmassor som uppstér inom projektet kommer att anvandas till vdganlaggningen,
dven svagt fororenade massor. Svagt fororenade massor bedéms inte utgora ett avfall i
de fall det finns ett behov och fullgott syfte att ateranvinda dessa massor inom projektet
eller inom ett annat Trafikverksprojekt. Ateranvindning av massor ir positivt for
hushéllning med resurser, men ar enbart maéjlig om det bedoms kunna genomforas utan
risk for spridning av fororening till mark och vatten.
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Konsekvenserna for naturresurser och markanvdandning i driftskedet bedoms
sammantaget bli smd negativa utifran att skogsmark tas i ansprdk.

8.4.3. Utbyggnadsférslaget — byggskedet

I byggskedet paverkas markanvandningen genom att tillfalliga ytor behéver tas i
ansprak for etablering och upplag samt att tillfalliga vagar for omledning av trafik
behoéver anliggas. Viss skogsmark kommer att behova tas i ansprak. Aven i omréadet
kring den nya géng- och cykelporten kommer ytor att behova tas i ansprak.

Samtliga jordmassor bedoms utifrdn genomforda provtagningar kunna ateranvéndas i
projektet d& samtliga analyserade prover underskrider Naturvardsverkets riktvarde for
mindre kinslig markanviandning, MKM. Massorna kommer exempelvis att kunna
anvindas for anldggande av bank for breddning av vig 136 samt vid anldggande av ny
ging- och cykelvig. Att massorna kan ateranviandas inom projektet bidrar till att farre
transporter kravs och att en mindre mangd externt material behover tillforas till
projektet. Dialog kommer foras med tillsynsmyndigheten avseende hantering av svagt
fororenade massor. Atgirderna bedoms inte medfora nigra nimnvirda konsekvenser
for markmiljon.

For byggskedet bedoms konsekvenserna for naturresurser och markanvdindning bli
smd negativa till foljd av att skogsmark tillfdlligt behover tas i ansprak samt att
byggmaterial for anldggande av framfor allt gang- och cykelport och breddning av
vdg 136 krdvs.
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9. Befolkning och manniskors halsa

9.1.  FOrutsattningar

Ett 50-tal bostider ligger i direkt anslutning till vdg 136 pé strickan mellan strax soder
om nuvarande korsning for Stora Rorsvigen och strax séder om Rilla.

Miénniskors hilsa langs viag 136 paverkas framst av buller, bristande trafiksakerhet och
bristande framkomlighet. Omradet som berérs av vigplanen bedoms vara relevant for
riksintresse for rorligt friluftsliv.

Barnperspektivet bedoms vara av sirskild vikt pa strackan d& barn bor och ror sig i
omradet.

Manniskors hilsa kan ocksé paverkas av exponering for markfororeningar, detta
behandlas under avsnitt “Naturresurser och markanviandning”.

Buller

Buller dr den miljopaverkan som drabbar flest manniskor generellt sett, och det kan ge
upphov till somnstorningar, koncentrationssvarigheter och fysiologiska stressreaktioner.
Barn ar kinsligare for buller dn vuxna. Utéver somn- och koncentrationssvarigheter, kan
buller dven paverkar barns sprakinlarning.

De riktvirden som géller for trafikbuller vid nybyggnation visas i Tabell 3 nedan. For
delstrackan Isgarde-Railla finns inga vardlokaler eller skolor i narheten av vag 136 varfor
riktvarden for dessa ej 4r med i tabellen. Riktvirdena giller for inomhusniva, utomhus
vid fasad samt ljudniva vid uteplats. Trafikverkets riktlinje "Buller och vibrationer fran
trafik pa vag och jairnvag" (TDOK 2014:1021) ar styrande i arbetet med atgiarder mot
buller och vibrationer. Den innehéller riktvirden for buller och vibrationer och bygger
pa de riktvirden for buller som riksdagen beslutat om for bostader vid nybyggd eller
vasentligt ombyggd infrastruktur.

Tabell 3. Trafikverkets riktvarden for buller fran vagtrafik (TODK 2014:1021).

Ekvivalent ljudniva, Maximal ljudniva,
dB(A) dB(A)
(medelljudniva)
Bostader, ljudniva inomhus* 30 45%*
Bostider, ljudniva utomhus 55 -
vid fasad (frifaltsvarde)
Uteplats i anslutning till 55 7O***
bostad

* Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

** Avser trafikGrsmedelnatt (kl 22-06). Riktvdrdet innebdr att l[judnivan 45 dBA far dverskridas
hégst fem ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

*** Avser trafikarsmedeldag/kvill (kl 06-22). Riktvdrdet innebdr att ljudnivdn 70 dBA far
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overskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 8o dBA far dock inte 6verskridas
regelbundet dag- eller kvallstid.

Vibrationer

En vibrationsutredning har utforts och avser bedémning av komfortpaverkan pa grund
av vibrationer i nuldget baserat pd méatningar och berdkningar samt analys angdende
forvantad paverkan vid framtida utformning av vig 136. Resultat jamférs med
Trafikverkets Riktlinjer gédllande buller och vibrationer, TDOK 2014:1021. Dar framgéar
att riktvardet for komfortvibrationer ar 0,4 mm/s nattetid och far ej 6verskridas fler 4n
fem gdnger per natt. Avslutningsvis gjordes en framtidsprognos for ar 2045 som ar
byggd pa planerad utformning av véigen, hastighet och prognostiserad utokning av
trafik.

Tillganglighet och trafiksakerhet
Viég 136 utgor en barridr i omradet, vilket paverkar bade vuxna och barn.

Barn ar kinsligare 4n vuxna och de har inte fullt utvecklade kognitiva formagor, sdsom
exempelvis syn, horsel och avstdndsbedomning, vilket medfor att de har bristande
riskmedvetenhet. Den bristande trafiksikerheten leder till begriansningar i barnens
rorlighet. Dessa forutsattningar leder till att barnens sociala liv begriansas, samtidigt som
det ber6var dem mojlighet till daglig och enkel fysisk aktivitet. Det innebar risk for
forsamrad utveckling av olika kognitiva och motoriska funktioner hos barnen, samt
samre kondition, simre balans och sdmre ben- och muskelstyrka.

Vid de samtal med barn som genomforts under hésten 2018 har det framkommit att
barnen lings den aktuella delen av vig 136 har f4 mélpunkter pé strackan och en mycket
begrinsad egen rorlighet. Vig 136 ar en pataglig barriar som begransar barns
mojligheter att gi eller cykla till varandra eller till mélpunkter i landskapet. Majoriteten
av barnen ir beroende av att fordldrar eller andra vuxna skjutsar dem med bil till
fritidsaktiviteter och kompisar. Barn under tolv ar tillats séllan att aka buss pa egen
hand da busshaéllplatserna lings viag 136 inte bedoms kunna nés pa ett trafiksdkert sitt.

9.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Inarbetade anpassningar och atgarder for att minska den negativa paverkan pa
befolkning och ménniskors hilsa ar foljande:

e Vignira bullerskyddsatgirder i form av en skidrm for Ralla Tall 12:2, 12:7, 12:8,
12:9 samt 12:5, enligt Tabell 4 nedan.

e Som komplement till vignira bullerskyddsatgérd erbjuds fastighetsnira
fasadatgirder till tva fastigheter, Rélla Tall 13:3 och 6:1. Fasadatgirder kan
exempelvis vara fonsterbyte, fonsterrenovering med tilldggsruta, byte av
ventilationsdon och tillaggsisolering av fasad.

e Géang- och cykelvig anldaggs langs ny vig 136 vilket tillsammans med foreslagna
lokalgator och planerad kommunal lokalgata ger ett sammanhéngande géng-
och cykelstrak.

e  Gang- och cykelport vid Stora Rorskorsningen minskar barridreffekten av vag
136.
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e Géng- och cykelvig anldggs i anslutning till den nya gang- och cykelporten och
till busshallplatserna vid Stora Rorskorsningen.

¢ Belysning kommer att finnas vid den nya gang- och cykelporten vid Stora
Rorskorsningen samt vid busshallplatser, vilket 6kar tryggheten.

Tabell 4 Vagnara bullerskyddsatgarder

11/785-12/107 Ost Bullerskyddsskarm, 330 meter lang och 1,3-2,6
meter hég dver vagmitt for vag 136.

9.3. Beddmningsgrunder och bedémningsskala

Bedomningsgrunderna for befolkning och manniskors hilsa utgar ifran effekter pa
riktvarden for buller och konsekvenser for riksintressen, de nationella
miljokvalitetsmélen, de allmidnna hédnsynsreglerna samt de projektspecifika malen.
Relevanta aspekter for befolkning och manniskors hilsa inom vigplanen bedoms vara
vagtrafikbuller och vibrationer, vigens barridreffekt, tillgingligheten till malpunkter
samt barns hilsa och sjilvstindiga mobilitet. Ménniskors hilsa kan ocksa paverkas av
exponering for markfororeningar, detta behandlas under avsnitt 8.

Vigplanen bedoms vara relevant for riksintresse for rorligt friluftsliv, riksintresse for
naturvarden och kulturmiljévarden. Avseende miljokvalitetsmal dr befolkning och
maéanniskors hilsa relevanta for God bebyggd milj6, Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt
vdxt- och djurliv. Ett av projektmalen anger att befintliga natur- och kulturmiljéviarden
samt landskapets visuella kvaliteter ska virnas, vilket ocksé kopplar till miljoaspekten
befolkning och manniskors hilsa.
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Bedomningsskalan for konsekvenser pa befolkning och méanniskors hilsa presenteras i
textrutan nedan.

Stora negativa konsekvenser uppstar om riktvarden for buller och vibrationer 6verskrids i ett
flertal fall och inte kan atgardas inom vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Stora
negativa konsekvenser kan ocksa uppsta om tillgangligheten till viktiga malpunkter och
omraden av riksintresse drastiskt férsamras eller upphor genom barriareffekter. Om vissa
malgruppers, exempelvis barn, sdkerhet och sjadlvstandiga mobilitet paverkas i stor utstrackning
innebar det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om vagtrafiken orsakar buller och vibrationer 6ver
riktvarden. Mattligt negativa konsekvenser kan ocksa uppsta nar tillgangligheten till malpunkter
starkt paverkas eller om tillgingligheten till omraden férsamras genom langre omdragningar av
vagar eller stigar. Om vissa malgruppers, exempelvis barn, sakerhet och sjalvstandiga mobilitet
paverkas i viss utstrackning innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens.

Sma negativa konsekvenser uppstar om vagtrafikbullret och vibrationer 6kar men inga
riktvarden overskrids. Sma negativa konsekvenser uppstar ocksa om vagplanen medfér mindre
forsamringar vad galler tillganglighet.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar nar vagplanen inte bedéms paverka tillganglighet eller
barriareffekter pa strackan.

Positiva konsekvenser uppstar nar bostader som varit utsatta for bullernivaer eller vibrationer
over eller nara gallande riktvarden far en minskad storning och farre manniskor blir buller- eller
vibrationsstorda. Positiva konsekvenser uppstar ocksa om vagplanen innebar minskade
barridreffekter och 6kad tillgénglighet till viktiga malpunkter. Om kansliga malgruppers,
exempelvis barn, sdkerhet och sjalvstandiga mobilitet forbattras innebar det ocksa positiva
konsekvenser for befolkning och manniskors halsa.

9.4. Miljokonsekvenser

9.4.1. Nollalternativ

Buller

I nollalternativet sker ingen ombyggnad av vdg 136 och Stora Rorskorsningen ligger kvar
i befintlig strackning. De redan idag bullerutsatta bostdderna langs viag 136 bedoms fa
okade bullernivaer fran vagtrafiken i takt med att trafikméngden okar.
Bullerberdkningar har utforts for nollalternativet for vig 136 med bibehéllen hastighet,
med trafikprognos for &r 2045. Berdkning har utforts for bade medelljudniva (ekvivalent
ljudniva) och maximal ljudniva. Resultatet visar att f6r prognosaret ar 2045 beriknas
sju bostader exponeras for ljudnivéier 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Ur
bullersynpunkt bedoms nollalternativet utifran detta resultat fa mattligt negativa
konsekvenser.

Tillganglighet och trafiksakerhet

Nar trafikmangden pa viag 136 6kar kommer det att bli svarare for boende att rora sig
langs med och tvirs 6ver vagen. Barridreffekten 6kar och sdkerheten att korsa vigen
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minskar, vilket medfor att det blir ngot svirare att na mélpunkter i omradet.
Barridreffekten bedoms framfor allt innebira negativ paverkan for vissa delar av
befolkningen, exempelvis minskar barns sikerhet och moéjlighet till sjalvstandig
mobilitet. Ur tillgdnglighet- och sikerhetssynpunkt bedoms nollalternativet innebira
sma till mattligt negativa konsekvenser pa lang sikt.

Konsekvenserna for befolkning och mdanniskors hdlsa bedoms sammantaget bli
mdttligt negativa i nollalternativet.

9.4.2. Utbyggnadsférslaget — driftskedet

Buller

Inom den sédra delen av vigplanen, sektion 11/240-12/120, sker ombyggnad av vag 136
med korsningsatgird och breddning. Ombyggnaden for denna stracka bedoms ha en
sddan dignitet som motsvarar en visentlig ombyggnad.

Inom den norra delen av vigplanen, sektion 12/120-13/940, byggs enbart gang- och
cykelviig vister om vig 136 samt lokalgator. Overvigande har gjorts att bedoma hela
vagplanen som viasentlig ombyggnad och dven omfatta sektionen dér gang- och cykelvig
byggs. Anldggandet av gdng- och cykelvig bedoms dock inte vara en sidan omfattande
atgird att det i bullerhdnseende ska bedomas som vasentlig ombyggnad. Utbyggnaden
av gang- och cykelvig och lokalgator medfor inte heller nagot tillkommande buller.
Ljudnivaerna inom den norra delen av viagplanen ligger under 65 dBA ekvivalent nivé
vilket innebar att bostadsfastigheter inte omfattas av atgardsprogrammet for de mest
utsatta i befintlig miljo. Eftersom utbyggnad av gdng- och cykelvig och lokalgator
uppenbart inte medfér ndgon forandring av bullernivaer sé utfors inga
bullerskyddsatgarder lings norra delen av vigplanen.

Bullerberdkningar har utforts for utbyggnadsforslaget for den sddra delen av viagplanen
inom sektion 11/240-12/120 for prognosaret 2045. Berdkning har utforts for bade
medelljudniva (ekvivalent ljudnivad) och maximal ljudnivd. Hastigheten forutsitts vara
oférandrad 8o km/tim pa vig 136.

Resultatet av berdkningarna visar att atta fastigheter langs vig 136 bedéms som
bullerberérda och kommer att fa ljudnivaer 6ver géllande riktvarden.

For att kunna bedoma om vignara bullerskydd blir aktuellt for att skydda bostadshus
som exponeras for ljudnivier som Gverskrider gillande riktvarden for buller utomhus
har berakning gjorts av 1ampliga platser for bullerskydd. Har har forst vignara
bullerskydd studerats for att se om det gar att innehélla riktvardet 55 dBA utomhus vid
utsatta bostadshus pa forsta vaningsplanet.

Bullerskyddsatgiarderna maste vara tekniskt mojliga att genomfora och ekonomiskt
rimliga. Till stod for att bedoma om étgarder ar ekonomiskt rimliga anvinds
samhaéllsekonomiska kalkyler. For att bestimma den samhallsekonomiska nyttan av
respektive atgiard har en berdakning utforts i kalkylarket VagBuse version 6.0 (2020).
VigBuse ar ett stod for att bedoma om bullerskyddsétgiarden ar ekonomiskt rimlig eller
inte. Nyttan uttrycks som nettonuvardeskvot (NNK), vilken beskriver den
samhillsekonomiska nyttan fér en skyddsatgéard dividerat med kostnaden for att
uppfora och underhalla atgiarden. Berakningen avser skyddsatgiardens hela tekniska
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livslangd och ska vara positiv (6ver noll) for att dtgarden ska anses vara
samhaéllsekonomisk I6nsam. Foljande avstegstrappa utgor ett stod vid utredningar om
olika alternativa atgarder. Denna tillimpas d& vagnara dtgard som innehéller alla
riktvarde inte bedoms som ekonomisk rimlig:

e Riktvirden uppnés: Utfor atgiarder si att samtliga riktvarden innehalls.

e Avsteg 1: Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus vid fasad pé 6vre
vaningsplan.

e Avsteg 2: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus vid fasad vid
markplan.

o Avsteg 3: Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus pa uteplats.

e Avsteg 4: Avkall gors pa att innehalla riktvirden inomhus.
For att bullerskydda de bostader dar riktvarden 6verskrids kommer atgérder att vidtas
enligt nedan. Vagnara bullerskyddsétgarder i form av bullerskirm foreslés enligt Tabell

4 och Figur 40. Utover viagnara atgird erbjuds fasad- eller fonsteratgarder for tva
fastigheter.
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Figur 40 Vagnara bullerskyddsatgarder. Hojd anger héjden dver vagmitt.,

Vid km 11/785-12/107 foreslas en bullerskyddsskdarm med en h6jd om 1,3-2,6 meter 6ver
vagmitt (2,6 m hog de sydligaste 70 metrarna och 1,3 meter hég i den nordligare delen).
For att minska intrang i intilliggande tomtmark foreslés ett bullerplank. De
bostadsfastigheter som far nytta av bullerskyddsskarmen ar Rélla Tall 12:2, 12:7, 12:8,
12:9 samt 12:5. Atgirden beriknas vara samhillsekonomiskt olonsam, med negativ NNK
pa -0,24. Trots den 1aga, men fortfarande negativa NNK, foreslas denna dtgiard med
anledning av att den medfor att fasadnivaer innehélls for 5 fastigheter samt att
tillkommande intrang fran busshéllplats sker i tomtmark.
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Vid inventering av bostdder noterades att det pa Lantmaéteriet registrerade bostadshuset
pa fastigheten Rélla Tall 12:6 var raserat och bedoms dérav inte vara beboligt varav det
inte dr samhallsekonomiskt rimligt att foresla atgarder for fastigheten.

Ytterligare vignira bullerskyddsatgarder har studerats for fastigheter som med liten
marginal, 1-3 dB-enheter, 6verskrider gillande riktvirden utomhus pé vaning 1. Dessa
vagnara atgarder har valts bort eftersom de ej bedémts vara samhallsekonomiskt rimliga
att genomf6ra och dess bullerdimpande effekt dr liten i forhallande till dess kostnad.
Nettonuviardeskvoten for de bortvalda atgéarderna ar stor negativ vilket innebar att
investeringskostnaden for att bygga dem ar storre dn den samhéillsekonomiska nytta de
skulle medfora. De studerade fastigheterna ar Rélla Tall 13:3, 13:5 och 6:1.

Rilla Tall 13:3, pé Ostra sidan av vag 136, erbjuds fastighetsnara bullerskyddsatgarder pa
véning 2 for att klara gillande riktvarden inomhus.

Rilla Tall 13:5 har en bullerniva utsida fasad som gor att de rdknas som bullerberorda.
Dock berdknas byggnaden inte fa ljudnivier som 6verskrider riktvirde inomhus och vid
uteplats varfor nagra bullerskyddsatgirder ej foreslas for fastigheten.

Railla Tall 6:1, pa vistra sidan av vag 136, erbjuds fastighetsnira bullerskyddsatgarder.
Fastigheten har under 2022 kopts av Borgholms kommun. Kommunen har ej for avsikt
att nyttja byggnaderna till bostadsdndamal. Vidare diskussion kommer att foras mellan
Trafikverket och kommunen om behovet av fasadatgirder.

Rilla Tall 5:9 berdknas inte fa ljudnivaer som 6verskrider riktviarde frin den ombyggda
strackan och ar ddrmed inte ber6rd av buller fran vigplanen.

Tabell 5 Sammanstallning éver bullerberérda fastigheter samt planerade bullerskyddsatgarder.

Rilla Tall 12:2 Ja - -
Rilla Tall 12:5 Ja - -
Ralla Tall 12:7 Ja - -
Rélla Tall 12:8 Ja - -
Ralla Tall 12:9 Ja - -
Rélla Tall 13:3 - Ja (vaning 2) -
Rélla Tall 13:5* - - -
Rdlla Tall 6:1** - Ja -

*For Rdlla Tall 13:5 klaras riktvirdet inomhus och vid uteplats utan att ndgra bullerskydds-
atgdrder utfors.

** Fastigheten Radlla Tall 6:1 har under 2022 kopts av Borgholms kommun som ej har for avsikt
att nyttja byggnaderna till bostadsdndamal.

Efter foreslagna vig- och fastighetsnara bullerskyddsatgarder klaras riktviarden inomhus
och vid uteplats for samtliga atta bullerberorda fastigheter. Sammantaget bedéms
utbyggnadsforslaget medfora positiva konsekvenser for boendemiljon jamfort med
nollalternativet eftersom bullerskyddsatgarder utfors for bullerberérda.
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Tabell 6 Sammanstallning av antalet bostadsfastigheter med ljudnivaer hogre an riktvarden per
berakningsscenario.

Riktvirde Antal fastigheter (bostadshus) dar respektive riktvirde

enligt overskrids for bullerberorda [st.]

TDOK Nulige Ar 2045

2014:1021 i i e B

Noll- Utbyggnads- | Utbyggnads- Utbyggnads-
2025  alternativ alternativ alternativ alternativ
utan vignira med vignira med viagnira
atgarder atgarder och
fastighets-
nara
atgarder
Bostadsfastigheter

55 dBA

ekvivalent 7 7 8 8 8

vid fasad

30 dBA

ekvivalent 5 5 5 2 0

inomhus

45 dBA

maximal 1 1 1 1 0

inomhus

55 dBA

ekvivalent L L L o o

vid

uteplats

7o dBA

maximal ) L L o o

vid

uteplats

Kinslighetsanalys for sommardygnstrafik

Trafikmingden pa Oland varierar under aret med den hogsta trafikintensiteten under
sommarménaderna. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) som anvints i bullerutredningen 4r
trafikflodet under ett &r delat med 365 dygn. Normalt mits trafikflodet pd en métplats
cirka 10 av arets dygn fordelat pa fyra tillfdllen. Beroende pa typ av vig, t ex
pendlingstrafik eller turisttrafik, genomfors en indexering av den uppmitta trafiken for
att skatta ADT. Det innebir att for vig 136 tar redovisad ADT hinsyn till
sommartrafiken dven om inget mittillfalle intraffat under den hogst trafikerade
sommarperioden. Vid bullerutredningen har den skyltade hastigheten 80 km/tim
anvants.

Som ett komplement till bullerutredningen har en analys utforts for vad skillnaden
mellan sommarsisongstrafik pa vig 136 (juni till augusti) och ADT innebir for
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bullernivin. Sommarmedeldygnstrafik (SDT) pa strickan dr 74% hogre dn ADT.
Andelen tunga fordon minskar med ca 1% under samma period.

Analys av medelhastigheten pé striackan visar att den varierar med trafikintensitet. En
hogre trafikintensitet medfor att medelhastigheten sjunker medan en lagre trafik-
intensitet, utanfor sommartrafiken, ger en 6kad medelhastighet. Medelhastigheten pa
strackan sett 6ver aret ligger under skyltad hastighet. Utifrin trafikdata pa strackan ar
beddmningen att vid trafikintensitet som motsvarar sommarmedeldynstrafik sjunker
medelhastigheten med ca 6 km/tim for personbilar. For tung trafik sdnks
medelhastigheten ytterligare nagot.

En jimforelse med trafikdata som anvints i bullerutredningen (ADT och skyltad
hastighet) med sommarmedeldygnstrafik (ADT x 1,74 med samma andel tunga fordon
och medelhastighet 74 km/tim for personbilar och tunga fordon) resulterar i en 6kning
av den ekvivalenta ljudnivin med ca 1 dB (1,4 dB) under juni-augusti. Okningen innebér
inga fler berérda bostadsfastigheter. Vid uteplats 6kar nivierna nagot for berérda
bostader men gillande riktvarde klaras. Ytterligare tre bostader (Rélla Tall 12:5, 13:3 och
6:1) far 6verskridande av riktvirden inomhus under juni till augusti, se Tabell 7. For
manader (maj, september och borjan av oktober) som omfattas av SMHI:s metrologiska
definition av sommar mellan 10 maj till 5 oktober #r trafikintensiteten i nivi med ADT
eller en bit under (oktoberménad) och bullernivaerna under denna period bedéms
motsvara redovisade i bullerutredningen. Ovriga manader p4 &ret Ar trafikintensiteten
betydligt lagre och saledes dven bullernivaerna.

Tabell 7 Jamférelse mellan ljudnivdberakning for ADT (Arsmedeldygnstrafik) och 80 km/tim resp
SDT (Sommarmedeldygnstrafik) och 74 km/tim. Resultat utomhus vid fasad resp inomhus for
vaning 1 och vaning 2. Siffrorna avser ekvivalent ljudniva dBA inklusive féreslagna
bullerskyddséatgarder.

Rilla Tall 12:2 55/61 21/27 57/63 23/29
Rilla Tall 12:5 55/58 25/29 57/59 27/31
Ralla Tall 12:7 55/59 24/28 56/61 25/30
Rilla Tall 12:8 55/57 25/27 56/59 26/29
Rélla Tall 12:9 54/56 23/25 56/58 25/27
Ralla Tall 13:3 61/63 30/30 62/65 31/32
Raélla Tall 13:5 57/- 27/- 59/- 29/-

Ralla Tall 6:1* 63/65 30/30 65/67 32/32

* Fastigheten Rdlla Tall 6:1 har under 2022 képts av Borgholms kommun som ej har for avsikt
att nyttja byggnaderna till bostadsindamal.

Analysen visar att ADT och skyltad hastighet (80 km/tim) hanterar och redovisar
bullernivan p4 ett representativt sitt och i den omfattning som behovs for en samlad
bedomning av effekter och konsekvenser. Planerade vagatgirder bedoms inte paverka
medelhastigheten utan snarare bidra till ett jaimnare trafikflode. Skillnaden i ljudniva
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under sommarmanaderna bedoms som férsumbar och utford analys bedoms inte
paverka rimlighet i planerade bullerskyddsatgarder eller de effekter och konsekvenser
som uppstar pa grund av projektet.

Vibrationer

En vibrationsutredning har utforts. Resultatet pavisar att inga specifika &tgirder maste
vidtas for att innehalla Trafikverkets riktvirde 0,4 mm/s for komfortvibrationer i
samband med utbyggnaden av vig 136.

Tillganglighet och trafiksdkerhet

Barridreffekten av befintlig vig 136 minskar vid Stora Rorskorsningen i
utbyggnadsforslaget eftersom en gang- och cykelport anldggs s att oskyddade
trafikanter kan korsa vig 136 pé ett sdkert sitt. Gdng- och cykeltrafik kommer ocksa
kunna ta sig fram langs befintlig vig 136 pa den nya gang- och cykelvigen som planeras.
Aven detta #r positivt for trafiksikerhet och tillgéinglighet léings strickan. Nitet for gng-
och cykeltrafik bedoms 6ka barns hilsa och sjdlvstdndiga mobilitet.

I anslutning till den nya ge-porten byggs nya forbattrade busshallplatser som forses med
goda gang- och cykelanslutningar fran Stora Ror och dess randbebyggelse. Tva mindre
nyttjade busshallplatser vid Stugbyn och Sodra Rdlla slas ihop med de nya
busshéllplatserna vid Stora Ror och Rélla. Det medfor att flera bostader far lingre
avstand till en busshéllplats n i dagsliget. Atgirden bedoms vara motiverad i syfte att
forkorta restiden for kollektivtrafiken. Samtidigt kommer forbattringen av gang- och
cykelnitet att gynna kollektivtrafiken da det blir sikrare och lattare att nd
busshéllplatserna. Ett nigot langre avstand till nirmaste busshallplats kan accepteras
givet att det finns en sidker transportvag.

Sammantaget bedoms konsekvenser for befolkning och ménniskors hdlsa lings med
strdckan bli positiva.

9.4.3. Utbyggnadsférslaget — byggskedet

I byggskedet paverkas befolkning och manniskors hélsa framfor allt av férandrad
tillgdnglighet i samband med den tillfilliga omledningen av trafiken, tillfalliga ytor for
etablering samt av buller fran byggarbetsplatsen. De tillfilliga trafikomledningarna och
ytorna for upplag kan innebira lingre vag till och fran malpunkter langs striackan.
Under byggtiden kommer dven byggbuller att uppsta i omgivningen. Dessutom kommer
byggtrafik att forekomma i omradet, vilket bedoms bli mest patagligt vid omradet kring
Stora Rorskorsningen. Under byggtiden kommer hansyn tas till paverkan pa
tillganglighet, sdkra passager och paverkan fran byggtrafik. Naturvardsverkets
riktviarden for buller frin byggarbetsplatser kommer ocksa att tillampas.

Konsekvenserna for befolkning och mdnniskors hdlsa under byggskedet bedoms bli
smd negativa.
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10. Rekreation och friluftsliv

10.1. Foérutsattningar

Oland omfattas i sin helhet av riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kapitlet 1—2 §§
miljébalken och riksintresse for obruten kust enligt 4 kapitlet 3 § miljobalken, vilket
innebar att turismens och friluftslivets, frimst det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt
ska beaktas vid exploatering och andra ingrepp i miljon.

Oland ir ett populirt turistmal sommartid. Under midsommarhelgen och i samband
med skordefesten ar bes6ksantalet som hogst. I narheten av utredningsomrédet Isgirde-
Rilla finns flera malpunkter for rekreation och friluftsliv, se Figur 41. Vid Stora Ror
finns en gasthamn, badplats, tennisbanor, restaurang och café. Lings med vag 136 finns
Rilla Sport och Fritid och Rillapaviljongen. Oster om vig 136 finns Hogsrums
idrottsplan och pa den vistra sidan av vig 136 ligger naturreservatet Rilla-Ekerum med
stigar. Strax norr om planomrédet ligger Ekerum Resort Oland med bland annat
golfbana, tennis- och padelbanor.

P4 Oland finns flera cykelleder och i anslutning till utredningsomradet finns
Sverigeleden och Olandsleden. En etapp av Olandsleden, Rillarundan korsar vig 136 vid
Isgirde, gar via Stora Ror och sedan upp till vig 136 igen vid Stugbyn dér vag 136 korsas
och cykelleden fortsatter 6sterut via Ronnerumsvagen. Vaster om vig 136 finns
naturreservatet Rilla-Ekerum med bland annat Réllaskogen som ar ett vilbesokt
skogsomrade.
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Figur 41. Oversikt 6ver malpunkter och omréden av intresse for rekreation och friluftsliv pa
strackan Isgarde-Ralla.

10.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Inarbetade anpassningar och atgérder for att minska den negativa paverkan pa
rekreation och friluftsliv:

¢ En planskild gang- och cykelport anlidggs vid lage for nuvarande Stora
Rorskorsningen

e Nya busshallplatser utmed vég 136 anldggs med anslutning till gdng- och
cykelvagar och géng- och cykelport i h6jd med Stora Ror
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¢ Ett sammanhéngande géng- och cykelnit anldggs mellan Stora Rorskorsningen
till Borgholms kommuns detaljplaneomrade och frdn den norra delen av
detaljplaneomradet vidare norrut mot Paviljongsvigen soder om Rilla.

10.3. Bedomningsgrunder och bedémningsskala

Bedomningsgrunderna for rekreation och friluftsliv utgar ifran de rekreationsvarden
som bedoms finnas i omrédet och dess betydelse ur ett nationellt, regionalt eller lokalt
perspektiv. Bedomningen utgar ifran effekter och konsekvenser for riksintressen, de
nationella miljomaélen, utpekade omraden i kommunala planer samt de projektspecifika
malen.

Omrédet som berors av vigplanen bedoms vara relevanta for riksintresse for rorligt
friluftsliv och riksintresse for obruten kust samt for naturreservatet Rilla-Ekerum.
Avseende miljokvalitetsmal ar rekreationsviardena pa strackan relevanta for God
bebyggd milj6 och Ett rikt vixt- och djurliv. Ett av projektmalen anger att befintliga
natur- och kulturmiljovirden samt landskapets visuella kvaliteter ska varnas, vilket
ocksa kopplar till miljéaspekten rekreation och friluftsliv.

Bedomningsskalan for konsekvenser pa rekreation och friluftsliv presenteras i textrutan
nedan.

Stora negativa konsekvenser uppstar om kiarnomraden for riksintresse for det rorliga
friluftslivet eller friluftsomraden som utpekas i kommunala planer och som hyser hoga
dokumenterade varden for det rorliga friluftslivet starkt paverkas och majligheten att utéva
aktiviteter med rekreativa varden forstors eller starkt forsamras. Om tillgangligheten till dessa
omraden drastiskt férsamras genom barriareffekter innebar det ocksa stora negativa
konsekvenser.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas eller
om tillgangligheten till omraden férsamras genom langre omdragningar av vagar eller stigar.
Om mindre delar av ett storre rekreationsomrade eller kirnomrade paverkas negativt innebar
det ocksa mattlig negativ konsekvens. Om upplevelsevardet forsamras men mojligheten till
rekreation kvarstar innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens.

Sma negativa konsekvenser uppstar om vagen medfor mindre forsamringar vad galler
tillganglighet eller upplevelsevarde i ett omrade.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar om planerade vigatgarder inte bedéms paverka
tillganglighet till kdrnomraden for det rorliga friluftslivet eller upplevelsevardet i omradet.

Positiva konsekvenser uppstar om barridreffekter for rekreation och friluftsliv kan minskas eller
om tillgéngligheten till rekreationsomraden okar.
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10.4. Miljokonsekvenser
10.4.1. Nollalternativet

Nar trafikméngden pa vag 136 okar kommer det att bli svarare for boende och besckare
att rora sig langs med och tvars 6ver vagen. Barridreffekten 6kar och sikerheten att
korsa vigen minskar, vilket medfor att det blir nagot svarare att nd méalpunkter.

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bedéms bli sma negativa i
nollalternativet.

10.4.2. Utbyggnadsforslaget — driftskedet

Under driftskedet innebir de planerade atgiarderna inom vigplanen att gdng- och
cykelmojligheterna lings med och tvirs vag 136 forbattras, vilket ar positivt for
riksintresse for rorligt friluftsliv och riksintresse for obruten kust, se Figur 10.

Natur som ar av virde for rekreation och friluftsliv tillgdngliggors i viss mén ytterligare
genom gang- och cykelvagarna och gang- och cykelporten.

Barridreffekten minskar eftersom porten for gdng- och cykeltrafik anldggs under vag
136. Forbattrad korsning och enskilda vagar forbattrar tillgédngligheten till mal som
Rillaskogen med stigar och grusvigar. Detta medfor att det blir sikrare for gdende och
cyklister att korsa vigen och barridreffekten minskar i jamforelse med nollalternativet.
Genom géang- och cykelporten samt lokalgata 6ster om vag 136 mojliggors en planskild
och trafiksiker passage av vig 136 dven for cykelleden “Olandsleden”.

Sammantaget bedoms vdgforslaget medfora positiva konsekvenser for rekreation och
friluftshiv da vigens barridreffekt minskar och tillgdnglighet till malpunkter 6kar.

10.4.3. Utbyggnadsférslaget — byggskedet

I byggskedet paverkas frilufts- och rekreationsvarden framfor allt av den tillfalliga
omledningen av trafiken, tillfdlliga ytor for etablering och av buller fréan
byggarbetsplatsen, vilket kan innebéra att frilufts- och rekreationsvirdet tillfalligt
minskar. De tillfalliga trafikomledningarna kan innebéra langre vag till och fran
malpunkter langs strackan, eller att invanda strak paverkas under en kortare tidsperiod.

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv under byggskedet bedoms inte paverka

riksintressen utan bedoms bli lokala och pdga under en kortare period.
Konsekvenserna under byggskedet bedoms bli sma negativa.
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11. Risk och sékerhet

11.1. Foérutsattningar

Strdckan mellan Isgiarde och Ralla ar cirka 2,7 km 1ang, har bristande trafiksikerhet och
periodvis délig framkomlighet. Vagstrackan har smala cykelfélt langs vag 136.
Separationsformen med nérheten till biltrafiken gor strickan osdker for gdende och
cyklister fraimst sommartid pa grund av den hoga trafikméngden. Trafikméngden
varierar kraftigt 6ver aret, och sommartid ar trafiken betydligt mer intensiv 4n 6vriga
arstider. Det kan da uppsté kobildningar och svarigheter att svinga ut pa viag 136 fran
angransande mindre vagar.

Vig 136 ar rekommenderad vag for transporter av farligt gods. Inga av dess
anslutningsvigar ar rekommenderade for farligt gods. Vagen dr smal och saknar
mittricke.

Viltstangsel saknas ldngs vdg 136 och anslutande vigar. Viltolyckor dr vanliga vid
omradet norr om Stugbyn och vid korsningen mot Stora Ror. Radjur ar kraftigt
overrepresenterade bland djuren inblandade i olyckor. Aven ett fatal fall av dovhjort, ilg,
vildsvin och utter har rapporterats blivit pdkorda, enligt Nationella viltolycksradet.

I avsnitt 2.1.3 Olycksstatistik redovisas antalet olyckor som intréaffat under en 10-
arsperiod.

De geotekniska grundlaggningsforutsiattningarna ar inom det aktuella omradet generellt
goda. Inga specifika forstarkningsatgiarder utéver utskiftning av mullhaltig ytjord
(vegetationsskikt) bedéms kravas for grundldggning av planerade konstruktioner.

11.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Inarbetade anpassningar och atgarder for att minska den negativa paverkan pa risk och

sakerhet:

e Trafiksikerhetshojande atgarder genom anldggande av vanstersvangskorfalt for
Stora Rorskorsningen.

e Trafiksikerhetshojande atgard genom flytt av Stora Rorskorsningen langre
soderut for bland annat férbattrad sikt.

¢ Stingning av direktutfarter till vig 136 och anldggande av nya lokalgator.

e Trafiksikerhetshojande atgérder genom att gang- och cykeltrafik sker pa separat
gang- och cykelviag samt ny géng- och cykelport.

¢ En trafikanordningsplan upprittas for att minska risken for trafikolyckor under
byggskedet, i denna ska sarskilt fokus finnas pa oskyddade trafikanter.

Vid upphandling av entreprenor for utférande av planerade anlaggningar kommer

Trafikverket kravstilla hantering av kemikalier, briansle och avfall f6r att férhindra
olyckor med férorening av mark och vatten som foljd.
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11.3. Bedomningsgrunder och beddémningsskala

Bedomningsskalan for konsekvenser pa risk och siakerhet presenteras i textrutan nedan.

Stora negativa konsekvenser uppstar om risken for olyckor som paverkar stérre
skyddsobjekt som storre tatorter, vardinrattningar, storre vattentakter och naturvarden
Okar.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om risken for olyckor som paverkar stérre
skyddsobjekt som mindre tatorter, skolor och mindre vattentakter och naturvarden
okar.

Sma negativa konsekvenser uppstar om risken for olyckor som paverkar mindre
skyddsobjekt som enstaka bostadsbebyggelse dkar.

Obetydliga/inga konsekvenser uppstar om risken for olyckor som paverkar mindre
skyddsobjekt som enstaka bostadsbebyggelse dr oférandrad.

Positiva konsekvenser uppstar om sakerheten hojs och risken for olyckor med allvarliga
konsekvenser minskar.

11.4. Miljokonsekvenser
11.4.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebér att vigplanen inte realiseras och att trafiken fortsitter i befintlig
strackning med befintlig hastighet och utan korsningsatgirder, stingda direktutfarter
och planskilda passager for oskyddade trafikanter. Nuvarande trafiksdkerhetsrisker
kvarstar pa kort sikt och bedoms 6ka pa langre sikt till f6ljd av 6kad trafik langs vig 136.

Konsekvenserna for risk och sikerhet bedoms bli smda negativa pé lang sikt i
nollalternativet.

11.4.2. Utbyggnadsférslaget — driftskedet

Trafiksakerheten for motorfordon 6kar pé strackan genom att Stora Rorskorsningen
flyttas och gors sdkrare samt att hogkapacitetsracken monteras lings vag 136. I projektet
foreslas dven ett tjugotal direktanslutningar fran bostadsfastigheter stingas och ett
sammanhingande nét for gng- och cykeltrafik byggs vilken okar trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter.

Risken for olyckor med vilt bedoms minska nagot da sikten pa vig 136 forbéttras nar
vagen breddas vid Stora Rorskorsningen samt delvis breddas med géng- och cykelvig.

Sammantaget bedoms vdgdtgdrderna ge positiva konsekvenser da risken for olyckor
minskar ldngs strdckan. Se dven redovisning avseende grundvatten under avsnitt 7.

11.4.3. Utbyggnadsférslaget — byggskedet

Sannolikheten for trafikolycka i byggskedet 6kar pa grund av byggtrafik kan forekomma
dir man normalt inte forvéantar sig att fordon kor. For att motverka de 6kade riskerna
som byggtrafiken medfor ar det viktigt att arbetet planeras med hinsyn till detta vad
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géller tider for byggtrafik och att signalering som varnar for byggtrafik uppfors korrekt.
Direkt kommunikation till forskolebarn och skolelever hjélper barnen att forsta hur de
ska bete sig i ndrheten av byggarbetsplatser.

Under byggtiden kommer hantering av brandfarliga 4mnen, sisom brénsle, samt
kemikalier att hanteras av entreprenéren. For att minska risk for utslapp kommer
Trafikverket att kravstilla siker forvaring och hantering av dessa &mnen. Uppstéllning
av maskiner, tvatt av fordon och lokalisering av drivmedelsupplag ska ske med hansyn
till grundvattenforekomsten Rillaformationen och vattenskyddsomrédet Rélla Tallfaltet
och kravstillas i bygghandling.

Konsekvenserna for risk och sdkerhet i byggskedet bedoms bli mattligt negativa.
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12. Vagplanens forhallande till 6vergripande
mal och bestammelser

12.1. Allmanna hansynsregler enligt miljobalken

Miljobalkens allmadnna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter
och 6ka miljohédnsynen. Reglerna ska tillampas i alla sammanhang dar miljobalkens
bestimmelser giller. Enligt hdnsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som

bedriver eller avser att bedriva en verksamhet vidta de skyddsétgirder och den
forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
medfor skada eller olagenhet for manniskors hélsa eller miljon. I Tabell 8 framgar hur
de allménna hiansynsreglerna tillimpats i arbetet med foreliggande viagplan.

Tabell 8. TillAmpning av miljébalkens allménna hansynsregler

Bevishorderegeln (1 §)

Det ar den som driver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidtar en atgard som ska visa att
hansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarar

for att vagplanen uppfyller miljobalkens bestammelser.
Hansynsreglerna har beaktats i projektet. | det fortsatta
arbetet med tillstand eller godkdnnande av dispens fran
myndighet kommer dtaganden att foljas upp.

Kunskapskravet (2 §)

Det ar den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgard som ska ha tillracklig kunskap om hur
manniskors halsa och miljén paverkas och kan
skyddas.

Kunskap inhdmtas under hela projektets gang genom
inldsning av befintligt underlagsmaterial samt det
utrednings-, falt- och projekteringsarbete som ingar i
vagplanen och efterféljande sakprévningar. | faltarbeten
ingar exempelvis naturvardesinventering,
markmiljdundersdkningar och arkeologiska undersdkningar.
Harutover tillfor samradsprocessen kunskap i arbetet med
vagplanen.

Forsiktighetsprincipen (3 §)

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors halsa
och miljon, gor att verksamhetsutovaren ar skyldig att
vidta atgarder for att férhindra en stérning. Vidare ska
basta mojliga teknik anvandas for att férebygga skador
och oldgenheter.

Atgarder for att minska eller forebygga negativa
miljokonsekvenser anges i vagplanen. Kontrollprogram
kommer att upprattas med krav pa miljoatgarder och
byggmetoder i byggskedet. Arbetet med riskfragor bedrivs
kontinuerligt i projektet, for saval det fortsatta
projekteringsarbetet, byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §)

Alla ska undvika att salja eller anvdanda kemiska
produkter eller biotekniska organismer som kan vara
skadliga for manniskor eller miljéon, om produkterna
kan ersattas med andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom
Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (5 §)

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som
mojligt. Det som utvinns ur naturen ska ateranvandas,
atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. |
forsta hand ska férnyelsebara energikallor anvandas.

| projektet ska hushallning med ravaror och energi ske. Inom
projektet efterstravas massbalans sa langt som majligt.
Schaktmassor ska dteranvandas i sa stor utstrackning som
mojligt, under férutsattning att spridning av féroreningar
undviks. Aven material fran utrustning och anliggningar som
rivs ska ateranvandas dar sa ar mojligt. Trafikverket staller
miljokrav pa fordon och maskiner som anvands i
entreprenader.

Lokaliseringsprincipen (6 §)

En sadan plats ska véljas att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for
manniskors halsa och miljo.

Vald lokalisering bygger pa tidigare utredningar dér olika
alternativa l6sningar har studerats. | MKB:n redogors for
motiv till vald lokalisering och for bortvalda l6sningar. Vid en
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utbyggnad enligt vald lokalisering har allmanna och enskilda
intressen beaktats.

Skilighetsregeln (7 §)

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning
mellan nytta och kostnader. Kraven som stalls ska vara
miljdmassigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomféra.

| planen redovisas skadeférebyggande atgarder. Avvagning
mellan nytta och kostnader har bland annat gjorts med
avseende pa bullerskyddsatgarder och grundvattenskydd.

Skadeansvaret (8 §)

Det &r den som orsakat en skada eller oldgenhet for
manniskors halsa som ar ansvarig for att skadan blir
avhjalpt.

Om skador eller oldagenheter uppstar till féljd av projektet
ansvarar Trafikverket for att avhjalpa eller ersatta dessa.

12.2. Hushallning med mark och vattenomraden

I vigplanearbetet kartldggs mark och vattenomraden i ett tidigt skede. Med hjilp av

miljokonsekvensbeskrivningen viljs en lokalisering som medfor sa liten paverkan pa
mark och vattenomraden som adr mojligt, tekniskt genomforbart och ekonomiskt rimligt.

Vid anldggande av vigen tas inte mer mark i ansprak dn vad som ar nodvandigt for att
kunna driva och underhélla anldggningen nar den &r i drift. Detta for att begransa
paverkan pa intilliggande skogsmark.

12.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) kan meddelas av regeringen i forebyggande syfte, for att
skydda manniskors hilsa eller miljon, eller for att dtgdrda befintliga miljoproblem. De
kan dven anvindas for att de 16 nationella miljokvalitetsmalen ska uppnas eller for att
kunna genomfora EU-direktiv. Nir en miljokvalitetsnorm meddelas méste regeringen
samtidigt utse myndigheter och kommuner som ska mita och kontrollera att normen

uppfylls.

Nedan beskrivs samstimmigheten med miljokvalitetsnormerna:

o Fororeningar i utomhusluft berdknas ej 6verskridas.
e Fisk- och musselvatten finns ej inom influensomradet.

o Kartlaggning av omgivningsbuller sker pa ett mer 6vergripande plan an i
enskilda vagobjekt och beridknas inte i enskilda vagobjekt.

e Vigatgirder som planeras inom viagplanen bedoms inte forsdmra kvalitet eller
kvantitet pa grundvattenférekomster med MKN, se avsnitt 7 som beskriver
projektets bedomda miljokonsekvenser for yt- och grundvatten. Vagatgiarderna
bedoms 6ka trafiksikerheten och ddrmed dven skyddet for
grundvattenférekomsterna.
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12.4. Miljokvalitetsmal

De svenska miljomaélen finns definierade i proposition 2009/10:155 "Svenska miljomal -

for ett effektivare miljoarbete”. Det Gvergripande miljopolitiska malet,
Generationsmalet, ar att till nista generation lamna 6ver ett samhille dar de stora
miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges

granser. Generationsmaélet ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhaéllet.

Riksdagen har med utgdngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmél som &ar
formulerade utifrdn den miljopéverkan naturen antas téla och som definierar det
tillstdnd f6r miljon som miljoarbetet ska sikta mot. Miljokvalitetsmaélen &r en
grundliaggande utgdngspunkt for miljéarbetet pé nationell, regional och lokal niva.

Nedan i Tabell 9 beskrivs samstimmigheten med de miljokvalitetsmél som bedéms vara
av vikt i projektet. Har beskrivs 6versiktligt hur foreslagen vagutbyggnad bidrar till eller

motverkar maluppfyllelse.

Tabell 9. Maluppfyllelse, miljokvalitetsmalen

Begransad klimatpaverkan

Malet ar att halten av vaxthusgaser i
atmosfaren ska stabiliseras pa en niva
som innebar att manniskans paverkan
pa klimatsystemet inte blir farlig.

+/- Bade positiva och negativa konsekvenser

Vagforslaget innebar en battre standard pa vdg 136 och Stora Rorskorsningen
samt farre utfarter vilket medfor ett jamnare trafikflode med mindre
inbromsningar och accelerationer, vilket kan bidra till ett nagot minskat utslapp
av koldioxid genom att energianvandningen per fordonskilometer minskar. Ingen
okad hastighet planeras pa vag 136. Utbyggnaden innebar dven en forbattring for
gang- och cykeltrafikanter vilket i sin tur 6kar sannolikheten att fler véljer cykel
framfor bil, vilket ar positivt ur ett saval ett folkhalsoperspektiv som
klimatperspektiv.

Anldggande av ny korsning for Stora Rérsvagen, ny gang- och cykelport och 6vriga
vaganlaggningar kommer innebdra 6kade utslapp av koldioxid under byggskedet.
| kommande skede kommer Trafikverket arbeta med att minska
koldioxidutslappen fran byggskedet.

Projektet bade motverkar och bidrar till maluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet

Malet ar att grundvattnet ska ge en
saker och hallbar dricksvatten-
forsorjning samt bidra till en god
livsmiljo for vaxter och djur i sjoar och
vattendrag.

+ Positiva konsekvenser

Vagatgarderna bedoms 6ka trafiksdkerheten och darmed dven skyddet for
grundvatten och vattenskyddsomrade. Viss grundvattenbortledning kommer att
ske vid planerad gang- och cykelport men bedéms inte paverka forutsattningarna
for en hallbar dricksvattenforsorjning da bortledda mangder ar relativt sma.

Hav i balans samt levande kust och
skargard

Malet &r att Vasterhavet och Ostersjon
ska ha en langsiktigt hallbar
produktionsférmaga och den biologiska
mangfalden ska bevaras. Kust och
skargard ska ha en hog grad av biologisk
mangfald, upplevelsevirden samt
natur- och kulturvarden.

+/- Obetydliga/inga konsekvenser

Vagdagvatten fran vag 136 och 6vriga anlaggningar inom vagplanen bedéms
infiltrera i diken innan de nar Kalmarsund.

Vagforslaget medfor ingen férandring mot dagens situation.

Ett rikt odlingslandskap

Malet &r att odlingslandskapets och
jordbruksmarkens varde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion
ska skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden och
kulturmiljovardena bevaras och stérks.

+/- Bade positiva och negativa konsekvenser

Projektet medfor ett intrang i det smaskaliga odlingslandskapet vid Stora
Rorskorsningen. Anpassning av vagslanter bedoms bidra till att gynna den
biologiska mangfalden.
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Vagforslaget bade bidrar till och motverkar maluppfyllelse.

God bebyggd miljo

Malet &r att stader, tatorter och annan
bebyggd milj6 ska utgdra en god och
héalsosam livsmiljo samt medverka till
en god regional och global miljo.

Natur- och kulturvdrden ska tas till vara
och utvecklas. Byggnader och
anlaggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljdanpassat satt och
sd att en langsiktigt god hushallning
med mark, vatten och andra resurser
framjas.

+/- Bade positiva och negativa konsekvenser

Bullerpaverkan kommer att minska genom forslagna bullerskyddsatgarder.

Barridreffekten av vag 136 minskar genom att en gang- och cykelport anlaggs vid
nuvarande Stora Rorskorsningen. Att ett separat nat for gang- och cykeltrafik
anlaggs forbattrar tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter. Vag 136 blir
ocksa sakrare med lagre risk for olyckor med farligt gods.

Paverkan kommer att ske pa natur- och kulturmiljovarden.

Projektet bade bidrar till och motverkar maluppfyllelse.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Malet ar att den biologiska mangfalden
ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart
satt, for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljéer och
ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska varnas. Arter ska kunna
fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand
med tillrdcklig genetisk variation.
Manniskor ska ha tillgang till en god
natur- och kulturmiljé med rik biologisk
mangfald, som grund for halsa,
livskvalitet och valfard.

- - Mattligt negativa konsekvenser

Intrang sker i naturvardesobjekt med visst naturvarde, patagligt naturvarde och
hogt naturvarde.

Skyddsatgarder vidtas i form av anpassning av vagslanter for att gynna den
biologiska mangfalden.

Maluppfyllelse motverkas eftersom biotoper och naturvarden tas i ansprak.

12.5. Transportpolitiska mal

Vagutbyggnaden bidrar till att uppfylla de transportpolitiska malen enligt Tabell 10

nedan.

Tabell 10. Maluppfyllelse, de transportpolitiska malen

Funktionsmalet

+ Positiva konsekvenser

Tillgangligheten langs strackan forbattras genom att gang- och cykelport samt straket
for gang- och cykeltrafiken anlaggs vilket 6kar sakerheten for oskyddade trafikanter.
Trafikverkets ambition ar att gang- och cykelporten och den genomgaende gang- och
cykelvagen ska vara belyst for att 6ka tryggheten. Tillgangligheten till kollektivtrafiken
utvecklas och forbattras pa vag 136 i hojd med Stora Ror. Tva mindre nyttjade
hallplatser utgar vilket minskar restiden for kollektivtrafiken. Gang- och cykelvagar
forbattrar barns sjalvstandiga mobilitet i omradet.

Hansynsmalet

+ Positiva konsekvenser

Anlaggande av ny korsning for Stora Rorsvagen med vanstersvangskorfalt pa vag 136,
ny gang- och cykelport, stangning av direktutfarter samt anldggande av ett separerat

nat for gang- och cykeltrafik utgor trafiksikerhetshojande atgarder. Atgarderna bedéms
bidra till 6kad trafiksdkerhet och 6kad halsa.

12.6.

Projektets andamal

Andamaélet med projektet dr att forbittra framkomligheten och trafiksikerheten for
béde motorfordon och oskyddade trafikanter utmed vag 136 pa strackan mellan Isgirde
och Rilla samt att forbattra forutsattningarna for nyttjande av kollektivtrafik.
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Gjorda avvagningar och foreslagna viagétgarder med korsningsétgarder, gang- och
cykelport, ssmmanhangande nat for gdng- och cykeltrafik och nya busshéllplatser

bedoms folja andamalet for projektet.

12.7. Projektmal

Vagutbyggnaden bidrar till att uppfylla projektmalen enligt Tabell 11 nedan.

Tabell 11. Maluppfyllelse, projektmalen for vag 136 Isgarde-Ralla.

Forbattra trafiksdkerheten och
framkomligheten bade for motortrafik och
oskyddade trafikanter

+ Positiva konsekvenser

Forbattrad korsning mot Stora Ror med vanstersvangskorfalt pa vag 136.
Flera direktutfarter stings pa strackan.

Gang- och cykelport anlaggs vid nuvarande Stora Rorskorsningen. Nytt
strak for gang- och cykeltrafiken anlaggs.

Minska restiden pa strackan for att fraimja
arbetspendling och naringslivsutveckling

+ Positiva konsekvenser

Forbattrad korsning mot Stora Ror med vanstersvangskorfalt pa vag 136
samt stangda direktutfarter bedoms 6ka framkomligheten och darmed
minska restiden. Ett reducerat antal busshallplatser bedéms ocksa minska
restiden for kollektivtrafiken pa strackan.

Skapa ett trafiksdkert, attraktivt och
sammanhangande nét for gang- och cykeltrafik
langs vag 136.

+ Positiva konsekvenser
Gang- och cykelport anldggs vid nuvarande Stora Rorskorsningen.

Separat nat for gang- och cykeltrafiken langs med vdg 136 mellan Stora
Rorskorsningen och Paviljongsvagen séder om Rélla mojliggors.

Skapa forutsattningar for attraktivare
kollektivtrafik mellan Kalmar och Borgholm

+ Positiva konsekvenser

Forbattrad tillganglighet till nya busshallplatser vid Stora Rér med ny gang-
och cykelport.

Mindre nyttjade busshallplatser slas ihop pa strackan, vilket minskar
restiden for kollektivtrafiken. Forbattrade anslutningsvagar till nya
busshallplatser via natet for gang- och cykeltrafik.

Varna om befintliga natur- och
kulturmiljovarden samt landskapets visuella
kvaliteter
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- - Mattligt negativa konsekvenser

Paverkan pa landskapets visuella kvaliteter bedéms bli sma eftersom
vagatgarder huvudsakligen berér av vag redan paverkad mark.

Paverkan sker pa naturvardesobjekt med hogt, patagligt och visst
naturvarde. Anpassning kommer att goras i vissa vagslanter for att gynna
insekter och mojliggora ateretablering av lokal flora.

Intrang i fornlamningar kommer att ske och den dldre strackningen av vag
965 kommer att forandras.




13.

Samlad beddmning

En samlad bedomning av konsekvenserna for respektive miljoaspekt i nollalternativet

respektive utbyggnadsforslaget redovisas i Tabell 12 nedan. Den bedomningsskala som

anvands for bedomningen baseras pd bedomningsgrunderna och bedomningsskalan for
respektive miljoaspekt och illustreras i Figur 42.

Stora negativa
konsekvenser

Mattliga negativa Sma negativa

konsekvenser konsekvenser

+/- +
Obetydliga/inga Positiva
konsekvenser konsekvenser

Figur 42. Beddmningsskala éver miljokonsekvenser.

Tabell 12. Samlad bedémning for miljokonsekvenser av vagplanen Isgarde-Rélla

Landskap och - Sma negativa konsekvenser - Sma negativa konsekvenser

bebyggelse
Inga fysiska atgarder pa landskapet eller Vag 136 ST fortsattnatt utgora er.1
ey, S sem e @ barridr i landskapet for bade vaxter, djur och
medfor i form av trafik, ljusstdrning och el Wil el lnsienet,
buller férvantas dock 6ka i takt med den Planskild gang- och cykelport, bullerskydd
6kade trafiken pa befintlig vég 136. och nya diken kommer medféra paverkan pa

intilliggande bostadsmiljoer.

Naturmiljé +/- Obetydliga konsekvenser - - Mattligt negativa konsekvenser
e T s e o Qe e Intrang sker i naturvardesobjekt med visst
ingen paverkan pa vardefulla och skyddade TR, (PRI I3 MERURECIE @ulh el
naturmiljoer i nollalternativet. Riktade Ll
é.tgérder utifran bevarande av vérden pa . Ersattningssatgarder vidtas i form av
Oland kommer fortsatt att ske, exempelvis anpassning av vigslinter for att gynna vilda
genom anpassad slatter av vagkanter pa pollinerare samt lokal torrmarksflora och pa
strackan. Inget intrang sker i naturreservatet 54 siitt gynna den biologiska mangfalden.
Ralla-Ekerum.

Kulturmiljé +/- Obetydliga konsekvenser - - Sma till mattligt negativa konsekvenser
Inga fysiska atgarder pa kulturlandskapet g2 I g RS esse el
Sl s male ek g ferm Amringer kulturmiljovarden. Ett flertal fornlamningar
eller andra kulturhistoriska lamningar ldngs stréckan kommer att paverkas. Den
berérs aldre strackningen av vag 965 kommer att

forandras.
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Yt- och

- Sma negativa konsekvenser

+ Positiva konsekvenser

grundvatten
SR T e e a1 Trafiksakerhetshojande atgarder utfors
omkringliggande mark. Ingen ytterligare ULl E P Rl ClE el
rening eller férdréjning av vattnet. Okad [ PRI @ SIS Lpp g el e
trafik bedoms 6ka risken for olyckor vilket i a8 ez (i1 2 el
sin tur medfér en dkad risk fér att vatotenskyddsomréde for att forhindra
fororeningar infiltrerar ner till grundvattnet. it
Inga skyddsatgarder for
vattenskyddsomradet kommer att vidtas i
form av hogkapacitetsracken.
Ingen lokal grundvattensankning eftersom
det inte anlaggs nagon gang- och cykelport.

Naturresurser +/- Obetydliga konsekvenser - Sma negativa konsekvenser

och

markanvandning

Ingen ny mark tas i ansprak.

Mark tas permanent i ansprak for planerade
vagatgarder. Huvudsakligen skogsmark tas i
ansprak for breddning av vag 136, vag 965
samt gang- och cykelvagar och lokalgator.

Befolkning och
manniskors
halsa

- - Mattligt negativa konsekvenser

De redan idag bullerutsatta bostaderna
langs vag 136 bedéms fa 6kade bullernivaer
fran vagtrafiken i takt med att
trafikmangden okar.

Nar trafikmangden pa vag 136 6kar kommer
barridreffekten av vag 136 att 6ka, vilket
minskar tillgangligheten och
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.

+ Positiva konsekvenser

Efter foreslagna vag- och fastighetsnara
atgarder klaras riktvarden inomhus och vid
uteplats.

Barridreffekten av befintlig vag 136 minskar
vid ny gc-port sa oskyddade trafikanter kan
korsa vag 136 pa ett sakert satt. Ett
sammanhallet nat fér gang- och cykeltrafik
mojliggors mellan Ralla och Stora Ror.

Busshallplatserna vid Stora Rorskorsningen
forbattras och férses med gang- och
cykelanslutningar samt en planskild passage.
Vissa busshallplatser langs strackan
forsvinner vilket drabbas vissa bostader.

Rekreation och
friluftsliv

- Sma negativa konsekvenser

Ingen ny gang- och cykelvag anlaggs.
Barridreffekten av vag 136 okar nar trafiken
oOkar, vilket gor det nagot svarare att na
rekreationsmalen for oskyddade trafikanter.

+ Positiva konsekvenser

Gang- och cykelmojligheterna langs med vag
136 forbattras. gang- och cykelporten okar
mojligheterna for oskyddade trafikanter att
korsa vag 136 och nd malpunkter i omradet.
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Risk och
sakerhet

- Sma negativa konsekvenser

Nuvarande trafiksdkerhetsrisker kvarstar pa
kort sikt och bedéms 6ka pa langre sikt till
foljd av 6kad trafik langs vag 136.

+ Positiva konsekvenser

Ombyggnaden av Stora Rorskorsningen
innebar minskad risk for trafikolyckor. Farre
enskilda vagar ansluter till vag 136.
Dessutom satts hogkapacitetsracken upp
langs vag 136 genom Ralla Tallfaltets
vattenskyddsomrade.

gang- och cykelporten innebar forbattringar
for oskyddade trafikanter att korsa vag 136.
Det separerade natet for gang- och
cykeltrafiken 6kar sdkerheten for oskyddade
trafikanter pa strackan.
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14. Samradsredogorelse

I vagplanens planldaggningsprocess har samrad skett med Lansstyrelsen i Kalmar lan,
Borgholms kommun och de enskilda som sarskilt berors. Da vagplanen har betydelse for
kollektivtrafiken har samrad @ven skett med den berorda kollektivirafikmyndigheten.
Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan och
samrad har darmed ocksé skett med Ovriga statliga myndigheter samt den allménhet
och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrid med enskilda gjordes tillgangligt for samradskretsen pa Trafikverkets webbplats
under tiden 2021-06-21 — 2021-08-15. Samradskretsen ombads att inkomma med
yttranden skriftligen till Trafikverket. Telefonmd&ten och enskilda méten utomhus
erbjods for de som kan anses bli sarskilt berorda.

En samradsredogorelse har upprittats och finns tillginglig hos Trafikverket.

15. Fortsatt arbete

Framtagandet av vagplanen berdknas paga till arsskiftet 2023/2024. Darefter kommer
ett forfragningsunderlag for upphandling av entreprendr att tas fram. Framtagande av
forfragningsunderlag forvantas pagéd under ar 2024. Byggstart dr planerad till ar 2025.

15.1. Uppfdljning

For att sikra effektiviteten hos de skyddsatgarder som beslutats maste MKB-innehéllet
foras vidare i det fortsatta arbetet. For att styra genomforande och uppféljning har ett
sarskilt program for miljésdkring upprattats infér kommande byggskede.

15.2. Tillstdnd och dispenser

Foljande dispenser och tillstdnd kan komma att erfordras for vigobjektet.

Fornlamningar och tillstdnd enligt kulturmiljolagen

Fornldmningar dr skyddade enligt bestammelser i kulturmilj6lagen. Det ar forbjudet att
utan tillstdnd rubba, ta bort, grava ut, ticka 6ver eller genom bebyggelse, plantering eller
pa annat satt dndra eller skada en fornlamning. Fornlamningar som riskerar beroras av
markansprak ska forundersokas for att faststilla fornlamningarnas omfattning.
Arkeologisk forundersokning kraver tillstdnd enligt kulturmilj6lagen och prévas av
lansstyrelsen.

Lansstyrelsen kan ldmna tillstand till att fornlamningar tas bort eller flyttas om
samhallsintresset ar storre dn fornlimningens viarde. Lansstyrelsen kan stilla krav pa
dokumentation av fornlamningar genom arkeologisk undersokning. Tillstind kommer
att sokas for de fornlamningar som berors.

Dispens fran biotopskydd utanfor vagplanen

For objekt som omfattas av biotopskydd (stenmurar, alléer, diken eller dkerrésen) inom
viagomradet meddelas undantag frén biotopskyddsbestimmelserna i samband med att
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vagplanen faststélls och vinner laga kraft enligt 7 kap. 11a § miljobalken. I beslutet kan
villkor som behovs for att skydda dessa biotoper samt krav pd kompensationsatgirder
komma att stillas.

For biotopskyddsobjekt som ligger utanfor vigomradet for vigplanen, men som kommer
att paverkas av till exempel enskilda vagar och lokalgator, soks separat dispens. Detta
kan bli aktuellt for lokalgata vid ett biotopskyddat dike vid Réllapaviljongen.

Tillstdnd for vattenverksamhet, 11 kap miljobalken

Vattenverksamhet kommer att ske genom grundvattenbortledning vid anldggande och
drift av gdng- och cykelporten under vig 136 vid nuvarande Stora Rorskorsningen. I
byggskedet behovs en lokal grundvattenavsankning for grundlaggning och uppforandet
av gang- och cykelporten samt pumpstationen. I driftskede kravs en lokal
grundvattenavsinkning for att hélla ging- och cykelvagen genom porten farbar.
Trafikverket avser att soka tillstand enligt 11 kap miljobalken for vattenverksamheten.

Anmalan om vattenverksamhet

Anmilan om vattenverksamhet till lansstyrelsen for atgarder i eller flytt av diken kan
eventuellt krivas.

Tillstdnd inom vattenskyddsomradet Ralla Tallfaltet

Tillstdnd kravs for atgdrder som breddning av vig 136 samt anldggande av lokalviag och
géng- och cykelviag inom vattenskyddsomrédet Rélla Tallfaltet. Enligt nuvarande
vattenskyddsforeskrifter finns krav pa férvaring, transport och hantering av for
grundvattnet skadliga amnen. Det finns dven krav kring uppstillning av fordon.

Tillstand for intrdng i naturreservat Ralla-Ekerum

For byggande av lokalgata inom naturreservat Rilla-Ekerum fordras tillstand fran
lansstyrelsen. Lokalgatan anges som undantag i ldnsstyrelsens skyddsforeskrifter som
togs fram i samband med bildandet av naturreservatet 2020, men atgiarden ar and&
tillstandspliktig. Skyddsatgarder ska vidtas sa att omrédets hotade arter langsiktigt
bevaras. Skyddséatgardernas omfattning faststills i tillstdndsbeslutet.

Markfororeningar

Vid patraffande av misstankt fororening ska tillsynsmyndighet omedelbart underrittas
och ytterligare provtagning kan behéva utforas.

Dispens Artskyddsforordningen

I det fall delar av atgiarder inom projektet medfor paverkan som leder till forbud enligt
artskyddsforordningen kommer dispens att behova sokas. Eventuell dispens kan férenas
med villkor om kompensation for de intréng som gors.

Bygglov och rivningslov

Bygglov krévs for bullerskyddsskdrm inom véigplanen.

For eventuell rivning av byggnader pa Rilla Tall 6:1 kan rivningslov komma att behovas.
Det soks i sé fall hos kommunen.
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Vag 136 delen Isgarde-Ralla

Bilaga 1 - Artskydd

Miljokonsekvensbeskrivning

Bilaga 1

Tabell 1. Tabell som visar skyddade och rédlistade arter som noterats i naturvardesinventeringen for strackan Isgarde-Ralla. Arternas bevarandestatus, utbredning, behov och
foreslagna skyddsatgéarder beskrivs ocksa.

Skyddad art/ | Fridlysning/ | Plats Bevarandestatus | Utbredning/ Artens behov Forslag skyddsatgard
artgrupp rédlistning minskning
Gulsparv 48 Bedoms férekomma langs | Ej gynnsam Minskningen tros bero pa Storre trad tas inte ner under
hela strackan bevarandestatus. intensifiering av jord- och perioden 15 april — 15 juli for att
Bedoms ej paverkas skogsbruket, anvandning undvika skada pa bon.
av bekdampningsmedel
Rod glada 48 Beddms forekomma langs | Gynnsam Storre trad tas inte ner under
hela strackan bevarandestatus perioden 15 april — 15 juli for att
nationellt undvika skada pa bon.
Beddms ej paverkas
Gronvit 8§ Rosti Gynnsam Ateretablering genom anpassning av
nattviol bevarandestatus. vagkanter.
Bedoms ej paverkas
Gullviva 9§ Flertal platser Gynnsam Bofast och reproducerande | Ateretablering genom anpassning av
bevarandestatus. vagkanter.
Bedoms ej paverkas
Hedblomster 8§ Forekommer vid Ej gynnsam Populationen beddms inte paverkas
Ljungheden men berors bevarandestatus. eftersom inga vagatgarder vidtas i
ej. Bedoms ej paverkas. anslutning till lokalen.
Ekoxe 68§ Bedéms forekomma langs | Gynnsam Minskningen tros bero pa Adelldvtrad, grov dod ved Grovre |6vtrad bevaras. | de fall
hela strackan bevarandestatus igenvaxning av glesa grovre l6vtrad behover tas ner ska
Bedoms ej paverkas bestand med adellévtrad dod ved laggs upp som faunadepa.
och en minskning av grov
dod ved.
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Vag 136 delen Isgarde-Ralla

Miljokonsekvensbeskrivning

Bilaga 1

Skyddad art/ | Fridlysning/ | Plats Bevarandestatus | Utbredning/ Artens behov Forslag skyddsatgard

artgrupp rodlistning minskning

Ask EN Hela strackan Ej gynnsam Minskningen beror pa Bevara storre friska trad. Stora friska trad bor sparas for att

bevarandestatus askskottsjuka gynna artens bevarandestatus
Bedoms ej paverkas

Faltsippa Befintlig Stora Ateretablering genom anpassning av
Rorskorsning samt inom vagkanter.
naturreservat.

Ljus solvanda NT Ljungheden Ateretablering genom anpassning av

vagkanter.

Luddvicker VU Beddms kunna Ej gynnsam Ateretablering genom anpassning av
forekomma langs hela bevarandestatus vagkanter.
strackan Beddms ej paverkas

Storrams Beddéms kunna Ateretablering genom anpassning av
férekomma langs hela vagkanter.
strackan

Trubbstarr VU Beddms kunna Ej gynnsam Ateretablering genom anpassning av
forekomma langs hela bevarandestatus vagkanter.
strackan Bedoms ej paverkas

Vanlig VU Beddms kunna Ej gynnsam Ateretablering genom anpassning av

luddvicker forekomma langs hela bevarandestatus vagkanter.
strackan Bedoms ej paverkas

Rakhorndyvel NT Beddms kunna Ateretablering genom anpassning av
forekomma langs hela vagkanter. Sandig och mager jord
strackan behalls i soliga lagen, ex. langs med

gang- och cykelvag.

Svartpalsbi NT Bedoms kunna Torra, garna sandiga, Ateretablering genom anpassning av
forekomma langs hela blomrika miljoer vagkanter. Sandig och mager jord
strackan behalls i soliga lagen, ex. langs med

gang- och cykelvag.
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Vag 136 delen Isgarde-Ralla

Miljokonsekvensbeskrivning

Bilaga 1

Skyddad art/ | Fridlysning/ | Plats Bevarandestatus | Utbredning/ Artens behov Forslag skyddsatgard

artgrupp rodlistning minskning

Olandsgokbi VU Beddms kunna Ej gynnsam Torra, gérna sandiga, Ateretablering genom anpassning av
forekomma langs hela bevarandestatus blomrika miljoer vagkanter. Sandig och mager jord
strackan Beddms ej paverkas behalls i soliga lagen, ex. ldngs med

gang- och cykelvag.

Liten VU Beddms kunna Ej gynnsam Trivs i betade sandmiljoer. Bevara och utdka befintliga

diskroksvamp forekomma langs hela bevarandestatus Missgynnas av godning. sandmiljcer.
strackan Bedoms ej paverkas

Motaggsvamp NT Bedéms kunna Marklevande svamp som Bevara och utdka befintliga
forekomma langs hela bildar mykorrhiza med sandmiljoer.
strackan trad. Lever framst i sandiga

miljoer, och gynnas av
solljus och luckiga gamla
tallskogar.

Getingrovfluga | vu Bedoms kunna Ej gynnsam Toppjord fran artrika vagkanter
forekomma langs hela bevarandestatus laggs tillbaka for att bevara frobank
strackan Bedoms ej paverkas och gynna pollinatorer. Sandig och

mager jord behalls i soliga lagen, ex.
langs med gang- och cykelvag.

Fladdermaoss 48 Forekommer ej i Grovre haltrad som Belysning anpassas for att minska
inventering, men bedéms viloplats eller plats att féda | stérning och spilljus pa vegetation.
kunna forekomma langs ungar i.
hela strackan

Parkslide Invasiv art Rosti Bestandet berérs ej av

vagatgarderna. Masshantering
kravstalls i bygghandling.

Ryl EN Férekommer vid och Ej gynnsam Oppen skogsmiljd som inte | Populationen bedéms inte paverkas
soder om Ljungheden. bevarandestatus. kalavverkas. eftersom inga vagatgarder vidtas i

Bedoms ej paverkas. anslutning till lokalen.
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Vag 136 delen Isgarde-Ralla Miljokonsekvensbeskrivning Bilaga 1
Skyddad art/ | Fridlysning/ | Plats Bevarandestatus | Utbredning/ Artens behov Forslag skyddsatgard
artgrupp rédlistning minskning
Flikmurka EN En observation vid Stora Ej gynnsam Huvuddelen av artens Arten ar beroende av Nagon sarskild skyddsatgard foreslas
rorskorsningen 2010 med | bevarandestatus. utbredning ligger utanfor lI6vangar och fungerar som | ej eftersom t ex ateranvandning av
en noggrannhet pa 5000 inventeringsomradet. Det nedbrytare av |6vstubbar toppjord inte bedoms fungera som
meter. finns flera obsar i ndrheten | och rotvaltor av |6v. Storsta | skyddsatgard.
pa Oland (60 st). hotet &r omvandlingen fran
lovskog till barrskog.
Trumgrdshoppa | EN Observerad vid Ej gynnsam Arten trivs i Anpassning av gang- och cykelbana
Ljungheden. bevarandestatus. torrmarksmiljoer med ar gjord vid Ljungheden for att
Beddms ej paverkas. sparsam vegetation och minska paverkan pa habitatet.
gynnsamt lokalklimat. Sandig och mager jord behalls i
soliga lagen, ex. langs med gang-
och cykelvag.
Hasselsnok 4§, VU Beddms kunna Ej gynnsam Gynnas av smaskaligt Stenmurar bevaras for att bibehalla
forekomma langs hela bevarandestatus jordbruk med férekomst av | lampliga habitat.
strackan nationellt, men har en odlingsrésen och
relativt god stenmurar. Missgynnas av
bevarandestatus pa igenvaxning.
Oland.
Bedoms ej paverkas.
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