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I denna samréadsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Allt underlag sdsom protokoll, minnesanteckningar, samradsyttrande med mera, finns att
hémta fran Trafikverkets diarium. Arendenummer ir TRV 2020/41260.

1 Sammanfattning

Vig 136 stricker sig frin soder till norr pa vistra Oland. Det aktuella projektet, vig 136
mellan Isgiarde och Raélla, ingr som en deletapp i en 6versyn och standardhéjning av vig
136 pé strackan mellan Algutsrum och Borgholm for att forbattra framkomligheten och
trafiksakerheten.

Etappindelningen utgors av strackorna: Algutsrum-Sonnerborg, Sonnerborg-Isgiarde och
Isgirde-Ralla, Rélla-Ekerum och Ekerum-Borgholm, se Figur 1. Forst i planeringen ligger
strackan Rélla-Ekerum, sist i planeringen dr Ekerum-Borgholm. Projekteringen for
Algutsrum-Sonnerborg och Sonnerborg-Isgiarde har avbrutits.
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Figur 1 Vagplanen for Isgarde-Ralla ingar i ett stérre sammanhang dar trafiksakerhetshéjande
atgarder och framkomlighetsatgarder planeras for vag 136 mellan Algutsrum och Borgholm.



Trafikverkets planldggningsprocess for viagplan illustreras i Figur 2.
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Figur 2 Trafikverkets planlaggningsprocess for vagplan.

I skede samradsunderlag genomfordes samrad med allmdnheten gemensamt for striackan
Algutsrum-Rélla mellan 2018-10-29 och 2018-11-16.

Utifran samradsunderlaget i skede samradsunderlag fattade Lansstyrelsen i Kalmar lan
beslut 2019-01-24 att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

I skede samrédshandling dndrades den ursprungliga etappindelningen och den ursprungliga
vagplanen Glomminge-Rélla upp i tva viagplaner: Glomminge-Isgirde och Isgiarde-Ralla.

Under véren 2019, i skede samradshandling, genomfordes en utredning for att revidera
projektets ingdende atgarder utifrdn ramen for avsatta medel i den regionala
transportplanen och uppfyllnadgrad av satta projektmal. Utredningen resulterade i att den
ursprungliga planen med motesseparerad 2+1-vag utgar péa flera delar av viagstrackan
mellan Algutsrum och Borgholm. Métesfri vag utgér helt pa strackan Isgirde-Ralla.

Under hosten 2019 fortsatte arbetet med vigplanen for vig 136, Isgirde-Ralla i skede
samradshandling utifrdn den nya inriktningen som bland annat omfattar en ny korsning
mot Stora Ror, en ny gédng- och cykelport, ett sammanhingande nat f6r gang- och
cykeltrafik, stingning av utfarter till vig 136 och atgiarder for kollektivtrafik.

Under tiden for samrad i skede samradshandling rddde restriktioner gillande fysiska
sammankomster. Samridsmaterialet for vagplanen vag 136, Isgirde-Rélla gjordes darfor
tillgangligt digitalt for samradskretsen pa Trafikverkets webbplats under tiden 2021-06-21 —
2021-08-15. Mojligheten att boka telefonméten och enskilda méten utomhus erbjods
sarskilt berorda fastighetsiagare.

Under projektets gang har atskilliga samrad hallits med flera berérda aktérer och
intressenter. Denna samradsredogorelse har i syfte att sammanfatta dessa samrad.

2 Planlaggningsbeskrivning

I planldaggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.



Planlidggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebéar och vilka
ytterligare samréds- och beslutstillfillen som &r att forvinta.

Planldggningsbeskrivningen for det har projektet har uppdaterats vid ett flertal tillfallen
under samradsunderlags- och samradshandlingsskedet.

Skede samradsunderlag: 2018-08-27, 2018-09-24, 2018-10-08
Skede samradshandling: 2019-03-18, 2019-12-19, 2020-08-14, 2020-10-21, 2021-03-17

Efter 2021-03-17 uppdateras inte planlaggningsbeskrivningen lingre. Trafikverket har i
stiller 6vergétt till att publicera och uppdatera information om projektet pa Trafikverkets
hemsida.

3 Samradskrets

Lansstyrelsen Kalmar lan fattade, 2019-01-24, beslut om att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Darmed foreligger behov av samrad med en storre krets
intressenter som kan tdnkas bli berérda.

Samradskretsen utgors av Morbyldnga kommun, Borgholms kommun, Lansstyrelsen i
Kalmar lan, myndigheter, organisationer/foreningar, enskilda som kan antas bli sarskilt
berorda, markigare, ledningségare, dikningsforetag och 6vrig allmanhet.

Som sérskilt berord riknas bland andra fastighetsdgare vars mark kan komma att tas i
ansprak, tillfalligt eller permanent, eller vars anslutningsvigar mellan vig 136 och
fastigheten kan komma att forandras. Sarskilt berérda kan ocksa vara boende som kan antas
fa hogre bullernivaer efter ombyggnaden.

4 Samrad i tidigare skeden

Ar 2017 genomfordes en atgirdsvalsstudie, AVS, for vig 136 mellan Algutsrum och
Borgholm med utgdngspunkt i trafiksdkerhet, kapacitet, framkomlighet och tillganglighet
samt cykelmojligheter. Olika 16sningsforslag effektbedomdes och atgardsvalsstudien
resulterade i rekommenderade dtgarder for vag 136.

Under skede samradsunderlag holls samrdd med allmidnheten 2018-11-05. Samradsmotet
holls gemensamt for strackan Algutsrum-Rélla. Synpunkter pé projektet och
samradsunderlaget kunde under denna period skickas in skriftligt till Trafikverket.

2019-01-24 fattade Lansstyrelsen i Kalmar 14n beslut om att projektet kan antas medféra
betydande miljépaverkan.



5 Samrad

5.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan, skede samradsunderlag

5.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

I skede samradsunderlag holls samrad med Liansstyrelsen i Kalmar lan gemensamt for
strackan Algutsrum-Ralla. Projektet presenterades avseende behov, brister och problem
samt planerade atgiarder och Gversiktlig tidplan. Resultaten av genomférd landskapsanalys
och naturvirdesinventering presenterades.

Linsstyrelsen informerade om sitt atgardsprogram for hotade arter och om det pagiende
arbetet med bildningen naturreservat Rélla-Ekerum.

Under samradstiden i skede samradsunderlag inkom Linsstyrelsen i Kalmar 14n med ett
yttrande dar de informerade om gjorda inventeringar, samt om forekomsten av hotade arter
och i vilka omraden dessa arter lever.

5.1.2. Samrad med berérd kommun, Borgholms kommun

Samréd med Borgholms kommun hélls gemensamt for strackan Algutsrum-Ralla. Under
motet presenterades projektet med vid tiden géllande etappindelning, behov, brister och
problem samt planerade atgirder och Gversiktlig tidplan. Under samradet diskuterades
kommande detaljplaner och kommunala byggnadsplaner som kan beroras av vigplanen. I
samradet ingick dven diskussion om korsningsatgarder och lokalgator.

Kommunen betonade vikten av att utreda gang- och cykeltrafiken mellan Stora R6r och
Rilla, bade lings med vig 136 och tvirs 6ver den. Detta dr en del av barns skolvag.
Kommunen planerar for utbyggnad av VA-nitet vilken beror vistra sidan av vig 136.
Kommunen betonade dven vikten av samrad med Lénsstyrelsen angiende planeringen for
att gora Rallaskogen till naturreservat.

Borgholms kommun inkom inte med skriftligt yttrande under samradstiden i skede
samradsunderlag.

5.1.3. Samrad med berérd kommun, Mérbylanga kommun

Samrad med Moérbylanga kommun holls gemensamt for strackan Algutsrum-Raélla. Under
motet presenterades projektet med vid tiden géllande etappindelning, behov, brister och
problem samt planerade &tgirder och 6versiktlig tidplan.

Under samradstiden i skede samrédsunderlag inkom Mo6rbyldnga kommun med ett yttrande
dar de uttrycker att de ser positivt pa en ombyggnad till en trafiksdker vig med bra
framkomlighet. Det 4r en investering for framtiden for hela Oland, norr om bron.
Morbyldnga kommun har tagit del av samradsunderlaget och har inga direkta synpunkter pa
det utskickade materialet, forutom att det noteras att en kollektivtrafikplats i Algutsrum inte
overensstimmer med kommunens 6versiktsplan. Kommunen ser ocksa fram emot fler
moten med Trafikverket efterhand som olika tekniska l6sningar utreds och beslutas.
Kommunen har flera pdgdende detaljplaner lings strackan Algutsrum-Glémminge som
maéste anpassas till vagprojektet.



5.1.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

I skede samrddsunderlag genomfordes samrid med allmidnheten gemensamt for strackan
Algutsrum-Ralla, med vid tiden géllande deletappindelning Algutsrum-Glomminge och
Glomminge-Ralla.

Samrid med allménhet och enskilda som kan bli sérskilt berérda hélls i form av ett Oppet
hus 2018-11-05 i Glémminge skola. Inbjudan skedde genom brevutskick samt annonsering i
lokaltidningar.

Samridsmaterial fanns tillgangligt under samradstiden 2018-10-29 — 2018-11-16 pa
Trafikverket i Kalmar samt pa Trafikverkets webbplats.

Under samradsperioden inkom 56 skrivelser frin privatpersoner. Dessa kan sammanfattas
enligt nedan:
o 24 skrivelser klart negativa till 2+1-vdg med mittracke
e En person ar troligen negativ till 2+1-vig
o Atta skrivelser dr positiva till 2+1-vig
e Fyra skrivelser innehaller frigor om forandrade bullernivier och enskilda
fastigheters utfarter
e Elva skrivelser fokuserar pa behovet av bittre cykelbanor, sikrare busshallplatser
och ombyggnad av utpekade korsningar som anses trafikfarliga. I dessa skrivelser
tas ingen stéllning for eller emot 2+1-vag.
o Atta skrivelser giller synpunkter om hastigheten, dir samtliga ir emot hajd

hastighet pa vig 136, sirskilt giller detta genom Glomminge.

De argument mot vigombyggnaden som framfors av de som ar negativa handlar om
tidsvinster, hastigheter, trafiksikerhet och att vigen forstér Olands unika natur-, kultur och
miljovarden.

De som ar kritiska tycker att det ar fel att lagga sa mycket pengar for att korta restiderna, da
det bara kan ge ett par minuters kortare restider. Ménga traktorer och andra lantbruks-
maskiner trafikerar vig 136, och kommer i praktiken att hindra hogre hastigheter.
Darutover leder omledning av infartsvagar till att de boende ménga ganger far langre
restider, hdavdar de.

De kritiska anser ocksa att en motesfri 2+1-viag med mittracke inte ar mer trafiksdker. Det
beror dels pa det stora antalet langsamma landbruksfordon som koérs pa viagen, och som
innebar chansartade omkorningar, dels pa att viltolyckor kommer att bli varre da
hastigheten ar hogre. Alla som ar kritiska motsétter sig hogre hastigheter pa vig 136, sarskilt
giller detta genom Glomminge och i narheten av skolan. Manga foresprakar dven en
omledning av viag 136 runt Glomminge.

Ett ofta &terkommande argument ir att vigutbyggnaden forstor det som ar unikt med Oland
sdsom blommande och artrika vagrenar, stenmurar, fornlamningar och historiska
byggnader och olika typer av bes6ksmal langs vigen. Turisterna ska inte &ka fort genom
landskapet, utan i mer maklig takt for att hinna se och uppleva landskapet och dess
besoksmal och lokala niringsliv. Minga boende siger att de valt Oland pa grund av
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lantligheten och lugnet, och de anser att viagen forstor dessa viarden och darfor inte hor
hemma p4 Oland.

Trafikverket svarar

Ombyggnaden av vdg 136 planeras mot bakgrund av ddlig framkomlighet och bristande
trafiksdkerhet. Det finns dven ett behov att forbdttra gang- och cykelvdgndtet och
mojligheterna att resa med kollektivtrafik. I Trafikverkets arbete ingdr att se 6ver dagens
utfarter och samordna dessa till fdrre och mer trafiksdkra anslutningar och utfarter. I
arbetet ingdr dven att forbdttra mojligheterna att g och cykla lings med och korsa vig
136, samt dtgdrder for att gora kollektivtrafiken mer attraktiv pad strdackan.

Inom projektet dr hinsyn till Olands unika virden en viktig forutsdttning. Ett av
projektmalen dr att vdirna om befintliga natur- och kulturmiljévdrden samt landskapets
visuella kvaliteter.

Under vdren 2019 genomfordes en utredning for att revidera projektets ingdende datgdrder
utifran ramen for avsatta medel i den regionala transportplanen och uppfyllnadgrad av
satta projektmdl. Utredningen resulterade i att den ursprungliga planen med
motesseparerad 2+1-vdg utgdr pad flera delar av vdagstrdackan mellan Algutsrum och
Borgholm. Motesfri vag utgar helt pa strdackan Isgdrde-Rdlla.

I ovrigt kommer Trafikverket att ta med sig inkomna synpunkter och ta stdllning till dem
efterhand som planeringsprocessen fortskrider.

5.1.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Under samradstiden i skede samradsunderlag inkom 19 yttranden fran berérda
myndigheter och féreningar.

Folkhilsomyndigheten, Havs- och vattenmyndigheten, Myndigheten for
sambhillsskydd och beredskap samt SGU avstéar fran yttrande. Forsvarsmakten har
inget att erinra mot vigplanen.

SGI, Statens geotekniska institut noterar att vig 136 gir genom tva
vattenskyddsomraden, varav ett berors av vagplanen for Isgarde-Rélla. SGI rekommenderar
vidare att miljotekniska undersokningar och riskbedémningar utfors i anslutning till de
identifierade fororenade omréden som finns lings den planerade strackningen, detta for att
avgriansa eventuella fororeningar innan anlaggningsarbetet borjar. SGI pAminner om
skyldigheten att anmaéla eventuella fororeningar som kan péatréaffas under arbetets gang och
att massor fran schaktning ska omhéndertas. Asfalt kan innehélla stenkolstjara och kan vara
en fororeningsrisk. Det behdvs en strategi for att undvika spridning av fororeningar.

Skogsstyrelsen har inget att tillféra utover papekandet att det ar viktigt att skydda miljo-
och naturresurser under anlaggningsarbetena. Det dr viktigt att soka 16sningar dar negativ
paverkan minimeras. Skogsstyrelsen betonar skogens viarden for rekreation, boende och for
den enskilde skogséagaren.

SMHI patalar vikten av att ta hiansyn till det framtida klimatet, som innebar att
lufttemperaturen forvéntas stiga och att risken for skyfall 6kar och att det darmed férvantas
bli storre floden i vattendrag. SMHI stéller frigan om den aktuella ombyggnaden innebar en



miljovinst. SMHI anser att en emissionsinventering bor goras. Det bor framgé av den
utredningen hur stora de totala utslappen av vixthusgaser och av luftféroreningar kommer
att vara i omradet efter ombyggnaden i forhéllande till nuldget. SMHI noterar med
tillfredsstéllelse att ombyggnaden ska underlitta for cyklister och kollektivtrafikresenérer.
Busshallplatser och cykelbanor bor byggas och anlidggas sé att det blir attraktiva alternativ
till bilen, betonar SMHI. Slutligen maste det sékerstillas att géllande miljokvalitetsnormer
Kklaras for boende i omradet.

Svenska kraftniit har inget att erinra mot upprittat forslag, och betraktar drendet som
avslutat.

E.ON meddelar att de har flera lokalnatslednings sdsom hog- och ldgspanningsledningar
bade i mark och i luft, som ligger inom det aktuella omrédet. Aven si berérs E.ON:s
regionnitsledningar. E.ON paminner darfor om att Elsdkerhetsverkets
starkstromsforeskrifter géller och inte tillditer undantag, samt om regelverket for arbete
under och bredvid kraftledningar. E.ON paminner dven om gillande krav for bland annat
viltstiangsel och belysningsstolpar samt for vig som korsar luftledningar. Slutligen maste
exakt lage for markkablar sdkerstillas innan markarbeten pabérjas och kontakter med E.ON
tas infor ledningsflyttningar.

Borgholm Energi AB papekar i sitt yttrande att vig 136 gar genom Ralla Tallfaltets
vattenskyddsomrade och att dragningen medfor en alltfor stor risk och inte 4r acceptabel.
Ralla Tallfaltets vattenskyddsomrade har ett mycket hogt skyddsvarde. Trafikverket méste
visa hur risken till f6]jd av diffusa utslapp och lackage vid olyckor kan hanteras och hur en
acceptabel riskniva kan uppnés. Energibolaget kraver ocksa att samraddsunderlaget
kompletteras med dtgardsforslag och en riskanalys. Detta far inte komma in for sent i
planprocessen. For dagens strackning har riskerna inte beaktats.

Sveriges Motorcyklister, SMC och SMC Kalmar ldn har lamnat ett gemensamt
yttrande. Intresseféreningarna anser att &ven motorcyklister och férare av mopedklass I ska
betraktas som oskyddade trafikanter, men att Trafikverket inte tillimpat det synsittet i sin
planering. P4 Oland och i Kalmar l4n finns ett stort antal motorcyklister (1 200 resp. 3 000)
samt ménga mopedister klass 1. Manga av dessa kor dagligen pa viag 136. De olyckor som
skett med MC har alla skett i korsningar vilket inte hindras med mittracke. Mittracken
innebar en forhojd skaderisk enligt skrivelsen. Chansen for en motorcyklist att 6verleva ar
storre vid en kollision med bil 4n med ett vajerracke, hdvdas i yttrandet. Foreningarna vill
hellre ha en rafflad mittseparering i stallet for mittracke, och sikra av- och pafarter,
korsningar med ljussignaler eller cirkulationsplatser for att 6ka framkomligheten.
Motorcyklisterna ar ocksa emot fasta foremal langs vagrenarna.

Foretagarna Oland ir motstindare till viigombyggnaden, och anser inte att en 2+1-vig
innebar forbattrad trafiksdkerhet. Det beror pa det stora antalet lantbruksmaskiner som
sommartid kors pa vagen och skapar koer, vilket i sin tur leder till chansartade
omkorningar. Foretagarforeningen vill i stillet ha en viag utanfor bade Glomminge och Ralla
samt utbyggnad av cykelvignitet.

Rillaskogens vinner pédpekar att h6jd hastighet till 100 km/tim innebar att viltolyckorna

blir varre. Réllaskogens vanner vill i stéllet ha fler fartkameror ldngs strackan och fler
insatser av trafikpolisen. Foreningen ar motsténdare till 2+1-vigen da den bland annat “tar
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bort varldens langsta blomsterrabatter” och “forstor naturen som turisterna alskar”.
Rillaskogens vanner har i ytterligare en skrivelse padpekat att ombyggnaden inte ger nagra
vinster eftersom den skapar omvagar for boende d& utfarter stings. Foreningen vill i stéllet
ha ombyggnad av utfarten vid Stora Ror samt fler cykel- och gingvigar pa hela Oland.

Rillla Tall Samfillighetsforening anser att sikrare korsningar ar viktigare dn héjd
hastighet, och det géller sarskilt in- och utfart till Stora Ror och Hogsrumsvagen. Trafikljus
eller rondell 6nskas. Det behovs dven en cykelviag Algutsrum-Borgholm med gang- och
cykeltunnel i Rélla. Féreningen anser inte att 2+1-vigen ar en framtidsinvestering och att
det saknas en framtidsanalys, som omfattar ny teknik och nya fordon.
Samfillighetsforeningen tycker vidare att fyrstegsprincipen béttre ska foljas, och att
Trafikverket i det hér fallet hoppat 6ver de tre forsta stegen. Man pdpekar dven att utford
atgirdsvalsstudie (AVS) visat att tidigare utredningsforslag inte varit mojliga att realisera,
och efterlyser en diskussion om resultaten fran dtgardsvalsstudien. Foreningen tar ocksa
upp en rad nationella och regionala mal som ar motstridiga och anser att det finns
riksintressen och skyddsomraden som hindrar viagutbyggnaden. Féreningen ndmner dven
en rad regionala och lokala dokument, vars mal, enligt foreningen, borde innebira att 2+1-
vagen inte kan byggas. Det handlar bland annat om mal att frimja cykling och kollektivtrafik
och minska biltrafikens miljopaverkan, samt mal om héllbar besoksnaring. Inget av dessa
mal kan uppfyllas genom 100 km/tim, anser féreningen. Foreningen bedémer vidare att
2+1-vagen skapar varre trafikolyckor.

Smart Village Sweden Ek forening har i mejlvixling stillt frigor om nér och var
samradet halls, inget egentligt yttrande har lamnats in.

Stora Rors intresseformedling konstaterar i sitt yttrande att en saker utfart till vig 136
vid Rélla Tall med minsta moéjliga ombyggnad av vigen kan astadkommas genom att en
norrgiende mittfil byggs. Bilar fran Stora Ror kan gora vinstersviang, darefter kora mot norr
och till en borjan endast beakta den sddergdende trafiken, koa in i mittfilen for att sedan
beakta den norrgdende trafiken. Vid Raélla Tall kan vigbanan breddas utan att privata
fastigheter berors. Allt bor genomforas snarast, anser foreningen.

Ofra Stora rors vigsamfillighet ir emot 2+1-vigen. Vigsamfilligheten ifragasitter att
pendlingen blir snabbare da boende tvingas till omvagar och att jordbruksmaskiner sanker
farten, tvirtom kan ménga fa langre restider. Vigsamfilligheten ifragasatter dven att
trafiksdkerheten forbattras, da 136.an dr en "bygata” med manga boende lings vigen, och
att boende kommer att kliva 6ver mittracket for att na bl.a. busshallplatser. Hogre
hastigheter ger allvarligare viltolyckor. Tror att risken f6r tviara inbromsningar i kokrockar i
stillet 6kar. Vagsamfillighetens forslag ar att i stillet sdnka farten under hogsdasong och
bygga om korsningen till Stora Ror. Vidare papekas att Trafikverket ska ta 6kat buller pa
allvar, samt tiinka pa den lokala turismniringen p& Oland och lantbrukarnas behov av att
korsa vag 136.

Trafikverket svarar

Ombyggnaden av vdg 136 planeras mot bakgrund av dalig framkomlighet och bristande
trafiksdkerhet. Det finns ocksa ett behov att forbdttra gdng- och cykelvdgnadtet och
mojligheterna att resa med kollektivtrafik. I arbetet ingar att se Gver dagens utfarter och
samordna dessa till fdarre och mer trafiksdkra anslutningar. Motorcyklister betraktas av
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Trafikverket som oskyddade trafikanter och uppsdttning av fasta foremdl lings vigen
sker endast efter noggrant évervdgande.

Under vdren 2019 genomfordes en utredning for att revidera projektets ingdende dtgdrder
utifran ramen for avsatta medel i den regionala transportplanen och uppfyllnadgrad av
satta projektmdl. Utredningen resulterade i att den ursprungliga planen med
motesseparerad 2+1-vdg utgar pa flera delar av vdgstrédackan mellan Algutsrum och
Borgholm. Métesfri vdg utgar helt pa strdackan Isgdrde-Rdlla.

I ovrigt kommer Trafikverket att ta med sig inkomna synpunkter och ta stdllning till dem
efterhand som planeringsprocessen fortskrider.

5.2. Samrad vid utformning av planfoérslaget, skede
samradshandling

Under hosten 2019 fortsatte arbetet med vigplanen i skede samradshandling utifrdn den
nya inriktningen som bland annat omfattar en ny korsning mot Stora Ror, en ny gang- och
cykelport, ett ssmmanhéangande nét for gang- och cykeltrafik, stingning av utfarter till vag
136 och atgarder for kollektivtrafik. Motesfri viag utgar helt pa strackan Isgarde-Railla.

Samrad har genomforts under skede samradshandling for strackan Isgarde-Ralla.
Annonsering av samradet gjordes i form av brevutskick till samrédskretsen och annonsering
ilokaltidningar. Samradshandlingen fanns tillgangligt att ta del av pa Trafikverkets
webbplats under samradstiden fran 2021-06-21 till 2021-08-15. Samradskretsen ombads
inkomma med skriftliga yttranden under denna tid. Sarskilt berérda fastighetsigare erbjods
mojlighet att boka telefonmoten eller enskilda moten utomhus pé orten.

Under hela samradshandlingsskedet holls flera samrad med vissa sarskilt berérda
intressenter i samradskretsen som Borgholms kommun och Borgholm Energi AB.

5.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

I skede samrddshandling har sju samrddsméten héllits med Lansstyrelsen Kalmar 1an samt
ett gemensamt platsbesok med forvaltare for naturreservat Rilla-Ekerum. Vid samrad har
Linsstyrelsen informerats om inriktningen av projektet och dess tidplan. Aven specifika
sakfragor pa strackan har diskuterats som till exempel arkeologiska undersokningar,
naturvirden, grundvattenfrégor och avvattning samt atgiarder inom naturreservat Rélla-
Ekerum.

I yttrande under samradstiden, i skede samréddshandling, hanvisar Lansstyrelsen till tidigare
yttranden i drendet och framhaller att MKB inte var framtagen vid tiden. Vidare belyser
Lansstyrelsen foljande Amnesomraden i sitt yttrande:

Natur

Lansstyrelsen framhaller att det behovs en naturviardesinventering for hela
utredningsomrédet, inte bara omradet som stracker sig 50 meter in fran vigen.
Inventeringen ska goras enligt svensk standard, pa faltnivd med detaljeringsgraden, detalj.
Extra fokus ska ldggas pa insekter och framfor allt sandanknutna arter och steklar.
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Lansstyrelsen listar ett antal naturvarden vilka ska beskrivas utifrdn hur de paverkas av
vagplanen och hur paverkan kan minimeras eller helst undvikas helt.

Bland annat listas: naturreservat Rilla-Ekerum, biotopskyddade objekt, fridlysta och
rodlistade arter, skyddsvirda trad, omraden som ingar i atgardsprogram for sandboende
arter, storsvampar barridreffekter for storre vilt och mindre djur och insekter,
kompensationsétgarder, belysning och invasiva arter.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten samt dagvattenhantering

Lansstyrelsen efterfragar att alla vattenfrdgor méste sittas i ett storre sammanhang for att
visa hur allt vatten, yt-, grund-, kust-, dagvatten, hanger ihop. Annars riskerar
vattenfragorna att bli osammanhingande och bedomningar blir ddrmed svéra att gora.

Det ska beskrivas vilken paverkan de foreslagna insatserna att ha, bade kvalitativt och
kvantitativt, pa yt- och grundvattnet och i slutdinden pa sumpskogarna och kustvattnet. Som
exempel namns det dagvatten som ska hanteras fran viagar och pumpningar.

Avvattning
Lansstyrelsen efterfragar fortydligande gillande foreslagna avvattningslosningar. I

samradsmaterialet anges att dagvattenhanteringen foreslas ske i tre olika riktningar. De
olika vigarna behover nogsamt utredas vidare och vilka konsekvenser detta far avseende
bland annat: Rilla-formationen och dess vattenskyddsomréde, backar, sumpskogen vaster
om vig 136 och kustvattnet.

Grundvatten

Lansstyrelsen patalar att Trafikverket behover soka tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11
kap miljobalken dé att grundvattenbortledning dr tillstindspliktig vattenverksamhet. Det
maste dven tydligt beskrivas vilken mingd vatten som avses och hur stort omréde som
kommer paverkas. Vidare ledning till eventuella fordréjningsdammar, dterinfiltration eller
ledning till kustvattnet ska beskrivas.

Fororenad mark

Lansstyrelsen har inga uppgifter om féroreningar i direkt anslutning till vagstrackan, men
att detta inte betyder att strickan inte kan vara férorenad. Det finns ett antal potentiellt eller
konstaterat fororenade omraden i niarheten av vagstrackan. Lansstyrelsen upplyser om att
en plan for hur eventuellt uppkomna fororeningar ska hanteras behover tas fram.

Buller

Lansstyrelsen papekar att det ar viktigt att det i miljokonsekvensbedomningen tydligt
beskrivs vilka bulleratgarder som behover vidtas for att riktvardena for buller ska efterlevas
vid samtliga berorda fastigheter. Lansstyrelsen patalar att samtliga synpunkter som tidigare
har framforts gillande buller och farligt gods kvarstar.

Kulturmiljo
Lansstyrelsen har inga ytterligare synpunkter i detta skede angaende riksintresse for

kulturmiljo eller andra bebyggelsefragor ur kulturhistorisk synvinkel utan invéantar
miljokonsekvensbeskrivningen.

Fornldmningar
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Lansstyrelsen hanvisar till att synpunkter som tidigare framforts i drendet fortfarande
stimmer. Arbete pagar med att utreda fornlamningsbilden och att det kommer kravas
fortsatta arkeologiska dtgarder infor planering och val av atgirder.

Trafikverket svarar
Lansstyrelsens yttrande under samradshandlingsskedet har beaktats i arbetet med
vdgplanen och miljokonsekvensbeskrivningen.

5.2.2. Samrad med berérd kommun, Borgholms kommun

I skede samrddshandling har runt 35 samriddsmoten hallits med Borgholms kommun. Vid
flera av dessa moten har d&ven Borgholm Energi AB medverkat. Flera samradsmoten har rort
samordning mellan viagplanen och kommunens pigaende detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl. samt
atgirder kopplade till Rélla Tallfaltets vattenskyddsomréde.

Anslutningar mot detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl. har utformats i samrad med Borgholms
kommun. Ett av vagplanens projektmal ar att skapa ett sammanhéngande nit for gang- och
cykeltrafik pa strackan mellan Stora Ror och Réilla och parterna har enat om att samordna
funktioner mellan vég- och detaljplan dar Borgholms kommun ansvarar for att skapa en
lank i gdng- och cykelnitet genom detaljplanomradet Stora Ror 2:1 m.fl.. P4 sa sitt har
markansprak kunnat begriansas.

En ny planskild gang- och cykelport foreslas inom viagplanen och Trafikverket och
Borgholms kommun har gjort bedémningen att det mest gynnsamma laget for denna, sett
till befintlig och kommande bebyggelse, ar vid den nuvarande Stora Rorskorsningen.
Gallande gang- och cykelporten i hojd med Stora Ror har parterna enats géllande
konstruktionstyp och tolererbar grundvattenbortledning i bygg- och driftskede. Parterna har
dven samratt gillande forsiktighetsatgarder i byggskedet for att minimera risken for lackage
av grundvatten i samband med bergschakt vid den planerade gang- och cykelporten.
Trafikverket har tillsammans med Borgholms kommun och Borgholm Energi AB natt
samsyn i avvattningsatgirder kopplade till utbyggnadsforslaget, daribland att avbordat
vatten fran portlaget kan ledas till infiltrationsyta inom detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl. vid
hoga floden.

I yttrande under samradstiden, i skede samradshandling, uttrycker Borgholms kommun att
de ser positivt pa forslaget till ny viagplan och att denna ligger i linje med den
avsiktsforklaring som sedan tidigare finns upprattad mellan kommunen och Trafikverket.
Planen bedoms vil avvagd vad giller olika intressen som forbéttrad trafiksdkerhet for
gaende- och cyKlister, tillgdnglighet till kollektivtrafik samt framkomligheten f6r den
genomgaende trafiken. Kommunen anser att forbattringar i infrastruktur och trafiksikerhet
ar av storsta vikt for den fortsatta utvecklingen av omradet och da inte minst vad géller det
pagaende detaljplanearbetet i Stora Ror.

Kommunen framhaéller vikten av att skydda vattenskyddsomradet och att vigdagvatten
hanteras pé ett satt som minimerar riskerna for skada pé vattenskyddsomradet,
planomradet for detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl. samt naturreservatet nedanfor
landborgskanten. Dagvattenhanteringen ska ske i samférstdnd med kommunen s att
lackage av fororeningar till underliggande grundvatten férhindras och uppfyller krav pa att
inte forsdmra miljokvalitetsnormer for grund- och ytvatten. De anser vidare att det ar av
stor vikt att hanteringen av viagdagvattnet anordnas si att féroreningar inte kan leta sig ner
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till grundvattnet eller paverka ytvattnets kvalitet i samband med en eventuell olycka langs
vagen.

Kommunen ser positivt pa Trafikverkets ambition att utformningen tas fram i samrad med
Borgholms kommun.

I skrivelse daterad 2022-05-19 uttrycker Borgholms kommun att de ser positivt pa en gang-
och cykelport vid den nuvarande Stora Rorskorsningen. Kommunens grundinstillning ar att
all grundvattenavsankning inom vattenskyddsomradet ar olamplig, men avvagt mot
samhaéllsnyttan med en géng- och cykelport kan en mindre grundvattenavsankning
tolereras. For att erhdlla en s4 liten grundvattenavsankning som mojligt ska den
brokonstruktion viljas, som innebar lagst grundlaggningsniva. I skrivelsen framhélls att det
ar viktigt att vigdagvatten hanteras s att det under inga omstandigheter forsvarar
dagvattenhanteringen inom kommunens detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl..

Under sommaren 2022 forvarvade Borgholms kommun fastigheten Rilla Tall 6:1 som
tidigare var en privatidgd bostadsfastighet. De dndrade dgandeformerna féranledde nya
samrad med Borgholms kommun gillande kommunens planer {for fastigheten. Trafikverket
och Borgholms kommun &r eniga i bedomningen att markansprak for statliga och
kommunala atgarder i forsta hand ska goras inom kommunalt dgd mark for att minimera
intrdng inom privat fastighetsmark i moéjligaste man.

Trafikverket svarar

Trafikverket ser positivt pd dialogen med Borgholms kommun och samverkan parterna
emellan i syfte att uppna den storsta totala samhdllsnyttan genom att samordna dtgdrder
och funktioner. En serie samordningsméten har hdllits med Borgholms kommun gdllande
ansvarsfordelning och samverkan. Den slutliga overenskommelsen kommer att beskrivas i
ett avtal mellan Borgholms kommun och Trafikverket.

Yt- och grundvattenforekomster dr centrala intressen for projektet och har beaktats
genom hela arbetsprocessen. Flera anpassningar och Gtgdrder har inarbetats i vigplanen
for att viarna god vattenkvalitet och -kvantitet samt ravattenforsorjning. De
trafiksdkerhetshojande vigdatgdrder som ingar i projektet, som korsningsdtgdrd,
stangning av direktanslutningar och separerad géng- och cykelvdg bidrar till att minska
risken for trafikolyckor generellt. Genom att minska risken for fordonsolyckor minskar
dven risken for fororeningsutsldpp inom Rdlla Tallfdltets vattenskyddsomrdde. 1
vdgplanen foreslas dven mer specifika vattenskyddsdatgdrder som hégkapacitetsrdcken,
aterinfiltration av avbordat grundvatten inom samma grundvattenforekomst samt
vegetationsklddda diken utmed ombyggnadsstrdckan av vdg 136 inom
vattenskyddsomradet for att forhindra spridning av diffusa féroreningar.

Vidare kommer det att goras en tillstandsansokan for vattenverksamhet.
Vattenverksamheten avser grundvattenbortledning 1 bygg- och driftskede for ny planskild
gang- och cykelport, gdng- och cykelvig och pumpstation i ldget for den nuvarande
korsningen mellan vdg 965, Stora Rorsvdgen och vdg 136. Den kommande miljodomen
kommer bland annat att faststdlla skyddsatgdrder i byggskedet for att minimera risken
for negativ grundvattenpdverkan i samband med bergschakt vid portldget.
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Med anledning av Borgholms kommuns forvdrv av fastigheten Rdlla Tall 6:1 utredde
Trafikverket under hosten 2022 alternativet att flytta vig 136 ytterligare vdsterut for att
minska markansprdken inom privata fastigheter pd ostra sidan av vdgen. Det ledde fram
till bedomningen att det dr motiverat att flytta vdglinjen ytterligare vdsterut vilket
foranledde en omprojektering av vdg 136 och gc-port under bérjan av 2023. Den nya
utformningen ger okade markansprdk inom de kommunala fastigheterna Rdlla Tall 6:1
och Ralla Tall 2:1, vilket regleras genom avtal med Borgholms kommun.

5.2.3. Samrad med ber6rd kommun, Mérbylanga kommun

I skede samradshandling har ett tiotal samradsméten hallits med Morbyldnga kommun,
men dessa har frimst rort intilliggande deletapper eftersom endast en liten del av etappen
Isgirde-Ralla ligger inom Mo6rbylanga kommun. Kommunen har dock vid dessa tillfallen
informerats om inriktningen av projektet och dess tidplan.

I yttrande under samradstiden, i skede samradshandling, uttrycker Morbylanga kommun att
de anser att forslaget ar vl avvégt och ger stora vinster for oskyddade trafikanter,
kollektivtrafik och framkomligheten pa strackan. Forslaget majliggor utbyggnad av ge-natet
soderut mot Glomminge bade 6ster och vister om vig 136.

Kommunen poingterar vikten av skyddsatgirder for grundvattenférekomster.

Trafikverket svarar
Kommunens synpunkter har beaktats i arbetet med vdgplanen.

5.2.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Under samradstiden viren 2021 holls inga fysiska samradsmoten med allmédnheten med
hénsyn till rdidande smittskyddsrestriktioner. Information om samrad skedde genom
brevutskick samt annonsering i lokaltidningar. Samradsmaterialet fanns tillgangligt for
samradskretsen inklusive 6vrig allmadnhet under samradstiden 2021-06-24 och 2021-08-15
pa Trafikverkets webbplats. Under samradstiden var det mgjligt att lamna synpunkter
genom att inkomma med skriftliga yttranden.

Direkt berorda fastighetsidgare erbjods majlighet att boka tid for telefonmote eller mote
utomhus pa plats med Trafikverket for att kunna stélla fragor.

Samrad via telefon skedde 2021-06-30 och samrad utomhus skedde 2021-06-29 och 2021-
07-01. Sammanlagt holls ett telefonmote och fem méten pa plats. De enskilda intressenterna
informerades om att dessa méten inte protokollférdes utan att yttranden méste inkomma
skriftliga till Trafikverket for diarieféring.

I enlighet med dataskyddsférordningen, GDPR, och skyddandet av personuppgifter kommer
uppgifter som framkom vid samradsméten med enskilda berérda inte att redovisas har.
Trafikverket har uppgifter om vilka samrad som genomforts och alla skriftligt inkomna
yttranden finns sparade hos Trafikverket.

Under samradsperioden har 13 enskilda skrivelser fran privatpersoner inkommit. Vissa

skrivelser ar undertecknade av flera personer vilket gor att det totala antalet yttranden
raknas som 19.
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De synpunkter som framhalls i yttranden under samradshandlingsskedet kan
sammanfattats enligt nedan. I efterféljande text beskrivs synpunkterna samt Trafikverkets
svar pa dessa.

1) 7 motsétter sig att busshallplatser férsvinner pé strickan

2) 4 anger negativ inverkan pa den egna fastigheten

3) 4 har negativa synpunkter pa lokalgators utformning

4) 4 ifrgasitter projektmal och projektets inriktning

5) 3 har negativa synpunkter pd gang- och cykelnitets utformning

6) 2 dr negativa till hur samradsmaterialet presenterats

7) 2 vill se omedelbara trafiksdkerhetshéjandeétgarder utanfor projektet som
hastighetskameror, minskad hastighet forbi Stora Rorskorsningen och att

ombyggnation av Stora Rorskorsningen péaskyndas.

1) Stingning av busshallplatser
Den aspekt som flest yttranden framhaéller ar att busshéllplatser stangs langs strackan. Det

anses missgynna kollektivtrafiken och i férlingningen miljon och idén om en levande
landsbygd. Det kommer fa negativ inverkan pa funktionsvarierades och barns fria rorlighet
eftersom avstanden mellan busshallplatserna 6kar.

Trafikverket svarar

Kalmar lanstrafik (KLT) ansvarar for planeringen av den lokala kollektivtrafiken vilket
omfattar beslut om befintliga och nya busshallplatser. Bedobmningen dr att det dr
motiverat att slad samman mindre nyttjade busshallplatser pa strdackan och ersdtta dessa
med nya busshdllplatser med 6kad standard i syfte att forkorta restiden for
kollektivtrafiken. Efter samrddstiden har uppfoljande samrad med KLT hdllits ddr det
gjorts en fornyad bedomning gdllande antalet busshdllplatser pa strdckan. KLT vidhdller
att det dar motiverat att sla samman busshallplatserna Tallhdjden och Stugbyn och ersdtta
dessa med en ny forbdttrad busshallplats inom vdigplanen i hojd med Stora Rér. Den
nuvarande busshallplatsen Sodra Ralla slds samman och ersdtts av en ny busshdllplats
som byggs 1 anslutning till ny gdng- och cykelport i centrala Rilla. Forbdttringen av
gdng- och cykelndtet kommer att gynna kollektivtrafiken da det blir sdkrare och ldittare
att nd busshdllplatserna. Bedomningen dr att ett ndgot lingre avstand till ndrmaste
busshallplats kan accepteras givet att det finns en sdker transportvdg.

2) Negativ inverkan pa enskild fastighet
Nagra av synpunkterna uttrycker oro for bullerpaverkan pa fastighet och markintrdng med
péaverkan pa tomtens vaxtlighet. Oro finns dven for att férslaget kommer att minska
fastighetsvirdet pa striackan. Ett yttrande tar upp konsekvenserna av att infarten till
fastigheten flyttas. Fastigheten skulle med forslaget forlora anslutningsmdgjligheten till det
befintliga garaget.

Trafikverket svarar

Tvdgplanen foreslds att vdg 136 breddas pda en strdacka. Breddningen av vdgen innebar ett
okat markansprdk lings vdgens sidoomrdden. Den vdgutformning som presenterades 1
samrddsmaterialet i skede samradshandling visade ett storre intrdng pa ett antal
fastigheter pa ostra sidan om vdg 136. I det fortsatta projekteringsarbetet efter
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samrddstiden har vdglinjedragningen dndrats sa att breddningen till storre del sker pa
den vdstra sidan av vdg 136 for att pd sa sdtt minska markintrdnget i tomtmark éster om
vdg 136. Markintrénget gors i stdllet framst inom viagkantsomrdde pd vdstra sidan av vdg
136, norr om den nuvarande Stora Rorskorsningen. Inom viagkantsomrddet har héga
naturvdrden identifierats, men i samrad med Lénsstyrelsen har Trafikverket gjort
bedomningen att det dr mojligt att ersdtta naturvdrdet. Det nya vdstliga alternativet
innebdr fortfarande ett intrang i tomtmark och trdadgardar, men i mindre omfattning dn
vad som tidigare visats.

En bullerutredning har utforts for ombyggnadsstrdckan av vdg 136 for att identifiera
bostadsfastigheter ddr riktvdrden for buller overskrids. Resultatet av bullerberdkningar
visar att Gtta bostadsfastigheter lings vdg 136 bedoms som bullerberorda. Med foreslagna
vdg- och fastighetsndra bullerskyddsatgdrder som ingar i vdagplanen klaras riktvdrden
inomhus och vid uteplats for samtliga dtta bullerberorda fastigheter.

Trafiken till och fran ett antal fastigheter lings vdg 136 foreslds ledas om via nya
lokalgator for att minska antalet direktutfarter vig 136. Utformningen av fastigheternas
nya anslutningar till lokalgatorna blir en avvdgning i varje enskilt fall, men ska i
mojligaste man anpassas fastighetens bebyggelse och fastighetsdgarens onskemal.

3) Lokalgators utformning
I tva yttranden omnamns den foreslagna lokalgatans anslutning mot Kaprifolviagen och
vidare mot Ronnerumsvagen. Det pétalas att det dr mycket trangt med bade hus och
stenmur néra vigen samt att foreslagen lokalgata innebir negativ paverkan pa
Kaprifolvigen. Det patalas att viagen inte haller for mer trafik. Det foreslés i stillet att
lokalgatan forlangs via kraftledningsgatan sé att utfarten hamnar vid Ronnerumsvigen.

I ett yttrande framhaélls den hoga trafikbelastningen pa Froken Martas vag och att det skulle
behovas en ny lokalgata dsterut mot fotbollsplanen, s6der om Rilla skola, samt att utfarten
mot vag 136 stangs.

I ett annat yttrande uppmanas Trafikverket att inte bygga nagra lokalgator pa striackan och
dirmed spara marken till kommande generationer.

Trafikverket svarar

Den planerade nya lokalgatan, pd ostra sidan av vdg 136 ldngs kraftledningsgatan,
foreslas ansluta soderifran till Kaprifolvdgen. Anslutningen har anpassats till
Kaprifolvdigen sa att den gors lite langre norrut dn ddr vdgen slutar idag. Enskilda vdagar
faststdlls dock inte i vidgplanen utan genom lantmdteriforrdttning, vilket dr en separat
process. Eventuella forbdttringsdatgdrder for Kaprifolvdgen kan ddrmed inte tas med 1
vdgplanen och far hanteras i kommande lantmdteriforrdtining.

Anldggandet av gdng- och cykelporten vid den nuvarande Stora Rorskorsningen bidrar
till mojligheten att utveckla den Ostra sidan om vdg 136. Trafikverket haller med om att en
utbyggnad av lokalgator éster om vdg 136 frdn Rénnerumsvdgen upp mot
Hégsrumsvdgen kan bidra till att fler utfarter mot vdg 136 kan stdngas. Trafikverket for
dialog med Borgholms kommun om att detta bor ingd i den fortsatta kommunala
planeringen for att erhdlla storsta nytta av de atgdrder som gors inom ramen for
projektet.
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Trafikverket har beaktat inkomna yttranden réorande lokalgatorna och har forsokt
optimera lokalgatornas utformning utifrdn en sammanvdgning med 6uriga intressen som
finns i omrddet. Trafikverket har gjort den samlade bedomningen att det dr motiverat att
ta mark i ansprdk for att bygga nya lokalgator. Att stinga direktutfarter mot vdg 136
medfor en betydande reducering av olycksrisken pa vdg 136 vilket motiverar kostnaden
och markansprdket. Pa den vdstra sidan om vdg 136 kommer foreslagna nya lokalgator
dven att ingd i ett sammanhdngande ndt for géng- och cykeltrafik.

4) Projektmal och inriktning
I sju yttranden papekas att projektet har fel andamaél och inte anvander skattemedel

effektivt. Forslaget anses primért gynna den privata biltrafiken. I flera yttranden ndmns att
det behovs en 6versyn av trafiksystemet pa hela Oland innan delstrickor &tgirdas.

Flera yttranden stiller sig emot ambitionen att minska restiden pé strackan. I stillet foreslas
att hastigheten sidnks vid Stora Rorskorsningen och Stora Rorsvigen till 50 km/tim,
antingen permanent eller under de mest trafikintensiva manaderna.

Den trafikprognos som anges i samradsmaterialet for ar 2045 ifrdgasitts. Prognosen bygger
pa antagandet att den privata biltrafiken kommer fortsitta 6ka i framtiden, men
trafikomstéllningen kommer kanske i stéllet att g& mot mer kollektivt resande och minde
arbetspendling. Under pandemidren har det blivit allt vanligare med distansarbete och i
flera yttranden papekas att det kan vara en utveckling som héller i sig vilket skulle minska
arbetspendlingen.

Man anser det dven vara fel att dimensionera for trafiken under sommarméanaderna da det
under resten av aret inte foreligger nagra framkomlighetsproblem. For att minska
kobildningen foreslas i stéllet insatser for digital trafikstyrning, till exempel reglerbara
korfilt pa Olandsbron och appar dir biltrafikanter kan boka sin kortid.

Trafikverket svarar

Trafikverket har fatt i uppdrag att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten pa strdckan
Algutsrum-Borgholm bdde for motorfordon och oskyddade trafikanter. Atgdrderna pé
strackan Isgdrde-Rdlla ingdr sdaledes i en storre 6versyn for trafiksituationen pa
nordvdstra Oland. Viig 136 utgor den primdira firdvdgen for privat biltrafik sGvil som
kollektivtrafik och ndringslivets transporter. Randbebyggelsen och den lokala trafiken
bedoms dven gynnas av att framkomligheten och trafiksdkerheten forbdttras pd vdg 136.

Trafikverket utreder i ett annat projekt hur framkomligheten pé Oland kan forbiittras
genom dtgdrder vid brofiistena pd vardera sida om Olandsbron.

Tvdgplanen ingar forslag pa trafiksdkerhets- och framkomlighetshojande dtgdrder for
Stora Rorskorsningen. Den nuvarande Stora Rorskorsningen sténgs och ersdtts med en ny
korsning i nytt ldge séderut. Vig 136 kommer att breddas pd en strdcka och vid den nya
korsningen byggs vdinstersviangskorfdalt for fordon som ska svdnga av vdg 136 in pd Stora
Rorsvdgen och vdnsterpdsvdngskorfdlt for fordon som ska svdnga ut pd vdig 136 fran
Stora Rorsvdgen. Bedomningen dr att de planerade vdgdatgdrderna kommer vdsentligt att
hoja trafiksdkerheten vid korsningen. Utformningen av den nya Stora Rorskorsningen
kommer att vara anpassad for hastigheten 8o km/tim pda vdg 136 sa att hastigheten kan
bibehdllas for att upprdtthdlla framkomligheten.
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Trafikprognosen for projektet dr utford enligt tvd@ metoder, dels med en forvdantad
trafikutveckling bland annat utifran dndrade kérmonster och val av fardsitt, dels med en
upprdkning utifrdn en historisk trafikutveckling fram tills nu. Prognosen dr en avvdgning
mellan resultaten for de tvd metoderna.

De dtgdrder som presenteras i vdgplanen dr baserade pd den drliga genomsnittliga
trafikmdngden. Det gdller till exempel vigbredd, vdgsldnter, korsningar och
bullerskyddsdtgcrder. Ovriga Gtgdrder, utéver de som ingdr i Trafikverkets uppdrag for
vdgplan, som exempelvis elektronisk hastighetsstyrning och reglerbara korfdlt behdver
lyftas som utpekade brister gdllande framkomlighet och sikerhet och hanteras i
Trafikverkets ordinarie processer.

5) Gang- och cykelnitets utformning
Onskemél om en rakare och helt separerad cykelbana mellan Glémminge och Borgholm

framfors, liksom en cykelled norrut fran Stora Rorskorsningen till Rélla via
kraftledningsgatan Oster om vag 136.

I ett yttrande papekas att det kriavs 6versyn av anslutningen mellan gang- och cykelviagen pa
strackan Isgarde-Rilla och Rélla-Ekerum s att det inte uppstér ett glapp vid
Paviljongsvégen.

Trafikverket svarar

Ett av projektmdlen dr att bygga ett sammanhdngande ndt for gang- och cykeltrafik
franskilt vig 136, mellan Algutsrum och Borgholm, som maojliggor for oskyddade
trafikanter att pd ett gent och trafiksdkert sdtt kunna fdrdas pa strdckan. Pa strdackan
mellan Isgdrde och Rilla planeras det sammanhdngande ndtet pé den vdstra sidan av vig
136 och kommer omvdxlande ga via gdng- och cykelvdgar och via mindre lokalgator i
blandtrafik. Att forldgga ndtet pa den vdstra sidan har valts framfor den éstra da det
bland annat skapar en bra link med Borgholms kommuns pdgédende detaljplan Stora Ror
2:1 m.fl. samt att nya lokalgator pa vdstra sidan mojliggor att flera enskilda
direktutfarter kan stdngas.

Ovrig utbyggnad av gdng- och cykelméjligheter ¢ir en frdga som hanteras i vigplaner for
angrdnsande etapper, vilket sker i samrdd med de berorda kommunerna. En gang- och
cykelvdg oster om vdg 136 1 kraftledningsgatan fran Rénnerumsvdgen upp till Rdlla skola
ar sdledes en fraga for kommunal planering som ligger utanfor vdagplanen.

Vid grdnsen for vdagplanen i norr kommer samordning att ske med angrdansande véigplan
forvdg 136, Rdlla — Ekerum sd att utformningen vid Paviljongsvdgen hédnger ihop.
Paviljongsvdgen kommer att ingd som en del i gang- och cykelstraket mellan Stora Ror
och Ralla.

6) Samridsmaterialet
Kritiken avser hur samradsmaterialet presenterats. Materialet upplevs som svart att 14sa och
att kartorna ar otydliga och innehéller vissa felaktigheter. Kritik framférs mot att det inte
anordnats fysiska samrddsmoten.
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Trafikverket svarar

Genom att gora samradsmaterialet i skede samrdadshandling tillgdngligt digitalt kunde
Trafikverket nd ut till allmdnheten under en tid dé restriktioner rddde for fysiska
sammankomster. Sdrskilt berorda fastighetsdgare beredes majlighet att boka tid for
enskilda méten pa plats utomhus eller via telefon.

Trafikverket tar till sig av kritiken gdllande samrdadsmaterialets utformning och har
beaktat inkomna synpunkter i vigplanen.

7) Omedelbara atgiarder utanfoér projektet
I flera yttranden pépekas att det beh6vs omedelbara atgarder utanfor projektet. Foljande
atgirder foreslas: )

e Attdet gors en Gvergripande analys av trafiksituationen pa hela Oland, innan 6vriga

dtgirder, forutom Stora Rorskorsningen och cykelleder, utfors.
e Sink hastigheten pa vagstrackan, under turistsdsongen till 50 km/tim.
e Gor ett 6vergadngsstalle vid Stora Rorskorsningen
e  Sitt upp elektroniska hastighetsstyrningstavlor innan Stora Rorskorsningen
e Bygg en cykelbana bredvid 136:an pa vistra sida fram till Ronnerumsvigen dir den

far ga 6ver och sedan ga i kraftledningsgatan till Rélla skola.

Trafikverket svarar

Arbetet med Stora Rorskorsningen och 6vriga dtgdrder pa strdackan Isgdrde-Rdlla har
foregdtts av tidigare utredningar inklusive en dtgdrdsvalsstudie (AVS, TRV 2016/104664).
I metodiken for en dtgdrdsvalsstudie ingar att beakta flera aktorer och intressen, dven ur
ett storre perspektiv. En genomford atgdrdsvalsstudie anses vara den utredning som bdst
leder fram till vilka atgdrder som ska genomforas pa strdckan.

I Regional transportplan for Kalmar lin 2018-2019 fanns 375 miljoner avsatta for
mittseparerande dtgdrd pa vdg 136 och ett sammanhdngande gang- och cykelndt
separerat fran vdg 136. Efter en inledande utredning framkom att medlen inte var
tillrdackliga for att utfora mittseparerad 2+1-vdg pa hela strdackan som planerat. Efter
vidare utredning fran Trafikverket fattade Region Kalmar lin beslut om ny omfattning av
projektet ddr mittseparerad vdg utgar. Mdlen uppfylls i stdllet genom atgdrder inriktade
pd punktinsatser. Mdlet om ett sammanhdngande gang- och cykelndt kvarstar.

Ovriga Gtgdrder, utéver de som ingdr i Trafikverkets uppdrag for vigplan, som
exempelvis sdnkt hastighet, overgdngsstdlle och elektronisk hastighetsstyrning behéver
lyftas som utpekade brister gdllande framkomlighet och sdkerhet och hanteras 1
Trafikverkets ordinarie processer. De ingar sdledes inte i det aktuella vidgplanearbetet.

En gdng- och cykelvdg oster om vdg 136 1 kraftledningsgatan fran Ronnerumsvdgen upp
till Rdlla skola dr en fraga for kommunal planering som ligger utanfor vdgplanen.

5.2.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Under samradstiden i skede samradshandling inkom 26 yttranden fran berérda
myndigheter, foretag och organisationer.
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Borgholm Energi AB

I skede samrédshandling har ett flertal samrad med Borgholm Energi AB (BEAB) hallits.
Borgholm Energi AB arbetsomréden omfattar elnét, fjarrvirme, vatten och avlopp,
atervinning och avfall samt fastigheter. Inom projektet har flera ledningsdgarsamrad hallits
med Borgholms Energi AB. Borgholms Energi AB ansvarar bland annat for drift och
underhéll av det kommunala belysningsnétet inom Borgholms kommun.

Flertalet samréd har rort Rélla Tallfaltets vattenskyddsomréade och grundvattentakt for
vilken Borgholm Energi AB &r huvudman. Flera av dessa samrad har hallits gemensamt med
Borgholms kommun, se avsnitt 5.2.2. Vid samraden har konstruktionsalternativ, tolererbar
grundvattenbortledning i bygg- samt driftskede samt vattenskyddsatgarder diskuterats.

Samrad har héllits med PreZero som utfor renhéllning och sophamtning inom Borgholms
kommun pé uppdrag av Borgholm Energi AB.

Borgholm Energi AB har inte inkommit med yttrande under samradstiden.

E.ON Energidistribution AB

I skede samrddshandling har tre samrdd med E.ON héllits. Samrad har gallt
ledningssamordning i omradet och skyddsforeskrifter for kraftledningsgatan oster om vig
136.

I yttrande under samradstiden upplyser E.ON om att de bor bestéllas kabelvisning i falt for
att sikerstilla kablarnas lagen. Inom omradet har E.ON bade ett lokalt- och regionalt elnit,
mer information bifogades till yttrandet.

For elledning i mark far byggnad inte utan ledningsidgarens medgivande uppforas pa
narmare avstdnd dn 3 meter fran ledningar. Inte heller far utan ledningsidgarens
medgivande anordna upplag, eller marknivin dndras ovanfor ledningen, sé att reparation
och underhall forsvéras.

Markhgjden far ej forandras (hojas) under eller invid ovannamnda luftledningar. Om
marknivén under ledningar planeras att dndras maste kontakt tas med E.ON f6r vidare
diskussion.

Vid eventuella viltstingsel som kan komma att korsa vara hogspanningsluftledningar maste
stingslet sektioneras pa 6mse sidor om kraftledningen, d& héga beréringsspanningar kan
uppstd mellan mark och viltstangsel vid jordfel i en narbeldgen kraftledningsstolpe.

Om tillfartsvagar till E:ON:s anldggningar forses med grind eller pa ndgot annat satt
fordndras maste detta meddelas E.ON.

E.ON forutsitter att de restriktioner som ndmns i yttrandet efterlevs samt att den
kommande byggnationen inte orsakar att E.ONs anlidggningar inte ldngre uppfyller
starkstromsforeskrifterna. Vidare att det dven i fortsattningen ar majligt att skéta
anlaggningar enligt gillande foreskrifter och standarder.

Vidare har E.ON inkommit med ett kompletterande yttrande dar de uttrycker att det efter

dialog med Trafikverket har forstatt att lokalgatan som loper parallellt med
Regionnitsluftledningarna ingar i samradet. E.ON hanvisar till tidigare yttrande. Fortsatt
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giller for vag som planeras att ga parallellt med regionnitsluftledningarna, att ett avstand
pé minst 10 meter fran narmsta stromforande lina till ndrmsta viagkant uppfylls pa grund av
vindutsviangning med mera.

Om eventuella belysningsstolpar sitts ut 1angs med vig maste avstanden till E.ONs
luftledningar beaktas s att de placeras pa behorigt avstand fran faslinorna. Om exempelvis
en 12 meter hog belysningsstolpe monteras far denna inte placeras narmre stromforande
lina 4n 14 meter, horisontellt matt.

Trafikverket svarar

En del ledningar och kablar kommer att beréras av vdgprojektet och Gtgdrder behover
goras for dessa. Vilka dtgdrder som blir aktuella kommer att diskuteras vidare med
ledningsdgarna och avtal kommer att upprdttas. Gdllande krav, restriktioner och
foreskrifter avseende t ex avstdnd och elsidkerhet kommer att beaktas i den fortsatta
projekteringen. I samband med byggnationen kommer en begdran av utsdttning av
ledningar att ske.

Enskilda vdgar ingdr inte i vigplanen utan hanteras genom lantmdteriforrdttning. I
denna process beslutas den slutliga utformningen av foreslagna lokalgator och om de ska
forses med till exempel grindar eller vara uppldtna for allmdanheten.

Det dr inte aktuellt med viltstdngsel inom vdgprojektet.

Folkhilsomyndigheten avstér fran att limna synpunkter. FHM utgor inte instans for
samradsmoten géllande regionala och lokala planer.

Forsvarsmakten har inget att erinra i drendet.
Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att laimna synpunkter i drendet.

Hogsrums Fotbollsforening (HFF)

Gemensamt méte utomhus har héllits pa plats vid Rillapaviljongen i skede
samradshandling for att diskutera dragningen av planerad lokalgata pa fastigheten Rilla
Tall 1:5.

I yttrande under samradstiden beskriver foreningen att den dragning av ny lokalgata som
presenteras i samradsmaterialet hindrar Réllapaviljongens naringsverksamhet samt
forsvarar Hogsrums FF:s mojlighet att anvinda grusytan som traningsplan. Grusytan ingar i
verksamheten och nyttjas forutom som parkering och traningsplan, dven vid olika publika
arrangemang. Hogsrums FF presenterar forslag pa tvé alternativa dragningar av lokalgatan i
sitt yttrande.

Trafikverket svarar
Efter samrdadstiden har utformningen av lokalgatan diskuterats vidare med
fastighetsdgare, arrendator och ndringsidkare. Parterna har gemensamt enats kring en

foreslagen dragning av lokalgatan lings den éstra lingsidan av grusplanen.

Jordbruksverket har inga synpunkter i drendet.
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Kalmar lanstrafik, (KLT)

I skede samrddshandling har fem samrad med KLT hallits. Vid uppfoljande samréd efter
samradstiden har KLT meddelat att de vidhéller att det &r motiverat att sld samman
busshéllplatserna Tallhdjden och Stugbyn och ersitta dessa med en ny forbattrad
busshéllplats inom vigplanen i h6jd med Stora Ror. Den nuvarande busshallplatsen Sodra
Ralla slas aven den samman och ersétts av en ny busshéllplats som byggs i anslutning till ny
géng- och cykelport i centrala Rélla.

Med det planerade sammanhingande nitet for gdng- och cykeltrafik samt den nya géng- och
cykelporten forbattras mojligheter for gdende och cyklister att transportera sig till de nya
busshéllplatserna pé ett sikert sitt. Darmed kan en nagot langre resvig till narmaste
busshaéllplats accepteras.

KLT har inte inkommit med yttrande under samréadstiden.

Kretslopp Sydost

Kretslopp Sydost ansvarar for renhallning och sophdmtning inom Morbylanga kommun
som endast utgor en liten del av strackan for den aktuella vigplanen. P4 den aktuella
strackan inom Morbylanga kommun finns inga fastigheter med sophdmtning.

I yttrande under samradstiden framfor Kretslopp Sydost att de forutsitter att det i
vagplanen sker planering for framtida avfallshantering vid eventuella féorandringar av
omradet. Detta giller savil tillginglighet, sdkerhet for tomningspersonal,
uppstillningsplatser for avfallskarl eller dylikt i enlighet med géllande
renhéallningsforskrifter.

Trafikverket svarar

Efter samrad gors bedomningen att utbyggnaden av lokalgator i omradet, med nya
anslutningar till fastigheterna, kommer att underldtta avfallshanteringen i och med att
arbetet inte behéver utforas fran vdg 136 ddr lokalgator byggs.

Myndigheten for delaktighet har inga synpunkter i drendet.

Myndigheten for samhiillsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig i darendet.
Naturvardsverket avstar yttrande i drendet.

Polismyndigheten Region Syd har inget att erinra i drendet.

Postnord

I skede samrddshandling har samradd med Postnord hallits pé plats i falt dar Postnord har
fatt lamna synpunkter gillande vagutformningen och placering av postlddor med mera.
Postnord har inte inkommit med yttrande under samradstiden.

PreZero

PreZero ansvarar for sophdmtning inom Borgholms kommun pa uppdrag av Borgholm

Energi AB. I skede samradshandling har samrad héllits med PreZero dar de lamnat
synpunkter pa vigutformningen utifrdn framkomligheten for renhéallningsfordon.
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PreZero har inte inkommit med yttrande under samradstiden.

Region Kalmar léin

I skede samradshandling har tre samradsmoten hallits med Region Kalmar lan. I samband
med utredningsarbetet under viren 2019 gillande dndrad omfattning for hela striackan
Algutsrum-Borgholm holls samrid dar Trafikverket informerade om det nya forslaget pa
inriktning, omfattning och tidplan. Under 2021 holls uppfoljande samradsmote tillsammans
med Borgholms kommun och M6rbyldnga kommun f6r att informera om det fortsatta
arbetet med vigplanerna Algutsrum-Ralla.

I yttrande under samrédstiden, i skede samradshandling, stiller sig Region Kalmar lan
bakom Trafikverkets forslag till vigplan, men vill pdiminna om betydelsen av att skydda
grundvattentikten i det fortsatta arbetet. Dricksvattenférsorjning ar en grundlaggande
forutsattning for regional utveckling och tillvaxt, varfor vigdagvattnet behover hanteras pa
ett sdtt som minimerar riskerna for bland annat vattentikten.

Trafikverket svarar

Vigplanens effekter och konsekvenser for flertalet olika intressen utvdirderas och beskrivs
utforligt i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Miljékonsekvensbeskrivningen maste
godkdnnas av lansstyrelsen for att vigplanen ska kunna faststdllas. Grundvattnets
kvalitet och kvantitet har utpekats som sdrskilt viktiga intressen pd Oland och beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen for vdagplanen.

Rillaskogens vanner

I yttrande under samréadstiden uttrycker foreningen att atgarder for Stora Rorvigen och
Stora Rorskorsningen bor behandlas som ett separat projekt och hanteras fortare. En
tydligare prioritering av cykelleder behover ocksa goras adn det forslag som anges i vigplanen
vilket inte anses tillrackligt. Losningen med blandtrafik pa lokalgator anses inte vara ett bra
alternativ. En helt separerad cykelled bor byggas hela vigen langs vig 136 mellan
Glomminge och Borgholm. Utover detta behovs dven en cykelled i pa Ostra sidan av vig 136 i
kraftledningsgatan fran Ronnerumsvagen till skolan i Rélla.

Foreningen papekar att fyrstegsprincipen maste tillimpas och att det behovs goras en
overgripande analys av transportsystemet fran fastlandet och hela vigen mellan norra och
sodra udden. Alla andra atgiarder dn Stora Rorsutfarten och cykelleder bor vinta till dess att
en sddan 6vergripande analys och plan for hela Oland finns framme. Féreningen r kritiska
till att forslaget ar utformat efter en foréldrad syn pa trafikutveckling som forespés 6ka utan
att utvecklas. Alternativa transportsitt beaktas inte.

Forslaget anses inte 6ka trafiksidkerheten pa strickan mellan Isgirde och Ralla. Sdkerheten
okar inte eftersom nio viagkorsningar blir kvar vilka far 6kad trafik. Farorna kvarstar
eftersom hastigheten 80 km/tim bibehalls. Hastighetsbegriansningar bor genast inforas. Vag
136 behover ha flexibel hastighetsbegransning.

Foreningen uttrycker att samradsmaterialet 4r undermaligt presenterat och maste bli
tydligare och mer lattillgéngligt. Att inte samradsmdoten med allmédnheten pa plats har
hallits kritiseras.

Forslaget anses innebéra forsamringar for kollektivtrafiken. Busshéllplatserna bor vara kvar

och det foreslas att en ny busshallplats ska inrittas vid Mor Helenas vag.
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Kultur- och naturmilj6 ar viarden som maste bevaras och skyddas. Samtidigt ska naturen
goras tillgangligt for ménga utan att landskapet forfulas eller forstors.

Trafikverket svarar

Trafikverket arbetar enligt en lagstadgad planldggningsprocess for vigplan. Trafikverket
har fétt i uppdrag ta fram vdagplan for vig 136 pa strdckan Isgdrde-Rdlla. Det dr ddrmed
inte mojligt att bryta ut en enskild Gtgdrd, som Stora Rorskorsningen, som ingdr i ett
storre sammanhang och hantera den som ett separat projekt. Ovriga omedelbara
Gtgdrder, utover de som ingdr i Trafikverkets uppdrag for vigplan, som exempelvis sdnkt
hastighet och elektronisk hastighetsstyrning for flexibel hastighetsbegrdnsning behover
lyftas som utpekade brister gdllande framkomlighet och sdkerhet och hanteras i
Trafikverkets ordinarie processer och inte ingd i den aktuella vigplanen.

Ett av projektmdlen dr att bygga ett sammanhdngande ndt for gdng- och cykeltrafik
franskilt vig 136 ldngs hela strdckan mellan Algutsrum och Borgholm. Utbyggnad av
gdng- och cykelndtet pd strdackorna utanfor aktuell vdgplan dr en fraga som hanteras i
vdgplanerna for de angrdnsande etapperna, vilket sker i samrad med berérda kommuner.
Gang- och cykeltrafiken planeras att omvdxlande ledas via gdng- och cykelvdgar och pa
lokalgator i blandtrafik. Trafikverket har gjort bedomningen att det, utifran ett
trafiksdkerhets- och samhdllsekonomiskt perspektiv, dar rimligt att tillta gang- och
cykeltrafik dven pa lokalgator med begrdnsad biltrafikmdngd och lag hastighet.

Inom vdgplanen for vig 136, Isgdrde-Rdlla, planeras det sammanhdngande ndtet for
gang- och cykeltrafik anldggas pa den vdstra sidan av vig 136 och kommer omvdxlande
gd via gdng- och cykelvdgar och via mindre lokalgator i blandtrafik. Att forldgga ndtet pa
den vdstra sidan har valts framfor den ostra da det bland annat skapar en bra link med
Borgholms kommuns pagaende detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl. samt att det mojliggor att
flera enskilda direktutfarter kan stingas. En gang- och cykelvdg 6ster om vdg 136 1
kraftledningsgatan fran Rénnerumsvdgen upp till Rdlla skola dr en fraga for kommunal
planering som ligger utanfor vigplanen.

Fyrstegsprincipen dr Trafikverkets arbetsstrategi som tillimpas for att sdkerstdlla god
resurshushallning i projekt och for att atgdrder ska bidra till en hdllbar
samhadllsutveckling. Ddr studeras bland annat om resultat kan uppnds utan markintrdang
eller ombyggnation. Fyrstegsprincipen dr en del i den metodik som anvdnts for
Trafikverkets dtgdrdsvalsstudier. En genomford atgdrdsvalsstudie leder fram till vilka
atgdrder som ska genomforas pa strackan. Fyrstegsprincipen har sdledes tillampats for
den Gtgdrdsvalsstudie (AVS, TRV 2016/104664) som ligger till grund for arbetet med
vdgplanen for strdckan Isgdrde-Rilla.

Tvdgplanen ingar forslag pa trafiksdkerhets- och framkomlighetshojande atgdrder for
Stora Rorskorsningen. Bedomningen dr att de planerade vdgatgdrderna kommer
vdsentligt att hoja trafiksdkerheten vid korsningen. Utformningen av den nya Stora
Rorskorsningen kommer att vara anpassad for hastigheten 8o km/tim pa vdg 136 sa att
hastigheten kan bibehallas for att upprdtthalla framkomligheten.

Tvdgplanen ingar forslag pa nya lokalgator vilka gor det mojligt att stdnga flertalet

direktutfarter fran fastigheter till vdg 136. Att stinga direktutfarter bidrar till att 6ka
trafiksdkerheten och framkomligheten pa vdig 136. Samtliga enskilda direktutfarter
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kommer inte att kunna stdngas pa strdackan, men varje stingd direktutfart medfor en
reducering av risknivan pa vdg 136. De lokalgator som presenteras i vigplanen har
bedomts vara motiverade ut ett samhillsekonomiskt perspektiv. Atgérden dr ett
kostnadseffektivt sctt att kombinera tvd intressen, gang- och cykellink och stingning av
direktutfarter, utan att ta upp mer mark dn nédvdndigt.

Genom att gora samradsmaterialet i skede samrddshandling tillgdngligt digitalt kunde
Trafikverket na ut till allmdnheten under en tid da restriktioner radde for fysiska
sammankomster. Det gjorde det mojligt for intressenter pd annan ort, utan majlighet att
resa, att fa tillgang till informationen digitalt. Sdrskilt berorda fastighetsdgare beredes
mojlighet att boka tid for enskilda méten pa plats utomhus eller via telefon. Trafikverket
tar till sig av kritiken gdllande samrddsmaterialets utformning och har beaktat inkomna
synpunkter i vigplanen.

Kalmar lanstrafik (KLT) ansvarar for planeringen av den lokala kollektivtrafiken vilket
omfattar beslut om befintliga och nya busshdllplatser. Bedomningen dr att det ar
motiverat att slGd samman mindre nyttjade busshdllplatser pa strdckan och ersdtta dessa
med nya busshdllplatser med okad standard 1 syfte att forkorta restiden for
kollektivtrafiken. Efter samrdadstiden har uppfoljande samrdad med KLT hallits ddr de
ombetts att gora en fornyad bedémning gdllande antalet busshallplatser pa strdackan. KLT
vidhaller att det dr motiverat att sl@d samman busshdllplatserna Tallhéjden och Stugbyn
och ersdtta dessa med en ny forbdttrad busshallplats inom vdgplanen i hojd med Stora
Ror. Den nuvarande busshallplatsen Sodra Rdlla slas dven den samman och ersdtts av en
ny busshallplats som byggs i anslutning till ny gang- och cykelport i centrala Rilla.
Forbdttringen av gang- och cykelndtet kommer att gynna kollektivtrafiken da det blir
sdkrare och ldttare att na busshdllplatserna. Bedomningen dr att ett ndgot langre avstand
till ndrmaste busshdllplats kan accepteras givet att det finns en séker transportvdg.

Vigplanens effekter och konsekvenser for flertalet olika intressen, ddribland kultur- och
naturmiljo, utvdrderas och beskrivs utforligt i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Miljokonsekvensbeskrivningen mdste godkdnnas av ldnsstyrelsen for att vigplanen ska
kunna faststdllas.

Skogsstyrelsen, Kalmars distrikt avstar fran att yttra sig i drendet.

SMHI

I yttrande under samrédstiden meddelar SMHI att de inte har synpunkter i drendet och
hanvisar till yttrande fran 2017-06-30. Dar det framhaélls att vid all planering av samhallet
bor hiansyn tas till det framtida klimatet med exempelvis dndrade nederbordsforhallanden
och okade lufttemperaturer.

Statens geotekniska institut, SGI avstar fran att yttra sig.

Stora Rors Intresseforening

I yttrande under samrédstiden efterfragar foreningen omedelbara
trafiksdkerhetshojandedtgarder vid Stora Rorskorsningen. Dessa bor utforas utanfor
véagplanen, eftersom vagplaneprocessen tar for ldng tid. I vintan pi att korsningen byggs om
bor omedelbara atgérder vidtas for att sdnka hastigheten vid korsningen. Féreningen
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efterfragar att hastigheten begrénsas till 50 km/tim i bada fardriktningar vid nedfarten till
Stora Ror.

Hastighetskameran bor flyttas fram till strax fore avfarten till Stora Ror pa strackan
Borgholm-Farjestaden da de inte anser att den har ndgon effekt vid nuvarande placering
efter korsningen.

Foreningen anser att férslag med ny korsning mot Stora Ror 4r bra. Man onskar vidare att
Trafikverket snabbar pa processen och prioriterar ny cykelled och korsning Stora Ror.

Trafikverket svarar

Trafikverket arbetar enligt en lagstadgad planldggningsprocess for vigplan. Trafikverket
har fatt i uppdrag ta fram vdagplan for vig 136 pa strdackan Isgdrde-Rdlla. Det dr ddrmed
inte mojligt att bryta ut en enskild Gtgdrd, som Stora Rérskorsningen, som ingdr i ett
storre sammanhang och hantera den som ett separat projekt. Ovriga omedelbara
atgdrder, utover de som ingdar i Trafikverkets uppdrag for vdgplan, som exempeluvis sdnkt
hastighet behéver lyftas som utpekade brister gdllande framkomlighet och sdkerhet och
hanteras i Trafikverkets ordinarie processer och inte inga i den aktuella vdagplanen.

Tvdgplanen ingar forslag pa trafiksdkerhets- och framkomlighetshojande datgdrder for
Stora Rorskorsningen. Bedomningen dr att de planerade vdgatgdrderna kommer
vdsentligt att hdja trafiksdkerheten vid korsningen. Utformningen av den nya Stora
Rorskorsningen kommer att vara anpassad for hastigheten 80 km/tim pa vdg 136 sa att
hastigheten kan bibehallas for att upprdtthdlla framkomligheten.

Tvdgplanen foreslas att kamera for automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) som dr
placerad séder om den befintliga Stora Rorskorsningen ska flyttas till ett nytt ldge ldngre
norrut. Vidare foreslds att ATK som dr placerad i Rdlla ska flyttas till ett nytt ldge norr om
korsningen mellan vdg 136 och Rénnerumsvdgen. De foreslagna placeringarna redovisas
pd illustrationskartorna.

Stugbyns Samfillighetsforening

I yttrande under samradstiden framgar att medlemmarna inom Stugbyns
Samfillighetsforening motsétter sig att de tva héllplatserna mellan Stora Ror och stugbyn
Rilla tas bort eftersom de anvinds dagligen under skoltid f6r skolungdomar och av vuxna
som pendlar med buss. Busshallplatserna anvindes givetvis 4ven av sommarboende inom
stugbyn.

Trafikverket svarar

Kalmar lanstrafik (KLT) ansvarar for planeringen av den lokala kollektivtrafiken vilket
omfattar beslut om befintliga och nya busshdllplatser. Bedomningen dr att det dr
motiverat att sld samman mindre nyttjade busshallplatser pa strédckan och ersdtta dessa
med nya busshdllplatser med 6kad standard i syfte att forkorta restiden for
kollektivtrafiken. Efter samrddstiden har uppfoljande samrad med KLT hallits ddr en
fornyad bedomning gjorts gdllande antalet busshallplatser pa strédckan. KLT vidhaller sin
bedomning att det dr motiverat att sld samman busshallplatserna Tallhdjden och Stugbyn
och ersdtta dessa med en ny forbdttrad busshallplats inom vdgplanen i hojd med Stora
Ror. Den nuvarande busshdllplatsen Sodra Rdlla slas dven den samman och ersdtts av en
ny busshdllplats som byggs i anslutning till ny gang- och cykelport i centrala Rdlla.
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Forbdttringen av gang- och cykelndtet kommer att gynna kollektivtrafiken da det blir
sdkrare och ldttare att na busshdllplatserna. Bedomningen dr att ett nagot langre avstand
till ndrmaste busshdllplats kan accepteras givet att det finns en séker transportvdg.

Svenska kraftnit har inga synpunkter i drendet da de inte har ndgra anldggningar, planer
eller intressen som berors av planforslaget.

Sveriges geologiska undersokningar, SGU
I yttrande under samradstiden hanvisas till SGU:s allminna riktlinjer.

Telia Company AB
I skede samradshandling har samré&d héllits med Telia Company AB i egenskap av
ledningsagare i omradet.

Telia Company AB har inte inkommit med yttrande under samradstiden.

Olandspartiet

I yttrande under samradstiden framha&ller Olandspartiet att de underkiinner det
samradsforfarande som dgt rum under innevarande ar d& pandemin hindrat berérda fran att
delta i samradsmoten och kraver omtag av samradsmotena niar pandemin ar Gver.

Det framhalls att det ar bradskande att fi en trafiksdker korsning mellan vig 136 och
nerfarten till Stora Ror. Vidare anser Olandspartiet att det behovs en cykelvig skild frin
136:an fran nuvarande Stora Rorsnedfarten 6ster om vig 136 langs kraftledningen bort mot
skolan och med anslutning till Rélla.

Partiet anser att de framhéllna punkterna ar angeldgna och darfor bor brytas ut ur
vagprojektet och genomforas snarast medan 6vriga atgarder pa denna stricka av vag 136
kan anst3 tills en helhetsbild av den framtida trafiken mellan fastlandet och norra Oland
finns.

Trafikverket svarar

Samrddsmaterialet 1 skede samrdadshandling fanns tillgdngligt digitalt p Trafikverkets
webbsida. Ddarmed kunde Trafikverket né ut till allmdnheten under en tid da restriktioner
radde for fysiska sammankomster. Sarskilt berorda fastighetsdgare bereddes mojlighet att
boka tid for enskilda méten pa plats utomhus eller via telefon. Bedomningen dr att
Trafikverket ddrmed fullgjort sitt Gtagande.

Tvdgplanen ingar forslag pa trafiksdakerhets- och framkomlighetshéjande atgdrder for
Stora Rorskorsningen. Bedomningen dr att de planerade vdgdtgdrderna kommer
vdsentligt att hdja trafiksdkerheten vid korsningen. Utformningen av den nya Stora
Rorskorsningen kommer att vara anpassad for hastigheten 8o km/tim pa vdg 136 sa att
hastigheten kan bibehdallas for att upprdtthdlla framkomligheten.

Trafikverket arbetar enligt en lagstadgad planldggningsprocess for vdagplan. Trafikverket
har fatt i uppdrag ta fram vigplan for vdg 136 pa strdckan Isgdrde-Ralla. Det dr ddrmed
inte mojligt att bryta ut en enskild Gtgdrd, som Stora Rorskorsningen, som ingar i ett
storre sammanhang och hantera den som ett separat projekt.
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En gang- och cykelvdg oster om vdg 136 1 kraftledningsgatan fran Rénnerumsvdgen upp
till Ralla skola dr en fraga for kommunal planering som ligger utanfor vdigplanen.
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Trafikverket, Box 543, 291 25 Kristianstad.

BesoOksadress: Karlstorpsvagen 16, Kalmar
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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