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1. Sammanfattning

Bakgrund och férutsattningar

Vig 136 stricker sig fran soder till norr pa vistra Oland. Vig 136 mellan Isgirde och Rilla
ingdr som en deletapp i en 6versyn och standardhdjning for att forbattra framkomligheten
och trafiksdkerheten pa hela striackan mellan Algutsrum och Borgholm.

Strackan mellan Isgarde och Rélla ar cirka 2,7 kilometer 1ang. Vagstrackan har bristande
trafiksakerhet och periodvis délig framkomlighet. Korsningen med vig 965 fran Stora Ror
har begriansad sikt och saknar vanstersvangskorfalt. Vag 136 har flera korsningar till
enskilda vagar och direktutfarter fran fastigheter. Vid hoga trafikfloden ar det svart for
bilister att ansluta till vdag 136 fran sina fastigheter eller sidovigar. Kobildning ar vanligt vid
hoga trafikfloden.

Projektet ska bidra till att uppfylla de transportpolitiska méal som satts av riksdagen pa
overgripande niva. Andamalet med projektet ir att forbdttra framkomligheten och
trafiksdkerheten f6r bAde motorfordon och oskyddade trafikanter utmed vag 136 pa striackan
mellan Isgidrde och Rélla samt att forbattra forutsattningarna for nyttjande av
kollektivtrafik.

Lings strackan finns naturmiljovarden sdsom naturreservat, stenmurar, artrika viagkanter,
skyddsvirda trad och naturvirdesobjekt sdsom 6ppna och torra grasmarker. Vidare finns
kulturmiljovarden i form av vaderkvarnar, ett flertal boplatser och milstenar. Viktiga viarden
i omrédet utgors av Rélla Tallfaltets vattenskyddsomréde och vattentikt. Varden for
rekreation och friluftsliv finns huvudsakligen vister om vag 136 i Réllaskogen.

Borgholms kommuns pdgéende detaljplan for Stora Ror 2:1 m.fl. angréansar till vagplanen.

Utbyggnadsférslaget

Utbyggnadsforslaget, som illustreras i Figur 1, visar alla planerade atgérder, dven de som
inte faststills i vagplanen. I vigplanen ingar ombyggnad av vdag 965 och ny korsning med
vig 136, breddning av vig 136, ny gang- och cykelport med nya busshéllplatser i anslutning i
ho6jd med Stora Ror samt gang- och cykelviagar dir de ligger i direkt anslutning till vag 136. I
vagplanen ingér aven vattenskyddsétgiarder inom Railla Tallfaltets vattenskyddsomrade.
Atgirder som ingér i vigplanen dr markerade med rétt och lila enligt Figur 1.

Atgirder som inte ingdr i viigplanen #r bland annat lokalgator, anslutningsvig till detaljplan
och gang- och cykelvigar som inte ligger i direkt anslutning till vig 136. Atgirder som inte
faststélls med vagplanen hanteras antingen inom kommunala detaljplaner, genom
lantmateriforrattning eller genom avtal med berérd kommun.

I utbyggnadsforslaget ingar bland annat en ny korsning med vag 965, Stora Rorsvigen, med
forbattrad sikt, vinstersvangskorfalt samt breddning av vag 136. Syftet ar att viva in trafik
fran anslutande vag och 6ka framkomligheten vid korsningen. Den nya korsningen ar tankt
att byggas cirka 250 meter s6der om den nuvarande korsningen, vilken stings for trafik.
Anslutningen for Rostivigen mot vig 136 stings och trafik leds i stdllet via en ny lokalgata
till den nya Stora Rorsviagen. En ny anslutningsviag mot den nya Stora Rorsviagen gors fran
Borgholms kommuns detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl..
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Figur 1 Oversiktskarta over utbyggnadsforslaget for vag 136 Isgarde-Ralla. ATK = Automatisk
trafiksakerhetskontroll, VViS = vagvaderinformationssystem.

Ett ssmmanhingande nit for gdng- och cykeltrafik byggs franskilt frén vig 136 pa vistra
sidan. I s6der samordnas funktionen med Borgholms kommun som ansvarar for att skapa
en gang- och cykellank genom sin detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl.. Vidare norrut leds gang-och
cykeltrafiken omvixlande via separerade gang- och cykelvigar utmed vag 136 och lokalgator
med blandtrafik till Paviljongsvéigen dar den aktuella vagplanen slutar. Darifran kan gang-
och cykeltrafiken ledas vidare via nat for gdng- och cykeltrafik som byggs inom intilliggande
projekt Rélla -Ekerum.



Den befintliga Stora Rorskorsningen byggs om till en planskild gang- och cykelport. I
anslutning till gang- och cykelporten byggs dven nya busshallplatser med hog standard.
Géende och cyklister kommer att kunna ansluta till busshallplatserna via anslutande géng-
och cykelvigar och korsa vdg 136 via den nya gang- och cykelporten.

Frén gang- och cykelporten byggs en ny gang- och cykelvig osterut som ansluter till en ny
lokalgata i 1age bakom befintlig bebyggelse pa ostra sidan om vag 136. Lokalgatan foljer
befintlig kraftledning och ansluter i norr till Ronnerumsvigen.

Som skyddsatgird for Ralla Tallfaltets vattenskyddsomrade foreslds hogkapacitetsriacke
langs béda sidor av vidg 136 inom nuvarande vattenskyddsomrade samt inom del av
foreslaget utokat vattenskyddsomréde for att minska risken for olycka med utslapp.
Vigslanter utmed ombyggda delar av viag 136 inom vattenskyddsomradet foreslas ha ett
vegetationsskikt for att framja att fororeningar fastlaggs i slanten i sa stor utstrackning som
mojligt i stillet for att infiltrera till grundvattnet.

Cirka 20 direktutfarter fran bostadsfastigheter till vig 136 planeras att stingas. Trafik till
och fran bostadsfastigheterna kommer i stillet att ledas via foreslagna nya lokalgator.

I viagprojektet ingér dven ombyggnad och standardhdjning av busshéllplatsen utmed vig 136
vid Stora Ror. Hallplatserna forses med anslutningar for gang- och cykeltrafik och till
planskild passage genom ging- och cykelporten.

Konsekvenser av utbyggnadsforslaget

Utbyggnadsforslaget innebar forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet pa vag 136 for
béde motortrafikfordon och oskyddade trafikanter. Den nya Stora Rorskorsningen medfor
positiva effekter for motortrafikanter da trafiksikerheten i korsningen 6kar med forbattrad
sikt och véanstersviangskorfalt pa vag 136. En ny géng- och cykelport vid den befintliga Stora
rorskorsningen innebir att oskyddade trafikanter kan korsa vig 136 planskilt frin
motortrafiken vilket ar sdkrare dn att korsa vdgen i plan samtidigt som det ar positivt for
framkomligheten for motortrafikanter pa vag 136. Att ett tjugotal utfarter till vig 136 fran
enskilda fastigheter stdngs bidrar ocksa till 6kad framkomlighet och trafiksikerhet.

Det sammanhingande natet for gdng- och cykeltrafik mellan vag 965, Stora Rorsvagen, och
sodra Railla forbattrar majligheterna for gang- och cykeltrafikanter att rora sig langs vig 136
pé ett trafiksdkert satt.

Satsningar pa gang- och cykelnitet och nya busshéllplatser i anslutning till den nya gang-
och cykelporten forbattrar forutsiattningarna for att aka kollektivt pa striackan. Befintliga
mindre nyttjade busshéllplatser ldngs strackan kommer att kunna slds samman och erséttas
med nya busshallplatser i hgjd med Stora Ror och i centrala Rélla med hogre standard och
siakrare anslutningsvigar. Genom att forbattra majligheterna for gdng- och cykeltrafikanter
att ta sig till busshéllplatserna via sikrare anslutningsvigar bedoms tillgangligheten for de
nya héllplatserna forbattras. Farre hallplatser innebér att restiden kortas och punktligheten
okar for kollektivtrafiken pé strackan Borgholm-Kalmar.

For naturmiljon innebar utbyggnadsforslaget intrdng i naturvirdesobjekt. Pa en striacka om
drygt 200 meter norr om Ljungheden ber6rs den Ostra kanten av naturreservatet Ralla-
Ekerum av nytt vagomrade for gang- och cykelviag samt for ny lokalgata. Genom inarbetade



anpassningar av vagslanter for att gynna vilda pollinerare och torrmarksflora bedoms
negativa konsekvenser av utbyggnadsforslaget minska.

Projektet innebir negativa konsekvenser pd kulturmiljon genom intréng i fornlamningar for
anlidggande av viaganliaggningen med tillhérande lokalgator. Behov av arkeologisk
forundersokning och/eller slutundersokning samt eventuellt tillstdnd beslutas av
lansstyrelsen.

Anlaggning av gang- och cykelporten under vig 136 kréaver bortledning av grundvatten i
bade bygg- och driftskede. Mangden bortlett grundvatten bedoms vara liten och paverkan pa
intilliggande Raélla Tallfaltets vattenskyddsomréde och isdlvsavlagring bedéms med
inarbetade anpassningar bli liten. Konsekvenserna for yt- och grundvatten bedoms
sammantaget bli positiva eftersom foreslagna atgéarder ger 6kad trafiksikerhet och minskad
olycksrisk vilket ger ett 6kat skydd for yt- och grundvatten. Omfattningen av
grundvattenbortledningen bedoms endast marginellt minska vattenskyddsomradets
kapacitet.

Bullerskyddsatgiarder kommer att vidtas vid bullerberdrda fastigheter. Detta i form av en
bullerskyddsskdrm samt genom erbjudande om fasad- och fonsteratgarder. Efter foreslagna
vig- och fastighetsnira atgirder klaras riktvirden inomhus och vid uteplats. Genom
bullerskyddsatgirderna bedoms konsekvenser for befolkning och méanniskors hilsa langs
med striackan bli positiva.

Utbyggnadsforslaget bedoms medfora positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv da
vigens barridreffekt minskar och tillginglighet till malpunkter 6kar genom att ett nit for
gang- och cykeltrafik och en planskild passage av vig 136 anlaggs.

Risken for olyckor med motortrafik och farligt gods bed6ms minska pa strickan nar
korsningsétgirder utfors, utfarter stings och samlas till sikra korsningspunkter och
hogkapacitetsracke anldggs genom Rélla Tallféltets vattenskyddsomréde.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Vig 136 mellan Isgirde och Rilla ar en del av vig 136 som gér frén soder till norr pé vistra
Oland. Vig 136 utgor ett viktigt pendlingsstrak pa Oland och har stora rsvariationer av
trafikflodet framst beroende pa turisttrafiken under sommarménaderna. Vag 136 ar utpekat
som ett riksintresse for kommunikation och utgor ocksé led for farligt gods.

Vég 136 har idag en bristande trafiksdkerhet och periodvis délig framkomlighet.
Trafikmingderna pa vigen varierar kraftigt 6ver aret, och sommartid ar trafiken betydligt
mer intensiv dn Gvriga arstider. Vagen har idag ménga korsningar och direktutfarter vilket
ocksa bidrar till kobildningar och svérigheter att svinga ut pé vig 136 fran angransande
mindre vigar och anslutningar. Vag 136 har markerade cykelfilt 1angs bada sidor om végen i
stillet for vagrenar mellan Isgirde och Rélla. Separationsformen i kombination med den
hoga trafikmiangden sommartid gor dock strackan osiker for gdende och cyklister. Behovet
av trafiksdkerhets- och framkomlighetsh6jande atgiarder pa vigen ar darmed stort.

Aktuellt projekt mellan Isgirde och Rilla ingdr som en del i en 6versyn och standardhéjning
for att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten pé hela strickan mellan Algutsrum
och Borgholm. I projektet ingér ocksé att frimja pendlings- och kollektivtrafiken och
forbattra gang- och cykelmojligheterna pa striackan, se Figur 2. Strackan mellan Isgéarde och
Rélla ar cirka 2,7 kilometer 1ang. Deletappen Isgidrde-Ralla borjar cirka 600 meter s6der om
korsningen mot Stora Ror och fortsatter norrut upp till lokalgata in till Réllapaviljongen i
sodra Ralla.
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Figur 2. Véagplanen for Isgarde-Réalla ingar i ett storre sammanhang dar trafiksakerhetshojande
atgarder och framkomlighetsatgarder ska vidtas pa vag 136 mellan Algutsrum och Borgholm.

2.1 Tidigare studier

2.1.1 Samradsunderlag

Under ar 2018 togs ett samradsunderlag fram for vig 136 for strackan Glomminge-Raélla. Ett
samrad holls med allmédnheten 2018-11-05 i Glomminge skola. Syftet med samradet var att
informera om pégéende planering och att inhdmta synpunkter och information fran
berorda.

Utifran samradsunderlaget fattade lansstyrelsen 2019-01-24 beslut om att vagplanen kan

antas medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen gjorde bedomningen utifran en
sammanvagning av det planerade vagprojektets art, storlek och lokalisering.
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2.1.2 Utredning om ombyggnadsalternativ och férandring av omfattning

Under arbetet med vigplanerna for strackan Algutsrum-Ekerum blev det tydligt att
ombyggnaden till métesfri vag pa hela striackan Algutsrum-Borgholm skulle bli betydligt
dyrare dn de avsatta medlen pa 375 miljoner kronor. Darfor beslutade Trafikverket under
vintern 2019 att lata utreda om projektmalen kunde uppnas utan ombyggnad till motesfri
vig, till exempel genom ombyggnad till métesfri vag pa en kortare stricka, punktinsatser vid
korsningar samt satsningar pa ging- och cykeltrafik och kollektivtrafik.

Utredningen resulterade i att Trafikverket och Region Kalmar l4n beslutade att arbeta vidare
med ett forslag dar motesfri vag utgér pa strackan Algutsrum — Borgholm férutom forbi
Algutsrum. For aktuell vigplan for Isgirde-Rilla ingar en ny korsning mellan vag 136 och
vag 965, Stora Rorskorsvigen, i nytt lage, ombyggnation av en striacka av viag 136, ging- och
cykelport vid Stora Ror samt ging- och cykelviagar. Deletapperna Algutsrum-Sénnerborg
och Sonnerborg-Isgiarde har avbrutits.

2.1.3 Ovriga utredningar

Arbetet med den nu aktuella vigplanen har foregétts av flera utredningar och studier.
Planeringen startade med en forstudie ar 2007 for viag 136 Algutsrum-Borgholm vilket
omfattar delen Isgirde-Rilla. Forstudien syftade till att belysa befintliga forhéallanden,
beskriva trafikproblem lings med vagstrackan, gora en indelning i karaktaristiska vigavsnitt
samt ge olika forslag till hur problemen pé strickan kan l6sas.

Ar 2017 utfordes en atgirdsvalsstudie, AVS, for vig 136 mellan Algutsrum och Borgholm.
Atgirdsvalsstudien genomfordes med utgdngspunkt i trafikséikerhet, kapacitet,
framkomlighet och tillginglighet samt cykelmojligheter. I studien bedomdes effekterna av
olika 16sningsforslag for viag 136 och resulterade i rekommenderade atgirder for vagen.

2.2 Andamal och projektmal

2.2.1 Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mél enligt propositionen
2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Inom ramen for det 6vergripande maélet finns tva jambordiga
mal: funktionsmél och hiansynsmal.

Funktionsmal - Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillganglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mins behov. Inom funktionsmalet finns ocksa preciseringar
om att majligheterna att gd, cykla och vilja kollektivtrafik ska forbattras, liksom att barns
sjalvstandiga mobilitet ska stirkas.

Hansynsmal — Sakerhet, miljé och héalsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsméalen uppnés och till 6kad
hilsa.
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2.2.2 Andamal

Projektet ska bidra till att uppfylla de transportpolitiska méal som satts av riksdagen pa
overgripande niva.

Andamalet med projektet 4r att forbéttra framkomligheten och trafiksikerheten for bade
motorfordon och oskyddade trafikanter utmed vig 136 pa strackan mellan Isgarde och Rélla
samt att forbattra forutsittningarna for nyttjande av kollektivtrafik.

2.2.3 Projektmal

Trafikverkets projektmal &ar féljande:

«  Forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten bade for motortrafik och
oskyddade trafikanter.

*  Minska restiden pa striackan for att frimja arbetspendling och niringslivsutveckling.

+  Skapa ett trafiksikert, attraktivt och sammanhéngande nit for gang- och cykeltrafik
langs vag 136.

»  Skapa forutsattningar for attraktivare kollektivtrafik mellan Kalmar och Borgholm.

*  Virna om befintliga natur- och kulturmiljéviarden samt landskapets visuella
kvaliteter.

2.3 Kommunala planer

Nedan beskrivs de delar av den kommunala planeringen i 6versiktsplaner, fordjupade
oversiktsplaner och detaljplaner som har relevans for den aktuella vagplanen. Det ar frimst
planerade nya bostdder som far betydelse for vig 136.

Végplanen for Isgirde-Réilla omfattar endast ett mindre omrade, cirka 150 meter, av
Morbyldnga kommun. Morbyldnga kommun har inga pagdende planer inom detta omrade.
Morbylanga kommun har inkommit med yttrande under samradstiden i skede
samradshandling dar det framgar att vagplanen inte hindrar kommunens forutséattningar for
eventuellt framtida planarbete.

2.3.1 Oversiktsplan

I 6versiktsplanen OP 2002 for Borgholms kommun anges bland annat utvecklingsomraden
for ny bebyggelse. I 6versiktsplanen beskrivs:

”Det ir viktigt for tillgingligheten till norra Oland att trafiken flyter smidigt genom den
sodra delen av kommunen. Vid alla planeringsfragor ar det darfor av storsta vikt att minska
antalet utfarter till vdg 136 och gora de storre anslutningarna mer trafiksiakra.” ...
“Trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna maste forbattras langs vag 136.
Trafikverket ansvarar for trafiksdkerheten 1angs med de allmdnna vigarna. Kommunen har
diaremot ansvaret att i planeringen framfora 6nskemal till regionala organ samt att se till att
hénsyn tas i den detaljplanering som sker.”
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Borgholms kommun har dven en fordjupad 6versiktsplan for Rélla, Stora Ror och Ekerum
som vann laga kraft r 2013.

Inom Borgholms kommun pé&gér arbete med ny &versiktsplan, OP 2040. Efter antagande
kommer den nya 6versiktsplanen att ersitta den tidigare 6versiktsplanen fran 2002 samt
tidigare fordjupningar av 6versiktsplanen.

I vagplanen ingar att flytta Stora Rorskorsningen soderut vilket avviker fran den férdjupade
oversiktsplanen Rilla, Stora Ror och Ekerum dér det i stillet beskrivs en korsning 100 meter
norr om det nuvarande laget. Att flytta korsningen s6derut innebar férdelar ur
trafiksakerhetssynpunkt, mojliggor andamaélsenliga héllplatslagen samt minskar
sérbarheten for vattenskyddsomradet. Trafiklosningen har stamts av i samrad med
Borgholms kommun och vigplanen bedoms i stort 6verensstimma med intentionen av
oversiktsplanen och den fordjupade 6versiktsplanen for Rélla, Stora Ror och Ekerum.

2.3.2 Detaljplaner

Pé striackan Isgiarde-Rélla finns en byggnadsplan som berors av vigprojektet samt ett
pagdende detaljplanearbete. Badda planerna avser Borgholm kommun.

e 0885-P13 (Byggnadsplan faststilld 1986), se Figur 3.
e Detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl. (pagéende), se Figur 4.

I kapitel 10.2 beskrivs narmare hur de kommunala planerna berors av vigprojektet.
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Figur 3. Byggnadsplan fér del av Rélla Tall, ID 0885-P13, Borgholms kommun 1986.Bostader (gul
markering), Park eller plantering (gron markering) och Gatumark (vit markering).
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Figur 4. Pagaende detaljplan for Stora Ror 2:1 m.fl., 2023-03-08. (Beskuren)
2.4 Angransande planering

Viagplanen for vig 136 Isgirde-Rélla angransar i norr till faststilld och lagakraftvunnen
vagplan for viag 136 strickan Rilla-Ekerum.

2.5 Trafikverkets planlaggningsprocess

Ett vagprojekt ska planeras enligt en lagstadgad planlaggningsprocess som slutligen leder
fram till en vdgplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas, se Figur 5. Hur lang tid det
tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs, om
det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och om projektet 6verklagas.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péaverka miljon, ett s kallat samrddsunderlag. Samradsunderlaget ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om
lansstyrelsen beslutar att projektet har betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen. I den beskriver Trafikverket projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. Om projektet inte bedoms ha
betydande miljopaverkan ska i stéllet en miljobeskrivning tas fram till vigplanen.
Lansstyrelsen ska godkidnna den miljokonsekvensbeskrivning som ingar i arbetet.
Vigplanen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor planen fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sédtta spaden i jorden.
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Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialog med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket
ska fa deras synpunkter och samla in kunskap om lokala forutsattningar. Synpunkterna som
kommer fram under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling §Granskningshandling Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planforslag :

. for lansstyrelsens beslut om T UAAKE . Kungorande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan Sal
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépéverkan  kdnnande av MKB < (tillstyrkande)

-----------------------------------------------------

Figur 5 Planlaggningsprocessen for vagplan. | skede samradshandling ingar framtagande av
planforslag och miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

3. Forutsattningar
3.1 Véagens funktion och standard

Striickan mellan Isgirde och Rilla 4r en del av huvudviigen, vig 136, for biltrafik p& Oland i
nord-sydlig riktning. Vagen ar en tvafiltsviag som ar cirka 9,5 meter bred. Skyltad hastighet
ar 80 km/tim, forutom i sédra Rélla dar hastigheten ar 60 km/tim. Vid den nuvarande Stora
Rorskorsningen finns en kamera for automatisk hastighetskontroll, ATK.

Vig 965, Stora Rorsvigen, har skyltad hastighet 70 km/tim. Vag 965 har statligt
vaghallarskap.

P& strackan mellan Isgiarde och Rilla finns ett tiotal enskilda vaganslutningar, flertalet
direktutfarter frin bostadsfastigheter och anslutningar till &ker- och skogsmark.

Befintlig gatubelysning finns langs vig 136 fran i h6jd med korsningen mot Stora Ror och
norrut. Aldre belysningsarmaturer sitter pa tristolpar och oeftergivliga stalstolpar och
merparten av ledningsdragningen ar luftburen. Vag 965, Stora Rorsvigen, har i dagsliaget
belysning. All befintlig gatubelysning pa strackan dr kommunalt 4gd.

Vig 136 avvattnas omviaxlande genom diken och partier som saknar diken. I de fall dar
diken saknas fordelas dagvattnet till omkringliggande mark for infiltrering. Det finns inga
dagvattenmagasin eller andra fordrojningsfunktioner lings strackan och inget lings vigen
eller i intilliggande mark tyder pa att det skulle finnas ett behov for det.

3.2 Trafik och anvandargrupper

3.2.1 Motortrafik

P4 strickan Isgirde-Rilla uppmiittes ar 2018 rsmedeldygnstrafiken (ADT) till mellan 7 040
och 7 140 fordon. Cirka sju till tta procent av trafiken utgjordes av tung trafik.
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Striackan utgor ett huvudstrak for pendlingstrafik. Trafikmangden varierar under aret och ar
starkt praglad av bilturismen. Under sommarménaderna och vid storre hiandelser under véir
och host forekommer det toppar i trafikmiangden. Sommartid kan det forekomma toppar
med upp till det dubbla antalet fordon per dygn.

ADT for vig 965, Stora Rorsvigen, var ar 2012 cirka 350 fordon varav sex procent var tung
trafik.

I prognos for ar 2045 berdknas drsmedeldygnstrafiken for viag 136 bli mellan 8123 och 8226
fordon varav atta till nio procent tunga fordon. For Stora Rorsvagen (vag 965) berdknas
motsvarande ADT bli cirka 418 fordon varav sju procent tung trafik.

Vig 136 ar rekommenderad vag for transporter av farligt gods. Inga av dess
anslutningsvagar ar rekommenderade for farligt gods. Baserat pa nationell statistik antas
cirka tre procent av den tunga trafiken pé strackan transportera farligt gods.

3.2.2 Kollektivtrafik

Vig 136 trafikeras av Kalmar lanstrafiks (KLT) busslinje 101 for resande mellan Byxelkrok
och Kalmar, via Borgholm. Den aktuella strackan Isgidrde-Railla trafikeras med cirka 45 turer
ivardera riktningen pé vardagar och 15 till 21 turer pé lordagar och helgdagar. Langs med
vig 136, Isgirde-Rilla finns tre busshallplatser med hallplatsldgen i vardera riktning, se
Figur 6.

Strax norr om den nuvarande Stora Rorskorsningen ligger héallplats TallhGjden. Cirka 700
meter norrut vid Ljungheden och korsningen mot Rénnerumsvagen ligger nésta hallplats,
Stugbyn. Dérifran ar det cirka en kilometer till ndsta busshallplats, Sédra Rdlla.

Teckenforklaring R&lla
. @
® Hallplats
® Hallplats [566]
Sodra Ralla

@ Hallplats Stugbyn

B ® Hallplats Tallhgjden

.[:n >
A N

nw‘(
559 S )

Figur 6. Befintliga hallplatslagen for kollektivtrafik (Nordisk vagdatabas och Kalmar lanstrafik)

Strickan trafikeras dven av Silverlinjen som kor fjarrbussar mellan norra Oland, via Kalmar,
till Stockholm med hallplats i Rdlla. Darut6ver finns flera linjer for skolskjuts.
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3.2.3 Gang- och cykeltrafik

Vig 136 har markerade cykelfalt i stillet for vagrenar mellan Isgiarde och Rilla, se Figur 7.
Separationsformen med nérheten till biltrafiken gor strackan osiker for gdende och cyklister
fraimst sommartid pé grund av den hoga trafikméngden. Négot alternativt lokalt vagnat
parallellt med vég 136 finns inte for gdende och cyklister.

Langs vag 965, Stora Rorsvigen ar oskyddade trafikanter hanvisade till vigrenen eftersom
gang- och cykelvagar saknas.

Figur 7 Vagkant markerad for gang- och cykeltrafik vid korsningen mot Stora Ror. Vy soderut

3.24 Olycksstatistik

Mellan aren 2011 - 2021 intraffade atta polisrapporterade olyckor med personskador som
foljd pa strackan Isgdrde-Rilla. Ingen av dessa rapporterades som dodsolycka eller allvarlig
olycka. Vid en olycka var tung trafik inblandad (l4tt lastbil). En olycka med personbil
klassades som “olycka med osidkra skador”. I 6vrigt var en olycka med mattlig skadef6ljd och
resterade fem med lindrig skadef6ljd. Ett flertal av olyckorna skedde vid Stora
Rorskorsningen.

3.3 Lokalsamhélle och regional utveckling

Samhallet Stora Ror ar ett populart utflyktsmal med badplats, pensionat och smébé&tshamn.
I hamnen finns bageri och restaurang. Utmed vig 136 ligger klddvaruhuset Rélla Sport och
Fritid.

I den sydvéstra delen av Rélla ligger Rillapaviljongen dar det bedrivs event- och

restaurangverksamhet. Grusplanen framfor Réllapaviljongen anvinds for parkering och som
stillplats for campingfordon. Hogsrums FF anvinder dven grusplanen som traningsyta.
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I Rilla finns skola med cirka 60 elever i arskurs F-5. Skolan ligger 6ster om vag 136 dar
majoriteten av eleverna bor i dagslaget. Skolans upptagningsomréde stricker sig séderut till
kommungriansen mot Morbyldnga kommun vilket gor att barn fran Stora Ror ingar i
upptagningsomradet. Bredvid skolan ligger Bla garden, en fritidsgird for ungdomar mellan
12 och 18 ar. I anslutning till Rélla skola ligger Rélla forskola som har fyra avdelningar.
Soder om Rilla skola utmed Idrottsgatan ligger Hogsrums FF:s idrottsplan.

3.4 Landskapet och bebyggelsen

Landskapet mellan Isgirde och Rilla har en sarskild karaktar med anledning av den
underliggande kalkrika berggrunden vilken skapar unika forutséttningar for floran och gor
att omridet rymmer en stor biologisk mangfald. Generellt for hela strackan &r att det finns
manga fornldmningar i omradet. I arbetet med vigplanen har det genomforts en
landskapsanalys for att fordjupa forstaelsen for landskapet. Strackan passerar genom ett
landskap som delats in i tvé olika karaktdrsomraden. De tvé karaktdrsomradena utgors av
Sodra Rilla tomtbebyggelse nira vigen langst i norr och Réllaskogen.

Strax soder om Rilla sluter sig omgivningen och trafikanten fardas in i en sluten tallskog
som vixer pa ett av Olands stérsta omraden med isilvssediment. I skogsomrédet finns
spridd bebyggelse. P4 mitten av strickan 6ppnar tallskogen upp sig och bakom en 1ag
kalkstensmur breder en ljunghed ut sig. Kénsliga virden pé Réllafaltet utgors av
Ljungheden, se Figur 8, tallskogen, se Figur 9, stenmurar, viderkvarnar samt det lokala
friluftslivet.

Figur 8 Ljunghed vid Rallafaltet Figur 9 Tallskog pa Rallafaltet

Langst i norr avslutas utredningsomradet i den sddra delen av samhaéllet Rilla. I de s6dra
delarna av Railla finns spridd bebyggelse 1angs vigen. Strackan upplevs som lummig med
buskar och trad mellan de flesta fastigheter och vig 136. I s6dra Rilla finns virden i form av
dldre 16vtrad och blommande buskar samt dldre byggnader, som ir ett blickfang for
trafikanterna.

3.5 Miljo och halsa

Nedan foljer en beskrivning av forutsattningarna for miljo och hélsa som finns i niromradet.
For vidare beskrivningar hénvisas till upprattad Miljokonsekvensbeskrivning.
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351 Naturmiljo

Inom utredningsomradet finns inte nagra riksintressen for naturvard eller Natura 2000-
omraden.

Planomréadet ligger i anslutning till naturreservatet Rélla-Ekerum, som bildades 2020-12-16,
se Figur 10. Naturreservatet ligger viaster om planomridet och omfattar totalt drygt 600
hektar, varav en viss del utgor vatten i Kalmarsund. Lansstyrelsen i Kalmar lan forvaltar
naturreservatet. Naturreservatet ar mycket artrikt och naturmiljoerna bestar av ddellovskog,
gles sandtallskog, 6ppna blomrika sandgrasmarker och grunda havsmiljoer.

Planomréadet ligger i sin helhet inom lansstyrelsens naturvardsplan Réllafiltet, se Figur 10.
Rillaféltet ar ett 451 hektar stort omréde och utgors av ett stort isalvsfalt med méaktiga sand-
och gruslager. Rallaféltet har hoga botaniska och entomologiska varden. Pa Rallafiltet vaxer
en for Oland ganska ovanlig typ av tallskog som #r hedartad och markskiktet domineras av
ljung.

Figur 11 redovisar Skogsstyrelsens identifierade naturvirden, sumpskogar, biotopskydd och
nyckelbiotoper i omradet kring vig 136. Utmed isdlvsavlagringens vistra kant cirka 800
meter vister om vig 136 16per flera sma naturliga kéllfloden dar kalkrikt grundvatten
sipprar fram. Killflodena forekommer flackvis och mosaikartat 1angs med hela
isdlvsbranten. Sumpskogarna och nyckelbiotopen vister om vig 136 bedoms darfor vara
grundvattenberoende. Identifierade naturviarden i omradet utgors av ddellévskog.

Inga objekt fran Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventering finns liangs strackan.
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Figur 10. Oversikt dver riksintressen, naturreservat och Figur 11. Oversikt 6ver Skogsstyrelsens naturvarden,
lansstyrelsens naturvardsplan. sumpskogar, biotopskydd och nyckelbiotoper.

Vid de naturvardesinventeringar som utfordes under 2018, 2019 och 2020 hittades totalt 48
naturvirdesobjekt inom utredningsomradet for viagplan Isgarde-Rélla, se Figur 12. Av dessa
bedomdes fem ha naturvardesklass tva, det vill siga hogt naturvirde, 20 bedoms ha
naturvirdesklass tre, det vill siga patagligt naturvirde. Ovriga bedoms ha visst naturvirde,
naturvirdesklass fyra.

Ett objekt som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11 § miljobalken
identifierades vid naturviardesinventeringarna. Biotopen bestér av en allé pa 6stra sidan av
vag 136, se Figur 12.

Den stenmur som ligger parallellt med vig 136 vid Ljungheden forbi Hellners vig bedoms

inte vara biotopskyddad eftersom den inte gransar mot jordbruksmark men utgor ett
vardefullt objekt d& det gransar till naturreservatet.
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Figur 12. Naturvardesobjekt och objekt med generellt biotopskydd 1&ngs med strackan for vagplan
Isgarde-Ralla enligt naturvardesinventeringar utférda 2018, 2019 och 2020.

3.5.2 Kulturmiljo

Oland utgor ett unikt och sirpriglat landskap med hoga kulturmiljévirden. Vig 136 stricker
sig langs den vistra landborgskantens kron, vilket var strandlinjen i stenélderns dldsta
skede. Strandvallarna har varit bra ldgen for boséttning och har har man dven begravt sina
doda vilket det stora antalet gravar vittnar om. Vallarna har dven utgjort bra
kommunikationsleder under alla tider. Langs dessa kommunikationsstrik har boséttning
fortgatt under samtliga historiska epoker.
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Inom utredningsomradet finns inte nagot riksintresse for kulturmiljovarden. En viderkvarn
finns strax séder om Hellners vig, viaster om vig 136, se Figur 13. Kvarnen ar en sé kallad
stubbkvarn vilket innebar att kvarnhuset vilar pa en stor stubbe och nar vingarna ska vindas
mot vinden kan hela kvarnhuset vridas omkring stubben. Vaderkvarnar ar typiska for det
olandska kulturlandskapet och har ett hogt bevarandevirde.

Figur 13. Vaderkvarn och kalkstenmur vid Ljungheden inom naturreservat Réalla-Ekerum

I utredningsomradet finns flera stenmurar. Dessa ar inte skyddade enligt kulturmiljélagen,
men kan visas hdnsyn genom ett antal hdnsynsparagrafer i annan lagstiftning. Det stora
flertalet stenmurar har tillkommit i samband med skiftena under 1800-talet. Stenmurarna
ar i flera fall av stort kulturhistoriskt intresse da de ar karaktarsskapande for
kulturlandskapet samt berattar om tidigare markindelningar.

Utredningsomréadet ar rikt pa fornlamningar, vilket genomforda arkeologiska utredningar
infor arbetet med vagplanen bekréftar, se Figur 14. Under ar 2018 utférdes en arkeologisk
utredning, steg 1, 1angs hela strackan Algutsrum-Rélla. I denna identifierades 11 objekt som
potentiella férhistoriska boplatsldgen inom den nu aktuella strackan Isgidrde-Ralla.

Under november och december 2020 genomfordes arkeologisk utredning steg 2 for tre
objekt; objekt 24, 25 och objekt kallat *Tillagg”.

Inom objekt 24 patriffades sotiga morkfargningar i sanden, varav vissa tolkas som stolphal.
Inga fynd gjordes. Objektet bedomdes vara ett boplatsliage och stréackte sig i nordvast-
sydostlig riktning, men ingen avgransning kunde goras inom utredningsomradet. Boplatsen

bedoms vara fran stenéldern.

Inom objekt 25 gjordes inga fynd av eller rester av konstruktioner i de utférda schakten.
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Arkeologisk utredning gjordes dven 6ster om vig 136 i anslutning till den befintliga
kraftledningsgatan. Objektet ar kallat "Tillagg” i den arkeologiska utredningen och i
framtaget kartmaterial. Langst i soder av omradet patraffades tva stenkonstruktioner som
tolkas som mojliga gravar eller stensattning, (L2020:11647 och L2020:11649). Vid det nagot
nordligare stenroset patraffades handsmidda spikar, en knapp och en brosch som daterades
till 1700-talet, vilket kan tyda pé aktivitet i omradet. Langre norrut patraffades tvd omraden
med boplatslamningar. Inom boplatsomradet (L2020:11701) patraffades morkfargade
anldggningar med fyllning av mork sotig sand. Boplatsens utbredning kan ha fortsatt
utanfor utredningsomradet i vést-ostlig riktning. Inom det nordliga boplatsomradet
(L2020:11702) patriffades tvd hiirdar med fyllning av skérbriinda stenar och trikol. Aven
denna boplats kan ha haft en utbredning &t vaster och oster.

Tidigare kdnda fornlamningar i omradet utgors av en milsten Oster om vig 136
(L1958:7209) samt en stensdttning (L1958:2585) och hog (1.1958:3230) vid
landborgskanten vister om vig 136. I nairomradet finns dven 6vriga kulturhistoriska
lamningar i form av en sten med inskription (L1955:6684) samt ett gransmirke som visar
sockengransen Hogsrum — Glomminge (L.1955:4394) bada placerade Gster om vag 136.

Under 2022 har en kompletterande arkeologisk utredning genomférts med s6kschakt inom
fyra delomraden. Resultatet av utredningen visar att ett flertal forhistoriska anldggningar
péatraffats. L2023:364 utgors av en storre hard och ett sotigt lager, L2022:10458 &r en
fornlamning med tita forekomster av anldggningar. L2020:11702 har utokats i storlek
genom att gropar/stolphal och en hard hittats.

Identifierade kulturmiljovarden redovisas vidare i avsnitt 5.4.2.
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Figur 14. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar samt objekt fran arkeologisk
utredning steg 1 och 2.
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3.5.3 Yt- och grundvatten

Geologi och grundvattenforhallanden

Inom vigstriackan ligger en stor isdlvsavlagring som benamns Rillafiltet, se Figur 15.
Rallafaltet 4r undersokt vid flera tillfdllen via geologisk kartering och
undersokningsborrningar. Inom isidlvavlagringen forekommer sanddynsformationer vilka
utgors till stor del av flygsand. Sanddynerna &r bevixta av skog med fi blottade ytor av
flygsand.

En tvirsektion i 6st-vistlig riktning genom Rallafaltet presenteras i Figur 16.
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| ] Nuvarande vattenskyddsomrade
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---------- Vagplan avgransning

Figur 15. Jordartskarta (SGU) 6ver omradet med Klinten intolkad (©Lantmateriet). Svart cirkel visar
den nuvarande Stora Rdrskorsningen.

Genom Rallafaltet 16per i nord-sydlig riktning en dold klint eller brant bergssida, vilken kan
ses som en dold forlingning av landborgskanten (Vatten- och samhallsteknik 2013).
Klintens placering langs med vagstrackan har 6versiktligt tolkats in. Vag 136 ligger i stora
drag vaster om klinten utmed végstrackan, men ligger i de sédra delarna pa eller strax 6ster
om den. Klintens bredd &r inte kiand.
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Under kalkstenen fran landborgskanten och visterut finns alunskiffer och darunder skiffrar
med siltstenslager. Vister om landborgskanten forekommer inte kalksten utan hér dterfinns
lerskiffer och sandsten.
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Figur 16 Schematisk tvarsektion i dst-vastlig riktning 6ver geologin vid Réllaféltet (K-konsult 1986).
V&g 136 ligger i narheten av den geologiska klinten.

Hydrogeologin for vagstrackan kan delas in i en 6stlig och vastlig del om klinten. Klinten i
sig utgor for stora delar av vagstrackan ingen grundvattendelare, men 6vergdngen mellan
ostlig och vastlig del kan hydrauliskt ses som ett stalp med en kraftigt lagre grundvattenniva
pa cirka 10 meter. Detta gor att vatten som passerar over klinten visterut inte kan leta sig
tillbaka Gsterut igen.

Grundvattnet i de sedimentira bergarterna kan antas férekomma i porsystem, skiktfogar
och sprickor. Kalkberget kan ocksé forvintas ha en mer uppsprucken 6versta zon dar
vattenforingen kan vara hogre dn djupare beldgna delar. De ovanliggande jordarterna pa
béda sidor om klinten &r grova och bor ha en storre genomslépplighet dn berget. Jordlagren
forviantas dven ha god hydraulisk kontakt med underliggande berggrund.
Grundvattenmagasinet kan darfor ses som 6ppet, bade pa 6stra och véstra sidan om klinten,
med en grundvattenniva for jord och berg.

Det sker en generell stromningsriktning fran ost till vist i omradet, fran Rallafdltets 6stra
delar mot Kalmarsund. Grundvattennivén ligger generellt sett 2—5 meter under markytan
Oster om klinten. Nivan ligger ndrmare kalkbergets 6veryta i narheten av klinten. Eftersom
kalkberget sjunker osterut och de grovkorniga jordarterna 6kar i maktighet sa aterfinns
grundvattnet i de mellersta och Ostra delarna av Rallafiltet 4ven i jordlagren. Vaster om
klinten sjunker grundvattennivén drastiskt och aterfinns cirka 10—15 meter under markytan.
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De stora sandmaktigheterna vasterut om klinten har inget som haller upp nivierna vasterut
utan grundvattnet drianeras ut mot Kalmarsund.

Grundvattenférekomster

Hela vagstrackan passerar 6ver grundvattenférekomsten Rdllaformationen, se Figur 17.
Formationen har god kemisk status, men otillfredsstidllande kvantitativ status. Grundvattnet
finns i jordlagren och uttagskapaciteteten ligger pa 5—25 1/s (cirka 400—2000 m3/d).
Vattenforekomsten utgors av méktiga sand- och grusavlagringar och ingar delvis i ett
vattenskyddsomréde. Isdlvsmaterial har hog porositet vilket gor att de kan transportera
mycket vatten. Sddana omraden utgor pa sa vis goda tillgdngar for grundvatten, men ar dven
sérbara da de har en lag forméga att motverka fororeningstransport med grundvattnet.

Vigplanen ligger inom omrade for grundvattenforekomsten Vistra Olands kalkberg, se
Figur 17. Férekomsten har klassats till god kemisk status och otillfredsstillande kvantitativ
status. Grundvattnet forekommer i sedimentberggrunden och har en mediankapacitet pa
600—2000 1/h (cirka 15—50 m3/d).

Grundvattenforekomsten Morbylanga-Borgholms kalkberg ligger vaster om

utredningsomradet, se Figur 17. Forekomsten har klassats till otillfredsstallande kemisk
status och otillfredsstéllande kvantitativ status. Bedomd uttagsmajlighet dr 2 000-6 000 1/h.
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Figur 17. Grundvattenférekomster och nuvarande vattenskyddsomrade i omradet kring vagplanen.
V&g 136 ligger i sin helhet inom grundvattenforekomsterna Vastra Olands kalkberg och
Rallaformationen. Till vaster narmre Kalmarsund ligger grundvattenférekomsten Morbylanga-
Borgholms kalkberg (VISS, 2021)

Vattenskyddsomraden

Vigplanen beror den vistra delen av Rélla Tallfiltets vattenskyddsomride som ligger inom
grundvattenforekomsten Réllaformationen. Inom vattenskyddsomradet finns en
grundvattentidkt som ar viktig for vattenforsorjningen i Borgholms kommun.

Nuvarande vattenskyddsomrade frén 1982
Vattenskyddsomrédet faststilldes 1982 och lansstyrelsen i Kalmar lén ar tillsynsmyndighet.
Vattenskyddsomradet ligger pa den Gstra sidan av vdg 136 och tangerar vig 136, se Figur 18.
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Inom den inre skyddszonen forbjuds enligt vattenskyddsforeskrifterna férvaring, transport
och hantering av &mnen, s som petroleum, pa ett sddant satt som kan riskera férorening av
grundvattnet. For skyddszonen géller att uppstillning av fordon drivna med flytande brénsle
kraver uppsamlingskarl for spill under motorer och bréanslebehallare. Det finns inga
bestimmelser for schaktning, varken i inre eller yttre skyddszonen.

Utbredningen av det nuvarande vattenskyddsomréadet visas i Figur 18.

Forslag till utékat vattenskyddsomrade

Railla Tallféltets vattenskyddsomradet dr under omarbetning. Forslag till beslut om nytt
vattenskyddsomréde och nya vattenskyddsforeskrifter har skickats ut av lansstyrelsen i
januari 2023. I forslaget till nya foreskrifter beskrivs vattentdktszon samt primir och
sekundar skyddszon.

Vattentiktszon ligger i direkt anslutning till uttagsbrunnar. Inom vattentiaktszonen far
endast verksambhet till f6ljd av vattenverksamhet ske. Den priméara skyddszonen ska skyddas
mot verksamhet och markanvindning som kan medféra risk for fororening av grundvatten.
Zonen ska dven fungera som en buffert for akuta fororeningar. Uppehallstid for
grundvattentransport ska vara minst 100 dagar fran uttagsbrunnar till yttre grans.

Sekundir zon avgriansas for att bibehélla en grundvattenkvalitet av hog kvalitet.
Uppehallstid for grundvattentransport ska vara minst 1 ar fran uttagsbrunnar till yttre
grins. I forslaget finns krav pa hantering av kemiska produkter, petroleumprodukter och
andra brandfarliga vatskor. Vidare finns forslag till krav pa uppstéllning av fordon,
avledning av yt- och dagvatten fran vigar, upplag, vighallning, schakt- och griavarbeten. Vig
136 undantas fran forbudet att transportera farligt gods.

I Figur 18 nedan illustreras den féreslagna utokade omfattningen av Rélla Tallféltets
vattenskyddsomréde.
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Figur 18. Ralla Tallfaltets vattenskyddsomrade. Nuvarande vattenskyddsomrade fran 1982 samt
forslag till utokat vattenskyddsomrade.

Ytvattenférekomster med miljokvalitetsnormer

Vg 136 passerar inga ytvattenforekomster med miljokvalitetsnormer pa den aktuella
strackan, men vister om planomrédet ligger vattenférekomsten M n Kalmarsunds
utsjovatten som ar en del av Kalmarsund, se Figur 19. Hit avvattnas merparten av
végstriackan. Vattenforekomsten har klassats till méttlig ekologisk status och uppnér ej god
kemisk status. Avstindet fran vég 136 till ytvattenforekomsten &ar drygt 1 kilometer
fagelvagen.
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En mindre del av viag 965, Stora Rorsvagen, avvattnas vasterut mot S n Kalmarsund, se
Figur 19. Vattenforekomsten har klassats till mattlig ekologisk status och uppnar ej god
kemisk status. Avstandet fran berérd del av vig 965 till ytvattenforekomsten ar drygt 1
kilometer fagelvagen.

Den sodra delen av viigstrickan avvattnas Osterut till vattenforekomsten S Olands
kustvatten, Figur 19. Vattenforekomsten har klassats till méttlig ekologisk status och uppnéar
ej god kemisk status. Avstindet fran vag 136 till ytvattenféorekomsten ar 6ver 12 kilometer
fagelvigen.
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Figur 19. Oversiktskarta éver ytvattenforekomsterna M n Kalmarsunds utsjévatten, S n Kalmarsund,
véster om vag 136 samt S Olands kustvatten éster om vag 136. Delavrinningsomréden enligt SHMI
samt huvudsaklig avrinningsriktning for ytvatten.

354 Naturresurser och markanvandning

Den dominerande markanviandningen langs utredningsomradet utgors av skogsmark for
skogsbruk. I SGU:s brunnsarkiv finns det registrerat ett flertal vattenbrunnar samt brunnar
med okidnd anvindning utmed den aktuella vigstrackan.

Hela Oland utgor riksintresse for obruten kust enligt 4 kap 3 § miljobalken. P& Oland far
anldggningar som avses i 17 kap. 1 § 1 och 4 a § 1—6 och 8—11 inte komma till stdnd. Sddana
anlaggningar ar exempelvis kiarnteknisk verksamhet, brytning av &mnen for framstéllning av
karnbrinsle, massafabriker och pappersbruk, fabriker for raffinering av rédolja med flera

Under 2021 utfordes miljotekniska markundersokningar av mark, asfalt och grundvatten
langs med vag 136, cirka 600 meter séder om korsningen Stora Ror och norrut upp till
lokalgata in till Réllapaviljongen i sodra Rélla. Provtagning utfordes i terrang samt av
vagdikesmassor och asfalt. Resultaten fran utférda undersokningar ger en 6versiktlig bild av
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fororeningssituationen och halterna ger en indikation om hur massor bor hanteras i
byggskedet.

Analysresultatet av utfoérda jordprover visar att halterna av samtliga analyserade 4mnen
understiger Naturvardsverkets nivaviarde for mindre an ringa risk (MRR).

Analyssvar for genomférda vigdikesprover visar att samtliga prov understiger
Naturvérdsverkets generella riktvirden for mindre kénslig markanvandning (MKM). Tva
vagdikesprov 6verskrider kéanslig markanvandning (KM), varav i ett prov 6verskrids
riktvardet for aromater >C10-C16, PAH M och PAH H. I det andra provet 6verskrids
riktvardet for bly. Fyra viagdikesprov 6verskrider Naturvirdsverkets nivavarde for mindre an
ringa risk (MRR) for bly, PAH H och kadmium.

For bedomning av grundvatten finns inga av Naturvardsverket utgivna riktvirden utan i
stillet har virdena bedomts utifran jamforvarden for det hollindska riktviardet RIVM.
Andra jamforvarden och riktvarden for grundvatten finns exempelvis fran Svenska
Petroleum Institutet (SPI). RIVM har valts eftersom den har lagst riktvirden for
detektionsgrans. Av analyserade parametrar visar analysresultat for grundvattenprov inget
overskridande av relevanta jamforviarden.

I analyserade asfaltsprover understiger tjarhalten (PAH16) 300 mg/kg. Ateranvindning av
asfalt innehallande tjarhalter upp till 300 mg/kg 16-PAH kan betraktas som icke farligt
avfall och bedoms kunna inga som bundet eller obundet barlager med kall eller varm
tervinningsmetod, dir barlagret ticks med titt slitlager. Ateranvindningen behdver
anpassas till vattenskyddsomradets utbredning och skyddsforeskrifter.

355 Befolkning och manniskors héalsa

Ett 50-tal bostédder ligger i direkt anslutning till vig 136 pa strickan mellan strax séder om
nuvarande korsning for Stora Rorsvigen och strax soder om Ralla.

Mainniskors hilsa ldngs vig 136 paverkas framst av buller, bristande trafiksdkerhet och
bristande framkomlighet. Omradet som berors av vigplanen bedoms vara relevant for
riksintresse for rorligt friluftsliv.

Barnperspektivet bedoms vara av sirskild vikt pa strackan da barn bor och ror sig i omradet.

Bullerberdkningar har utforts for nollalternativet for vig 136 med bibehéllen hastighet, med
trafikprognos for ar 2045. Berdkning har utforts for badde medelljudniva (ekvivalent
ljudniva) och maximal ljudniva. Resultatet visar att for prognosaret ar 2045 berdknas sju
bostédder exponeras for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad.

3.5.6 Rekreation och friluftsliv

Oland omfattas i sin helhet av riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kapitlet 1—2 §§
miljobalken och riksintresse for obruten kust enligt 4 kapitlet 3 § miljobalken, vilket innebar
att turismens och friluftslivets, frimst det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt ska beaktas
vid exploatering och andra ingrepp i miljon.

Oland ir ett populirt turistmal sommartid. Under midsommarhelgen och i samband med
skordefesten dr besoksantalet som hogst. I narheten av utredningsomrédet Isgarde-Rilla
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finns flera mélpunkter for rekreation och friluftsliv. Vid Stora Roér finns en gdsthamn,
badplats, tennisbanor, restaurang och café.

Lings med vig 136 finns Rilla Sport och Fritid och Réllapaviljongen. Oster om vig 136 finns
Hogsrums idrottsplan och pé den véstra sidan av vig 136 ligger naturreservatet Rélla-
Ekerum med stigar. Strax norr om planomradet ligger Ekerum Resort Oland med bland
annat golfbana, tennis- och padelbanor.

P4 Oland finns flera cykelleder och i anslutning till utredningsomrédet finns Sverigeleden
och Olandsleden. En etapp av Olandsleden, Rillarundan korsar vig 136 vid Isgirde, gar via
Stora Ror och upp till viag 136 vid Stugbyn dar viag 136 korsas och cykelleden fortsétter
Osterut via ROnnerumsvagen. Vaster om vag 136 finns naturreservatet Rilla-Ekerum med
bland annat Réillaskogen som ir ett vilbesokt skogsomréde.

3.5.7 Risk och sékerhet

Strackan mellan Isgiarde och Rilla ar cirka 2,7 kilometer ldng, har bristande trafiksikerhet
och periodvis dalig framkomlighet. I avsnitt 3.2.4 redovisas antalet olyckor som intraffat
under en 10-arsperiod. Trafikmingden varierar kraftigt over aret, och sommartid ar trafiken
betydligt mer intensiv &n under 6vriga arstider. Det kan da uppsta kobildning och
svarigheter att svinga ut pa vig 136 fran angransande mindre vagar.

P& strackan finns flera direktutfarter fran fastigheter och mindre anslutningsvégar, vilket
hindrar framkomligheten pa vig 136 och innebir en trafiksikerhetsrisk. Vid flera
direktutfarter sker d4ven tomning av sopkirl samt postutlimning, vilket innebar ytterligare
en risk med renhallningsfordon och postbilar stannar utmed vaig 136.

Vagstrackan har smala cykelfalt 1angs viag 136. Separationsformen med nirheten till
biltrafiken gor striackan osdker for gadende och cyklister frimst sommartid pa grund av den
hoga trafikmangden.

Vig 136 ar rekommenderad vig for transporter av farligt gods. Pa strackan finns inga
anslutningsvigar som dr rekommenderade for farligt gods.

Viltstangsel saknas langs viag 136 och anslutande vagar. Viltolyckor ar vanliga vid omradet
norr om Stugbyn och vid korsningen mot Stora Ror. Radjur ar kraftigt 6verrepresenterade
bland djuren inblandade i olyckor. Aven ett fatal fall av dovhjort, ilg, vildsvin, jirv och utter
har rapporterats blivit pdkorda, enligt Nationella viltolycksradet.

3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1 Geoteknik

Geotekniska faltundersokningar har utforts pa strackan Isgarde-Rélla och de geotekniska
grundlaggningsforutsattningarna inom det aktuella omradet bedoms vara generellt goda.
Inga specifika forstarkningsatgirder ur barighetssynpunkt utoéver utskiftning av mullhaltig
ytjord (vegetationsskikt) bedoms kréavas for grundlaggning av planerade konstruktioner.

Utmed vag 136 utgors jordlagren i huvudsak av cirka 1-2 m sand med underliggande
moranlager om cirka 0,5- 1 meter. Moranen utgors 6verviagande av sandmorén, med ett

34



varierande innehall av silt, grus och lera. Sedimentirt kalkstensberg har pétriffats cirka 2-4
meter under markytan.

I omrédet kring den nuvarande Stora Rorskorningen visar resultat fran jord- och
bergsonderingar att den 6verytan av kalkstensberget (cirka 0,5 meter) troligtvis ar si pass
lucker att schakt med skopa skulle kunna vara mojlig. Djupare ner tyder matresultaten pa
ett homogent kalkstensberg med hogre héallfasthet. Kalkstensberget dr en sedimentar
geologisk formation och dess egenskaper kan variera mycket eftersom berget bestar av skikt
som kan vara mer eller mindre tjocka och hirt sammanhéllna. Aven om
provtagningsresultat fran platsen inte visar pa det, finns det alltid risk fér lokala geologiska
avvikelser, som till exempel en férindrad hardhetsgrad eller svaghetszoner i bergmassan.

Vid bergschakt i kalkstensberg finns det risk att vibrationer orsakar en mer omfattande
sprickbildning &n vad som skulle uppsta i ett mer solitt berg. En 6kad sprickbildning skulle
kunna péverka grundvattnets flode i kalkstensberget.

3.6.2 Grundvattenforhallanden

Den nuvarande Stora Rorskorsningen ligger pa en topografisk h6jdpunkt med en markyta
pa cirka +48 (RH2000) som sjunker 6sterut. En karakteristisk hog grundvattenniva +47,5
(RH2000) har anvints for berdkningar och samtliga avsdnkningsnivier som presenteras i
denna handling dr baserade pa denna niva.

3.6.3 Ledningar

Vagplaneomrédet korsas av markfoérlagda ledningar av olika dimension och funktion. Det
finns dven langsgdende ledningar som péaverkas projektet.

De typer av ledningar och kablar som berors av viagplanen dr VA-ledningar (dagvatten,
spillvatten och dricksvatten), ledningar for elektronisk kommunikation och elledningar.
Ledningarna dgs av Borgholms Energi AB (BEAB), Telia Company AB (Skanova) och E.ON
Energidistribution AB.

I omrédet har E.ON Energidistribution AB bade ett lokalt och regionalt elndt. Bakom
bebyggelsen Gster om vig 136 finns en kraftledningsgata med luftledningar som ingar i det
regionala elnétet. Sarskilda skyddsforeskrifter galler i narheten av kraftledningsgatan.

Lampliga skyddsatgirder for ledningar utformas i samrad med berdérda ledningsagare.
Vigplanen innebir att kablar och ledningar utmed végen till viss del kan komma att behéva
flyttas.

Kamera for automatisk trafiksakerhetskontroll, ATK, finns pa vag 136 soder om den
nuvarande Stora Rorskorsningen for méatning av sodergéende trafik.

Pé vig 136, soder om korsningen med Ronnerumsvigen finns en station for
vagvaderinformationssystem, VViS, pa Gstra sidan av vigen.

Gatubelysning finns utmed vig 136 och ldngs Stora Rorsvigen. Ledningsdragningen ar

omvaxlande markforlagd eller lufthangd. Belysningen 4dgs av Borgholms kommun.
Trafikverket har inga belysningsanldggningar i omradet.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1 Val av lokalisering

Denna vagplan avser vig i befintlig strackning varfor inga alternativa lokaliseringar varit
aktuella.

4.2 Utbyggnadsforslaget

I foljande avsnitt beskrivs utbyggnadsforslaget, se Figur 20, vilket avser alla planerade
itgirder, dven de som inte faststills i vigplanen. Atgirder som inte ingdr i viigplanen
hanteras antingen inom kommunal detaljplan eller genom lantmaéteriférrattning.
Atgirderna beskrivs uppdelade i olika delavsnitt, men ska ses som en helhet i syfte att
uppfylla projektets andamal och projektmal.

P& plankartor visas endast de atgarder som faststills i vigplanen. P4 illustrationskartor
redovisas diaremot hela utbyggnadsforslaget.
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Figur 20. Oversiktskarta dver utbyggnadsforslaget for vag 136 Isgarde-Ralla. ATK = Automatisk
trafiksakerhetskontroll, VViS = vagvaderinformationssystem.

421 Ny korsning mot Stora Ror och atgarder pa vag 136

I vagplanen ingér en ny korsning mellan vag 136 och vig 965, Stora Rorsvagen, med
forbattrad sikt, vanstersviangskorfalt samt breddning av viag 136. Vag 965 foreslas byggas om
pa en stracka for att ansluta till den nya korsningen som foreslas ligga cirka 250 meter séder
om den nuvarande Stora Rorskorsningen som foreslas stangas. I dess lage foreslas i stéllet
en ny ging- och cykelport under vidg 136 med anslutande gang- och cykelvigar, se avsnitt
4.2.2.
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Den nya delen av vig 965, Stora Rorsvigen, blir cirka 290 meter. Vagen far en rakare
strackning dn den befintliga vigen fram till den nya korsningen med vig 136 och skyltad
hastighet 70 km/tim bibehélls. Den del av vig 965 som ersitts utgar fran statlig vaghéallning
och overgér till att ingd i Borgholms kommuns pégiende detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl..

Atgirder pa och invid viig 136 innebr att viig 136 behover breddas p4 en striicka om cirka
850 meter. Breddningen av vig 136 krivs for att bland annat rymma vanstersvangskorfalt
pé vag 136 vid den nya Stora Rorskorsningen, avvattningsatgirder, busshéllplatser med
anslutande gang- och cykelviagar, hogkapacitetsricken och bullerskyddsskarm. Breddningen
gors framfor allt pd den vistra sidan av vag 136.

Korfaltsbredden pa vag 136 blir 3,25 meter for enkelt korfalt och 3,50 meter plus 3,25 meter
vid vinstersvangskorfalt. Totalt med mittremsa och vagrenar blir bredden som mest 13,40
meter. Sakerhetszon for vag 136 blir 7 meter. Skyltad hastighet pa ombyggnadsstrackan av
vig 136 forblir 80 km/tim.

Som skyddsatgard for Rélla Tallfiltets vattenskyddsomrade foreslas hogkapacitetsriacke
langs bada sidor av vig 136 inom nuvarande vattenskyddsomrade samt inom del av
foreslaget utokat vattenskyddsomrade, se vidare i avsnitt 4.2.6.

P& ombyggnadsstrackan av vag 136 kommer bullerskyddsatgérder erbjudas bullerberérda
fastigheter vilket beskrivs vidare i avsnitt 4.2.8.

4.2.2 Planskild gang- och cykelport

For att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter att korsa vig
136 foreslés en planskild gang- och cykelport under vag 136 i laget for den nuvarande Stora
Rorskorsningen. Laget for gang- och cykelporten har valts med hiansyn till narheten till
befintlig och planerad bebyggelse, bland annat inom Borgholms kommuns detaljplan Stora
ROr 2:1 m.fl..

I anslutning till den nya gang- och cykelporten byggs dven nya busshallplatser med 6kad
standard vilka beskrivs vidare i avsnitt 4.2.3. Med géng- och cykelporten skapas en siker
mojlighet for oskyddade trafikanter att korsa viag 136 planskilt frdn motortrafik.
Trafikverkets ambition ar att anslutande gang- och cykelviagar till och genom géng- och
cykelporten ska vara belysta for att bidra till god orienterbarhet och trygghet under dygnets
morka timmar.

Géng- och cykelporten dr en del i satsningen att forbattra gdng- och cykelmojligheterna pa
strackan, minska barridreffekten av vig 136 samt att forbattra forutsattningarna for det
kollektiva resandet. Laget for gang- och cykelporten ar siledes dven valt utifrdn vad som ar
en gynnsam placering ur kollektivtrafiksynpunkt. Det foreslagna ldget vid den nuvarande
Stora Rorskorsningen bedoms ge en god férdelning av busshallplatser pa strackan.

I vagplanen ingar forslag att gdng- och cykelporten ska utformas som en prefabricerad
plattrambro av betong, se Figur 21. Den fria 6ppningen foreslés bli cirka 4 meter bred varav
gang- och cykelviagbanans bredd genom porten ar 3 meter. Vid utformningen och valet av
konstruktionen har en viktig aspekt varit att begransa grundlaggningsnivan for att hélla nere
mangden bergschakt och behov av grundvattenavsdnkning. DA det inte foreligger nagra
specifika krav gillande fri h6jd genom porten, till exempel med héansyn till driftfordon,
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foreslas porten att byggas med fri h6jd 2,5 meter, vilket motsvarar minimikravet enligt
Trafikverkets anvisningar for vagars och gators utformning. En storre fri hojd genom gang-
och cykelporten skulle ge en djupare grundlaggningsniva och séledes 6ka mangden
bergschakt och grundvattenavsankning.

PRELIMNAR BERGNIVA

20 | BROLAGE CA +455 \
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\ GRANS FR SCHAKT
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Figur 21. Plattrambro av betong, prefabricerad. Elevation

Grundlaggningen av géng- och cykelporten medfor cirka 1,5 meter bergschakt i
kalkstensberg. En lokal grundvattenavsankning vid portlaget krivs i byggskedet och i
driftskedet. Bortledning av grund- och dagvatten vid gang- och cykelporten foreslds ske med
en pumpstation nordvist om portlaget. Avvattning vid gang- och cykelporten beskrivs vidare
1 avsnitt 4.2.7.

4.2.3 Busshallplatser

Pé striackan for vagplanen finns i dagsliget tre busshéllplatser: Tallhojden, Stugbyn och
Sodra Rdlla. Busshallplatserna Tallhojden och Stugbyn foreslés att slas ithop och ersittas av
en ny hallplats i anslutning till den nya ging- och cykelporten i h6jd med Stora Rér. Nya
anslutande géng- och cykelvigar byggs till busshallplatserna fran gang- och cykelporten. De
nya busshéllplatserna utformas med hogre standard, forbattrad tillgédnglighet och trygghet
for att forbattra forutsiattningarna for det kollektiva resandet. De nya busshéllplatserna i
h6jd med Stora Ror ingar i vagplanen.

Den nuvarande busshéllplatsen Sédra Rdlla foreslas slas ihop med hallplatsen i centrala
Rilla. Inom ramen f6r den angriansande viagplanen vag 136, Rélla-Ekerum, byggs nya
forbattrade busshéllplatser i centrala Rélla i anslutning till en ny planskild gang- och
cykelport. Aven ging- och cykelnitet byggs ut inom ramen for det projektet och
anslutningarna samordnas med vagplanen for vag 136, Isgirde-Ralla, si att ett
sammanhangande och trafiksdkert nat for gdng- och cykeltrafik skapas langs strackan.

Det nya géng- och cykelnitet, som beskrivs i avsnitt 4.2.4, gynnar kollektivtrafiken eftersom
det skapar sikra anslutningsvagar till busshéllplatserna. Kollektivtrafiken gynnas av att
mindre nyttjade hallplatser slas ihop eftersom restiden kortas d& antalet stopp blir farre. Ett
nagot langre avstdnd till nirmaste busshallplats bedoms kunna accepteras givet att det finns
sdkra och gena viagar for gdende och cyklister att ta sig till busshallplatserna och att de nya
busshaéllplatserna ar sidkrare och mer attraktiva.
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42.4 Sammanhangande nat for gang- och cykeltrafik

Lings den vistra sidan av viag 136 foreslas ett sammanhéngande nét for gdng och cykeltrafik
franskilt vig 136 for att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for oskyddade trafikanter
pa strackan. Gang- och cykeltrafik foreslas ske omvéxlande pé separata gang- och cykelviagar
samt i blandtrafik pa lokalgator med 1ag trafikméngd och hastighet. Ging- och cykelvigar
foreslas vara 2,5 meter breda forutom genom den nya gang- och cykelporten dir vigbredden
gors ngot bredare.

I utbyggnadsforslaget ingér ett antal nya lokalgator som majliggor att direktanslutningar till
och frén enskilda fastigheter kan sténgs och trafiken kan samlas till sikrare korsningar med
vag 136. Genom att aven uppléta lokalgatorna for gdng- och cykeltrafik samordnas tva
funktioner och ytterligare markansprék for att bygga separata géng- och cykelviagar kan
undvikas. De ingdende delarna i nitet for gdng- och cykeltrafik illustreras med littera A-F i
Figur 22. Aven lokalgatan léings kraftledningen, littera H, som beskrivs under avsnitt 4.2.5
kan samnyttjas av gdende och cyKklister for att rora sig langs med och passera vag 136 pi ett
sdkert sitt via gdng- och cykelporten.
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Figur 22 Oversikt for sammanhéngande nét fér gang- och cykeltrafik utmed véag 136 samt forslag till
nya lokalgator.

A. Lokalgata inom detaljplan, (ingar ej i vagplan)

Soderifran Stora Ror leds gang- och cykeltrafiken i blandtrafik pa ny lokalgata inom
Borgholms kommuns pagaende detaljplanomrade Stora Ror 2:1 m. fl.. Strackan ingar ej i
véagplanen utan Borgholms kommun ansvarar for utformningen av géng- och cykellanken

genom detaljplanomrédet.
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B. Ny gang- och cykelvag

Inom végplanen foreslas en ny ging- och cykelviag mellan vag 136 och den befintliga
kalkstensmuren utmed Ljungheden inom naturreservat Rilla-Ekerum. Separerande
sidoricke foreslas mellan vig 136 och ging- och cykelvigen med 6ppning for trafik vid
Hellners vig samt 6ppning for gdende och cyklister i h6jd med Ronnerumsvigen. Gang- och
cykelviagen ansluter i norr mot ny lokalgata. Gang- och cykelvigen faststills i viagplanen.
Sektioner redovisas i typsektion 301T0402, flik 11.

C. Ny lokalgata, (ingér ej i vagplan)

Géng- och cykeltrafiken foreslés i blandtrafik via ny lokalgata med utfart mot vag 136 via
Mor Helenas vig. Vid lokalgatans norra vindplan gors en anslutning till ny gdng- och
cykelvig. Lokalgatan ingér ej i vagplanen. Sektion redovisas i typsektion 301T0401, flik 11.

D. Ny gang- och cykelvag

Inom végplanen foreslas en ny gang- och cykelvag parallellt utmed viag 136 med en
avskiljande 5 meter bred sidoremsa med viagdike. I norr ansluter gang- och cykelvigen till
viandplan for ny lokalgata. Gang- och cykelviagen ingar i vigplanen. Sektion redovisas i
typsektion 301T0402, flik 11.

E. Ny lokalgata, (ingar ej i vagplan)

Gang- och cykeltrafiken foreslas i blandtrafik via ny lokalgata med utfart till vig 136 via
Paviljongsvigen. Lokalgatan ingar ej i vagplanen. Inom den anslutande végplanen for vag
136, Rilla-Ekerum, byggs en fortsdttning pa gang- och cykelnitet. Sektion redovisas i
typsektion 301To401, flik 11.

F. Gang- och cykelvag till gang- och cykelport (ingar ej i vagplan)

Till den forslagna gdng- och cykelporten leds gang- och cykelvagar fran bade vister och
oster. Strackan ingar ej i vagplanen utan Borgholms kommun ansvarar for gang- och
cykelvigen till och genom gang- och cykelporten samt anslutningsviagar mot busshéllplatser
medan Trafikverket ansvarar for sjdlva brokonstruktionen for gang- och cykelporten, se
detalj enligt Figur 23.
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Figur 23. Detalj gang- och cykelvag till gang- och cykelport.

4.2.5 Lokalgator

I utbyggnadsforslaget ingar ett antal nya lokalgator for att leda om trafik fran fastigheter och
kunna minska antalet direktutfarter till vig 136. Lokalgatorna ingar inte i vigplanen utan
faststills genom lantmaiteriforrattning. Nya lokalgator illustreras med littera C, E, G och H i
Figur 22. Gestaltningsmassigt foreslas nya lokalgator utformas for att f6lja samma bredd,
profil, linjeféring och beldggning som det befintliga lokalnétet.

C. Lokalgata vaster om vag 136 med utfart via Mor Helenas vag

Norr om Ljungheden, vid sektion cirka 12/935, foreslas en ny lokalgata anpassad for
blandtrafik, se illustrationskarta 301T0213, flik 9. I soder inleds lokalgatan med en vandplan
med anslutning till ny géng- och cykelvig soderifran. Lokalgatan passerar genom en del av
naturreservat Rilla-Ekerum. Vidare norrut fortsitter lokalgatan vaster om fastighet och
ansluter mot Mor Helenas vig i en fyrviagskorning. Lokalgatan fortsitter norrut och avslutas
med en vandplan i norr vid sektion 13/250, se illustrationskarta 301T0214, flik 9. Fem
fastigheter foreslds anslutas till den nya lokalgatan.
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Den nya lokalgatan mojliggor att tre befintliga direktutfarter till vig 136 kan stingas.
Trafikverkets ambition ar att lokalgatan ska vara belagd eftersom den ingar i det
sammanhangande nétet for gang- och cykeltrafik. Belaggning regleras genom avtal med
Borgholms kommun.

E. Lokalgata vaster om vag 136 med utfart via Paviljongsvagen

Ny lokalgata anpassad for blandtrafik med bdrjan i sder vid sektion 13/510, se
illustrationskarta 301T0214, flik 9. Lokalgatan inleds i soder med en vandplan och fortsatter
norrut vister om befintliga bostadsfastigheter som far nya anslutningar.

En anslutningsvig belagd med grusslitlager foreslés till den nya lokalgatan for att ansluta
tva fastigheter utmed vag 136.

Vigen fortsitter langs utkanten av befintlig grusplan vid Réllapaviljongen och ansluter mot
Paviljongsviagen négot vister om den nuvarande fastighetsinfarten vid sektion 13/920, se
illustrationskarta 301T0215, flik 9. Den befintliga fastighetsutfarten stangs och fastigheten
foreslas fa en ny anslutning till den nya lokalgatan.

Den nya lokalgatan mojliggor att fem befintliga direktutfarter till vig 136 kan stingas.
Trafikverkets ambition dr att den del av lokalgatan som ingar i det sammanhidngande nitet
for gang- och cykeltrafik ska vara belagd. Beldggning regleras genom avtal med Borgholms
kommun.

G. Nya Rostivagen, vaster om vag 136, med utfart till vag 136 via nya Stora Rorsvagen

I samband med att den 6vre delen av vig 965 byggs om och korsningen med vig 136 flyttas
soderut gors en ny anslutning f6r Rostivigen fran fore detta grustikt till den nya Stora
Rorsvagen, se illustrationskarta 301To211, flik 9. Den nya anslutningen for Rostivagen
mojliggor att direktutfarten mot vag 136 kan stingas. Lokalgatan foreslas bli belagd med
gruslager.

H. Ny lokalgata 6ster om vag 136 med utfart till vag 136 via RGnnerumsvagen

Bakom randbebyggelsen pa ostra sidan om vag 136 foreslas en ny lokalgata parallellt med
befintlig kraftledningsgata. Lokalgatan placeras utifrén gillande skyddsforeskrifter for
kraftledning och sdkerhetsavstand till narmast nedhdngande lina.

I soder foreslds en vandplan och en anslutning vasterut mot ny ging- och cykelvag fran den
planerade gang- och cykelporten. Samtliga fastigheter pa strackan foreslés anslutas till den
nya lokalgatan. Redovisning i plan enligt illustrationskartor 301To211 - 301T0213, flik 9.

Lokalgatan foreslas ansluta mot Kaprifolvagen och vidare mot Ronnerumsvégen for utfart
till vag 136. Den nya lokalgatan mojliggor att atta befintliga direktutfarter till vdg 136 kan
stiangas. Lokalgatan foreslas bli belagd med gruslager.

4.2.6 Vattenskyddsatgarder vid Rélla Tallfaltets vattenskyddsomrade

I vigplanen foreslas hogkapacitetsracken langs bada sidor av vig 136, inom nuvarande
vattenskyddsomride samt inom del av foreslaget utokat vattenskyddsomrade, som
skyddsétgard for Rélla Tallfaltets vattenskyddsomrade. En stracka av viag 136 pa cirka 1
kilometer. Hogkapacitetsriacken anlaggs for att hindra tunga fordon fran att kora av vigen
och vilta vilket annars skulle kunna orsaka ett bransleldckage som infiltrerar inom
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vattenskyddsomradet. Hogkapacitetsracken bedoms reducera risken till en forhallandevis
l4g kostnad utan att gora intréng i intilliggande natur- och kulturviarden.

Vigslanter utmed ombyggda delar av viag 136 inom vattenskyddsomradet foreslas ha ett
vegetationsskikt for att framja att fororeningar fastlaggs i slanten i sa stor utstrackning som
mojligt i stillet for att infiltrera till grundvattnet.

De generella trafiksdkerhetshojande atgarder som foreslés i vagplanen minskar olycksrisken
pé vig 136. Genom att minska risken for fordonsolyckor minskar dven risken for
fororeningsutslapp inom Ralla Tallfaltets vattenskyddsomréde.

Flytten av Stora Rorskorsningen utanfor Rélla Tallfaltets vattenskyddsomradet innebér att
sérbarheten for vattenskyddsomradet minskar. Nar korsningen byggs om och gors sikrare
minskar dven olycksrisken vid korsningen.

Forslaget med lokalgator for trafik till och fran fastigheter mojliggor att flera direktutfarter
till vag 136 kan stidngas. Detta ger en betydande riskreducerande effekt for olycka pé vag 136.
Att stinga direktutfarter till vag 136 och leda om trafik via lokalgator ar dven avgorande for
att hogkapacitetsricken ska kunna uppna ratt funktion. Ju fler 6ppningar for direktutfarter
som maéste goras i hogkapacitetsriacket desto svarare ar det att sdkerstilla rackets funktion.

For lokalgatan som foreslds inom Rélla Tallfaltets vattenskyddsomréde Gster om
bebyggelsen pa den Gstra sidan av viag 136, bedoms inte ytterligare vattenskyddsatgiarder
vara motiverade. Att stinga direktutfarter till vig 136 och leda trafiken pa mindre lokalgator
med lag hastighet och trafiktathet utgor den priméara reduceringen av olycksrisken.
Olycksrisken pa lokalgatan bedoms som mycket 13g.

Atgirder i samband med bergschakt i omradet for ging- och cykelporten redovisas i avsnitt
4.2.11.

4.2.7 Avvattning

Vagavvattningen langs strackan foreslés till storsta delen ske genom infiltration. Vagdiken
bedoms inte bli vattenforande i ndgon storre utstrackning eftersom infiltrationskapaciteten i
slanter och diken ar hog.

Foreslagen avvattningslosning bygger pa att dagvatten fran vag 136 i mojligaste man ska
styras till att infiltrera utanfor Rélla Tallfiltets vattenskyddsomréde, se 6versikt i Figur 24.
Dar sa inte ar mojligt ska dagvatten fran vig 136 infiltreras pa vastra sidan av vigen i stillet
for pa den Gstra eftersom denna ligger nirmare de inre delarna av vattenskyddsomradet.
Vagslanter utmed ombyggda delar av vig 136 inom vattenskyddsomradet foreslas ha ett
vegetationsskikt for att fraimja att fororeningar fastlaggs i sldnten i sé stor utstrackning som
mojligt i stillet for att infiltrera till grundvattnet.

Den nya delen av vig 965, Stora Rorsvigen, samt anslutande lokalgator avvattnas genom
infiltration i vagslanter och omkringliggande mark.

Vid den nya géng- och cykelporten fordras en lokal grundvattenavsankning for att halla

gang- och cykelviagen genom porten farbar. Grundvattenavsankningen goérs med en
pumpstation som avleder grundvatten och dagvatten fran portlaget vidare mot nordvast via
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en tryckledning till ett infiltrationsdike. Markens infiltrationskapacitet ar hog i omradet sa
diket bed6ms inte bli vattenforande i nagon stor utstrdckning. Vid mycket kraftiga skyfall
leds eventuellt vattenoverskott till en foreslagen infiltrationsyta inom Borgholms kommuns
detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl.. Pumpstation, tryckledning och terriangdike ingar inte i
vagplanen utan hanteras genom avtal med Borgholms kommun.

Avvattningslosningen for omrédet kring gang- och cykelporten ar utformad for att begransa
att dagvatten frén viag 136 nar pumpstationen och blandas med grundvattnet. Den
vattenmingd som pumpas fran pumpstationen bedoms i huvudsak utgoras av grundvatten
och dagvatten fran gang- och cykelvigar med tillh6rande slanter.

Norr om gang- och cykelporten avvattnas viag 136 visterut till ett vagdike. Diket bedoms inte
bli vattenforande i nagon storre utstrackning eftersom infiltrationskapaciteten ar hog. Vid
en lagpunkt i diket leds eventuellt 6verskottsvatten via ett terrangdike visterut mot
foreslagen infiltrationsyta inom Borgholms kommuns pégaende detaljplan Stora Ror 2:1
m.fl..
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Figur 24 Principoversikt for avvattning 1angs vag 136 vid Stora Rérskorsningen samt nuvarande och
foreslaget utkat vattenskyddsomrade.

Vidare norrut fram till vigplanens norra grians avvattnas vig 136 samt nya gang- och
cykelvigar och lokalgator genom infiltration i vigdiken, vigslanter och omkringliggande

mark.

Soder om gang- och cykelporten avleds dagvattnet fran vig 136 till vigdiken pa 6mse sidor
vagen med lutning soderut. Infiltrationskapaciteten ar god och merparten av dagvattnet
bedoms infiltrera i vigdikena. Som en extra forsiktighetsétgiard anldggs en trumma under
vag 136 for att leda eventuellt 6verskottsvatten vid mycket hoga floden Gver till vigdiket pa
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den Ostra sidan av vig 136. Trumman anldggs vid en ldgpunkt i vagdiket, strax séder om den
planerade busshéllplatsen, och bedoms bara blir vattenférande vid hoga vattenstand.
Vagdiket pa den Ostra sidan mynnar ut i ett utpekat 14glént infiltrationsomrade s6derut
utanfor det foreslagna utokade vattenskyddsomradet for Rélla Tallfaltet.

Foreslagen ny lokalgata 6ster om viag 136 med utfart till vig 136 via Ronnerumsvagen,
kommer enligt forslaget att vara grusad. Vagdagvatten kommer infiltrera i vagslant och
omkringliggande mark inom Rélla Tallfaltets vattenskyddsomrade.

4.2.8 Bullerskyddsatgarder

Inom den norra delen av viagplanen, sektion 12/120-13/940, medf6r inte vigplanen nigon
forandring av bullernivéer. Inga bullerskyddsatgirder utfors langs norra delen av vigplanen.

Inom den sddra delen av vigplanen, sektion 11/240-12/120, sker ombyggnad av viag 136 med
korsningsétgird och breddning. Ombyggnaden for denna stricka bedoms ha en sédan
dignitet som motsvarar en viasentlig ombyggnad. Resultatet av bullerberdkningar visar att atta
fastigheter langs vig 136 bedoms som bullerberérda och ska erbjudas bullerskyddsatgirder
inom végplanen enligt Tabell 1.

Tabell 1 Sammanstallning dver bullerberorda fastigheter samt planerade bullerskyddsatgarder inom
vagplanen.

Rilla Tall 12:2 Ja

Rélla Tall 12:5 Ja

Rélla Tall 12:7 Ja

Rilla Tall 12:8 Ja

Rélla Tall 12:9 Ja

Rélla Tall 13:3 Ja (vaning 2)

Rélla Tall 13:5*%

Rdlla Tall 6:1%* Ja
*For Rdlla Tall 13:5 klaras riktvérdet inomhus och vid uteplats utan att ndgra bullerskyddsatgdrder
utfors.

** Fastigheten Ralla Tall 6:1 har under 2022 kopts av Borgholms kommun som ej har for avsikt att
nyttja byggnaderna till bostadsdindamal.

Vid km 11/785-12/107 foreslas en 330 meter lang bullerskyddsskdrm med en héjd pa 1,3-2,6
m over vagmitt oster om vag 136 for fem bullerberérda fastigheter (Rélla Tall 12:2, 12:7,
12:8, 12:9 samt 12:5). Gestaltningsmaissigt foreslas bullerskyddsskarmen utformas for att
efterlikna karaktédren av ett traditionellt falurétt traplank. Kompositmaterial foreslas
anvandas till skirmsektioner samt for inkladnader av kronplét och stalstolpar. Skdrmen
foreslas ha stdende panel med en horisontell markskiva i nederkant for tét anslutning mot
mark och fundament. Hojdskillnader tas upp genom trappning vid skiarmens barande
stolpar.

Ut6ver bullerskyddsskdrmen som vignéra atgard erbjuds fasad- eller fonsteratgarder for tva
fastigheter (Rélla Tall 13:3 och 6:1). Den &ttonde bostadsfastigheten (Rélla Tall 13:5) har en
bullerniva utsida fasad som gor att de raknas som bullerberérda. Dock berdknas byggnaden
inte fa ljudnivier som 6verskrider riktvirde inomhus och vid uteplats varfér nagra
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bullerskyddséatgirder ej foreslés for fastigheten. Bullerskyddsétgarder ingar i vigplanen och
redovisas pa plankartor 301T0201-301T0203, se flik 1.

Efter foreslagna vig- och fastighetsnira bullerskyddsatgarder klaras riktvarden inomhus
och vid uteplats for samtliga atta bullerberorda fastigheter.

4.2.9 Belysning

Inom vigplanen kommer ny gatubelysning att sittas for den nya Stora Rorskorsningen. I
vigplanen ingar belysning av de nya busshéllplatserna i héjd med Stora Rér. Ovrig striicka
av vag 136 samt den nya delen av viag 965 Stora Rorsviagen kommer inte forses med statlig
gatubelysning.

Trafikverkets ambition ir att gatubelysning ska finnas for den planerade ging- och
cykelporten vid Stora Rér med anslutande géng- och cykelviagar. Det samma giller dven for
det sammanh#ngande nitet for gdng- och cykeltrafik vaster om vag 136. Gatubelysningen
hanteras genom avtal mellan Trafikverket och Borgholms kommun.

Ovriga enskilda viigar (lokalgator) forses ej med statlig belysning.

4.2.10 Ledningar och kablar

Ombyggnaden av vig 136 och vig 965, byggnation av gang- och cykelvigar samt gang- och
cykelport under vig 136 paverkar VA-, el- och teleledningar. Atgirder for ledningar faststills
inte i vigplanen utan genom ledningsforrittning eller genom 6verenskommelse med
berorda fastighetsigare. Samrad kommer att foras med berorda ledningségare om vilka
atgirder som ar lampliga for omlaggning och omkoppling av ledningar.

Automatisk trafiksdkerhetskontroll, ATK, soder om den befintliga Stora Rorskorsningen
foreslas flyttas till nytt 14ge vid den nuvarande busshallplatsen Tallhgjden som foreslas
stangas. ATK kommer att sitta pa vistra sidan av viag 136 for métning av sodergdende trafik.
I anslutning till ATK byggs dven en serviceficka, se Figur 20. ATK och ny serviceficka ingér i
vagplanen.

Befintlig ATK i Rélla foreslas flyttas till nytt ldge norr om den befintliga busshéllplatsen
Stugbyn som foreslas stangas. ATK kommer att sitta pd Ostra sidan av vdg 136, norr om
utfarten for Ronnerumsvigen, och mita norrgaende trafik. Befintlig station for
vagviaderinformationssystem, VViS, flyttas till nytt 1age strax norr om flyttad ATK. I
anslutning till det nya liaget for ATK och VViS byggs en serviceficka, se Figur 20. ATK och
VViS samt ny serviceficka ingar i vigplanen.

4211 Byggskede

Byggskedet for planerade atgirder pa strackan Isgirde-Rilla bedoms paga i cirka ett &r.
Framfor allt ar det breddningen av vag 136, utbyggnaden av vag 965 mot Stora Rér samt
anldggande av gdng- och cykelporten, lokalgator och ging- och cykelvigar som tar mest tid i
ansprak under byggskedet. Byggnation av ny anslutning for vag 965, Stora Rorsviagen
bedoms kunna utforas utan storre trafikstorningar pa vig 136.

Géng- och cykelporten i laget for den nuvarande Stora Roérskorsningen foreslds utformas

som en prefabricerad plattrambro av betong. I byggskedet lyfts de prefabricerade
brosektionerna pa plats varpéa de slutliga gjutningsarbetena utfors pa plats. En tillfallig
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arbetsyta behovs intill portldaget for uppstéllning av maskiner och tillfalligt upplag av
massor. Ytor som tas i ansprak under byggtiden utgor en tillfallig nyttjanderétt genom
vagplanen. Framst omfattar arbetsomradet ytor i anslutning till portldget, pd bada sidor om
vag 136, men framst pa Ostra sidan.

Vig 136 kommer att behdva stidngas av vid byggande av gang- och cykelporten. Trafiken pa
vig 136 leds da via en tillfallig forbifart pa cirka 300 meter runt arbetsomrédet.

I byggskedet fordras en lokal grundvattenavsankning vid gang- och cykelporten for att
kunna utfora grundlaggningen och uppforandet av porten i torrhet. Grundvatten-
avsankningen under byggskedet bedoms paga i upp till sex manader. For anldggande av
foreslagen pumpstation kravs endast grundvattenavsankning under max en vecka i
byggskedet.

For byggandet av gdng- och cykelporten, gang- och cykelvigen samt pumpstationen kommer
det att fordras en viss mangd bergschakt. For att minska risken for inlickage av grundvatten
fran Ralla Tallfiltets vattenskyddsomrade i samband med bergschakt foreslas
forsiktighetsétgirder i form av lokal titning av bergmassan samt att en skonsam metod for
losshallning av berg ska tillimpas. Forsiktighetsatgarder i samband med bland annat
bergschakt faststélls i miljodom av Mark- och miljédomstolen och hanteras genom
tillstandsansokan for vattenverksamhet.

Liangs planerade gang- och cykelviagar och lokalgator tas utrymme tillfalligt i ansprak under
byggtiden.

Arbeten for breddning av befintlig vig 136 utfors pa en vighalva i taget eftersom
framkomligheten for trafik pa vig 136 behover sikerstillas under byggtiden. Pa vissa
strackor utmed vag 136, dir det dr 6ppen mark, behovs en cirka 5 meter bred remsa
anvandas langs med bada sidor av vigen som tillfallig yta for upplag av jordmassor under
byggtiden.

Det ar viktigt att byggarbetsplatsen for vag 136 och gang- och cykelporten blir sdker under
byggtiden med hinsyn till att manniskor ror sig i omradet. Detta kommer kravstéllas i
bygghandlingen. Planer som beskriver hur vigarbetet ska miarkas ut och hur trafik ska ske
under byggtiden kommer tas fram s att det tydligt framgér hur byggtrafik och trafik pa vig
136 och anslutande vigar och lokalgator ska hanteras. Kravstallning gors dven i
bygghandling avseende exempelvis hantering av branslen och kemikalier, avfall samt vilka
ytor eller intressen som behover skyddas under byggskedet.

Massor som uppstér for schakt for vaganlaggningar och géng- och cykelporten ska, i
mojligaste mén, dteranviandas inom projektet. Generellt bedoms massor som underskrider
Naturvardsverkets riktvirden med avseende pa fororenad mark fér mindre kénslig
markanvindning (MKM) kunna ateranvindas inom projektet. Hantering av fororeningar
och dteranviandning och eventuell mellanlagring av férorenade massor och asfalt kommer
att utforas i dialog med tillsynsmyndigheten (Borgholms kommun). I och med att aktuell
vagstriacka gar genom kénslig mark och genom ett vattenskyddsomréde kommer
ateranvandning av massor att begrinsas inom dessa omraden.

Alla ytor som anvénts for tillfallig etablering, tillfalliga forbifarter med mera ska aterstillas
efter genomforda byggnationer.
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4.3 Studerade alternativ

I foljande avsnitt beskrivs vilka olika alternativ som har studerats och hur avviagningar
mellan olika intressen har gjorts. Intressen som har beaktats utgér utifrn projekts andamal
och projektmal, men dven andra intressen som grundvattenférekomster, landskap,
boendemiljo, kommunala planer, ekonomi, byggbarhet och vigutformning har vigts in i
bedomningen. Stor vikt har lagts pa alternativstudier och alternativredovisning eftersom
flera olika miljointressen berors av projektet. Genom att studera flera alternativ har ett
sammantaget rimligt utbyggnadsforslag kunnat viljas.

43.1 Ny korsning mot Stora Roér

Den nuvarande Stora Rorskorsningen mellan viag 136 och vig 965, Stora Rorsvagen, har
brister géllande framkomlighet och trafiksidkerhet. Tre alternativ for att forbattra
korsningen har studerats: ombyggnation i nuvarande l4ge, uppférande av en ny korsning
langre norrut eller en ny korsning liangre séderut.

Samtliga alternativ utgar fran forutsattningen att en planskild korsning f6r gang- och
cykeltrafik ska byggas som komplement for att forbattra trafiksdkerheten och
framkomligheten for oskyddade trafikanter.

Alternativet att bygga om i nuvarande ldge har forkastats med hiansyn till grundvattenskydd
och tillgdnglighet. Det nuvarande laget for Stora Rorskorsningen ligger inom Rélla
Tallfiltets vattenskyddsomrade. Aven om korsningen skulle byggas om och goras sikrare
skulle det bara ge en viss forbattring av grundvattenskyddet eftersom korsningen
fortfarande skulle utgora en potentiell killa till fororeningsspridning inom
vattenskyddsomradet. Ur ett tillgdnglighetsperspektiv for oskyddade trafikanter dr det mer
fordelaktigt om Stora Rorskorsningen flyttas till ett nytt lage eftersom det mojliggor att en
planskild géng- och cykelpassage skulle kunna anldggas i dess nuvarande lage, ett 14ge som
vil lankar samman befintlig och planerad bebyggelse i samband med Borgholms kommuns
detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl..

Alternativet att bygga en ny korsning i ett nordligare ldage har forkastats eftersom det skulle
medfora omfattande begransningar for Borgholms kommuns pagdende detaljplan Stora Ror
2:1 m.fl.. Trafik till och fran Stora Ror skulle fa en langre anslutningsvag till vag 136. Om
korsningen skulle flyttas norrut skulle den fortfarande ligga inom Raélla Tallfltets
vattenskyddsomréde och narmare de centrala delarna vilket ar sdmre sett till
grundvattenskyddet.

Trafikverket har valt att arbeta vidare med alternativet att flytta Stora Rorskorsningen till ett
nytt 1age sdéderut. Det nya ldget, cirka 250 meter séder om det nuvarande laget, ligger
utanfor Rélla Tallfaltets nuvarande vattenskyddsomréde, men dven utanfor gransen for det
foreslagna utokade vattenskyddsomradet. Om korsningen forldggs utanfor
vattenskyddsomradet minskar sarbarheten for vattenskyddsomradet.

I det sodra laget finns forutséattningar att bygga en ny korsning anpassad for 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet utan att paverka Borgholms kommuns pigaende
detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl.. Fér boendemiljon inom detaljplanomradet ar det positivt att
Stora Rorskorsningen flyttas ldngre s6derut. Alternativet mojliggor att en planskild korsning
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for gdng- och cykeltrafik kan byggas i det nuvarande laget for Stora Rorskorsningen, vilket
ar ett gynnsamt lage sett till tillgdnglighet for oskyddade trafikanter.

Det alternativ som valts dr att bygga en ny vdgkorsning mellan vig 136 och vdg 965,
Stora Rorsvdgen i ett nytt ldge lingre soderut.

4.3.2 Breddning av vag 136

Vid den nya Stora Rorskorsningen skapas vanstersvangskorfalt pa vag 136 for att forbattra
trafiksikerheten och framkomligheten for motorfordon. Atgirden medfor att vig 136
behdover breddas pa en striacka av cirka 850 meter. Ytterligare markansprak utmed vag 136
tillkommer for att rymma avvattningsatgérder, nya busshéllplatser med anslutande gang-
och cykelvagar, hogkapacitetsricken och bullerskyddsskdrm utmed bostadsfastigheter 6ster
om vag 136.

Nordvast om den nuvarande Stora Rorskorsningen finns ett vigkantsomrade utmed vag 136
med hogt naturviarde dar det bland annat identifierats bestand av faltsippa. Intill ligger
Borgholms kommuns detaljplaneomrade for Stora Ror 2:1 m.fl.. Sydvast om den nuvarande
Stora Rorskorsningen ligger fastigheten Rélla Tall 6:1 som var en privatdgd bostadsfastighet
fram tills sommaren 2022 da Borgholms kommun forviarvade fastigheten. Pa ostra sidan av
vig 136 finns ett antal privata bostadsfastigheter vars tomtgranser ligger nira vag 136.

Inledningsvis i projektet identifierades tva 6vergripande alternativ for breddningen av vig
136, alternativ vdst och alternativ dst. Alternativ vist innebir att merparten av breddningen
av vig 136 gors visterut medan alternativ Ost innebér att merparten av breddningen av vig
136 gors Osterut. Langre fram i projektet, dd Borgholms kommun forvarvade fastigheten
Railla Tall 6:1, identifierades ytterligare ett breddningsalternativ, alternativ vdst 2, som
innebar att vaglinjen skjuts ytterligare nigot visterut, se Figur 25.
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Breddning av vag 136
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Figur 25 Jamforelse mellan alternativ for breddning av véag 136.

Samtliga tre alternativ medfor markintradng pa bada sidor om vig 136, men i olika
omfattning. Skillnaden mellan alternativ vdst och ést ar forhéllandevis liten soder om den
nuvarande Stora Rorskorsningen dar breddningen huvudsakligen gors pa den 6stra sidan av
vig 136. Med alternativ vdst 2 gors en storre breddning vasterut. Norr om laget for den
nuvarande Stora Rorskorsningen innebar bade alternativ vdst och vdst 2 storre intrang i
vagkantsomrédet med hogt naturviarde jamfort med alternativ 6st som i stéllet innebar
storre intrdng inom privat tomtmark Gster om vag 136.

Alternativ ost har forkastats med hiansyn till det stérre markanspriket inom privata
bostadsfastigheter 6ster om vig 136. Intrdng inom tomtmark forsvarar byggbarheten och
ekonomin for projektet, men framfor allt ger det negativa effekter for de privata
fastighetsdgarna.
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Samtliga alternativ innebar att ett antal stora 16vtrad pa fastighet 6ster om vig 136 behover
tas ner. Att ta ner triden ger en negativ effekt for boendemiljon. Vst 2 ar det alternativ som
medfor minst markansprak inom privat tomtmark pa dstra sidan av vag 136.

Med alternativ vdst begriansas markanspréiken pé fastigheten Rélla Tall 6:1 si att befintlig
ekonomibyggnad pa fastigheten kan bevaras. Alternativ vdst 2 innebidr ddremot ett storre
markansprak inom samma fastighet vilket foranleder att ekonomibyggnaden behover rivas.
Fordelen med alternativ vdst 2 ar att gang och cykelvigen till den s6dergdende
busshaéllplatsen kan byggas med full bredd vilket forbattrar framkomligheten for oskyddade
trafikanter. Byggbarheten forenklas av att ingen stodmur eller dagvattenledning krévs for
gang- och cykelvigen med hansyn till ekonomibyggnaden. Busshéllplatsen kan dven flyttas
nédgot narmare gang och cykelporten vilket ger en kortare anslutningsvag for oskyddade
trafikanter som nyttjar kollektivtrafiken.

Sett till grundvattenskydd och Rilla Tallfiltets vattenskyddsomrade har alternativ vdst 2 en
viss fordel framfor alternativ vast d& géang- och cykelporten med tillh6rande
grundvattenbortledning sker nagot langre ifran vattenskyddsomrédet.

Trots att alternativ vdst och vdst 2 innebar storre markansprak inom vigkantsomrade med
hogt naturvirde dn alternativ Ost, se Figur 25, bedoms de negativa effekterna av intrangen
vara likvirdiga. Samtliga alternativ i kombination med tillfalligt markansprak under
byggtiden slacker ut naturvardet i sin helhet och foranleder lika stora ersattningséatgérder.
Med ritt ersattningsatgirder bedoms de negativa effekterna kunna mildras eller rentav
utebli. Férutsattningarna for att ersétta det hoga naturvirdet bedéms som goda.

Samtliga alternativ bedoms kunna utféras utan negativ inverkan pa Borgholms kommuns
péagaende detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl..

Alternativ vdst 2 med ny vdglinje vdsterut har valts med hdnsyn till de minskade
markanspradken inom privat tomtmark oster om vdg 136.

4.3.3 Lage for planskild korsning for gang- och cykeltrafik

For att uppna projektmélen om 6kad trafiksikerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter och for att skapa bittre forutsdattningar for en attraktivare kollektivtrafik mellan
Kalmar och Borgholm behovs, utover att skapa ett sammanhéngande nit for gdng- och
cykeltrafik 1angs med vag 136, dven utformas sikra passager av viag 136 for oskyddade
trafikanter.

Sakra passager ska anordnas dir behovet av att passera viag 136 ar som storst och dar det
kan samordnas med tillganglighet till busshallplatser med storst antal av- och pastigande
langs vig 136. Inom den angriansande vigplanen for vig 136, Rilla-Ekerum, byggs en
planskild géng- och cykelport i centrala Rilla och i anslutning till denna &ven nya
busshallplatser.

I utredningsskedet for vig 136, Isgiarde-Railla har konstaterats att nitet for gang- och
cykeltrafik behover forstarkas och kompletteras med en siaker méjlighet for oskyddade
trafikanter att korsa vig 136 i hojd med Stora Ror. I nulédget dr oskyddade trafikanter
héanvisade till att korsa vag 136 i plan vilket ar svart och riskabelt under perioder med hog
trafikintensitet.
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Inledningsvis utreddes om en korsning i plan av vig 136 for oskyddade trafikanter skulle
kunna uppfylla stillda krav pé trafiksikerhet och framkomlighet. Alternativet har dock
forkastats da det inte bedoms vara tillrackligt sakert med hansyn till den hoga
trafikmangden periodvis under ret och hastigheten 80 km/tim. En passage i plan skulle
heller inte ge samma férbattrade forutsattningar for barns fria rorlighet som en planskild
passage. Vidare skulle motor- och kollektivtrafikens framkomlighet paverkas negativt av
siankt hastighet vid passagen.

Trafikverkets bedomning ar att det finns behov av en planskild korsning for gang- och
cykeltrafik i omradet kring Stora Ror for att uppfylla projektmalen om 6kad trafiksakerhet
och framkomlighet oskyddade trafikanter och for att skapa battre forutsattningar for en
attraktivare kollektivtrafik. Den fortsatta utredningen har darefter inriktats pé att identifiera
det mest fordelaktiga laget for planskild géng- och cykelkorsning av viag 136 vid Stora Ror.

Valet av ldge for den planskilda korsningen ar avhingt av flera parametrar. Passagen méaste
ligga sd att den pa ett tydligt och logiskt sitt smalter in i rorelsemonstret i omréadet i
forhallande till befintlig och planerad bebyggelse. Om laget for planskildheten inte upplevs
som tillginglig och gen finns risk att den inte uppfyller sin funktion och giaende och cyklister
véljer att fardas pa vig 136 eller korsa vigen i plan. Vidare skapas en béttre tillganglighet till
kollektivtrafiken om nya forbattrade busshallplatser kan byggas i anslutning till
planskildheten. Laget for en planskild korsning behéver darfor ta hansyn till vad som &r en
gynnsam placering sett till kollektivtrafikens behov s att satsningen leder till forbattringar
for densamma. Kalmar lanstrafik har i samrad uttryckt att en lamplig placering for nya
forbattrade busshallplatser ar i narheten av upptagningsomradet for Stora Ror.

P& strackan mellan Isgidrde och Rilla finns Rélla Tallfaltets vattenskyddsomrade samt
naturreservat Rilla-Ekerum som ocksé ar viktiga intressen att beakta i valet mellan olika
alternativa lagen for en planskild korsning av vag 136 for gang- och cykeltrafiken.

Fyra alternativa lagen for en planskild korsning for géng- och cykeltrafik har studerats, se
Figur 15. Alternativ 1 och alternativ 2 ligger bdda norr om den nuvarande Stora
Rorskorsningen. Alternativ 3 ligger vid laget for den nuvarande Stora Rorskorsningen och
alternativ 4 ligger i anslutning till den nya Stora Rorskorsningen.
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Figur 26 Alternativa lagen for ny planskild korsning for gang- och cykeltrafik.

Alternativ 1 har forkastats eftersom det bedoms vara mindre tillgdngligt i forhéllande till
befintlig och planerad bebyggelse inom Borgholms kommuns pégéende detaljplan Stora Ror
2:1 m.fl.. Nya busshéllplatser i anslutning till detta l4ge skulle ge en ojamn fordelning av
héllplatser pa strickan mellan Isgiarde och Rélla och vara mindre tillgingliga sett till
upptagningsomradet Stora Ror. Gillande grundvattenskydd &r placeringen mindre lamplig
eftersom den ligger inom och narmare de centrala delarna av Rélla Tallfaltets
vattenskyddsomrade skulle innebéra sirskilda skydds- och forsiktighetsatgarder.
Byggbarheten pé platsen for en planskildhet med anslutande gang- och cykelvigar forsvaras
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av att den mgjliga korridoren ar trdng och ligger nira gransen for naturreservatet Ralla-
Ekerum och griansen for Borgholms kommuns pégéende detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl. samt
privata bostadsfastigheter. Alternativet medfor att langre strackor for gang- och cykelvigar
behover byggas i ny terrdng jamfort med alternativ 3, vilket innebér ett 6kat markansprak.

Alternativ 2 ligger inom omradet for Borgholms kommuns pagaende detaljplan Stora Ror
2:1 m.fl. och har forkastats d& det bedoms innebéra stor begransning for detaljplanen.
Placeringen ligger inom och nira de centrala delarna av Rélla Tallfaltets
vattenskyddsomrade vilket dr negativt och skulle innebira motsvarande behov av atgirder
som alternativ 1. Byggbarheten ar ndgot battre jamfort med alternativ 1, men innebér
samtidigt att langre gdng- och cykelvigar behdver byggas i ny terrang vilket ger 6kade
markanspréak.

Alternativ 3, vid den nuvarande Stora Rérskorsningen, bedoms vara det alternativ som bast
uppfyller kraven pa 6kad tillganglighet for oskyddade trafikanter samt ger den mest
fordelaktiga placeringen sett till placeringen av nya busshéllplatser. Liget staimmer vil
overens med befintlig bebyggelse och bedoms kunna utféras utan betydande begriansningar
for Borgholms kommuns detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl.. Sett till grundvattenskydd ar
alternativ 3 battre jamfort med bade alternativ 1 och 2. Alternativ 3 ligger inom Railla
Tallféltets vattenskyddsomréade, men ldngre ifrdn de centrala delarna. Liget inom Rélla
Tallfiltets vattenskyddsomrade féranleder dock sarskilda skydds- och forsiktighetsatgérder,
men dessa bedoms hanterbara. Alternativ 3 innebar att ytan for befintlig vig 965 pa den
vistra sidan av vig 136 fortsitter att nyttjas for gang- och cykelviag nir Stora
Rorskorsningen flyttas till ett nytt lage vilket minskar behovet av nya markansprak.

Alternativ 4 ligger i anslutning till 14get for den nya Stora Rorskorsningen. Alternativet har
forkastats eftersom det ur ett tillganglighetsperspektiv 4r mindre lampligt eftersom det
ligger langre bort fran befintlig och kommande bebyggelse inom Borgholms kommuns
detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl.. Nya busshéllplatser i detta lage skulle ge en ojamn férdelning
pé strackan mellan Isgiarde och Ralla. Fordelen med detta alternativ ar att planskildheten
skulle placeras utanfor Rélla Tallfaltets vattenskyddsomrade vilket minskar sarbarheten for
vattenskyddsomradet och troligtvis foranleder mindre behov av sirskilda skydds- och
forsiktighetsétgarder. Alternativet medfor langst utbyggnad av nya ging-och cykelvigar av
de fyra alternativen eftersom det behdver byggas gang- och cykelviagar bade norrifran langs
vig 136 och lings med ny viag 965 fran Stora Ror. Alternativet bedéms medféra mest
markansprék av de fyra alternativen.

Det alternativ som valts gdllande placering av planskild korsning dr alternativ 3, vid den
nuvarande Stora Rorskorsningen.

4.3.4 Gang- och cykelbro eller gang- och cykelport

Utgangspunkten var att planskildheten skulle utformas som en géng- och cykelport under
vig 136, men under projektets gang framkom att det fodrar en permanent
grundvattenavsankning vilket ar en tillstandspliktig dtgird inom Rélla Tallfaltets
vattenskyddsomrade. For att undvika en grundvattenavsankning har darfor en alternativ
16sning med en gang- och cykelbro 6ver viag 136 studerats. Alternativet har dock forkastats
eftersom terrangforhéllandena gor att anslutningsviagarna skulle behova goras mycket langa
och branta. Anslutningsvigarna skulle inte ga att utfora i enlighet med géillande
utformningskrav fér gdng- och cykelviagar. Vidare skulle en ging- och cykelbro 6ver vig 136
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innebira betydande markansprak och paverkan pa landskapsbilden. I Figur 27 visas en
jamforelse mellan alternativen port under respektive bro 6ver vag 136.

Alternativet med en géng- och cykelvig pa bro 6ver vag 136 har bara nirmare utretts for det
valda ldget for en planskildhet enligt avsnitt 4.3.3 eftersom terrangférhallandena samt
langderna och lutningarna for de anslutande géng- och cykelviagarna till en bro ar likartade
for de alternativa lagen som har studerats i avsnitt 4.3.3.
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Figur 27 Jamforelse mellan hajdprofil for gang- och cykelbro dver vag 136 respektive gang- och
cykelport under vag 136.

Det alternativ som valts dr en gang- och cykelport under vdg 136.

4.3.5 Konstruktionstyp for gang- och cykelport

Tre priméra konstruktionsalternativ har utretts for gang- och cykelporten, som egentligen ar
en bro for vag 136 6ver gang- och cykelvagen: rorbro av stél, valvbro av stil och plattrambro
av betong (antingen platsbyggd eller prefabricerad).

Eftersom det foreslagna laget, enligt avsnitt 4.3.3, ligger inom Railla Tallfaltets
vattenskyddsomrade ar en viktig aspekt i valet av konstruktion att begransa paverkan pa
vattenskyddsomradet. Samtliga konstruktionsalternativ kraver nagon grad av
grundvattenavsankning i byggskede sé vil som i driftskede. Effekterna av en lokal
grundvattenavsankning inom vattenskyddsomrédet har studerats, men dven méangden
bergschakt har beaktats i avvagningen. Bergschakt innebar 6kade kostnader och forlangd
byggtid, men kan dven utgora en potentiell risk for vattenskyddsomradet genom 6kad
sprickbildning i kalkstensberget. Att begrinsa bade grundvattenavsdnkningen och mangden
bergschakt har varit viktiga aspekter i avwvigningen mellan konstruktionsalternativen.
Vidare har alternativen utvarderats utifran byggtid, ekonomi och gestaltning.

En rorbro av stal ar en billig och enkel konstruktionstyp som till hog grad kan prefabriceras,

se Figur 28. En rorbro ar det alternativ som innebér kortast byggtid pa plats da vag 136
behover stingas av och trafiken ledas om. Alternativet har forkastats eftersom
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konstruktionstypen kraver storst grundldggningsdjup, vilket innebéar mer
grundvattenavsankning och bergschakt jaimfort med ovriga alternativ. En rorbro har dven en

gestaltningsmaéssig nackdel eftersom den kan upplevas som en tunnel pa grund av rorets

langd, snedskirning och slianter vid portéppningarna.
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Figur 28. Rorbro av stal. Elevation

Alternativet med en valvbro av stél har studerats men forkastats eftersom det kraver en
djupare grundlaggningsniva jaimfort med en plattrambro av betong och séledes mer

grundvattenavsankning och méngd bergschakt, se Figur 29.
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Figur 29. Valvbro av stal. Elevation

En plattrambro av betong ar det dyraste alternativet, men samtidigt det alternativ som
innebar grundast grundldaggning jaimfort med Gvriga alternativ. En plattrambro av betong
kan antingen utforas som en platsbyggd eller prefabricerad konstruktion, se Figur 30

respektive Figur 31.
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Figur 30. Plattrambro av betong, platsbyggd och lanserad. Elevation

PRELIMNAR BERGNIVA
450 ! | BROLAGE CA +455

I WU R T
I

0 ] — — X_

| OCH FYLLNNG

Figur 31. Plattrambro av betong, prefabricerad. Elevation

Alternativet med en platsbyggd konstruktion med lansering har forkastats eftersom det
kraver en lanseringsgrop under byggskedet for att bygga bron innan den lanseras in i sitt
slutliga lage. Syftet med metoden dr att minska tiden da vig 136 behover stangas av och
trafiken ledas om. En lanseringsgrop okar den totala méngden bergschakt betydligt samt
kraver ett utokat omréade for grundvattenavsiankning under byggtiden for att halla
lanseringsgropen torr. Alternativet med platsbyggd bro utan lanseringsgrop har forkastats
eftersom trafiken pa vig 136 da behover ledas férbi brobyggnationen under 1ag tid.

For en prefabricerad plattrambro behovs ingen lanseringsgrop utan konstruktionselementen
kan lyftas pa plats fran vigbanan. En prefabricerad plattrambro har diremot en nagot
djupare grundlaggningsniva dn en platsgjuten, men detta anses férsumbart jamfort med
effekterna av en lanseringsgrop.

En plattrambro maéste forses med lankplattor vilket innebar en extra kostnad samtidigt som
det extra momentet forlanger byggtiden och tiden da viag 136 behover stiangas av. Skillnaden
i byggtid bedoms inte vara avgorande eller motivera ett annat val. Forutsattningarna
bedoms finns pa plats for att hantera trafikomledningen i byggskedet.

I driftskedet ar en plattrambro dven det alternativ som innebér storst underhéllskostnad.
Grundvattenforekomster pa Oland ar sirskilt skyddsviirda intressen och Trafikverket har

beaktat detta i gjorda bedomningar genom att virdera det aktuella vattenskyddsomradet
hogre dn vad annars ar brukligt. Detta har lett till bedomningen att en konstruktionstyp med
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hogre kostnad och langre byggtid kan vara befogad for att minska risken for negativ
paverkan pé vattenskyddsomradet. Forsiktighetsprincipen har beaktats.

Ur gestaltningssynpunkt ar en plattrambro att foredra eftersom tvirsnittet har battre
oppenhetsindex. Passagen blir kortare och mindre rorformad vilket gor att platsen upplevs
tryggare. Konstruktionen skulle dven stimma 6verens med den plattrambro som planeras i
Rilla inom angriansande vagplan viag 136, Rilla-Ekerum.

Alternativ med vattentita betongtrag for den planerade gang- och cykelporten har utretts,
men forkastas. Fordelen med en tit konstruktion ar att den inte kraver nagon lokal
grundvattenavsankning i driftskedet, vilket skulle reducera risken for kvantitativ pdverkan
inom Raélla Tallfaltets vattenskyddsomréde. Alternativet har forkastats med hansyn till den
stora samhallsekonomiska kostnad som atgéarden medfor. Bedomningen &r att en viss lokal
grundvattenavsankning inom vattenskyddsomradet kan accepteras utan att orsaka
betydande negativa effekter pa vattenskyddsomradet. Alternativet medfor dven ldng byggtid
da vég 136 behover stingas av och trafiken ledas om samt omfattande ingrepp i landskapet.

Det konstruktionsalternativ som valts gdllande ny gang- och cykelport dr en prefabricerad
plattrambro av betong.

4.3.6 Busshallplatser

Inledningsvis diskuterades alternativet att bibehéalla antalet busshéllplatser pa strickan med
Kalmar Lanstrafik som ansvarar for planering av den lokala kollektivtrafiken. Alternativet
har forkastats da den gemensamma bedomningen ar att det r motiverat att sla ihop minde
nyttjade busshaéllplatser, som Stugbyn och Sédra Rdlla, i syfte att minska restiden for
kollektivtrafiken givet att de ersétts med nya hallplatser med bittre standard och bra
anslutningsviagar. Med de satsningar som gors pa natet gor gang- och cykeltrafik skapas
forbattrade forutsiattningarna for oskyddade trafikanter att ta sig till och fran busshéllplatser
via nya lokalgator och géng- och cykelvagar pa ett sikert satt. Darmed kan en ndgot langre
resviag till narmaste busshallplats accepteras.

Inom angrinsande vagplan for viag 136, Rilla-Ekerum, byggs nya hallplatser i anslutning till
en ny planskild gang- och cykelport i centrala Rélla. Kalmar Lanstrafik har i samrad uttryckt
att en lamplig placering f6r en ny busshéllplats soder om Rélla ar i narheten av
upptagningsomradet for Stora Ror.

Det alternativ som valts dr att sl samman de nuvarande busshdllplatserna Stugbyn och

Sodra Rdlla med nya forbdttrade héllplatserna i Ralla och vid Stora Ror, samt att ersdtta
busshallplatsen Tallh6jden med nya busshallplatser i anslutning till den planerade gang-
och cykelporten vid Stora Ror.

4.3.7 Sammanhangande nat for gang- och cykeltrafik

Ett av projektmalen ar att skapa ett sammanhéngande nit for gdng och cykeltrafik langs vig
136 i syfte att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter.

Det har utretts om ett sammanhéngande nét for gdng och cykeltrafik ska ligga pa Gstra eller
vastra sidan om vag 136. Det vistra alternativet har valts eftersom det pa den sidan finns
forutsattningar for att skapa en timligen gen dragning och knyta samman funktionen av
géng- och cykelstrdk med utformningen av nya lokalgator pa ett effektivt sitt.
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Lokaliseringen pa véstra sidan av vig 136 mojliggor att ett storre antal direktutfarter fran
fastigheter till vig 136 kan stidngas. Att stinga antalet direktutfarter till vig 136 ger en stor
riskreduceringseffekt pé vag 136.

Det alternativ som valts dar att forlidgga det sammanhdngande ndtet for gang- och
cykeltrafik pa den vdstra sidan om vdg 136 pd strdckan.

4.3.8 Lokalgata inom naturreservat Ralla-Ekerum

P4 en stracka mellan Ljungheden och strax soder om Mor Helenas vag angransar vag 136 till
naturreservatet Rilla-Ekerum. Naturreservatet omfattas av sarskilda skyddsforeskrifter som
reglerar nya atgarder inom omrédet. Inom projektet behovs en lank genom omréadet for att
binda samman natet for gadng- och cykeltrafik, men dven for att skapa en ny anslutning till
fastigheten Rilla Tall 3:9.

Tva alternativ har studerats for strickan genom naturreservatet: det ena alternativet innebar
en gang- och cykelviag utmed vig 136 fram till Mor Helenas vag. Alternativet medf6r
minimal paverkan pa naturreservatet, men direktutfarten fran fastigheten Rélla Tall 3:9
kvarstar. Det andra alternativet dr en ny lokalgata med blandtrafik fran fastigheten Rélla
Tall 3:9 genom naturreservatet till Mor Helenas vag. Alternativet majliggor att
direktutfarten till vag 136 kan stingas.

Efter samrad med linsstyrelsen har Trafikverket valt att gd vidare med alternativet med ny
lokalgata med blandtrafik. Atgirden innebir att ytterligare en direktutfart till vig 136 kan
stdngas vilket ger en riskreducerande effekt och ligger i linje med liknande
trafiksdkerhetshojande atgarder pa strackan.

I lansstyrelsens foreskrifter om bildande av naturreservatet Rélla-Ekerum anges vissa
tillstandspliktiga undantag och en ny lokalgata i detta omrade star angivet som ett sidant
undantag. Sdledes kraver inte atgirden dispens, men ar daremot tillstdndspliktig. I
foreskrifterna anges att skyddsatgiarder ska utforas for att 1angsiktigt bevara omradets
hotade arter. Mojligheterna att utforma en lokalgata genom naturreservatet utan att orsaka
betydande skada pa naturvirdet bedoms som goda. De slutliga skyddsétgiardernas
omfattning beslutas i en tillstindsansckan for naturreservatet.

Det alternativ som valts dr en ny lokalgata inom naturreservatet Rdlla-Ekerum.

4.3.9 Vattenskyddsatgarder vid Rélla Tallfaltets vattenskyddsomrade

En del av végplanen for vag 136, Isgirde-Ralla, ligger inom Ralla Tallfaltets
vattenskyddsomrade. Nedan beskrivs atgirder som studerats i syfte att skydda
vattenskyddsomrédet fran kvalitativ och kvantitativ skada. Kvalitativ skada skulle kunna
vara en 6kad spridning av fororeningar till vattenskyddsomradet som férsamrar
grundvattnets kvalitet medan en kvantitativ skada skulle kunna vara en minskning av
tillgdngligt grundvatten inom omrédet.

Alternativ med tita viagdiken utmed vig 136 inom vattenskyddsomradet har utretts, men
forkastats. Dels pa grund av det omfattande markintrang som skulle beh6va goras pa bada
sidor av vig 136 dels pa grund av att den riskreducerande effekten av atgirden bedoms som
liten. Téta diken forhindrar infiltration av fororenat vigdagvatten inom
vattenskyddsomradet. Fran de tita dikena behover vigdagvattnet ledas till en tit damm som
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ska kunna stingas av vid behov. Alternativet ar mycket kostsamt i férhallande till
riskreduceringseffekten. En stor del av markanspréket skulle paverka natur- och tomtmark
vilket skulle paverka bade natur-, kultur- och boendemiljévirden negativt.

Alternativ med hogkapacitetsracke kombinerat med kantsten har utretts. Alternativet har
forkastats eftersom det bedoms mycket kostsamt i forhallande till riskreduceringseffekten
vilken bed6ms som liten. Alternativet skulle d&ven medfora ett komplex drift- och
underhéllsarbete, med draneringsbrunnar som ska rensas och snéréjningsfordon som
riskerar skada kantstenen vid plogning.

Alternativ med aterinfiltration av grund- och dagvatten inom Railla Tallfaltets
vattenskyddsomréde har studerats i syfte att minska den kvantitativa forlusten av
grundvatten till f6ljd av grundvattenbortledning vid gang- och cykelporten. Efter genomford
sarbarhetsbedéomning och utvardering av geohydrologiska aspekter har alternativet
forkastats. Att &terinfiltrera grund- och dagvatten fran ging- och cykelporten inom
vattenskyddsomradet, bedoms medfora en 6kad fororeningsrisk for vattenskyddsomradet.

Alternativ med hogkapacitetsricken langs bada sidor av viag 136 inom vattenskyddsomradet
bedoms vara den mest effektiva skyddséatgiarden for Rélla Tallfaltets vattenskyddsomréade.
Hogkapacitetsracken hindrar tunga fordon fran att kora av vigen och vilta vilket annars
skulle kunna orsaka ett brinslelackage som infiltrerar inom vattenskyddsomradet.
Hogkapacitetsracken har inarbetats i vigplanen eftersom de bedoms reducera risken till en
forhéllandevis 1ag kostnad utan att gora intrang i intilliggande natur- och kulturvirden.

Vegetationsklddda vagdiken bidrar till att partiklar i vigdagvattnet fastlaggs i vagdiket och
ger darmed ett skydd mot spridning av diffusa féororeningar. Detta bedoms vara en
kostnadseffektiv skyddsédtgiard som inarbetats i vigplanen lings ombyggda delar av vig 136
inom Raélla Tallféltets vattenskyddsomréade.

Det alternativ som valts som skyddsatgdrd for Ralla Tallfdltets vattenskyddsomrade dar
att i kombination med generella trafiksikerhetshojande dGtgdrder inom projektet anldgga
hogkapacitetsrdcken i kombination med vegetationsklddda diken ldngs bdda sidor av vdg
136, inom nuvarande vattenskyddsomrdde samt inom del av foreslaget utokat
vattenskyddsomrade.

4.3.10 Bullerskyddsatgarder

Inom den norra delen av vigplanen, sektion 12/120-13/940, byggs enbart en géang- och
cykelvig viister om viig 136 samt lokalgator. Overvigande har gjorts att bedéma hela
viagplanen som vasentlig ombyggnad och dven omfatta sektionen dar gang- och cykelvig
byggs. Anldggandet av gang- och cykelviag bedoms dock inte vara en sddan omfattande
atgard att det i bullerhdnseende ska bedémas som visentlig ombyggnad. Utbygganden av
gang- och cykelvig och lokalgator medfor inte heller ndgot tillkommande buller.
Ljudnivderna inom den norra delen av vigplanen ligger under 65 dBA ekvivalent nivéa vilket
innebdr att bostadsfastigheter inte omfattas av atgardsprogrammet for de varst utsatta i
befintlig milj6. Eftersom utbyggnad av gang- och cykelvag och lokalgator uppenbart inte
medfor ndgon forandring av bullernivaer sa utfors inga bullerskyddsatgirder lings norra
delen av viagplanen.
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En bullerutredning har gjorts for bostadsfastigheter utmed breddningsstrackan av vag 136 i
den sodra delen av viagplanen, sektion 11/240-12/120. For fastigheterna pa den ostra sidan
vag 136 norr om det planerade portlaget, Rilla Tall 12:2, 12:7, 12:8, 12:9 och 12:5, har tva
alternativ for vagnira bullerskyddsatgirder studerats. Det forsta alternativet avser en
kortare bullerskyddsskiarm for fastigheterna Rélla Tall 12:2, 12:7 och 12:8 i kombination
med fastighetsnira atgarder for 12:9 och 12:5. Det andra alternativet avser en langre skarm
som ticker in samtliga fem fastigheter. Alternativen har dven utvarderas utifran optimal
hojd for skdrmen, det vill sdga nyttan av att bygga en hogre skiarm for att dven klara
riktvarden for vaning 2 utomhus. I bada fallen har detta bedomts icke lonsamt. Alternativet
med kort skdrm i kombination med fastighetsnira bullerskyddsatgarder har forkastats da
det visar pa en ldgre nettonuvardeskvot (NNK) jamfort med alternativet med en lingre
bullerskyddsskarm for samtliga fem fastigheter.

Vagnara bullerskyddsétgiarder har dven studerats for fastigheter inom breddningsstrickan
som med liten marginal, 1-3 dB-enheter, 6verskrider gillande riktvirden utomhus pé vaning
1. De studerade fastigheterna ar Rélla Tall 6:1, 13:3 och 13:5. Alternativet med vignéra
atgarder for fastigheterna har forkastats eftersom de ej bedéms vara samhallsekonomiskt
rimliga. Dess bullerdimpande effekt ar liten i forhallande till investeringskostnaden for att
bygga dem. Diarmed har i stillet fastighetsnira bullerskyddsatgéarder utretts vidare.

De valda bullerskyddsdtgdrderna dr en vagndra bullerskyddsskdrm lings vdg 136 for
Rdlla Tall 12:2, 12:7,12:8, 12:9 och 12: 5, samt erbjudande om fastighetsndra
bullerskyddsdatgdrder for Rdlla Tall 6:1 och 13:3, se vidare avsnitt 5.4.5.

4.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Angivna skyddsatgarder redovisas pa plankartor 301T0201-301T0205.

Torrmarksmilj6 for insekter. Ytor for att gynna sandlevande insekter och lokal flora. Avser
slanter langs vag 136 och gang- och cykelviagar. Redovisas pa plankartor som Ski.

Striacka dar hogkapacitetsriacke satts utmed vag 136 som skyddsatgard for
vattenskyddsomrade, redovisas pa plankartor som Ska.

Pa striackan foreslas bade fastighetsnira och viagniara bullerskyddsatgéarder, dessa redovisas
som Sk3-Sks5 pa plankartor 301T0201-301T0202. Bostadshus for vilka fasad- eller
fonsteratgird pa vaning 2 ska erbjudas redovisas som Sk3 pa plankartor. Bostadshus for
vilka fasad- eller fonsteratgéard for samtliga viningsplan ska erbjudas redovisas som Sk4 pa
plankartor. Bullerskyddsskarm langs vig 136 redovisas som Sks pa plankartor.

5. Effekter och konsekvenser av projektet
51 Trafik och anvandargrupper
Flera grupper kommer att fa battre framkomlighet och tillgdnglighet nir projektet

forverkligas. Flytten och ombyggnationen av Stora Rorskorsningen innebar forbattrad
framkomlighet for motorfordon péa den aktuella delen.
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Gang- och cykelporten vid Stora Ror 6kar framkomligheten och sikerheten for oskyddade
trafikanter att korsa vig 136. I anslutning till den nya gang- och cykelporten byggs nya
héllplatser for kollektivtrafik med anslutningsvigar for gdende och cyklister. Darmed
forbattras mojligheterna for alla grupper, sirskilt barn, gamla och personer med
funktionsvariationer, att nyttja kollektivtrafiken utmed vig 136. De nya busshéllplatserna
vid Stora Ror tillsammans med det nya nétet for gang- och cykeltrafik pa strackan gor det
mojligt att samordna mindre nyttjade hallplatser och darmed férbéttra restiden for
kollektivtrafiken. Detta har tidigare visat sig ha en positiv effekt pa restidsjaimforelser mot
bil och gjort att fler véljer buss som fairdmedel.

Det sammanhingande nitet for gdng- och cykeltrafik p& strackan gynnar framkomligheten
och sikerheten for oskyddade trafikanter som fardas langs vag 136. Sarskilt
forutsattningarna for barns och ungas sjalvstindiga mobilitet mellan Stora Ror och Rélla
forbattras.

Frén lokalgatan oster om vég 136 foreslas en anslutande gang- och cykelvig mot gang- och
cykelporten vid Stora Ror. Detta forbattrar moéjligheten for boende Oster om vig 136 att pa
ett sikert och tryggt sétt ta sig till busshallplatserna vid Stora Ror eller att firdas vidare
langs gang- och cykelnatet.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Den regionala utvecklingen ar beroende av goda kommunikationer, fér arbetspendling och
for det lokala niringslivet.

Sambhiillet i Stora Ror bedoms gynnas av projektet eftersom tillgdngligheten forbattras bade
for motorfordon och oskyddade trafikanter. Den nya foreslagna Stora Rérskorsningen gor
det enklare och sakrare for motortrafikanter att né Stora Ror, dven vid hoga trafikfloden.
Barridreffekten av vig 136 for gaende och cyklister minskar med den nya géng- och
cykelporten med anslutande géng och cykelvagar.

Den nya Stora Rorskorsningen utformas med hogre kapacitet for att klara en 6kad
befolkningstillviaxt i omradet.

Projektet bedoms gynna kollektivtiken pa strickan, eftersom det byggs nya busshallplatser
med hogre standard och 6kad tillginglighet genom det nya nétet for gdng- och cykeltrafik
och anslutande géng- och cykelvigar. Tvd mindre nyttjade busshallplatser, Stugbyn och
Sodra Rdlla, slés ihop pa striackan och ersitts av nya busshéllplatser vid Stora Ror och i
centrala Rilla. Atgirderna leder till restidsforkortningar for kollektivtrafiken pé striickan
vilket ar positivt.

5.3 Landskapet och bebyggelsen

Vig 136 kommer att breddas i befintlig strackning f6rbi nya Stora Rorskorsningen och halla
lag profil 6ver omgivande mark. Breddningen av vig 136 och anldggande av ny gang- och
cykelvag kommer inte att medfora ndgon betydande paverkan pa landskapsbilden. Dock
kommer en tradridé som idag finns mellan vag 136 och bostadsfastigheter att forsvinna samt
nya hogkapacitetsriacken att monteras. Eftersom utbyggnaden sker i befintlig strackning dar
péaverkan av till exempel trafik, ljusstorning och buller redan finns bedoms den
tillkommande stérningen medféra sméa negativa konsekvenser.
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Den planskilda géng- och cykelporten ar placerad i anslutning till skogspartier vilket medfor
att gdng- och cykelvidgen endast ger smé negativa konsekvenser for landskapsbilden.
Utbyggnadsforslaget kommer inte att pdverka landmarken langs strackan.

Bullerskydd foreslas sittas upp for att skydda narboende fran hoga ljudnivéer.
Bullerskyddséatgarder utfors som fasadétgarder eller bullerskyddsskiarm. Eftersom utrymmet
ar begransat mellan vigkant och tomtmark foreslés bullerskyddsskiarm i stéllet for
bullervallar for att minska intréng p& fem tomter. Detta bedoms smélta in bra i landskapet
och minska intrénget i bostadsfastigheter langs striackan. Bullerskyddsskidrmen foreslas
gestaltas och anpassas till anslutande bebyggelses karaktir. For trafikanter pa vag 136
kommer den del av strickan dar bullerskyddsskdrmen uppfors medféra smé negativa
konsekvenser eftersom den uppfors dar det idag finns trad och storre buskage.

Nya vagslanter, diken och skarningar ar utformade for att ansluta till omgivande terrdang pa
ett mjukt sitt si att viagen integreras i landskapet. Slantkron och slantfot ar utformade med
en avrundning for att uppna denna mjuka 6vergang. Befintliga slanter som inte paverkas av
breddning eller avvattningsétgiarder fordndras inte. Lokalgator har foreslagits i skogsmark
och kraftledningsgata for att minska visuell paverkan i landskapet.

Utmed ljungheden inom naturreservat Rilla-Ekerum foreslés en ny géng- och cykelvig
mellan vig 136 och den befintliga kalkstensmur som angrénsar till den 6ppna heden.
Kalkstensmuren bedéms ej paverkas av projektet, men kommer att bli mindre synbar fran
vag 136 pa grund av gang- och cykelvigen med sidoracke.

Lings vagen finns viagkanter som foreslds anpassas for att gynna sandlevande insekter och
lokal flora. Artrikedom i viagsldnterna skapar en variation i upplevelsen av landskapet och
bidrar till den biologiska mangfalden.

5.4 Miljé och halsa

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som omfattar vigplanen har uppréttats och i detta
kapitel sammanfattas miljokonsekvenserna fran MKB:n, se flik 4. I MKB:n utvecklas den
bedomningsskala for konsekvenser som anvénds i slutsatsen for respektive del i avsnittet.

5.4.1 Naturmiljo

Riksintressen, naturreservat och Natura 2000 samt nyckelbiotoper
Planerade viagatgarder paverkar inte ndgra riksintressen for naturvérd eller Natura 2000-
omraden varken direkt eller indirekt.

Anpassningar har gjorts for att minska intrénget i naturreservatet Rilla-Ekerum som ligger
vaster om vag 136 pa del av strackan. Den giang- och cykelvag som foreslés har placerats i
direkt anslutning till viag 136 forbi Ljungheden och ligger utanfor gransen for
naturreservatet. Norr om Ljungheden, vid Mor Helenas vig, foreslas en ny lokalgata till
fastigheten Rélla Tall 3:9 kombinerad med gang- och cykeltrafik. Cirka 100 meter av
lokalgatan inklusive en vindplan foreslds inom naturreservatets grians pa fastigheten Rilla
Tall 9:20, se Figur 33. I samma omrade kommer dven vigomradet langs vag 136 och
intilliggande géng- och cykelviig gora ett mindre intring i naturreservatet. Aven det sker
inom fastigheten Rétta Tall 9:20.
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Motivet till att placera lokalgatan inom naturreservatet ar att befintlig direktutfart till vig
136 d& kan sténgas vilket forbattrar trafiksakerheten pa strackan. Dialog har forts med
lansstyrelsens reservatsforvaltare och anpassningar har gjorts for att undvika storre tallar i
omradet. Som skyddsatgird for intranget foreslés att trad avverkas och att marktacket tas
bort vilket skapar sandblottor som gynnar pollinerare i omrédet. Skyddsétgarderna bedéms
gynna de naturviarden som finns idag och bidra till att langsiktigt bevara omrédets hotade
arter. De slutliga skyddsatgiardernas omfattning beslutas i en tillstdndsansékan for intrang i
naturreservatet.

Naturvardesobjekt och biotopskydd

I de s6dra delarna av vagplanen kommer flyttad korsning, ny gang- och cykelport och
breddning av vdg 136 att goras. Detta paverkar ett naturviardesobjekt med héga naturviarden,
se oversikt i Figur 32 . Vardet bestar i att omradet utgors av ett 6ppet omrade med
torrmarksflora vilket delvis kommer att tas i ansprak. Resterande del kommer inte att
havdas. Trafikverket har sett 6ver mdjligheterna att tillskapa nya naturviarden inom
vagomradet for vag 136 pa strickan. Den skyddsatgard som bedéms vara mest lamplig ar att
anpassa slanter langs vag 136 for vilda pollinerare och lokal torrmarksflora langst i soder.
Yitterligare atgarder som ar mojliga att utfora ar att i samarbete med Borgholms kommun
anpassa slanter for att gynna vilda pollinerare och lokal torrmarksflora ldngs gang- och
cykelvigen vid géng- och cykelporten.

Vid ny géng- och cykelport kommer en grundvattensankning att goras i naromrédet i drift-
och byggskedet. Inom paverkansomradet for grundvattensiankningen kommer naturviarden
péaverkas genom att marken blir torrare. Inom paverkansomradet finns naturviarden i form
av storre trad, framst tall. Paverkan pa tallarna till f6ljd av grundvattenavsankningen
bedoms bli liten eftersom det dr vid hoga grundvattennivier som avsdnkningen dr som
storst och vid normala grundvattennivier ar avsinkningen och grundvattenbortledningen
liten.

Vid Ljungheden har foreslagen ging- och cykelvidg anpassats och lagts utanfér den stenmur
som gar langs viig 136. Genom att begransa markanspraket bedoms bade stenmuren och
objekt med hoga naturviarden inom naturreservatet Rilla-Ekerum kunna undvika att
péaverkas. For att bibehalla den torra marken och gynna viaxter och pollinerande insekter
anpassas slanterna langs géng- och cykelvdagen genom att sldnterna halls naringsfattiga och
négot vegetationsskikt ej pafors.
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Figur 32 Utbyggnadsforslagets paverkan pa naturvarden, sédra delen.

I norra delen av viagstrackan kommer nya lokalgator och gang- och cykelvigar att berora
objekt med patagligt och visst naturvirde. Lokalgatorna medfor ett markintrang, men
samtidigt rivs marktdcket upp vilket bedoms ge positiva konsekvenser for sandlevande
insekter i omréadet. For att ytterligare tillskapa nya naturviarden inom vigomradet anpassas
slanterna langs gang- och cykelvigen for att bibehéilla den torra marken och gynna véxter
och pollinerande insekter, se 6versikt i Figur 33.
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Figur 33 Utbyggnadsforslagets paverkan pa naturvarden, norra delen.

Skyddade och rddlistade arter

I en bilaga till MKB for vigplanen anges arter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen

eller som ar rodlistade och som har noterats vid naturviardesinventering.

Planerade vigatgarder bedoms inte innebéra habitatforlust eller att viloplatser eller
fortplantningsomraden for arter, som har identifierats vid naturvardesinventeringen, gir
forlorade om foreslagna skyddsatgarder genomfors. Skyddsatgiarderna bestir i att slanter
langs vig 136 och gang- och cykelvigar anpassas for att gynna sandlevande insekter och
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lokal flora. Stenmurar bevaras, vilka exempelvis ar viktiga livsmiljoer for hasselsnok, som
forvantas kunna forekomma langs strackan.

Faglarna har sitt huvudsakliga utbredningsomréde utanfor det planerade vagplaneomréadet.
Det gor att den ekologiska funktionen av figlarnas habitat kommer att finnas kvar. Utifran
detta bedoms det inte finnas behov av dispens fran artskyddsférordningen.

Fladdermoss bedoms finnas langs med strackan, men ingen séarskild fladdermusinventering
har utforts i omradet. For att minska stérningen for fladdermass och andra nattlevande
arter kommer belysningen pa strickan att anpassas for att minska spilljus pa trad och
vegetation for de strackor dir belysning kravs. Utifran detta bedoms ingen dispens fran
artskyddsforordningen behdvas.

Forekomsten av hedblomster éterfinns inom Ljungheden. Inga vagétgiarder planeras inom
det omrade dar arten forekommer. Arten bedoms darmed inte paverkas av arbetet, vilket
gor att artskyddet inte faller ut.

Arten trumgréshoppa har en kind lokal vid Ljungheden, men bed6ms inte beroras av
planerade vigatgarder. Foreslagna skyddsétgirder bestar i att anpassa gang- och cykelviagen
vid Ljungheden for att minska paverkan pa habitatet. Sandig och mager jord behélls i soliga
lagen langs med géng- och cykelvigen.

Vid Ljungheden forekommer ocksa arten ryl. Populationen bedéms inte paverkas eftersom
inga vigatgarder vidtas i anslutning till lokalen.

Den observation som gjorts av flikmurkla vid Stora Rérskorsningen har en noggrannhet pa
cirka 5000 meter. Vagatgirderna bedoms inte berora nigra lampliga biotoper dar arten kan
forviantas forekomma. Huvuddelen av artens utbredning ar knuten till 16vskog som ligger
utanfor inventeringsomradet och omradet som ar aktuellt for vagatgiarder. Nagon sarskild
skyddsétgird foreslas ej eftersom till exempel dteranvandning av toppjord inte bedoms
fungera som skyddsatgard.

Med foreslagna skyddsatgarder med anpassning av sldnter bedoms inte de skyddade
arternas bevarandestatus paverkas negativt. Anpassning av vigslinter bedoms 6ka den
biologiska mangfalden pa strackan och utgora en mojlig spridningskorridor f6r blommor,
insekter och vildbin.

Skyddsvarda trad

En storre ek 6ster om vig 136 berors inte direkt av vagatgiarderna. Genom att befintlig asfalt
rivs i dess nirhet bedoms snarare forutsattningarna for eken forbattras med ckad
infiltration och gasutbyte for dess rotter.

Ett haltrad i form av en tall kommer att tas ned for den nya strickningen av vig 965. 1
omrédet finns gott om storre tallar och konsekvenserna bedoms blir sma.

Tvé lindar kommer att tas ned for breddning av viag 136 och busshallplats. Konsekvenserna
doms bli sma eftersom lindarna redan idag ar paverkade av vigmiljon.

70



Sumpskogar, naturvarden och nyckelbiotoper

Grundvattenberoende sumpskogar, naturvirden och nyckelbiotoper identifierade av
Skogsstyrelsen bedoms inte paverkas av grundvattenbortledningen eftersom avstindet ar
stort (6ver 800 meter) och det grundvatten som bortleds vid gdng- och cykelporten kommer
att aterinfiltrera i ndromradet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon bli mdttligt negativa. De
naturvdrden som tas i ansprdk bedoms kunna ersdttas genom de skyddsatgdrder och
anpassningar som har arbetats in.

5.4.2 Kulturmiljo

De planerade vagatgarderna kommer att medféra intrang i kulturmiljévirden, se Figur 34
och Figur 35. Breddning av vig 136 i sodra delen av strackan innebar att en milsten
(L1958:7209), en sten med inskription (L1955:6684) samt ett gransmirke (1.1955:4394)
behover flyttas ndgot 6sterut. Breddning av véag 136 sker dven i narhet till ett fornldmnings-
omrade med en stensittning (1.1958:2585) och en hog (L.1958:3230) inom objekt 49.
Effekten av breddningen bedoms bli liten eftersom vagatgarder utfors i av vig redan
paverkat omréade. Lansstyrelsen beslutar om tillstind till ingrepp i fornlamningar och behov
av fortsatta undersokningar.

Den dldre vagstrackningen av vag 965 kommer att fordndras da den flyttas till nytt lage. De
befintliga strukturerna som finns i omradet bryts dirmed, men eftersom befintlig strackning
av viag 965 kommer att ligga kvar och 6verga till lokalgata och gang- och cykelviag inom
Borgholms kommuns detaljplan stora Ror 2:1 m.fl. bedoms konsekvenserna pa
kulturmiljovarden bli smé negativa.

Bullerskyddsskarm och hogkapacitetsracken sitts upp langs delar av vig 136 vilket blir nya
objekt i en dldre bebyggelse och kulturmiljé. Objekten paverkar inte kulturmiljovardena i
nédgon storre utstrackning eftersom de placeras langs en redan befintlig vig varfér paverkan
bedoms bli liten.

Utdver atgarder pa vag 136 foreslas lokalgator och gang- och cykelvig 6ver och i narheten av
boplatsomréden (L2020:11701, L2023:364, L2020:11702 och L2022:10458 samt Id 2, 3, 5),
se Figur 34 och Figur 35. Lokalgatorna fordandrar till viss del de befintliga strukturerna som
finns i omradet. Effekten av fordndringarna bedoms bli liten eftersom de karaktarsskapande
stenmurarna, som berattar om tidigare markindelningar, och viderkvarnarna kommer att
vara kvar. Lokalgatornas slutliga placering ingar ej i faststillelsebeslutet av vagplanen utan
faststills i efterféljande lantmaéteriforrattningar.
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Figur 34 Kulturmiljévarden och vagatgarder, sodra delen.
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Figur 35. Kulturmiljévarden och vagatgarder, norra delen.

Sammantaget bedéms konsekvenserna for kulturmiljon for utbyggnadsforslaget 1
driftskedet bli smd till mdttligt negativ eftersom paverkan pd forn- och kulturmiljo-
lamningar i omrddet for vdagplanen framst har ett lokalt och i viss mén regionalt intresse.
Helheten och strukturer i omradet kommer dven fortsdttningsvis kunna uppfattas.
Fortsatt utredning och behov av arkeologisk forundersokning samt tillstand beslutas av

ldnsstyrelsen.
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5.4.3 Yt- och grundvatten

Grundvattenférekomster och vattenskyddsomrade

Grundvattnet pa Oland och att begrinsa permanent paverkan pa grundvatten har varit en
viktigt faktor att ta hansyn till i valet av brotyp for den planerade gang- och cykelporten. I de
analyser som gjorts bedoms alternativet med en prefabricerad plattrambro av betong ge
minst grundvattenpaverkan. Ett prefabricerat alternativ kraver dessutom minst bergschakt.

Den foreslagna gang- och cykelporten under vég 136 innebir en grundvattenbortledning och
att grundvattennivén i nairomrédet sjunker permanent. Gdng- och cykelporten med
anslutande gang- och cykelvigar medfor en grundvattensiankning pé cirka 3,8 meter i
driftskedet och temporirt cirka 5,8 meter i byggskedet. Nivierna dr berdknade utifran en
grundvattenniva pé +47,5, vilket motsvarar en hég konservativ grundvattenniva.

Grundvattensinkningen ar som storst i laget for porten och minskar med avsténdet fran
schaktet. I byggskedet bedoms grundvattensdnkningen som mest na cirka 150 meter ut fran
schaktet, men formen for padverkansomradet ar osdkert. Pdverkansomrédet i driftskedet ar
mindre dn i byggskedet och forvintas na cirka 110 meter ut frén gang- och cykelporten. I
driftskedet bedoms att paverkansomradet stracker ut sig mer i vistlig-6stlig riktning
eftersom schaktet har en rektangular form, se Figur 36.
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Figur 36. Beraknade praktiska paverkansomraden for bygg- och driftskede for
grundvattenbortledning vid gang- och cykelport.

Bortledningen av grundvatten berédknas ligga i storleksordningen 0,1-0,3 1/s i driftskedet.

Betydelsen av uttagen i sand- och grusavlagringen ar svara att bedoma, men eftersom
uttagen ar forhéllandevis smé (cirka 3 000-10 000 m3/ar) och paverkansomradet ligger i
utkanten av vattenskyddsomradet skulle uttaget kunna ses som férsumbart. Vid
berdkningarna har konservativa antaganden gjorts vilket gor att resultaten av
paverkansomrade och grundvatteninflode sannolikt ar i 6verkant.
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Den planerade grundvattensiankningen orsakar, forutom en avsiankning, ockséa en
kvantitativ paverkan pé grundvattentillgdngen inom dess omgivning. For att se hur stor
denna péaverkan ar har det berdknade &rliga medelinflodet av grundvatten till gdng- och
cykelporten i driftskedet jamforts med medeluttaget av grundvatten i vattentiakten.

Medelinfl6de till porten i driftskedet under uttagsperioden juni-augusti har beriaknats till
0,05—-0,11/s. Berdkningen utgar frin en medelgrundvattennivé pa +46,0 (RH 2000).
Medeluttaget av grundvatten i vattentdkten uppgér till cirka 2 1/s. Utforda
grundvattennivamatningar visar att gdng- och cykelporten ligger pa en grundvattendelare.
Beroende pa vilken sida grundvattnet bildas om grundvattendelaren si rinner vattnet
naturligt bade vésterut och Osterut. Eftersom vattentédkten ligger pa den Gstra sidan om
grundvattendelaren kan darfor ett antagande goras att endast flodet frén den Ostra sidan av
véagporten bidrar till vattentdkten. D4 uppgar medelinflodet som skulle kunnat nyttjas av
vattentékten till 0,025-0,05 1/s. Detta ger en potentiell kvantitativ paverkan pa
vattentaktens kapacitet pa cirka 1—3%. Uttaget bedoms darmed endast marginellt minska
vattentdktens grundvattennivaer.

Eftersom det sker en passiv avsdnkning frén gang- och cykelporten kommer den kvantitativa
paverkan framfor allt bli aktuell da grundvattennivderna i omgivningen ar hoga. Det innebér
att gdng- och cykelporten under torra perioder bedoms ha mycket liten kvantitativ paverkan,
bade vad avser bortledning och grundvattensdnkning. For att minska risken for 6kat lackage
av grundvatten vid porten foreslas forsiktighetsatgarder i form av lokal tatning av
bergmassan, se avsnitt 5.8.

Det grundvatten som pumpas bort kommer att ledas vasterut till ett terrdngdike for att
aterinfiltrera inom grundvattenforekomsten Réillaformationen. Grundvattenbortledningen
bedoms darfor inte paverka kvantiteten for grundvattenforekomsten.

Grundvattenfoérekomsten Viistra Olands kalkberg #r ett sammanhingande magasin som
stricker sig 6ver hela vistra Oland och ytan for forekomsten ér dérfor stor. Uttaget fran
géng- och cykelporten kan darfor ses som forsumbar i forhallande till grundvatten-
forekomsten i stort samt for att uttaget grundvatten med godkénd status slapps i narheten
av anldggningarna och p4 sikt tillats aterinfiltrera till férekomsten visterut.

Atgardsforslag vattenskydd

For strackan forbi Rélla Tallfaltets vattenskyddsomréade ar det motiverat att
vattenskyddsatgarder genomfors utover de trafiksakerhetshéjande vigéatgarder som foreslas.
Hogkapacitetsracken av kapacitetsklass H2 bedéms vara en rimlig atgérd ldngs bada sidor
av vag 136 inom nuvarande vattenskyddsomrade samt inom del av féreslaget utékat
vattenskyddsomréde. Hogkapacitetsracken minskar sannolikheten for utslapp vid
trafikolycka och ar praktiskt genomforbart pa strickan utan alltfor stora ingrepp i
sidoomréden. Mer omfattande vattenskyddsétgiarder bedoms inte vara rimliga att
genomfora i forhéllande till den riskniva som rader efter att de trafiksikerhetshojande
vagatgirderna vidtagits, se vidare i avsnitt 4.3.9.

Som komplement till planerade vagatgarder ar det viktigt att en beredskapsplan tas fram
och att riddningstjansten och entreprenorer som deltar vid en insats har de resurser som
kravs for att kunna hantera ett utslapp. Att bygga bort riskerna helt bedéms inte vara
motiverat ur ett praktiskt och ekonomiskt perspektiv.
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Figur 37 Nuvarande vattenskyddsomrade fran 1982 och forslaget utdkat vattenskyddsomrade samt
utbredning av vattenskyddsatgarder (hogkapacitetsracke) och paverkansomraden for
grundvattenbortledning.

Diffus grundvattenpaverkan

Diffus paverkan fran fororeningar i vigdagvatten kan 6ver 1ang tid utgora en risk for
forsamrad vattenkvalitet i de aktuella vattenforekomsterna. Vagdagvatten innehaller till
exempel amnen fran bilavgaser (metaller, organiska &mnen, kvive med mera), oljor fran
fordon, korrosionsprodukter fran fordon (metaller och farger), imnen fran diack- och
viagslitage (metaller, asfalt, stenmjol, gummi, firg med mera), samt &mnen fran allmén
luftférorening som kan avrinna frén vigbanan med vigdagvattnet.



Trafikverket anger i handboken Yt- och grundvattenskydd (2020:171) att en 6versiktlig
analys bor fokusera pé att identifiera vattentakter med en kloridhalt 6ver 50 mg/1 och
darefter identifiera vilken vattenforekomst vattentikten tillhor och vilka vigar som kan
paverka vattenkvaliteten.

I VISS (Vatteninformationssystem Sverige) finns ingen klassning av statusen for klorid i
Rillaformationen. Det gir inte att utesluta att ytligare grundvatten med férhéjda halter ger
en paverkan pé Rallaformationen. De révattenanalyser som Borgholms Energi utfért inom
vattentédkten visar kloridhalter under 50 mg/1.

Partikelbundna fororeningar i vigdagvatten kommer till viss del att fastlaggas och filtreras i
graskladda vigslanter och viagdiken. Vegetationen fyller en viktig funktion genom att
begrinsa vidare transport och infiltrationen av vagdagvattnet.

Risken for en forsdmrad kemisk status hos grundvattenmagasinen med avseende pé klorid
som harror fran halkbekdmpning pa vig 136 bedoms vara mycket liten. Halterna i det ytliga
grundvattnet kan visserligen vara ndgot forhéjda, men utspadningseffekten ar stor.

Risken for en forsimrad kemisk status hos ytvattenforekomsten Kalmarsund bedéms darfor
inte vara beroende av eventuella féroreningar i vigdagvatten fran vig 136. Att genomfora
omfattande investeringar for att omhénderta och behandla vigdagvatten bedoms darmed
inte vara motiverat.

Planerad ombyggnad av vigen innebar att vigstandarden och trafiksdkerheten forbattras
genom att vig 136 breddas, hogkapacitetsracken monteras och anslutningar stangs.
Dessutom kommer korsningar byggas sikrare, gdng- och cykelvig separeras fran korbanan
och en planskild korsning for gdng- och cykeltrafik kommer att byggas. Vagatgiarderna gors i
forsta hand for att hoja den allménna trafiksikerheten och framkomligheten men de innebar
dven en lagre riskniva for grundvatten langs vigstrackan eftersom sannolikheten for olyckor
blir lagre, vilket 6kar nyttan. Med de vigatgéarder som vidtas bedoms
miljokvalitetsnormerna for grundvattenférekomsterna inte paverkas negativt.

Ytvattenforekomster

Det viagdagvatten som uppstér rinner till vigdiken med god infiltrationskapacitet och
darmed bedoms inte ytvattenférekomsterna som vig 136 avvattnar till paverkas av
vagplanen eftersom avstandet ar stort och det inte sker nigon direktavledning till havet.

Diknings- och torrlaggningsfoéretag

Péverkan pé torrlaggningsforetag kommer att ske genom en lokalgata langs
kraftledningsgatan. Intranget utgors av att batnadsomrade tas i ansprak. Paverkan bed6ms
bli obetydlig eftersom det ar liten del batnadsmark som tas i ansprék och omradet redan ar
paverkat av kraftledningsgatan.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for yt- och grundvatten under driftskedet bli
positiva eftersom foreslagna Gtgdrder ger dkad trafiksdkerhet och minskad olycksrisk
vilket dven ger ett 6kat skydd for yt- och grundvatten. Omfattningen av den
grundvattenbortledning som sker bedéms endast marginellt minska vattentdktens
grundvattennivder.
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5.4.4 Naturresurser och markanvandning

For utbyggnadsforslaget kommer mark att permanent behdva tas i ansprak for planerade
vagatgarder. Skogs- och tomtmark tas i ansprak for breddning av vig 136 och ny strackning
av viag 965 samt for planerad gang- och cykelvig. En del av den skogsmark som blir kvar
minskar till ytan och fragmenteras av de planerade vigétgarderna for frimst viag 965.
Projektet medfor intrdng i den mindre dngen Gster om vag 136 vid nuvarande Stora
Rorskorsningen.

Den planerade markanviandningen i vigomradet bedoms kunna hénféras till mindre kinslig
markanviandning (MKM) eftersom marken kommer anvandas som vagomrade. De
jordmassor som uppstér inom projektet kommer att anvindas till viganlaggningen, dven
svagt fororenade massor. Svagt fororenade massor bedoms inte utgora ett avfall i de fall det
finns ett behov och fullgott syfte att dteranvéanda dessa massor inom projektet eller inom ett
annat Trafikverksprojekt. I och med att aktuell vagstracka gar genom kénslig mark och
genom ett vattenskyddsomréde kommer ateranviandning av massor att begransas inom
dessa omraden. Ateranvindning av massor &r positivt for hushallning med resurser, men ar
enbart mojlig om det bedoms kunna genomforas utan risk for spridning av férorening till
mark och vatten.

Konsekvenserna for naturresurser och markanvdndning i driftskedet bedoms
sammantaget bli sma negativa utifran att skogsmark tas i ansprak.

545 Boendemiljo och manniskors halsa

Buller

Inom den norra delen av viagplanen, sektion 12/120-13/940, byggs enbart gang- och
cykelvigar vaster om viag 136 samt lokalgator. Eftersom utbyggnad av gang- och cykelvagar
och lokalgator uppenbart inte medfér ndgon forandring av bullernivéer s utfors inga
bullerskyddsatgérder ldngs norra delen av vigplanen.

Inom den sodra delen av vigplanen, sektion 11/240-12/120, sker ombyggnad av vig 136
med korsningsatgird och breddning. Ombyggnaden for denna stricka bedoms ha en sddan
dignitet som motsvarar en visentlig ombyggnad.

Bullerberdkningar har utforts for utbyggnadsalternativet for den sédra delen av vagplanen
inom sektion 11/240-12/120 for prognoséret 2045. Berdkning har utforts for bade
medelljudnivé (ekvivalent ljudnivd) och maximal ljudniva. Hastigheten forutsitts vara
oforandrad 8o km/tim pa vag 136.

Resultatet av berdkningarna visar att atta fastigheter lings vig 136 bedoms som
bullerberorda och kommer att f& ljudnivaer 6ver gillande riktvirden.

For att kunna bedéma om vagnira bullerskydd blir aktuellt for att skydda bostadshus som
exponeras for ljudnivaer som 6verskrider gillande riktvarden f6r buller utomhus har
berdkning gjorts av lampliga platser for bullerskydd. Har har forst vignéara bullerskydd
studerats for att se om det gar att innehélla riktvardet 55 dBA utomhus vid utsatta
bostadshus pé forsta vaningsplanet.

Bullerskyddsatgiarderna maste vara tekniskt majliga att genomfora och ekonomiskt rimliga.
Till stod for att bedoma om atgérder ar ekonomiskt rimliga anvinds samhéllsekonomiska
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kalkyler. For att bestimma den samhillsekonomiska nyttan av respektive atgiard har en
beridkning utforts i kalkylarket VagBuse version 6.0 (2020). VagBuse ar ett stod for att
bedéma om bullerskyddsatgiarden dr ekonomiskt rimlig eller inte. Nyttan uttrycks som
nettonuvirdeskvot (NNK), vilken beskriver den samhallsekonomiska nyttan for en
skyddséatgird dividerat med kostnaden for att uppfora och underhélla dtgiarden.
Berdkningen avser skyddsatgirdens hela tekniska livslangd och ska vara positiv (6ver noll)
for att dtgarden ska anses vara samhéllsekonomisk 16nsam.

For att bullerskydda de bostiader dar riktviarden for buller 6verskrids foreslas viagnara
bullerskyddsatgard i form av bullerskyddsskdrm. Utover vagnira atgird erbjuds fasad- eller
fonsteratgarder for tva fastigheter.

Vid sektion 11/785-12/107 foreslés en bullerskyddsskiarm med en hojd om 1,3-2,6 meter
over vagmitt. For att minska intrang i intilliggande tomtmark foreslés en bullerskyddsskdarm
i stéllet for en bullervall. De bostadsfastigheter som far nytta av bullerskyddet ar Rélla Tall
12:2,12:7, 12:8, 12:9 och 12:5. Atgirden beriknas vara samhillsekonomiskt olonsam, med
negativ NNK pa -0,24. Trots den ldga, men fortfarande negativa NNK, foreslas denna atgird
med anledning av att den medfor att fasadnivéer innehalls for fem fastigheter samt att
tillkommande intrang fran busshéllplats sker i tomtmark.

Ytterligare vignira bullerskyddsatgarder har studerats for fastigheter som med liten
marginal, 1-3 dB-enheter, 6verskrider géllande riktvirden utomhus pé vaning 1. Dessa
vagnara atgirder har valts bort eftersom de ej bedomts vara samhillsekonomiskt rimliga att
genomfora och dess bullerdimpande effekt ar liten i forhallande till dess kostnad.
Nettonuvirdeskvoten for de bortvalda atgéarderna ar stor negativ vilket innebér att
investeringskostnaden for att bygga dem ar storre 4n den samhéllsekonomiska nytta de
skulle medfora. De studerade fastigheterna ar Rélla Tall 13:3, 13:5 och 6:1.

Bullerutredningen visar att fastighetsnéra bullerskyddséatgiarder ska erbjudas for
overvaningen av Rilla Tall 13:3 samt for samtliga viningsplan f6r bostadshusen pa Rélla
Tall 6:1. Ralla Tall 6:1, pa vastra sidan av vag 136, har under 2022 forvirvats av Borgholms
kommun. Kommunen har ej for avsikt att nyttja byggnaderna till bostadsdndamal. Vidare
diskussion kommer att foras mellan Trafikverket och kommunen om behovet av
fasadétgarder.

Vid inventering av bostidder noterades att det pa Lantmiteriet registrerade bostadshuset pa
fastigheten Rélla Tall 12:6 var raserat och bedoms dirav inte vara beboligt varav det inte &r
samhallsekonomiskt rimligt att foreslé atgiarder for fastigheten.

Rilla Tall 13:5 har en bullernivé utsida fasad som gor att de raknas som bullerberérda. Dock
berdknas byggnaden inte fa ljudnivaer som 6verskrider riktvarde inomhus och vid uteplats
varfor nagra bullerskyddsatgirder ej foreslas for fastigheten.

Rélla Tall 5:9 berdknas inte fa ljudnivaer som 6verskrider riktviarde frin den ombyggda
striackan och dr ddarmed inte ber6rd av buller fran viagplanen.

Efter foreslagna vig- och fastighetsnéra bullerskyddséatgirder klaras riktvirden inomhus
och vid uteplats for samtliga atta bullerberorda fastigheter, se Tabell 2. Sammantaget
bedoms utbyggnadsalternativet medfora positiva konsekvenser for boendemiljon jamfort
med nollalternativet eftersom bullerskyddsatgérder utfors for bullerberérda.
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Tabell 2 Sammanstéllning av antalet bostadsfastigheter med ljudnivaer hogre an riktvarden per
berékningsscenario.

Riktvirde Antal fastigheter (bostadshus) dar respektive riktvirde overskrids

enligt for bullerberorda [st.]
TDOK Nulige Ar 2045
2014:1021 2 ) S ] FE———
- o Noll- Utbyggnads- Utbyggnads- Utbyggnads-
2025  alternativ alternativ alternativ alternativ
utan vigniara med vignira med viagnira
atgarder atgarder och
fastighets-
nara
atgarder
Bostadsfastigheter
55 dBA
ekvivalent 7 7 8 8 8
vid fasad
30 dBA
ekvivalent 5 5 5 2 0
inomhus
45 dBA
maximal 1 1 1 1 o]
inomhus
55 dBA
ekvivalent L L L o o
vid
uteplats
70 dBA
maximal 1 1 1 o} 0]
vid
uteplats

Kinslighetsanalys for sommardygnstrafik
Trafikmingden p4 Oland varierar under aret med den hogsta trafikintensiteten under

sommarménaderna, speciellt juni-augusti med en topp under juli manad.
Arsmedeldygnstrafiken (ADT) som anvints i bullerutredningen ir trafikflodet under ett r
delat med 365 dygn. Normalt mits trafikflodet pd en matplats cirka 10 av arets dygn fordelat
pa fyra tillfdllen. Beroende pé typ av vég, t ex pendlingstrafik eller turisttrafik, genomfors en
indexering av den uppmiitta trafiken for att skatta ADT. Det innebér att for viig 136 tar
redovisad ADT hénsyn till sommartrafiken Aven om inget mittillfille intriffat under den
hogst trafikerade sommarperioden. Vid bullerutredningen har den skyltade hastigheten 80
km/tim anvénts.

Som ett komplement till bullerutredningen har en analys utforts for vad skillnaden mellan
sommarsisongstrafik pa vig 136 (juni till augusti) och ADT innebir for bullernivén.
Sommarmedeldygnstrafik (SDT) pa striickan 4r 74% hogre in ADT. Andelen tunga fordon
minskar med cirka 1% under samma period.
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Analys av medelhastigheten pa strickan visar att den varierar med trafikintensitet. En hogre
trafikintensitet medfor att medelhastigheten sjunker medan en liagre trafikintensitet,
utanfér sommartrafiken, ger en 6kad medelhastighet. Trafikmitningar visar att verklig
hastighet pa vig 136 ligger under skyltad hastighet och sjunker 4n mer under
sommarmaénaderna. Utifrén trafikdata pa strackan ar bedomningen att vid trafikintensitet
som motsvarar sommarmedeldygnstrafik sjunker medelhastigheten med cirka 6 km/tim for
personbilar. For tung trafik sdnks medelhastigheten ytterligare négot. Att anvinda
medelhastigheten vid analysen av sommarsdsongstrafiken bedéms darfor vara rimligt
grundat pa att belastningsgraden pé vig 136 okar vid hog trafikintensitet vid SDT vilket
resulterar i en sankt hastighet.

En jimforelse med trafikdata som anvints i bullerutredningen (ADT och skyltad hastighet)
med sommarmedeldygnstrafik (ADT x 1,74 med samma andel tunga fordon och
medelhastighet 74 km/tim for personbilar och tunga fordon) resulterar i en 6kning av den
ekvivalenta ljudnivin med cirka 1 dB (1,4 dB) under juni-augusti. Okningen innebér inga fler
bullerberorda bostadsfastigheter. Vid uteplats 6kar nivaerna nagot for bullerberorda
bostdader men gillande riktviarde klaras. Ytterligare tre bostader (Rélla Tall 12:5, 13:3 och
6:1) far 6verskridande av riktvirden inomhus under juni till augusti, se Tabell 3. For
manader (maj, september och borjan av oktober) som omfattas av SMHI:s metrologiska
definition av sommar mellan 10 maj till 5 oktober ar trafikintensiteten i nivd med ADT eller
en bit under (oktober manad) och bullernivierna under denna period bedoms motsvara
redovisade virden i bullerutredningen. Ovriga ménader pa &ret ér trafikintensiteten
betydligt lagre och séledes dven bullernivierna.

Tabell 3 Jamférelse mellan ljudnivberékning for ADT (Arsmedeldygnstrafik) och 80 km/tim resp SDT
(Sommarmedeldygnstrafik) och 74 km/tim. Resultat utomhus vid fasad resp inomhus fér vaning 1 och
vaning 2. Siffrorna avser ekvivalent ljudniva dBA inklusive foreslagna bullerskyddsatgéarder.

Rilla Tall 12:2 55/61 21/27 57/63 23/29
Rilla Tall 12:5 55/58 25/29 57/59 27/31
Rilla Tall 12:7 55/59 24/28 56/61 25/30
Rélla Tall 12:8 55/57 25/27 56/59 26/29
Rélla Tall 12:9 54/56 23/25 56/58 25/27
Rilla Tall 13:3 61/63 30/30 62/65 31/32
Ralla Tall 13:5 57/- 27/- 59/- 29/-

Rdalla Tall 6:1* 63/65 30/30 65/67 32/32

* Fastigheten Rdlla Tall 6:1 har under 2022 kdpts av Borgholms kommun som ej har for avsikt att
nyttja byggnaderna till bostadsdndamal.

Analysen visar att ADT och skyltad hastighet (80 km/tim) hanterar och redovisar
bullernivan pa ett representativt sitt och i den omfattning som behovs for en samlad
bedomning av effekter och konsekvenser. Planerade viagatgiarder med bland annat
vénstersvangskorfalt vid Stora Rorskorsningen, stingning av direktutfarter och nya
lokalgator m m bedoms inte paverka medelhastigheten pa vig 136 utan snarare bidra till ett
jamnare trafikflode. Nagra ytterligare bullerskyddsatgirder for sommardygntrafik foreslés
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inte eftersom skillnaden i ljudniva under sommarmanaderna bedéms som férsumbar och
utford analys bedoms inte paverka rimlighet i planerade bullerskyddsétgarder eller de
effekter och konsekvenser som uppstér pa grund av projektet.

Vibrationer

En vibrationsutredning har utforts. Resultatet pdvisar att inga specifika dtgarder méste
vidtas for att innehalla Trafikverkets riktvirde 0,4 mm/s for komfortvibrationer i samband
med utbyggnaden av vig 136.

Tillgénglighet och trafiksdkerhet

Barridreffekten av befintlig viag 136 minskar vid Stora Rorskorsningen i utbyggnadsforslaget
eftersom en gdng- och cykelport anliaggs sé att oskyddade trafikanter kan korsa vag 136 pa
ett sdkert sitt. Ging- och cykeltrafik kommer ocksa kunna ta sig fram langs befintlig vig 136
via det nya nit for gdng- och cykeltrafik som planeras. Aven detta ir positivt for
trafiksakerhet och tillginglighet 1angs strackan. Nitet for gdng- och cykeltrafik bedoms 6ka
barns hilsa och sjilvstdndiga mobilitet.

Nya busshéllplatser med hogre standard byggs i hojd med Stora Ror med goda géng- och
cykelanslutningar frén Stora Ror och dess randbebyggelse. Att mindre nyttjade
busshaéllplatser langs strickan slas ihop, Stugbyn och Sédra Rdlla, medfor att flera bostdder
far langre avstand till en busshéllplats 4n i dagsldget. Dock bedoms atgarden motiverad
eftersom det inte gar att utforma sikra passager av vag 136. Genom att tillgiangligheten till
busshaéllplatsen vid Stora Rorskorsningen forbattras bedoms tillgangligheten till
kollektivtrafik som helhet pé strackan forbattras.

Sammantaget bedoms konsekvenser for befolkning och mdnniskors hdlsa lings med
strdckan bli positiva.

5.4.6 Rekreation och friluftsliv

I driftskedet innebéar de planerade dtgidrderna inom vigplanen att gang- och
cykelmojligheterna langs med och tvirs vig 136 forbattras, vilket ar positivt for riksintresse
for rorligt friluftsliv och riksintresse for obruten kust.

Natur som ar av virde for rekreation och friluftsliv tillgdngliggors i viss man ytterligare
genom gang- och cykelvagarna och gdng- och cykelporten.

Barridreffekten av vig 136 minskar med ny gang- och cykelport under vig 136. Forbattrad
korsning och enskilda vigar forbattrar tillgdngligheten till mal som Réllaskogen med stigar
och grusvigar. Detta medfor att det blir sdkrare for gdende och cyklister att korsa vigen och
barridreffekten minskar i jaimforelse med nollalternativet. Genom ging- och cykelporten
samt lokalgata 6ster om vag 136 mojliggors en planskild och trafiksdker passage av vig 136
dven for cykelleden "Olandsleden”.

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget medfora positiva konsekvenser for rekreation
och friluftsliv da vdagens barridreffekt minskar och tillgdnglighet till mdlpunkter 6kar.

55 Risk och sékerhet

Projektet omfattar flera atgiarder for att forbattra trafiksdkerheten generellt for sa vil
oskyddade trafikanter som motorfordon. Trafiksdkerheten for motorfordon 6kar med en ny
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korsning mot Stora Ror med battre sikt samt vanstersvangskorfilt pa vig 136. Genom att
leda om trafik frin enskilda fastigheter via lokalgator till gemensamma anslutningspunkter
mojliggors att ett tjugotal direktanslutningar till vig 136 kan stdngas vilket minskar
olycksrisken. Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter 6kar da de separeras fran
motortrafiken pa vag 136 och kan fardas via det nya sammanhéngande nétet for ging- och
cykeltrafik.

For att minska risken for avkorning som kan medfora utslapp som péverkar vattentakten
monteras hogkapacitetsriacken pa del av vig 136 langs béda sidor av viag 136, inom
nuvarande vattenskyddsomrade samt inom del av foreslaget utokat vattenskyddsomrade. Se
aven redovisning avseende grundvatten under avsnitt 5.4.3.

Risken for olyckor med vilt bedoms minska nagot da sikten pa vig 136 forbattras nir viag 136
breddas vid Stora Rorskorsningen samt delvis breddas med gang- och cykelvig.

5.6 Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En samhillsekonomisk kalkyl for vigplanen Isgirde -Rélla har utforts for atgarderna
tillsammans med en samlad effektbedémning i skede samridshandling. Atgirderna leder till
positiva effekter géllande trafiksdkerhet, komfort och trygghet for flera trafikantgrupper
vilket bedoms ge minskade olyckor. Atgiirderna bedoms fa positiva effekter for dldre och
barn tillsammans med oskyddade trafikanter generellt nar nitet for gdng- och cykeltrafik
byggs ut. Atgiirderna ger ett 6kat skydd for Rilla Tallfiltets vattenskyddsomrade och
Borgholms kommuns grundvattentédkt. Kostnaderna for drift och underhall kommer att 6ka
bland annat med hinsyn till nya anldggningar som gang- och cykelporten.

Projektet bestar av flera mindre insatser varav flera ar svara att fanga upp i kalkylen.
Osikerheten ar stor vad giller antalet gdende och cyklister pa strackan. Miljokostnaderna
kan bli marginella eller 6kande. Bedomningen &r oséker, da avgasutslapp brukar 6ka med
hogre hastighet och minska med kortare koer i korsningar.

Enligt kalkylen ter sig inte projektet som lonsamt, men sett till helheten och den
sammantagna nyttan 6verviager anda de positiva effekterna.

5.7 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Kumulativa effekter har avgransats till hur effekter fran aktiviteter eller atgiarder inom
vagplanen samverkar med varandra samt hur effekter frin exempelvis befintliga och
planerade verksamheter och detaljplaner samverkar med viagplanens miljoeffekter.
Avgransningen for vilka pdgdende detaljplaner som ska bedomas avseende kumulativa
effekter har avgransats genom dialog och samrdd med Borgholms kommun och omfattar de
detaljplaner som har en definierad omfattning som gor det mgjligt att bedoma de
kumulativa effekterna.

Foljande verksamheter och planer ingar i bedémningen av kumulativa effekter:
e Pagdende detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl., nordvést om den nuvarande Stora

Rorskorsningen— innebér en viss trafikokning for Stora Rorsvigen samt
ianspriktagande av ytterligare mark med viardefull naturmiljo. Att mark med
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vardefull naturmiljo tas i ansprak kan innebara kumulativ paverkan pa tillgangliga
biotoper och ekologiska spridningsvégar.

Kumulativa effekter hanteras i bedomningen av miljokonsekvenserna for respektive
miljoaspekt. Hansyn tas till hur olika effekter samverkar med varandra och ingér i den
samlade bedomningen.

5.8 Paverkan under byggnadstiden (skyddsatgarder under
byggtiden)

Byggperioden innebar paverkan pa narboende genom buller och vibrationer frén
arbetsmaskiner, markansprak for etableringsytor och upplag, samt pédverkan pa
lokaltrafiken genom tillfalliga avstingningar och trafikomledning. Darutover kan paverkan
ske genom nedsmutsning, damm och storande ljussken fran stralkastare och
arbetsmaskiner.

I byggskedet paverkas markanvindning framfor allt av att tillfalliga ytor behover tas i
ansprak for byggnation av gang- och cykelport, gdng- och cykelviagar, upplag av material och
massor, arbetsfordon och annan utrustning samt av tillfalliga vagar for byggtrafik och
forbifarter. Viss fastighetsmark lings med vig 136 kommer att behova tas i ansprak
tillfalligt. Tillfalliga markansprak under byggtiden har anpassats for att undvika paverkan pa
natur- och kulturmiljévarden. Vid vag 136 i h6jd med Stora R6r kommer upplevelsevirdet
av omradet tillfalligt forsamras i byggskedet for den nya Stora Rorskorsningen och gang-
och cykelporten. Efter avslutat byggskede kommer de tillfilliga ytorna som anvénts att
aterstillas. Dock kommer viss paverkan att kvarsta tills att exempelvis vegetationen ar
ateretablerad.

Byggandet av gdng- och cykelporten och pumpstationen vid Stora Ror medfor en lokal
grundvattenavsankning och en viss méngd bergschakt. Grundvattenavsidnkningen under
byggtiden beskrivs i avsnitt 5.4.3. For att minska risken for lackage av grundvatten fran
Ralla Tallféltets vattenskyddsomrade i samband med bergschakt i omradet fér gdng-och
cykelporten foreslas forsiktighetsatgirder i form av lokal titning av bergmassan samt att en
skonsam metod for losshallning av berg ska tillimpas.

Vid Rostitdkten har den invasiva arten parkslide identifierats utanfor vagomrédet. I
samband med att bygghandling tas fram kommer entreprenéren informeras och
kravstillning kring platsen goras for att férhindra spridning av arten.

For att minska paverkan pa sérskilt skyddsvirda trad kommer hanteringen av triden att
kravstallas i bygghandlingen och f6ljas upp genom ett kontrollprogram.

For att minska storning pa faglar under hackningssisongen foreslas restriktioner i tid for
nar trad far tas ner. For att undvika skada pa bon, dgg eller ungar under faglarnas hackning
foreslas att inga trad avverkas under perioden 15 april till 15 juli.

Under byggtiden kommer hantering av brandfarliga amnen, sdsom brénsle, samt kemikalier
att hanteras av entreprenoren. For att minska risk for utslapp kommer Trafikverket att
kravstalla saker forvaring och hantering av dessa &mnen. Uppstillning av maskiner, tvatt av
fordon och lokalisering av drivmedelsupplag ska ske med hénsyn till grundvatten-
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forekomsten Rallaformationen och vattenskyddsomradet Rélla Tallfaltet och kravstallas i
bygghandling.

6. Samlad beddomning
6.1 Transportpolitiska mal
Vigutbyggnaden bidrar till att uppfylla de transportpolitiska malen enligt Tabell 4 nedan.

Tabell 4. Maluppfyllelse, de transportpolitiska malen

Transportpolitiskt mal  Maluppfyllelse

Funktionsmalet Positiva konsekvenser

Tillgangligheten och sakerheten for oskyddade trafikanter 6kar langs strackan med ny gang-
och cykelport samt nat for gang- och cykeltrafik. Trafikverkets ambition &r att gang- och
cykelporten och det sammanhangande natet for gang- och cykeltrafik ska vara belyst for att
oka tryggheten. Tillgangligheten till kollektivtrafiken utvecklas och forbattras pa vag 136 i
h6jd med Stora Ror. Restiden for kollektivtrafiken kortas da mindre nyttjade hallplatser slas
ihop langs strackan. Gang- och cykelvagar forbattrar barns sjalvstandiga mobilitet i omradet.

Hansynsmalet Positiva konsekvenser

Ny korsning mot Stora R6r med vanstersvangskorfalt pa vag 136, ny gang- och cykelport,
stangning av direktutfarter samt anlaggande av ett separerat nat for gang- och cykeltrafik
utgor trafiksakerhetshojande atgarder. Atgarderna bedéms bidra till 6kad trafiksdkerhet och
okad halsa.

6.2 Projektets andamal

Andamaélet med projektet dr att forbittra framkomligheten och trafiksikerheten for bade
motorfordon och oskyddade trafikanter utmed vig 136 pa strackan mellan Isgarde och Rélla
samt att forbattra forutsittningarna for nyttjande av kollektivtrafik.

Gjorda avvigningar och foreslagna vigatgarder med korsningséatgérder, gdng- och cykelport,
sammanhingande nét gadng- och cykeltrafik och nya busshallplatser bed6ms f6lja andamaélet
for projektet.

6.3 Projektmal
Vagutbyggnaden bidrar till att uppfylla projektmalen enligt Tabell 5 nedan.

Tabell 5. Maluppfyllelse, projektmalen for vag 136 Isgarde-Raélla.

Projektmal Vagforslag

Forbattra trafiksakerheten och Positiva konsekvenser
framkomligheten bade fér motortrafik och Forbattrad korsning mot Stora Ror med vanstersvangskorfalt pa vag 136.
oskyddade trafikanter Flera direktutfarter stangs pa strackan.

Gang- och cykelport anldggs vid nuvarande Stora Rorskorsningen. Nytt
strak for gang- och cykeltrafiken anlaggs.

Minska restiden pa strackan for att framja Positiva konsekvenser

arbetspendling och néaringslivsutveckling Forbattrad korsning mot Stora Rér med vanstersvangskorfalt pa vag 136
samt stangda direktutfarter bedéms 6ka framkomligheten och darmed
minska restiden. Ett reducerat antal busshallplatser bedéms ocksa minska
restiden for kollektivtrafiken pa strackan.
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langs vag 136.

Skapa ett trafiksdkert, attraktivt och
sammanhéangande nat for gang- och cykeltrafik Gang- och cykelport anlaggs vid nuvarande Stora Rorskorsningen.

Positiva konsekvenser

Separat nat for gang- och cykeltrafik langs med vag 136 mellan Stora
Roérskorsningen och Paviljongsvagen séder om Ralla.

Skapa forutsattningar for attraktivare
kollektivtrafik mellan Kalmar och Borgholm

Positiva konsekvenser
och cykelport.
Mindre nyttjade busshallplatser slas ihop pa strackan, vilket minskar

restiden for kollektivtrafiken. Férbattrade anslutningsvagar till nya
busshallplatser via natet for gang- och cykeltrafik.

Varna om befintliga natur- och

kvaliteter

Mattligt negativa konsekvenser

kulturmiljovirden samt landskapets visuella Paverkan pa landskapets visuella kvaliteter bedoms bli sma eftersom

vagatgarder huvudsakligen berér av vag redan paverkad mark.
Paverkan sker pa naturvirdesobjekt med hégt, patagligt och visst

insekter och mojliggora ateretablering av lokal flora.

965 kommer att fordandras.

6.4 Nationella miljokvalitetsmal

De svenska miljomaélen finns definierade i proposition 2009/10:155 “Svenska miljomal - for
ett effektivare miljoarbete”. Det 6vergripande miljopolitiska mélet, Generationsmalet, 4r att
till ndsta generation ldamna Over ett samhaélle dar de stora miljoproblemen ir 16sta, utan att

orsaka 6kade miljo- och hialsoproblem utanfor Sveriges granser. Generationsmalet ar
vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet.

Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som ar formulerade
utifrdn den miljopaverkan naturen antas tila och som definierar det tillstdnd f6r miljon som
miljoarbetet ska sikta mot. Miljokvalitetsmélen ar en grundldggande utgangspunkt for

miljoarbetet pa nationell, regional och lokal niva.

Nedan i Tabell 6 beskrivs samstimmigheten med de miljékvalitetsmal som bedéms vara av

vikt i projektet. Har beskrivs oversiktligt hur foreslagen vigutbyggnad bidrar till eller

motverkar maluppfyllelse.

Tabell 6. Maluppfyllelse, miljokvalitetsmalen

Miljokvalitetsmal Maluppfyllelse med utbyggnadsalternativet

Begransad klimatpaverkan

Malet &r att halten av vaxthusgaser i
atmosfaren ska stabiliseras pa en niva
som innebdr att manniskans paverkan
pa klimatsystemet inte blir farlig.

Bade positiva och negativa konsekvenser

Vagplanen innebar en battre standard pa vag 136 och Stora Rorskorsningen samt
farre utfarter vilket medfor ett jamnare trafikflode med mindre inbromsningar
och accelerationer, vilket kan bidra till ett ndgot minskat utslapp av koldioxid
genom att energianvandningen per fordonskilometer minskar. Ingen 6kad
hastighet planeras pa vag 136. Utbyggnaden innebdr dven en forbattring for
gang- och cykeltrafikanter vilket i sin tur 6kar sannolikheten att fler véljer cykel
framfor bil, vilket &r positivt ur ett saval ett folkhalsoperspektiv som
klimatperspektiv.

Anlaggande av ny korsning for Stora Rérsvagen, ny gang- och cykelport och 6vriga
vaganlaggningar kommer innebara 6kade utslapp av koldioxid i byggskedet. |
kommande skede kommer Trafikverket arbeta med att minska
koldioxidutsldppen fran byggprocessen.

Projektet bade motverkar och bidrar till maluppfyllelse.
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Intrang i fornlamningar kommer att ske och den dldre strackningen av vag




Miljokvalitetsmal Maluppfyllelse med utbyggnadsalternativet

Grundvatten av god kvalitet

Malet &r att grundvattnet ska ge en
sdker och hallbar dricksvatten-
forsorjning samt bidra till en god
livsmilj6 for vaxter och djur i sjéar och
vattendrag.

Positiva konsekvenser

Vagatgarderna bedoms 6ka trafiksdkerheten och darmed dven skyddet for
grundvatten och vattenskyddsomrade. Viss grundvattenbortledning kommer att
ske vid planerad gang- och cykelport men bedéms inte paverka forutsattningarna
for en hallbar dricksvattenférsorjning da bortledda méangder &r relativt sma.

Hav i balans samt levande kust och
skargard

Malet &r att Vasterhavet och Ostersjén
ska ha en langsiktigt hallbar
produktionsférmaga och den biologiska
mangfalden ska bevaras. Kust och
skargard ska ha en hog grad av biologisk
mangfald, upplevelsevarden samt
natur- och kulturvarden.

Obetydliga/inga konsekvenser

Vagdagvatten fran vag 136 och 6vriga anlaggningar inom vagplanen bedéms
infiltrera i diken innan de nar Kalmarsund.

Utbyggnadsforslaget medfor ingen forandring mot dagens situation.

Ett rikt odlingslandskap

Malet &r att odlingslandskapets och
jordbruksmarkens varde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion
ska skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden och
kulturmiljévardena bevaras och stérks.

Bade positiva och negativa konsekvenser

Projektet medfér ett mindre intrang i det smaskaliga odlingslandskapet vid Stora
Rérskorsningen. Anpassning av vagslanter bedoms bidra till att gynna den
biologiska mangfalden.

Utbyggnadsférslaget bade bidrar till och motverkar maluppfyllelse.

God bebyggd miljo

Malet &r att stader, tatorter och annan
bebyggd milj6 ska utgdra en god och
hélsosam livsmiljo samt medverka till
en god regional och global miljo.

Natur- och kulturvérden ska tas till vara
och utvecklas. Byggnader och
anlaggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljdanpassat satt och
sa att en langsiktigt god hushallning
med mark, vatten och andra resurser
framjas.

Bade positiva och negativa konsekvenser
Bullerpaverkan kommer att minska genom forslagna bullerskyddsatgarder.

Barridreffekten av vag 136 minskar genom att en gang- och cykelport anlaggs vid
nuvarande Stora Rorskorsningen. Att ett separat nat for gang- och cykeltrafik
anlaggs forbattrar tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter. Vag 136 blir
ocksa sakrare med lagre risk for olyckor med farligt gods. Paverkan kommer att
ske pa natur- och kulturmiljovarden.

Projektet bade bidrar till och motverkar maluppfyllelse.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Malet &r att den biologiska mangfalden
ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart
satt, for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljéer och
ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska varnas. Arter ska kunna
fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand
med tillrdcklig genetisk variation.
Manniskor ska ha tillgang till en god
natur- och kulturmiljé med rik biologisk
mangfald, som grund for halsa,
livskvalitet och vélfard.

Mattligt negativa konsekvenser

Intrang sker i naturvardesobjekt med visst naturvarde, patagligt naturvarde och
hogt naturvarde.

Skyddsatgarder vidtas i form av anpassning av vagslanter for att gynna den
biologiska mangfalden.

Maluppfyllelse motverkas eftersom biotoper och naturvarden tas i ansprak.

88




7. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark

och vattenomraden

7.1

Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hinsynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohdnsynen. Reglerna ska tillimpas i alla sammanhang dir miljobalkens
bestimmelser giller. Enligt hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som
bedriver eller avser att bedriva en verksamhet vidta de skyddsétgarder och den forsiktighet
som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller
oldagenhet for méanniskors hilsa eller miljon. I Tabell 7 framgar hur de allmidnna
hinsynsreglerna tillimpats i arbetet med foreliggande vigplan.

Allmanna hansynsregler

(2 kap MB)

Bevishorderegeln (1 §)

Det ar den som driver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidtar en atgéard som ska visa att
hansynsreglerna foljs.

Tabell 7. Tillampning av miljébalkens allménna hansynsregler

Tillampning for vagplan Vag 136 Isgarde-Ralla

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarar

for att vagplanen uppfyller miljobalkens bestammelser.
Hansynsreglerna har beaktats i projektet. | det fortsatta
arbetet med tillstand eller godkdnnande av dispens fran
myndighet kommer dtaganden att foljas upp.

Kunskapskravet (2 §)

Det ar den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgard som ska ha tillrdcklig kunskap om hur
manniskors halsa och miljén paverkas och kan
skyddas.

Kunskap inhdmtas under hela projektets gang genom
inldsning av befintligt underlagsmaterial samt det
utrednings-, falt- och projekteringsarbete som ingar i
vagplanen och efterféljande sakprévningar. | faltarbeten
ingar exempelvis naturvardesinventering,
markmiljoundersdkningar och arkeologiska undersdkningar.
Harutover tillfér samradsprocessen kunskap i arbetet med
vagplanen.

Forsiktighetsprincipen (3 §)

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors halsa
och miljon, gor att verksamhetsutdvaren ar skyldig att
vidta atgarder for att férhindra en stérning. Vidare ska
basta mojliga teknik anvandas for att férebygga skador
och oldgenheter.

Atgarder for att minska eller férebygga negativa
miljokonsekvenser anges i vagplanen. Kontrollprogram
kommer att upprattas med krav pa miljoatgarder och
byggmetoder i byggskedet. Arbetet med riskfragor bedrivs
kontinuerligt i projektet, for saval det fortsatta
projekteringsarbetet, byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §)

Alla ska undvika att salja eller anvdanda kemiska
produkter eller biotekniska organismer som kan vara
skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna
kan ersattas med andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom
Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (5 §)

Ravaror och energi ska anvdndas sa effektivt som
mojligt. Det som utvinns ur naturen ska ateranvandas,
atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. |
forsta hand ska férnyelsebara energikallor anvandas.

| projektet ska hushallning med ravaror och energi ske. Inom
projektet efterstravas massbalans sa langt som mojligt.
Schaktmassor ska dteranvandas i sa stor utstrackning som
mojligt, under forutsattning att spridning av féroreningar
undviks. Aven material fran utrustning och anliggningar som
rivs ska ateranvandas dar sa ar mojligt. Trafikverket staller
miljokrav pa fordon och maskiner som anvands i
entreprenader.
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Allmdnna hansynsregler

(2 kap MB)

Tillampning for vagplan Vag 136 Isgarde-Ralla

Lokaliseringsprincipen (6 §)

En sadan plats ska véljas att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for
manniskors halsa och miljo.

Vald lokalisering bygger pa tidigare utredningar dar olika
alternativa I6sningar har studerats. | MKB:n redogérs for
motiv till vald lokalisering och fér bortvalda l6sningar. Vid en
utbyggnad enligt vald lokalisering har allmanna och enskilda
intressen beaktats.

Skilighetsregeln (7 §)

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning
mellan nytta och kostnader. Kraven som stalls ska vara
miljomdssigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomféra.

| planen redovisas skadeférebyggande atgarder. Avvagning
mellan nytta och kostnader har bland annat gjorts med
avseende pa bullerskyddsatgarder och grundvattenskydd.

Skadeansvaret (8 §)

Det ar den som orsakat en skada eller oldgenhet for
manniskors halsa som &r ansvarig for att skadan blir
avhjalpt.

Om skador eller oldgenheter uppstar till foljd av projektet
ansvarar Trafikverket for att avhjalpa eller ersatta dessa.

7.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) kan meddelas av regeringen i férebyggande syfte, for att
skydda ménniskors hélsa eller miljon, eller for att dtgdrda befintliga miljéproblem. De kan
aven anvindas for att de 16 nationella miljokvalitetsmalen ska uppnés eller for att kunna
genomfora EU-direktiv. Nar en miljokvalitetsnorm meddelas méste regeringen samtidigt
utse myndigheter och kommuner som ska méta och kontrollera att normen uppfylls.

Nedan beskrivs samstimmigheten med miljokvalitetsnormerna, se &ven avsnitt 5:

e Fororeningar i utomhusluft berdknas ej 6verskridas.

e  Fisk- och musselvatten finns ej inom paverkansomradet.

o Kartldggning av omgivningsbuller sker pa ett mer 6vergripande plan &n i enskilda
vagobjekt och beriknas inte i enskilda vagobjekt.

e Vigatgarder som planeras inom viagplanen bedoms inte forsamra kvalitet eller
kvantitet pa grundvattenférekomster med MKN. Vagatgarderna bedoms 6ka
trafiksdkerheten och darmed dven skyddet for grundvattenforekomsterna.

7.3

Hushallning med mark och vattenomraden

I vigplanearbetet kartldggs mark och vattenomraden i ett tidigt skede. Med hjilp av
miljokonsekvensbeskrivningen viljs en lokalisering som medfor sé liten paverkan pa mark
och vattenomraden som ar mojligt, tekniskt genomférbart och ekonomiskt rimligt.

Vid anldggande av vigen tas inte mer mark i ansprak dn vad som ar nodvandigt for att
kunna driva och underhélla anldggningen nér den &r i drift. Detta for att begrdnsa paverkan

pé intilliggande skogsmark.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Syftet med vigplanen ar att vighéllaren, d.v.s. Trafikverket, ska f4 tillgdng (vagratt) till det
markomrade som erfordras for ombyggnader. Faststillelse och markatkomst regleras i
vaglagen.

Nir en vagplan faststélls och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomfora det som
har beslutats i vigplanen. Vigen méste byggas pa det sitt som visas i planen. En faststélld
vagplan ger ocksa Trafikverket ritt att forviarva mark som behovs for viagen.

Den mark som behovs permanent for vaganldggningen tas i ansprak med vagratt. Mark som
behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegrinsad tillfallig nyttjanderatt. I
samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspréket for byggandet
vagts mot den oldgenhet som intranget innebar.

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som tas i ansprak och for de flesta skador
som uppstér i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan
sdrskild ritt till en fastighet kan ha ritt till ersdttning. Reglerna om erséttning finns i
vaglagen, vilken hanvisar till expropriationslagens ersittningsregler. Samma regler
tillimpas vid frivilliga 6verenskommelser. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berérda
fastighetsagare for att reglera intrdng och kompensation.

Markansprak och syfte for anspraken beskrivs nedan och framgar dven av de plankartor som
tillhor vagplanen. I fastighetsforteckningen redovisas i forekommande fall vilken areal och
typ av markansprak som beror respektive fastighet.

Nedan sammanfattas behov i generella drag for respektive typ av markansprak. En
summering av det totala anspréket for respektive typ av markanvandning redovisas ocksa.
Bokstavsbeteckningarna inom parentes motsvarar de som finns pa plankartorna.

8.1 Nytt vdgomrade med vagratt (V)

Vagomrédet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen utrymme for
viaganordningar samt férdréjningsmagasin, vagdiken, omgravning av befintliga diken,
slanter och slantavrundning. Sakerhetszonen ingér ocksa i vigomradet, se Figur 38. Nytt
vagomrade med vagratt redovisas som V pa plankartor.

Vagratt uppkommer genom att viaghéllaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vag
med stod av en upprattad och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Viaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vigratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar viagen dras in fran allmant
underhall.

Byggandet av vigen kan starta nir vighéallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat

nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersdttningen riaknas upp fran dagen for
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ianspraktagandet med rianta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

For att bygga anldggningen enligt denna vigplan behdver befintligt vigomrade utokas med
cirka 20 000 m2 (inklusive inskrankt vagratt), se plankartor 301T0201-301T0204 flik 1.

Vaganordning
(exempelvis belysning)

Véagbana

Vagomrade (inkl. sakerhet ade)

< >

Vagratt (galler dven marken under viigen)

< >

Figur 38. lllustration av vaganlaggning, vagomrade och vagratt

8.2 Nytt vdgomrade med inskrankt vagratt (Vil) och (Vi2)

Inskrankt vagratt (Vi) innebér att vighallaren inte far full ratt att bestimma 6ver
anvandningen av marken eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra
tillgdngar ur marken eller utrymmet.

Vagomrade med inskrankt vagratt for terrangdike redovisas som Vi1 pé plankartor.
Beteckningen innebér att vighéallaren bestimmer 6ver markens anviandning under den tid
vagratten bestar. Vaghallaren har endast ritt att anldgga och underhélla terrangdiket.
Markégaren far anvinda marken sa linge denna anvindning inte riskerar att forsvara
atkomsten till terrangdiket och anviandningen far heller inte medféra negativ paverkan pa
allmén vigs eller vaganordningars utformning, funktion eller brukande.

Vagomrade med inskrankt vagratt for bullerskyddsskarm redovisas som Vi2 pa plankartor.
Beteckningen innebar att vighéallaren bestimmer 6ver markens anvindning under den tid
vagratten bestar. Vaghallaren har endast ritt att anlagga och underhélla
bullerskyddsskarmen. Markigaren far anvinda marken sé linge denna anvandning inte
riskerar att forsvara dtkomsten till bullerskyddsskdrm och anvindningen far heller inte
medfora negativ paverkan pa allmén vags eller vaganordningars utformning, funktion eller
brukande.

Nytt vigomrade med inskrankt vagratt i aktuell vigplan omfattar cirka 1 500 m2, se
plankartor 301T0201-301T0202, flik 1.
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8.3 Markansprak med tillfallig nyttjanderatt (T1), (T2), (T3) och (T4)

Omréde med tillfillig nyttjanderitt (T) omfattar omrade som behévs for byggande av
vaganordning och géller fran byggstart till tre manader efter godkénd slutbesiktning. De
omraden som tillfalligt utnyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med
fastighetsagaren.

I projektet beh6vs omrade med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden for:

e arbetsomréde for upplag av jordmassor och justering av sldnter. Redovisas som
T1 pa plankartor.

e arbetsomréde for byggtrafik. Detta for att entreprenoren i ett tidigt skede skall
kunna tas sig fram med transporter till vaglinje for ny enskild vdg. Redovisas
som T2 pa plankartor.

e arbetsomréde for uppforande av brokonstruktion. Redovisas som T3 pa
plankartor.

e arbetsomrade for forbifart under byggtiden. Redovisas som T4 pa plankartor.

Markomraden som foreslas for tillfalligt nyttjanderatt omfattar cirka 9 700 m2, se
plankartor 301T0201-301T0205, flik 1.

8.4 Omrade for enskild vag

Omréden for enskild vag ingar inte i faststéllelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via ersattningsférhandlingar samt av lantmiterimyndigheten nar
vaghéllningsmyndigheten soker forrattning enligt anldggningslagen.

8.5 Forandring av vaghallningsansvar for allmanna vagar

I vagplanen foreslés den nuvarande korsningen mellan vig 136 och vig 965, Stora
Rorsvagen, stangs och ersitts med en ny korsning i soderliggande ldage. En del av den
befintliga vig 965, Stora Rorsviagen overgar darmed till kommunalt 4gande och kommer att
ingd i Borgholms kommuns pagdende detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl.. Efter vigplanens
faststdllande ingér inte den delen av vigen lange i det statliga vignatet.

Avsnitt ldngs vig 136 dar den befintliga vigen inte 6verensstimmer med den nya
dragningen av vag 136 eller dar befintliga busshallplatser stings kommer att utga fran det
statliga vagnitet. Avser omraden vid sektionerna cirka 11/900, cirka 12/700 och cirka
13/500.

Allméan viag med forandrat vaghéllningsansvar omfattar cirka 7 500 m2, se plankartor
301T0201-301T0204, flik 1.

8.6 Ovrig férandring av vagratt

Befintligt vigomrade med vagratt som overgar till vigomrade med inskrankt vagratt (Vi)
omfattar cirka 500 m2, se plankarta 301To201 och 301T0202, flik 1.
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9. Fortsatt arbete

Framtagandet av vagplanen berdknas pagé till arsskiftet 2023/2024. Direfter kommer ett
forfragningsunderlag for upphandling av entreprenor att tas fram. Framtagande av
forfragningsunderlag forviantas paga under ar 2024. Byggstart ar planerad ar 2025.

9.1 Tillstdnd och dispenser
Foljande dispenser och tillstdnd kan komma att erfordras for vigobjektet.

Fornlamningar och tillstand enligt kulturmiljclagen

Fornlamningar ar skyddade enligt bestimmelser i kulturmiljélagen. Det ar forbjudet att
utan tillstdnd rubba, ta bort, griava ut, ticka over eller genom bebyggelse, plantering eller pa
annat sitt dndra eller skada en fornlamning. Fornlimningar som riskerar beréras av
markansprék ska forundersokas for att faststilla fornlaimningarnas omfattning. Arkeologisk
forundersokning kraver tillstdnd enligt kulturmiljolagen och provas av lansstyrelsen.

Lansstyrelsen kan ldmna tillstand till att fornldmningar tas bort eller flyttas om
samhillsintresset ar storre d4n fornlimningens virde. Lansstyrelsen kan stilla krav pa
dokumentation av fornlamningar genom arkeologisk undersokning.

Dispens fran biotopskydd utanfor vagplanen

Inom végplanen berdrs inga objekt for generellt biotopskydd. For biotopskyddsobjekt som
ligger utanfor vigomradet for vigplanen, men som kommer att paverkas av till exempel
enskilda vagar och lokalgator, soks separat dispens.

Tillstand for vattenverksamhet, 11 kap miljobalken

Grundvattenbortledning i bygg- och driftskede for gang- och cykelporten under vag 136 vid
nuvarande Stora Rorskorsningen utgor vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken. I
byggskedet fodras en tillfillig grundvattenavsankning for grundlaggning och uppforandet av
gang- och cykelporten samt pumpstationen. I driftskede kravs en permanent
grundvattenavsankning for att halla gdng- och cykelvigen genom porten farbar. Trafikverket
kommer att soka tillstand for vattenverksamhet.

Anmalan om vattenverksamhet

Anmaélan om vattenverksambhet till lansstyrelsen for atgarder i eller flytt av diken kan
eventuellt kravas.

Tillstdnd inom vattenskyddsomradet Ralla Tallfaltet

Tillstdnd kravs for dtgarder som breddning av viag 136 samt anldggande av lokalviag och
gang- och cykelvag inom vattenskyddsomrédet Rélla Tallfaltet. Enligt nuvarande
vattenskyddsforeskrifter finns krav pa forvaring, transport och hantering av for
grundvattnet skadliga &mnen. Det finns daven krav kring uppstillning av fordon.

Tillstand for intrdng i naturreservat Ralla-Ekerum

For byggande av gang och cykelvig och lokalgata inom naturreservat Rilla-Ekerum fordras
tillstdnd fran lansstyrelsen. Breddning av befintlig viag 136, ny lokalgata och ny géng och
cykelvig anges som undantag i lansstyrelsens reservatsforeskrifter men ar dnda
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tillstandspliktig. Skyddsétgarder ska vidtas sa att omradets hotade arter 1angsiktigt bevaras.
Skyddsétgardernas omfattning faststélls i tillstdindsbeslutet.

Dispens fran artskyddsforordningen

I det fall delar av atgiarder inom projektet medfor paverkan som leder till forbud enligt
artskyddsforordningen kommer dispens att behova sokas. Eventuell dispens kan férenas
med villkor om kompensation for de intrdng som gors.

Bygglov och rivningslov

Bygglov kravs for bullerskyddsskidrm inom végplanen.

For eventuell rivning av byggnader pa Rélla Tall 6:1 kan rivningslov komma att behovas. Det
soks i sé fall hos kommunen.

9.2 Uppfdljning samt kontroller i byggskedet

For att sikra effektiviteten hos de skyddsatgarder som beslutats méste innehallet i MKB
foras vidare i det fortsatta arbetet. For att styra genomforande och uppf6ljning har ett
sarskilt program for miljosdkring upprittats infor kommande byggskede.

Ett kontrollprogram ska upprittas for grundvattennivier och vattenkvalitet i brunnar som
kan riskera att paverkas av vigprojektet. For att f& god uppf6ljning behover kontroll goras
fore, under och efter entreprenadtiden. Kontrollprogrammet ska dven omfatta
grundvattenavsankning och bergschakt vid den planerade gang- och cykelporten vid Stora
Ror.

Ett kontrollprogram behover upprittas for kontroll av att sarskilt skyddsvérda trad och hur
eventuella fornlamningar ska skyddas under byggtiden.

Vid upphandlingen av entreprenadarbeten tillimpas miljokrav enligt Generella miljokrav
vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93). Entreprenorens miljoplan ska bland annat
omfatta riskberedskap vid oférutsedda utslapp till luft, mark eller vatten till exempel med
absorptionsmedel, uppsamlingsplats och oljeldnsar.

Naturvardsverkets allménna rdd NFS 2004:15 om buller fran byggplatser ska f6ljas och
information ska utgé till allmanheten och berérda innan buller- eller vibrationsstérande
arbeten paborjas.

Vidare ska lagring, uppldggning och hantering ske pa sadant satt att spill och lackage fingas
upp och inte orsakar skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller f6r miljon. Detta géller
alla kemiska produkter och allt material som hanteras i uppdraget, savil insatsvaror som
avfall.

Tvittning, rengoring, tankning, reparationer och service av fordon och arbetsmaskiner som
sker inom ramen fér uppdraget ska utféras pa harfor iordningstilld eller avsedd plats.

Uppstillning av fordon och arbetsmaskiner pa hjul ska vara anordnad sé att eventuellt

lackage kan samlas upp och forhindras nd omgivande mark, vattendrag eller grundvatten
innan atgarder med anledning av lackaget hinner vidtas.
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Vid patraffande av fornlamning ska arbeten avbrytas samt lansstyrelsen och bestillaren
informeras for beslut om lamplig atgard.

10. Genomfdrande och finansiering
10.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlitande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fa méjlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Direfter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 17-18 §§ Véglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste
foljas nar viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillelse juridiskt bindande. Det
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta fall, har ratt, men
ocksa skyldighet om fastighetsidgare begir det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartor. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markansprakets omfattning och vilka fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare som berérs.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

» Vaghéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Viaghéllaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsidgare ersittning.

+ Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.
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Végplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs i byggskedet. Pa plankartan
och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stor areal samt vilka fastighetséagare eller
rattighetsinnehavare som berors. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa
fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rittighetsinnehavare
ndr tilltrade beraknas ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldaggning som redovisas i faststilld vigplan.

10.2 Berérda kommunala planer

Inom Borgholms kommun finns det en byggnadsplan och ett pagdende detaljplanearbete pa
strackan Isgirde-Rilla som berors av viagplanen.

Byggnadsplan akt 0885-P13

Omréade med végritt beror ej byggnadsplanen, men ett omrade for “park eller plantering”
berors av foreslagen ny lokalgata med utfart till vig 136 via Mor Helenas vig. Berorda ytor
for lokalgatan har samratts med Borgholms kommun. Det bedoms mdgjligt att anlagga
lokalgata utan att behéva dndra eller upphiva del av detaljplanen. Omrédet dar lokalgatan
planeras utgors av allmén platsmark. Anvandningen av den allmédnna platsmarken ar
angiven som “park eller plantering” samt “gatumark”, dessa tva anvandningar ar avgransade
gentemot varandra endast med illustrationslinjer och inte med bestimmelsegrans. Darfor ar
det majligt att nyttja "park eller plantering” dven for lokalgata.

Den del av byggnadsplanen som ligger vid Ljungheden och Hellners vig 6verlappas inte av
vagplanen eftersom vagomradet ligger 6ster om den ldga muren utmed vag 136. En skillnad i
den digitala versionen av byggnadsplanen gor att gransdragningen skiljer sig ndgot fran den
tryckta originalversionen. I plankartor ser det darfér ut som om vagplanen 6verlappar
byggnadsplanen vid Ljungheden i h6jd med Hellners vig. Skillnaden har stimts av med
Borgholms kommun och viagplanen bedéms inte strida mot byggnadsplanen varfér ingen
ytterligare atgiard behovs.

Detaljplan Stora Ror 2:1 m.fl.

Parallellt med viagplanen har Borgholms kommun bedrivit detaljplanearbete for Stora Ror
2:1 m.fl.. Detaljplanen har anpassats enligt forslag i vadgplanen genom dialog mellan
Borgholms kommun och Trafikverket varfor viagplanen inte strider mot pdgdende
detaljplanearbete.

10.3 Genomforande
Efter att vigplanen har skickats for faststéllelse paborjas arbetet med att ta fram ett
forfragningsunderlag for kommande byggskede. Projektet for viag 136, Isgarde-Ralla ar

planerat att genomforas som en utférandeentreprenad med igdngsittning ar 2025. Planerad
byggtid uppgar till cirka ett ar.
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Markansprak for enskild vag

Omréde for enskild vig ingér inte i faststéllelsebeslutet for vigplanen och redovisas darfor
inte pé plankartorna. Forandringar av det enskilda vagnatet hanteras via
ersattningsforhandlingar samt av lantmaterimyndigheten nar vaghallningsmyndigheten
soker forrattning enligt anlaggningslagen.

Gemensamhetsanldggningar kommer att beh6va dndras for nya enskilda vagar. Foljande
befintliga gemensamhetsanldggningar berors:

e Borgholm Rélla Tall GA:1

e Borgholm Hégsrum GA:2

e Borgholm Rilla Tall S:3 (Mor Helenas vig)
e Borgholm Rélla Tall s:2 (Paviljongsvigen)

Viagen ligger utanfor omradet for vigplanen, men vigen paverkas genom anslutning av ny
lokalgata.

10.4 Finansiering

Projektet omfattas av den regionala transportplanen. Kalkylerad totalkostnad for projektet
ar 83 miljoner kronor.
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