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Sammanfattning

Detta projekt r beléiget i korsningen mellan vig 744 och E14 i As,
Krokoms kommun. E14 ar en mycket trafikerad vag som frekvent nyttjas
for tunga transporter. Krokoms kommun arbetar for en utokning av ett
industriomrade (vast om korsningen), som redan idag genererar tunga
transporter. Dessa transporter forviantas oka i takt med att omradet byggs
ut.

Projektets andamal ar att 6ka sidkerheten och tillgangligheten for
fordonstrafikanter och fotgangare i korsningen mellan vag 744 och E14.

Projektet omfattar en ny planskild korsning och ska ersétta den befintliga
korsningen mellan vig E14 och vig 744 i As, Krokoms kommun. Den
planskilda korsningen utformas som en bro 6ver E14 med pa- och
avkorningsramper. I projektet ingar det dven att utreda anlaggande av tva
busshallplatser, som placeras med pa- och avkorningsramperna. Det ska
aven anlaggas gang- och cykelvagar till och fran busshéllplatserna som
mojliggor for oskyddade trafikanter att korsa E14 pa ett sikert sitt.

Inom utredningsomradet finns flera artrika vagkanter, forekomst av
fridlysta arter och tva odlingsrosen. Utdrag ur Artportalen visar framst pa
inrapporterade fynd av faglar.

Hela utredningsomradet ar del av riksintresse for friluftsliv och
kulturmiljo. Det finns inga kulturmiljélamningar inom
utredningsomradet. Narmaste lamning ligger cirka 500 meter vister om
trafikplatsen langs viag 744.1 Nyhemsvagen.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan eftersom omréadet redan paverkas av befintlig
vig att samt de planerade atgiarderna inte medfor nagon negativ paverkan
pé utpekade riksintressena. Sammantaget medfor projektet inte ndgon
omfattande oldgenhet eller skada pa méanniskors hilsa eller miljon.



1 Inledning

1.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planliggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
B Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststillelsehandling

.
.

Framtagning av underla .
LT £ Framtagning av planférslag

. forlansstyrelsens beslut om inkl milizbeskrivai ! Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljgpaverkan bl b5 :
Lénsstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

Figur 1.1—1 Planldggningsprocessen

1.2 Bakgrund

Trafiksdkerheten i korsningen mellan vag E14 och vig 744 ar bristande.
Under vissa tider pa dygnet ar det problematiskt for fotgdngare och
fordonstrafikanter att passera 6ver samt ansluta till E14 fran vag 744. Det
saknas aven kollektivtrafiklosningar platsen.

E14 ar en mycket trafikerad viag och nyttjas frekvent av tunga transporter.
Krokoms kommun arbetar f6r en utokning av ett industriomrade, som
redan idag genererar tunga transporterna. Transporterna till och fran
omréadet forviantas oka i takt med att omradet byggs ut.

Se Figur 1.2—1 for 6versikt for projektet.
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Figur 1.2—1 Oversiktsbild for projektet.



1.3 Tidigare utredningar

Ingen atgardsvalsstudie ar framtagen for detta projekt.

Trafikverket har genomfort en alternativutredning som innefattade
placering av en planskild trafikplats samt om en bro/port eller forskjuten
plankorsning ska byggas.

1.4 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar:

e Syftet med viagplanen ar att skapa en tillgianglig och siker passage
over E14 for oskyddade trafikanter, samt att skapa en tillganglig
och sdker korsning mellan E14 och vag 744.

Projektmalen ar:
e Malhastigheten pa E14 dr 100 km/h

o Okad kapacitet for godstransporter in och ut till industri- och
handelsomradet

o Oka det kollektiva resandet for boende i As med omnejd, samt
anstillda och kunder i det nya handels- och industriomradet vid
korsningen, samt gora det mojligt att stiga av och pa bussen liangs
E14

1.5 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet
har regeringen ocksa satt funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet for resor och
transporter. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgédnglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet behandlar sikerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga
aspekter som ett hallbart transportsystem maéste ta hansyn till.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.



Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska malen.
Malet ska genomsyra hela planldggningsprocessen inklusive samrad och
atgardsval. Trafikverkets uppgift ar att erbjuda sa bra tillgdnglighet som
mojligt inom ramen for ett hallbart samhalle, dar trafiksdakerhet, miljo och
halsa satter granser for hur god tillgangligheten kan vara.

1.6 Arkitekturpolitiska mal

Propositionen "Politik for gestaltad livsmilj6” (Prop. 2017/18:110)
presenterade i februari 2018. Politiken tar ett helhetsgrepp om arbetet
med den gestaltade livsmiljon och utgor en samlat nationell
arkitekturpolicy. Arkitektur, form och design ska bidra till ett hallbart,
jamlikt och mindre segregerat samhalle med omsorgsfullt gestaltade
livsmiljoer, dar alla ska ges goda forutsattningar att paverka utvecklingen
av den gemensamma miljon.

Det ska uppnés genom att:

o haéllbarhet och kvalitet inte understalls kortsiktiga ekonomiska
overviaganden

e kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids
e det offentliga agerar forebildligt

e estetiska, konstnarliga och kulturhistoriska varden tas till vara och
utvecklas

e miljoer gestaltas for att vara tillgdngliga for alla

e samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och
internationellt

1.7 Miljskvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, sexton
miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. Det 6vergripande
generationsmalet innebar att till nista generation lamna 6ver ett samhalle
dar de stora miljoproblemen ar losta, utan att orsaka miljo- och
hélsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for
hela miljopolitiken, och ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i
samhallet. Malet ar att Sverige ska ha uppnatt detta mal till 2030.

De sexton miljokvalitetsmalen anges i tabell 1.6—1 och de grona bedoms
som berorda av detta projekt.



Tabell 1.6—1 Miljokvalitetsmdlen som berors av projektet

vattendrag

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen dvergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och 16. Ett rikt véaxt- och djurliv
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2 Avgransningar

2.1 Utrednings- och influensomrade

Avgriansningen av milj6aspekter avser utredningsomradet och
influensomradet i nutid och fram till prognosaret 2045. Med
utredningsomradet avses det omrade dar vagnara atgarder kan bli aktuella
och dar effekter kan uppsta.

Utredningsomradet for vigplanen framgar av figur 2.1-1.

Influensomrédet ar oftast storre dn viagplanens utredningsomrade. Inom
influensomradet kan de foreslagna atgarderna ge en viss paverkan. For
foljande aspekter ar influensomrade storre:

- Vattenforekomster med faststéllda miljokvalitetsnormer
- Buller

- Natura 2000-omraden

% hE
\'\i_,\ Nyhemsvagen t
,\ \
3 \ /
\
e /
\/\
Rosta \\\
Teckenférklaring }’\i
[_] Utredningsomréde
0 0,2 04 06 08 1
o — — km
® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.1—1 Vigplanens utredningsomrdde i skedet samrddsunderlag.

2.2 Tid

Planerad byggstart for projektet ar 2027. Prognos for byggtiden ar cirka 2
ar.
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3 FOrutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

I foljande kapitel beskrivs forutsattningar i utredningsomradet.

3.1 Omradesbeskrivning landskapsbild

Utredningsomrédet 4r en del av Storsjobygden runt Ostersund och ir
beldgen i dess utkant. Landskapet i anslutning till utredningsomradet ar
boljande. Utredningsomrédet sluttar svagt mot nordost, bort fran
Storsjon. Sjon bildades under inlandsisens tillbakagéng for cirka 10 000 ar
sedan. Inlandsisen skapade ocksa tydliga spar i form av olika avséattningar
av bordiga jordlager i anslutning till sjoar. Detta dr grunden till ett
sammanhingande jordbruksomrade med lang tradition. Den brukade
odlingsmarken tillsammans med de topografiska forhallandena bidrar till
landskapets 6ppenhet med stundtals vida utblickar.

De Oppna, odlade ytorna lings viagar innebar utblickar for bade resenirer
och for de som vistas och lever i landskapet. Har finns ocksa utblickar mot
Froson och fjalltopparna pa andra sidan Storsjon ar identitetsskapande for
béde askadare och resenirer.

Utredningsomradet ar beldget i ett mosaikartat landskap med béade
jordbruksmark och skogsmark. Den mindre, brukade ytan norr om
korsningen ar en del av ett 6ppet, aktivt jordbrukslandskap i
Storsjoomréadet. Omradet har en varierande grad av slutenhet, fran
korsningen finns utblickar mot odlingslandskapet i norr. Utblickar i 6vrigt
begransas av de omgivande skogsomradena. Skogen bestar fraimst av
produktionsskog dar ett aktivt skogsbruk bedrivs.

I anslutning till utredningsomradet finns samhéllet As samt ett
industriomrade. Dessa utgor méalpunkter for resenarer i niromradet. Inom
Asbygden finns ocksa ytterligare malpunkter. Ett exempel #r Birka
folkhogskola och bithamnen vister om korsningen, ett annat dr Onsjon
och Tysjoarna 6ster om E14. I ndrheten finns ocksé jordtillverkning samt
en bergtikt vilka genererar tung trafik i omradet.

Asbygden har haft en stark utveckling med bland annat bostadsomraden,
skolor och idrottscentrum. En del av utvecklingen av Asbygden innebar
ocksa utveckling av industriomradet med handel och fler industrier.
Framtida utveckling av Asbygden kan innebira mer trafik och fler
malpunkter.

12



Vagnatet foljer de storre vattendragen och binder samman de méanga
mindre orterna. Vigarna utgor strak och barridrer, diar vag E14 ir den
enskilt storsta avdem. Andra, mindre strak ar vig 744 och vig 744.1
Nyhemsvigen.

3.2 Riksintressen

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omraden av sarskild betydelse ur ett
nationellt perspektiv vara av riksintresse. Omraden av riksintresse ska
skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara, skada eller motverka
dem. Staten kan ingripa mot exploateringsforetag eller andra ingrepp som
patagligt kan skada riksintressen.

E14 ar av riksintresse for kommunikation (3 kap 8 § miljobalken).

Hela utredningsomradet ingar i ett riksintresse for friluftsliv
Storsjobyggden och ett riksintresse for kulturmiljovard (3 kap 6 § MB).
Inga andra riksintressen berors, se figur 3.2—1. Storsjobyggden omfattar
Storsjon med omgivande odlingsbygder. Landskapet ar storskaligt med
vida utsikter over bygd, sjo och fjallvarld som ansluter i vaster.
Skogsmarken ar grandominerad och kulturinslaget ar stort. Storsjobygden
ar ett naturskont och variationsrikt omrade. Den nara kontakten mellan
kalfjall och rik odlingsbygd ar unik for landet.

Storsjobyggdens area ar 210 000 ha varav utredningsomradet utgor en
liten del. E14 och vig 744 utgor redan idag stora barridrer for gang och
cykeltrafikanter. En positiv paverkan pa riksintresset ar tinkbar d&
framkomligheten bedoms 6ka pa grund av ny GCM-vig.

13
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Riksintressen friluftsliv, 3 kap 6 § kulturmiljovard -

— kommunikation, 3 MB MB 3kap 6§ o 6 i e 7
kap 8 § MB — —

o— km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.2—1 — Riksintressen inom utredningsomrddet.

3.3 Rennaring

Utredningsomradet ligger inom samebyn Jovnevaerie renskotselomrade.
Utredningsomradet beror inget riksintresse for renniringen och anviands
inte som forvinter- eller varvinterland. Inga utpekade flyttningsleder eller
strategiska platser finns i direkt nirhet till utredningsomradet (Kalla:
Sametinget).

3.4 Befolkning och manniskors halsa
Boende och halsa

Inom utredningsomradet langs vag 744 finns bostadshus beldget néara
vagen. Boende néra trafikerade vagar kan storas och fa sin halsa paverkad
av vagtrafikbuller, luftféroreningar och eventuella utslapp av farligt gods
vid en olycka. Storningen ar direkt beroende av trafikmangd, hastigheter
och typ av farligt gods.

Buller

Projektet syftar till att forbattra trafiksdkerheten i korsningen mellan vig
E14 och vag 744 samt forbattra forutsattningarna for att nyttja
kollektivtrafiken. Den huvudsakliga atgarden for att forbattra situationen
ar att anldgga en trafikplats, och projektet bedoms som vésentlig
ombyggnad av infrastruktur. Darmed kommer det genomforas en
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bullerutredning. Byggnader i narheten kommer inventeras med avseende
pa buller och skyddsatgiarder kommer arbetas fram utifran géllande
riktviarden, se tabell 3.4—1. Detta arbetsmoment kommer genomféras i
viagplanens kommande arbete med framtagande av samradshandling.

Tabell 3.4—1. Riktvdrden for buller (Trafikverket, TDOK 2014—1021 v 4.0)

Riktvarden for buller (férenklad version)
Inomhus, bostéader
Ekvivalent ljudniva: 30 dBA

Maximal ljudniva: 45 dBA (avser natt kl. 22-06)

Utomhus, bostéder
Ekvivalent ljudniva: 55 dBA (vid fasad och uteplats)

Maximal ljudniva: 70 dBA (avser uteplats)

Maximal vibrationsniva, bostader
0,4 mm/s vdgd RMS inomhus (avser natt kl. 22-06)

Akustiskt nyckeltal:

Forutsatt att medelhastigheten pa véagen eller jarnvagen forblir oférandrad galler att en
fordubbling eller halvering av trafikmangden okar respektive minskar den ekvivalenta
ljudnivan med 3 dBA-enheter.

3.5 Friluftsliv

Inga friluftsviarden finns inom utredningsomradet.

3.6 Naturmiljo

Tidigare kdnda naturvarden

Vigdikena langst vag 744 ar artrika och inventerades av Trafikverket dren
1995 och 2012 (Trafikverket Artrik vigmiljo AV1478).

Utdrag ur artportalen visar framst pa inrapporterade fynd av faglar. Ett
flertal rodlistade faglar finns inrapporterade fran utredningsomradet
bland annat tornseglare, tofsvipa, rodvingetrast med flera se tabell 3.6-1.

Inom omradet finns delvis hoga naturvarden da utredningsomradet ar en
del av en vardetrakt for grasmarker, Storsjobyggden, (lansstyrelsernas
geoportal) en liten del av utredningsomradet ingar i dngs- och
betesmarksinventering (Jordbruksverket).

15



Tabell 3.6—1. Radlistade och/eller skyddade arter inrapporterade till Artportalen inom

inventeringsomrddet
Svenskt namn " Skydd

Bjorktrast 48
Rosenfink 48
Notkréka 48
Tornseglare 48
Tofsvipa 48
Duvhok 48
Fjallvrak 48
Fiskmas 48

Naturvardesinventering

I samband med framtagande av vagplanen har en naturvirdesinventering
av Pro Natura utforts i juli 2024. Vid naturvirdesinventeringar klassas de
identifierade naturviardesobjekten utefter olika naturviardesklasser. Skalan
loper mellan 1—4. De naturviardesobjekt som tilldelas vardet 1 eller 2 i
naturvardesklassificeringen bedoms ha hogsta respektive hogt naturvirde.
Naturvardesobjekt med naturviardesklassen 3 har ett patagligt naturvarde,
medan naturvardesobjekt med naturviardesklassen 4 har ett visst
naturvirde.

Naturvardesbiotop nr 1 bedoms ha pétagliga naturvarden
(naturvardesklass 3) pa grund av art- och biotopvirde. Biotopen bestar av
en vagren som bjuder pa stor variation i markforhallanden, fran torrt till
blott och bitvis karrvegetation.

Naturviardesbiotop nr 4, en kalkbarrskog med aldre trad bedoms ha hogt
naturvarde (naturviardesklass 2) framst utifran skogens karaktar av
kontinuitetsskog.

Naturvardesbiotop 5 ar en barrblandskog som bedoms ha hogt naturvarde
(naturvardesklass 2) pa grund av dess artinnehall och forekomst av
strukturer som exempelvis sumpskogar se figur 3.6—1

Utover objekten med hogt och patagligt naturvirde identifierades och
avgransades ytterligare 4 objekt med visst naturvarde (naturvardesklass

4).

Invasiva arter

Inga invasiva arter patraffades vid naturviardesinventeringen.

16
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Figur 3.6—1 — Siffra 1-7 inom ytorna motsvarar naturvdrdesbiotoper fran
naturvdrdesinventeringen.
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Figur 3.6-2 — Utredningsomrddet i forhdllande till Natura-2000 omrdde samt sumpskog (biotop 5)
som patrdffats under naturvdrdesinventeringen.

Rddlistade och eller/skyddade arter

Under naturviardesinventeringen noterades rodlistade och eller/skyddade
arter enligt tabell 3.6-2 nedan. De ridlistade fynden var knéarot (VU)
forekomst naturvardesbiotop 5, granticka (NT) forekomst
naturvardesbiotop 5 samt hdckande rodvingetrast (NT) forekomst
naturvardesbiotop 3.
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Tabell 3.6-2 Radlistade och/eller skyddade arter, identifierade under naturvdrdesinventeringen

2024.
Svenskt namn Vetenskapligt namn Skydd
Brudsporre Gymnadenia conopsea Fridlyst
Blodnycklar Dactylorhiza incarnata var | Fridlyst

cruenta
Blasippa Hepatica nobilis Fridlyst
Jungfru Marie nycklar Dactylorhiza maculata Fridlyst

Knarot Goodyera repens Fridlyst, Rédlistad-VU
Skogsnycklar Dactylorhiza maculata Fridlyst
ssp fuchsii

Spindelblomster Listera cordata Fridlyst

Tvablad Listera cordata Fridlyst

Revlummer Lycopodium annotinum Fridlyst

Lopplummer Huperzia selago agg Fridlyst

Granticka Porodaedalea chrysoloma | Rodlistad-NT

Rdédvingetrast

Turdus iliacus

Fridlyst, Rodlistad-NT

Skogsodla

Zootoca vivipara

Fridlyst

Biotopskydd och vardeelement

Ett antal strukturer som faller inom definitionen for generellt biotopskydd

har identifierats inom utredningsomradet. Tva odlingsrosen ligger i

kanten av naturviardesbiotop 7 som gransar till odlingsmark. Ett av

odlingsrosena, det som ligger narmast E14 kommer behova tas bort se

Figur 3.6—4.

I anslutning till det nirliggande bostadshuset i nordvastlig del av
utredningsomradet finns en allé som inte ingick i inventeringsomrédet for

naturvardesinventeringen. Det ar darfor oklart om allén ar biotopskyddad.

Allén bedoms inte paverkas av planerad atgard.

De generella biotopskydden hanteras genom samrad i

planldggningsprocessen och nagon formell ansékan om dispens krivs inte.
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Figur 3.6—4 Biotopskyddade odlingsrésen

Skyddade omraden

Den planerade trafikplatsen beror inga nationalparker, naturreservat,
naturvardsomraden, djur- och vixtskyddsomréaden eller
vattenskyddsomraden.

Utredningsomradets sydostligaste kant ligger drygt 500 meter fran ett
storre naturreservat som sammanfaller med skydd enligt Natura 2000,
EU:s fageldirektiv samt art- och habitatdirektiv, se Figur 3.6—2.

3.7 Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten

Det finns inga yt- eller grundvattenférekomster inom utredningsomradet,
se figur 3.8—1. Narmast vattenforekomst ar Tysjoarna, 1,5 kilometer sydost
om utredningsomradet, som ska uppna miljokvalitetsnormen god
ekologisk status ar 2033 samt god kemisk ytvattenstatus samt Storsjon
som ligger drygt 2 kilometer i sydvast och som ska uppna god ekologisk
status ar 2039 och god kemisk ytvattenstatus ar 2027. Bada har
statusklassning mattlig ekologisk status samt uppnar ej god kemisk status.
Ingen av vattenforekomsterna bedoms kunna péaverkas av den planerade
vagplanen.
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Figur 3.8—1: Ytvattenforekomster med miljokvalitetsnormer i forhallande till utredningsomrddet.
Inga grundvattenforekomster finns inom eller i direkt ndrhet av utredningsomradet.

Areella naringar

Inom utredningsomréadet finns omréaden som utgors bade av skogs- samt
jordbruksmark. Jordbruks- och skogsmark ar enligt 3 kapitel 4 §
miljobalken av nationell betydelse. Brukningsvard jordbruksmark far tas i
ansprak for anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhillsintressen och om detta behov inte kan tillgodoses pa
ett fran allman synpunkt tillfredsstdllande sitt genom att annan mark tas i
ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen skall sa langt
som mojligt skyddas mot atgarder som kan forsvara ett rationellt
skogsbruk.

3.8 Kulturmiljo

Den planerade trafikkorsningen ligger inom en kulturmiljo av riksintresse,
Storsjobygden (Z25). Riksintresset omfattar bland annat As socken med
byarna Hov, Rosta, Backen och Dille med flera. Omréadet dr en del av den
centralbygd omkring Storsjon som har kontinuitet fran jarnalder/medeltid
fram till modern tid avseende utveckling av bebyggelse, odling och
kyrkomiljoer. Manga gardar och byar ligger fortfarande i ursprungligt lage
och med bevarade sakrala bebyggelsenamn som tex Hov. I As 4r det
framfor allt de vilhéllna by- och gardsmiljoernas lage i landskapet i
kombination med det 6ppna odlingslandskapet och kyrkomiljon som utgor
de viktiga kulturhistoriska strukturerna i riksintresset.
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I den del av riksintresset som berors av utredningsomradet for
plankorsningen finns en mindre odlingsyta, tva odlingsrésen och en
gardsgrupp. Dessa strukturer ar 4ven exempel pa barande uttryck i
riksintresset som helhet. Gardsmiljon och odlingsmarken finns inte
inritade pa laga skifteskartan fran 1858 men pa Ekonomiska kartan fran
1969 ar omradet uppodlat och det finns en gardsbebyggelse pa platsen.
Garden och odlingen kan ha tagits upp omkring sekelskiftet.

Inom utredningsomradet for den planerade trafikkorsningen finns inga
kianda fornlamningar eller 6vrigt kulturhistoriska lamningar registrerade i
Riksantikvarieimbetets kulturmiljoregister eller i Skogsstyrelsens databas
Skogens parlor. Omrédet har inventerats inom Riksantikvarieambetes
fornminnesinventering 1976 och ar revideringsinventerat 1991. Den
narmaste kdnda fornlamningen finns ca 500 m vister om den planerade
trafikplatsen och utgors av ett vigmarke, en milstolpe (L1945:273). Vag
744, som milstolpen star vid, ar en dldre vag som behallit sin
vagstrackning atminstone sedanmitten av 1800-talet.

Inga lagskyddade byggnadsminnen, kulturreservat eller andra
kulturmiljoer finns inom tilltinkt vigomrade. Strukturer och element i
kulturmiljon ska dock fortsatt beaktas i kommande utredningsskede.

Lienfi

\\
|
|
|

Teckenforklaring }"i

[ 1 Utredningsomréde
. . 0 0,2 0,4 06 08 q
a Forn Ia FRl nga r = © Lantmateriet Geadmasamverkkamn

Figur 3.9—1 — Fornldmning L1945:273 i ndrheten, men utanfor, utredningsomrddet.
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3.9 Markféroreningar

Eventuella markfororeningar langst strackan ar framfor allt kopplade till
trafik pa befintlig vag samt tidigare och befintliga verksamheter i narheten
av E14. Fororeningar som kopplas ihop med vagar kan forvantas i samtliga
delar av vagomradet. Vanliga vagfororeningar ar organiska fororeningar
som till exempel PAH, petroleumf6roreningar och metallféroreningar.

Enligt Trafikverket finns inga registrerade fororeningar inom
utredningsomradet. Krokoms kommun har inga uppgifter om kidnda
olyckor, spill eller 1ackage i korsningen.

Enligt lansstyrelsens efterbehandlingskarta (EBH-karta) finns inga
potentiellt fororenade omraden inom undersokningsomradet. I anslutning
cirka 130 meter fran utredningsomradet finns ett potentiellt fororenat
omrade avseende skrothantering och skrothandel, riskklass 3.

Ingen misstanke om forekomst av tjarasfalt finns eftersom vagen inte ar av
sadan alder. Ytterligare miljotekniska markundersokningar kommer att
genomforas under varen 2025 for att undersoka potentiella
markfororeningar i det ej utredda omradet samt eventuell forekomst av
fororening i asfalt.

Tidigare undersékningar

En miljoteknisk mark- och miljoundersokning har utforts av Tyréns
Sverige AB har i juli 2024 i samband med geoteknisk och hydrologisk
undersokning. Av framkomna uppgifter finns det inget som tyder pa
omfattande fororeningar i omrédet.
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Figur 3.10-1 Miljopunkter fran tidigare genomford markmiljoteknisk markundersokning
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4 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

Projektet omfattar en ny planskild korsning och ska ersitta den befintliga
korsningen mellan vig E14 och vig 744 i As, Krokoms kommun. Den
planskilda korsningen utformas som en bro 6ver E14 med pa- och
avkorningsramper. I kommande skede kommer den planskilda
korsningens utformning utredas vidare.

I projektet ingar det dven att utreda anldggande av tva busshallplatser,
som placeras med pa- och avkorningsramperna. Det ska dven anldggas
gang- och cykelvagar till och fran busshéllplatserna som mojliggor for
oskyddade trafikanter att korsa E14 pa ett sdkert siatt. Dom befintliga
bussfickorna ska rivas.

Enskild vag vist om planerad trafikplats kommer rivas och ersittas med
ny utformning. Detta hanteras genom en lantmateriforrattning.

Figur4.1—1 Befintlig korsning mellan vdg E14 och vdg 744 i sydostlig riktning.
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Figur 5.1—2 Lokalisering av projektet

4.1 Angransande projekt

Trafikverket arbetar parallellt med projektet ” Faunadtgdrder Ranndsen —
Krokom”. Projektet innefattar anldggande av viltstangsel langs med E14,
inklusive omradet som ar aktuellt for denna vagplan.

Projekten kommer att samordnas.

4.2 De mojliga miljoeffekternas typ och
utméarkande egenskaper

I féljande avsnitt bedoms de planerade atgardernas effekter 6versiktligt
utifran det tidiga skede som projektet befinner sig i. Vigombyggnaden har
annu inte projekterats och darfor ar bedomningarna att betrakta som
preliminéra.

4.3 Landskapshbild

En ny planskild korsning innebar att landskapsbilden kommer domineras
av en storre trafiklosning i jamforelse med dagens utformning. Den
upphojda trafiklosningen kan med sin skala riskera att dominera
landskapsbilden i stéllet for att &skadliggora det dlderdomliga, smaskaliga
jordbruket med den 6ppna jordbruksmarken. Samtidigt har de omgivande
skogsomradena en formildrande effekt. Hur stor paverkan det blir beror
pé korsningens placering och utformning.
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En planskild korsning pé bro innebar ett nytt element i landskapet som
kan forsamra siktforhallandena i omradet. Den nu foreslagna 16sningen
bildar kompakta viggar langs E14. Det ger en ooverskadlig anlaggning
med en stor visuell barriareffekt. Flera linjara element i form av vagar
forekommer redan i omréadet, brolosningen kommer att ligga i linje med
dessa element. Foljden blir en mattligt negativ paverkan pa
landskapsbilden. Paverkan pa landskapsbilden kan mildras av god
gestaltning. Genom omsorgsfull gestaltning kan bron ocksa utgora ett nytt
landmarke pa platsen.

4.4 Riksintressen

Trafikplatsen beror endast en mycket liten del av riksintressena. Inom
utredningsomradet saknas det for riksintressena utpekade karnvirden,
E14 och vig 744 utgor redan en barridr och inga forn- eller
kulturhistoriska lamningar aterfinns.

4.5 Renndringen

Det planerade vigomradet beror inget riksintresse for rennaringen.

4.6 Manniskors héalsa och miljo

Projektets planerade atgiarder okar trafiksdkerheten och tillgdngligheten.
Det bidrar positivt for oskyddade trafikanter och 6kar mgjligheten till att
gé eller cykla langs med samt korsa E14 pa ett sdkert sitt. Effekterna av
detta kan bidra i viss grad till minskade luftféroreningar och
bullerstorningar.

Trots 6kad hastighet pa vag E14 vilket bidrar till en 6kad ljudniva bedéms
samtliga riktvarden kunna innehéallas med planerade skyddsatgarder som
kommer arbetas fram i kommande skede.

4.7 Friluftsliv

Den planerade atgarden bedoms inte paverka friluftslivet negativt.

4.8 Naturmiljo

Inom utredningsomradet finns naturvardesobjekt klassade enligt niva 2,
hogt naturviarde. Dessa biotoper bedoms ej paverkas av planerad
trafikplats.

En viss paverkan pé artrika vagkanter kan i dagslaget inte uteslutas vid
anlaggandet av trafikplatsen. Noterade kirlvaxter riskerar att paverkas av
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att mer mark tas i ansprak for nytt vigomrade varpa dess vaxtlokal
permanent forsvinner. Karlviaxter kan dven paverkas indirekt genom
avvattnande atgirder som pa sikt paverkar intilliggande markmiljé och
forandrar livsmiljon. Avbaningsmassor avses flyttas till narliggande ytor sa
att arterna kan ateretablera sig.

Ett odlingsrose kommer beroras av projektet. For att biotopen inte ska
forsvinna kommer majligheten till att flytta odlingsroset utredas vidare i
det fortsatta arbetet med vagplanen.

Skogsddla ar en vanlig art i stora delar av landet och deras forekomster
sammanfaller ej med sarskilt skyddsvarda naturtyper.

Syftet med trafikplatsen ar inte att ta bort eller skada fridlysta viaxter utan
att anldagga en bro for 6kad trafiksdkerhet. Av de berorda arterna ar flertal
livskraftiga och har en gynnsam bevarandestatus se tabell 3.6-2. Knarot
diremot, ar klassad som sarbar i rodlistan. For projektets nuvarande
utformning finns inga indikationer pa att knarot kommer att paverkas.
Planerad atgird bedoms inte paverka arternas gynnsamma
bevarandestatus lokalt, regionalt eller nationellt. Den kontinuerliga
ekologiska funktionen hos livsmiljéerna for de berérda arterna bedoms
inte forsamras av verksamheten. Dispens fran forbudeni § 8
artskyddsforordningen (2007:854) bedoms darfor inte vara aktuellt i detta
projekt (se MOD 2016:1 och MOD mél nr 4669—22).

Vidare kommer de ytor inom utredningsomradet som inte
naturvardesinventerats att inventeras under sommaren 2025.

For att minimera paverkan kommer skyddsatgarder utredas och inarbetas
under framtagande av vagplanen. Detta giller framfor allt for att forhindra
negativ paverkan pa viardefulla naturmiljoer.

Areella naringar

Jordbruksmark ska i méjligaste man besparas i vigplanen och
ateranvandande av jordmassor inom viagomradet ska frimjas.

I kommande skede, samradshandling, kommer intrangen och paverkan
redovisas i mer detalj.

4.9 Skyddade omraden

Det finns inga skyddade omraden inom utredningsomradet. Néarbeldagna
naturreservat och Natura 2000-omradet bedoms inte paverkas av
projektet da avstandet till omradet for planerade atgarder ar runt en
kilometer.
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4.10 Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Viagplanen bedoms inte paverka nagra yt- eller grundvattenforekomster
inom utrednings- eller influensomradet.

4.11 Kulturmiljo

Utredningsomradet ligger i en kulturbygd med ldng kontinuitet av
bosattningar och odlingsverksamhet belagda fran jarnélder fram till
modern tid. Omréadet for den planerade planskilda korsningen ligger
centralt i en kulturmiljo av riksintresse, Storsjobygden (Z25).

Da den planskilda korsningen ligger i en del av riksintresset som i
huvudsak utgors av skogsmark bedoms de planerade vagatgiarderna inte
paverka karnvardena i riksintresset kulturmiljo. Men mgjligheterna till att
beakta lasbarheten av de kulturhistoriska strukturerna i landskapet bor
utredas i det fortsatta projekteringsarbetet.

I samband med byggstart bor milstolpen (L1945:273) (TRV KM2896)
langs vag 744.1 Nyhemsvagen visas hansyn, tex genom att den tydligt
markeras ut i falt, samt noteras i ev. bygghandlingar.

4.12 Markfororeningar

Ytterligare miljotekniska markmiljoutredningar kommer att utforas i
kommande skede under varen 2025.

4.13 Paverkan under byggtiden

Framkomligheten for transportfordon och persontrafik utgor en viktig
forutsattning for projektet men framkomligheten lings vigen kommer att
paverkas negativt.

Storningar som buller, intréng, luftféroreningar, vibrationer och damning
kan uppsta under anldggningstiden. Detta kan drabba de boende i
omradet och trafikanter. Det ar dock under en begransad tidsperiod och
det bedoms inte medféra bestiende konsekvenser for miljon. Atgirder ska
vidtas for att minimera storningar under byggtiden. I den fortsatta
planeringen utreds och foreslds lampliga skydds- och
forsiktighetsatgarder.

4.14 Miljokvalitetsmal

Den samlade bedémningen ar att de planerade atgarderna inte medfor
nagon forsdmring av méaluppfyllelsen for de berorda miljokvalitetsmélen.
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Begrdnsad klimatpdverkan paverkas positivt i och med att anlaggandet av
GCM-vig och forbattrad kollektivirafik kan leda till att fler narboende blir
motiverade till att ta cykel eller buss istéllet for bil.

Frisk luft paverkas positivt i och med anlidggandet av trafikplatsen kan
leda till minskad kobildning d& anlaggandet av GCM-vag och forbattrad
kollektivtrafiklosning kan leda till minskad biltrafik med minskade utslapp
som foljd.

Giftfri miljo beror bland annat risk for spridning av miljofarliga amnen till
var boendemilj6 och ar ett hot mot biologisk mangfald. Genom att vidta
skyddséatgarder dar det krivs ska spridning av miljéfarliga &mnen
forhindras.

Ett rikt odlingslandskap och levande skogar. Mark for jordbruk och
skogsbruk behover tas i ansprak vid byggnation av trafikplatsen. I
kommande samradshandling kommer markintrénget att klargoras och
paverkan beskrivas.

God bebyggd miljo planerad atgard bidrar till maluppfyllelse genom 6kad
trafiksdkerhet for savil motortrafik som for oskyddade trafikanter.
Projektet medfor okade forutsattningar att cykla utmed strackan vilket
framjar en halsosam och miljoanpassad livsstil.

Ett rikt vdxt- och djurliv berors da artrika vagkanter kommer att beroras
av de planerade atgiarderna. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att
minimera den negativa paverkan och for att dterskapa goda
forutsattningen for artrika vigkanter.

4.15 Miljébalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller en dtgard som omfattas av
miljobalkens bestimmelser ar skyldiga att folja de allmédnna
hansynsreglerna vilka aterfinns i miljobalkens andra kapitel. Syftet med
reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohdnsynen ska oka.

De krav som stills i de allmanna hénsynsreglerna bedoms uppfyllas i
projektet genom de utredningar och anpassningar som gors under hela
projektets gang. Trafikverket har genom sin planeringsprocess,
anvandandet av fyrstegprincipen, integrerat miljoarbete samt
samradsforfarande, beaktat de allmdnna hansynsreglerna
(bevisborderegeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, hushallnings-
och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och
rimlighetsavvigningen). Genom Trafikverkets kompetens inom omradet
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samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.
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5 Skadeforebyggande atgarder

Vid anliaggandet av trafikplatsen ska forsiktighetsatgarder vidtas sa att
oldgenheter och skada pd manniskors hélsa, boendemiljo och miljon helt
uteblir eller minimeras.

e Masshantering utfors for att sa langt som mojligt och lampligt
ateranvianda befintliga massor inom omrédet. Vid inkop av nya
massor ska dessa kontrolleras sé att de inte innehéller féroreningar
eller ar naturgrus. Patraffas fororenade massor under
miljoprovtagning ska hanteringen av dessa fororenade massor
inarbetas i en masshanteringsplan.

e I det fall fororenad mark eller asfalt patréaffas i kommande
miljotekniska undersokningar behover det planeras for
skyddsatgirder for att motverka risken for spridning av
fororeningar, exempelvis via damning samt spridning via
dagvatten eller vid eventuell lanspumpning.

e Massor med fororeningshalter 6ver Naturvardsverkets riktvarde
for MKM (mindre kanslig markanvindning) samt asfaltsmassor
med pavisad stenkolstjira, transporteras till
mottagningsanlaggning med erforderliga tillstand.

e Om invasiva arter patriffas ska de bekdmpas och atgarder vidtas
for att undvika att dessa sprids.

e Kompensationsatgirder avseende odlingsrose som rivs kommer att
utredas.

e Beridkningar av buller ska pavisa om bostider eller naturomraden
far overskridanden av riktvarden och dessa kommer att ligga till
grund for beslut om bullerskyddsatgarder som kan bli aktuella.
Bullerskyddsatgarder kan utforas som vignara atgarder,
fastighetsnira atgarder eller en kombination av dessa tva atgarder.

e Avbaningsmassor for artrika vagkanter ska hanteras och lagras pa
ett sidant sétt s att det kan dterforas och det artrika miljéerna kan
aterskapas.

e Fornlamningen (L.L1945:273) bor markeras ut under byggskede for
att forhindra eventuell skada.
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6 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan

I detta kapitel redogors det for Trafikverkets bedomning av de foreslagna
atgardernas miljopaverkan.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan, eftersom atgiarden placeras inom omraden som
redan paverkas av befintlig vig. Atgirderna medfor inte nigon negativ
paverkan pa utpekade riksintressen och medfor inte ndgon omfattande
olagenhet eller skada pa manniskors hélsa eller miljo.

Projektet kommer paverka naturmiljon till viss del, men med inarbetande
av skyddsatgirder (detaljeras i kommande skede) kommer paverkan att
minimeras. Exempel pa skyddsatgirder ar att ateranvianda
avbaningsmassor och flytt av odlingsrose.

Kulturmiljon bed6ms inte paverkas negativ. Inga kidnda fornlamningar
finns inom utredningsomrédet.

Atgirderna inom vigplanen bidrar positivt till trafiksikerheten och
tillgdngligheten. Det bidrar till en 6kad mojlighet att valja andra
transportmedel 4n bil, vilket kan ge viss effekt pa luftkvaliteten. Det ger
ockséa forbattrade forutsiattningar att nd malpunkter for friluftsliv och
rekreation.
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7 Fortsatt arbete

7.1 Planlaggning

Detta dokument, tillsammans med samradredogorelsen, utgor underlag
for Lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta
planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For dtgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet uppritta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkannas av Lansstyrelsen. Om projektet inte kan antas medfora
betydande miljopéverkan inarbetas en miljobeskrivning i
planbeskrivningen som kommer att uppréttas i senare skede.

Samrad kommer att hdllas med berorda i den utstrackningen som ar
nodvindig for projektet. Samradskretsen bestar av berord kommun,
Lansstyrelsen, kollektivtrafikmyndigheten och de enskilda som kan antas
blir sarskilt berorda. Om Lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas ge
en betydande miljopaverkan, utokas samradskretsen med 6vriga berérda
statliga myndigheter och organisationer, samt den allmanhet som berors.

Samtliga vagplaner genomgér faststillelseprovning enligt viglagen.
Faststillelsebeslutet kan 6verklagas till regeringen.

7.2 Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestillningar som behover behandlas i det fortsitta arbetet ar:

e Vigstriackans utformning ska utredas vidare i den fortsatta
vagplaneprocessen, utformningen ska utféras for att minimera
ytan av jordbruksmark som behover tas i ansprak. I arbetet med
detaljutformningen kommer hénsyn tas till omradets
forutsattningar.

e Da det finns risk for storningar under byggtiden kommer dessa att
behandlas i vigplanens plan- och miljobeskrivning.

e Kompletterande naturvardesinventering med avseende pa
Kartlaggning och vardering av biologisk mangfald (Svensk
standard 199000:2023) kommer ske under sommaren 2025.

e Gestaltningsprogram tas fram dar gestaltningsavsikterna fordjupas
genom att beskriva hur dessa ska genomforas pa en 6vergripande
niva. P& sa sitt sikerstills en utformning med en god
landskapsanpassning av trafikplatsen. Detta sker i tatt samarbete
mellan experter inom landskapsbild, naturmiljé och kulturmiljo.
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Géng- och cykelvagar samt hallplatser bor utformas sa att de
upplevs som trafiksikra, trygga och tilltalande for oskyddade
trafikanter.

Bullerutredning med avseende pa buller och skyddsétgéarder
kommer arbetas fram utifran gillande riktvarden under varen
2025.

Kompletterande riktad provtagning med avseende pa
markfororeningar, geoteknik och vigteknik kommer att utforas
under projekteringen.
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8 Kallor

Jordbruksverket Tuva-databasen, https://etjanst.sjv.se/tuvaut/

Lansstyrelsen Geodatakatalog, http://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/

Lansstyrelsen Geoportal, https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=7676dcf56b5748eebfi69aobo

21¢604d&bookmarkid=50745

Miljomalsportalen, www.sverigesmiljomal.se

Nationella vigdatabasen, www.nvdb.se
Riksantikvarieimbetet, www.raa.se

Sametinget, www.sametinget.se

VISS, Vatteninformationssystem Sverige, viss.lansstyrelsen.se
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