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Sammanfattning

Trafikverket planerar att anligga en ny trafikplats vid Askorset i Jimtlands lin for
att ersitta den befintliga, trafikfarliga korsningen mellan E14 och vag 744. Projektet
syftar till att skapa en tillganglig och siaker passage 6ver E14 for oskyddade
trafikanter, samt att skapa en tillgdnglig och sdker korsning mellan E14 och vag 744.
Korsningen har i dag bristande trafiksdakerhet och tillganglighet, samtidigt som
omradet star infor en forvantad trafikokning kopplad till kommunens planerade
utbyggnad av industri- och handelsomradet i As. Omradet har dessutom vixande
befolkning och goda méjligheter till pendling till Ostersund.

Omréadet kring viagplanen bestar fraimst av produktionsskog och jordbruksmark,
med vissa naturviarden och enstaka skyddade arter. Ett odlingsrose som omfattas av
generellt biotopskydd kommer behova flyttas. Vagplanen medfor intrang i
brukningsbar jordbruksmark och paverkan pa vissa naturviardesbiotoper. Med
planerade skyddsatgarder, forsiktighetsmétt och kompensationsatgiarder bedoms
paverkan som liten till méattligt negativ. Projektet bedoms inte patagligt skada
riksintressen och ar forenligt med miljobalkens hansynsregler.

Planforslaget bedoms ge betydande forbattringar for trafiksakerhet, framkomlighet,
kollektivtrafikens funktion och méjligheter att ga och cykla. Pa sikt kan detta bidra
till minskade utslapp och forbattrad luftkvalitet. Projektets nyttor bedoms overviga
de intrdng som uppstar och projektet bedoms sammantaget uppfylla kraven enligt
13 § vaglagen.
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1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Trafikverket Norra regionen planerar for anldggande av ny trafikplats vid Askorset,
Jamtlands lan. Den nya trafikplatsen ersitter den befintliga
korsningsutformningen. Se Figur 1 for 6versiktsbild var projektet ar lokaliserat.

Den nya trafikplatsen utformas med en bro 6ver E14.

P& vag 744, vast om korsningen, anldggs en ny cirkulationsplats och gang- och
cykelviagar. Nyhemsvigen far en ny dragning som f6ljd av trafikplatsens
utformning.

Figur 1 Oversiktskarta som visar var projektet r lokaliserat
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1.2 Bakgrund och behov

Trafiksiakerheten i den befintliga korsningen mellan E14 och vag 744 ar bristande.
Under vissa tider pa dygnet ar det problematiskt for trafikanter att passera 6ver
samt ansluta till E14 fran vag 744. I dagslaget saknas det kollektivtrafiklosningar pa
platsen. E14 ar en viktig vig for naringslivets transporter och for arbetspendling.

Krokoms kommun arbetar for en utokning av det narliggande industriomrade som
redan idag genererar tunga transporter. Transporterna till och fran omradet
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forviantas oka i takt med att industriomradet byggts ut och samtidigt ar
befolkningsmingden i hela Asomradet under tillvixt.

Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 2.

I borjan av planldggningen tog Trafikverket fram ett samradsunderlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Detta underlag 1ag till grund for
lansstyrelsens beslut om att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan (beslut togs i augusti 2025). Ett kompletterande beslut om
betydande miljopaverkan togs januari 2026, eftersom projektet utokades efter
samradsunderlagsskedet. I och med detta beslut behover ingen separat
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram, utan en miljébeskrivning ingar i
denna planbeskrivning.

Planen har varit ute pa samrad, i skedet samradshandling och ett samradsmote pa
orten har genomforts. Under samradsperioden har planforslaget redovisats for
myndigheter, organisationer och allmanheten samtidigt som det funnits mojlighet
att lamna synpunkter.

Nu gér planen in i skedet granskningshandling. I denna plan- och miljobeskrivning,
ihop med plankartor och illustrationskartor, redovisas den fardiga viaganlaggningen
och hur det paverkar omgivningen.

Planen kommer stéllas ut for granskning vilket innebir att myndigheter,
organisationer och enskilt ber6rda kommer kunna yttra sig 6ver vigplanen.

Figur 2 Planlaggningsprocessen
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1.2.1 Andamal med atgirden

De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande mal samt de sinsemellan
jambordiga funktions- och hansynsmalen. Det 6vergripande transportpolitiska
malet ar att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Andamalet med projektet dr att skapa en tillgiinglig och siker passage dver E14 for
oskyddade trafikanter, samt att skapa en tillganglig och siaker korsning mellan E14

och vag 744.

De miljokvalitetsmél som bedoms relevant for vagplanen ar ett rikt vaxt- och
djurliv, begransad klimatpaverkan, frisk luft, giftfri miljo, levande skogar, ett rikt
odlingslandskap och god bebyggd miljo.

Nir en vag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sa att indamalet med
vagen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan oskailig kostnad. Hansyn ska
tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. Om en viagplan
medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till mark eller annat
utrymme kan komma att tas i ansprak, ska planen utformas sa att de fordelar som
kan uppnas med den overviager de oligenheter som planen orsakar enskilda (13 §
vaglagen).



1.3 Avgransning

1.3.1 Geografisk avgransning

Vigplanen omfattar korsningen mellan E14 och vig 744 i As, samt delar av
anslutande vagar, i Krokoms kommun. Projektets utbredning redovisas i Figur 3.
Vigplanens paverkansomrade definieras av ytor dar projektets atgarder kan
medfora direkt eller indirekt miljopaverkan under bygg- och driftskedet. Detta
omrade striacker sig vanligtvis utanfor planomradets grans.

Figur 3 Geografisk avgransning av projektet
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1.3.2 Tidsmassig avgransning
Prognosaret 2040 anviands for bedomning av projektets effekter och konsekvenser,
och ligger till grund for vaganlaggningens dimensionering.

Beridknad byggtid ar tva ar fran byggstart till firdig anldggning.



2 Forutsattningar
2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

2.1.1 Anlaggningen

Den befintliga korsningen ligger i ett relativt plant omrade med sma hojdskillnader.
Korsningen utgors idag av en fyrvigskorsning mellan E14, Askottsvigen (vig 744) i
sydvast och vig 744 i nordost.

Nuvarande utformning har en lag tillganglighet och trygghet for oskyddade
trafikanter. Det saknas gang- och cykelviagar inom planomradet, vilket innebar att
oskyddade trafikanter far dela vigutrymmet med fordonstrafikanter. Dessutom
finns ingen passage 6ver E14.

Efter korsningspunkten ansluter en vandslinga i sydvést och Nyhemsvigen (vag
744.1) till Askottsviigen. Samtliga viigar 4r statliga végar.

En enskild vag for uppsamling av fastighetsanslutningar 1angs E14 ansluter till vig
744 nordost om korsningen.

2.1.2 Trafik

E14 ar en 2+1 vag och hastighetsstandarden ar 100 km/tim. I anslutning till
korsningen har hastigheten lokalt sankts till 70 km/tim och ATK-kameror
(hastighetskameror) finns langs E14 for att hastigheten ska héallas nere.

I Tabell 1 visas drsmedeldygnstrafiken (ADT).

De skyltade hastigheterna pa omkringliggande vagar ar foljande:
e Nyhemsvigen — 60 km/tim
o Askottsviigen — 70 km/tim

e Vig 744 — 80 km/tim

Tabell 1 Nuvarande arsmedeldygnstrafik

Vagsnitt Totaltrafik Tung trafik, Matar
fordon/dygn fordon/dygn

E14, sdder om korsningen 9 350 560 2022

E14, norr om korsningen 7 670 470 2022

744, 6ster om korsningen 490 110 2013

744, vast Askottsvagen, 1 000 70 2015

744.1, Nyhemsvagen 730 45 2015
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2.1.3 Trafikprognos

Upprakning av trafikflodena for nuléaget till prognosar 2045 har genomforts med
hjalp av Trafikverkets trafikutvecklingstal for vagtrafik. Dessutom har uppgifter
inhdmtats fran Krokoms kommun for hur framtida exploateringar paverkar den
framtida trafikokningen. Tabell 2 visar pa den prognostiserade
arsmedeldygnstrafiken.

Tabell 2 - Trafikprognos, arsmedeldygnstrafik ar 2045

Vagsnitt Totaltrafik Tung trafik, Andel tung trafik
fordon/dygn fordon/dygn

E14, s6der om korsningen 12 500 870 7%
E14, nor om korsningen 9200 645 7 %
744, 6ster om korsningen 1 000 85 9 %
744, Askottsvagen, vaster 5400 290 5%
om korsningen

744.1, Nyhemsvagen 2100 70 3%

2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Titorten As har 1 471 invanare (2021). Asbygden utgér ett av de dldsta bofasta
jordbruksomradena i lanet. Det ar ett attraktivt omrade for framfor allt unga
familjer med barn, dar attraktionen ligger i det storslagna landskapet med levande
jordbruk i kombination till nirhet till arbetstillfillen och utbildningar i Ostersund.

Det finns en rik variation av verksamheter i centrala As, men sysselsittningsgraden
ar 1ag eftersom manga pendlar till arbetsplatser i narliggande orter. Den offentliga
sektorn utgor den viktigaste naringsgrenen.

Askorset har pekats ut i Krokom kommuns &versiktsplan (2015) som ett sirskilt
attraktivt omrade for verksamheter (benamns Asbacken i versiktsplanen). I
oversiktsplanen framgar det att det r 2015 fanns cirka tusen registrerade foretag,
den storsta delen sma foretag med cirka tio anstéllda.

Inom Asbygden finns Birka folkhdgskola, Singhusvallens skola och As skola. Skolan
i As rymmer ocks3 ett bibliotek som #r 6ppen for allméinheten. I anslutning till
Nyhemsviagen, niara E14 finns en fore detta fotbollsplan som idag anvands som

upplagsyta.
Lings strickan Lugnvik-centrala As Ioper en separat gang- och cykelvig.

E14 ar en viktig vag for arbetspendlingen och straket mellan Sundsvall och
Trondheim, vilket gor As och Askorset intressant for verksamhetsetableringar.
Samtidigt skapar europavigen en barriireffekt i Asbygden, vilket gor att oskyddade
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trafikanter begriansas for att né friluftsomraden och naturreservatet pa éstra sidan
om vagen.

Det finns goda forutsittningar for pendling mellan As och Ostersund under vissa
tider pa dygnet. Striackan trafikeras dagligen av fyra busslinjer med cirka 20
avgangar i riktning mot Ostersund och cirka 35 avgéngar i riktning mot As.

2.3 Landskapet

Omradet for vagplanen ligger i utkanten av Storsjobygden och priglas av ett svagt
boljande landskap med vaxling mellan jordbruksmark och skogsmark.
Skogsmarken omsluter stora delar av omradet och begriansar utblickarna, medan
landskapet 6ppnar upp sig mot de sammanhangande jordbruksmarkerna nordost
om korsningen. Liangs Nyhemsvagen forekommer 0ppnare partier med blandad
bebyggelse och angransande jordbruksmark.

2.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

Det finns inga skyddade omraden inom planomradet. Narmast beldgna Natura
2000-omrade &r Tysjoarna, som ligger sydost om planomrédet och ar utpekat enligt
art- och habitatdirektivet samt figeldirektivet. Bland arterna som ligger till grund
for omradets skydd ingar exempelvis violett guldvinge och flera skyddade fagelarter
som svarthakedopping och sidngsvan. Planomradet saknar direkt hydrologisk
koppling till omradet.

Inom planomradet finns det inga strandskyddade omraden.

2.4.1 Riksintressen

Planomradet ligger inom riksintresse for friluftsliv och kulturmiljovard
Storsjobygden (3 kap 6 § miljobalken). E14 ar av riksintresse for kommunikation (3
kap 3 kap 8 § miljobalken).

De riksintressen som berors inom viagplaneomréadet ar:
e Riksintresse for kommunikation — E14
¢ Riksintresse for friluftsliv — Storsjobygden
e Riksintresse for kulturmiljévard — Storsjobygden

Storsjobyggden omfattar Storsjon med omgivande odlingsbygder och har en total
area om ca 210 000 hektar.

Beskrivning av riksintressenas geografiska omfattning framgér av Figur 4.
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Figur 4 Riksintressen inom vagplaneomradet
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Friluftsliv inom riksintresseomradet

Inom och i anslutning till planomradet finns lokala rekreationsytor som ingar i
riksintresset for friluftsliv Storsjobyggden. Vast om den planerade trafikplatsen
ligger en dldre grusplan som anvinds for spontanidrott under sommarhalvaret och
som isyta for skridskodkning vintertid. Ett skidspar passerar i narheten och det
finns fotbollsplaner i den nordvistra delen av As Lingre bort frin planomradet.
Skogsmarkerna i omradet anvands for jakt och friluftsliv.

2.4.2 Miljokvalitetsnormer

Inga yt- eller grundvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer finns
inom planomradet, se Figur 5.

De niarmsta vattenforekomst ar Tysjoarna och Storsjon beldgna cirka 1,5 kilometer
sydost respektive tva kilometer sydvist om planomradet. Bada vattenférekomsterna
har enligt statusklassning mattlig ekologisk status och uppnar inte god kemisk
status. Projektet bedoms darfor inte paverka mojligheterna att uppna eller bibehalla
miljokvalitetsnormerna. Detta beror pa att planomradet saknar direkt hydrologisk
koppling till vattenforekomsterna och att dagvattnet i huvudsak infiltrerar lokalt
inom vagomradet. Avstandet till vattenforekomsterna samt planerade
avvattningslosningar innebér att risken for paverkan pa vattenkvalitet bedoms som
mycket liten.
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Utomhusluft

Trafikflodena inom och i anslutning till planomradet bedéms ligga langt under
nivaer dar miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas. Den planerade
trafiklosningen forvantas dessutom ge ett jimnare trafikflode dn idag och darmed
minska risken for kobildning och tomgéangskorning.

Omgivningsbuller

Planomradet beror inte omradden som omfattas av Trafikverkets atgardsprogram for
omgivningsbuller. Genomforda bullerutredningar visar att gillande riktvarden inte
overskrids.

Figur 5 Ytvattenforekomster med miljokvalitetsnormer i forhallande till
planomradet
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2.4 3 Tidigare kanda varden

Tidigare inventeringar visar att vigkanter inom planomradet har relativt hog
artdiversitet, vilket ligger till grund for Trafikverkets klassning av vissa vagstrackor
som artrika vagkanter (AV2139 och AV1478). Se Figur 6.

Figur 6 Artrika vagkanter
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2.4.4 Skyddade arter

Naturvirdesinventeringarna genomforda ar 2024—2025 visar forekomst av flera
naturvardesarter och vanligt forekommande orkidéer i vigkanter och diken inom
inventeringsomradet, vilket ar typiskt for regionen. De mer skyddsvirda och
kansliga arterna — guckusko, knirot och gronkulla, forekommer i skogs- och
kantzoner utanfor planomradet och berors darmed inte av projektets atgarder.
Fyndplatser framgar av Figur 7.
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Figur 7 Vardearter inom inventeringsomradet
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2.4.5 Naturvarden och arter inom och i anslutning till
planomradet

I naturviardesinventeringarna, har nio naturvardesbiotoper identifierats inom
inventeringsomradet. Dessa ar klassade enligt Naturvardsverkets metodik (klass 1-

4).

Objekten bestér av produktionsskog i varierande alder, mindre skogspartier med
fuktinslag samt artrika vigkanter. Biotoper i hogre vardeklasser utgors bland annat
av kalkbarrskog med aldre trad och barrblandskog med sumpskogsinslag. Biotoper
med lagre naturvarde (klass 3-4) omfattar varierande skogstyper sa som blandskog
med spar av dldre héavd, slyskog och yngre granskog.

Ett generellt biotopskydd (allé) och flera vardeelement sa som naturvardestrad, dod
ved och en mindre myr har dokumenterats. De hogre naturviardena (klass 2) ligger
utanfor planomradet. Fyndplatser framgar av Figur 8.
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Figur 8 Naturvardesinventering fran 2024 och 2025
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Utdrag ur Artportalen visar framst pa inrapporterade fynd av faglar inklusive flera
rodlistade arter s som tornseglare, tofsvipa, rodvingetrast med flera, se Tabell 3.
Planomradet ingar delvis i vardetrakten for grasmarker, Storsjobygden och en
mindre del omfattas av Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventering.

Tabell 3 Rodlistade och/eller skyddade arter inrapporterade till artportalen
inom inventeringsomradet.

Svenskt namn Skydd
Bjorktrast 48
Rosenfink 48
Notkraka 48
Tornseglare 48
Tofsvipa 48
Duvhok 48
Fjallvrak 48
Fiskmas 48
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2.4.6 Generella biotopskydd

De forbud som géller for generella biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken
omfattar inte byggande av allmén vag enligt faststilld vagplan. Det generella
biotopskyddet hanteras genom samrad med lansstyrelsen inom ramen for
framtagandet av vigplanen, i stillet for genom prévning av dispens.

Inom planomrédet finns ett odlingsrose som omfattas av generellt biotopskydd
enligt 7 kap. 11 § miljobalken se Figur 9. I direkt anslutning till planomradet finns
ett odlingsrose och en allé bada omfattas av generellt biotopskydd. Dessa ligger
utanfor projektets atgardsomrade och paverkas inte av projektet.

Figur 9 Generella biotopskydd inom och i ndarhet av vagplaneomradet
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Scale: 1:8 000

2.4.7 Kulturmiljo

Inom planomradet langs vig 744 finns en kulturhistorisk milstolpe (L.1945:273,
TRV KM2896) som omfattas av kulturmiljolagen. Planomradet ligger inom
riksintresse for kulturmiljo (Storsjobyggden). Milstolpen kommer att behéva flyttas
i samband med anldggandet av ny gdng- och cykelvag.
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2.5 Kommunal och regional fysisk planering

2.5.1 Oversiktsplan

Krokoms kommun antog dversiktsplan i februari 2015. Oversiktsplanen ger
vigledning for hur mark- och vattenomréaden ska utvecklas och bevaras.

Askorset (benimns Asbacken i 6versiktsplanen) ir upptagen i 6versiktsplanen och
pekar pa vikten av en sdkrare trafikplats samt en bro for oskyddade trafikanter 6ver
E14.

I 6versiktsplanen lyfts det dven fram att Askorset beddms vara sirskilt attraktiv for
verksamheter. Liget ir strategiskt beléiget vid E14, har nirhet till Are Ostersund
Airport och jarnvagsforbindelser.

2.5.2 Férdjupad dversiktsplan éver Asbygden

Kommunfullméktige antog en férdjupad 6versiktsplan i februari 2018. Ett av
planens inriktningsmal #r att fortsitta agera for en sikrare trafikplats vid Askorsett
med en bro for oskyddade trafikanter 6ver E14.

Den fordjupade 6versiktsplanen fortsitter att lyfta fram Askorset och platsens
geografiskt strategiska lage for verksamheter.

2.5.3 Detaljplaner

I vagplaneomradet finns tre detaljplaner. Detaljplanerna berors av bade
permanenta och tillfalliga intrang. Ingdende beskrivningar och bedomningar av
paverkan péa detaljplanerna redovisas i kapitel 5.3.

Berorda detaljplaner:
e 2309-P05/8, “Detaljplan for del av Rosta 2:6, Asbacken”
e 2309-P2022/1, “Detaljplan for del av Rosta 2:6 samt del av 2:17”

e 2309-P08/2, “Detaljplan for del av Rosta 2:6, Blixt-Antons"
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2.6 Byggtekniska forutsattningar

2.6.1 Topografi

Omradet kring den befintliga korsningen bestar av skogs- och dkermark. Omradet
ar relativt plant dar lagsta punkten ligger i sydostra delen.

2.6.2 Geotekniska forutsattningar

Trafikverket har genomfort geotekniska undersokningar inom omradet. Resultatet
av undersokningarna visar att marken generellt bestar av ett ytligt lager silt ovan
lermoran pa berg, se Figur 10 for utdrag ur jordartskarta. Lermoranen bedéms som
fast lagrad och fastheten 6kar med djupet. Berget utgors generellt av andersoskiffer
vilken kan vara svéllbendgen vid kontakt med syre. Berget bedoms inom stora delar
av omradet vara uppsprucket. Bergytan har noterats pa cirka 1,4 meter till fem
meter under markytan.

Geotekniska forutsattningar med héansyn till byggbarhet bedéms vara goda for
projektet. Vid eventuellt bergschakt atgiardas schaktbotten med tatande material for
att undvika kontakt mellan berg och syre vilket kan orsaka svillning vilket i sin tur
kan medfora skador pa konstruktioner.

Figur 10 SGU Jordartskarta: lermoran (lila), berg i dagen (réd), moran (bla).
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2.6.3 Hydrologiska forutsattningar

Grundvattennivier i anslutning till vigplaneomradet bedoms, utifran genomforda
utredningar och undersokningar, ligga pa tillrackligt djup under markytan for att
inte paverkas av fororeningar. Naturreservatet Tysjoarna ligger cirka 700 meter
sydost om trafikplatsen vilket innebar att den absoluta majoriteten av dagvattnet
samt grundvattenflodet hinner renas pa ett tillfredsstillande sitt innan det nar
reservatet.

2.6.4 Avvattning

Inom vagplaneomradet sker vigavvattningen via Oppna diken langs Nyhemsvagen,
Askottsvigen och E14. Dagvattnet samlas upp vid konstruerade lagpunkter, vid
dessa tillats dagvattnet langsamt infiltreras ned i marken.
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3 Vagens lokalisering och utformning
med motiv

3.1 Vald lokalisering med motiv

Trafikverket planerar att anlagga en ny planskild trafikplats. Trafikplatsen ska
ersitta den befintliga korsningen mellan viig E14 och vig 744 i As, Krokoms
kommun. Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten och tillgingligheten for bade
oskyddade och skyddade trafikanter i korsningspunkten och ar dirmed den
lokalisering som valts.

Den valda lokaliseringen uppfyller indamalet som innebar att skapa en tillganglig
och sidker passage over E14 for oskyddade trafikanter, samt att skapa en tillganglig
och sédker korsning mellan E14 och vag 744.

3.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ med motiv

Utgangspunkten i projektet har varit att ersitta befintlig korsning med en ny
utformning. Det har dirmed inte funnits nagra alternativa lokaliseringar.

3.3 Vald utformning med motiv

Samtliga atgarder framgar av plankartor (101C0201-101C0203), illustrationskartor
(101T0501-101T0504) och typsektioner (101T0401-101T0402).

Utformningar ar utforda enligt Trafikverkets regelverk Vagar och gators
utformning, VGU 2020.

3.3.1 Generell utformning

Trafikplatsen foreslas utformas som en plattrambro i betong som stracker sig 6ver
E14 med tillhorande ramper. Trafikplatsen far ny trafikbelysning, och delar av
ramperna kommer att belysas. Den planskilda trafikplatsen med anslutande
atgarder visas oversiktligt i Figur 11.
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Figur 11 Oversikt féreslagna atgarder
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Bron 6ver E14 foreslds utformas med gabionmurar som ansluter mot bron vid
brosidornas stod, se Figur 12 for exempel. Gabionmurar bedoms vara ett effektivt
val utifran projektets forutsattningar da konstruktionen bland annat kraver mindre
betong, vilket bidrar till lagre miljopaverkan och mindre ingrepp i landskapet.
Rampernas slanter kommer att anpassas till den befintliga vigens lutning och den
omgivande skogsmarken och tackas med jordmassor for att smélta in i landskapet.

Bron foreslas fa en fri bredd pa 12,8 meter och en fri hgjd for trafik som passerar
under bron pé 4,70 meter. Den fria 6ppningen foreslas bli 22,6 meter. Den fria
bredden ar anpassad efter antalet korfalt, en gang- och cykelvig och for att
sakerstilla god sikt. Den fria h6jden mojliggor passage av sarskilda fordon medan
den fria 6ppningen uppfyller kapacitets- och sikerhetskrav.
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Figur 12 Exempelbild pa gabionmurar (kalla: gabionersweden.se; tostarp.se)
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For att 6ka trafiksdakerheten och tillgdngligheten planeras bron sa att gang-, cykel-
och mopedtrafik separeras fran ovrig fordonstrafik. Gdng- och cykelviagen pa bron
kommer dessutom att forses med belysning.

Pé- och avfartsramperna foreslas utformas med en bredd om fyra meter och en
vagren om en meter, med en vigbredd om totalt 6 meter bedoms ramperna uppfylla
god standard gillande vigens funktion, trafiksiakerhet och framkomlighet.
Langslutningen pa ramperna kommer att vara cirka 4 procent med flackare lutning,
max 2,5 procent, nirmast korsningspunkterna for att fa till vilplan. Rampernas
langd varierar mellan 300—400 meter med sldntlutning som brantast 1:2.
Jordmassor fran platsen dteranviands pa ramperna for att mojliggora naturlig
ateretablering av vaxtlighet.

Valet av trafikplatslosning har gjorts med hansyn till markanspréket, trafiksakerhet,
klimatpaverkan, kostnadseffektivitet, underhallsbehov och tekniska forutsattningar.
En planskild trafikplats bedoms ge betydligt battre framkomlighet pa E14 jamfort
med bortvalda alternativ som redovisas i avsnitt 3.4. Bortvalda
utformningsalternativ med motiv.
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3.3.2 Vagutformning

E14

Med den planskilda trafikplatsen behovs inte 1dngre det befintliga
vanstersvangsfaltet pa E14. E14 smalnas darfor av mellan cirka km 0/100-0/700
och utformas med 1+1 korfalt samt pakorningsfiler. Hastigheten pa E14 foreslas
hojas till 100 km/h i stillet for dagens 70 km/h.

Korfalten utformas med en bredd pa 3,75 meter. Se typsektion 101T0402 f6r mer
detaljerad utformning av viagen.

Nya dragningen fér Nyhemsvagen

Nyhemsvigens nuvarande anslutning mot viag 744 behover anpassas efter den nya
trafikplatsens utbredning. Anpassningen kan inte genomforas pa ett trafiksakert
satt i befintlig strackning.

En del av Nyhemsviagen behover dras om i ny strackning. Istillet for att ansluta till
E14, ansluts Nyhemsviagen mot den nya cirkulationen vid industriomradet, se Figur
11. En sddan 16sning samlar anslutande véagar i en korsningspunkt vilket bedoms
vara mer trafiksakert. Nystrackningen av Nyhemsviagen anpassas mot befintlig vig
och korfilten utformas med en bredd pa 3 meter, se typsektion 101To401.

Vag 744

I anslutning till trafikplatsen foreslas vag 744 breddas mellan km 0/000 och 0/690
for att uppna de standardkrav som galler for trafikplatsen och anpassas mot bro och
ramper.

Korbanans bredd blir 6,5 meter. Respektive korfalt kommer att ha en bredd om
3,25 meter. Se typsektion 101T0401 for utformning av vag 744.

3.3.3 Utformning av cirkulationsplats

Vister om trafikplatsen/E14 kommer en ny korsningspunkt i form av en
cirkulationsplats att anlaggas. En ny korsningspunkt kravs for att ansluta ny
dragning av Nyhemsvigen med vaig 744. Cirkulationsplatsen tar mindre mark i
ansprak an det utredda alternativet med tva forskjutna trevagskorsningar, den har
battre trafiksikerhet, tillgdnglighet och ger ett jimnare trafikflode.

Cirkulationsplatsen utformas med en korbanebredd om sju meter och fyra
anslutande vagar. I cirkulationens mitt anldaggs en rondell med 6verkérningsbar yta.
Cirkulationsplatsen forses med vagbelysning.
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3.3.4 Utformning av gang- och cykelvagar

Gang- och cykelvagar inom trafikplatsen

Inom trafikplatsen anliggs géng- och cykelvdagar som ansluter till de nya
busshallplatserna och vig 744. Det anldggs aven en gang- och cykelvag pa bron for
att oskyddade trafikanter inte ska dela utrymme med fordonstrafiken vid passage
over E14. Gang- och cykelviagar inom trafikplatsen separeras med kantsten som
fysisk barridr. Riacken anlidggs mot sldnterna for 6kad trafiksikerhet.

En ny gang- och cykelvig anliggs ocksa fran trafikplatsen och osterut i riktning mot
Trattgarde. Gang- och cykelviagen ansluter till hallplatslaget oster om E14. Vagen
separeras med kantsten. Racken anldggs mot sldnterna for 6kad trafiksikerhet.

Gang- och cykelvagar langs 744

Langs vag 744 anldggs nya gang- och cykelviagar med varierad utformning. Nya
gang- och cykelvagar anliaggs for att ansluta den nya trafikplatsen med nya
hallplatsligen samt narliggande mélpunkter.

Fran cirkulationsplatsen mot trafikplatsen, anldggs en gang- och cykelvig pa den
sodra sidan av vag 744. Den separeras fran vag 744 med skiljeremsa mellan km
0/060 — 0/150, och med kantsten mellan km 0/160 — 0/360. Skiljeremsa bedoms
vara ett lampligt val for att separera gang- och cykelviagen fran befintlig vag dar det
finns tillrackligt med utrymme eftersom det ar en mer trafiksaker 16sning och
kraver mindre underhall. Med skiljeremsseparerad gang- och cykelviag. Dar
utrymme for att utforma gang- och cykelvigen med skiljeremsa ar begriansat
bedoms kantstensseparerad gang- och cykelviag lamplig. Racken anliaggs mot
slanterna for 6kad trafiksiakerhet mellan 0/250 — 0/360. Géng- och cykelvigen far
vagbelysning mellan cirkulationsplatsen och trafikplatsen.

Gang- och cykelvagar langs Nyhemsvagen

En ny gang- och cykelviag anldggs langs med Nyhemsviagen for att ansluta
bostadsomradet med busshallplatser, industriomradet och trafikplatsen. Den nya
gang- och cykelviagen anldggs i anslutning till befintlig vag fran km 0/000 och
ansluter till cirkulationsplatsen via den nya dragningen av Nyhemsvigen/vag 744
vid km 0/700. Gang- och cykelvigen kommer att anldggas med belysning.

Géng- och cykelvigen separeras frdn Nyhemsvigen med kantsten mellan km 0/000
— 0/240, och med en skiljeremsa mellan km 0/240 — 0/720. Skiljeremsa bedoms
vara ett lampligt val att separera gang- och cykelviagen fran befintlig vag dar det
finns tillrackligt med utrymme eftersom det ar en mer trafiksidker 16sning och
kraver mindre underhall. Dar utrymme for att utforma gang- och cykelvigen med
skiljeremsa ar begransat bedoms kantstensseparerad gang- och cykelvag lamplig.
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3.3.5 Kollektivtrafik

Inom vagplaneomradet planeras det for fyra nya busshallplatslagen. Inom
hallplatsen anldggs en busshéllplats vid ramp sydost, cirka km 0/470, och en vid
ramp nordvast, cirka km 0/580. Bada hallplatserna utformas med plattform och yta
for cykelparkering. Vid vag 744 anlaggs en busshallplats pa vardera sida om vagen
vid den nya cirkulationsplatsen vid cirka km 0/050 till 0/110. Hallplatserna
utformas med plattformar. Samtliga hallplatser utformas med belysning. Se Figur
13 for en illustration av en busshallplats med plattform.

Figur 13 - lllustrationsbild pa en busshallplats med plattform
Plattform for busshallplats, typ 2

Plattform ska vara utformad enligt Figur 11.20.
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3.3.6 Racken

Récken kommer att anldggas langs olika delar inom den nya anlidggningen. I Tabell
4 framgar det vilka sektioner de anldggs pA med kommentar. Se plankartor
101C0201-101C0203 for mer detaljerad redovisning.

Tabell 4 - Racken som anlaggs inom projektet

Langdmétning Km cirka Kommentar

Vag 744 01250-0/360 Sl (vastor om rafiplatsen) o
0/370-0/420 Broracke pa bada sidor om bron i trafikplatsen
0/430-0/650 Vagracke pa bada sidor om vagen, anlaggs mot

slant (6ster om trafikplatsen)

Ramp Nordost | 0/240-0/520 Vagracke Oster om vagen, anlaggs mot slant
0/540-0/620 Vagracke dster om vagen, anlaggs mot slant

Ramp Sydvast | 0/270-0/520 Vagracke vaster om vagen, anlaggs mot slant
0/540-0/660 Vagracke vaster om vagen, anlaggs mot slant
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3.3.7 Avvattning

I och med att atgarderna inom véagplanen anlaggs behover det sakerstillas att
dagvattnet omhindertas for att hélla vigkropparna torra. Generellt kommer
avvattningslosningen besta av nya trummor, draneringsledningar, tickdiken och
kupolbrunnar.

Trafikplats

Bron avvattnas via tva ytavlopp vid vistra broinden som leder vattnet ner till
tackdike tillhorande E14 for infiltration. Under det nya broliget anlaggs tva nya
draneringsledningar i tickdikena om béada sidor av E14 vid km 0/530.

Pa trafikplatsens nordGstra ramp anldggs en trumma vid km 0/250 och pa den
sydvistra rampen anldggs en trumma vid km 0/320

Nyhemsvéagen och vag 744

Viagarna kommer att avvattnas via ppna diken och trummor. Nya vagtrummor
med varierande dimensioner kommer att anldaggas och ersitta ett antal befintliga
trummor langs med eller under viagarna. Kupolbrunnar anlaggs dar ny gang- och
cykelvag separeras med skiljeremsa, se km 0/240 — 0/720 (Nyhemsvagen) och km

0/060 — 0/150 (vag 744).

Ett antal befintliga trummor kommer att tas bort utan att ersattas vid utfarter som
stangs. Berorda fastigheter redovisas i fastighetsforteckningen.

3.3.8 Gestaltning

Bro i trafikplatsen

Bron foreslas utformas med gabionmurar som ansluter mot bron vid brosidornas
stod, se Figur 12 for exempel. For att mildra ingreppet, som den planskilda
korsningen innebar ur gestaltningsperspektiv, kommer féljande gestaltningsforslag
och anpassningar att tillampas:

e de raka gabionmurarna behover en omsorgsfull detaljgestaltning for att
undvika ett hart intryck. Dar vegetation inte 4r mdjlig mellan murkrén och
vag bor stensattning med smagatsten eller kullersten anviandas for att skapa
ett héllbart och estetiskt avslut.

¢ slanter och modellerade ytor ticks med befintlig jordméan och besas med
angsfroblandning for biologisk méangfald och erosionsskydd. Murkron tacks
med vegetationsmatta for att dolja harda ytor och skapa gron kontinuitet.

¢ irampens sldnt mot industriomrédet planteras buskar som avskdrmning.
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¢ restytor mellan ramper och E14 gestaltas med dngsséddd och oregelbundna
grupper av olika och busksorter for ett naturligt intryck.

I kommande detaljprojektering/bygghandling bor det utredas méjligheten till att
anvanda effektbelysning vid stodmurar och framfor brostod for att pa sa sitt
forstirka brons identitet som landmérke vid infarten till As. Det bidrar Aven till
trygghet och orienterbarhet.

Gang- och cykelvag

Befintlig jordman och vegetation aterfors i mojlig utstrackning for att fraimja lokal,
platsanpassad vegetation och stirka gestaltningsprincipen om att integrera
anldaggningen i det omgivande landskapet. Detta utfors i slanter till vig och gang-
och cykelvag genom skogsomraden, i skiljeremsan langs Nyhemsvagen fram till
bostadsomradet i As samt dir nuvarande vig rivs.

Skiljeremsan utfors som en 6ppen, vegetationskladd gronremsa vilket mojliggor
omhéndertagande av dagvatten.

P& den del av gang- och cykelbanan som l6per genom befintligt bostadsomrade
foreslas Angsadd i sldnt mot bostadsomradet. Angsvegetationen fungerar som en
visuell avgransning mellan parkeringsytan och gang- och cykelbana samt tillfor
estetiska och biologiska virden.

En kulturhistorisk milstolpe flyttas i sidled for att placeras till ett synligt och
tillgangligt lage i anslutning till gdng- och cykelvigen. Dess placering i langdrakning
bibehalls, pa sa sitt bevaras milstolpens historiska relation till vigen och en god
synlighet for trafikanter sakerstalls.

Cirkulationsplats

Gestaltningen av cirkulationsplatsen fokuserar pa en enkel och sammanhallen
utformning med vegetationsbekladd rondellyta. Vaxtvalen anpassas for lag
skotselintensitet och nordligt klimat.

Rondellytan foreslas utforas latt upphojd. En mojlighet for framtida tillagg finns
och dé kan en konstnarlig utsmyckning placeras i rondellen for att forstarka
platsens identitet och skapa koppling till bron.

Den 6verkorningsbara delen foreslds utforas med sméagatsten i ljus granit. En
kantsten i samma ljusa granit foreslas som avskiljer den inre delen fran den
overkorningsbara delen.

29



3.3.9 Tillfalliga atgarder under byggskedet

Under byggskedet kommer mark tas tillfalligt i ansprak for olika syften vilket
redovisas pa plankartorna. Generellt beh6vs marken for att kunna genomfora
projektet och anldgga de olika delarna som ingar. Marken kommer aterstallas efter
avslutat arbete.

Under byggtiden kommer arbetsomraden i anslutning till vagratten att tas i ansprak
for att kunna utfora arbetet pa den nya anlaggningen. Langst i norr pa E14 tas
tillfallig yta for att under byggtiden kunna anlidgga en vandplan for atkomst till
skogsfastigheter ldngs befintlig grusvag.

Etableringsytor planeras pa tva stéllen. Vid den fore detta fotbollsplanen i
anslutning till Nyhemsvagen, vaster om E14 cirka km 0/750 (lingdmétning E14),
kommer ett etableringsomrade anlaggas under byggtiden. Dar planeras for att
rymma platskontor samt materialupplag. Etableringsytans valda plats pa redan
hérdgjord yta innebar att endast mindre atgarder behovs for att 3 tillgéng till en
fungerande yta for indamalet. Oster om E14 cirka km 0/550 (Iingdmitning E14)
tas ett annat stérre omrade for etablering. Etableringsomradet behover tas i
ansprak for att ha utrymmen att hantera massor bland annat for att kunna
aterstilla slanter och diken med tillvaratagna dikesmassor.

Ytor tas ocksé i ansprak for att kunna anordna tillfalliga omledningsvagar for
allmain trafik.

e Soder om Askottsvigen/vig 744 kommer allmin trafik ledas om under
byggnation av ny cirkulationsplats. Omledningsvag behovs for att leda om
trafik pa viag 744 runt brobyggnationen samt for tilltriade till narliggande
verksamheter pa industriomrédet.

e Vid Nyhemsvigen tas ytor i ansprak for att leda om trafik pa viag 744 under
brobyggnationen samt tills ny cirkulationsplats ar fardigstilld och tagna i
bruk. Detta da ordinarie strackning blir stingd d& ny bro och ramp ska
anlaggas.

3.4 Bortvalda utformningsalternativ med motiv

I detta avsnitt redovisas utformningsalternativ som har studerats men forkastats.

3.4.1 Cirkulationsplats pa E14

I tidigt skede utredde Trafikverket en cirkulationsplats i stillet for en trafikplats.
Alternativet innefattade en ny cirkulationsplats i plan pa E14 och skulle ersitta den
befintliga fyrvigskorsningen mellan E14 och vig 744. Alternativet forkastades pa
grund av att framkomligheten pa E14 skulle forsamras. Eftersom vigen ar en
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mycket viktig del av transportnatet i Sverige och ingar i TEN-T-nitverket behover
framkomligheten sikerstillas.

3.4.2 Tunnel/port under E14

Ett alternativ till foreslagen trafikplats som utretts var att utforma trafikplatsen
med en tunnel/port for vag 744 under E14. Placeringen var da nagot forflyttad
nordvast om befintlig korsning. Alternativet forkastades med motiven att det skulle
innebara svara schakter, omfattande masshantering, hogre klimatpaverkan, ett
négot storre markintrang i jordbruks- och skogsbruksmark, en dyrare l6sning och
att passage i tunnel kan innebéra en storre otrygghet for oskyddade trafikanter.

3.4.3 Trafikplats med vinkelrat bro over E14

Ett alternativ till foreslagen trafikplats som utretts var att utforma trafikplatsen
med en vinkelrit bro 6ver E14. Det alternativet forkastades for att det skulle
innebara ett storre intrang i jordbruksmark, intrang i biotopskyddad allé samt
svarigheter att fa till en bra teknisk l6sning som uppfyller standardkrav.

3.4.4 Tva forskjutna trevagskorsningar vid industriomradet

I stéllet for en cirkulationsplats studerades tva forskjuta trevagskorsningar vid
industriomradet for att ansluta Nyhemsvagen med vag 744 och trafikplatsen.
Alternativet valdes bort pa grund av att Nyhemsviagen skulle behova dras om pé en
ldngre striacka. Den nya trevigskorsningen skulle behova placeras lingre mot As,
med ett avstdnd pa minst 50 meter fran nuvarande treviagskorsning mot
industriomradet. Det innebar att mer skogsbruksmark skulle behova tas i ansprak,
en dyrare 16sning och en mindre trafiksdker 16sning dn med foreslagen
cirkulationsplats.

3.4.5 Gang- och cykelvag pa norra om vag 744 och pa
bron/trafikplatsen

Ett alternativ som innebar att anldgga en ny gang- och cykelvig pa norra sidan om
vag 744 och passera Over viagen inom trafikplatsen for att ansluta till hallplatslage
har utretts. Det forkastades pa grund av att det bedomdes vara en mindre
trafiksdker 16sning for oskyddade trafikanter, samt att det gav samre sikt.

3.4.6 Annan utformning av enskild vag parallell med E14

Det har utretts mgjlighet att utforma enskild viag som idag gér parallellt med E14 sa
att dess anslutning mot vig 744 kan vara 6ppen efter ombyggnationen. Det forslaget
har forkastats for att det innebar ett for stort intrang i jordbruksmark. Enskild vig
faststills inte i vigplan men illustreras pa illustrationskartor.
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3.4.7 Tillfalliga vagar

Ett alternativ, som har forkastats, innebar att anldgga en tillfillig vig under
byggtiden norr om trafikplatsen och vid upplagsplats (den fore detta
fotbollsplanen). Detta valdes bort med hansyn till skogsmarker och att minska
intrangen inom dessa omraden.

3.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

3.5.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt som ska faststillas via plankartor ar
framtagna.

3.5.2 Ovriga planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt planeras for att minska negativa
effekter pa miljon. Dessa redovisas inte pa plankartan, men de ingar i projektet och
ska genomforas. De inkluderas ocksa i konsekvensbedémningen.

Milstolpe (L1945:273, TRV KM2896)

Milstolpen ska efter tillstdnd fran lansstyrelsen flyttas till en lamplig plats i samrad
med kulturmiljoansvarig hos Trafikverket, exempelvis lings den nya vigen eller i
narheten av ursprunglig placering. For att milstolpen inte ska skadas under
byggskedet ska den mairkas ut i filt innan byggstart. Objektet ska dokumenteras
med foto, métt och position innan flytt. Lingdriakningen ska si 1angt som mgjligt
bibehéllas for att pa sa sitt bevara milstolpens historiska relation till vigen och en
god synlighet for trafikanter sdkerstills. Det ska sidkerstillas att milstolpe
atermonteras pa ett satt som gor den synlig och fortsatt kulturhistoriskt lasbar.

Aterféring avbaningsmassor fran vegetationsavtagning

P& ytor som paverkas av projektet planeras aterféring av avbaningsmassor,
inklusive det frorika marklagret, for att bevara lokala vaxtresurser. Syftet ar att
sakerstilla att lokal vegetation kan ateretableras genom att ta tillvara fron och
vixtdelar som finns i det befintliga marklagret innan arbeten paborjas. Atgirden
skapar goda forutsattningar for att den ursprungliga och lokalt anpassade
vegetationen kan dterkomma, vilket bidrar till 6kad biologisk mangfald och starker
ekologiska samband i omradet.
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3.5.3 Planerade kompensationsatgarder

Odlingsrose

Som kompensationsatgird kommer odlingsroset att flyttas och ateruppforas i
narheten, pa en plats med liknande markforhallanden och dar dess funktion i
odlingslandskapet kan bibehallas.

Innan arbetena paborjas ska odlingsroset markas ut i falt och dokumenteras med
koordinater, foton och beskrivning av uppbyggnad och omgivande vegetation. Vid
flytt rivs roset varsamt och materialet transporteras till den nya platsen, dar roset
dteruppfors med samma volym och utformning som tidigare. Atgirden genomfors i
dialog med Trafikverkets miljospecialist.

3.6 Vagatgarder som ingar i projektet men provas i
sarskild ordning

Vagatgarderna som beskrivs nedan faststills inte i planen utan genomfors med stod
av sarskilda andra beslut.

3.6.1 Forandrad vaghallning

Vaghallningen kommer att forandras fran allmén vig till enskild vag for en
delstacka av Nyhemsvagen. Den berorda delstrackan dras in fran allmant underhall
nar Nyhemsvigen dras om i ny strackning. Vagen dras om eftersom den befintliga
anslutningen mot vig 744 inte kan anpassas till den nya trafikplatsen pa ett
trafiksakert satt. Den forandrade vaghallningen innebar att vaghallningsansvaret
overgar till fastighetsigare 1angs med den berorda delstriackan av Nyhemsvagen.
Forvaltning kan ordnas via lantmateriforrattning.

3.6.2 Forandring av enskilda anslutningar

Forandrade anslutningar faststills inte i planen utan ar ett separat beslut av
vaghallningsmyndigheten. Fastigheter vars utfart till allman vag dndras redovisas i
fastighetsforteckningen och illustrationsritning 101T0501-101T0502.

3.6.3 Forslag till enskilda vagar

Forslag till enskilda vagar faststills inte i planen utan hanteras separat, i
normalfallet genom lantmateriforrattning. Paverkan pa enskilda vagar redovisas
under avsnitt 5.4 Fastigheter.

33



4 Miljobeskrivning

Innehallet i miljobeskrivningen finns dels i detta kapitel, dels i andra kapitlet i plan-
och miljobeskrivningen. Har foljer en lasanvisning for var du hittar informationen
som ingar i miljobeskrivningen.

Miljobeskrivningen i kapitel 4 fokuserar pa miljoaspekterna och deras
konsekvenser. Overgripande information om projektets lokalisering, utformning,
omfattning och studerade alternativ redovisas i kapitel 3, som beskriver dessa delar
i sin helhet.

Den geografiska avgransningen och avgransningen i tid redovisas i kapitel 1.3.
Avgransningen av innehéllet i miljobeskrivningen redovisas i kapitel 4.1.

Forekomst av riksintressen, omraden relevanta for miljokvalitetsnormer, skyddade
omraden och objekt samt skyddade arter redovisas oversiktligt i kapitel 2.4. Ovriga
miljoforhallanden samt miljoeffekter och miljokonsekvenser for relevanta
miljoaspekter och miljéintressen redovisas i avsnitt 4.3. Nollalternativ redovisas i
avsnitt 4.1.2. Effekter och konsekvenser under byggskedet redovisas i avsnitt 5.6.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt redovisas i avsnitt 3.5.

Genomforda samrad redovisas i den samradsredogorelse som utgor underlag till
planen.

Metod for miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4.2. Referenser redovisas i kapitel
9. Forteckning 6ver sakkunskap kan ses i avsnitt 10.

En samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser ges i kapitel 6. I
kapitel 6 redovisas aven hur miljobalkens allmanna hansynsregler har tillampats
samt projektets konsekvenser for riksintressen, miljokvalitetsnormer, samt
skyddade omraden, objekt och arter.

I avsnitt 8.3 redogors for vilka anmalningar, dispenser och tillstdind som kommer
behova sokas enligt miljolagstiftningen och vilka miljofragor som ar viktiga att
utreda i det fortsatta arbetet.

4.1 Avgransning av miljoaspekter

Miljobeskrivningen har avgriansats till de miljoaspekter som, utifran projektets
lokalisering, omfattning och karaktar, bedoms kunna péverkas i en sddan grad att
en konsekvensbedémning dr motiverad. Avgransningen baseras pa:

e naturvardesinventeringar 2024 och 2025

e inventering av violett guldvinge 2025
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e skrivbordsstudier av kultur- och naturvarden

e uppgifter fran Artportalen

¢ resultat fran geotekniska undersokningar

o tillgangligt kartmaterial fran Trafikverket

e kart- och underlagsmaterial fran Naturvardsverket

e kart- och underlagsmaterial fran Lansstyrelsen.

Foljande miljoaspekter bedoms relevanta for projektet och ingar darfor i
miljobeskrivningen:

Jordbruksmark — eftersom projektet beror brukningsvard jordbruksmark enligt 3
kap. 4 § miljobalken.

Naturmilj6 — med identifierade naturviardesobjekt, skyddade arter och biotoper.

Kulturmiljo — projektet beror en milstolpe (kulturmiljolagen) och ligger inom
riksintresse for kulturmiljovard.

Landskapsbild — eftersom bro, ny vigdragning och cirkulationsplats paverkar
visuella virden i ett 6ppet odlingslandskap.

Klimatpéaverkan — paverkan bedoms vara liten och framst till byggskedet. P4 langre
sikt kan projektet ge en indirekt positiv klimatpaverkan genom forbattrade
forutsattningar for gang-, cykel och kollektivtrafik.

Miljoaspekter som inte bedomts relevanta

Vissa miljoaspekter har inte tagits med i miljobeskrivningen eftersom tillgangligt
underlag visar att pdverkan bedoms som forsumbar eller saknas:

Vattenmiljo — inga yt- eller grundvattenférekomster finns i direkt anslutning och
projektet bedoms inte kunna paverka narliggande vattenforekomster.

Luftkvalitet — inga risker for 6verskridande av miljokvalitetsnormer foreligger.

Buller — genomforda bullerberdkningar visar att samtliga narliggande bostdder
ligger under gillande riktvarden for atgardskategori viasentlig ombyggnation bade i
nulige, nollalternativ och planforslag. Projektet medfor inte ndgon forsamring av
ljudmiljon och inga bulleratgiarder kravs. Effekter under byggskedet behandlas i
kapitel 5.6.

Vibrationer — inga bebyggelser bedoms riskera overskridande av gillande
riktvarden.

Markfororeningar — markfororeningar har avgransats fran vidare bedomning i
miljobeskrivningen. Genomférda markmiljoprovtagningar visar endast marginella
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overskridanden av riktvarden for mindre kanslig markanvandning (MKM) och
omradet kommer dven fortsdttningsvis utgora vigomrade efter ombyggnationen.
Risken for paverkan pa markmiljo bedoms darmed vara mycket 1ag och
markfororeningar ar darfor inte en relevant miljoaspekt i denna miljobeskrivning.

4.1.1 Geografisk och tidsmassig avgransning for
miljobeskrivningen

Miljobeskrivningen utgar frdn samma geografiska och tidsmissiga avgransning som
anges i kapitel 1.3.1 och 1.3.2. Detta innebar att bedomningen omfattar bade
planomrade dar atgarder genomfors samt de narliggande miljoer som kan paverkas
av projektet under bygg- och driftskedet. Pdverkansomrédet varierar beroende pa
miljoaspekt.

Den tidsmaissiga avgransningen foljer projektets genomforande och omfattar bade
byggskedet, som berdknas paga i tva ar, samt driftskedet, dir bedomningen utgar
fran progonosaret 2040 i enlighet med projektets dimensioneringsforutsattningar.

4.1.2 Nollalternativ

Projektets effekter jamfors med ett nollalternativ dar atgarden inte genomfors och
dar dagens bristande trafiksiakerhet och tillganglighet kvarstér. Nollalternativet
anvands som referens i samtliga konsekvensbedomningar.

4.1.3 Metodhanvisning

Konsekvensbedomningen utgar fran den virderingsmodell som redovisas i avsnitt
4.2.

4.2 Metod

Metoden har bestétt av att analysera relevanta kartunderlag. Dartill har en
skrivbordsstudie av kultur- och naturvirden genomforts for att ta del av de olika
fynd som gjorts och bedoma om dessa kan vara aktuella for en negativ paverkan, i
vilken grad paverkan kan ske, om de inte paverkas alls eller om paverkan bedoms
som forsumbar. I de fall det &ar relevant har d&ven maojlig positiv paverkan beaktats.
Det har ockséa samlats in ytterligare kunskap om nirliggande omraden och intressen
som eventuellt kan paverkas genom studie av kartmaterial och data i tillgangliga
databaser som exempelvis Skyddad natur.

En skala med fyra nivaer har anvénts for att virdera konsekvenserna: Stor negativ
effekt — Méttlig negativ effekt — Liten negativ effekt- Ingen, (forsumbar eller positiv
effekt), se Tabell 5.
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Tabell 5 - Konsekvensbedémning

EFFEKT Miljopaverkan

Mottagarens

kanslighet och | Stor Mittlig Liten Ingen

virde

Hoet Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ | Forsumbar eller
& effekt effekt effekt positiv effekt

Mattlict Stor negativ Mattlig negativ | Mattlig negativ | Forsumbar eller

& effekt effekt effekt positiv effekt

Lact Mattlig negativ| Liten negativ Liten negativ Forsumbar eller

5 effekt effekt effekt positiv effekt

Utover skrivbordsstudie av miljovarden har en naturvardesinventering utforts inom
vagplanomréadet. Den har gjorts for att samla in detaljerad information om de
vardefulla miljoerna som aterfinns inom omradet.

4.3 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

4.3.1 Jordbruksmark

Miljoférhallanden

Planomradet omfattar delar av brukningsvard jordbruksmark, vilket enligt 3 kap. 4
§ miljobalken ar av nationell betydelse. Marken har hoga produktionsvarden och ar
en strategisk resurs for livsmedelsforsorjning. Jordbruksmarken inom planomrédet
utgor en del av Storsjobygdens odlingslandskap, som kidnnetecknas av 1dng
kontinuitet och héga kulturhistoriska virden. Marken anvinds idag for aktivt
jordbruk och har god draneringsférmaga.

Miljoeffekter och konsekvenser

Projektet medfor att jordbruksmark tas i ansprak bade permanent och tillfalligt.
Permanenta intrang sker for vigomradet, medan tillfalliga intrang uppstar for
etableringsytor och byggvagar under byggskedet. Intrangen kan leda till:

o forlust av produktionsyta
e risk for markpackning vid tillfalliga nyttjanden
e forsdmrad draneringsforméga

o langsiktiga konsekvenser om aterstéllning inte sker korrekt.
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For att minska konsekvenserna kommer jordbruksmarken inom tillfalliga
arbetsomraden att iterstillas efter avslutat arbete. Aterstillningen omfattar bland
annat att markpackning atgardas, exempelvis genom harvning eller luckring, samt
att avbaningsmassor och frorikt ytlager aterfors dar det ar mojligt. Syftet ar att
aterstalla markens produktionsformaga och bevara lokala vaxtresurser.

Bedomningen ar att paverkan pa jordbruksmark blir mattligt negativ, men
intranget ar begransat i ett storre landskapssammanhang och markens funktion kan
i stor utstrackning aterstillas efter byggskedet. Intranget bedoms darfor som
acceptabelt med hansyn till projektets syfte och samhallsnytta.

Bedomningsgrunder

Bedomningen utgar fran intrangets omfattning i relation till total jordbruksareal,
markens produktionsvirde och langsiktiga funktion samt genomforande av
skyddsatgirder for aterstillning och minimering av skada.

Nollalternativ

Om projektet inte genomfors kvarstér jordbruksmarken opaverkad. Ingen forlust av
produktionsyta sker, men bristerna i trafiksakerhet och tillganglighet kvarstar.

4.3.2 Naturmiljo

Miljoférhallanden

Planomradet bestar huvudsakligen av produktionsskog i varierande alder, mindre
fuktiga skogspartier och viagkanter. Naturvardesinventeringar fran 2024 och 2025
har identifierat nio naturvirdesbiotoper inom inventeringsomradet, klassad enligt
Naturvardsverkets metodik (klass 1—4). Sammanlagt identifierades tva objekt med
hogt naturvarde (klass 2), tre med patagligt naturvarde (klass 3) och fyra objekt
med visst naturvarde (klass 4).

De naturviardesobjekt som berors av vagplanens atgarder utgors huvudsakligen av
biotoper i naturvardesklass 3 och 4. Dessa objekt ligger i direkt anslutning till
planerade slanter, markarbeten och breddningar av vigomradet och om fattar
bland annat yngre produktionsskog, blandskog med inslag av tidigare markhavder
samt viagkantspartier med relativ hog artdiversitet.

De tva naturviardesobjekt som klassats med hogt naturvarde, naturvardesklass (2),
ar belagna utanfor de omraden som tas i ansprak av projektet och paverkas inte av
de planerade atgiarderna. Dessa objekt omfattas ddarmed inte av nagon direkt
paverkan.
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I anslutning till E14 finns artrika vagkanter med stort inslag av ortrik vegetation och
fuktstrak. I fuktiga miljoer forekommer regelbundet arter som strutbriken och
andra naturvardesintressanta kirlvaxter. Enstaka fynd av blomsterlupin noterades
inom inventeringsomradet (utanfor planomradet).

Miljoeffekter och konsekvenser

Naturviardesbiotoper

Projektet medfor direkt paverkan pa vissa naturviardesobjekt sarskilt dar
planomradets slanter breddas. Paverkan ar fraimst kopplad till objekt i
naturvardesklass 3 och 4, da dessa ligger inom eller i nira anslutning till
planomradet. Effekterna bedoms i forsta hand besta av markintrang, forandrade
ljus- och fuktforhallanden, lokal fragmentering av skogsmark samt paverkan pa
artrika vagkanter vid markarbeten.

Biotopskydd

Inom planomradet finns ett odlingsrose som omfattas av generellt biotopskydd
enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Roset berors direkt av projektets slanter och behover
tas bort fran sin nuvarande lokalisering. Detta innebar en tillfallig paverkan pa ett
vardeelement i odlingslandskapet.

Som kompensationsatgird kommer odlingsroset att flyttas och ateruppforas pa en
lamplig plats i ndrheten av ursprungslaget, dar dess funktion som bade
kulturhistoriskt element och ekologisk struktur kan bibehéallas. Genom denna
ateruppbyggnad bedoms viardeelementets funktion i omradet kunna kvarsta aven
efter utbyggnaden.

Den biotopskyddade allén berors inte av nagra atgarder i projektet och bedéms
darfor inte paverkas.

Natura 2000 - hydrologi och avrinning

Tysjoarna ar narmaste Natura 2000-omrade och ligger sydost om planomradet.
Omradet saknar direkt hydrologisk koppling till den nya viganlaggningen.
Genomforda utredningar visar att dagvatten fran planomradet huvudsakligen
infiltreras lokalt inom planomréadet och att den naturliga avrinningen sker mot
lagre liggande mark vaster- och sdderut, bort frdn Natura 2000-omradet.

Med hinsyn till avstandet, avsaknaden av avrinning mot Tysjoarna och projektets
begrinsade omfattning bedoms de planerade dtgdrderna inte kunna paverka Natura
2000-omradets hydrologi, vattenkvalitet eller bevarandemal. Projektets mal
bedoms darmed inte medfora nagon risk for betydande paverkan, tillstdnd enligt
kap 28 a § miljobalken kravs inte.
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Skyddade arter

Eftersom de kidnda forekomsterna av de sarskilt skyddsvirda arterna ligger utanfor
de ytor som tas i ansprak paverkas inte deras livsmiljoer av projektet. Planomradet
har utformats och avgriansats si att dessa lokaler inte berors. Projektets
genomforande bedoms darfor inte medfora risk for skada pa dessa arter eller deras
livsmiljoer. Artskyddsforordningens forbud aktualiseras darmed inte, ingen dispens
kravs.

Samlad konsekvensbedomning for naturmiljon

Sammantaget bedoms projektets paverkan pa naturmiljon vara mattligt negativ,
framst kopplad till paverkan pa vissa naturvardesobjekt samt hantering av
biotopskyddat odlingsrose. Projektet bedoms inte paverka Natura 2000-omradet
Tysjoarna, eftersom ingen avrinning eller annan paverkan riktas mot omradet.
Genom foreslagna skydds- och forsiktighetsatgarder begransas projektets paverkan
pa naturvarden, skyddade arter och biotopskyddade objekt.

Beddomningsgrunder

Bedomningen baseras pa naturviardesklassning enligt Naturvardsverkets metodik,
forekomsten av skyddade arter, biotopskydd samt planerade skyddsatgirder for att
minimera paverkan.

Nollalternativ

Om projektet inte genomfors kvarstar naturvirdena opaverkade. Inga
biotopskyddade objekt berors eller behover flyttas. Befintliga strukturer i
landskapet forblir oférandrade.
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4.3.3 Kulturmiljo
Miljéférhallanden

Planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljovard (Storsjobygden, Z25),
vilket utgors av en langvarigt brukad jordbruks- och bebyggelsemiljo med tydliga
historiska strukturer i landskapet. Inom planomrédet finns en kulturhistorisk
milstolpe (L1945:273, TRV KM2896), registrerad i Trafikverkets
kulturmiljodatabas. Milstolpen ar ett vardebarande element som markerar dldre
vagnit och omfattas av kulturmiljolagen.

Miljdeffekter och konsekvenser

Riksintresse kulturmiljo

Den direkta paverkan begransas framst till skogsmark med 1ag kulturhistorisk
lasbarhet. Projektet fordandrar lokala strukturer genom ny bro, ramper och géng-
och cykelvagar men paverkar inte riksintressets karnvarden patagligt.

Milstolpe

Milstolpen maste flyttas for att vagatgarden ska kunna genomforas. Flytten kraver
tillstand fran Lansstyrelsen enligt kulturmiljolagen. Genom dokumentation, varsam
flytt och fortsatt synlig placering bibehélls dock dess kulturhistoriska funktion.

Bedomningen ar att paverkan blir liten till mattligt negativ, men begrinsas genom
planerade skyddsatgarder (se kapitel 3.5.2).

Bedomningsgrunder

Bedomningen baseras pa forekomst av kulturhistoriska objekt och riksintresse,
projektets omfattning i relation till riksintressets kdarnviarden samt genomforande av
skyddsatgirder for att minimera paverkan.

Nollalternativ

Om projektet inte genomfors kvarstar kulturmiljon opaverkad. Milstolpen behéller
sin ursprungliga placering och landskapets kulturhistoriska lasbarhet paverkas inte,
men trafiksdkerhetsproblemen kvarstar.
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4.3.4 Landskapsbild

Miljéforhallanden

Planomradet ar en del av Storsjobygden och ligger i dess utkant. Landskapet ar
boljande och sluttar svagt mot nordost, bort fran Storsjon. Omradet praglas av ett
mosaikartat landskap med jordbruksmark och produktionsskog. Storre delen av
utredningsomradet priglas av skogsmark vilket begransar utblickar i flera
riktningar.

Utblickar finns framst mot 6ppen jordbruksmark med en gard nordost om
korsningen vag E14 och vag 744 samt vid bostadsomraden med aldre
gardsstrukturer med anslutande jordbruksmark och nyare bostadsomrade langs
Nyhemsviagen. Dessa 6ppna partier skapar utblickar som ar typiska for
Storsjobygden och bidrar till den identitetsskapande landskapskaraktéren.

Omradet ir en del av riksintresset for kulturmiljévéard (Storsjobygden z25) vilket
framfor allt knyter an till de stora, sammanhingande jordbruksmarkerna, den langa
brukningshistorien och den tydliga bosattningsstrukturen. Samtidigt utgor vagnatet
tydliga strak och barriarer, dar E14 ir den dominerande medan vag 744 och
Nyhemsviagen utgor viktiga lokala strak.

Miljoeffekter och konsekvenser

Projektet medfor:
o fordndrad landskapsbild genom ny bro 6ver E14 och ny cirkulationsplats

o Okad visuell komplexitet i ett 6ppet odlingslandskap, sarskilt vid
brokonstruktionen

o lokal paverkan pa landskapets kulturhistoriska lasbarhet, men riksintressets
kiarnvarden bedoms inte patagligt skadas.

Bedomningen ar att paverkan blir méttligt negativ, men begransas genom
anpassning av utformning och placering (se kapitel 3.5). Projektet har utformats for
att harmoniera med landskapets skala och undvika onddiga intréng.

Bedodmningsgrunder

Bedomningen baseras pa landskapets karaktar och visuella kinslighet, projektets
omfattning i relation till landskapets 6ppenhet samt genomférande av anpassningar
for att minska visuell paverkan.
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Nollalternativ

Om projektet inte genomfors kvarstar landskapsbilden opédverkad. Ingen forandring
av visuella strukturer sker, men bristerna i trafiksikerhet och tillgdnglighet
kvarstar.

4.3.5 Klimatpaverkan

Miljoférhallanden

Projektet medfor ingen driftsrelaterad klimatpaverkan. Klimatpéaverkan ar fraimst
kopplad till byggskedet genom transporter och masshantering, materialproduktion
for bron samt beldggning.

Miljoeffekter och konsekvenser

Klimatpaverkan bedoms vara liten pa projektnivd. Genom Trafikverkets klimat- och
miljokrav i upphandlingen kan utslappen minskas, bland annat genom
bransleeffektiva maskiner och klimatforbattrad betong. Den nya trafiklosningen
bedoms ge ett mer jamnt trafikflode och minskad kobildning vilket ger en marginell
positiv effekt i driftskedet.

Beddomningsgrunder

Bedomningen utgar fran projektets omfattning, materielmangder, transporter och
Trafikverkets krav pa klimatpéverkan i upphandling. Klimatkalkyl K3 Underlag till
SEB ir framtaget for att ge en prognos om projektets klimatpaverkan for
innevarande skede.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar ingen byggskedespaverkan men kvarvarande trafikproblem
och fortsatt risk for kobildning, vilket kan innebara marginellt hogre utslapp
jamfort med planforslaget.
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5 Ovriga effekter och konsekvenser

I detta kapitel redovisas ovriga effekter och konsekvenser utover miljoeffekter och
miljokonsekvenser som redovisas i kapitel 4.

5.1 Trafik och anvandargrupper

De planerade dtgarderna innebar forandrade trafikfloden och forbattrade
forutsattningar for samtliga trafikantgrupper inom och i anslutning till
planomradet. Under byggskedet och efter fardigstdllande kommer vaganlaggningen
att nyttjas av saval motorfordonstrafik som gang-, cykel- och kollektivtrafik. Den
nya trafikplatsen med tillhérande ramper, gang- och cykelvagar samt
cirkulationsplats skapar en tydligare trafikstruktur och férbattrar sakerheten i
korsningspunkterna.

For oskyddade trafikanter innebar projektet en avsevart hogre trygghet genom
separerade gang- och cykelvagar, forbattrad belysning och en planskild passage
over E14. For kollektivtrafikresenirer forbattras tillgdngligheten genom nya
hallplatsldgen och goda anslutningar till gang- och cykelviagnitet. For tung trafik
och transporter till industriomradet forbattras framkomligheten genom den nya
cirkulationsplatsen och en mer robust trafiklosning som minskar konflikter och
storningar jamfort med dagens korsningsutformning.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet bedoms oka trafiksikerheten och tillgangligheten inom planomradet och
med omnejd. Trafikplatsen med ny bro 6ver E14, gdng- och cykelvagar och
hallplatser bidrar till en sdkrare trafikmiljo for oskyddade trafikanter, som efter
avslutad byggnation inte langre behova dela utrymme med fordonstrafiken.
Projektet bidrar ocksa till att fordonstrafiken far en mer trafiksiker vig att fardas

pa.
Projektet bidrar till lokalsamhillet i och med att kapaciteten och trafiksikerheten

okar i viganldggningen vilket bedéms vara en positiv faktor med hansyn till
utvecklingen av industri- och handelsomradet.

Projektet ger en positiv effekt till den regionala utvecklingen, med hansyn till att
manga pendlar till arbete pa andra orter och den nya viganlaggningen bedéms
minska riskerna for olyckor och storningar i trafiken.
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5.3 Kommunal och regional fysisk planering

Inom omraden med detaljplan eller omradesbestimmelser far viag inte byggas i
strid mot planen eller bestammelserna enligt 14 § (1971:948). Mindre avvikelser far
goras om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas. Under
genomforandetiden far en plan inte dndras, ersittas eller upphéivas mot berérda
fastighetsagares vilja, om inte andringen ar av stor allméan betydelse.

Inom vagplaneomradet finns tre detaljplaner. Figur 14 visar vilka detaljplaner som
ar berorda och dessa har numrerats med 1, 2 och 3. I Tabell 6 kan 6vergripande
information och projektets bedomning av respektive detaljplan utlasas. Motiv till
bedomningarna gar att utldsa i delavsnitten (5.3.1—5.3.3) som behandlar varje
detaljplan enskilt.

Figur 14 Berorda detaljplaner inom planomradet

[

N = S5 :l:‘l} S5

A

B

W
Konfidentiglitetsniva: 1 Ej kéanslig
© Lantmaterieti\Geodatasamverkan
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Tabell 6 - Tabell med information och bedomning av berérda detaljplaner.

Genom-

Nr Namn Beteckning Laga kraft forandetid Beddémning
1 Detaljplan for del | 2309-P05/8 2005-02-17 | 5 &r — Géatt ut | Overensstam
av Rosta 2:6, mer med
Asbacken vagplan

2 Detaljplan for del | 2309-P2022/1 2022-05-28 | 5ar Vagplan
av Rosta 2:6 medfor
samt del av mindre
Rosta 2:7 avvikelse

3 Detaljplan for del | 2309-P08/2 2007-12-26 | 5 ar— Gatt ut | Vagplan
av Rosta 2:6, medfor
Blixt-Antons mindre

avvikelse

5.3.1 Detaljplan nr 1

Syftet med ”Detaljplan for del av Rosta 2:6, Asbacken” (2309-Po5/8) ir att klargora
forutsiattningarna for etablering av industri och handel samt avgrinsa plats for en
planskild korsning mellan E14 och vag 744.

Inom berorda delar av detaljplanen bestar tilliten markanvandning av
kvartersmark for industri med begransningar i markens egenskaper samt allmin
plats for lokaltrafik. Omradena utgors idag av vagar och 6ppen mark sa som diken.

Permanent intrang med vagritt kriavs for anlaggning av en ny cirkulationsplats samt
en ny gang- och cykelviag. Vagratten bedoms vara mindre omfattande och paverkar
inte nuvarande markanviandning, se delomrade 1a-b och 1d i Figur 15. Tillfalliga
intrang kravs framst for omledning av allméan trafik, delomrade 1g-1l i Figur 15.

Vagplanen ir delvis forenlig med detaljplanens syfte. Utbredningen av de
permanenta intrangen ar begriansade och motverkar inte pagaende
markanviandning. Ingen konflikt bedoms darfor vara aktuell.
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Figur 15 Berérda delomraden (1a-1l) inom detaljplan 2309-P05/8

PLANBESTAMMELSER

Féljande géller inom omraden med nedanstiende beteckningar.
Dér beteckning saknas galler-bestimmelsen hela planomradet.
Endast angiven anvandning och utformning &r fillaten.

GRANSBETECKN'NGAR BEGRANSNING AV MARKENS BEBYGGANDE
Marken far inte bebyggas. Transformatorstationer
— — — Llnle bglégen 4 meter utanfor planomradgl_ och liknande mindre byggnader far dock uppforas
dér sa provas lampligt.
—— = e— e — Anvéndningsgréns [¢] Marken skall vara tillganglig fér
gemensamhetsanlaggning
e — Egenskapsgrins MARKENS ANORDNANDE
n Natur- eller del av
MARKANVANDNING Bygglov eller godkand parkplan kravs for
storre ingrepp i befintlig vegetation. Avverkade
ALLMANNA PLATSER delarskall Aterplanteras. Parkering eller upplag
LOKALGATA Lokaltrafik fér Inte anordnas.
NATUR Naturomrade p—=—6==—4 Utfart far inte anordnas
KVARTERSMARK ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
JH1 Industri. Handel med dagligvaror och Genomfdrandetiden ar 5 &r frin den dag planen vinner laga kraft.
skrymmande varor.
JH2 Industri. Handel med skrymmande varor. Kommunen &r inte huvudman for allman plats.

I Tabell 7 redovisas detaljplanens berorda delomréden inklusive ianspréktagna
arealer. Varje delomrade bestar endast av en typ av markansprak (végritt eller
tillfallig nyttjanderitt) samt en typ av tillditen markanvandning.
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Tabell 7 - Tabell med information om berérda delomraden inom detaljplan

2309-P05/8
Delomrade Tillaten markanvandning Typ av mark- lanspraktagen areal
och km inom del av detaljplanen ansprak (ca)
1a,
0/140 Allman plats, lokaltrafik Vagratt 25 m?
1b
’ Natur- eller parkbetonad del
0/130-0/140 av kvartersmark, prickad Vagratt 60 m?
1c, Natur- eller parkbetonad del Tillfallig
0/100-0/140 av kvartersmark, prickad nyttjanderatt 30 m?
1d,
0/160-0/180 Allman plats, lokaltrafik Vagratt 50 m?
1e, Tillfallig
0/160-0/180 Allman plats, lokaltrafik nyttjanderatt | 30 m?
1f,
0/160-0/210 Natur- eller parkbetonad del | Tillfallig 40 m*
0/240-0/260 av kvartersmark, prickad nyttjanderatt 40m
19, Tillfallig
0/145 Kvartersmark, industri, prickad | nyttjanderatt 30 m2
1h, Tillfallig
0/145-0/155 Allman plats, lokaltrafik nyttjanderatt 865 m?
1i, Tillfallig
0/160-0/170 Kvartersmark, industri, prickad | nyttjanderatt 145 m?
Gi80-0/300 Tillallig
B Kvartersmark, industri nyttjanderatt 1800 m2
1k, Natur- eller parkbetonad del Tillfallig
0/300 av kvartersmark, prickad nyttjanderatt 40 m?
11, Natur- eller parkbetonad del Tillfallig
0/300-/320 av kvartersmark som ska vara | nyttjanderatt 365 m?

tillganglig for
gemensamhetsanlaggning,
prickad

5.3.2 Detaljplan nr 2

Syftet med ”Detaljplan for del av Rosta 2:6 samt del av Rosta 2:7” (2309-P2022/1)
ar att mojliggora en blandad bebyggelse. Naturmarken ska skyddas fran framtida

exploatering och bor anordnas s att allmanheten kan nyttja gronomradet for

rekreation och rorelse.

Inom berord del av detaljplanen bestar tillaten markanvindning av allmén plats for

naturomrade med markreservat samt kvartersmark for bostader med markreservat.

Berorda omraden anvinds idag som grasyta/forgardsmark mellan bostadsomréadet
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och Nyhemsvigen. Intrang i detaljplanen kravs for anldggning av en ny gang- och
cykelviag. Permanent intrang med vagratt foreslas i allmén platsmark, och tillfalligt
intrang under byggtiden foreslas i kvartersmark, se Figur 16. Atkomst till utpekat
markreservat bedoms inte paverkas av den nya anldggningen.

Sammantaget bedoms den nya gang- och cykelvigen medféra en mindre avvikelse i
tillaten markanvandning. Detaljplanens syfte motverkas inte och marken anordnas
for allmdnheten utan att paverka nédgon planbestimmelse.

I Tabell 8 redovisas detaljplanens berérda delomraden inklusive ianspraktagna
arealer. Varje delomréde bestar endast av en typ av markansprak (vagritt eller
tillfallig nyttjanderatt) samt en typ av tillaiten markanvandning.

Figur 16 Berorda delomraden (2a-2e) inom detaljplan 2309-P2022/1

PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar. Endast angiven

anvandning och utformning ar tillaten. Dar ing saknas galler inom
hela planomradet.

GRANSBETECKNINGAR
——————— Planomradesgrans
.......... - Anvindningsgrans

g
- — Administrativ grans

ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN
Allménna platser med kommunalt huvudmannaskap. s ssiuze

NATUR |  nawromrade

Allménna platser med enskilt huvudmannaskap. «up asiszp

NATUR, | Nawromrade

Kvartersmark. susp.ss1s3p

B ]  Bostader

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Genomforandetid. «xap.z1s

Genomforandetiden &r 5 ar fran laga kraft

Markreservat
u Markreservat for allménnyttiga underjordiska ledningar, 4kap.551s

P T T = 1
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Tabell 8 - Tabell med information om berérda delomraden inom detaljplan

2309-P2022/1

Delomrade Tillaten markanvandning Typ av mark- lanspraktagen
och km inom del av detaljplanen ansprak areal (ca)
23, Allman plats med enskilt Vagratt 580 m?
0/140-0/225 huvudmannaskap, natur

med markreservat
2b, Allman plats med enskilt Tillfallig 85 m?
0/140-0/225 huvudmannaskap, natur nyttjanderatt

med markreservat, prickad
2c, Kvartersmark, bostader Tillfallig
0/140-0/225 med markreservat, prickad nyttjanderatt 265 m?
2d, Allman plats, natur med
0/225-0/270 markreservat Vagratt 350 m?
2e, Allman plats, natur med Tillfallig
0/225-0/270 markreservat nyttjanderatt 150 m?

5.3.3 Detaljplan nr 3

Syftet med “Detaljplan for del av Rosta 2:6, Blixt-Antons” (2309-P08/2) ar att
klargora forutsattningar for bostadsbebyggelse. Detaljplanens planbeskrivning

redogor bland annat for behovet av en gang- och cykelviag langs med Nyhemsvigen.

Inom berdrd del av detaljplanen bestar tillaten markanvindning av kvartersmark

for bostader med begransningar av markens bebyggande. Omradet anvinds idag

som grasyta/forgardsmark mellan bostadsomradet och Nyhemsvigen.

Viagplanen foreslar en ny gang- och cykelvag inom detaljplanen. Den nya gang- och

cykelviagen inryms delvis inom utpekat markomrade for allmén gang- och

cykeltrafik enligt detaljplan, men anldggningen kridver mer utrymme pa grund av
utformning och trafiksdkerhet. Bade tillfalligt och permanent intrdng behover

darfor goras inom kvartersmark for bostiader, se delomréde 3b-c i Figur 17.

Konflikten bedoms vara en mindre avvikelse eftersom syftet med detaljplanen inte

motverkas. Anlaggning sker pa prickad mark och inskranker darfor inte pa ndgon

byggritt. Detaljplanens planbeskrivning medger dven trafik pa kvartersmark.

I Tabell 9 redovisas detaljplanens berérda delomraden inklusive ianspraktagna

arealer. Varje delomréde bestar endast av en typ av markansprak (vagritt eller

tillfallig nyttjanderatt) samt en typ av tillaiten markanvindning.
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Figur 17 - Berorda delomraden (3a-3c) inom detaljplan 2309-P08/2

bl 3|

......

-----

PLANBESTAMMELSER

Fdljande géller inom omraden med nedanstende beteckningar.
Bestimmelser utan beteckning géller inom hela planomradet.
Endast angiven anvéndning och utformning &r tillaten

GRANSBETECKNINGAR

—— LLinje pa kartan ritad 3m utanfor
planomradats grins

Egenskapsgrins
Begrénsningar | markens bebyggande
ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN

| = Marken skall vara tl f&r allméin
Kvartersmark _X_ och cyk “—m“m olnolo ong-

[ B ] s

Marken fér Inte bebypgas

Tabell 9 - Tabell med information om berérda delomraden inom detaljplan
2309-P08/2

Delomrade Tillaten markanvandning Typ av mark- lanspraktagen
och km inom del av detaljplanen ansprak areal (ca)
3a, Kvartersmark for bostader Vagratt 200 m?

0/015-0/140 med mark som ska vara
tillganglig for allman gang-
och cykeltrafik, prickad

3b, Kvartersmark for bostader, Vagratt 600 m?
0/015-0/140 prickad

3c, Kvartersmark for bostader, Tillfallig 340 m?
0/015-0/140 prickad nyttjanderatt
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5.4 Fastigheter

Detta avsnitt redogor oversiktligt for vagplanens paverkan och, om nédvandigt,
atgardsforslag pa berorda samfilligheter, rattigheter, enskilda vagar och
fastighetsanslutningar for jordbruks- och skogsmark.

5.4.1 Fastighetsanslutningar och atkomst

Vid den nya trafikplatsens nordostra ramp stangs anslutningen mellan en enskild
vag och vag 744, se illustrationsritning 101To502. Vigplanen foreslar dtkomst till
berorda skogsfastigheter via en angriansande enskild vdg som anviander in- och
utfart via korsningen som ar belagen i hojd med Torsta. Denna 16sning tar minst
mark i ansprak och har bast samhallsekonomisk effekt, men korvigen kan bli ndgot
lingre for berérda fastighetsiigare. Atgirden kriver lantméteriforrittning.

Vidare paverkas dven jordbruksmark vid trafikplatsens nordostra ramp. Paverkan
utgors i huvudsak av tillfalligt markanspréak. En utfart, se illustrationsritning
101T0501, kommer att stingas i samband med att viigen breddas. Atkomst till
jordbruksmarken ar fortsatt mojlig via brukningscentrum. Markanspraken bedoms
inte medfora begransningar som beror atkomst, ddremot blir en del av
jordbruksmarken obrukbar under en viss period. Berord fastighetsiagare eller
arrendator har ratt till ersattning for skador som uppstar i samband med
byggskedet.

Vid industriomradet vister om trafikplatsen stangs totalt fyra utfarter i samband
med att vag 744 breddas, se illustrationsritning 101T0502-101T0503. Tre av
utfarterna ansluter till industriomradet men stangningarna forhindrar inte atkomst
till omradet. Den tredje utfarten som stangs ar beldgen pa den norra sidan av vigen.
Vagplanen foreslar en ny utfart via vag som dras in fran allmént underhall for att
sikerstilla dtkomst. Atgirden kriver lantmiteriforrittning.

5.4.2 Samfalligheter och rattigheter

Inom planomradet berors en outredd samfallighet vid Gamla Nyhemsvagen,
Krokom Rosta S:1. Tva gemensamhetsanlidggningar blir berérda vid den anslutning
som stangs vid trafikplatsens nordostra ramp, Rosta GA:6 och Torsta GA:2. En
gemensamhetsanlaggning berors tillfalligt under byggtiden, Rosta GA:8.

Totalt tre ledningsritter och fyra officialservitut berors av permanent eller tillfalligt
markansprak. Hanteringen av befintliga nyttjanderatter arbetas fram, om
nodvandigt, gemensamt mellan Trafikverket och respektive nyttjanderattshavare.

5.5 Samhallsekonomisk effektivitet

Atgiirden bedoms 6ka trafiksékerheten for fordonstrafik och oskyddade trafikanter
samt oka tillgdngligheten for fordonstrafik och kollektivresenarer. Restiden bedoms
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dock kunna 6ka négot till f6ljd av nagot langre resvag. Effekternas storlek ar
svarbedomd eftersom det inte tagits fram nagon uppdaterad samhallsekonomisk
kalkyl men bedémningen &r att effekterna kan overstiga investeringskostnaden om
trafiken okar mer dn basprognosen. I detta fall bedoms trafiken, sarskilt den tunga
trafiken, oka till f6ljd av nytt industriomrade.

5.6 Byggskedet

Under byggskedet kommer anldggningsarbetet delas upp i fem olika skeden. I
storsta mojliga man ska det vara mojligt att halla 6ppet for trafik i samtliga av
korsningens vagar.

Under de olika skedena tillkommer forbifarter, tillfallig cirkulation,
hastighetssankningar, tillfalliga in- och utfarter med mera. Detta innebiar temporara
storningar, under olika ledtider, for trafikanter och narboende under byggskedet.
Mark kommer behdva tas i ansprak tillfalligt (se plankartor 101C0201-101C0203)
for att leda om trafik under byggtiden.

Under kortare tid kommer det inte vara mojligt for fordonstrafikanter pa E14 att
svanga av i och med att de norra ramperna byggs. Trafik fran anslutande vagar som
ska norrut pa E14 kan inte heller na E14 nar ramperna byggs. Trafiken kommer da
hanvisas till trafikplats Lugnvik och via trafikplatsen vianda tillbaka norrut pa E14
for att nyttja de sodra ramperna och ansluta till vig 744. Detta innebir en
omledning pa cirka sju minuter.

Med skyddsatgirder under byggtiden, som framgar av avsnitt 3.5, bedoms de
negativa konsekvenserna minskas. Boende kommer fa information vid stérande
arbetsmoment samt att entreprencren ska folja Naturvardsverkets allminna rad for
till exempel buller och damning. Framkomligheten begriansas men mildras med
omledningsvagar och forbifarter.
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6 Samlad bedomning

6.1 Samlad bedomning av effekter och konsekvenser

Den samlade bedomningen ar att projektet medfor 6verviagande positiva effekter for
trafiksdkerhet, tillganglighet och regional utveckling. De negativa
miljokonsekvenserna bedoms vara sma till mattliga och i huvudsak hanterbara
genom anpassad lokalisering, aterstallningsatgiarder och kompensationsatgirder.
Projektet innebdr en omgestaltning av vagstrukturen i ett omrade med befintliga
trafikproblem och atgidrderna adresserar brister i dagens korsningsutformning som
identifierats av bade Trafikverket och Krokoms kommun.

De mest betydande positiva effekterna aterfinns inom trafiksakerhet, sarskilt for
oskyddade trafikanter. Genom att ersitta den befintliga fyrvigskorsningen med en
planskild trafikplats minskar konfliktytor och olycksrisker avsevirt. Nya gang- och
cykelvagar, forbattrad belysning och separering fran fordonstrafik skapar en
tryggare miljo och forbittrar tillgingligheten mellan As, industriomradet och
busshéllplatserna laings E14 samt f6r boende och verksamheter norr om E14.
Projektet bidrar darmed till 6kat kollektivresande, mer héllbara resealternativ och
ett ssammanhangande transportsystem som ar battre anpassat till framtida behov.

De miljomassiga konsekvenserna ar fraimst kopplade till markintrang i
jordbruksmark, paverkan pa naturmiljé samt en férandrad landskapsbild i
anslutning till den 6ppna odlingsmarken. Klimatpaverkan bedoms vara liten och
framst kopplad till byggskedet; padverkan hanteras genom Trafikverkets miljokrav i
upphandlingen. Den forbattrade trafiklosningen forviantas ge ett jaimnare trafikflode
och darmed en marginell positiv effekt i driftsskyddet. Intrangen bedoms dock vara
begransade till sma ytor i ett storre landskapssammanhang och paverkan mildras
genom aterstillning av mark, aterforing av avbaningsmassor med frorikt ytskikt och
vegetationsrester, anpassad utformning av sldnter, gabionmurar och
vegetationsytor. For identifierade naturviarden, skyddade arter och biotoper bedoms
riskerna vara hanterbara genom forsiktighetsatgarder, anpassning av
arbetsomraden samt varsam hantering av viardeobjekt sdsom odlingsrése och
milstolpen.

Projektets paverkan pa riksintressen for friluftsliv och kulturmilj6 ar begransad.
Atgirderna medfér inga patagliga skador p4 riksintressenas kirnvirden och
bedoms till viss del kunna starka tillgangligheten till friluftsomraden genom nya
gang- och cykelforbindelser. Kulturhistoriska virden sdkerstélls genom
dokumentation och flytt av milstolpen samt beaktande av landskapets historiska
lasbarhet i projekteringen.

Under byggskedet kan storningar i form av buller, vibrationer, omledningar,
tillfalligt forsamrad framkomlighet och visuella storningar forekomma. Dessa
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bedoms vara tidsbegransade och hanterbara genom planerade
trafikforingslosningar, informationsinsatser samt att entreprenoren foljer
Naturvardsverkets riktlinjer och Trafikverkets krav pa arbetsmilj6 och
storningsbegransning.

Sammantaget bedoms projektet ge en tydlig nettopositiv effekt niar nyttorna vags
mot paverkan p& miljo och omgivning. Atgirderna uppfyller projektets indamél och
mal, bidrar till en mer robust och trafiksidker infrastruktur och starker
forutsittningarna for fortsatt utveckling i Asbygden. Inga effekter har identifierats
som strider mot miljobalkens hansynsregler eller som innebar att projektet inte kan
genomforas enligt viaglagen.

6.2 Maluppfyllelse

6.2.1 Andamal fér atgarden

Genom att anligga en ny trafikplats vid Askorset, inklusive bro 6éver E14, nya
ramper, gang- och cykelvagar, cirkulationsplats och ny dragning av Nyhemsvigen
uppfylls projektets andamal pa foljande satt:

Andamal: Tillganglig och saker passage dver E14 for oskyddade trafikanter

Den nya bron 6ver E14, tillsammans med separerade gang- och cykelvagar och
belysning, skapar en sammanhiingande och trygg passage mellan As,
industriomradet och hallplatsldgena pa bada sidor om E14. Inom delar av omradet
behover inte oskyddade trafikanter fardas bland trafik eller forsoka ta sig 6ver E14 i
plan. Detta uppfyller indamalet att forbattra sakerheten och tillgdngligheten for
gdende och cyklister samt minskar barriareffekten som E14 utgor i dagslaget.

Andamal: Saker och tillganglig korsning mellan E14 och vag 744

Genom att ersitta den befintliga fyrvagskorsningen med en planskild trafikplats
okar trafiksdkerheten vasentligt. Ramperna skapar tydliga och separerade
trafikfloden, vilket minskar konflikter mellan fordon och oskyddade trafikanter.
Cirkulationsplatsen vid industriomradet forbattrar trafiksiakerheten och bidrar till
lugnare trafikrytmer.

Samlad maluppfyllelse

Sammantaget uppfyller projektet indamalet genom att:
e skapa en sidker och tillginglig passage 6ver E14 for oskyddade trafikanter

e Oka trafiksidkerheten och tillgangligheten i korsningen E14/vag 744
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6.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

De nationella miljokvalitetsmal som bedomts relevanta for projektet har valts ut
utifran tva utgangspunkter:

1) Avgransningen av miljoaspekter i kapitel 4, dar endast aspekter som
kan paverkas av projektet utreds vidare.

2) Samradsunderlagets identifiering av berorda miljomal, dar
Trafikverket bedomt vilka av Sveriges miljokvalitetsmal som kan komma att
paverkas av en vagatgird av denna typ.

I samradsunderlaget redovisas de miljokvalitetsmal som &r relevanta vid
vagprojektet. Dessa utgor grunden for vilka méal som foljs upp i den samlade
bedomningen. Mélen har valts ut eftersom de antingen berors direkt genom mark-
och naturingrepp, eller indirekt via forandrade trafikfloden, buller, utslapp eller
sakerhet.

De berorda miljokvalitetsmaélen ar:
e Begrinsad klimatpaverkan

Frisk luft

e  Giftfri miljo

e Levande skogar

e Ett rikt odlingslandskap
¢ God bebyggd miljo

e Ett rikt vaxt- och djurliv

Den samlade bedomningen ar att de planerade dtgarderna inte medfor nagon
forsamring av méaluppfyllelsen for de berérda miljokvalitetsmaélen.

‘ Begrdnsad klimatpdverkan paverkas positivt i och med att
anlaggandet av gdng-, cykel- och mopedvag och forbattrad
‘\ kollektivtrafik kan leda till att fler narboende blir motiverade till att

ta cykel eller buss i stéllet for bil. Dartill forvantas ett smidigare

trafikflode nar den befintliga fyrvagskorsningen tas bort.

Frisk luft paverkas positivt pd tva scdtt: Minskad kobildning langst
E14 och vig 744 leder till farre stillastiende fordon och minskad
tomgangskorning, vilket reducerar utslapp av luftféroreningar i
direkt anslutning till trafikplatsen. Anlaggandet av géng-, cykel och
mopedvig samt forbattrade kollektivtrafiklosningar kan leda till att
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fler viljer att gd, cykla eller resa kollektivt i stéllet for att anvanda bil,
vilket ytterligare bidrar till minskade emissioner 6ver tid.

Giftfri miljé beror risk for spridning av miljofarliga &mnen till mark
och narmiljo. Genomforda markmiljoundersokningar inom
planomradet har inte pavisat ndgra betydande féroreningar och
inga riskomraden har identifierats. Detta innebar att schaktmassor

och ovriga jordmassor som hanteras i samband med projektet kan
ateranviandas inom arbetsomradet, vilket minskar behovet av
transporter och risken for spridning av eventuella fororeningar. Vid
de fa tillfallen massor behover hanteras sarskilt kommer
skyddsatgirder att vidtas for att forhindra spridning av miljofarliga
amnen.

Ett rikt odlingslandskap berors eftersom viss jordbruksmark tas i
O A ansprak for vigomradet och rampernas utformning. Den berorda
~ arealen ar begransad och intranget har minimerats genom att
/ anslutningar och slanter placerats sa nira befintlig infrastruktur
— som mojligt. De kvarvarande jordbruksytorna behaller sin funktion
och projektet bedoms inte paverka omradets langsiktiga brukande
eller struktur i namnvard omfattning. Sammantaget bedoms
paverkan vara liten och inte innebara nagon forsamring av
maluppfyllelsen.

Levande skogar berors genom att skogsmark tas i ansprak for
vagomradet och vissa skogspartier med naturvirdesklass 3 och 4
paverkas. Skogens produktionsforutsattningar i omradet utgors
huvudsakligen av yngre skogsbestdnd och omraden med hogre
naturvarden (klass 2) undviks till storsta del av projektets
utformning begriansade intranget i vardefulla skogsmiljoer, innebar
att pdverkan bedoms som liten. Projektet bedoms darfor inte
medfora ndgon forsamring av maluppfyllelsen.

God bebyggd miljo planerad atgird bidrar till maluppfyllelse
genom oOkad trafiksidkerhet for sdvil motortrafik som for oskyddade
trafikanter. Projektet medfor okade forutsattningar att cykla utmed
strackan vilket framjar en halsosam och miljoanpassad livsstil.

Ett rikt vdxt- och djurliv berors da artrika vigkanter kommer att
beroras av de planerade atgarderna. Sarskild hansyn tas genom att
planomradet har avgriansats sd att omraden med hogre naturviarden

undviks, och genom aterforing av det frorika ytskiktet for att
aterskapa goda forutsattningar for artrika vagkanter.
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6.3 Miljobalkens hansynsregler

Projektet har utformats med hansyn till de grundlaggande bestimmelserna i 2 kap.
miljobalken. Foljande bedomning gors:

Kunskapskravet (2 kap. 2 § miljobalken):

Projektet har sakerstallt tillracklig kunskap om omradets natur- och kulturvarden
samt miljoforutsittningar. Underlag har tagits fram genom
naturviardesinventeringar 2024 och 2025, inklusive riktad inventering av violett
guldvinge, samt genom uppgifter fran Artportalen och tidigare inventeringar.

Projektet har 4ven inhamtat kunskap inom andra relevanta miljoaspekter genom
specialister som tagit fram utredningar inom bland annat markmiljo, buller, klimat,
geoteknik, hydrologi och kulturmiljo. Dessa samlade underlag ger projektet den
kompetens och fackkunskap som kravs for att bedoma och hantera miljopaverkan i
enlighet med kunskapskravet.

Forsiktighetsprincipen (2 kap. 3 § miljobalken):

Skyddsatgarder planeras for att minimera paverkan, bland annat varsam flytt och
ateruppforande av odlingsroset samt varsam hantering av milstolpen. Hansyn tas
till hoga naturvirden genom anpassning av arbetsomraden och bevarande av
biotoper dar det dr mojligt. Dessa atgarder genomfors for att undvika skada pa
vardeelement och sidkerstilla att deras funktion i landskapet kan bevaras aven efter
genomford atgard.

Produktvalsprincipen (2 kap. 4 § miljobalken):
Material och metoder som anvinds vid byggnation ska viljas med hénsyn till miljo
och hilsa, i enlighet med Trafikverkets riktlinjer.

Hushéllnings- och kretsloppsprincipen (2 kap. 5 § miljobalken):

Projektet planeras sa att resurser anviands effektivt och att materialfloden halls
inom arbetsomréadet i s stor utstrackning som majligt. Masshanteringen optimeras
genom att schaktmassor i forsta hand dteranvinds inom vagomradet, vilket minskar
behovet av att transportera bort massor och tillfora nytt material. Detta bidrar bade
till 1agre klimatpaverkan och mer effektiv anviandning av naturresurser.

Vid upphandling kommer Trafikverkets klimat- och miljokrav att stillas pa
entreprenoren, bland annat krav pa att anvanda bransleeffektiva arbetsmaskiner,
successivt 0kad andel fossilfria drivmedel och miljokrav pa fordonens
utslappsklasser. Dessa krav ska siakerstilla att resurser anviands sparsamt och att
projektets klimatpaverkan begransas under bade byggskede och drift.

Lokaliseringsprincipen (2 kap. 6 § miljobalken):

Den valda lokaliseringen bedoms som lamplig med hansyn till riksintressen for
kommunikation och kulturmiljé. Atgiarderna bedoms inte patagligt skada
kiarnvirden i riksintresset Storsjobygden.

Skalighetsprincipen (2 kap. 7 § miljébalken):
De skyddsatgiarder som foreslas ar proportionerliga i forhallande till projektets
paverkan och kostnader.

58



Projektet uppfyller miljobalkens hansynsregler genom att tillampa
kunskapsunderlag, forsiktighetsatgiarder och kompensation dar paverkan inte kan
undvikas. Ingen paverkan bedoms vara av sadan omfattning att projektet strider
mot miljobalkens grundliaggande krav.

6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

Narmaste Natura 2000-omradet, Tysjoarna, ligger sydost om planomradet. Utifran
bedomningen i kapitel 4 foreligger ingen hydrologisk koppling eller avrinning mot
omradet. Projektet bedoms dirmed inte kunna paverka dessa bevarandemal.
Tillstdnd enligt 7 kap. 28 a § miljobalken kravs darfor inte.

6.4.1 Riksintressen
Riksintresse for kommunikation (3 kap. 8 § MB)

Projektet bedoms stérka riksintresset for kommunikation genom férbattrad
trafikséikerhet och framkomlighet. Atgiirden innebir ingen negativ paverkan pa
riksintressets funktion eller varden.

Riksintresse for friluftsliv (3 kap. 6 § MB)

Planomradet utgor en liten del av riksintresset Storsjobygden. I landskapsanalysen
bedoms de delar som paverkas framst utgoras av skogsmark och mindre betydande
landskapsrum, medan de 6ppna odlingsytorna med vida utblickar i huvudsak
behélls. Eventuella barridreffekter pa friluftslivet motverkas genom planskild
passage och nya gang- och cykelvagar, vilket innebar att tillgingligheten i praktiken
starks inom riksintresseomradet.

Storsjobyggden omfattar Storsjon med omgivande odlingsbygder och har en total
area om ca 210 000 hektar, varav planomradet utgor en liten del.

Projektet medfor viss lokal paverkan pa landskapsbilden och tillgangligheten, men
bedoms inte patagligt skada riksintressets kirnviarden. Den planerade gang- och
cykelvagen forbattrar framkomligheten for oskyddade trafikanter, vilket kan ge en
positiv effekt for friluftslivet.

Riksintresse for kulturmiljovard (3 kap. 6 § MB)

Projektet beror en del av kulturmiljoriksintresset (Z25) som huvudsakligen utgors
av skogsmark. De planerade dtgiarderna bedéms inte paverka karnviardena i
riksintresset.

Storsjobygden praglas av ett historiskt odlingslandskap med lang kontinuitet och
samspel mellan jordbruk, skogsmark och bebyggelsestruktur.
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Milstolpen (L1945:273, TRV KM2896) kommer att flyttas med hansyn till
kulturvirdet och landskapets kulturhistoriska lasbarhet beaktas i det fortsatta
projekteringsarbetet.

Slutsats

Projektet bedoms forenligt med miljobalkens bestimmelser om riksintressen.
Genomforda anpassningar och planerade skyddsatgiarder siakerstiller att ingen
pataglig skada uppstar pa riksintressenas varden.

6.4.2 Generella biotopskydd

Odlingsroset inom planomradet omfattas av generellt biotopskydd och berors av
projektets slanter. Roset maste darfor flyttas for att mojliggora genomforandet.
Genom planerad kompensationsatgiard—dar roset dokumenteras, rivs varsamt och
ateruppfors pa en nirliggande plats—bedoms dess funktion som vardeelement i
odlingslandskapet kunna bevaras.

Slutsats

Med planerade skydds- och forsiktighetsatgarder bedoms projektets paverkan pa
det biotopskyddade objekten som liten. Odlingsrosets funktion kan bevaras genom
varsam flytt och ateruppforande. Projektet bedoms darmed forenligt med
bestammelserna om generellt biotopskydd.

6.4.3 Skyddade arter

Inventeringar (2024—2025) har identifierat forekomst av arter som omfattas av
artskyddsforordningen och rodlistade arter inom planomradet, bland annat
granticka (NT) och flera fagelarter (tornseglare, tofsvipa m.fl.). Fynd av guckusko,
knirot och gronkulla ligger i skogs- och kantzoner utanfér planomradet och berors
inte av projektets atgirder.

Planomradet har utformats och avgréansats s att dessa lokaler undviks och
projektet bedoms darfor inte paverka dessa arter eller deras livsmiljoer. Forbuden i
artskyddsforordningen aktualiseras darmed inte, och ingen dispens behdvs.

Slutsats

Inventeringarna visar att vanligt forekommande orkidéer och andra
naturvardesarter forekommer i vagkanter inom planomradet. De mer skyddsvarda
arterna, guckusko, knarot och gronkulla som ligger i skogs- och kantzoner utanfor
planomradet berors inte av atgarderna. Darmed bedoms projektet inte paverka
dessa sarskilt skyddsvarda arter, och artskyddsforordningens forbud aktualiseras
inte. Ingen dispens behdvs.
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6.4.4 Kulturmiljo - Fornlamningar

Inom planomradet finns en kulturhistorisk milstolpe (L1945:273, TRV KM2896)
registrerad i Trafikverkets kulturmiljodatabas. Milstolpen omfattas av
kulturmiljolagen och ar ett virdebarande element som markerar dldre viagnat.

Den planerade atgirden medfor att milstolpen behover flyttas for att mojliggora den
nya gang- och cykelviagen. Flytten bedoms inte innebara nagon pétaglig skada pa
objektets kulturhistoriska virde, under forutsattning att planerade skydds- och
forsiktighetsatgiarder genomfors (se kapitel 3.5), samt att flytten sker efter meddelat
tillstdnd fran Lansstyrelsen i dialog med Trafikverkets kulturmiljofunktion.

Slutsats

Tillstand for flytt av milstolpen kommer sokas hos Lansstyrelsen, i enighet med
kulturmiljolagen. Hantering sker i dialog med Trafikverkets kulturmiljéfunktion for
att sdkerstilla att flytten genomfors pa ett antikvariskt korrekt satt. Projektet
bedoms darmed forenligt med gillande bestimmelser forutsatt att tillstind medges
och villkor f6ljs.

6.5 Slutsats

Utifran redovisade forutsattningar, val av lokalisering och utformning (kap 3), samt
den samlade miljomassiga och funktionella bedomningen (kap 6) i denna plan- och
miljobeskrivning, gors foljande bedomning av hur atgarden uppfyller 13 § viaglagen.

6.5.1 Uppfyllande av 13 § vaglagen — Lokalisering och
hansyn

13 § viglagen staller krav pa att en vag ska lokaliseras och utformas si att den:
1. ger god trafiksdkerhet och framkomlighet
2. tar hinsyn till allménna och enskilda intressen
3. utformas med hansyn till milj6-, natur- och kulturvarden

4. tillgodoser bade nuvarande och framtida transportbehov.

Vald lokalisering

Atgirden placeras i anslutning till befintlig korsning mellan vig 744 och E14, vilket
ar dar dagens trafiksakerhetsproblem och brister i tillganglighet ar som storst.
Lokaliseringen uppfyller projektets andamal och forbattrar majligheten att passera
E14 pé ett sdkert sitt samt att né industri- och handelsomréadet med forbattrad
framkomlighet. Lokaliseringen ger aven forbattrade forutsattningar for biltrafiken
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genom att separera trafikfloden, minska konfliktpunkter och skapa en mer robust
trafiklosning vid E14.

Vald utformning

Utformningen med ny trafikplats, bro, ramper, gang- och cykelvigar, ny dragning
av Nyhemsviagen och en ny cirkulationsplats har genomforts enligt Trafikverkets
kravdokument (VGU). Utformningen skapar en siaker och tydlig vagstruktur som
starker forutsattningarna for motortrafik, kollektivtrafik och oskyddade trafikanter.
For biltrafiken innebar utformningen en mer direkt och kapacitetsstark anslutning
till E14, minskad kobildning samt 6kad trafiksakerhet genom planskild passage och
battre trafikreglering.

Milj® och kulturmiljé

Miljobedomningen i kapitel 6 visar att effekterna ar sma eller obetydliga.
Kompensationsatgarder minimerar paverkan pa naturviarden, kulturmiljoobjekt och
biotoper. Projektet paverkar riksintressen i omradet men utan att patagligt skada
deras karnvarden.

Tillganglighet och framtida behov

Atgirden forbattrar tillganglighet for gods, kollektivtrafik och cykeltrafik och bidrar
till en mer héllbar transportlosning. Framkomligheten pa E14 sdkerstills genom att
alternativa utformningar som skulle forsdmra funktionen valts bort. Projektet
innebar dven tydliga forbattringar for biltrafiken genom att skapa en mer effektiv
trafikplatslosning med 6kad kapacitet, farre koer och en tryggare och mer
forutsagbar trafikmiljo.

Samlad bedémning enligt 13 § vaglagen

Projektet bedoms sammantaget uppfylla kraven i 13 § viaglagen. Lokalisering och
utformning ar lampliga sett till trafiksdakerhet, miljo, kulturviarden,
markanvindning och transportbehov. Atgirden bedoms ge en langsiktigt hallbar
och trafiksédker 16sning som tillgodoser bade allmidnna och enskilda intressen. For
biltrafiken innebar atgarden forbattrad framkomlighet, 6kad trafiksikerhet och en
vagstruktur som bittre hanterar dagens och framtidens trafikfloden.
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7 Markansprak

Den mark som berors av vigplanen redovisas i plankartorna och
fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket for den i
vagplanen aktuella ombyggnaden av vagen. Plankartorna redovisar aven de
tillfalliga markansprak som behovs for att kunna genomfoéra ombyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for viaganlaggningen tas i ansprak
med vdgridtt eller inskrdnkt vagrdtt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak
an vad som behovs for vagens bestand, drift och brukande samt byggande. I
samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for
byggandet viagts mot den oldgenhet som intréanget innebar.

Mlustrationskartorna som hor till vigplanen fungerar som ett komplement till
plankartorna och visar pa ett 6verskadligt siatt vad som ingar i projektet.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berorda av
vagutbyggnaden, liksom berorda samfalligheter, gemensamhetsanlaggningar (GA)
och andra rattighetsinnehavare.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark och
utrymme tas i ansprak.

7.1 Vagratt och vagomrade

Vagritt ar den vanligaste upplételseformen for allménna vagar. Vagritten
uppkommer genom att vighéallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag
med stod av en faststélld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ratt att anvianda mark
eller annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anviandning under
den tid vagratten bestar. Vaghéllaren far ocksa tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Inom omraden med detaljplan dar kommunen ar huvudman for allminna platser
och dar kommunen tagit marken for allmén plats i ansprék for avsett andamal,
uppkommer ingen vagritt eller inskrankt vagratt. Kommunen tillhandahaller den
mark eller det utrymme som behovs for vagen.

Viagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som behovs for
vagens bestand, drift eller brukande, till exempel bullerskydd, belysning,
viltstangsel, busshallplatser med mera, se Figur 18. P4 plankartorna framgar nytt
vagomrade som tas i ansprak med stod av vdgplanen.
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Figur 18 - Vagomrade inklusive vaganordningar som ingar i vagratt

Vaganordning, till exempel:

1 belysning l

2 )viltstangsel 1

3 ) kantremsa
4 ) slant
Végbana

Vagréatt (géller dven marken under vigen)

Viagomrade

7.1.1 Nytt fullstandigt markansprak for vag

Markanspraket for vig markeras med V pa plankartorna. Det tillkommande
vagomradet med fullstandigt marksprak omfattar cirka 45 200 m2. Férdelningen av
vagomradet per markslag redovisas i Tabell 10.

Tabell 10 - Fullstandigt markansprak (vagratt) per markslag

Typ av markansprak Markslag Areal
Vagratt Jordbruksmark 2 190 m?
Vagratt Skogsmark 39 320 m2
Vagratt Oppen mark 3670 m?
(impediment, dike,
industri och vag)

7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av viganlaggningen behover mark tas i ansprak utover det
permanenta markanspraket, se Figur 19. Marken for byggandet av anldggningen tas
tillfalligt i ansprak under en angiven tidsperiod. Den mark som anvants tillfalligt
under byggtiden dterlamnas darefter till markagaren. Trafikverket bor, si 1ange det
ar ekonomiskt motiverat, forsoka minska skadan sa langt det gar. Trafikverket ar
enligt lag skyldiga att ersatta skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna genomfora
byggandet av anldggningen markeras med T pa plankartorna.

Nedan beskrivs den tillfalliga nyttjanderattens syfte och den tid som
nyttjanderatten giller i viagplanen. Det redovisas ocksa pa plankartorna.
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T1 - Tillfdllig nyttjanderdtt for arbetsomrade, gdller fran byggstart till 3 manader
efter godkdnd slutbesiktning.

T2 — Tillfdallig nyttjanderdtt for etableringsomrade och upplag, gdller fran
byggstart till 3 manader efter godkdnd slutbesiktning.

T3 — Omrdade for tillfdllig omledning av allmdn trafik, gdller fran byggstart till 3
mdnader efter godkdnd slutbesiktning.

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 43 800 m2.
Fordelningen av den tillfalliga nyttjanderatten per markslag redovisas i Tabell 11.

Tabell 11 - Tilkommande omraden (tillfallig nyttjanderatt) per markslag

Typ av markansprak Markslag Areal
Tillfallig nyttjanderatt Jordbruksmark 8 950 m?
Tillfallig nyttjanderatt Skogsmark 20 000 m2
Tillfallig nyttjanderatt Oppen mark 14 850 m?
(impediment, dike,
industri och vag)

Figur 19 - Exempel av omrade som behover tas i ansprak tillfalligt under
byggtiden for anlaggning av vag.

Tillfallig nyttjanderatt |
| (Ytasomanvinds !
i under byggtiden)

Vagomrade
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Efter avslutat samrad kungors denna vigplan for granskning och genomgar sedan
faststillelseprovning.

Under tiden som planen med underlag hélls tillgidnglig for granskning kan
synpunkter ldimnas pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstlls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar viagplanen. De som
berérs kontaktas och fir mojlighet att liimna synpunkter p4 #ndringen. Ar
andringen omfattande kan planen med underlag dterigen behova goras tillgangligt
for granskning.

Efter genomford granskning 6versands vigplanen och granskningsutlatande till
lansstyrelsen med begiran om tillstyrkan. Darefter begirs faststillelse av planen.

8.2 Faststallelseprovning

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen under granskningstiden ges majlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtandet. Efter denna kommunikation genomfors
faststallelseprovning och beslut om faststéllelse kan tas. Om faststéllelsebeslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas néar vagen byggs.
Denna plan- och miljobeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att:

Trafikverket far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

Trafikverket far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt enligt
30 § viglagen eller med sadan tillfallig nyttjanderatt som avses i 35 § samma lag.
For den mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berorda fastighetsigare
ersattning.

Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.
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8.3 Ytterligare tillstand, dispenser m.m.

8.3.1 Patraffande av fororeningar

Genomforda markmiljoprovtagningar visar generellt 1dga halter av fororeningar i
jordlagren. I tva provpunkter har mindre, marginella 6verskridanden av riktvarden
for mindre kianslig markanvandning (MKM) noterats, men dessa nivaer bedoms
inte paverka mojligheten att anvinda massorna inom projektet. Massorna kan
diarmed dteranvindas utan begrasningar.

Det finns i 6vrigt inga indikationer pa kiand eller misstéankt fororenad mark inom
planomradet.

Om oviantade fororeningar skulle patriaffas under entreprenadarbetet kommer dessa
hanteras enligt Trafikverkets krav och etablerade rutiner for siker masshantering,
vilket innebar att massorna bedoms och omhéndertas pa ett korrekt sitt utifran
aktuell situation och gallande regelverk.

8.3.2 Tillstand enligt kulturmiljolagen for flytt av milstolpe

Inom planomradet finns en kulturhistorisk milstolpe (L1945:273, TRV KM2896)
som omfattas av kulturmiljolagen (1988:950). Den planerade gang- och cykelvigen
medfor att milstolpen behover flyttas for att mojliggora utbyggnaden. Flytten ar en
atgard som kraver tillstand fran Lansstyrelsen, i enighet med 2 kap.
kulturmiljolagen.

Infor genomforandet ska Trafikverket ansoka om tillstdnd hos Lansstyrelsen
Jamtlands lan. Tillstdndet ska beviljas innan arbetet med att marka ut,
dokumentera och flytta milstolpen paborjas. Flytten genomfors enligt de
skyddsatgarder som angetts (se kap 3.5.2) och i dialog med Trafikverkets
kulturmiljofunktion for att sikerstilla att objektets kulturhistoriska varde och
lasbarhet bibehalls.

8.4 Kostnader och finansiering

Totala kostnader for projektet beraknas till cirka 160 miljoner kronor och
finansieras av Trafikverkets anslag smarre investeringar, regionala transportplanen
och Krokoms kommun.
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