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Sa har tar vi fram en vagplan

Véagplan

Vigplan ir en handling som beskriver hur mycket vigomrade vi
behover ha tillgéng till for att kunna genomfora vart byggprojekt. For
att fa tillgang till marken maste det genomféras en
planldggningsprocess som resulterar i en faststilld vagplan. Det ger
Trafikverket sa kallad radighet 6ver marken. Planldggningsprocessen
och arbetet med att ta fram en vagplan kallas for planldggning. I
planlidggningsprocessen utreds VAR och HUR vigen ska byggas. Hur
ldng tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur
manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa

strackningar och vad de berorda tycker.
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Samrad

Samrad ar av stor betydelse under planlaggningen, fram till kungorande
for granskning. Samrad innebar att Trafikverket tar kontakt eller for en
dialog med andra myndigheter, organisationer eller berérd allméanhet for
att f& synpunkter och kunskap. Vi kan ha samrad genom enskilda och
Oppna méten, sirskilda moten med de markagare som &r berérda, 6ppet
hus, information och dialog genom trycksaker och pa internet.
Synpunkterna fran samraden sammanstills i en samrédsredogorelse dar

vi ocksa redovisar vad vi gjort med anledning av synpunkterna.

Vi utreder forutsattningarna for byggande och vilka problem som
behover 16sas. Vi studerar olika foérslag pa utformning, exempelvis
vagbredd, broar och andra vagtekniska fragor. Projektets miljopaverkan
och forslag till forsiktighets- och skyddsatgarder ar en viktig del under
framtagande av vigplanen. I projekt som kan antas medfora en
betydande miljopaverkan tas en miljokonsekvensbeskrivning fram, i

andra fall gors en miljobeskrivning i planbeskrivningen.



Allmanhetens granskning Faststallelseprovning

Nar utformningen av vigen dr klar och samréden ar avslutade kommer Planen faststills om Trafikverket vid prévningen kommer fram till att den
vagplanen att kungoras och goras tillganglig for allmanhetens granskning. kan godtas och férdelarna for allménheten 6vervager de olagenheter som
Alla far mojlighet att under minst 30 dagar titta igenom planférslaget och projektet orsakar enskilda intressen. Om inget 6verklagande inkommer
komma in med eventuella synpunkter. Synpunkterna sammanstalls och vinner planen laga kraft. Om planbeslutet 6verklagas ar det regeringen som
besvaras i ett granskningsutlatande. Ibland kan synpunkterna leda till att provar 6verklagan.

planen behover dndras, vilket ockséd kan innebéra att en ny granskning
Nér planen vunnit lagakraft s kan marken tas i ansprak med stod av

maéste genomforas.
véagplanen och bygget kan paborjas.

Nir planen inklusive eventuella dndringar ar komplett yttrar sig berord

lansstyrelse 6ver planen innan den skickas vidare till Trafikverkets centrala

funktion Juridik och planprévning for faststillelseprévning.




Nar kan du paverka?

Samraden bedrivs fram till dess att planen kungors och hélls tillgénglig for
allménhetens granskning, vid samraden sa har du mgjlighet att lamna

synpunkter.

Hur och var du kan lamna synpunkter och ta del av material framgar av
brev och annons. Normalt finns information dven att himta pa
Trafikverkets hemsida for det aktuella projektet. Inkomna synpunkter

sammanstills och bemots sedan i en samradsredogorelse.

Nir samraden dr genomforda arbetar Trafikverket fram ett planforslag som
kungors och halls tillgangligt for granskning. Under tiden s& har du 4n en
gang mojlighet att yttra dig 6ver planen, synpunkterna ska lamnas in

skriftligen. Viljer du att yttra dig under granskningen beméter
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vi dina synpunkter i ett granskningsutlatande som skickas ut till dig nir
planen skickas in for faststéllelseprovning. Eventuella synpunkter efter

detta hanteras av den provande myndigheten.

Efter att Trafikverkets plan- och juridikprovning har fattat ett
faststillelsebeslut finns majlighet att 6verklaga planen till regeringen. Som
sarskilt berérd kommer du att fa ett brev dar det meddelas att planen ar
faststilld. I detta brev kommer det std beskrivet hur man 6verklagar samt
vilket datum du méste ha gjort det. Overklagan stills till regeringen men

skickas till Trafikverkets plan- och juridikprévning.

Kom ihag!

Ange alltid projektets drendenummer

Arendenummer behévs for att din synpunkt ska komma till ritt projekt.
Aktuellt Arendenummer hittar du pa sidan med kontaktuppgifter.




Vagplan och detaljprojektering

Syftet med en vagplan ar att Trafikverket ska sdkerstilla att det finns
tillrackligt med vagomréde for att utféra projektet samt att utreda den

paverkan som atgiarden kan orsaka pa omgivningen.

Detaljprojekteringen som sker under framtagandet av bygghandling
innefattar berdkningar, framtagande av detaljerade ritningar och andra
handlingar som anvands for att beskriva projektet och upphandla en

entreprenor.

Undersokningar pa plats

Trafikverket och dess konsulter har enligt 34§ vaglagen ritt att fa tilltrade
till fastigheter for:

e Mitning och utstakning
¢ Undersokningar, s som arkeologi och geoteknik
Under forberedande atgarder i tradgard, park eller liknande plantering far

trad inte skadas eller fillas utan markagarens samtycke. Skador i 6vrigt ska,

om mojligt, undvikas.

Insamling av personuppgifter och GDPR

Trafikverket genomfor stora mangder projekt inom
transportsystemet. Projekten kan vara allt ifrdn enkla arbeten som tar
négra veckor till stora projekt som tar tva decennier. Tusentals
projekt avslutas varje ar. I projekt, och i de atgiardsvalsstudier som
ibland foregéar dem, forekommer ett stort antal kontakter med
nirboende, berorda fastighetsigare och andra intressenter. Exempel
pa kontakter kan vara i samband med dtgardsvalsstudier, information
om projekt, hantering av stérningar, samrad samt frigor om intrang

och marklosen.

Huvuddelen av personuppgifterna hamtas fran Lantmaéteriets
fastighetsregister. Uppgifterna bestar av fastighetsbeteckningar samt
uppgifter om dgare, till exempel personnummer och kontaktuppgifter
som direkt berors av projekten. I andra kontakter behandlas
personuppgifter som nédviandiga for syftet, till exempel uppfattningar

i samrédsfragor, synpunkter pa projekt och liknande.
Den rittsliga grunden for behandlingen ar ”allmént intresse”.

Du kan ldsa mer om GDPR pa Trafikverkets hemsida.



Presentation av projektet

Syfte
Trafikverket planerar att anldgga en ny planskild trafikplats. Den nya

planskilda trafikplatsen ska ersétta den befintliga korsningen mellan vig

E14 och vig 744 i As, Krokoms kommun.

Andamalet med projektet Ar att skapa en tillginglig och siker passage for
oskyddade trafikanter, samt att skapa en tillgdnglig och séker korsning
mellan E14 och vag 744.

Bakgrund

Trafiksdkerheten i korsningen mellan viag E14 och vag 744 ar bristande.
Under vissa tider pa dygnet ar det problematiskt for trafikanter att passera
over samt ansluta till E14 fran vag 744. I dagslaget saknas det
kollektivtrafiklosningar pé platsen.

E14 ar en mycket trafikerad viag (mellan 7 672—9 350 fordon/dygn) och

vagen nyttjas frekvent av tunga transporter.

Krokoms kommun arbetar for en utékning av narliggande industriomrade,
som redan idag genererar tunga transporter. Transporterna till och fran
omrédet forvintas 6ka i takt med att industriomradet byggs ut, och

befolkningen i hela Asomrédet 4r under tillvixt.

Trafikverket genomforde 2025-04-22 — 2025-05-16 ett samrad infor
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Samradsunderlaget som
14g till grund for det samradet finns att ldsa pa projektets hemsida.
Lansstyrelsen tog i augusti 2025 beslut om att projektet inte kan antas

medfora betydande miljopaverkan.

Végplanen med skede samrédshandling har tidigare varit ute pa samrad 20
september — 19 oktober 2025. Efter vidare utredning och projektering
kommer denna samradshandling héllas tillgdnglig for att enskilda berorda,
myndigheter och organisationer kan inkomma med synpunkter pé

andringarna.

Broschyren har uppdaterats med beskrivning att gdng- och cykelvigen liangs
vig 744 har bytt placering frdn norra sidan till den sédra. Beskrivningen av

tillfalliga vagar och figurer har justerats.



Bortvalda alternativ

Trafikverket har utover vald 16sning utrett féljande alternativ:

o Ett studerat alternativ innebar att utforma viagen som en bro/tunnel
under E14. Alternativet valdes bort pa grund av bland annat svara
schakter, omfattande masshantering, storre klimatpaverkan,
kostnadsineffektivt med mera.

e En atgird som utreddes var att anldgga en fyrviagskorsning vid
industriomradet, i stillet for en cirkulationsplats. Alternativet
valdes bort for att det inte 6kade trafiksikerheten i den grad som en
cirkulationsplats gor.

e Alternativet med att placera gang- och cykelvigen norr om vig 744
och pa bron har forkastats, da gédng- och cykelvigen pa sodra sidan
ger hogre trafiksdkerhet och bittre sikt for oskyddade trafikanter.

o Tillfalliga vigar norr om bron och vid fotbollsplanen har valts bort
for att minska intrang i skogsmark.

Broforslag

Trafikplatsen planeras att utformas som en plattrambro i betong som
stracker sig 6ver E14. Rampernas slanter kommer att anpassas till den
befintliga vagens lutning och den omgivande skogsmarken, och tickas med
jordmassor for att smaélta in i landskapet. Bron foreslas fa en fri bredd pa 10

meter och en fri h6jd p& minst 4,70 meter.

For att oka trafiksdakerheten och tillgingligheten planeras bron si att gang-,
cykel- och mopedtrafik separeras fran 6vrig fordonstrafik. Ging- och

cykelvidgen pa bron kommer dessutom att forses med belysning.

Rampernas sldntlutning blir som brantast 1:2. Jordmassor frén platsen
ateranvands pa ramperna for att mojliggora naturlig ateretablering av

vaxtlighet.

Valet av brolosning har gjorts med hinsyn till klimatpaverkan,

kostnadseffektivitet, underhallsbehov och tekniska forutsiattningar.

Anslutande vagar

Nyhemsvigen foreslés att byggas om. Vagen behéver dras om da nuvarande
anslutning mot E14 inte kan anpassas till den nya trafikplatsen pa ett
trafiksakert satt. Nyhemsvigen foreslds ansluta mot den nya cirkulationen
vid industriomréadet for att pa ett trafiksakert satt samla anslutande végar i

en korsningspunkt.

Busshallplatser

Fyra nya hallplatslagen foreslés anldggas, varav tvd inom trafikplatsen. En
anliggs pa trafikplatsens sydostra ramp och den andra p& den nordvéstra
rampen. Utformningen av dessa busshéllplatser foreslds genom bussfickor,
for att sdkerstilla god framkomlighet och trafiksidkerhet, se ritning

101To520.



Langs vag 744 foreslas tva nya héllplatslagen. De planeras pé vardera sida
om vigen, i cirkulationsplatsens ben mot As. Utformningen av dessa
busshaéllplatser foreslds anlaggas som bussfickor, for att sdkerstilla god

framkomlighet och trafiksdkerhet.

Gang- och cykelvagar

For att oka trafiksdkerheten och tillgidngligheten 6ver E14, samt forbattra
kopplingarna till busshéallplatserna och nirliggande omraden, foreslas nya

gang- och cykelvagar.

Inom trafikplatsen planeras gang- och cykelvagar som ansluter till vig 744.
P4 bada sidor om trafikplatsen har dessa vagar placerats pa den s6dra sidan
av vag 744. Placeringen har valts med héansyn till narliggande mélpunkter,
for att mojliggora en trafiksdker anslutning till gdng- och cykelviagen vid

Nyhemsvigen samt for att halla nere antalet passager.

Pa bron foreslés separering mellan gang- och cykeltrafik samt biltrafik ske
med kantsten. Nagot racke foreslas inte, da hastighetsbegransningen pa
platsen blir som hogst 50 km/h. Gang- och cykelviagarna planeras ansluta

till de foreslagna busshallplatserna for att underlitta tillgédngligheten.

Inom ramen for viagplanen foreslds dven en ny gang- och cykelvig langs
Nyhemsvégen. Separering fran kérbanan foreslas genom en skiljeremsa och
kantsten. Denna dtgird bedoms 6ka trafiksakerheten, ha mindre

underhéllsbehov samt lagre anlaggningskostnad (se figur 2).

Cirkulationsplats

En ny cirkulationsplats ar foreslagen att anlaggas pé vig 744, viaster om E14,
se figur 1. Cirkulationsplats foreslas da det ger hogst genomslag pa
trafiksdakerheten och tillgingligheten, jamfort med en fyrviagskorsning som

har studerats som alternativ 16sning.

Anslutningar fran vaster mot trafikplatsen sker via cirkulationsplatsen vid
vag 744 och industriomradet. Det bedoms ge bést trafiksdkerhet och ett
jamnt trafikflode.

Indragning av allman vag

De delar av nuvarande Nyhemsvigen som inte sammanfaller med
omdragningen av Nyhemsvigen dras in frdn allmént underhéll och marken
atergar till fastighetsigare, se figur 7. Ett sdrskilt beslut om indragning av
vag fran allmint underhall tas i samband med beslut att faststilla

vagplanen.
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Tillfalliga byggvagar Detaljplaner

Enligt 14 § viglagen (1971:948) fir en vag inte byggas i strid med

Forbiledni k tt anld for att sékerstill d arbetsmiljo . N
orbiledningar kommer att anldggas for att sékerstilla en god arbetsmiljo detaljplanens bestimmelser.

och sikerstilla trafikfloden under byggtiden. Under delar av projektet
Inom végplaneomradet finns tre detaljplaner. Detaljplanerna kommer att

beroras av bade tillfalliga och permanenta intrdng. Arbete pagéar med
projektering av intrdngens omfattning, men enligt prelimindra bedomningar
motverkar inte vigplanen detaljplanernas syften. I vigplanens kommande
skede kommer Trafikverket att redogora for mer ingdende beskrivningar och
bedémningar av berorda detaljplaner.

kommer framkomligheten vara begrinsad pa E14 och vag 744.

Marken kommer tas i ansprak vid byggstart och fram till som langst 2

manader efter slutbesiktning.

Tillfallig markatkomst
Preliminért berérda detaljplaner:

For att bygga tillfalliga byggvagar, omledningsvigar, bron och dvriga ) . .
v or e o S ; S ) e 2309-P05/8 — Detaljplan for del av Rosta 2:6, Asbacken
vagatgiarder behover dven mark tillfalligt tas i ansprak for etablering, upplag

och brobygge. Nar alla arbeten ar klara aterlamnas marken till e 2309-P2022/1 — Detaljplan for del av Rosta 2:6 samt del av 2:17

fastighetsagaren. ) . . )
e 2309-P08/2 — Detaljplan for del av Rosta 2:6, ”Blixt-Antons”

Marken kommer tas i ansprék vid byggstart och fram till som langst 2

manader efter slutbesiktning.

11
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Figur 1 —Oversiktskarta éver projektet
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VAG RIVS OCH MARK
ATERSTALLS

YTA FOR MILSTEN

Nyhemsvagens
nya dragning
inklusive ny

gang-och
cykelvag Cirkulationsplats

BUSSHALLSPLATS
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Figur 2 — Planerad cirkulationsplats, ny dragning for Nyhemsvdgen och gédng- och cykelvdg.
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Figur 3 — Illustrationsbild over den planerade bron, i nordlig riktning mot Krokom.
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Figur 4 — Vy over trafikplatsen, sett i riktning mot Trdttgdrde.
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Figur 5 — Vi éver anldggningen, sett i riktning mot As.




Figur 6 — Vy 6ver anlidggningen, sett frén As.
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ANSLUTNINGSVAG
TILL FASTIGHETER
HANTERAS GENOM
LANTMATERIFORATTNING
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VAG RIVS OCH MARK
ATERSTALLS

YTA FOR MILSTEN

BUSSHALLSPLATS

Jl| BUSSHALLSPLATS

Figur 7 — Oversikt 6ver anliggningen. T3 ytan p& Nyhemsuvdgen illustrerar indragning av vig frén allmdnt underhdll, vigen kommer rivas och marken Gterldmnas till fastighetsaggren. e blda
ytorna illustrerar ny vdiganldggning.

v
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Figur 8 — Omledningvdgar under byggskedet. Ytorna visar forslag pa tillfilliga viagar under byggskedet.




Miljé

Landskapsbild

Den nya trafikplatsen innebar att landskapsbilden far ett mer
framtradande inslag av infrastruktur jamfort med dagens situation.
Den upphojda trafiklosningen och dess skala forandrar upplevelsen
av det Oppna och smaskaliga jordbrukslandskapet med dess
alderdomliga karaktiar. Genom omsorgsfull gestaltning kan
trafiklosningen dock battre anpassas till omgivningen och darigenom
minska sin visuella dominans. De omgivande skogsomradena bidrar
ocksa till att mildra intrycket.

Manniskors halsa och miljo

Projektets planerade atgiarder okar trafiksdkerheten och
tillgdngligheten. Det bidrar positivt for oskyddade trafikanter och
okar mojligheten till att ga eller cykla langs med samt korsa E14 pa
ett sikert sitt. Effekterna av detta kan i viss grad bidra till minskade
luftfororeningar och bullerstorningar.

En bullerutredning har gjorts for att kartlagga hur trafiken pa den
nya trafikplatsen paverkar omgivningen. Resultatet av utredningen
visar att inga fastigheter far bullernivaer 6ver gallande riktviarden,
dirmed planeras inga bullerskyddsatgiarder inom projektet.

Riksintressen

De riksintressen som finns inom planomradet ar:
e E14 — riksintresse for kommunikation (3 kap 8§ miljobalken)

e Storsjobyggden — riksintresse for friluftsliv och
kulturmiljovard (3 kap 6§ miljobalken)

Trafikplatsen beror endast en vildig liten del av riksintressena. Inom
planomradet saknas det for riksintressena utpekade karnvarden, E14
utgor redan en barriar och inga forn- eller kulturhistoriska lamningar
aterfinns.
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Areella naringar

Inom vigplaneomradet finns bade jordbruksmark och
produktionsskog som kommer behova tas i ansprak. Jord- och
skogsbruksmark ar enligt 3 kapitel 4 § miljobalken av nationell
betydelse. Trafikverket bedomer att vagatgiarderna ar ett vasentligt
samhallsintresse pa den foreslagna platsen. Trafikverket anser
diarmed att det finns skil for att ta jord- och skogsmark i ansprak. I
kommande granskningshandling kommer intréangen i dessa marker
redovisas i detalj.

Skyddade omraden

Det finns inga skyddade omraden inom vagplaneomradet.
Nirbeldgna naturreservat och Natura-2000 omréade bedéms inte
paverkas av projektet da avstandet till omradet for de planerade
atgarderna ar cirka 1 kilometer.

21

Markfororeningar

Under sommaren 2025 genomforde Trafikverket markmiljotekniska
undersokningar inom planomradet. Undersokningarna genomfordes
for att sakerstilla en god masshantering inom projektet.

Resultatet av undersokningen visade att provtagna massor inte
innehaller fororeningar 6ver Naturvardsverkets generella riktvirde
for mindre kanslig markanvandning (MKM), som tillampas pa vagar.
Samtliga massor underskrider riktvardet for kanslig markanvandning
(KM) och bedoms darmed kunna dtervinnas fritt inom
projektomradet.



Naturmiljo

Under sommaren 2025 genomforde Trafikverket en kompletterande
naturviardesinventering inom planomradet. Syftet med inventeringen
var att identifiera, avgransa och viardera vardefulla naturmiljoer inom
omradet dar viagatgarder planeras.

Ett fatal skogsomraden tilldelades naturvardesklass 4 (visst
naturvarde). Detta var omraden med antingen dod ved, spar av
gammal havd eller goda fagelmarker, men i grunden bestar all skog i
inventeringsomradet av produktionsskog i varierande alder och hyser
inga storre naturvirden.

En stracka med artrik vagkant observerades pa E14s sodra sida.
Vagkanterna i inventeringsomradets yttre kanter langs E14 hade inte
nagra speciella arter och var delvis oetablerade med mycket bar jord
eller néaringsrik grisig flora.

En myr i ett avverkat slyomrade hyser manga orkidéer, framst
tvablad. Myren ligger precis i kanten pa inventeringsomradet och har
tilldelats naturvardesklass 3.

Kulturmiljo

Vagplaneomrédet ligger i en kulturbygd med lang kontinuitet av
bosittningar och odlingsverksamhet belagda fran jarnélder fram till
modern tid. Omradet for den planerade planskilda korsningen ligger
centralt i en kulturmiljo av riksintresse, Storsjobygden (Z25).

Den planerade trafikplatsen ligger i en del av riksintresset som i
huvudsak utgors av skogsmark, och de planerade vagatgarderna
bedoms inte paverka kiarnvardena i riksintresset kulturmiljo.

Gang- och cykelviagen passerar i anslutning till en milsten
(L1945:274) (TRV KM2896) som ir ett kulturhistoriskt vardefullt
objekt, se figur 9. For att mojliggora byggnationen kan flytt av
milstenen bli aktuellt. En sddan atgird kommer i sa fall att ske i
samrad med Lansstyrelsens kulturmiljoenhet. Oavsett atgiard vidtas
skyddséatgarder under byggtiden for att undvika skador, och med
dessa bedoms ingen negativ paverkan pa objektets kulturhistoriska
varde uppsta.
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- (L1945:274)
(TRV KM2896)

Teckenforklaring N
[ Utredningsomrade ==+ GC-vag A
- —, Inventeringsomrade Tillkommit sedan SU- |, o4 06  o0s 1

T naturVérdeSinventering Skedet = © Lantmateriet, Geodatasamverkkamn

Figur 9 — I kartbilden visas inventeringsomrade for naturvdrdesinventering och utredningsomradet fran skedet samrddsunderlag.
Efter samrddsunderlaget har strdckningen for gang- och cykelvdgen och Nyhemsvdgen fordndrats till att ga ldngre vdsterut i bild.
Det pduerkar inte ytterligare miljévdrden dn tidigare beskrivet.
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Ersattningen ar lagstyrd

En faststélld vigplan ger Trafikverket ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen, genom sé kallad vagratt. Det innebar att
Trafikverket har ritt att anvinda marken inom vigomradet. Vagratten
innebar dessutom att vi till exempel far avverka skog och ta ut jord- och
bergmassor inom vigomradet. Vi far ocksa ge ndgon annan ratt att till

exempel lagga ned ledningar inom viagomradet.

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for den mark som tas i ansprak och
de flesta skador som uppstar i samband med byggandet. Men dven
innehavare av nyttjanderétt och annan sarskild ratt kan ha ratt till
ersattning. I vissa fall kan dven inl6sen av hel eller del av fastighet bli
aktuell.

Ersattning for intréng utgar i enlighet med viglagens regler som sedan

hénvisar vidare till ersattningsreglerna i fjairde kapitlet expropriationslagen.

Ersittningen berdknas och intranget bedoms efter ersattningsnormer som

bygger pa ersittningsreglerna i lagarna och pa rattspraxis.

Hur stor ersattningen blir bestams utifrén forhéllandena den dag nar
Trafikverket tar marken i ansprak, den s kallade vardetidpunkten.

Erséttningen for intranget ska bedémas pa ett rattvist och rattssakert satt.
Det innebir att lika fall ska behandlas lika och ersittningen ska vara
forutsiagbar och kunna motiveras utifran forhallandena pé den enskilda
fastigheten. En grundforutsittning for att fa ersiattning ar att man drabbats

av ekonomisk skada, sa kallade affektionsvarden erséitts inte.

Nar Trafikverket och fastighetsdgaren har kommit 6verens om ersittningens
storlek skriver vi normalt ett avtal om ersittningen. Ersittningen betalas ut
som ett engdngsbelopp snarast mojligt efter att 6verenskommelsen ar klar
och riknas upp med index och rianta fran den dag da vi tar marken i ansprak

till dagen for utbetalning.

Vill du veta mer hur du far ersiattning kan du kontakta projektets
markforhandlare, se kontaktuppgifter. Du kan ocksé lasa mer pa
Trafikverkets hemsida.
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Véaganordning, till exempel:

(D belysning )

@ viltsténgsel ((0/0
(3) kantremsa

@) slant

Vagratt (galler aven marken under vagen)

Vagomrade

Figur 10 — Illustrationsbild for vigomrade, viganordning och vdgrdtt
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Storningar under byggtiden

Vanliga forekommande storningar under byggtiden ar bland annat:

Péverkan pa trafiken
Buller
Vibrationer

Luftféroreningar (damm, avgaser)

Tillfallig forbifart tar mark i ansprak for att leda om trafiken under

byggtiden. Mark tas dven i ansprak tillfalligt for upplagsytor och

tillfalliga byggvagar.

Vid skador eller stora storningar kan du kontakta Trafikverkets

projektledare enligt kontaktuppgifter eller via projektets hemsida.

Tidplan

Aktiviteter

Samrad planforslag
Allminhetens granskning av viagplan
Preliminar byggstart

Preliminart fardigstallande
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Tidplan

September 2025
Vinter/varen 2026
Ar 2027

Ar 2029



Ta garna kontakt med oss

Synpunkter pa planforslaget

Vill du maila in dina synpunkter s mailar du till:

investeringsprojekt@trafikverket.se

Vill du skicka in dina synpunkter med brev sa skickar du till adressen:

Arendemottagningen, Investering, Box 810, 781 28 Borliinge.

Oavsett vilket sitt du viljer, kom ihag att ange drendenummer:
TAHS-2024-000561

Kontaktuppgifter till projektgruppen pa Trafikverket
Ola Eckerdal, Projektledare

ola.eckerdal @trafikverket.se

010-124 21 26

Fredrik Stahl, Markférhandlare
fredrik.stahl @trafikverket.se

010-123 34 97
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Trafikverket, 831 34 Ostersund. Besoksadress: Kyrkgatan 43 B Ostersund
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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