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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samrad bedrivits,
vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer
samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin
helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna
beaktats.

Inkomna synpunkter och protokoll fran méten ar diarieforda hos Trafikverket
under drendenummer TRV 2025/135440 (THAS-2024-000561).



1 Sammanfattning

Infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan togs ett samradsunderlag
fram under vintern 2024/2025. Samradsunderlaget har varit ute pa samradsremiss
mellan 22 april 2025 — 16 maj 2025. Samradsunderlaget har under denna period
funnits tillganglig pa Trafikverkets hemsida. Inbjudan till samrad har skett genom
brevutskick till myndigheter och organisationer enligt identifierad samradskrets.
Ovriga berorda har blivit inbjudna genom annonsering i Ostersunds-Posten (2025-
04-19) samt Linstidningen Ostersund (2025-04-19) samt via Trafikverkets
projektsida. Underlaget fanns tillgingligt hela samradsperioden pa Trafikverkets
kontor i Ostersund, Kyrkgatan 43B samt pa Trafikverkets hemsida:
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-jamtlands-lan/e14-asbacken-

trafiksakerhetshojande-atgarder/

Synpunkter pa samradsunderlaget har kunnat limnats in under hela
samréadsperioden.

Lansstyrelsen i Jamtlands lan beslutade 2025-08-15 att vigplanen inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

En samradshandling daterad 2025-09-19 togs fram darefter. Samradshandlingen
holls tillgidnglig for samrad mellan 20 september — 19 oktober 2025. Handlingen
fanns tillginglig pa Trafikverkets kontor i Ostersund, Kyrkgatan 43B Ostersund,
samt pa projektets hemsida: https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-

jamtlands-lan/e14-asbacken-trafiksakerhetshojande-atgarder/.

Samradsmdte pa orten genomfordes den 1 oktober i As Féreningshus. Under métet
presenterade Trafikverket projektet och diskuterade olika frigor med deltagarna.
Inbjudan till samradsmote pa orten samt inbjudan till samrad skedde via brev samt
annonsering i Linstidningen Ostersund (2025-09-20) och Ostersunds-Posten
(2025-09-20).



2 Samradskrets

Trafikverket har gjort en bedomning av vilka myndigheter, organisationer och
kommuner samt enskilda som kan antas bli berorda av projektet. For
samradsunderlaget har Krokoms kommun, berérda myndigheter och
organisationer samt enskilda som kan antas bli sarskilt berérda haft mdjlighet att
lamna synpunkter.

Myndigheter, organisationer och enskilda berérda (som kan komma att beréras av
markintring) har blivit inbjudna till samrad via brevutskick. Ovriga berérda har
blivit inbjudna genom annonsering i Ostersunds-Posten och i Lianstidningen
Ostersund.



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Samradstiden var perioden 22 april 2025 — 16 maj 2025. Samradsunderlaget har
under denna period funnits tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida samt Trafikverkets
kontor i Ostersund (Kyrkgatan 43B). Brev skickades ut till myndigheter och
organisationer. Ovriga berérda har blivit inbjudna genom annonsering i
Ostersunds-Posten (2025-04-19) samt Linstidningen Ostersund (2025-04-19) samt
via Trafikverkets projektsida.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar
och protokoll finns diariefoérda hos Trafikverket under diarienummer TRV
2025/135440 (THAS-2024-000561).

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Jimtland fick inbjudan till samrad via e-post. Lansstyrelsen valde
att inte lamna nagra synpunkter.

Inga separata samrad har genomforts med Lansstyrelsen i detta skede.

3.1.2 Samrad med berord kommun

Krokoms kommun fick inbjudan till samrad via brev. Kommunen inkom inte med
négot yttrande i detta skede.

Inga separata samrad har genomf6rts med kommunen.

3.1.3 Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten inkom med ett yttrande 2025-05-22. I yttrandet skriver
Forsvarsmakten att de inte har ndgot att anmarka pa, under forutséttning att
Forsvarsmaktens storsta och tyngsta fordon kan passera obehindrat, &ven under
byggtiden.

Trafikverket svarar: Trafikplatsen med tillhérande vdgar dimensioneras i
enlighet med VGU (Vdgar och gators utformning). Trafikverket kommer arbeta
med trafik under byggtiden i kommande skede och tar med sig Forsvarsmaktens
synpunkt gdllande detta.



3.1.4 Samrad med o6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB), Statens geotekniska institut
(SGI), Jordbruksverket, Sveriges geologiska undersékning (SGU) och Telia
Company AB svarade att de avstar fran att yttra sig i drendet.

Torsta AB

Torsta AB inkom med yttrande 2025-05-15. Torsta AB ser positivt pa Trafikverkets
projekt. Det framgar information i yttrandet om Torstaomradet sdsom antalet
elever, anstillda, besokare och verksamhetsutovare. Det framhéavs ocksa hur
omradet har vixt senaste aren och att det forvantas fortsitta vixa kommande ar.

I yttrandet framfors en trafiksdkerhetsfrdga som ror korsningen mellan E14 och
Torstavdgen och att den inte dr trafikséker. I yttrandet framgar det hur boende
upplever korsningen och att dess befintliga utformning ar trafikfarlig.

Torsta AB uppmanar Trafikverket att utreda och prioritera trafiksdkerhetshojande
atgarder vid korsningen E14-Torstavagen.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for yttrandet. Projektomradet som
denna vdgplan avser har begrdnsats till korsningen och tillhorande véigar vid
Askorset. Detta har en koppling till finansieringen av projektet och i dagsliget
saknas det finansiering att utoka projektet ytterligare.

3.1.5 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

I samband med samradstiden inkom f6ljande synpunkter fran enskilda och
allmidnheten

Vagutformning

1. Det har inkommit tva synpunkter som efterfragar varfor det inte byggs en
cirkulationsplats i stallet.

2. Tva synpunkter framhiver att Nyhemsvigen och Askottsvigen ar
trafikintensiva, och att det saknas plats for oskyddade trafikanter. Det
framfors dven att trygga forbindelser fran gang- och cykelvig ner till
omradet for detta projekt bor inkluderas i planeringen.

3. Ieninkommen synpunkt framfors det att det ar svart att tolka var
héllplatserna kommer planeras. Vidare framgéar det av synpunkten att det ar
viktigt med gang- och cykelvagar for att kunna korsa E14, bland annat for att
boende 6kar pa norra sidan och det inte finns ndgon siker passage i
dagslaget.



4. Ien synpunkt stills fragan hur boende i narheten kommer paverkas av
buller.

5. En synpunkt stiller frdgan hur lang blir pafartsramperna, och hur paverkar
de landskapsbilden?

6. Ien synpunkt framf6rs det att det dr oroande ur ett cyklist- och
foraldraperspektiv att cyklister inte verkar ha ndgon framtradande plats i de
nya planerna.

Det framgér inte i nuliget att det ar sékert att det blir ndgra busshéllplatser,
utan det ar nagot som utredas.

Hur kan byggande av vagar och forbattring av tillganglighet for bilister och
tunga transporter 6ka det kollektiva resandet? Ett av projektmélen pekar pa
att projektet ska oka det kollektiva resandet for boende i As med omnejd,
samt anstéllda och kunder i det nya handels- och industriomradet vid
korsningen, samt gora det mojligt att stiga av och pa bussen lings E14.

En stor trafikplats med av- och péfarter, dar bilister kor i 100 km/h, i stéllet
for dagens 70 km/h, kommer framsté som farligare och mer skrimmande.
Tillgangligheten kommer minska eftersom man maste trampa upp for en
brant uppforsbacke pa en bro, jimfort med idag da det bara &r att korsa
vagen.

7. I eninkommen synpunkt lamnas onskemal om att Trafikverket ska ta sa lite
skogs- och jordbruksmark i ansprak som majligt.

Trafikverket svarar:

1. Ei4 drendel av det s kallade TEN-T-ndtverket och en mycket viktig del
av transportndtet i Sverige. For att inte begrdnsa framkomligheten mellan
Ostersund och Trondheim planeras en planskild trafikplats i stdllet for en
cirkulationsplats.

2. Gdng- och cykelvig lings delar av Nyhemsvdgen och Askottsvigen utreds
inom vdgplanen. Detta kommer redovisas mer detaljerat i kommande
samradshandling.

3. Planforslaget kommer presenteras mer detaljerat i kommande
samradshandling. I det skedet har projekteringsarbetet kommit ldngre,
och Trafikverket kommer bjuda in till samradsmote ddr det kommer ga att
se ritningar for bland annat gdng- och cykelvdgar och busshdallplatsers
placering.

4. Bullerberdkningar kommer genomforas i kommande samradshandling.



2025-10-22: Genomforda bullerberdkningar visar inte pa okat buller i
ndrheten av korsningen. I granskningshandlingens plan- och
miljobeskrivning kommer resultatet fran berdkningen redovisas thop med
gdllande riktvdrden.

5. I kommande samrdadshandling kommer detta presenteras mer detaljerat,
da har projekteringen kommit lingre dn vad det har i detta skede.

2025-10-22: Den nya trafikplatsen innebdr att landskapsbilden far ett mer
framtrdadande inslag av infrastruktur jamfort med dagens situation.
Gdllande rampernas ldngd blir de mellan 200—400 meter langa. I
kommande plan- och miljébeskrivning for granskningshandling kommer
utformningen av anldggningen beskrivas mer detaljerat.

6. Inom projektomradet planeras nya gdng- och cykelvdgar, det kommer
vara mojligt att korsa E14 via trafikplatsen vilket bedoms vara
trafiksdkrare och ge bdttre framkomlighet jamfort med befintlig
utformning av korsningen.

Hallplatsernas ldge och utformning planeras och kommer presenteras mer
detaljerat i kommande samradshandling.

Projektmadlet stills i relation till hur situationen dr idag och hur
atgdrderna bedoms forbdttra det. Med sdkrare gédng- och cykelvdgar 6ver
E14 samt hallplatser i sikrare ldgen dr det, jamfort med dagsldget, en
okad majlighet for att nyttja dessa transportalternativ.

Trafikverket bedomer att bade trafiksdkerheten och tillgdngligheten
kommer 6ka for oskyddade trafikanter eftersom det blir littare och
betydligt sdkrare att korsa E14 jamfort med dagens korsningsutformning.

7. Trafikverket utreder den bdsta mdjliga losningen pa platsen, som dd dven
inkluderar att minimera markintrangen. Viss mark kommer behéva tas i
ansprak, hur mycket det blir kommer redovisas i kommande
samradshandling.

2025-10-22: I kommande granskningshandling kommer markansprdk i
plankartor att redovisas. Det kommer da bland annat framga hur
utformningen har anpassats for att minimera intrdng samt den totala
mdngden jordbruksmark som kommer tas i ansprak.

Friluftsliv

1. Tunderlaget framgar det att det inte finns nagra omraden for friluftslivinom
utredningsomradet. En gammal grusplan for fotboll finns inom omradet.



Den anvinds aven till skridskobana/hall. Skidspar tangerar omradet samt
fotbollsplaner i nordvistra delen.

Trafikverket svarar:

1. Trafikverket tackar for synpunkten och inarbetar informationen i
kommande samradshandling.

2025-10-22: Informationen kommer inarbetas i granskningshandlingens
plan- och miljobeskrivning da en sadan inte togs fram i skedet for
samradshandling.
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3.2 Samrad vid utformning av planforslaget

Samréadstiden var perioden 20 september — 19 oktober 2025. Samradshandlingen,
daterad 2025-09-19, fanns tillginglig for samrad pa Trafikverkets hemsida och hos
Trafikverket i Ostersund. Handlingen utgjordes av en samradsbroschyr och
ritningar som illustrerade foreslagen viganlaggning samt tillfalliga byggvagar.

Berord kommun, lansstyrelse, kollektivirafikmyndighet, 6vriga myndigheter och
organisationer i samradskretsen fick information om samrad via samradsremiss,
skickat 2025-09-19.

Agare till fastigheter dir mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak for viigen
fick information om samradsméte pa orten och om att handlingarna fanns
tillgdnglig under angiven samradsperiod via brev, skickat 2025-09-10. Det
annonserades ocksd i Ostersunds-Posten (2025-09-20) och Lanstidningen
Ostersund (2025-09-20). Samradsmoétet pa orten genomfordes den 1 oktober i As
Foreningshus.

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

I samradhandlingsskedet har inget separat samradsmote hallits med lansstyrelsen.
Lansstyrelsen inkom med ett yttrande 2025-10-17 och framférde foljande:

1. Under byggtiden kommer etableringsytor och vag tillfalligt nyttja
jordbruksmark. Det &r viktigt att sdkerstilla att det bara ar en tillfallig
péaverkan pé jordbruksmarken och att eventuell skada pa marken inte
kvarstar. Det behover darfor tydliggoras hur projektet ska undvika att packa
marken, skapa ojamnheter eller forsimra dranering av jordbruksmarken.
Lansstyrelsen ser dven att projektet behover utreda om det finns andra
lampliga etableringsytor att tillfalligt ta i ansprak eller i annat fall tydliggora
vad etableringsytan pa jordbruksmarken ska anvindas till och att
jordbruksmarken gér att &terstilla.

2. Parallellt med E14 gr en mindre vig som fungerar som infartsvag till
skogsfastigheter inom utredningsomradet. Trafikverket behover beskriva
hur det sidkerstills att markagare fortsatt kan bruka sin mark bade under
bygg- och driftskedet.

3. Det behover ocksa sikerstillas att infarter och korvagar till markomraden
gors tillgdngliga for moderna jordbruks- och skogsmaskiner. Vidare ar det
viktigt att avrinning fran viganlaggningen inte paverkar jordbruksmarken
negativt eller att eventuell dranering i jordbruksmarken forstors av tillfallig
vag under byggtiden. Detta behover tydliggoras i handlingarna.
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4.

Infor kommande skeden behover det beskrivas hur grundlaggning av
vaganldggningen kommer att paverka grundvatten samt om det riskerar att
paverka omgivande mark. Om verksamheten inverkar pa
vattenforhéllandena pé sa sitt att det skadad allménna eller enskilda
intressen kravs tillstand for vattenverksamhet, enligt 11 kap. 12 §
miljobalken.

Det behover ocksa beskrivas hur avvattning kommer att ske fran
vaganldggningen samt en bedémning pa om nedstromsliggande omréaden
kommer att paverkas. Exempelvis rinner delar av vigomradet mot
Tysjoarna, vilken omfattas av bevarandeplan for Natura-2000 omrade som
ska beaktas

Lansstyrelsen tar gidrna del av den bullerutredning som genomforts dir
resultatet visar att inga fastigheter exponeras for ljudnivaer 6ver gillande
riktvarden.

Kommande handling behover tydliggora vilka biotopskyddade strukturer
som berors av projektet samt en beskrivning av dess naturvirden. Om
biotoper riskerar att paverkas behover handlingarna beskriva val av
lokalisering, vilka anpassningar som gjorts i planen, vilka skyddsatgérder
som avses vidtas samt mojliga kompensationsatgiarder. Om biotoper utanfor
vagomréadet riskerar att paverkas behover dispens fran biotopskyddet sokas.

Det ar viktigt att trafiklosningar under byggtiden fungerar pé ett
tillfredsstéllande sitt eftersom E14 ar en strategiskt viktig vig for bland
annat Forsvarsmakten.

Trafikverket svarar:

1.

Trafikverket kommer redovisa en mer ingdende beskrivning av
jordbruksmarken som berors i kommande plan- och miljébeskrivning for
skedet granskningshandling. I beskrivningen redovisas da hur mycket av
jordbruksmarken som berors, vilka skyddsdtgdrder som kan bli aktuella
och bedomd paverkan. Tillfdlliga ytor kommer ocksa redovisas med motiv
till varfor marken behdvs tas i ansprak samt hur linge den tillfdlligt
kommer anvdndas. Marken ska dterstdllas efter avslutat arbete.

Trafikverket kommer redovisa detta mer ingdende i kommande plan- och
miljobeskrivning for skedet granskningshandling.

Trafikverket tar med sig synpunkten infor kommande skede.
Trafikverket tar med sig synpunkten infor kommande skede.

Trafikverket kommer inarbeta resultatet av bullerutredningen i plan- och
miljobeskrivningen for granskningshandlingen.

Trafikverket tar med sig synpunkten infor kommande skede.

Tillfdlliga trafiklosningar kommer redovisas i kommande skede.
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3.2.2 Samrad med berord kommun

Inget separat samradsmote har héallits med Krokoms kommun.

Krokoms kommun har haft méjlighet att inkomma med ett yttrande 6ver vigplanen
under samradperioden. Information om mojligheten till att yttra sig 6ver planen har
framforts via samradsremiss.

Kommunen har inte inkommit med négot yttrande.

3.2.3 Samrad med o6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Region Jamtland Hirjedalen, Statens geotekniska institut (SGI), Jordbruksverket,
Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB), Sametinget och
Raddningstjansten i Jimtland svarade att de avstar fran att yttra sig i drendet.

Lanstrafiken Jamtland

Ett separat samradsmote genomférdes med Lanstrafiken 2025-06-19. Under métet
presenterade Trafikverket forslaget och hur utformningen av den planskilda
korsningen planerades inklusive placering av busshéllplatser.

Linstrafiken informerade om vilka linjer som trafikerar lings E14 forbi Askorset
och busshallplatser har efterfragats linge fran bade resenirer och kommunen.

Lanstrafiken fick mojlighet att yttra sig 6ver planforslaget via samradsremiss, men
inkom inte med nagot yttrande.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten inkom med yttrande 2025-05-21, och lyfter fram att de inte har
négot att erinra om under forutsattning att Forsvarsmaktens storsta och tyngsta
fordon kan passera obehindrat, 4ven under byggtiden.

Trafikverket svarar:

Trafikplatsen med tillhorande vigar dimensioneras i enlighet med VGU (Vigar
och gators utformning). Trafikverket kommer arbeta med trafik under byggtiden i
kommande skede och tar med sig Forsvarsmaktens synpunkt gdllande detta.

Telia (Telia Company)

Telia Company inkom med yttrande 2025-09-22. I yttrandet framgar information
om anliggningar och ledningar inom vagplaneomradet. Det framfordes ocksa
onskemal om att medverka i ledningssamordning under planarbetet.
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Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for informationen. Arbetet med ledningssamordning kommer
fortsdtta lopande under projekteringsarbetet och infor byggskedet.

Sveriges Akeriféretag

Sveriges Akeriforetag inkom med yttrande 2025-10-17. I yttrandet framfors det en
positiv instillning till byggnationen och att viadukten som byggs for planskillnaden
onskas fa en tilltagen fri h6jd over 4,5 meter d& utvecklingen gar mot stérre och
langre ekipage. Det framfors dven 6nskemal att kantstenarna som ska anvandas
forses med sten med gradad kant mot korfilt i stillet for 9o graders kant, med
hénsyn till skada pa dack och fordon.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for synpunkten och tar med sig detta infor kommande
projekteringsarbete.

Krokoms vatten

Krokoms vatten inkom med yttrande 2025-10-15. I yttrandet framfors att det finns
VA-ledningar i omradet och att isolering kravs i de fall de ligger under snofri mark.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig det infor kommande skede.
Arbetet med ledningssamordning kommer fortsdtta lopnade under
projekteringsarbetet.

Jamtkraft

Jamtkraft inom med yttrande 2025-10-17. I yttrandet framgér det information om
Jamtkrafts anldggningsdelar inom planomradet och hur de behéver hanteras.

Trafikverket svarar:
Trafikverket tackar for yttrandet och beaktar det i kommande skede.

Torsta AB

Torsta AB inkom med ett yttrande 2025-10-17. Foljande synpunkter framfors:

1. Det ar positivt att Trafikverket har ambitionen att hgja sikerheten lings E14
och vag 744. Det ar viktigt med kraft att betona att trafiksdkerheten inte kan
hanteras i ett separat spéar, dar andra samhéllsintressen — i detta fall
jordbruksmarken — riskerar att stéllas &t sidan. Det handlar inte om
“antingen eller” utan om att ta ett helhetsgrepp dér bade trafiksikerheten
och livsmedelsforsorjning ses som avgorande for samhillsnyttan.

14



Av yttrandet framgéar det vidare att jordbruksmarken ar en resurs med unika
och langsiktiga varden som inte kan erséttas nar den vl ar bebyggd eller tas
i ansprék. Det framfors dven att tillfalliga byggvagar medfér skador med
langsiktiga konsekvenser for marken produktionsférmaga. Ytterligare
synpunkter gillande paverkan av jordbruksmarken lyfts fram.

En uppmaning ges aven till Trafikverket att 6verviga en hastighetssankning
vid avfarten ndrmast Torsta under byggtiden da elever behover anvinda
korsningen for att ta sig 6ver E14 och utfora arbete pa mark pé andra sidan.

Hur avser Trafikverket och Krokoms kommun att i praktiken viga in
jordbruksmakens viarden och langsiktiga betydelse for livsmedelsberedskap
och forsorjningsformaga niar man planerar och genomfor projekt som den
planerade planskilda korsningen vid E14/As — sirskilt med tanke pa att
detta ror den mest bordiga marken i Jimtlands lan?

Hur sikerstiller Trafikverket och Krokoms kommun att satsningar pa
trafiksdkerhet inte ske i ett separat spar fran, utan parallellt med, virnandet
av jordbruksmarken som en strategisk resurs?

Trafikverket svarar:

1.

Trafikverket har utrett olika alternativ for att dels minska pdverkan pa
omgivningen och ddr ingar ocksd ianspraktagandet av jordbruksmark.

Ett alternativ som 6vervdgdes var att anldgga en tunnel under E14. Denna
losning skulle innebdra mindre ingrepp i landskapsbilden jamfort med
broforbindelse. Alternativet valdes dock bort, bland annat pa grund av
mer komplicerade schaktarbeten, storre behov av masshantering, hogre
klimatpdverkan samt en mindre trygg losning for oskyddade trafikanter.
Dessutom skulle alternativet inte ha medfort ndgon ndmnuvdrd minskning
av det jordbruksmarkomrdade som tas i ansprdk.

Ett annat alternativ som tidigt har studerats, men valts bort, dr en
cirkulationsplats i plan. Det har valts bort, bland annat for att det inte
uppfyller projektmalet i lika hog grad med att 6ka tillgdngligheten, har det
valts bort.

Trafikverket kommer ta med sig framforda synpunkter gdllande
byggvdgar och dess paverkan pa jordbruksmarken. Skyddsatgdrder for
att minska pGverkan kommer arbetas in i planen och redovisas i
kommande skede, som dr granskningshandling. Ddr kommer dven
mojligheten finnas till att Gterigen ldmna synpunkter pd vdgplanen.

Utgdangspunkten 1 projektet har varit att ta hdnsyn till omkringliggande
jordbruksmark och minimera intrdngen sa langt som maojligt. Det har
beaktats sedan starten av utrednings- och projekteringsarbetet, och
kommer fortsdttningsvis att sa gora.

I praktiken kartldggs exempelvis jordbruksmark redan i ett tidigt skede av
projektet for att intrdngen ska kunna minimeras under projekteringen.
Trafikverket har dven utrett alternativa losningar (se svar pa punkt 1) i
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syfte att undvika pdverkan pd jordbruksmark. Eftersom inget av dessa
alternativ bedomts vara mer limpligt dn det foreslagna, behéver dock
mark tas i anspradk.

Den foreslagna bron dr projekterad i radie (lite bojd) for att
anslutningsramperna, pd sidan ddr adkermarken finns, ska kunna byggas
ddr den befintliga vdigen ligger. Detta minimerar markintranget pa
jordbruksmarken.

Den planerade anldggningen anses nodvdndig for att tillgodose ett
vdsentligt samhdllsintresse — att forbdttra trafiksdkerheten och
tillgdngligheten.

3. Det sdkerstdlls genom Trafikverkets utrednings- och projekteringsarbete
som bedrivs under framtagandet av vigplanen. Alla virdefulla miljoer
som ligger inom och i direkt ndrhet till planomrdadet kartldggs, for att
sedan lopande beaktas. I de fall de inte gar att undvika kan specifika
skydds- eller kompensationsatgdrder tas fram. For jordbruksmarken kan
sadana dtgdrder komma att redovisas i kommande granskningshandling,
som kommer stdllas ut for myndigheter, organisationer och enskilda
berorda att ta del av.

3.2.4 Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berorda

Markansprak

En fastighetsdgare har lamnat en synpunkt och 6nskar information om vad som
planeras inom berdrd fastigheten.

Trafikverket svarar:

Inom fastigheten planeras inga permanenta fordndringar. Det som dr framtaget
och redovisat i samradshandlingen avser tillfilligt markansprak, det vill sdga att
marken planeras tas i ansprdk tempordrt under byggskedet. Efter att byggskedet
dar avslutat kommer marken dterstidllas till ursprungligt skick. Tiden for
byggnation berdknas i dagsldget ta 2 ar.

Utformning

Tva synpunkter som kommit in foreslar att det anldaggs en cirkulationsplats pa E14 i
stillet for den 16sning som presenterats i planforslaget.

Négra synpunkter har framfort att pafartsrampen bér mynna ut i en egen fil néar
biltrafikanter kommer ner pa E14 i riktning pa Ostersund.

Det har framforts i flera inkomna synpunkter ett 6nskemal om sdkra 6vergangar
over E14 for skotertrafik och héstar.
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Trafikverket svarar:

E14 dr en del av det sa kallade TEN-T-ndtverket och en mycket viktig del av
transportndtet i Sverige. For att inte begrdnsa framkomligheten mellan Ostersund
och Trondheim planeras en planskild trafikplats i stdllet for en cirkulationsplats.

Trafikverket tar med sig synpunkterna angdende pdfartsrampen och passage for
skotertrafik och hdst.

Enskild vag 6st om E14

Flera synpunkter har framfort att atgéarden gillande sidoviagen 6st om E14 inte dr en
bra l6sning och att dtkomsten till sidovigen forsvinner. Dom som ar i behov av
sidovidgen héanvisas till korsningen vid Torsta, som lyfts fram som en trafikfarligare
korsning med hénsyn till bland annat sikt och hastigheten pa E14.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har studerat alternativa losningar for den enskilda vigen dst om
E14. Det foreslagna alternativet har bedomts ge bdst samhdllsekonomisk effekt.
Trafikverket far inte enligt gdllande regelverk ta mer mark i ansprdk dn
nodvdndigt. De alternativa losningarna medfor 6kat markintrang i
jordbruksmark.

Gang- och cykelvagar/Trafiksakerhet

Det har inkommit en synpunkt som uttrycker oro 6ver att anldggningen prioriterar
biltrafiken, vilket pa sikt riskerar 6ka trafiken. I synpunkten framfors det ocksa att
extra hansyn bor tas till cyklister och oskyddade trafikanter i utformningen. Det kan
vara svart for bilister att uppfatta cyklister eller andra oskyddade trafikanter pa
bron da de inte forvantas finnas dar. Tillgdngligheten anses dven bli simre med
hénsyn till lutningen upp pé bron samt med att anldggningen blir en utpraglad
bilmiljé dar oskyddade trafikanter inte dr véntad.

Det framfors fragor i inkomna synpunkter hur snéréjningen kommer fungera,
skyltning for gdng- och cykelbanor och l6sning under byggtiden.

Trafikverket svarar:

Nya gang- och cykelvdgar som separeras fran fordonstrafiken ger en 6kad
trafiksdkerhet jamfort med befintlig vdgutformning, ddr oskyddade trafikanter
far dela vigrummet med fordonstrafiken pa viagrenarna lings vig 744. Sett till
korsningen over E14 okar trafiksdkerheten och tillgdngligheten ocksa, eftersom
trafiken pa E14 som haller hog hastighet fdrdas under bron och en
hastighetssdnkning sker ndr de ansluter pa bron. Tillgdngligheten bedéms oka da
oskyddade trafikanter inte kommer behéva vdnta ut biltrafiken pa E14 for att
korsa vdgen.

Avseende skyltning kommer detta att arbetas fram i detaljprojekteringen.
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Gdang- och cykelbanorna har utformats sa att underhdllsarbeten kan genomforas,
som till exempel snorojning sa att GC-banorna ska kunna nyttjas vintertid.

Friluftsliv

I ett flertal inkomna synpunkter framgér att vagplanen bor kompletteras med
information om friluftslivet i omradet. Det finns populira jaktmarker, hoga virden
for rekreation och jakt i narliggande skogsmarker.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig informationen till
kommande skede. I granskningshandlingens planbeskrivning kommer avsnittet
om friluftsliv kompletteras och en bedomning av planens pdverkan inarbetas.

Befintliga ledningar

En synpunkt stéller frdgan hur befintliga ledningar paverkas.

Trafikverket svarar:

Underlag for befintliga ledningar har inhamtats. Ledningsdgare inom omrdadet
kommer att kontaktas under kommande skeden for samordning gdllande
befintligt skick, pdverkan pa ledningar, eventuella skyddsatgdrder eller flytt.

Tillfalliga byggvagar

En synpunkt framfor ett onskemal om en annan l6sning for byggvagarna under
byggtiden.

Trafikverket svarar:

De tillfilliga vdgarna under byggtiden utreds fortfarande och andringar kan
komma att goras. I kommande granskningshandling kommer det fardiga
forslaget att framga av planbeskrivningen samt tillhérande ritningar. I det
kommer dven beskrivas varfor alternativa l6sningar inte har foreslagits.
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3.3 Fornyat samrad for utformning av planférslag

Detta avsnitt kommer kompletteras efter samradet ar avslutat. Samradshandlingen
kommer vara tillgangligt for samrad efter att planforslaget har justerats.
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Trafikverket, 831 34 Ostersund. Bestksadress: Kyrkgatan 43 B Ostersund
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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