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Dokumentbeskrivning

Kapacitetsstrategin for tagplan 2026 omfattar de delar
.ee . . . . 1 = Kdpenhamn/Malms,
av jarnvagsnitet som bendamns som flode 1, 2 och 3, det Halberg/Stockhol

2 = Malms-Oslo

vill sdga Stockholm/Hallsberg — Malm6/Kopenhamn, 3 Relshereagrianse-

. . 4 = Goteborg-Kil- {
Malmo — Oslo samt Hallsberg/Borlange — Borlange- Gavle |
5 — Stockholm-Géteborg
3 1 6 - Stockholm-Os| )
Lulea/Naerk. 7 itzzkhZIme'a'ss?erésf ¢
Orebro . _\
8 Stockholm-Umea \

Syftet med dokumentet ar att ge en bild av de
kapacitetsmassiga forutsattningar som Trafikverket
forvantar sig for tagplan 2026.

Under kommande ar ar ambitionen att stegvis utoka
den geografiska omfattningen av kapacitetsstrategin, sa
att den for T27 beskriver kapacitetssituationen for de
atta utpekade flodena och pa langre sikt for hela
Trafikverkets jarnvagsnat.

Malgrupp for det har dokumentet ar jirnvagsforetag,
entreprenorer, politiska beslutsfattare och andra
intressenter. Infrastrukturforvaltare, terminaler och
tjansteleverantorer kan anvanda det till stod for
koordineringen i den langsiktiga planeringen.

Implementeringen av TTR ar i ett tidigt skede diar den

forsta kapacitetsstrategin for tdgplan 2025 utgjorde en  Figyr 1. Karta éver fisden
pilot for strackan Oslo-Padborg. Kapacitetsstrategin

togs fram gemensamt av Bane NOR, Trafikverket och Banedanmark. Den del av det
svenska nitet som omfattas utgors av strackan langs med vastkusten, fran norska
grinsen i Kornsjo till Lernacken vid Oresundbrofistet. Kapacitetsstrategin for 2025
ar skriven pa engelska och har publicerats pa RNE:s hemsida www.rne.eu
(samarbetsorganet for europeiska infrastrukturforvaltare Rail Net Europe). En
nationell version av rapporten, pa svenska, kommer publiceras pa Trafikverkets
hemsida.

Ambitionen for kapacitetsstrategi 2026 ar att den ska publiceras vid X-36, vilket
overensstimmer med tidsaxeln for TTR:s utvecklade process for planering och
tilldelning av kapacitet.

X-60 — X-3 X-36 - X-2 X-24 - X-18 X-18 - X-1 X-8,5 X-5,25 X-4 X-2 X =X+1
(ménader innan (manader innan (ménader innan (ménader innan (manader innan (mdnader innan (manader innan (manader innan
i dec) dec) i dec) i dec) dec) idec) idec) a dec)

Kapacitetsmodell Publicering av
& kapacitets- TCR och Kapacitetsutbud
segmentering [ELEEEIELLE]

Sista ansokan Tilkdelning av Trafik & Andrings-

i taglagen arlig
arlig tagplan tagplan LEWE ]

Kapacitets-
strategi

M-4 — M-1
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Figur 2. Féreslagen process enligt TTR


http://www.rne.eu/

Laglig grund

En grundlaggande princip for direktiv 2012/34/EU som etablerar a single
European railway area (SERA), liksom for den nationella lagstiftningen som
genomfor direktivet, ar att tillmotesgad marknadens behov av jarnvagskapacitet sa
langt mojligt. Detta ska vara malsattningen for infrastrukturforvaltningen och
kapacitetstilldelningen.

Enligt Artikel 38 i SERA ska infrastrukturforvaltaren ta fram en affarsplan,
utformad for att sikra ett optimalt och effektivt anvindande, tillhandahallande och
utveckling av infrastrukturen. Infrastrukturforvaltarna ar ocksa skyldiga att bedoma
behovet av olika sorters transporttjanster och att planera for att tillmotesga det
behovet.

Denna kapacitetsstrategi ar tatt forknippad med TTR-projektet, som i sin tur har
som malsittning att uppna en ny kapacitetstilldelningsprocess. Men syftet med
detta dokument, att pa en 6vergripande niva ge en fingervisning om mgjlig framtida
anvandning av infrastrukturen i fraga, kan sdlunda ocksa ses som helt i linje med
den nuvarande jarnvigslagstiftningen. Detta dokument utgér en bedomning av
mojliga framtida scenarier, skapade av ett marknadsbehov under utveckling, och
det verkliga utfallet av planeringen och tilldelningsprocessen kan bli ett annat.
Darfor kan ocksa ordet strategi lata lite missvisande, men det bor ldsas som en
betoning av att dokumentet inte ar en beslutad plan, utan snarare en bild av en
trolig framtid, en tankemassig grund for Trafikverkets planering av saval atgarder
som kapacitet.

Tidslinje
Detta dokument har tagits fram under ar 2022 med féljande hallpunkter:
maj — september: Informationsinhdmtning och dokumentation inom Trafikverket

oktober/november: Information/dialog med externa intressenter och angransande
infrastrukturforvaltare

december: Offentliggorande av kapacitetsstrategi 2026



Inledning

Som niamnts i dokumentbeskrivningen ovan, s omfattar kapacitetsstrategin for
tagplan 2026 de delar av jairnviagsnitet som bendmns som flode 1, 2 och 3, det vill
saga Stockholm/Hallsberg — Malm6/Kopenhamn, Malmo — Oslo, samt
Hallsberg/Borlange — Luled/Narvik.

Enligt inforandeplanen for TTR pédgar fortsatt arbete med de andra stegen bl a i
form av en kapacitetsmodell som beskriver mer detaljerat i vilka segment
kapaciteten delas in vid kapacitetstilldelningen. Genom den ska man med andra ord
kunna skapa sig en bild av hur férdelningen mellan t ex godstdg och snabbtag ska se
ut pa olika strackor. I nuldget pagar en analys av kapacitetsmodellens omfattning
och hur den kan anvindas. Som processflodespilen pa sid. 5 visar, si avser
kapacitetsstrategin ligga till grund for modellen. En stor skillnad mellan de tva
dokumenten ar dock att kapacitetsmodellen foreslas vara juridiskt bindande och
utgora en absolut forutsattning for kapacitetstilldelningen, medan
kapacitetsstrategin snarare dr amnad att informera om de forviantade
kapacitetsmassiga forutsattningarna.

Berord infrastruktur i Sverige

Infrastrukturforvaltare, jarnvag

De delar av det svenska jarnviagsnitet som ingar i denna kapacitetsstrategi
forvaltas, trafikplaneras och trafikleds av Trafikverket. Svedab AB 4ger dock den
svenska landanslutningen for Oresundsbron, strickan Svagertorp-Lernacken. Aven
denna del trafikplaneras och trafikleds av Trafikverket.

Terminaler och tjansteleverantorer

En forteckning over tjansteleverantorer och terminaler i anslutning till aktuella
strackningar i Sverige, aterfinns pa Trafikverkets hemsida: www.trafikverket.se,
under Tjansteleverantorer for jairnvagstransportsrelaterade tjanster i Sverige —
Bransch.

Rail Facilities Portal (RFP) ar en gemensam europeisk webbportal dar
tjansteleverantorer kan publicera sina anlaggningsbeskrivningar:
http://railfacilitiesportal.eu. Aven dér kan information om terminaler och
tjansteleverantorer i Sverige aterfinnas.

Intressenter som beroérs av innehallet i kapacitetsstrategin
Kapacitetsstrategin ska tas fram i samrad med berorda intressenter. Det ar darfor
viktigt att dessa dr uppmarksamma pa nar mojlighet ges att lamna synpunkter pa
innehallet. De kategorier av intressenter som Trafikverket har identifierat ar
foljande:

e Terminaler och tjansteleverantorer

e Trafikhuvudman


http://www.trafikverket.se/
http://railfacilitiesportal.eu/

e Regioner och kommuner
e Jarnvagsforetag och andra sokande
¢ Angransande infrastrukturforvaltare

For kapacitetsstrategi 2026 kommer branschen att informeras i etablerade forum
(branschsamverkan och strategisk dialog) under hosten 2022. Trafikverket har dven
fortlopande dialog med Banedanmark, Bane NOR och DB Netze under
framtagandet av kapacitetsstrategin.

Angransande infrastruktur utanfor Sverige

Infrastrukturforvaltare, jarnvag

For flode 1 Stockholm/Hallsberg — Malmé/Kopenhamn forvaltas
Oresundsforbindelsen, visterut frin Lernacken till Képenhamns flygplats, av
Oresundsbro Konsortiet, som #gs gemensamt av den danska och svenska staten
genom A/S Oresund (50 %) respektive Svedab AB (50 %). A/S Oresund forvaltar
strackan mellan flygplatsen och Kopenhamns centralstation.

Banedanmark och Trafikverket raknar sig som angriansande infrastrukturforvaltare
med hinsyn till Oresundsforbindelsen, #ven om deras respektive nit inte har fysisk
kontakt med varandra.

For flode 2 Malmo — Oslo forvaltas, trafikplaneras och trafikleds strackan Alnabru —
Oslo — Kornsjo av Bane NOR.

For flode 3 Hallsberg/Borlange — Luled/Narvik forvaltas, trafikplaneras och
trafikleds strackan mellan Riksgriansen och Narvik av Bane NOR.

Terminaler och tjansteleverantorer

For ytterligare information om tjansteleverantorer och terminaler i anslutning till
de strickor som denna kapacitetsstrategi omfattar, hanvisas till Rail Facilities
Portal (RFP) som dr en gemensam europeisk webbportal dar tjansteleverantorer
kan publicera sina anlaggningsbeskrivningar: http://railfacilitiesportal.eu.



http://railfacilitiesportal.eu/

1 Forvantad infrastrukturkapacitet

I det hiar kapitlet ges en 6versikt av de olika infrastrukturprojekt som férvintas
paverka kapaciteten pa respektive flode som kapacitetsstrategin omfattar. Listan
inkluderar projekt som forvantas vara klara infor tagplan 2026 och som kommer att
oka eller minska kapaciteten, jamfort med innevarande tagplan (2023).

1.1 Flode 1 Stockholm/Hallsberg —
Malmo/Kopenhamn

1.1.1 Tillkommande kapacitet

Tabell 1. Atgérder som innebér férbéttrad kapacitet 2023-2026

Atgard
godkand
Atgirds- av Finansiering

Atgiardsnamn forslag klart |ledningen |sdkrad Kommentar
Godsstraket Ja Ja Ja Pagar-2023
Dunsjo-
Jakobshyttan,
dubbelspar (1)
Godsstraket Ja Ja Ja Pagar-2024
Jakobshyttan-
Degeron,
dubbelspar (2)
Kimstad- Ja Ja Ja Pagar-2023
Skarblacka,
elektrifiering (3)
Lund (Hogevall)- Ja Ja Ja Pagar-2023
Flackarp-Arldv,
flerspar (4)
LTS, broms- Ja Ja Ja Pagar-2024
procenttabell,
Malmé-Hallsberg
(5)




= Kppenhamn-Stockholm

— Malmo-Oslo

s Hallsherg-Marvik
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Goteborg
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~Malmé

© Lantmaimriet, Geodatasanrercan

Figur 3. Atgérdernas lokalisering i karta med numrering
TCR, tillfdllig kapacitetsbegrénsning, se kapitel 2

Godsstraket Dunsjo-Jakobshyttan, dubbelspar (1)

Projektet pagar och beriknas vara klart i slutet av ar 2023. Atgirden ar klar till
tagplan 2024.

Strackan mellan Duns;j6 och Jakobshyttan ar den fjarde av totalt sex etapper i
dubbelsparsutbyggnaden. I arbetet ingar att bygga ett nytt dubbelspar med nya
tunnlar och bitvis ny linjestrickning. Atgirden 4r en del av den 6vergripande
dubbelspérsbyggnationen Hallsberg-Degeron. Med denna atgard minskar kortiden
nagot pa strackan for persontagen men det sker ingen storre kapacitetsokning.

Godsstraket Jakobshyttan-Degeron, dubbelspar (2)

Projektet pagar och beriknas vara klart i slutet av ar 2024. Atgirden &r klar till
tagplan 2025.

P& strackan mellan Jakobshyttan och Degeron byggs den femte och sydligaste av
totalt sex etapper i dubbelsparsutbyggnaden mellan Hallsberg och Degeron. Nar
denna etapp ar klar har vi ett dubbelspar i sin helhet fran Mjolby till Jakobshyttan
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vilket kraftigt forbattrar kapaciteten. Antalet tag pa striackan kan 6ka samtidigt som
kortiden minskar da tdgmoten bortfaller och hastigheten blir hogre.

Kimstad-Skirblacka, elektrifiering (3)

Projektet pdgar och beriknas vara klart i borjan av &r 2023. Atgirden ir helt klar till
tagplan 2024.

Atgirden innebir att den tidigare oelektrifierade strickan Kimstad-Finsp&ng nu blir
elektrifierad till Skarblacka vilket hojer kapaciteten pa denna striacka. Da de
dieseldragna tigen till och fran Skirblacka anvant sig av andra delar av flode 1,
framst Norrkoping-Kimstad forbattras kapaciteten dven pa denna delstricka.

Lund (Hogevall)-Flackarp-Arlov, flerspar (4)

Projektet pagar och beriknas vara klart i slutet av ar 2023. Atgirden r helt klar till
tagplan 2024.

Flerspéret Lund (Hogevall)-Flackarp-Arlov kopplas in till december 2023. Pa
strackan blir det fyra spar hela vagen fran Arlov till strax soder om Lund. Fyra
stationer for resandeutbyte byggs pa striackan varav en ar helt ny. Snabb och
langsam trafik separeras pa strackan och kapaciteten okar vilket medger fler tag
mellan Malmé och Lund.

LTS, bromsprocenttabell, Malmo — Hallsberg (5)

Forlangd forsignalering vilket medger att tdg med lagre bromsférméaga kan
framforas i hogre hastigheter. Detta forvantas ge en kortare kortid bade vad avser
den faktiska kortiden men ocksé att antalet forbigangar minskar.

1.1.2 Minskad kapacitet

Inga kinda permanenta minskningar.
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1.2 Flode 2 Malmo - Oslo

1.2.1 Tillkommande kapacitet

Tabell 2. Atgérder som innebér férbéttrad kapacitet 2023-2026

Atgird
godkand
Atgardsforslag | av Finansiering
Atgiardsnamn klart ledningen |sdkrad Kommentar
Lund (Hogevall)- Ja Ja Ja Pagar-2023
Flackarp-Arldv,
flerspar (1)
Kéavlinge-Arldv, Nej Nej* Ja 2025-2026
etapp 2 (2) *Atgarden
har inte
beslut om
byggstart
annu
Astorp, métesspar |Ja Ja Ja 2025-2026
(3)
Véstkustbanan, Ja Ja Ja Pagar-2023
Angelholm-Maria
(4)
Varberg, dubbel- Ja Ja Ja Pagar-2024
spar (tunnel) inkl.
resecentrum (5)
Goteborgs Ja Ja Ja Pagar-2024
hamnbana,
dubbelspar (6)
LTS, broms- Ja Ja Ja Pagar-2024
procenttabell,

Malmd-Goéteborg

(7)

12
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Figur 4. Atgérdernas lokalisering i karta med numrering
TCR, tillfallig kapacitetsbegrédnsning, se kapitel 2

Lund (Hogevall)-Flackarp-Arlov, flerspar (1)
Projektet beskrivs under flode 1, sid. 11.
Kivlinge-Arlov, etapp 2 (2)

Projektet dr planerat att byggas under aren 2025 och 2026. Atgirden &r helt klar till
tagplan 2027.

P& Lommabanan, mellan Kéavlinge och Arlév, en del av Godsstraket genom Skéne,
byggs en ny motesstation i Alnarp samt att befintlig motesstation i Fladie forlangs.
Bada motessparen blir 950 meter ldnga. Nya stationer for resandeutbyte byggs
ocksa i Alnarp och Fladie. Lokaltagstrafiken forvantas oka till halvtimmestrafik hela
trafikdygnet med en bibehéllen god kapacitet for en férviantad 6kande godstrafik.

Astorp, métesspar (3)

Projektet dr planerat att byggas under aren 2025 och 2026. Atgirden &r helt klar till
tagplan 2027.
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I Astorp forlings ett befintligt motesspar for att medge tagmaote mellan tva 750
meter langa tig i relationen Angelholm-Astorp-Teckomatorp (Godsstriket genom
Skéane). Denna atgird forbattrar kapaciteten och okar aterstallningsforméagan, da
det blir storre mojlighet att flytta tdgmoten operativt, &ven med ldnga godstag.

Vistkustbanan Angelholm-Maria (4)

Projektet pagar och beriknas vara klart i slutet av &r 2023. Atgirden #r helt klar till
tagplan 2024.

Dubbelspar byggs pa strickan Angelholm-Maria och tillsammans med négra
linjerdtningar hojs dven hastigheten till 200 km/tim lings hela strickan. Kortiden
pa strackan minskar relativt mycket (5-10 minuter beroende pa tagtyp) da tdgen pa
striackan idag planeras med flertalet tigmoten. Atgirden innebér en stor
kapacitetshojning da banan blir dubbelspérig, vilket innebar att antalet tag som kan
framforas pa strackan okar.

Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive resecentrum (5)

Projektet pagar och beriknas vara klart i slutet av ar 2024. Atgirden ar helt klar till
tagplan 2025.

I tagplan 2025 kommer det att finnas en ny godsbangard, samt tva 780 meter langa
forbigadngsspar i Varberg. Strackan Varberg-Hamra kommer att ha byggts ut till
dubbelspar och Varberg kommer att ha fyra spar for Vastkustbanans trafik samt ett
spar for tag till och fran Viskadalsbanan. Detta innebér en stor forbattring av
kapaciteten i Varberg.

Tillsammans med fyrsparsutbyggnaden Malmo-Lund och dubbelspérsutbyggnad
Angelholm-Maria skapar dubbelspérsutbyggnaden Varberg-Hamra utrymme for en
trolig trafikokning och forkortad gangtid pa upp till 15 minuter Géteborg-Malmo,
for resandetag. Den 6kade medelhastigheten mellan G6teborg och Halmstad kan fa
negativa konsekvenser for langsammare tag, i form av langre gangtid.

Goteborgs hamnbana, dubbelspar (6)

Projektet pagar och beriknas vara klart i slutet av &r 2024. Atgirden &r helt klar till
tagplan 2025.

I tagplan 2025 kommer Hamnbanan i Goteborg att ha byggts ut till dubbelspar pa
striackan Sannegarden-Polsebo. Kapaciteten 6kar da med ett tdg per timme och
riktning. Den storsta kapacitetsbristen kommer efter det att finnas vid
ankomstsparen i Skandiahamnen.

LTS, bromsprocenttabell, Malmo — Goteborg (7)

Forlangd forsignalering vilket medger att tdg med lagre bromsférméga kan
framforas i hogre hastigheter. Detta forvantas ge en kortare kortid bade vad avser
den faktiska kortiden men ocksé att antalet forbigangar minskar.

1.2.2 Minskad kapacitet

Inga kdnda permanenta minskningar.
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1.3 Flode 3 Hallsberg/Borlange — Lulea/Narvik

1.3.1 Tillkommande kapacitet

Tabell 3. Atgérder som innebér férbéttrad kapacitet 2023-2026

Atgird
Atgérds- | godkind
forslag |av Finansiering

Atgiardsnamn klart ledningen | sakrad Kommentar

Godsstraket, Storvik-Avesta |Ja Ja Ja 2025-2026

Krylbo-Frovi kapacitets-

hojande atgarder, Jularbo,

Dagarn, Skinnskatteberg (1)

Fagersta station Ja Ja Ja 2025-2026

plattformsatgarder och

plankorsningsatgarder (2)

Morshyttan, Nej Ja Ja 2025

motessparsforlangning

(LTS Godsstraket) (3)

Langsele-Vasteraspby Ja Ja Ja Pagar-2024

hastighetshdjande atgarder

(4)

Gammelstad, Nasberg, Nej Nej* Ja Gammelstad

Siktrask, bangardsforlang- 2024-2025

ning (5) Nasberg
2026
Siktrask
2025-2026
*Atgarderna
har inte
beslut om
byggstart
annu.

Linaalv, Harra, Fjallasen Nej Ja Ja 2025-2026

bangardsférlangning (6)

ERTMS SO Gallivare, Ja Ja Ja 2023-2025

Linaalv, Kiruna, Bjorkliden,
Polcirkeln (7)

15
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Figur 5. Atgérdernas lokalisering i karta med numrering
TCR, tillfallig kapacitetsbegrédnsning, se kapitel 2

Godsstraket, kapacitetshojande atgarder (1)

P& Godsstraket genom Bergslagen kommer ett antal atgarder genomforas 2025-
2026, bland annat hgjd vaxelhastighet och samtidig infart i Jularbo. I Dagarn och
Skinnskatteberg sker ombyggnad for att mojliggora samtidig infart. Sammantaget
innebar atgarderna att trafiken pa det hogt belastade Godsstraket kan flyta battre
vid tagmoten.

Fagersta sation plattformsatgirder och plankorsningsatgirder (2)

I Fagersta finns sedan flera ar en hastighetsnedsattning till 40 km/h efter tidigare
tillbud vid en plattformsovergéng. Projektet kommer genomforas under 2025-2026
och syftar till att aterstilla hastigheten till 80 km/h samt bygga om plattformarna
med en planskild anslutning till en ny mellanplattform. Effekten blir att
trafiksdkerheten for resenirer 6kar och att godstagen far kortare gangtider.

Morshyttan, motessparsforlangning (LTS Godsstraket) (3)
Forlangd moétesstation i Morshyttan ar 2025 for att mojliggora tagmoten for 750
meter langa tag med samtidig infart.
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Langsele-Visteraspby hastighetshojande atgarder (4)
Fram till och med 2024 byts spéret och kontaktledningen pa Adalsbanan, vilket

kraftigt forbattrar banans standard och mojligor effektiva omledningar av godstag.

Gammelstad, Nisberg, Siktrask bangardsforlingning (5)

Projektet planeras genomforas under aren 2024-2026. Forlingningen innebér att
tva 750 meter langa tag kan motas, vilket 6kar kapaciteten och mojligheten att
framfora langa tag.

Linailv, Harra, Fjillasen bangardsforlingning (6)

Projektet planeras genomforas under dren 2025-2026. Forlangningen innebar att
tva 750 meter langa tdg kan motas, vilket 6kar kapaciteten och mojligheten att
framfora langa tag.

ERTMS inforande (7)

Det gamla signalsystemet har uppnaétt sin tekniska livslangd och behover bytas ut
mot ett nyare och mer modernt system. ERTMS innebar inte ndgon generell
kapacietshojning, daremot finns flera funktioner i signalsystemet som operativt
forbattar forutsattningarna for att kora tdgen. PA Malmbanan planeras ERTMS
inforas pa styromradena Gillivare och Linailv ar 2023, Kiruna och Bjorkliden ar
2024 samt Polcirkeln 2025.

1.3.2 Minskad kapacitet

I samband med utbyggnad av bangardarna Gammelstad och Siktrask forsvinner

motesmojligheten pa dessa tva driftplatser, vilket sinker kapaciteten nagot, men
det bedoms kunna hanteras inom ramen for ordinarie tidtabells- och planerings-
process.
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2 Tillfalliga kapacitetsbegransningar

Manga jarnvagsprojekt kommer att paverka trafiken med tillfalliga
kapacitetsbegransningar (TCR) under tagplan 2026. Ett urval av de som ar
planerade pa det svenska jarnvagsnatet finns att lasa om i Trafikverkets
Genomforandeplan som aterfinns pa www.trafikverket.se.

Under varje flode nedan beskrivs dels de principer som galler for planering av
tillfalliga kapacitetsbegransningar, dels de for tdgplan 2026 planerade tillfalliga
kapacitetsbegransningar som forviantas ha mycket stor paverkan pa trafiken (dvs.
pagar mer dn 30 dygn och paverkar mer dn 50 % av den forvintade trafiken).

2.1 Flode 1 Stockholm/Hallsberg —
Malmo/Képenhamn

2.1.1 Principer for planering av tillfalliga

kapacitetsbegransningar

Principerna for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar pa det svenska
jarnvagsnatet baseras pa tidigare erfarenhet av omledningar samt pa dialog med
jarnvagsforetag och andra sokande.

Langviga passagerartag

Max ett trafikavbrott pa flodet samtidigt for att undvika flera bytespunkter eller
omledningar for resenirerna.

Vid helgavstiangning ar det viktigt att kunna trafikera under fredagen fram till kl. 22
samt pa sondagen fran Kkl. 14.

Mest kritiska delstriickor dr Mjolby-Héssleholm i férsta hand och Aby-Mjélby i
andra hand.

Nykopingsbanan dr omledningsbana for Jiarna-Aby.
Mjolby-Hallsberg-Katrineholm ar omledningsbana for strickan Aby-Mjélby.

Vistra stambanan/Vastkustbanan (via Goteborg) ar omledningsbana for
Hassleholm-Nassjo.

Skénebanan/Godsstréket genom Skane ar de primara omledningsbanorna for
persontrafik Lund-Héssleholm.

Skanebanan/Vistkustbanan (via Helsingborg) kan ocksé vara omledningsbana for
persontrafik Lund-Hassleholm.

Tva av tre ben (Malarbanan, Vastra stambanan, Ostkustbanan) in till Stockholm ska
alltid vara 6ppna for trafik.
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Godstag

Inte avstingt bada sidor om Kimstad (Mjolby-Kimstad respektive Kimstad-Aby)
samtidigt.

Inte avstingt bada sidor om Almhult (Alvesta-Almhult respektive Almhult-
Héssleholm) samtidigt.

Tag till och fran Olofstrom behover nd Almhult fran nagot hall.
Katrineholm-Aby-Mjolby 4r omledningsbana fér Hallsberg-Mjélby och tvirtom.
Nyképingsbanan dr omledningsbana for Katrineholm-Aby.

Vistra stambanan/Jonkopingsbanan (via Falkoping) ar omledningsbana for
Hallsberg-Nassjo, samt i vissa fall for Hallsberg-Mjolby for att komma in till
Hallsberg fran ratt hall.

Vistkustbanan och Viastra stambanan via Goteborg ar omledningsstracka for
Nissjo-Héssleholm.

Skénebanan/Godsstréket genom Skane ar omledningsbana for Lund-Héassleholm.
Regional- och lokaltag

Sammanhangande avstangningar i tid ar att foredra under forutsiattning att de gar
att samordna.

For regionaltrafiken ar det viktigt att bytena till fjarrtrafiken fungerar i sa stor
utstrackning som mojligt i hela straket.

Pé strackor med lokaltrafik ar det i normalfallet inte acceptabelt med trafikavbrott
pa vardagar. Problemet okar ocks i storlek desto nirmare Stockholm TPA:en &r.

De kritiska delstrackorna ar: Kopenhamn-Malmo, Malmo-Lund, Lund-Héassleholm,
Norrkoping-Mjolby samt Stockholm City-Tumba.

Servicefonster

Trafikverkets basunderhall planeras in i servicefonster som skapar forutsattningar
for ett effektivt utforande av underhallsarbeten i spar. Servicefonster utgors bade av
regelbundet aterkommande tider som anpassas i konstruktionen av den arliga
tagplanen och servicefonster i form av banarbetsveckor och banarbetshelger som
planeras in for det aktuella aret. P4 dubbelspariga strackor ar det vanligt att
servicefonster ar inplanerade som enkelsparsdrifter nattetid. P4 enkelspariga
strackor planeras servicefonstren ofta in koncentrerat till banarbetsveckor och/eller
banarbetshelger.
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2.1.2 Forvantade tillfalliga kapacitetsbegransningar med
mycket stor trafikpaverkan

I detta avsnitt beskrivs en bedomning av de for tdgplan 2026 planerade tillfalliga

kapacitetsbegransningar som forviantas ha mycket stor paverkan pa trafiken (dvs.

pagar mer dn 30 pa varandra foljande dagar och paverkar mer dan 50 % av den

forvantade trafiken) pa Flode 1 Stockholm/Hallsberg—Malmé/ Kopenhamn.

Atgirden ir markerad p4 kartan sid. 10.

Tabell 4. Planerad tillféllig kapacitetsbegrénsning med mycket stor péverkan pé trafiken

Atgird
Atgiardsférslag | godkind av |Finansiering

Projektnamn klart ledningen sakrad Kommentar
Godsstraket Ja Ja Ja Pagar-2030
Hallsberg-

Degeron,

strackan

Hallsberg-

Stenkumla

2.2 Flode 2 Malmo - Oslo

2.2.1 Principer for planering av tillfalliga

kapacitetsbegransningar

Principerna for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar pa det svenska
jarnvagsnatet baseras pa tidigare erfarenhet av omledningar, samt pa dialog med
jarnvagsforetag och andra sokande.

Langviga passagerartag

Max ett trafikavbrott pa flodet samtidigt for att undvika flera bytespunkter eller
omledningar for resenirerna (Det kan i vissa fall vara acceptabelt med trafikavbrott
norr och soder om Go6teborg samtidigt).

Vid helgavstiangning ar det viktigt att kunna trafikera under fredagen fram till kl. 22
samt pa sondagen fran kl. 14.

Godsstraket genom Skane (via Astorp) dr omledningsbana for resandetrafik
Angelholm-Helsingborg.

Godstag

Kongsvingerbanen/Viarmlandsbanan/Jonkopingsbanan (via Laxa-Falkoping) ar
omledningsbana for Oslo-Skélebol.

Vistra stambanan/Alvsborgsbanan/Viskadalsbanan (via Herrljunga-Boras) ar
omledningsbana for Goteborg-Varberg.
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Markarydsbanan/Sodra stambanan (via Hassleholm) dr omledningsbana for
Astorp-Teckomatorp.

Sodra stambanan/Raabanan (via Eslov-Teckomatorp) dr omledningsbana for
godstrafik Arlov-Kavlinge.

Trafikavbrott i Almedal har omledningsstricka via Vastra stambanan,
Alvsborgsbanan och Kust till kustbanan vidare mot Alvesta.

Regional- och lokaltag

Sammanhangande avstangningar i tid ar att foredra under forutsiattning att de gar
att planera utifran.

Pé strackor med lokaltrafik ar det i normalfallet inte acceptabelt med trafikavbrott
pa vardagar.

Servicefonster

Trafikverkets basunderhall planeras in i servicefonster som skapar férutsattningar
for ett effektivt utforande av underhallsarbeten i spar. Servicefonster utgors bade av
regelbundet aterkommande tider som anpassas i konstruktionen av den arliga
tagplanen och servicefonster i form av banarbetsveckor och banarbetshelger som
planeras in for det aktuella aret. P4 dubbelspariga striackor ar det vanligt att
servicefonster ar inplanerade som enkelsparsdrifter nattetid. Pa enkelspariga
strackor planeras servicefonstren ofta in koncentrerat till banarbetsveckor och/eller
banarbetshelger.

2.2.2 Forvantade tillfalliga kapacitetsbegransningar med
mycket stor trafikpaverkan

I detta avsnitt beskrivs en bedomning av de for tagplan 2026 planerade tillfalliga
kapacitetsbegransningar som forviantas ha mycket stor paverkan pa trafiken (dvs.
pagar mer dn 30 pa varandra foljande dagar och paverkar mer dn 50 % av den
forviintade trafiken) pa Flode 2 Malmd—Oslo. Atgirden dr markerad pa kartan sid.

13.

Tabell 5. Planerade tillfdlliga kapacitetsbegrdnsningar med mycket stor paverkan pa trafiken

Atgird
Atgiardsférslag | godkind av | Finansiering
Projekthamn | klart ledningen |sakrad Kommentar
Kavlinge-Arlév |Ja Nej* Ja 2026
(Lommabanan), *Atgarden har
etapp 2 inte beslut om
byggstart annu
Lommabanan |Ja Nej* Ja 2026
Fladie, ny *Atgarden har
station inte beslut om
byggstart &nnu
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Atgird
Atgirdsférslag | godkind av |Finansiering
Projekthamn |klart ledningen |sakrad Kommentar
Lv 913, Ja Nej* Ja 2026
Bjarred-Fladie *Atgarden har
inte beslut om
byggstart &nnu

Atgirderna kommer sannolikt genomforas samtidigt med ca 10 veckors
avstingning pa Lommabanan.

2.3 Flode 3 Hallsberg/Borlange — Lulea/Narvik

2.3.1 Principer for planering av tillfalliga
kapacitetsbegransningar

Principerna for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar pa det svenska
jarnvagsnatet baseras pa tidigare erfarenhet av omledningar, samt pa dialog med
jarnvagsforetag och andra sokande.

Langviga passagerartag och godstag
Det bor inte vara trafikavbrott Géllivare-Luled och Kiruna-Narvik samtidigt.

Norr om Vinnis finns inga omledningsmojligheter, vilket medfor att trafikpaverkan
maste begriansas sa mycket som maojligt.

Om det ar trafikavbrott Vannés-Mellansel méaste Botniabanan och Viasteraspby-
Langsele alternativt Mittbanan/Adalsbanan vara 6ppen.

Om det ar trafikavbrott Mellansel-Langsele sa maste Botniabanan och Mittbanan
Ange-Sundsvall vara 6ppen.

Ostkustbanan/Botniabanan dr omledningsbana for Storvik-Vannas.

Om det #r trafikstopp Kilafors-Ange maste striickan Kilafors-Séderhamn och
Ostkustbanan vara oppen.

Om det ar trafikstopp Kilafors-Ockelbo-Storvik méste BJ-banan Storvik-Gavle och
Ostkustbanan och S6derhamn-Kilafors vara 6ppen.

Bergslagsbanan (via Stilldalen) ar omledningsbana for godsstraket genom
Bergslagen, delen Hallsberg-Frovi-Storvik.
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Servicefonster

Trafikverkets basunderhall planeras in i servicefonster som skapar forutsattningar
for ett effektivt utférande av underhallsarbeten i spar. Servicefonster utgors bade av
regelbundet dterkommande tider som anpassas i konstruktionen av den arliga
tagplanen och servicefonster i form av banarbetsveckor och banarbetshelger som
planeras in for det aktuella aret. P4 dubbelspariga strackor ar det vanligt att
servicefonster ar inplanerade som enkelsparsdrifter nattetid. Pa enkelspariga
strackor planeras servicefonstren ofta in koncentrerat till banarbetsveckor och/eller
banarbetshelger.

2.3.2 Forvantade tillfalliga kapacitetsbegransningar med
mycket stor trafikpaverkan

I detta avsnitt beskrivs en bedomning av de for tdgplan 2026 planerade tillfalliga

kapacitetsbegransningar som forviantas ha mycket stor paverkan pa trafiken (dvs.

pagar mer dn 30 pa varandra foljande dagar och paverkar mer dan 50 % av den

forvintade trafiken) pa Flode 3 Hallsberg/Borlinge—Luled/Narvik. Atgirden ar

markerad pa kartan sid. 16.

Tabell 6. Planerad tillféllig kapacitetsbegrdnsning med mycket stor pdverkan pa trafiken

Atgard
godkand
Atgardsforslag | av Finansiering
Projektnamn klart ledningen |séakrad Kommentar
Kontaktledningsbyte, | Nej Ja Ja Paborjas
Bracke-Vannas 2026
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3 Principer for planering av trafik

3.1 Trafikplaneringsprinciper

Huvudprincipen for Trafikverkets kapacitetstilldelning &r i enlighet med gillande
lag att basera den pa de ansokningar som gors.

Tabellerna for respektive flode visar de tagtyper som, baserat pa Trafikverkets
prognoser, forvantas trafikera respektive stracka mellan tva noder.
Kapacitetsutnyttjandet pa stationer ingar inte i bedomningen. For varje striacka
redovisas kapacitetsutnyttjandet i intervaller:

Tabell 7. Kapacitetsutnyttiandet i intervaller

Mycket hogt
kapacitetsutnyttjande

Medelhogt
kapacitetsutnyttjande

Lagt kapacitetsutnyttjande

Nir kapacitetsutnyttjandet (for en enskild striacka) 6verskrider 80 procent ar
kansligheten for storningar hog och trafiken ar omfattande 6ver hela dygnet i
forhallande till banans tillgingliga kapacitet. Det innebar att ett enkelspar med fa
motesstationer kan fa ett hogt kapacitetsutnyttjande med ett forhallandevis lagt
antal tag per dygn, medan ett dubbelspar maste ha en omfattande trafikering 6ver
hela dygnet for att f& samma utfall. Ett hogt kapacitetsutnyttjande innebar ocksé att
det ar mycket svart att fa tider for att underhalla banan.

Kapacitetsutnyttjande inom intervallet 61—80 procent innebar att trafiken inte
nyttjar hela den tillgingliga kapaciteten som infrastrukturen medger, men det kan
likval uppsta problem att tillgodose olika aktorers 6nskemal om trafik och tid for att
underhélla banan.

Nir den anvanda kapaciteten ar lika med eller understiger 60 procent finns det
utrymme for ytterligare trafik eller tid for underhall av banan.

Detta kommer ocksé att ligga till grund for de forsta utkasten till
kapacitetsmodellen. I framtida kapacitetsstrategidokument kommer detta avsnitt
aven att omfatta prognoser for segmenten Ad-hoc och Rolling planning.

For mer information om principer for kapacitetstilldelning se Trafikverkets
hemsida: Jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB) - Bransch (trafikverket.se
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3.2 Flode 1 Stockholm/Hallsberg —
Malmo/Kopenhamn
3.2.1 Trafikfloden och forvantat kapacitetsnyttjande

Tabellen nedan visar forvantat kapacitetsutnyttjande och forvantad fordelning av
trafiken for 2026. Bedomningen baseras pa prognos for trafiken 2025 med justering
for forvantad effekt av storre kapacitetspaverkande atgarder. De rodmarkerade
strackorna ar att betrakta som flaskhalsar, medan de grona lampar sig bra for mer
trafik. Tillfalliga kapacitetsbegransningar ar inte detaljplanerade dnnu, och ar
darfor inte medriaknade i denna bild.

GT Godstag

ST Snabbtag

FT Fjarrtdg och nattag
RT Regionaltag

PT Pendeltag

Kapacitetsutnyttjande sett éver dygnet:
Gron Lagt kapacitetsutnyttjande

Gul Medelhégt kapacitetsutnyttjande
Rod Hogt kapacitetsutnyttjande

Tabell 8. Férvantat kapacitetsutnyttiande éver dygnet och férvéntad férdelning av trafiken fér 2026.
Ovan framgér vad fargerna och férkortningarna betyder.

Kapacitets-
Flode 1 utnyttjande | GT ST FT RT PT
Stockholm-
Flemingsberg X X X X X
Flemingsberg-
Sddertalje X X X X X
Sddertalje-
Gnesta X X X X X
Gnesta-
Katrineholm X X X X
Katrineholm-
Norrkdping X X X X
Norrkdping-
Linkdping X X X X X
Linkdping-
Mjolby X X X X
Hallsberg-
Motala X X
Motala-Mjdlby X X X
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Kapacitets-
Flode 1 utnyttjande GT ST FT RT PT
Mijolby-Nassjo X X X X
Nassjo-
Alvesta X X X X
Alvesta-
Hassleholm X X X X X
Hassleholm-
Lund X X X X X
Lund-Malmo X X X X X
Malmo-Hyllie-
Lernacken X X X
Peberholm-
Lernacken X X X X
Malmo-
Svagertorp-
Lernacken X X X X

3.3 Flode 2 Malmo - Oslo

3.3.1 Trafikfloden och forvantat kapacitetsutnyttjande

Tabellen Fel! Hittar inte referenskilla.nedan visar forvantat

kapacitetsutnyttjande och forviantad fordelning av trafiken for 2026. Bedomningen

baseras pa prognos for trafiken 2025 med justering for forvantad effekt av storre
kapacitetspaverkande atgiarder. De rodmarkerade strackorna ar att betrakta som
flaskhalsar, medan de grona lampar sig bra for mer trafik. Tillfalliga
kapacitetsbegransningar ar inte detaljplanerade dnnu, och &ar darfor inte

medraknade i denna bild.

GT
ST
FT
RT
PT

Godstag

Snabbtag

Fjarrtdg och nattag
Regionaltag

Pendeltag

Kapacitetsutnyttjande sett 6éver dygnet:

Gron
Gul
Rod

Lagt kapacitetsutnyttjande
Medelhogt kapacitetsutnyttjande
Hogt kapacitetsutnyttjande
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Tabell 9. Férvantat kapacitetsutnyttiande 6ver dygnet och férvéntad férdelning av trafiken fér 2026.
Ovan framgér vad fargerna och férkortningarna betyder.

Kapacitets-
Flode 2 utnyttjande | GT ST FT RT PT
Kornsj6-
Skalebol X X X
Skalebol-
Oxnered X X X
Oxnered-
Alvangen X X X
Alvangen-
Goteborg X X X X
Goteborg-
Kungsbacka X X X X
Kungsbacka-
Varberg X X X
Varberg-
Halmstad X X X
Halmstad-
Angelholm X X X X
Angelholm-
Teckomatorp-
Malmé X X
Angelholm-
Helsingborg X X X X
Helsingborg-
Lund X X X X
Lund-Malmé X X X X X

3.4 Flode 3 Hallsberg/Borlange — Lulea/Narvik

3.4.1 Trafikfloden och forvantat kapacitetsutnyttjande

Tabellen nedan visar forvantat kapacitetsutnyttjande och forvantad fordelning av
trafiken for 2026. Bedomningen baseras pa prognos for trafiken 2025 med justering
for forvantad effekt av storre kapacitetspaverkande atgiarder. De rodmarkerade
strackorna ar att betrakta som flaskhalsar, medan de grona lampar sig bra for mer
trafik. Tillfalliga kapacitetsbegransningar ar inte detaljplanerade dnnu, och ar
darfor inte medraknade i denna bild.
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GT Godstag

ST Snabbtag

FT Fjarrtdg och nattag
RT Regionaltag

PT Pendeltag

Kapacitetsutnyttjande sett éver dygnet:
Gron Lagt kapacitetsutnyttjande

Gul Medelhégt kapacitetsutnyttjande
Rod Hogt kapacitetsutnyttjande

Tabell 10. Férvéntat kapacitetsutnyttiande éver dygnet och férvéntad férdelning av trafiken fér 2026.
Ovan framgar vad fargerna och férkortningarna betyder.

Kapacitets-
Flode 3 utnyttjande GT ST FT RT PT
Hallsberg-
Orebro X X
Orebro-Frovi X X
Frovi-
Fagersta X X
Fagersta-
Storvik X X
Borlange-
Storvik X X X
Storvik-
Bollnas X X X X
Bollnas-
Ljusdal X X X X
Ljusdal-Ange X X X
Ange-Bracke X X X X
Bracke-
Vannas X X
Vannas-
Boden X X X
Boden-Lulea X X X X
Boden-Kiruna X X X
Kiruna-
Riksgransen X X
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