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Forord

Detta utkast till planbeskrivning ar en del av samradshandlingen for dubbel-
sparsutbyggnad pa Ostkustbanan, delen Dingersjo—Kubikenborg. Samrads-
handlingen redovisar ett forslag till strackning for dubbelsparet och anger
permanenta och tillfalliga markansprak som erfordras for byggande och drift av
jarnvagsanlaggningen.

Samradshandlingen omfattar:

e Utkast till planbeskrivning

e Utkast till miljokonsekvensbeskrivning

e Samradskarta, oversikt

e Samradskarta, dversikt, inklusive tillfalliga nyttjanderatter under byggtiden
e Samradsredogorelse

e Gestaltningsprogram

e PM Berdérda planer

Monika Wingard

Projektledare
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1 Sammanfattning

11 Beskrivning av projektet

Ostkustbanan (OKB) ar en strategiskt viktig lank i sdval Sveriges som Europas
jarnvagsnat. Strackan fungerar som en godspulsader for ravaror och gods fran
norra Skandinavien genom Norrland och till sédra Sverige och till évriga EU.
Ostkustbanan ar dessutom viktig for arbetsmarknads- och utbildningssamspelet
langs Norrlandskusten. Strackan ingar numera i TEN-T-néatets Core Network.

Det finns behov av att utoka utbudet av interregional och regional snabbtagstrafik
och samtidigt korta restider. En utbyggnad av dubbelspar mellan Dingersjoé och
Kubikenborg kan ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan
Sundsvall och Gavle. Nér ett fullstandigt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall ar
klart kommer ett flertal nyttor att realiseras, vilka inte uppkommer med endast en
etapputbyggnad.

Trafikverket har paborjat planldggningen och upprustningen av Ostkustbanan.
Totalt kommer cirka tolv jarnvagsplaner att tas fram for strackan mellan Sundsvall
och Gavle. Denna jarnvagsplan avser delstrackan mellan Dingersjo och Kubiken-
borg.

Trafikverket har tidigare presenterat en samradshandling daterad 2021-06-24.
Samradshandlingen redovisar ett planforslag for dubbelsparsutbyggnad, bland
annat med en langre tunnel genom berget i Vapelnas. Tillsammans med projekte-
rande konsult beslutade dock Trafikverket, i slutet av 2021, att avbryta uppdraget
att uppratta jarnvagsplan for strackan Dingersjo-Kubikenborg. Arbetet aterupp-
togs dérefter i borjan av 2023.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

Jarnvagsplanen omfattar utbyggnad av dubbelspéar pa en tio kilometer lang stracka
(km 333+950—344+250). Befintlig jarnvag mellan Svartvik och Bredsand behalls
som forbigangsspar, se figur 1.2:1 samt Samradskarta 5.2:1-4.

Dubbelsparet tar sin borjan i h6jd med sodra Nolby. Dubbelsparet korsar vag 562
som foreslas forlaggas pa bro dver jarnvagen. Dubbelsparet ges darefter en strack-
ning genom de 6stra, bebyggda delarna av Nolby dar ett antal bostadshus och
verksamhetslokaler behdver utgad. Den bebyggda strackan har en langd av knappt
en kilometer och avgransas i norr av korsningen med Nya vagen. Dubbelsparet
forlaggs i denna del i nivd med omgivande mark.

Vidare norrut korsas Nya viagen pa en ny dubbelsparsbro. Profilen hdjs succes-
sivt och cirka 800 meter lingre norrut forlaggs dubbelspéret cirka tio meter 6ver
befintlig mark. Darefter 6vergér strackningen i nivd med omgivande mark som
6vergar i skarning fram till korsningen med Serpentinvagen i Hemmanet.

Pa delen fran Nya vagen fram till Hemmanet &r terrangen starkt sluttande ner

mot Svartviksfjarden. Forbi Hemmanet erhélls ett hogt profilldge for dubbelsparet,
som mest upp till cirka 15 meter 6ver befintlig mark. Serpentinvigen korsas plan-
skilt pa en ny dubbelsparsbro. I omradet behdver hogspanningsledningar flyttas
och ett antal bostadshus behover utga.

Norr om Hemmanet forlaggs dubbelsparet i skarning genom berget i Vapelnas pa
en striacka av cirka 1,7 kilometer. Skiarningsdjupet uppgar som mest till nira 25
meter. Merparten av bebyggelsen langs den sddra delen av Klyvarvagen i Vapelnas
behdver utga.



Figur 1.2:1 Jdrnvdgsplanens omfattning.




Passagen av Vapledalen sker pa en cirka 470 meter 1ang landskapsbro, fritt fran
befintliga vigar och industrispar.

Kemivégen korsas planskilt under en ny vagbro. Vidare norrut férlaggs dubbel-
sparet i upp till tio meters skirning i ett planlige mellan vig 562 och E4 pé en
striacka av cirka 800 meter. Tellusvigen korsas planskilt pd tva nya enkelspars-
broar.

Vidare norrut ligger dubbelsparet mellan E4 och vig 562. Befintlig bro 6ver E4
kvarstar och kompletteras med en enkelsparsbro. Strax norr darom, vid km
244+250, nés den nordliga plangriansen for jirnvagsplanen.

1.2.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I jarnvagsplanen faststélls de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kravs
for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken eller anldggningen
under drifttiden. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska faststallas
foreslas for kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, hushallning med
naturresurser samt risk och sékerhet.

Utredning pagar avseende skyddsatgarder med avseende pa buller och vibra-
tioner, risk och sdkerhet samt grundvatten.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for byggnadstiden faststalls inte.

1.3 Samlad bedémning

Overgripande projektméal

Jarnvagsplanen Dingersjo-Kubikenborg bedéms bidra till att uppfylla Ostkust-
banans 6vergripande mal om att vara det basta transportalternativet langs
Norrlandskusten. Detta genom att 6ka méjligheten till god tillganglighet for
resenarer och godstransporter samt sakerstalla snabba, hallbara och tillforlitliga
transporter for att mojliggora en positiv samhallsutveckling.

For projektmélen och de projektspecifika mélen bedoms samtliga méal uppfyllas.

Tabell 1.3:1 Samlad bedémning maluppfyllelse.
Maluppfyllelse Samlad bedémning

Aspektomrade Maluppfyllelse

Trafikering Bidrar till maluppfyllelse
Persontransporter Bidrar till maluppfyllelse
Godstransporter Bidrar till maluppfyllelse
Jamlik tillganglighet Bidrar till maluppfyllelse
Minska miljopaverkan Bidrar till maluppfyllelse
Byggbarhet Bidrar till maluppfyllelse
Kostnader Bidrar till maluppfyllelse

Milismal

Relevanta miljomal for jarnvagsplanen bedéms vara begransad klimatpaverkan,
frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri miljo, séker stralmiljo, ingen Gver-
godning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten med god kvalitet, ett rikt
odlingslandskap, levande skogar, god bebyggd miljé samt ett rikt véxt- och
djurliv. Projektet bedoms medverka till maluppfyllelse for vissa av miljomalen
medan maluppfyllelsen for andra miljomal motverkas, framst kortsiktigt men
nagra aven permanent.




Sammanstélining av miljékonsekvenser
I tabell 1.3:2 redovisas en samlad bedémning av projektets miljokonsekvenser.

Tabell 1.3:2 Bedémning av miljékonsekvenser.

Aspektomrade Planforslag

Stads- och landskapsbild

Kulturmiljo
Naturmiljé Sma negativa konsekvenser
Rekreations och friluftsliv Sma negativa konsekvenser
Hushallning med naturresurser Sma negativa konsekvenser
Buller BEDOMS | SENARE SKEDE
Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Grundvatten BEDOMS | SENARE SKEDE

Ytvatten

Masshantering BEDOMS | SENARE SKEDE

Risk och sakerhet

1.4 Markanspak och pagaende markanvandning

Dubbelsparets strackning ar till stor del genom bebyggda omraden med
sméahus och industrifastigheter. Mer specifikt hur markanspraket kommer att
se ut, vilka fastigheter som paverkas och hur mycket yta som kravs kommer att
utredas i det fortsatta arbetet med jarnvéagsplanen.

1.5 Fortsatt arbete

Formell hantering

Efter genomfort samradsmate pa orten vidareutvecklas Samradshandlingen

till en Granskningshandling som kungdrs for granskning. Under tiden som
underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnvags-
planen. De sakagare som berdrs kommer da att kontaktas och far majlighet
att lamna synpunkter pa andringen. Ar &ndringen omfattande kan underlaget
aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket.
De som har lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av
de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat gransk-
ningsutlatandet.

Uppféljning och kontroll
Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med
miljosakring i projektet.
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1.6 Genomforande och finansiering

Genomférande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnviagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen, sarskilt
berdrda samt allmanheten majlighet att paverka arbetet med planen.

Faststéallelse av jarnvagsplanen provas inom centrala funktionen for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger daven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar kontroll
av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av anliggningen.

Langs med jarnvagen kommer det att behdvas utrymme for anlaggningsar-
beten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av material och massor.
Vidare kommer byggvégar att behévas for transporter av fordon och material till
arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter byggnadstiden, att vara kvar och
fungera som servicevagar.

Jarnvagen far byggas forst efter att jarnvagsplanen vunnit laga kraft. Forbere-
dande arbeten planeras ske under 2027. Planerad tid for byggstart ar ar 2028
och byggtiden foérvéantas uppga till cirka fem ar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas regleras i de entreprenadupphand-
lingar som Trafikverket svarar for.

Under byggskedet kommer tillganglighet fér narboende och allméanhet som ror
sig i omradet att sakerstallas.

Finansiering

Projektet finansieras genom den nationella transportplanen. Arbete pagar med
att berékna byggkostnaden och den kommer att redovisas i granskningshand-
lingen.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

21 Bakgrund

Ostkustbanan (OKB) ar en strategiskt viktig lank i sdval Sveriges som 6vriga
Europas jarnvagsnat. Strackan fungerar som en godspulsader for ravaror och
gods fran norra Skandinavien genom Norrland och till sédra Sverige och till
ovriga EU. Ostkustbanan ar dessutom viktig for arbetsmarknads- och utbild-
ningssamspelet langs Norrlandskusten. Strackan ar numera en del av det tran-
seuropeiska transportnatets stomnatskorridorer, vilka ar de mest prioriterade
korridorerna.

Det finns ett behov att utoka utbudet av interregional och regional snabbtégs-
trafik och samtidigt korta restider. En utbyggnad av dubbelspar mellan Ding-
ersjo och Sundsvall kan ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar
mellan Sundsvall och Géavle. Nar ett fullstandigt dubbelspar mellan Gavle och
Sundsvall ar klart kommer ett flertal nyttor att realiseras, vilka inte uppkommer
med endast en etapputbyggnad.

Trafikverket har paborjat planldggningen och upprustningen av Ostkustbanan.
Totalt kommer cirka tolv jarnvagsplaner att tas fram for strackan mellan Sunds-
vall och Géavle. Denna jarnvagsplan avser den nast nordligaste delstrackan,
mellan Dingersj6é och Kubikenborg.

2.2 Planlaggningsprocess

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av Lagen om byggande av jarnvag och som slutligen leder fram till en
jarnvéagsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersok-
ningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som
finns och hur samradsprocessen paverkar projektet.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver
hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet
kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet tas en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) fram till jarnvagsplanen. | annat fall tas en
miljobeskrivning fram. En miljokonsekvensbeskrivning utgor ett separat
dokument som ska godkénnas av lansstyrelsen medan en miljobeskrivning
har farre formella krav, kan inarbetas i planbeskrivningen och behdver inte
godkannas av lansstyrelsen. Jarnvagsplanen halls tillganglig for granskning sa

Vagplan/jarnvagsplan

Samrad: andling Granskningshandling

E  Samradsunderlag Faststéllelsehandling

S Framtagning av underlag Framtagning av Framtagni lanférs|
. for lansstyrelsens beslut om alternativa ram agmngta'\\l/&;n ©'5'%8 M Kungsrande och granskning Faststallelse
. betydande miljépaverkan lokaliseringar sam
Lansstyrelsens beslut om Lénsstyrelsens Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkannande av MKB (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 2.2:1 Planldggningsprocessen.

1
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att de som berors kan 1dmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar
Trafikverket faststallt jarnvagsplanen foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggande av anlagg-
ningen.

Samrad ar en viktig del under planlaggningen fram till granskningen. Det
innebdr att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndig-
heter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa in deras
synpunkter och kunskap och samtidigt informera om projektet. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013. Plane-
ring av Ostkustbanan paborjades enligt den tidigare planeringsprocessen med
forstudie, utredning och plan men féljer nu den nya planlaggningsprocessen, se
figur 2.2:1. Nu pagér samradshandlingsskedet.

Framtagen jarnvagsplan utgors av en sa kallad jarnvagsplan typfall 3 vilket
innebar att alternativa lokaliseringar i andra korridorer inte utreds eftersom
syftet med jarnvagsplanen ar att 6ka kapaciteten pa befintlig jairnvag.

2.3 Fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet har
Trafikverket utarbetat ett forhallningssitt, fyrstegsprincipen, dar mojliga
forbéattringar av transportsystemet provas stegvis.

1. Tank om. Overvag atgarder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera. Overvig &tgirder som medfor ett mer effektivt nyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Overvig begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Om behovet inte kan tillgodoses med ovanstdende tre punkter
genomfors nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Dubbelsparet Dingersjo—Kubikenborg ar ett nybyggnadsprojekt och darfor
en steg 4-atgard. Fyrstegsprincipen har tillimpats i samband med genomford
forstudie som grund for val av atgardssteg.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 2.3:1 Fyrstegsprincipen.



2.4 Jarnvagsplanens omfattning

Omradet for jarnvagsplanen stréacker sig fran Dingers;jo till Kubikenborg (km

333+950—344+250) vilket utgor en cirka tio kilometer lang stréicka, se figur
2.4:1.

Jarnvagsplanen inrymmer totalt elva nya broar; tva véagbroar, sju jarnvagsbroar,
en faunapassage och en gangpassage. Befintlig Ostkustbana mellan Svartvik
och Bredsand bibehalls, vilket bland annat majliggor anslutningar till befintliga
industrispar. Vid Vapelnas planeras en langre skarning.

Figur 2.4:1 Jdrnvdgsplanens omfattning.
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2.5 Andamal och projektmal

2.5.1 Overgripande dndamal

Ostkustbanan ska vara det béasta transportalternativet Iangs Norrlandskusten
genom att erbjuda god tillganglighet for resendrer och godstransporter samt
sakerstélla snabba, hallbara och tillforlitliga transporter for att mojliggora en
positiv samhallsutveckling.

2.5.2 Andamal och projektmal for Ostkustbanan

I arbetet for att tillskapa dubbelspar for Ostkustbanan har andamal och
projektmal definierats och som avser hela strackan Gavle—Sundsvall. Malen ar
definierade via fem aspektomraden: trafikering, persontransporter, godstran-
sporter, jamlik tillganglighet och minskad miljopaverkan, se roda falt i tabell
2.5:1

2.5.3 Projektspecifika andamal och mal

For aktuell jarnvagsplan har projektspecifika mal definierats. Dessa baseras pa
de projektmal som finns for hela Ostkustbanan, se avsnitt 2.5.2. For projektet
har ytterligare tva aspektomraden lagts till och avser byggbarhet och kostnader.

Projektspecifika andamal och mal f6r dubbelspar Dingersjo—Kubikenborg redo-
visas under grona falt i tabell 2.5:1.

Tabell 2.5:1 Andamal och projektmal, samt projektspecifika &ndamal och projektmal fér dubbelsparsutbyggnaden av Ostkustbanan.

Trafikering
OKB Andamal OKB Projektmal Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Dingersjo—

Kubikenborg

Ostkustbanan ska vara trafikséker och robust, H6g punktlighet Inga avsteg fran tekniska och funktionella kravstall-
med minimal risk for stérningar och hdg ningar.
tillférlitlighet for tagtrafiken.

Hog trafiksakerhet

En utbyggnad ska ske med sa sma
trafikstérningar som magjligt.

Persontransporter
OKB Andamal OKB Projektmal Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Dingersjo—

Kubikenborg

Att méjliggéra en vaxande utbildnings- och Snabba attraktiva resor Uppsatta mal for hastighetsstandard ska tillgodoses.
arbetsmarknad som framjar ett konkurrenskraf- Storsta tillatna hastighet (STH) ska vara minst 250
tigt naringsliv samt 6kad tillganglighet till km/tim for tagkategori B.

kvalificerad samhallsservice samt ndjes- och
fritidsutbud.

Jarnvagen ska mojliggora foljande restider
mellan Sundsvall och Gavle, med bibehallen
eller férbattrad turtathet:

Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme
Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90
minuter

Attraktiva stationslagen

Tillganglighet till strategiska malpunkter
ska framjas.

Exempel pa strategiska malpunkter ar
tatbefolkade omraden, sjukhus, universitet/
hdgskolor, arbetsplatser, kommersiell och
offentlig service, turistmal samt stérre
fritids- och kulturanlaggningar.

Godstransporter
OKB Andamal OKB Projektmal Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar
Dingersjo—Kubikenborg
Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och Oka kapacitet och robusthet Jarnvags- och vaganslutningar till Stockvik évre och
internationellt perspektiv vara en effektiv och nedre industriomraden ska finnas kvar.

Val fungerande hamn- och industrianslut-

robust del av den Botniska korridoren med hog .
ningar

transportkvalitet for godstrafik som framjar
naringslivet. Genom att nyttja det regionala Okad konkurrenskraft
systemet i ett stérre samspel kan anvandbarhe-
ten 6ka samtidigt som sarbarheteten for
godstrafiken minskar.
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OKB Andamal

Jamlik tillgénglighet
OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB
Dingersjo—Kubikenborg

Att gbra transportsystemet mer tillgangligt och
tillgodose transportbehoven likvardigt for alla
manniskor.

Placering av resecentrum/stationer ska
mojliggdra en god tillgénglighet och effektiv
bytespunkt.

En framtida station for resandeutbyte i Kvissleby
respektive Bredsand ska inte omagjliggoras.

OKB Andamal

Minska miljopaverkan
OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar
Dingersjo—Kubikenborg

Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmalen
genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft och
andel av transporterna samt minimera
jarnvagens miljopaverkan.

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt
transportalternativ.

Utformningen av jarnvagsmiljon ska
anpassas till omgivande landskap,
stadsmiljé samt boendemiljé och halsa.

Passager for oskyddade trafikanter placeras i val
avvagda lagen samt ska vara tillgangliga och trygga.

Faunapassager anlaggs pa strategiskt utvalda platser
och utformas med hansyn till varje specifik artgrupp
som beddms beroras.

Miljéer kring broar, stddmurar och slanter gestaltas
med hansyn till omgivningen och dess karaktar.

Siktlinjer mot vattenlandskapet fran bostadsomradena
behalls och forstarks.

Ett 1asbart kulturarv med avseende pa sagverksepo-
ken och industrisamhallets framvaxt bevaras.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till
skyddade och vardefulla milj6er.

Inget intrang i Tingstahdgen ska ske.

Det kulturhistoriska sambandet mellan Tingstahégen
och Ljungan bevaras.

Det vardefulla gronstraket utmed Ljungan bevaras.
Passerbarheten for vattenlevande organismer i
berdrda vattendrag bibehalls och forbattras dar sa ar

lampligt.

Inga skador i Svartviks kyrka exteriort eller interiort
under byggskedet.

Projektspecifika Andamal

Byggbarhet

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Dingersjo—Kubikenborg

God byggbarhet efterstradvas med sa sma
stérningar som mgjligt for befintlig jarnvagstrafik
under byggtiden.

Tillse att etapputbyggnadsplaneringen genomfors
med hog kvalitet.

Riskanalyser ska folja arbetet med etapplanering.

Trafikering av befintlig jarnvagsstracka ska fortga under byggskedet forutom under planerade

avstangningar.

Projektspecifika Andamal

Kostnader

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Dingersjo—Kubikenborg

Utformning och lokalisering av jarnvagsanlagg-
ningen som medger en acceptabel byggnads-
kostnad.

Kostnadsaspekten ska kontinuerligt beaktas nar
jarnvagsanlaggningen utformas mer i detalj.

En optimal utformning med en acceptabel kostnadsniva.

15



Idéstudie Ostkustbanan

Regional analys av jarnvagens
funktion och utveckling

St

Figur 2.6:1 Idéstudien fran 2006.

{3 TRAFIKVERKET

Forstudie

Dubbelspér
Ostkustbanan Gavle-Sundsvall

Yta for bild eller monster

Figur 2.6:2 Férstudien fran 2o1o0.
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2.6 Tidigare utredningar och beslut

2.6.1 Idéstudier

Tva idéstudier har genomforts for utbyggnad till dubbelspar langs strackan
mellan Gévle och Sundsvall:

e ldéstudie Ostkustbanan — Regional analys av jarnvégens funktion och
utveckling. Banverket, 2006.

e Etapputbyggnad av dubbelspér Gavle—Sundsvall. Banverket, 2008.

Idéstudien, som genomfordes &r 2006, visade pa behovet av kapacitets- och
restidsforbéttringar. Denna foljdes upp av en fordjupad idéstudie 2008 som
genomfordes for att se hur en dubbelsparsutbyggnad bor genomforas utifran en
etappvis indelning. Prioritering av utbyggnadsetapper gjordes med hansyn till
basta effektivitet, kapacitet samt restidsvinster. Slutsatserna av den férdjupade
idéstudien var bland annat att det kravs dubbelspar pa hela strackan Gavle—
Sundsvall for att efterfragat antal tag ska kunna framforas. Vidare ansags en
dubbelsparutbyggnad i anslutning till Gavle respektive i anslutning till Sunds-
vall hogst prioriterat fran kapacitetssynpunkt, eftersom dessa orter har gods-
bangardar som genererar transporter samt att mycket persontrafik samman-
stralar i dessa orter.

2.6.2 Forstudie

En forstudie avseende dubbelspar langs Ostkustbanan Gavle—Sundsvall genom-
fordes av Trafikverket &r 2010. I forstudien har dtgarder for att uppné uppsatta
mal analyserats enligt fyrstegsprincipen pa liknande satt som i en &tgardsvals-
studie. De problem och brister som har identifierats i forstudien ar av sddan
karaktér att de framfor allt dtgardas genom steg 3- och steg 4-dtgarder, det

vill saga ombyggnad av befintlig infrastruktur samt storre ombyggnader och
nyinvesteringar. Vissa atgirder inom steg 1 och steg 2 har ocksé identifierats
och vissa har genomforts sdsom upprustning av befintliga métesstationer med
samtidig infart (vilket forkortar tiden for tdgmaéten) eller andra mindre signal-
atgarder. Men de réacker inte till for att uppfylla projektmalen utan komplet-
terar och forstarker snarare effekterna av de fysiska dtgiarderna inom steg 3 och
steg 4.

Enligt forstudien kravs ett komplett dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall for
att mojliggora forvantad trafikkning och samtidigt uppné korta restider och
hog punktlighet. Alternativen till dubbelspar ar inte tillrackliga for att mota
framtida trafikbehov.

Forstudien pekar pa att det befintliga enkelsparet dras med stora och vixande
kapacitetsproblem. Restiden ar langre i dag jamfort med ar 2000 och i
kommande tidtabeller indikeras ytterligare langre restid. Om inte kapacitets-
bristen atgardas kan det fa till féljd att samhaéllen och néaringsliv langs Norr-
landskusten inte kan utvecklas enligt den potential som finns i omradet. Bristen
pé transport- och pendlingsmojligheter riskerar att hamma befintlig industri
och arbetsmarknader samtidigt som den kan minska regionens attraktionskraft
for nyetableringar.

Snabbhet, punktlighet, tillganglighet och bekvamlighet ar faktorer som

kan medverka till en frekventare pendling, sédkrare godstransporter, starkt
naringsliv, nya arbetstillfallen och nya marknader. | férlangningen kan det
bidra till en stark regional tillvaxt och ekonomisk utveckling som éven kan ge
utslag pa nationell och internationell niva genom néarheten till bland annat
Stockholmsregionen och Botniska korridoren.



2.6.3 Atgardsvalsstudier

Atgérdsvalsstudie — Kartldggning utékad kapacitet Ostkustbanan

Under 2013 genomforde Trafikverket en atgardsvalsstudie i syfte att identifiera
atgarder for att starka trafiken i vintan pa en dubbelsparsutbyggnad. Studien
genomfordes utifran ett helhetstank och enligt fyrstegsprincipen, i forsta hand

ar det steg 1—3-atgarder som har studerats. Bland de prioriterade &tgarderna
aterfinns administrativa atgarder som kan startas upp omgéende, fysiska ombygg-
nadsatgarder som exempelvis tresparsstationer, atgarder for storsta tillditna axel-
last om 25 ton och hastighetsoptimering av befintligt spar. I studien har samma
mal kommit fram som i tidigare utforda studier, det vill sdga att ett dubbelspar
behovs om man ska mdjliggora framtida prognostiserad trafik och uppna kortare
restider/transporttider samt minskad risk for forseningar.

Atgérdsvalsstudie Kuststraket Géavie—Sundsvall

Trafikverket har gjort en transportovergripande atgardsvalsstudie avseende fram-
tida gods- och persontransporter langs kusten. Atgardsvalsstudien har sin grund

i att stréket Gavle—Sundsvall, inklusive Adalsbanan har utpekats for kapacitetsét-
girder i Nationell plan for transportsystemet 2014—2025. Syftet med studien var
att gora kint vilka brister och behov som finns i straket, vilka atgarder som pagar
och planeras samt hur olika trafikslag kan samverka med varandra i straket.

Redan foreslagna och planerade atgarder kartlades och kompletterande atgarder
togs fram med syftet att dessa tillsammans kan bidra till att 16sa de identifierade
bristerna, uppfylla visionen och de 6vergripande méal och malpreciseringar som
tagits fram for atgardsvalsstudien. De kompletterande atgarderna samlades i
atgiardspaket baserat pa atgardsgrupp och geografisk infrastrukturdel. En bedom-
ning gjordes sedan av atgardernas effekt och maluppfyllelse for bristerna.

For atgardspaketen jarnvag som innefattar Ostkustbanan, Norra stambanan och
Umead—Gimonas har en stor osédkerhet med nyttan i forhallande till den troligtvis
hoga investeringskostnaden konstaterats. Atgardspaketen bidrar positivt till
funktionsmalet, den sociala hallbarheten samt bidrar till att 6ka den ekologiska
hallbarheten. Dock bidrar paketen delvis negativt till hansynsmalet for sidkerhet,
milj6é och hélsa.

2.6.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen Vasternorrland fattade den 31 augusti 2010 (dnr 343-2850-10)
beslut om att den forstudie som uppréttats for Ostkustbanan, dubbelsparig
jarnvag mellan Gavle och Sundsvall kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Forstudien ar uppdelad i ett antal etapper, varav strackan Dingersjé—Sundsvall
utgor en etapp.

I september 2020 lamnade Trafikverket in en begédran om beslut om betydande
miljopaverkan for jarnvagsplan Dingersjé—Sundsvall avseende tillkommande ytor
som inte ingick i forstudieomradet och som inte omfattas av lansstyrelsen tidigare
beslut om betydande miljopaverkan. De tillkommande ytorna inkluderade bland
annat en utvidgning av jarnvagskorridoren in mot Sundsvalls bangard. Lanssty-
relsen Vasternorrland fattade den 9 december 2020 (dnr 343-8846-20) beslut om
att projektet inklusive tillkommande ytor kan antas medfora betydande miljopa-
verkan.

2.6.5 Samradshandling 2021

Trafikverket har tidigare presenterat en samradshandling daterad 2021-06-24.
Samradshandlingen redovisar ett planforslag for dubbelsparsutbyggnad, bland
annat med en langre tunnel genom berget i Vapelnas. Tillsammans med projekte-
rande konsult beslutade dock Trafikverket, i slutet av 2021, att avbryta uppdraget
att uppratta jarnvagsplan for strackan Dingersjo—Kubikenborg. Arbetet aterupp-
togs darefter i borjan av 2023.

Figur 2.6:3 AVS frén 2014.

Figur 2.6:4 AVS fran 20zo.
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3 Forutsattningar

3.1 Befintligt transportsystem

3.1.1 Oversikt

Regionens jarnvagsnat bestar av Ostkustbanan som gar fran Sundsvall soderut
ldngs kusten via Gavle och Uppsala till Stockholm. Norr dirom finns Adals-
banan som gar mellan Sundsvall och Langsele via Harnésand. Botniabanan
anknyter till Adalsbanan i Vasteraspby och gér via Ornskéldsvik upp till Umea.
Mittbanan gér i 6stvastlig riktning mellan Sundsvall och Storlien via Ange och
Ostersund. | Storlien ansluter Merakersbanan vidare mot Trondheim.

Det regionala huvudvignitet bestar av europaviagarna E4, som gar langs kusten
i nord-sydlig riktning, och E14 som gar mellan Sundsvall och Trondheim.

Sundsvalls hamn i Tunadal &r en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar.
Hamnen ar en TEN-hamn klass A, det vill sdiga en hamn med internationell
sjofart, vars trafik overstiger 1,5 miljoner ton per ar. Hamnen har intermodala
forbindelser, det vill sdga att flera transportslag nyttjas. Sundsvalls hamn ar
ocksa en hamn av riksintresse. Antal anlop per ar ar cirka 500. S6der om Sunds-
vall, pa Vindskirsudden finns en oljehamn. Denna hamn &r centrum for hante-
ringen av petroleumprodukter i mellersta Norrland.

Sundsvall-Timra flygplats ligger i Timra kommun cirka 21 kilometer fran
centrala Sundsvall. Flygplatsen 4gs av kommunerna Sundsvall och Timra.

Figur 3.1:1 Overgripande transportsystem med planerade &tgérder i nationell transportplan.



3.1.2 Ostkustbanan

Den cirka 22 mil langa jarnvagsstrackan mellan Gavle och Sundsvall dr enkel-
sparig och har langa avstand mellan dagens 25 motesstationer. Ostkustbanan
trafikeras med en blandning av person- och godstrafik, dar persontrafiken
bestar av bade interregionala och regionala persontdg. Varje typ av tag har sin
egen hastighet, vilket ger en svar trafiksammansittning dar bade moten och
forbigang/omkaorningar kravs for att tillrackligt ménga tag ska fa plats.

I Nationell transportplan 2022—-2033 ingar dubbelsparsetappen Dingersjo—
(Kubikenborg—) Sundsvall 14 kilometer, dubbelsparsetappen Gavle—Kringlan
39 kilometer samt Sundsvall centralstation.

Dingersj6-Kubikenborg

Figur 3.1:2 Ostkustbanan &r enkelspéarig och har delvis lag hastighetsstandard och bristande
kapacitet.

19



20

3.1.3 Anslutande industrispar

Till industriomrédena i Stockvik finns tva industrispar som ansluter till Ostkust-
banan.

I Stockviks 6vre industriomrade har Nouryon Surface Chemistry en produk-
tionsanlaggning med ett industrispar som ansluter till Ostkustbanan i hojd med
sodra Stockvik.

Stockviks nedre industriomrade har ett industrispar som nyttjas av Nouryon
Stockvik Sédra (Pulp and Performance Chemicals) och Nordic Carbide. Indu-
strispéret ansluter till Ostkustbanan i h6jd med Tellusviagen. Det finns dven
ett spar narmast Kustvagen som i dag anvands for att sortera vagnar samt som
uppstallningsspar om volymerna fran det nedre industriomradet ar tunga och
behdver dras upp i tvd omgangar.

Figur 3.1:3 Ostkustbanan och industrispar.



3.1.4 Befintliga vagar

Jarnvagsplanen beror ett flertal statliga, kommunala och enskilda vagar samt ett
flertal gang- och cykelvigar i bade plan och planskilt. Dessa redogors for nedan.

Statliga allmanna vagar

E4

E4 gar i nord-sydlig riktning och har stor regional och nationell betydelse. E4
gar strax vaster om samhallena Njurundabommen, Nolby och Kvissleby fram
till Kubikenborg. E4 har hog standard (motesseparerad 2+2) och en drsmedels-
dygnstrafik (ADT) pé cirka 12 600 fordon i ett snitt mellan Nolby och Svartvik.
E4 ingér TEN-T-nitet.

Figur 3.1:3 Befintliga vagar ldngs planerad jérnvégsstrécka.
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Vég 562 (Njurundavédgen/Svartviksvdgen/Kustvéagen)

Vig 562 stracker sig i nord-sydlig riktning parallellt med befintlig Ostkust-
bana. Vigen var tidigare E4 men fungerar i dag som omledningsvig for E4
samt trafikeras av lokal trafik som genereras av titorterna langs viagen. Vigen
ar en allman statlig vag, men kommer efter ombyggnad att 6verga till att bli
kommunal allmén vag fran Stockvik till centrala Sundsvall. Vag 562 har i dag
referenshastigheter mellan 50 och 70 km/tim och ett flertal busshallplatser.
ADT ligger pa cirka 6800 mellan Kvissleby och Stockvik.

Vég 568 (Tunavégen), Nolby
Vig 568 striacker sig fran korsningen med vig 562 i Nolby och visterut till kors-
ning med E4.

I omréadet har vigen referenshastighet 40 km/tim och en parallell gangvig
samt flera busshéllplatser. Vigen ar allmén statlig vag och ansluter till ett flertal
kommunala végar och fastigheter i omradet.

Kemivégen, Stockvik

Kemivigen skapar en anslutning mellan E4 och vag 562 i Stockvik och intil-
liggande verksamhetsfastigheter. Vagen ar allméan statlig vag och i héjd med
befintligt jirnvagsspar ansluter en enskild servicevig. Passage av jarnvagsspar
gors via en planskild korsning 6ver jarnvagen.

Kommunala vagar

Svanvégen, Nolby

Svanvégen ar delvis en kommunal och delvis en enskild vég. Strackan ansluter
till ett flertal fastigheter i Nolby.

Raélsvdgen gang-och cykelvdg, Kvissleby

I Kvissleby korsas jarnvagen av en gang- och cykelvag, Ralsvagen, som ansluter
till vag 562. Passage av befintlig jarnvag gors i plan via en bevakad plankors-
ning. Gang- och cykeltrafikanterna tar sig 6ver viag 562 via en plankorsning med
overgangsstalle. Ralsvagen dgs och skots av kommunen.

Grindbacksvégen, Kvissleby

Grindbacksvagen dr en kommunal gata som ansluter till tva enskilda vagar och
affarsverksamheter. Vagen stricker sig parallellt Oster om jarnvigen norr om
Kvissleby.

Serpentinvdgen, Hemmanet

Serpentinvigen tillgodoser tillganglighet for fordonstrafik och oskyddade trafi-
kanter mellan vag 562 och Hemmanet via en planskild korsning under befintligt
jarnvagsspar. Vagen ar en kommunal gata och den enda véagen som ansluter

till omréadet fran oster. I anslutning till vig 562 finns en obevakad passage for
oskyddade trafikanter samt busshallplatser.

Kyrkvdgen, Hemmanet

Genom Hemmanet stracker sig Kyrkvéagen. Delar av vagen ar kommunal gata,
andra delar ar enskild vag. Kyrkvagen har en plankorsning for gdng- och cykel-
trafik som &r bevakad med ljud- och ljussignal. Vagen ansluter till vag 562 i h6jd
med Svartviks kyrka.

Klyvarvédgen, Vapelnés
Delvis planlagd, kommunal véag.



Stationsvégen, Svartvik

Stationsvagen i Svartvik ar en lokalgata som ligger parallellt med jarnvagen
och vig 562. Stationsviagen har tva anslutningar till vag 562, fran norra anslut-
ningen rader forbud mot trafik med fordon. Végen leder till Svartviks bangard
(Sik). Tidigare stationsbyggnad och godsmagasin ar rivet. I dag finns en stalin-
dustri pa platsen.

Tellusvégen, Ovre Bredsand

Tellusvagen tillgodoser tillganglighet till bostadsomradet Ovre Bredsand och
passerar befintlig jarnvag och E4 med planskilda korsningar. Vigen ansluter till
vig 562 med en treviagskorsning. Langs med Tellusvigen stracker sig en ging-
och cykelvag som binder samman Ovre och Nedre Bredsand. Vagen &gs och
skots av kommunen.

Gang- och cykelvadg (Bro), Bredsand
Over jarnvagen i héjd med Bredsands centrum strécker sig en kommunalt &gd
gang- och cykelvag med tillhérande bro.

Enskilda vagar

Nya végen, Kvissleby

Nya vagen stracker sig langs med jarnvagsstrackan i Kvissleby och ansluter till
vag 562, Nolby, Nolbybacken och ett antal fastigheter i omradet. Langs med
vagen stracker sig en kantstensbunden gangvag. Gangvagen, med trottoar

och passagen som skapar en anslutning till vig 562 under jarnvigen, dgs av
kommunen. Resterande delar av vagen &r enskild.

Kvartsvédgen gang- och cykelvdg, Hemmanet

Mellan Hemmanet och vig 562 i omradet Svartvik stracker sig en enskild vig
som forlangs genom en gang- och cykelvég. Forlangningen av vagen korsar jarn-
vagen i en obevakad plankorsning for gang- och cykeltrafik.

Sagarvégen
Sagarvigen gar i dag i en planskild passage under den befintliga Ostkustbanan.
Sagarvagen forbinder vig 562 med Vapelnas.

Kronvégen, Svartvik

Kronvigen ansluter industriverksamheter i omradet Svartvik till vig 562 genom
en planskild korsning under befintlig jarnvag. Korsningen med vig 562 ar
signalreglerad.

Vallenvégen, Stockvik

Parallellt med E4 stréacker sig delar av Vallenviagen. Vigen ar en enskild viag och
fungerar som transportvég till industriverksamheter och som anslutningsvéag
till fastigheter i omradet. Langs med vagen finns en nyligen stingd planpassage
med jarnvagen.

Hjortronstigen, Flésian
I omradet Flasian stracker sig Hjortronstigen parallellt med jarnvagen. Vagen
skapar en anslutning mellan teknikhus vid jirnvagen och vag 562.

Slottsbacksvédgen
Géng- och cykelkorsning i plan med befintlig Ostkustbanan, inte reglerad i plan,
rattigheter att nyttja Slottsbacksvéagen ar knutna till enskilda fastigheter.

Klippvégen, Skogsvégen och Angsvégen
Ej planlagda, enskilda végar.

Enbérsstigen och Lingonstigen
Enskilda vagar.
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3.2 Trafik och anvandargrupper

Dagens jarnvégstrafik

Ostkustbanan trafikeras i dag av bade persontag (snabbtag, nattdg och regio-
naltag) och godstag. Antal tag pa de olika delstrackorna mellan Gavle och
Sundsvall C under 2020 visas i tabell 3.2:1 nedan.

Tabell 3.2:1 Dagens trafikering ldngs Ostkustbanan (2020), antal tag per vardagsmedeldygn.

Gavle—Kringlan—- Séderhamn- Hudiksvall- Gnarp-

Soéderhamn Hudiksvall Gnarp Sundsvall C
Godstag 11 11 11 11
Snabba persontag 18 18 14 14
Nattag 4 6 6 6
Regionaltag 14 14 17 16
Totalt 47 49 48 47

Persontrafiken pa Ostkustbanan dr omfattande, dels nattdg i relationen Gote-
borg—Sundsvall-Luled/Duved, dels snabbtagstrafik Stockholm—Gévle—Sunds-
vall/Umea4. Dartill finns regional persontrafik i form av X-trafiks tdg Gavle—
Sundsvall. Turtatheten for de interregionala persontagen och regionaltagen ar
ett tdg per timme och riktning.

Restider med snabbtég Sundsvall C—Géavle C ar 2:06—2:10 timmar. Restiderna
med snabbtag i motsatt riktning Gavle C—Sundsvall C ar ndgot langre, mellan
2:09—2:34 timmar, varav merparten mellan 2:09—2:12 timmar.

Regionaltdgens restider mellan Gavle C och Sundsvall C ar i spannet 2:09—2:30
timmar, for bada riktningarna.

Nattagens trafikuppldgg innebir att nattaget till/fran Jamtland (71/72) och
Lulea (91/92) vixlas om i Sundsvall sa att en gemensam del gar till/frin Gote-
borg (via Séderhamn—Kilafors) och en gemensam del till/fran Stockholm.
Darutover gar ett separat nattag Narvik—Stockholm (93/94).

P& Ostkustbanan finns genomgaende kombitdg med mélpunkter i bland annat
Malardalen, Hallsberg Umea och Luled. De regionala malpunkterna ar framst
Sundsvall och Givle, dér det finns rangerbangéardar, kombiterminaler och
hamnar. Flera stora industrier langs kusten har sparanslutningar och nyttjar
jarnvagen for saval insatsvaror som for fardiga produkter.



Trafikering och restider, Basprognos 2040

Basprognosen visar en vasentlig 6kning av antalet tag jamfort med i dag. |
nedanstéende tabell framgar trafikering enligt Trafikverkets basprognos 2040
for delstrackorna mellan Gévle och Sundsvall C.

Tabell 3.2:2 Trafikering ldngs Ostkustbanan enligt basprognos 2040, angivet i antal tag per
vardagsmedeldygn.

Géavle-Kringlan- Séderhamn- Hudiksvall- Gnarp-

Soderhamn Hudiksvall Gnarp Sundsvall
Godstag 19 30 30 30
Snabba personttag 24 24 24 24
Ovriga persontag 28 28 28 28
Totalt 71 82 82 82

Restiden Givle—Sundsvall for regionaltag av typen X50 uppgar i basprognosen
2040 till cirka 2:24 timmar. Detta dr langsammare dn dagens snabbaste restid
med regionaltdg pa strackan och beror delvis pa den tilltagande kapacitetspro-
blematiken langs Ostkustbanan.

Lokaltrafik

Vig 562 trafikeras av stadstrafiken (linje 4) till Bredsand och forortstrafiken
(linje 120) till Njurundabommen. Mellan Bredsand och centrala Sundsvall (hall-
plats Stenstan) tar det cirka 20 minuter med stadstrafiken och mellan Njurun-
dabommen och centrala Sundsvall (héllplats Stenstan) tar det cirka 35 minuter
med landsbygdstrafiken. Linje 120 gar via vig 562 pa vardagar och via Appel-
bergsvagen (nedre Bredsand) pa helger och sommaren. Under ombyggnaden av
vag 562 leds alla turer om via Appelbergsvigen. Fran Njurunda resecentrum gar
det pa vardagar bussar mot Skottsund och Kvissleby (linje 123), Lorudden och
Galstrom (linje 126), Ortsjon (linje 128) och Langsjon (linje 129).

Godstrafik pa anslutande industrispar

Transporter p& industrisparen sker till Stockviks Ovre och Nedre industriom-
raden. Till det nedre industriomradet sker en vaxling per dag, mandag—fredag,
fran Sundsvall C. Taget gar ut fran Sundsvall C vid klockan nio och gar tillbaka
fran Stockvik vid klockan 15. Vid ett till tva tillfallen per vecka vixlar tagsetet
aven till dvre omradet.

De anslutna industrisparen nyttjas i dag av Nouryon Surface Chemistry som
ligger pa det 6vre industriomradet samt av Nouryon Stockvik Sodra och Nordic
Carbide som bada ligger pa det nedre industriomradet. Jarnvagen anvands
bland annat for transport av karbid samt flera flytande medier.
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3.3 Lokalsamhélle och regional
utveckling

3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Sundsvallsregionen &r namnet pa det regionala
samarbetet mellan Sundsvall, Timra, Harnésand,
Ange, Nordanstig och Hudiksvall.

Sundsvallsregionen har totalt cirka 200 000
invanare dir néstan hélften, 99 500, bor i
Sundsvalls kommun. Skillnaderna i befolkning
och aldersstruktur &r stora mellan kommunerna.
Sundsvall har 6kat i genomsnitt 370 personer
varje ar de senaste 15 dren medan grannkom-
munerna har en svag befolkningsékning eller har
minskat under samma tidsperiod. Drygt halften
av Sundsvalls kommuns befolkning &r bosatt i
centralorten.

Planerad jarnvagsstracka passerar bebyggelse-
omradena Nolby, Kvissleby, Hemmanet/Svartvik,
Vapelnas, Ovre Bredsand, Nedre Bredsand och
Kubikenborg, se figur 3.3:1. Kvissleby ar den
mest tatbefolkade tatorten i Sundsvalls kommun
utanfor Sundsvalls tatort och har drygt 5 ooo
invanare.

Tatort Invanare, titorten

Kvissleby 5140
Stockvik (Ovre Bredsand, Nedre Bredsand) 2940
Svartvik 830

Nirmaste stationer for resandeutbyte finns

i Njurundabommen och pa Sundsvall C. Vid
stationen i Njurundabommen stannar endast
regionaltag pa strackan mellan Gavle och Sunds-
vall. Sundsvall C trafikeras av ett flertal linjer
och ar ett nav for persontagstrafiken i mellersta
Norrland.
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Figur 3.3:1 Boséttningsmdénster.




3.3.2 Naringsliv och arbetsplatser

Andelen férvarvsarbetande i kapitalintensiv indu-
stri ar 42 procent i Sundsvallsregionen, vilket kan
jamforas med 19 procent i riket. Det beror i huvudsak
pa Sundsvalls specialisering inom massa-, pappers-
och pappersvaruindustrin.

Sundsvalls kommun har cirka 52 700 sysselsatta
(2021). Dominerande arbetsgivare ar Sundsvalls
kommun, regionen samt ett antal storre bolag inom
tillverkningsindustri och detaljhandeln bland annat
Valmet, Kubal och Ikea. Arbetsplatserna har en stark
koncentration till centrala Sundsvall och Birsta.

Figur 3:3:2 visar antal sysselsatta i straket Dingersjo—
Kubikenborg.

Kvissleby har ett stort utbud av bade kommersiell
service och samhéllsservice.

I Stockvik finns kemisk industri med bland annat
Nouryon Surface Chemistry AB, Nouryon Stockvik
Sodra (Pulp and Performance Chemicals och Nordic
Carbide.

I syddstra Sundsvall ligger bland annat Kubal och
oljehamnen. Omradet mellan jarnvagen och Sunds-
vallsfjarden ar industriomrade for diverse verksam-
heter inom tjanster, handel och lager.

Figur 3.3:2 Arbetsplatser/Sysselsatta per ruta.
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Hversiktsplan
Sundsvall

Figur 3.3:3 Utdrag ur Sundsvall kommuns
oversiktsplan.

3.3.3 Kommunala planer

Oversiktsplan

En oversiktsplan anvands vagledande vid
beslut om mark- och vattenomraden, hur
bebyggelse ska utvecklas och hur befintliga
marktillgangar ska anvandas, utvecklas
och bevaras. Sundsvalls kommun gallande
oversiktsplan antogs av kommunfullméak-
tige 28 november 2022 och stricker sig
fram till &r 2040. Sundsvalls kommun

har faststallt fyra mal for omstallning till
en hallbar utveckling for samhallet och
miljon. Dessa innebéar bland annat mal om
inkludering, smart samhallsutveckling och
klimatomstallning med malsattningen att
Sundsvalls kommun ska vara en klimatneu-
tral kommun senast ar 2030.

Forbattring av det anslutande jarnvags-
natet till Sundsvall pekas ut som en viktig
pusselbit for framtagande av riktlinjer for
utvecklingen av transportsystemen. Vikti-
gast av dessa anslutningar ar utbyggnad av
dubbelspar pa Ostkustbanan. Ett faktaun-
derlag (planeringsunderlag) har samman-
stallts till dversiktsplanen och redovisar
forutsattningarna for att etablera ett nytt
dubbelspar pa Ostkustbanan. Ett utdrag ur
Sundsvall kommuns 6versiktsplan framgar
av figur 3:3:3.



I 6versiktsplanen anges att det finns flera platser i regionen som ar viktiga

att utveckla for att pa ett effektivt och hallbart sitt kunna pendla inom regi-
onen. Det &r viktigt att Ostkustbanan placeras sa att det &r mojligt att anlagga
stationslagen centralt i tatorter eller nara storre befolkningskoncentrationer och
verksamheter. Under ar 2021 invigdes en tagstation i Njurundabommen, séder
om aktuell stracka.

Pa sikt behover jarnvagsstraken kompletteras med fler mindre taghéallplatser
for lokal- och regionaltrafik. En tagstation i Kvissleby skulle starka Kvisslebys
roll som centrum for Njurunda. Befintlig jarnvag ar en barriar mellan Kvissleby
och Nolby och en bullerkalla men med en taghallplats skulle jarnvagen ocksa
ge lokal nytta. Stationslaget bor utformas sa att god tillganglighet till Kviss-
leby centrum mgjliggors. I Bredsand finns eventuellt potential f6r en framtida
pendeltagsstation. Med planerad utbyggnad i naromradet kan en station i
Bredsand fa ett betydligt storre resandeunderlag. Stationslaget ska utformas
med goda kopplingar i flera riktningar.

I 6versiktsplanen redovisas omraden dar kommunen planerar att utveckla eller
andra markanvandningen. Féljande omraden i narheten av planomradet pekas
ut:

e Strax s6der om plangriansen finns ett omrade i narheten av Klockarberget,
vister om vag 562, som ar attraktivt for multifunktionell bebyggelse pa
lang sikt. Ett oexploaterat omrade vid korsningen vig 562/vig 568 i Nolby
ar utpekat for bostadsbebyggelse. Nedre Bredsand ar utpekat for fort-
satt utveckling av stad och tatort och ett langstrackt omréde mellan Ovre
Bredsand och Kubikenborg ar utpekat for utbyggnad av stadsbebyggelse
med flerfamiljshus, radhus och villor.

e Sundsvalls kommuns malsattning ar att parker och gronstrak i Kvissleby,
Svartvik och Bredsand ska uttkas med fler lankar som binder ihop natur-
omradena, de urbana parkerna och vatten. | Kvissleby foreslas en ny kvar-
terspark med langre promenadstrak langs med Ljungan. Nolbykullen samt
omradet langs Ljungan dr utpekade for utveckling av natur, rekreation och
friluftsliv. Sodra stadsbergets friluftsomrade ar utpekat for speciella utveck-
lingsinsatser for rekreation, friluftsliv och besdksnaring. Idrottsplatsen i
Kubikenborg ska vara under fortsatt utveckling for att mojliggéra en mang-
fald av aktiviteter och gynna besdksnaringen. Mellan Njurundabommen och
Sundsvall planeras anlaggande av sammanhangande cykelstrak for att binda
ihop orterna léangs vagen. Delar ar redan byggt och 6vriga delar planeras
byggas i nartid.

e Kuvissleby centrum och delar av Nedre Bredsand ar utpekat for fortsatt
utveckling av service, kollektivtrafik och handel.

e Industriomradet vid Svartvik ar utpekat i dversiktsplanen for 6nskad fort-
satt utveckling av industri eller foretagande. Sundsvall kommun planerar
aven for nya verksamhets- och industriomraden i Ovre och Nedre Stockvik.
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Detaljplaner

Forutom den évergripande markanvandningen som beskrivs i den vagledande
oversiktsplanen, regleras hur mark- och vattenomraden far anvandas av ett
antal juridiskt bindande detaljplaner. En jarnvagsplan kan darfor inte faststéallas
om den strider mot gallande detaljplaner.

I projektets nuvarande skede, samrddshandling, har totalt 13 detaljplaner
identifieras som berorda, se tabell 3.3:1 och figur 3.3:4. Aldre planer som stads-

planer och byggnadsplaner galler i dag som detaljplaner.

Tabell 3.3:1 Stads- och detaljplaner som bedéms bli berérda.

Nr. Aktbeteckning

Namn

1 2281K-DP-267 Detaljplan for omrade mellan Tunavagen och Nolbybacken

2 2281K-NJU-31 Stadsplan centrala Kvissleby

3 2281K-NJU-58 Stadsplan for Nolby (norr om Tunavégen)

4 2281K-DP-262 Detaljplan for Vardcentral i Kvissleby

5 2281K-NJU-360 Stadsplan fér Kv. TYPOGRAFEN m.fl.

6 2281K-NJU-426 Stadsplan for Kvissle 1:131 och Nolby 3:134 m.fl.

7 2281K-NJU-6 Byggnadsplan for delar av byarna Nolby, Kvistle m.fl. "Svartviks-
planen”

8 2281K-NJU-5 Byggnadsplan for delar av byarna Nolby, Kvissle och Dingersjo

"Stockviksplanen”

9 2281K-NJU-413 Stadsplan for Stockvik 2:1 m.fl.

10 2281K-DP-362 Detaljplan fér ombyggnation av Tellusvagen

11 2281K-NJU-72 Stadsplan fér Ovre Bredsand

12 2281K-DP-392 GC-bro 6ver ny E4, OKB och Kustvagen Dingersjo 2:116 m.fl.

13 2281K-DP-382 Detaljplan for ett omrade séder om Folkets hus flerbostadshus
Nolby 5:9 m.fl.

Fastighetsplaner och tomtindelningar

Innan plan- och bygglagen tradde i kraft 1987 reglerades fastighetsindelningar
med fastighetsplaner och tomtindelningar. En jarnvéagsplan kan darfor inte fast-
stallas om den strider mot géllande fastighetsplan och tomtindelning.

Det finns tva géllande tomtindelningsplaner som berors av jirnviagsplanen:
e Kvarteret Brinken i Njurunda, 2281-NJU-197
e Del av kvarteret Brinken i Njurunda, 2281-P79/0813/1

Pagaende detaljplaner
Inom jarnvéagsplanens niaromrade finns tva pidgdende detaljplanearbeten med
planer som forvéantas antas under 2024.

Detaljplan fér Nedre Stockvik

Planomradet ar belaget strax oster om E4 vid trafikplats Stockvik. Syftet med
planen &r skapa ett nytt industriomrade med kvartersmark for verksamheter

i enlighet med kommunens 6versiktsplan. Platsen bedéms vara attraktiv for
verksamheter riktade mot trafikantservice sdsom restauranger, drivmedelsfor-
séljning och 6vriga icke storande verksamheter.

Detaljplan for centruméndamal och bostéder

Planforslaget géller en befintlig tvdplansbyggnad som ar beldgen i anslutning
till Ica Kvantum i Kvissleby och dar befintlig detaljplan endast medger allmant
andamal. Syftet med planen ar att prova lamplighet for bostader pa évre plan
och centrumandamal p& nedre plan.



Figur 3.3:4 Oversiktskarta fér berérda detaljplaner och tomtindelningsplaner Iéngs stréckan.
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Figur 3.3:5 Arbetet med jérnvégsplaner
fér Ostkustbanan Gévle-Sundsvall &r
indelat i delstrdckor. Ldngst har planarbe-
tet kommit i den norra delen Kubikenborg

— Sundsvall déar jarnvagsplanen ar
faststélld.
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3.3.4 Angransande projekt

Ostkustbanan dubbelspéarsutbyggnad

I nationell plan for transportsystemet 2022-2033 ar Nedre Norrland inklusive
Ostkustbanan utpekad som en brist. Trafikverket har fatt i uppdrag att utreda
bristen med malsattning att etapper ar utredda till och med val av lokalisering
sa att de kan Gvervégas att lyftas in i nasta revidering av den nationella planen
for transportsystemet.

For dubbelspéret mellan Gavle och Sundsvall finns finansiering for tva etapper:

e Gavle—Kringlan, dubbelspar. Jarnvagsplan - utformning av planforslag,
pagar.

« Dingersjo—Sundsvall, dubbelspar. Jarnvagsplan for Kubikenborg—Sundsvall
C ar faststalld. Foreliggande jarnvagsplan ar i samradshandlingsskedet.

For ovriga etapper pagar utredningsarbete for att hitta andamalsenlig korridor
for ett nytt dubbelspar.

Projektets olika etapper samt planstatus framgar av tabell 3.3:2.

Tabell 3.3:2 Deletapper och aktuell status for dessa, Gévle-Sundsvall.

Deletapp Langd Aktuellt lage i planldggningsprocessen

Gavle—Kringlan 39 km Jarnvagsplan - utformning av planforslag. Pagar. Byggstart
tidigast 2026. Finansierad.

Kringlan—-Ljusne 30 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar.

Ljusne—-Enanger 39 km Forstudie* klar

Enanger—Idenor—Stegskogen 39 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar.

Stegskogen-Baling 30 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar.

Baling—Tjarnvik 14 km Forstudie* klar

Tjarnvik—Njurundabommen 25 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Klart 2022.

Njurundabommen-Dingersjo 3 km Byggskede klart, slutfort 2022

Dingersj6—Sundsvall 12,5 km Jarnvagsplan - utformning av planférslag. Pagar. Finansierad

*Forstudie ar att likna med Samradsunderlag enligt nu géllande planprocess. Dessa etapper har endast en korridor,
Oklart nar arbete med jarnvagsplan kan paborjas.

Sundsvall C och godsbangard

Sundsvalls kommun och Trafikverket arbetar for att skapa ett samlat rese-
centrum vid Sundsvalls centralstation, med syfte att forenkla det kollektiva
resandet. I kommunens atagande ingér ombyggnad av befintlig stationsbyggnad,
ny bussdockning for fjarr- och forortsbussar samt markarbeten for att forbattra
angoring och framkomlighet f6r fordonstrafik. I Trafikverkets uppdrag ingar
utbyggnad av planskild plattformsforbindelse och erforderliga foljdatgéarder
pakallade av dubbelsparsutbyggnad och den planskilda plattformsférbindelsen.
Trafikverkets uppdrag ar finansierat genom den nationella transportplanen.
Kommunens atagande avseende nytt resecentrum vid Sundsvall C ar fardigstallt.
Nya Sundsvall C invigdes hosten ar 2021.



Vég 562, Njurunda-Sundsvall, ombyggnad

Projektet ska omvandla vig 562 fran europavag till lokalvig och ar uppdelat i
olika delstrackor. Delstrackorna &r; Centrumupprustning Njurundabommen,
Njurundabommen—Nolby, Nolby—Kubikenborg, Trafikplats Skonsmon—Sunds-
valls resecentrum (Centralstation) samt Sundsvalls resecentrum—Trafikplats
Skonsberg. | projekten ingar gang- och cykelvagar parallellt med vagen.

Trafikverket har byggt en ny jarnvagsport och ett nytt industrispar samt rivit
det gamla industrisparet mot Rosenborgskajen i samverkan med Sundsvalls
kommun. I oktober 2023 6ppnades det nya spéaret for trafik, vilket majliggor
for kommunen att anvanda marken p& Rosenborgskajen till utbyggnad av en ny
stadsdel.

Végplan bullerskyddséatgérder védg 562

Vid framtagandet av vigplanen for ombyggnationen av viag 562 ar 2019 inklu-
derade bullerberékningarna all statlig infrastruktur och skyddsatgarder erbjods
for att uppfylla riktvarden inomhus och pa uteplatser. Under framtagandet av
bygghandlingen har det framkommit att det ar ekonomiskt orimligt och tekniskt
omojligt att innehalla &tagandet om att klara riktvarden inomhus for samtliga
bullerberorda beaktat 6vrig statlig infrastruktur. Maximala ljudnivaer fran
jarnvagen dominerar och det kravs kallnara atgarder vilket behover tillgodoses i
en jarnvagsplan.

Trafikverket arbetar med att ta fram en végplan dar fastighetsnira buller-
skyddsatgarder erbjuds till fastigheter som utsétts for ljudnivéer over riktvarden
enbart frin den ombyggda vig 562. Atgirder for buller frin det nya dubbel-
sparet for Ostkustbanan hanteras via jarnvagsplanen och buller fran ovrig
infrastruktur, inklusive befintliga Ostkustbanan, hanteras via det nationella
atgardsprogrammet.

ERTMS, ett kombinerat trafikstyrnings- och tagskyddssystem

Ostkustbanan pa delen Njurundabommen—Sundsvall C, som kommer att
utrustas med ERTMS, kommer att ingd i styromrade Hudiksvall. Det innebar att
utbyggnaden av ERTMS kommer att fortsatta fran Njurundabommen séderut
mot Hudiksvall.

3.3.5 Ledningar

Inom omradet finns en stor miangd teknisk infrastruktur. Ledningstyperna inne-
fattar: tele-, opto-, belysnings-, lagspannings- och hogspanningskablar, vatten-,
spillvatten-, dagvatten-, fjarrvarme- och gasledningar. Anslutna till ledningarna
finns aven tillhérande brunnar, skép, transformatorer, stolpar och master.

Ledningar och tekniska anldggningar ags av ett flertal aktorer, se tabell 3.3:3.

Tabell 3.3:3 Ledningségare.

Ledningsdgare

EON Skanova

Gansca Industri SUNAB

Global Connect Sundsvall EInat
MSVA Sundsvall Energi
Nolby Alpina Sundsvalls kommun
Nouryon Tele 2

Privata agare Telenor

Servanet Trafikverket
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Figur 3.3:6 Bro éver jarnvég vid Nolby.
Foto fran BaTMan.

Figur 3.3:7 Elementbyggd bro éver gang- och
cykelvag vid Kvissleby. Foto fran BaTMan.

Figur 3.3:8 Gumsekullen VP. Foto fran
BaTMan.

Foto fran BaTMan.

Figur 3.3:9 Bro éver vag vid Hemmanet.

Figur 3.3:10 Svartvik VP. Foto fran
BaTMan.

Figur 3.3:11 Stockvik VP. Foto fran
BaTMan.

Figur 3.3:12 Vapelbécken, kulvert. Foto
frén BaTMan.

3.3.6 Byggnadsverk

Bro éver jarnvég vid Nolby

Befintlig vagbro 6ver enkelsparig jairnvag med riktning mot
Skonsberg, byggd ar 1974. Bron ar utférd som plattrambro i
betong och ar plattgrundlagd. Bron har en spannvidd pa 7,5
meter och bredd pa 16,7 meter samt fri h6jd pa 6,1 meter, se
figur 3.3:6.

Bro éver gang- och cykelvéag vid Kvissleby
Bron &r en elementbygg plattbro grundlagd med platta pa mark,
se figur 3.3:7.

Gumsekullen

Bron, byggd 1944, ar utférd som plattrambro i betong och ar
plattgrundlagd. Bron har en spannvidd pa 9,6 meter och bredd
pa 6,5 meter. Fri hojd for bron ar skyltad till 4,3 meter, se figur

3.3:8.

Bro éver vag vid Hemmanet

I dag finns en enkelsparig jarnvagsbro med riktning mot Sunds-
vall, vars tidigare konstruktionsnamn var Hemmanet. Bron
byggdes ar 1949 och gar 6ver en kommunal vig, Serpentin-
vagen, se figur 3.3:9.

Bron &r utférd som plattrambro i betong. Information om
grundldaggning saknas. Bron har en spannvidd pa 11,0 meter och
bredd pa 6,5 meter. Fri hojd for bron ar skyltad till 4,2 meter.

Svartvik

Enkelsparig jarnvagsbro byggd ar 1944 och utford som platt-
rambro i betong. Bron ar plattgrundlagd. Bron har en spann-
vidd pa 9,6 meter och bredd pa 6,5 meter, se figur 3.3:10. Infor-
mation om fri hojd saknas.

Stockvik

Enkelsparig jarnvagsbro byggd 1925. Bron ar utford som en fritt
upplagd tragbalkbro i betong. Landfastena ar i sten och infor-
mation om grundlaggning saknas. Bron har en spannvidd pa
14,8 meter och bredd pa 6,5 meter, se figur 3.3:11.

Vapelbécken, kulvert

Kulverten, byggd 1920, ar konstruerad som valvbro for ett
enkelspar. Kulverten har en bredd pa 29,8 meter och spann-
vidd pa 4,5 meter samt en pilh6jd pa 1,4 meter, se figur 3.3:12.
Anslutande ramdel ligger under véag och fabriksspar. Ledningar
sasom vatgas- och tryckluftsledningar gar igenom kulverten.



Bro &ver fabriksspar vid Stockvik

Vigbro med riktning mot Skonsberg, byggd 1948. Bron dr byggd
som plattrambro i betong och plattgrundlagd p& moran. Bron
har en bredd pa 15,6 meter, spannvidd pé 6,6 meter och fri hojd
pé 5,7 meter, se figur 3.3:13.

Bro éver jarnvdg (OKB) och industrispar vid Stockvik pa
rampvég

Vigbro med riktning mot Stockvik ar byggd ar 2014 och utford
som plattrambro i betong och &r plattgrundlagd. Bron har en
spannvidd pa 18,8 meter och bredd pa 9,0 meter samt en fri
hojd pa 6,5 meter, se figur 3.3:14.

Ovre Bredsand

Enkelsparig jarnviagsbro, byggd ar 1968, ar utford som konti-
nuerlig plattbro i betong. Bron bestar av tva mellanstéd och tva
andstod, se figur 3.3:15. Dessa ar gjorda i betong och platt-
grundlagda. Bron har en spannvidd pé 9,0+14,5+9,0 meter och
en bredd pé 5,4 meter samt fri h6jd pa 4,2 meter.

Véagbro éver Tellusvagen i Bredsand

Vigbron med riktning mot Ornskoldsvik byggdes r 2014. Bron
ar byggd som kontinuerlig plattbro i betong och har en bredd pa
18,4 meter, spannvidder pa 11,0+18,5+11,0 meter och en fri hojd
pé 4,7 meter, se figur 3.3:16.

Gang- och cykelbro 6ver allmén vag och jérnvag vid Bredsand
Bron byggdes ar 2014 och bestar av en fackverksoverbyggnad i
stal och anslutande ramp utformad som kontinuerlig plattbro i
betong. Bro och tillh6rande rampbro har en fri brobredd pa 3,6
meter, se figur 3.3:17. Brons underbyggnad bestér av nio olika
brostdd utforda i betong och ar plattgrundlagda.

Bro 6ver védg E4 i Kubikenborg (Ostra bron)

I dag finns en enkelspérig jarnviagsbro med riktning mot
Sundsvall. Bron byggdes ar 2014 och ir utférd som kontinu-
erlig balkbro i betong och en betongunderbyggnad. Bron har en
spannvidd pa 54,5+50,1 meter och bredd pa 7,4 meter samt fri
hojd pa 4,7 meter, se figur 3.3:18.

Bro 6ver vag E4 i Kubikenborg (Véstra bron)

I samband med byggandet av den 6stra bron sa byggdes under-
byggnaden for framtida parallell bro. Befintliga brostod ska
inspekteras for att sdkerstélla anvandbarhet.

Figur 3.3:13 Bro éver fabriksspar vid
Stockvik. Foto fran BaTMan.

Figur 3.3:14 Bro éver jvg (OKB) och
industrispar vid Stockviksverken pa
rampvég. Foto fran BaTMan.

Figur 3.3:15 Ovre Bredsand, VP. Foto fran
BaTMan.

Figur 3.3:16 Bro éver Tellusvégen i
Bredsand. Foto fran BaTMan.

Figur 3.3:17 Gang- och cykelbro éver
allmén vag och jarnvag(OKB) vid
Bredsand. Foto fran BaTMan.

Figur 3.3:18 Bro éver vdg E4 i Kubiken-
borg (éstra bron). Foto fran BaTMan.
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3.4 Miljo och hélsa

I detta avsnitt beskrivs dversiktligt forutsattningarna for de miljo- och hélso-
aspekter som behandlas i projektet. | jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskriv-
ning beskrivs miljo- och halsoaspekter mer ingaende.

3.4.1 Stads- och landskapsbild

Jarnvagsstrackan gar genom ett storslaget kuperat kustlandskap som stréacker
sig mellan kusten i 6ster och hdga bergkullar i vaster. Terrdngen ar bitvis
mycket brant sluttande mot vattnet och de branta bergssidorna ar till stor del
skogskladda. Nolbykullen med sin utmérkande form utgér omradets framsta
landmaérke. Lagre beladgna partier forekommer framst vid Nouryon och i
Bredsand.

Strackan ar tatbebyggd, med saval bostadsomraden som verksamhetsomraden
nira befintlig jirnvag, E4 och vig 562. Den dramatiska terrangen skapar natur-
liga granser for bebyggelsegrupperna och darmed flera mindre landskapsrum
som forhaller sig till det storslagna, havsnéara landskapet. Omradet kan Gversikt-
ligt indelas i fyra olika landskapstyper: skogslandskap, ppna landskap, bebyg-
gelse och industrilandskap.

3.4.2 Buller och vibrationer

Langs striackan finns boendemiljoer i Nolby, Kvissleby, Hemmanet, Svartvik,
Vapelnas, Ovre Bredsand, Nedre Bredsand, Flasian och Kubikenborg. Det
finns dven bostiader vid Skottsund och Haraberget som ligger pa andra sidan
av Ljungan. P4 strackan finns skolor, forskolor och andra typer av verksamhet
sasom vardlokaler och kontor.

3.4.3 Kulturmiljo

Omradet Kvissle-Nolby-Prastbolet &r mycket rikt pa fornlamningar och monu-
mentala storhdgar berattar om att det har funnits en stormannagard fran slutet
av 300-talet. I omrédet ingar Tingstagardesbacken, hér har det ursprungligen
funnits tre stora gravhogar, i dag finns en bevarad; Tingstahogen (L1935:27:67).

Svartviksomradet &r ett av de bast bevarade industrisamhaéllena i lanet. Har
finns savil herrgardsanldaggning liksom verksamhetsbyggnader, kyrka, bostader
med mera kvar. Kyrkvédgen sammanbinder Svartvik med Hemmanet och invid
Kyrkvégen ligger Gillska stugan som &r en av fa bevarade arbetarbostader fran
sagverksepoken i Svartvik.

Vid bergen i véster finns lamningar frén bronsaldern i form av rosegravar. De
anlades omedelbart invid den datida havsstranden, omkring 30 meter 6ver
dagens havsniva.

3.4.4 Naturmiljo

Flera naturvardesobjekt med visst naturvarde och enstaka naturvardesobjekt
med patagligt naturvarde har avgransats langs strackan. Objekten med patagligt
naturvarde utgors av grupper med aldre adellévtrad med alm och 16nn, hall-
markskog med &ldre trad samt Vapelbéacken med dess narmiljo. Flera natur-
vardsarter av karlvaxter samt en kraldjursart har noterats vid tidigare utférd
naturvérdesinventering, varav ett antal ar fridlysta. Utdrag av inrapporterade
arter till SLU Artportalen visar flera fynd av rodlistade, fridlysta och skyddsklas-
sade arter inom och intill utredningsomradet.



3.4.5 Rekreation och friluftsliv

Langs strackan finns det flera omraden som nyttjas for rekreation och friluftsliv,
majoriteten av dessa ligger utanfor planomradet.

Befintlig jirnvag utgor tillsammans med vag 562 en fysisk barridr. I de norra
delarna innefattar infrastrukturbarridren aven E4. Infrastrukturbarridaren
begransar rorelser mellan bland annat bostider, arbetsplatser, skolor, mataffar
och omraden for rekreation och friluftsliv.

3.4.6 Hushallning med naturresurser

En mindre yta med jordbruksmark finns i Nolby, i 6vrigt utgors stora delar av
omradet av skogsmark. Den dominerande markanvandningen ar skogsbruk
men det finns ocksa en hég andel skogliga impediment pa grund av det stora
inslaget av lagproduktiva hallmarker. Terrangen langs strackan &r pa vissa delar
mycket brant, vilket forsvarar skogsbruk.

Inom utredningsomradet har samebyn Voernese renskétselomrade for vinter-
bete. | dagslaget bedrivs ingen renskétsel inom vinterbetesmarkerna langs
kusten. Markerna planeras dock att inom en néara framtid anvandas av Voernese
sameby for vinterbete och for forflyttning 6ster om jarnvagen.

3.4.7 Grundvatten

Tva grundvattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer berors av
jarnvagsplanen; Ljunganasen Nolby—Kvissleby samt Sundvalls téatort.

3.4.8 Ytvatten

Jarnvagsstrackan berdr vattendragen Tingstagardesbéacken, Nolbybécken,
Vapelbicken, ett biflode till Vapelbacken, Svarttjarnsbacken, Bredsandsbacken
och Norra Bredsandsbacken.

Fyra ytvattenférekomster med beslutade miljokvalitetsnormer berdrs. Av dessa
ar det endast Vapelbécken som direkt berérs. Ovriga tre vattenférekomster;
Ljungan, Svartviksfjarden och Draget, berors indirekt eftersom de &r recipienter
till berérda vattendrag.

3.4.9 Elektromagnetiska falt

I nulédget ligger befintlig jarnviag mycket nira bebyggelse i Nolby dar flera
bostader ligger inom 20 meter frdn sparmitt och kan utsattas for elektromagne-
tiska falt 6verskridande arsmedelvardet 0,4 mikrotesla. P4 6vriga platser langs
striackan ar avstdndet fran befintligt spar till bebyggelse storre 4n 20 meter.
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3.4.10 Masshantering

Byggnation av det nya dubbelsparet kommer medféra omfattande hantering
av jord- och bergmaterial. For att kunna bedéma masshanteringens miljo- och
klimatpaverkan ar det viktigt att ha god kannedom om jordens och bergets
beskaffenhet, vilka mangder som ska hanteras och var pa strackan schakterna
kommer att utforas.

Jordlagrens respektive bergets beskaffenhet inom aktuell jarnvagsplan samt
identifierade fororeningar framgar av miljokonsekvensbeskrivningen till denna
jarnvagsplan.

3.4.11 Risk och sdkerhet

Olycksrisker forknippade med jarnvag ar séllan av sddan omfattning att de
omojliggor att en jarnvagslinje kan dras genom ett omrade. En dragning av en
jarnvagslinje genom ett bebyggt omrade kan daremot medféra ett behov av mer
eller mindre omfattande sékerhetshtjande atgarder alternativt begransningar
for markanvéandningen i den aktuella jarnvégslinjens omgivning.

Den riskanalys som har genomforts i projektet beddmer olycksrisker med avse-
ende pa olika kategorier av skyddsobjekt i bade driftskede och byggskede. Dessa
ar; manniskors liv och hélsa, fysisk miljé samt skyddsvard natur.

3.4.12 Klimat

Enligt Sveriges klimatpolitiska ramverk ska Sverige inte ska ha nagra netto-
utsldapp av vaxthusgaser till atmosfaren senast ar 2045. Mangden vaxthus-
gasutslapp fran transportsektorn beror i hog grad pa vilket transportslag som
anvands. Transporter och resor med tag ar transporteffektivt utifran klimat-
péaverkan och energiforbrukning jamfort med trafikslag som personbil, lastbil
och flyg. En forbattrad Ostkustbana majliggor ddarmed 6verflyttning av resor
med personbil och godstransporter med lastbil till jarnvag, vilket bidrar till en
hallbar omstallning av transportsektorn.



3.5 Riksintressen

Vissa samhaéllssektorer kan peka ut omraden av riksintresse for att skydda
sarskilt viktiga omraden mot atgarder som patagligt kan skada intresset. I figur
3.5:1 framgar de riksintressen som finns inom och intill planomradet.

Figur 3.5:1 Riksintressen i och intill planerad jérnvdgsanldggning.

3.5.1 Riksintresse for kulturmiljovarden

Riksintresset Ljungans dalgéng [Y 7b-f] utgors av en dlvdalsbygd som i dlvens
nedre lopp tillhor de aldsta i Norrland med kontinuerlig bosattning fran tidig
jarnalder och en stor mangd fornlamningar. Dalgangen utgor en viktig lank i
kommunikationsleden mot Tréndelag i Norge men aven som transportled for
timmer. Riksintresset omfattar ett storslaget jordbrukslandskap, vattenan-
knuten industrialisering med vattensagar, timmerhantering, jarnbruk och kraft-
verk. Miljon fortséatter mot véaster in i Ange kommun. Uttryck for riksintresset
ar fornlamningsmiljo, kommunikationsmiljo, industrimiljo, kraftverksmiljo och
bruksmilj6. Ljungans dalgang ar ett utredningsomrade.
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Riksintresset Kvissle-Nolby—Pristbolet [Y 4] utgor en unik fornlimningsmiljo
dir kombinationen av ett gravfalt med flera storhogar, varav en dr Norrlands
storsta en runsten och en tidig medeltida gardskyrkoruin representerar en
sannolik stormannabebyggelse under jarnalder och tidig medeltid. Riksintresset
utgor en av de tydligaste markeringarna av forhistorisk och tidigmedeltida makt
och status norr om Dalalven. Uttryck for riksintresset ar ett rikt bestand av
husgrundsterrasser, gravgrupper och gravfalt fran jarnalder, inslag av storhdgar
pa tva platser och gardskyrkoruin samt ensamliggande storhdg vid Tingsta
gardsbacke.

3.5.2 Riksintresse for naturvard

Nedre Ljungan [NRO 22 049] ar av riksintresse for naturvard. Riksintresset
stricker sig fran Ljungans mynning och 17 kilometer uppstroms. Alven vixlar
mellan lugnflytande partier, kortare relativt vinliga forsstrackor och ett otal
stromstrackor. Genom landhdjningen och vattnets erosion sker en levande
paverkan pa alvens strander och bottenforhallanden.

Nedre Ljungans outbyggda &lvstracka utgér en numera séllsynt och vardefull
naturmiljo. Ljungan &r den enda &lven i lanet med naturlig reproduktion av lax.
Alven ar ocksa ett viktigt reproduktionsomrade for harr och havsoring, samt
fungerar som reproduktionsomride for flodnejonéga, som drastiskt minskat i
forekomst i lanets vattendrag.

Riksintressets huvudkriterier ar att det har en mycket rik flora och fauna och
inhyser omraden med séllsynta naturtyper, hotade eller sarbara biotoper. Som
forutsattningar for bevarande av riksintresset anges bland annat att vattenkva-
liteten ska uppfylla faststallda miljokvalitetsmal for naturvatten. Ingen ytterli-
gare vattenreglering eller utbyggnad av alvstrackan ska goras. Vidare anges att
fortsatt jordbruk med akerbruk, naturvardsinriktad betesdrift samt skotsel av
landskapselement, restaurering av igenvuxna angar och naturbetesmarker ska
ske. En annan forutsattning ar att skogsbruket kring alven ska ske pa ett natur-
vardsinriktat satt.

3.5.3 Riksintresse for friluftsliv

Nedre Ljungan [FY 05] ar utpekat som riksintresse for friluftsliv. Omréadet har
en tilltalande landskapsbild och franvaro av ingrepp i landskapet. Det finns
dramatiska naturpartier med forsar, nipor, raviner och sydvéxtberg som ger
karaktaren av naturskon “vildmarkspark”. Alven bildar ett enda langt samman-
hangande gront strak med stigar och gang- och cykelvagar langs alven.

Friluftsaktiviteter som ut6vas i omradet ar bland annat: vandring, promenader,
bad, batliv, kanotpaddling, forspaddling, natur- och kulturupplevelse, bar-

och svampplockning samt bergs- och klippklattring. Forsstrackorna i Nedre
Ljungan har sirskild betydelse for fritidsfisket.

Huvudkriterierna for riksintresset ar att det har sarskilt goda forutsattningar for
berikande upplevelser i natur- och kulturmiljoer samt sarskilt goda forutsatt-
ningar for friluftsaktiviteter. For bevarande av riksintresset anges bland annat
att nya taktverksamheter eller andra strandexploateringar kan riskera omra-
dets varden for friluftslivet samt att stora skogsavverkningar bér undvikas i de
erosionskansliga nipbranterna och ravinerna.

Vister om utredningsomrédet ligger Sundsvalls sodra bergsomraden [FY 26]
som ar av riksintresse for friluftsliv. S6dra berget och bergen séderut ligger i
direkt anslutning till Sundsvalls stad och ar mycket valbesokt. Omréadet har



en utbyggd struktur for stigar, leder, springstigar, cykelleder och vandrings-
leder. I omradet finns utflyktsstugor och flertalet friluftsaktiviteter kan utovas i
omradet.

Huvudkriterierna for riksintresset ar att det har sarskilt goda férutséattningar fér
berikande upplevelser i natur- och kulturmiljoer samt sarskilt goda forutsatt-
ningar for friluftsaktiviteter och darmed berikande upplevelser.

3.5.4 Riksintresse skyddade vattendrag

Ljungan nedstroms Viforsen [105921] dr utpekat som ett skyddat vattendrag,
enligt 4 kap. 6 § miljobalken. Det innebair att vattenkraftverk samt vattenregle-
ring eller vattendverledningar for kraftandamal inte far utforas i vattendraget.

3.5.5 Riksintresse for kommunikationer
Befintlig och framtida Ostkustbanan ar av riksintresse for kommunikationer.

Aven E4 utgor riksintresse for kommunikationer. Kommunikationer som utpe-
kats som riksintressen ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller nyttjandet av dessa anléaggningar.

3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

I detta avsnitt beskrivs dversiktligt forutsattningarna for de byggnadstekniska
forutsattningar i projektet. | jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
beskrivs dessa aspekter mer ingaende.

3.6.1 Geotekniska och geohydrologiska forhallanden

Omradet karakteriseras av kuperad terrang som sluttar fran vaster ned mot
kusten i 6ster, i synnerhet mellan Kvissleby och Vapelnés. Jordlagerféljder och
maktigheter langs strackan ar relativt varierande.

De nordligare delarna av strackan domineras av tunna moranlager och ytligt
berg. | sédra delen mellan Nolby och Kvissleby bestar jordlagren av svallse-
diment av sand, lera och silt fran Ljunganasen. Kring Vapelbackens dalgang i
Stockvik forekommer 16sa finsediment av framst lera och silt med maktigheter
upp till cirka tio meter.

3.6.2 Bergtekniska forhallanden

Berggrunden langs med jarnvagslinjen bestar generellt av sedimentara och
magmatiska bergarter. Vid tidigare utférda analyser har bergprover tagits och
analyserats for att beddma bergmassans anvéandbarhet. Mekaniska analyser av
befintligt bergmaterial visar att berget klarar materialkravet for 6verbyggnads-
material for jairnvag forutom makadamballast klass 1. Glimmeranalys visar att
glimmerhalten ar under 30 procent, vilket innebar att materialet kan anvandas
som grusslitlager. Aven analyser av svavelhalten i berget har utférts och prov-
svaren visar att bergmassan generellt har mycket lag halt av svavel.

3.6.3 Fororenad mark

Langs planerad stricka finns fororenad mark vilka beskrivs i detalj i jairnvags-
planens miljokonsekvensbeskrivning.

3.6.4 Avvattning

I planomrédet finns sex vattendrag som berors: Tingstagidrdesbicken, Nolby-
backen, Vapelbacken, Svarttjarnsbéacken, Bredsandsbacken och Norra Breds-
andsbacken.
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4 Samradsunderlag for tilkommande ytor

41 Tillkommande ytor

Vid framtagande av planférslag har det framkommit behov av att pa fyra platser
ga utanfor befintlig forstudiekorridor. Darutover foreslds en skiarning i Vapelnis,
till skillnad mot den tunnel som det tidigare har samratts om.

For att Trafikverket ska kunna gé vidare i planlaggningsprocessen behover lans-
styrelsen fatta ett kompletterande beslut om betydande miljopaverkan avseende
de tillkommande ytorna for strackan Dingersjé—Kubikenborg.

For detta samrad om planforslaget har Trafikverket valt att inkludera de till-
kommande ytorna i samradet. Foreliggande samradshandling utgor darmed
aven ett samradsunderlag med syfte att redovisa ett underlag till 1ansstyrelsens
beslut om de tillkommande ytorna innebar betydande miljopaverkan.

Totalt redovisas fem tillkommande ytor bendmna A, B, C, D och E, se figur 4.1:1.

¢ Yta A—En breddning av korridoren vasterut for att inrymma vagbank for
cirkulationsplatsen for viag 562 och vag 568, se figur 4.1:2.

e YtaB —En breddning av korridoren Osterut for att inrymma véagbank for vag
562, se figur 4.1:3.

e YtaC— En breddning av korridoren vasterut for att inrymma skarning
genom Vapelnis i stéllet for en tunnel, se figur 4.1:4.

e YtaD - En breddning av korridoren vasterut for att inrymma anslutning for
servicevag, se figur 4.1:4.

e YtaE — En breddning av korridoren vasterut for att inrymma jarnvagens
slanter vid skiarningen i Stockvik, se figur 4.1:5.

4.2 Bedomning av miljopaverkan

I jarnvagsplanens miljékonsekvensbeskrivning redovisas forutsattningarna och
miljébedémningarna for de tillkommande ytorna samlad med beskrivningarna
for hela projektet.

De tillkommande ytorna omfattar delvis opaverkade omraden och omraden
med nirhet till bostdder. Inom de tillkommande ytorna finns bland annat boen-
demiljéer, natur-, kultur- och friluftsvarden som kan komma att paverkas nega-
tivt av jarnvagsplanen. Lansstyrelsen har tidigare beddomt att projektet bedéms
medfora betydande miljopaverkan. Eftersom det ar projektet som helhet som
ska bedomas gor Trafikverket bedomningen att anldggande och trafikering av
jarnvag och véag i de tillkommande ytorna kan antas medféra en betydande
miljopaverkan.



Figur 4.1:1 Tillkommande ytor.
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Figur 4.1:2 Detalj tillkommande yta A.

Figur 4.1:4 Detalj tillkommande ytor C och D.

Figur 4.1:3 Detalj tillkommande yta B.

Figur 4.1:5 Detalj tillkommande yta E.



5 Den planerade jarnvagens lokalisering
och utformning med motiv

5.1 Val av korridor

I den forstudie som foregatt arbetet med denna samradshandling anges en
korridor inom vilken dubbelsparet mellan Dingersjo och Kubikenborg ska
anlaggas. Forslaget till utformning av dubbelsparet inryms i angiven korridor,
forutom i de delar som framgéar av kapitel 4, se figur 5.1:1.

Figur 5.1:1 Oversiktskarta.
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5.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ

Férstudien

I arbetet med forstudien avfardades tva lokaliseringsal-
ternativ, korridorer, fér strackan mellan Dingersjo och
Kubikenborg. Dels en vastlig strackning i anslutning till
ny E4, dels en strackning ytterligare vaster om ny E4, se
figur 5.1:2.

Avfardandena grundar sig pa svarigheten att uppna
projektets andamal vad avser hdg transportkvalitet for
gods- och persontrafiken, som i detta avseende framst
paverkas av mojliga hastighetsstandarder och langden
pé nya delstrackor. Aven anlaggningskostnader och
intrdng i boendemiljoer samt andra vardefulla omraden

har spelat in vid avfardande av lokaliseringsalternativen.

En véstlig strdckning i anslutning till ny E4 (gul linje)
Alternativet innebar intrang i den vardefulla kultur-
miljon (riksintresse) norr om Ljungan. Den relativt
breda infrastrukturkorridoren och de bullerstérningar
som ny E4 i kombination med Ostkustbanan skulle
bland annat ge upphov till allvarliga konsekvenser for
det riksintressanta vardeomradet. Alternativet skulle
medfora passage av Ljunganasen med hdogsta klassning
(klass 1) vad avser geologiska formationer av nationell
betydelse for vattenforsorjningen. Korridoren passerar
genom den yttre skyddszonen for Nolby vattentakt, och
riskerar dven att passera inom den inre skyddszonen.

Jarnvagens krav pa linjeforing gor dessutom att ett
dubbelspar blir svart att passa in mellan vardekarnor
for kulturmiljon och vattenskyddet norr om Ljungan
samtidigt som terrangen séder om Sundsvall ar kraftigt
kuperad. Mellan Nouryon och vig 568 kriavs en ldng
tunnelpassage. Hallplatslage for regionaltag i anslutning
till de tatbebyggda delarna kring Kvissleby/Njurunda-
bommen omaojliggors dessutom med vastlig strackning.

En strdckning ytterligare vaster om ny E4 (bla linje)
Alternativet skulle innebéra passage inom den inre
skyddszonen for Nolby vattentékt och ar darfor inte
forenligt med vattenskyddsforeskrifterna i och med att
verksamheten kan medféra en 6kad risk for férorening
av vattentakten.

Placering av dubbelspar i detta lage skulle dessutom
innebara omfattande oexploaterade omraden mellan ny
E4 och dubbelspér, vilket gor att orimligt stora gron-
omraden med riksintresse for naturvard och friluftsliv
paverkas.
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Figur 5.1:2 Bortvalda linjer fran férstudien.
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5.1.2 Bortvalda linjealternativ i korridoren

Linjestudie 2015-2016

I linjestudien som genomfordes dren 2015—2016 studerades fem alternativ,
varav de tva ytterlagena tidigt valdes bort pa grund av konflikt med terriang,
befintligt industrispar, idrottsanldggning, Svartviks industriminnen och vissa
vagar. De tre kvarstaende alternativen som studerades vidare benamndes Gul,
Rod och BIa. Den linje som beslutades att ga vidare med blev alternativ Rod, se
figur 5.1:3 som sedan 13g till grund for den jairnviagsdragning som redovisas i
samradshandlingen frén ar 2021.

Motivet till att linjealternativ Rod valdes var bland annat att dubbelsparet
gick langre fran vig 562 pa strackan soder om den da studerade tunneln an
alternativ Gul. Vid Svartvik bedémdes R6d ge mindre negativ paverkan pa
bebyggelse, kulturmiljovarden och landskapsbild &n de andra alternativen. P&
strackan norr om den studerade tunneln vid Vapelnas ar Rod det 6stligaste
alternativet, vilket beddmdes ge bast forutsattningar vad géller passagen forbi
Stockviks industriomraden och anslutningar till dessa.

Linjestrackningen justerades nagot efter urvalet. Bland annat en lagesjustering
vid tunnelingéng i soder pa grund av daligt berg och anpassning av profilgeome-
trin till befintlig profil for byggbarhetens skull. Alternativ R6d bendmns Poo i
nedanstaende avsnitt.

Linjestudie 2023
| arbetet med denna jarnvagsplan har fem linjealternativ studerats och utvér-
deras i ett inledande skede, se figur 5.1:4:

e Poo: Linje som tagits fram i tidigare arbeten med jarnvagsplan (Alternativ
Rod).

e Po1: Forbattring av Poo (Planforslaget).
e Po2: Po1+ny dubbelsparsbro 6ver E4 strax soder om Kubikenborg.
e Po3: Po1+vister om E4 pé delen Flasian—Kubikenborg.

e Po4: Po1+vister om E4 pa delen Stockvik—Kubikenborg.

Baserat pa utforda linjestudier avfordes foljande linjealternativ fran fortsatta
studier:

e Poo: Innebar ett flertal horisontalradier pd mindre dn 3 200 meter och
darmed en 1&g maluppfyllelse.

e Po1 ger nagot simre geometri i den nordligaste delen men liten stor-
ning pa E4 jamfort med Po2. Dartill lagre kostnad till foljd av att befintlig
enkelsparsbro kan nyttjas samt att tunnel inte erfordras langs ndgon del av
strackan.

e Po2 ger genomgaende god geometri men stor paverkan pa E4 under cirka
1,5 ar. Dartill erhélls ett kortare tunnelavsnitt och sammantaget hogre
kostnad jamfort med Poz1.

e Po3: Strackning med planskild korsning med E4 norr om Flasian. Svért,
troligtvis inte majligt, att bygga en bro i sned vinkel mot E4.

e Pog4: Planskild, norrgédende industrisparsanslutning bedoms inte som
genomforbar. Den planskilda korsningen 6ver E4 blir mycket skev med
langa konstruktioner med spannvidder pa minst 70 meter.

Figur 5.1:3 Linjer som

studerades i linjestudien

2015-2016. R&d linje valdes 47
fér fortsatt projektering.



Figur 5.1:4 Studerade linjer
i linjestudiearbetet under ar

2023.
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Po1 bedomdes sammantaget som fordelaktigare dn Po2 och foreslogs
darmed ligga till grund for fortsatt optimeringsarbete och utformning av
planférslag. Utférda gangtidsberakningar visar att skillnaden i tidsvinst
mellan Po1 och Po2 dr mycket liten och darmed acceptabel och moti-
verbar.

Avseende strackningen vid Vapelnés har tre alternativa utformningar
utvarderats, se figur 5.1:5.

e Skarning.
e Berg- och betongtunnel:

— Bergtunnel km 338+030-338+290, lingd 260 meter.
— Betongtunnel km 338+290-338+450, lingd 160 meter.
— Bergtunnel km 338+450-338+790, langd 340 meter.

e Kortare bergtunnel:

— Bergtunnel km 338+450-338+790, langd 340 meter.

Figur 5.1:5 illustrerar de olika alternativen. Streckad orange linje avser
bergtunnel, vagrat rod linje avser betongtunnel. Vertikal rod linje avser
grans for det omrade som utreds.

Foljande samlade beddmning gors:

e Kostnaden for tunnel ar avsevart storre an kostnaden for skarning.
Merkostnaden med en ldngre tunnel bedoms till cirka 300 miljoner
kronor och merkostnaden med en kortare tunnel bedéms till cirka
150 miljoner kronor.

e Tunnel innebar stora osakerheter under byggtiden, bland annat
avseende geohydrologi och bergkvalitet. Sddana osékerheter kan vara
starkt kostnadsdrivande och tidplanepaverkande.

e Skarning bedéms innebéra hanterbara risker under genomfdrandet.

Figur 5.1:5 Alternativa utformningar som utvérderats for strédckningen genom Vapelnas.



e Toch med att profilen for en skiarning kan laggas hogre jamfort med en
tunnel (dér profilen behover “tryckas ner” for att astadkomma bergtack-
ning), blir massoverskottet inte stérre med skarning jamfort med tunnel.

e Samtliga alternativ innebar paverkan pa narliggande boendemiljoer och
ett antal bostéder langs den sddra delen av Klyvarvagen behdver Iosas in
oavsett alternativ.

e Paverkan pa natur och atféljande barriarverkan blir pataglig med skarning
men barridrverkan kan mildras med att en eller flera planskilda passager for
vilt och friluftsliv anlaggs 6ver skarningen pa lamplig plats.

e Baserat pa ovanstdende rekommenderas att fortsatt arbete inriktas mot en
utformning med skarning.

5.2 Komplexitet

Utbyggnaden till dubbelspar inom angiven korridor ar en komplex uppgift som
behover beakta ett flertal aspekter:

e Angiven malstandard innebar att de anpassningar och snava kurvradier som
befintligt enkelspar ar utformat med inte medges utan dubbelsparet behver

ges en rakare strackning med storre kurvradier. Dubbelspar
innebéar dven en bredare sektion jamfort med enkelspar, vilket
paverkar markanspraken.

e Servicevagar ska ansluta till samtliga vaxlar och teknikbyggnader
langs dubbelsparet.

e Ré&ddnings-/Insatsvagar ska anlaggas pa val avvagda platser och
foretradesvis samordnas med de servicevagar som anléggs.

« Ett storre antal befintliga, korsande viagar behover byggas om
samordnat med dubbelsparsutbyggnaden, varav nagra av vagarna
i dag har begransad fri hdjd under jarnvagen, vilket behdver
atgardas vid nybyggnad.

e Langs strickan finns ett stort antal narboende (ndra 6 000
personer), ett flertal verksamheter samt méalpunkter bland annat
for friluftsliv och narrekreation. Det staller stora krav pa buller-
skyddsatgarder och trygga och tillgangliga passagemaojligheter
éver dubbelsparet.

o Dartill finns ett flertal skyddsviarda miljoer, savil avseende natur
som kulturmiljoer, som ska beaktas.

e Terrangen ar langs stor del av strackan starkt sluttande ut mot
havet, vilket begransar mojligheterna till en féljsam inpassning i
landskapet.

» Byggandet av dubbelsparet behdver till 6vervagande del genom-
foras nara eller i laget for befintligt spar. Samtidigt finns krav pa
att befintlig tagtrafik ska uppratthéllas under byggtiden annat dn
vid planerade tagstopp. Det staller hoga krav pa att astadkomma
en rationell indelning av entreprenader och etapper.

. . } . . . Figur 5.2:1 Merparten av den cirka tio kilometer
Ovanstaende aspekter innebdar att utformningen av jarnvagsanlagg- langa dubbelspérsutbyggnaden behéver ske i direkt

ningen inrymmer ett stort matt av komplexitet. nérhet av befintligt spar.
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5.2.1 Generell utformning

Jarnvagsplanen omfattar utbyggnad av dubbelspar pa en drygt tio kilometer
lang stracka (km 333+950—344+250), se figur 5.2:1—4.

Dubbelsparet tar sin borjan i hojd med de sodra delarna av Nolby. Planférslaget
innebdr att det nya dubbelsparet korsar vag 562 som foreslés att forlaggs pa

bro 6ver jarnvagen. Dubbelspéaret ges darefter en strackning genom de 6stra,
bebyggda delarna av Nolby dar ett antal bostadshus och verksamhetslokaler
behdver utgd. Den bebyggda strackan har en langd av knappt en kilometer och
avgransas i norr av korsningen med Nya vagen. Dubbelsparet forlaggs i denna
del i nivd med omgivande mark.

Vidare norrut korsas Nya vagen pa en ny dubbelsparsbro. Profilen hdjs succes-
sivt och cirka 800 meter ldngre norrut forlaggs dubbelsparet cirka tio meter
over befintlig mark. Darefter 6vergar strackningen i nivd med omgivande mark
som Overgar i skarning fram till korsningen med Serpentinvagen i Hemmanet.

Pa delen fran Nya vagen fram till Hemmanet sa ar terrangen starkt sluttande
ner mot Svartviksfjarden. Forbi Hemmanet erhalls ett hogt profilldge for
dubbelspéret, som mest upp till cirka 15 meter 6ver befintlig mark. Serpentin-
végen korsas planskilt pa en ny dubbelsparsbro. | omradet behdver hogspan-
ningsledningar flyttas och ett antal bostadshus behover utga.

Norr om Hemmanet forlaggs dubbelsparet i skarning genom berget i Vapelnas
pé en stricka av cirka 1,7 kilometer. Skarningsdjupet uppgar som mest till niara
25 meter. Merparten av bebyggelsen ldngs den sddra delen av Klyvarvigen
behdver utga.

Passagen av Vapledalen sker pé en cirka 470 meter 1ang landbro, fritt fran
befintliga vagar och industrispar.

Kemivagen korsas planskilt under en ny vagbro. Vidare norrut férlaggs dubbel-
sparet i upp till tio meters skdrning i ett planldge mellan viag 562 och E4 pa en
stricka av cirka 800 meter. Tellusvagen korsas planskilt pa tva nya enkelspérs-
broar.

Vidare norrut ligger dubbelsparet mellan E4 och vig 562. Befintlig bro 6ver E4
kvarstar och kompletteras med en enkelsparsbro strax vister om befintlig bro.
Strax norr darom, vid km 344+250, ns den nordliga plangransen for jarnvags-
planen.

5.2.2 Sparanslutningar

Befintlig Ostkustbana pa delen Svartvik—Tellusvigen ansluts till dubbelsparet
och far en funktion dels som industrispar, dels som forbigangsspar, det vill

sdga ett spar dar exempelvis godstag kan kora in samtidigt som snabbgéende
persontag kan passera pa dubbelsparet. Anslutningen i Svartvik utformas

med ett avgrenande spar fran dubbelspéret vid km 337+350 som ansluter till
befintlig Ostkustbana cirka 200 meter ldngre norrut. Anslutningen i norr, cirka
50 meter soder om korsningen med Tellusvagen, erfordrar mindre anpassningar
av befintlig Ostkustbana och av tva uppstillningsspar pa en striacka av cirka 500
meter. Befintliga industrispar i Ovre Stockvik och Nedre Stockvik bibehlls.



Figur 5.2:1 Samradskarta, planférslaget, del 1.
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Figur 5.2:2 Samradskarta, planférslaget, del 2.
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Figur 5.2:3 Samradskarta, planférslaget, del 3.
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Figur 5.2:4 Samréadskarta, planférslaget, del 4.
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5.2.3 Bankar och skarningar
Djupare skarningar erhalls langs foljande delstrackor:

e Strax soder om Serpentinvigen erhalls en cirka 200 meter lang skarning
(km 336+750—336+950) med storsta djup av cirka sex meter.

e Skiarning genom berget i Vapelnis, cirka 1 650 meter ldng (km 337+500—
339+150). Storsta skdrningsdjup uppgar till nira 25 meter.

e Liangre skiarning fran Kemivagen och norrut (km 339+800—340+750).
Storsta skarningsdjup uppgar till cirka tio meter.

e Skirning i h6jd med Flasian (km 342+100—342+350), storsta skarningsdjup
cirka sex meter.

»  Dubbelspéret ligger pé skréa i bergssidan (km 342+850—343+100), storsta
skarningsdjup cirka sju meter.

Hogre bankar erhalls langs foljande delstrackor:

e Fran korsningen med Nya véagen och cirka 800 meter norrut (km 335+300—
336+200). Dubbelspéret ar forlagt pa skra langs bergsidan som sluttar ner
mot havet. Bankhojden uppgar som mest till drygt tio meter.

e Fran Serpentinvigen och cirka 400 meter norrut (km 336+000—336+400).
Dubbelsparet ar forlagt pa skra langs bergsidan som sluttar ner mot havet.
Bankhojden uppgar som mest till drygt tio meter.

e Dubbelspéret forlaggs hogt 6ver befintlig mark i Vapledalen, som mest
knappt 20 meter 6ver befintlig mark (km 339+150—339+800). Pa delen km
339+200—339+620 forldggs dubbelspéret pé bro, norr och séder ddrom pa
bank.

e Dubbelsparet ligger pé skra i bergsidan (km 339+150—339+800), storsta
bankhojd cirka sju meter.
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Figur 5.2:6 Tvérsektion vid Kvissleby.

Figur 5.2:7 Tvérsektion vid Fléasian.
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5.2.4 Eventuell framtida regionaltagsstation

Lagen for en regionaltagsstation i Kvissleby och Bredsand har studerats 6ver-
siktligt. Utforda studier visar att dubbelsparet mojliggor en regionaltagsstation
saval i Kvissleby som i Bredsand. Notera att inte nagon av dessa stationer ingar
i foreliggande projekt.

Allmant sett galler att en regionaltagsstation ska utformas med tva plattformar
med en langd av 225 meter och en bredd av tio meter. Plattformarna forlaggs
langs med plattformsspar pa respektive sida av dubbelspéaret. Plattformssparens
vaxlar ska inplaceras i rakspar, vilket bade i Kvissleby och i Bredsand medfor att
plattformssparen far en lingd av cirka 1,5 kilometer.

Som framgar av nedanstdende bilder kan en regionaltagsstation i Kvissleby
inplaceras i h6jd med Nolbybacken, strax vaster om vag 562. I Bredsand kan
plattformarna ansluta till befintlig géngbro.

For det fall att det blir aktuellt med ett genomférande av nagon eller bada dessa
regionaltagsstationer erfordras mer detaljerade studier for att klarlagga inplace-
ring och utformning mer i detalj, bland annat avseende behov av stédkonstruk-
tioner, planskilda passagemojligheter for gang- och cykeltrafikanter, anknytning
till busshallplatser, parkeringsplatser med mera.

Figur 5.2:8 Méjligt framtida regionaltagsstationsldge i Kvissleby. Figur 5.2:9 Méjligt framtida regionaltadgsstationsldage i Bredsand.
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Ombyggnad med stéd av 5.2.5 Vagar inklusive gang- och cykelbanor

jamvagsplan I det féljande beskrivs vagar och g&ng- och cykelbanor som berérs och &tgarder
Avseende vagombyggna- som foresl&s
der galler att allménna '

statliga vagar och allmanna
kommunala vagar kan
byggas om med stdd av
jarnvagsplan. Tva av de
vagomlaggningar som
kommer att hanteras
inom ramarna for jarn-
vagsplanen ar de statliga
allmanna vagarna vag
562/568 och Kemivagen.
Ovriga vadgombyggnader
hanteras antingen genom
detaljplaneandring, via
fullmakt fran vaghallare
eller genom lantmaterifor-
rattning.

Figur 5.2:10 Vdgar ldngs planerad dubbelsparsstracka mellan Dingersjé—Kubikenborg.
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Korsning vég 562/568

Foreslagen utformning innebar att korsningen mellan viag 562 och vig 568
utformas som en cirkulationsplats, se figur 5.2:11. Befintlig vagbro 6ver jarn-
vigen rivs och ersitts av en ny vigbro strax soder om den befintliga bron.
Vidare norrut inplaceras vagen sa nara dubbelsparet som mojligt for att sedan
atergd in i befintligt 1age for vag 562. Busshallplatser inplaceras strax soder
om cirkulationsplatsen. Det 6vergripande straket for gdng och cykel bibehalls
pa den Ostra sidan av viag 562 samt att gang- och cykelbana langs vig 568
ansluter till stréket via en passage i plan 6ver viag 562. Avseende grundfor-
hallanden narmast Ljungan bedoms, baserat pa utforda undersokningar, att
nagra sarskilda forstarkningsatgarder inte erfordras for den bank som anléaggs,
inte heller beddms att erosionsskydd langs Ljungan erfordras. Slantutfallet
mot akermarken flackas ut si att sa stor del som majligt av det ianspréktagna
omradet aven fortsattningsvis blir brukbart.

Figur 5.2:11 Korsning mellan vég 562 och vég 568.

Raélsvégen

Befintliga Rilsvigen utgar och ersitts av ny ging- och cykelvag som korsar
dubbelspéret planskilt, se figur 5.2:12. I vaster ansluter gdng- och cykelvigen
till Nya végen (cirka 70 meter séder om befintliga Rilsvigens anslutning) och i
Oster ansluter den till planerad géngpassage 6ver viag 562. Tillgangligheten till
busshéllplatserna pa 6mse sidor vag 562 tillgodoses.

Figur 5.2:12 Rélsvéagen.
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Figur 5.2:13 Nya végen.

Figur 5.2:14 Serpentinvdgen och
Kyrkvégen samt servicevdgar
for atkomst till véxlar och
teknikbyggnader.

Nya vagen

Nya vidgen byggs om i samband med att dubbelspérsbro anlaggs, se figur 5.2:13.
Spérprofilen hojs négot jamfort med befintligt spar vilket gora att full fri hgjd
erhalls for vagtrafik (4,7 meter). En gangbana forldggs under dubbelsparsbron
och vidare soderut lings Nya vigen. Vid viag 562 ansluter gangbanan till en
géngpassage i plan over vag 562.

Grindbacksvégen
Grindbacksvigen, langs km 336+100-336+600, stings.

Befintlig friluftsstig
Befintlig friluftsstig (Slottsbacksvagen) som korsar befintlig Ostkustbana i plan
utgar och ersatts eventuellt av en ny friluftsstig mellan Hemmanet och Nolby.

Hemmanet

Serpentinvigen byggs om med ett nagot sydligare planlége, se figur 5.2:14. Den
ombyggda strackan utformas med full fri h6jd for vagtrafik (4,7 meter) och
separat gang- och cykelbana. Langslutningen blir som i dag, det vill séga cirka
atta procent. Anslutning till "smitvagen” sdderut bibehalls for gang och cykel.

Kyrkvéagens korsning med jarnvagen stéangs och Kyrkvagen ansluts till den
service- och raddningsvag som foljer dubbelsparet pa den vastra sidan genom
skarningen i berget i Vapelnas. Kvartsvagen och del av Klippvagen utgar.




Vapelnas

I Vapelnas utgar den sodra delen av Klyvarvagen och avslutas med en vandplan.
Ett antal bostadshus behover utga. Planskild gangpassage ansluter till Klyvar-
vagen och faunapassage ansluter, via servicevig, till Stabbvigen, se figur 5.2:15.
Skogsvagen, vid km 338+780, stiangs. Skogsbilviag vid km 339+220 bibehalls.

Kronvégen
Kronvigen vid km 339+350 péverkas ej, dubbelspéret passerar planskilt pa bro.

Vallenvégen
Vallenvéagen byggs om med anpassning till hdgspéanningsledningar och Vapel-
backen, se figur 5.2:16.

Figur 5.2:15 Vapelnés.

Figur 5.2:16 Vallenvéagen.
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Angsvégen
Angsvigen stings vid km 339+770 och vid km 339+920.

Kemivégen
Ny végbro 6ver dubbelsparet. Vigprofil paverkas ej.

Tellusvagen
Befintlig enkelsparsbro utgar och ersitts av tva enkelsparsbroar. Tellusvigen

byggs om med full fri h6jd for vagtrafik och med separat gang- och cykelbana, se
figur 5.2:17.

Figur 5.2:17 Tellusvégen.
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Gang- och cykelbro

Befintlig gang- och cykelbro bibehalls vid km 341+490. Enstaka brostod kan
paverkas och atgardas om sa erfordras.

Del av Enbarsstigen, del av Lingonstigen och Hjortronstigen utgar.

Ovrigt

Langs strackan har servicevagar, som ocksa far en funktion som raddningsvégar,
inplacerats dar atkomst till teknikbyggnader och vaxlar erfordras. Avseende
skarningen genom berget i Vapelnés foljer en service- och raddningsvag pa
vastra sidan av dubbelsparet genom hela skarningen.



5.2.6 Byggnadsverk

Jarnvagsplanen inrymmer totalt elva nya broar; tva vagbroar, sju jarnvéagsbroar,
en faunapassage och en gangbro, se figur 5.2:18. Exakt utformning kommer

inte bestémmas i jarnvagsplanen utan hanteras i senare skeden. Funktionskrav
pa broar faststalls inte som en skyddsatgard i jarnvagsplanen, men i jarnvags-
planen beskrivs rekommenderande funktioner som sa langt det ar mojligt bor
uppnas. Detta ar bland annat kopplat till hojder och bredder som kravs for att
fordon, manniskor och olika djur ska kunna passera. I tabell 5.2:1 beskrivs fore-
slagen utformning.

Figur 5.2:18 Planerade nya broar i planférslaget.
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Tabell 5.2:1 Nya byggnadsverk med planférslaget

Km-tal Byggnadsverk Beskrivning av foreslagen 16sning

334+350 Bro for vag 562 Plattram med en spannvidd pa 17 meter och varierad
brobredd, cirka 15 meter.

334+950 Jarnvagsbro vid Ralsvagen Plattram med en spannvidd pa 7 meter och cirka 12 meter
bred.

335+390 Jarnvagsbro 6ver Nya vagen. Plattram med en spannvidd pa 18 meter och cirka 12
meter bred.

336+950 Jarnvagsbro 6ver Serpentinvagen Plattram med en spannvidd pa 20 meter och cirka 12
meter bred.

338+260 Gangbro i Vapelnas Bro (brotyp under utredning) med en spannvidd pa cirka
45 meter och 3 meter bred.

338+890 Faunapassage i Vapelnas Samverkansbro med en spannvidd pa cirka 45 meter och
17 meter bred.

339+180 till | Landskapsbro vid industriomrade Samverkansbro i atta spann med spannvidder pa cirka

339+650 45+60+60+60+60+60+60+45 meter, total brolangd cirka
470 meter. Fri brobredd 12 meter.

339+950 Bro for Kemivagen Plattram med spannvidd pa cirka 19 meter och cirka 9
meter bred.

341+090 Jarnvagsbroar dver Tellusvagen Tragbalkbroar i tre spann med spannvidder 10+12+10
meter. Fri brobredd 7 meter.

344+150 Jarnvagsbro 6ver E4 Balkbro i tva spann. Total brolangd cirka 150 meter.

Bro fér véag 562

Ny foreslagen utformning av viag 562 korsar snett 6ver dubbelsparet i nagot
sydligare lage dn i dag, se figur 5.2:19. Ny bro ersitter befintlig med en 6kad
Oppning, bade i bredd och h6jd. Bron utformas med en fri hgjd pa minst 6,7
meter. Brobredden varierar nagot och rymmer tva korfalt och en gang- och

cykelbana.

Vid byggnation av ny vagbro hélls tagtrafik 6ppen under skyddsportal och

befintlig bro kan nyttjas av bade allmanheten och byggtrafik. Delar av den

stodmur som finns i anslutning till befintlig bro hamnar i kollision med ny
utformning och behdver rivas och ersattas med spont under byggskedet.

Figur 5.2:19 lllustration pa ny vagbro éver planerat dubbelspar vid vdg 562/568.
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Jarnvégsbro vid Rélsvagen

Ny dubbelsparsbro ersitter befintlig plankorsning strax norr om det nya léget.
Ny bro far en tilltagen 6ppning pa sex meter med fri sikt genom och férbi bron
i bada riktningarna, se figur 5.2:20. Vingmurar utformas vinklade alternativt

parallellt jarnvag. Bron utformas med en fri hojd pa tre meter vilket rymmer
mindre underhallsfordon.

Under byggnation av den nya bron leds jarnvégstrafiken forbi pa tillfalligt spar
och bro.

Figur 5.2:20 lllustration pa planerad I6sning vid Rélsvédgen.

Jarnvéagsbro éver Nya védgen

Ny bro for dubbelspar anldggs parallellt befintlig som rivs nir ny bro kan
trafikeras. For att uppfylla de siktkrav som finns utformas bron med tilltagen
Oppning pa 17 meter och foreslas utformas som en plattram med vingmurar
parallellt jarnvagen, se figur 5.2:21. Nya vigen utformas med genomgaende
diken pa norra sidan vilket ocksa mojliggor en passage for mindre daggdjur.

Sparprofilen hdjs vid laget och bro kan utformas med full fri h6jd pa minst 4,7
meter.

Figur 5.2:21 lllustration pa planerad I6sning vid Nya védgen.
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Jarnvéagsbro bver Serpentinvdgen

Serpentinvéagen far en ny strackning dar dubbelsparet korsar ndgot soder om
befintlig passage, se figur 5.2:22. Jirnvagsbron foreslds att utformas som en
plattram med snedstéllda ramben som foljer vagen. Bron ges en éppen lésning,
cirka 19 meter, for att uppfylla de siktkrav som stills. Vagutformningen kraver
stodmurar i anslutning till bron, framst pa norra sidan. Bron utformas med full
fri h6jd pa minst 4,7 meter.

Figur 5.2:22 lllustration pa planerad I6sning vid Hemmanet.

Gangpassage i Vapelnds

For att binda ihop bostadsomradet i Vapelnas med skogsomradet pa andra
sidan bergskirningen anlidggs en tre meter bred och cirka 60 meter lang
géngbro uppe pa bergkronet, se figur 5.2:23.

Figur 5.2:23 lllustration pa planerad I6sning vid Vapelnés.
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Faunapassage i Vapelnés

En faunapassage anléggs over bergskarningen i Vapelnas for att minimera barri-
areffekten. Bron foreslas utformas som en samverkanbro pa grund av den langa
spannvidden, utformas 17 meter bred och forses med en grusstig for friluftsliv.

Bron grundlaggs uppe pa bergkronet och hamnar éver tio meter éver réalséver-
kant.



Landskapsbro vid industriomrade

Vid industriomrédet strax séder om Stockvik hamnar spérprofilen hogt 6ver
befintlig mark. Har forldggs dubbelsparet pa en 470 meter lang samverkansbro
i atta spann pa cirka 60 meter, se figur 5.2:24. Bron korsar vigar, industrispar,
ledningar och Vapelbacken som varit styrande i stddplaceringarna.

Figur 5.2:24 lllustration pa planerad I6sning vid industriomradet.

Bro fér Kemivdgen

I nivd med Stockvik korsar dubbelsparet under Kemivagen som behaller sin
profil. Ungefir 70 meter 0ster om den planerade passagen ligger dar i dag en
véagbro over befintliga Ostkustbanan och industrispar. Ny bro utformas fordel-
aktigt likt intilliggande bro som en plattram med vinklade vingmurar. Bron
utformas med en fri h6jd pa minst 6,7 meter. Mellan ny och befintlig bro finns
ocksa servicevag att anpassa racke-, ving-/och stodmursutformning efter.

Jarnvégsbroar 6ver Tellusvédgen

Befintlig bro 6ver Tellusvigen i Bredsand rivs och ersitt med tva enkelspars-
broar. Broarna behdver byggas i etapper dir befintlig bro ar i bruk fram tills
jarnvagstrafiken kan flyttas 6ver pa ny bro. Befintlig bro rivs sedan och den
andra bron kan byggas i samma lage.

Broarna foreslas utformas som tragbalksbro i betong i tre spann, cirka 10+12+10
meter, se figur 5.2:25. Dagens gadngbana och fisktrappa foreslés flyttas till norra
ytterspannet. Placeringen av stdd har till stor del varit styrda av detta samt
siktkrav. Ombyggnaden av fisktrappan ansluter till befintlig konstruktion pa
respektive sida och utformas sa att den aven fungerar som en stodmur. Sparpro-
filen hojs vid laget och bro kan utformas med full fri h6jd pa minst 4,7 meter.

Figur 5.2:25 lllustration pa planerad I6sning vid Tellusvédgen.



Jarnvéagsbro éver E4

Ar 2014 byggdes en enkelspérig balkbro parallellt med planerad ny bro. I
samband med detta byggdes aven brostdd fér kommande bro samt att det
togs fram bygghandlingar for en brodverbyggnad. Bron kommer utformas
likt befintlig intilliggande bro som en balkbro i tva spann, se figur 5.2:26. I
kommande skeden kommer gestaltningsmajligheter att utredas.

Figur 5.2:26 lllustration pa planerad I6sn

ing vid passagen av E4.

Stédmurar

La

ngs strackan planeras stédmurar eller andra stédkonstruktioner vid:

1 h6jd med Tingstahogen (km 334+450) pa en stricka av cirka 130 meter.

Figur 5.2:27 Tvéarsektion vid Tingstahégen.
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e Vid Gamla viagen (km 335+050) pé en striacka av cirka 50 meter.
e Mellan dubbelsparet och Nya viagen (km 335+300).

e Vid Hotell Aina i Svartvik (km 337+400) pa en stricka av cirka 170 meter.

Figur 5.2:28 Tvérsektion vid Hotell Aina.

e P4 en kortare stricka i anslutning till Tellusviagen (km 341+100).

Exakt utformning och val av stédkonstruktion kommer inte bestdmmas i jarn-
vagsplanen utan hanteras i senare skeden.

5.2.7 Avvattning

Allmént
Avvattning av jarnvagen kommer ske pd samma satt som i dag vilket sker med
diken och drénering.

Befintliga dagvattensystem behdover laggas om, utloppsledningar behéver
modifierats och befintligt avvattningssystem for spar som rivs utgér. Behov av
rening och fordrojning av dag-, och dranvattnet har utretts, men bedéms ej som
nodvandigt.

Tingstagérdesbéacken

For Tingstagardesbacken planeras inga atgarder eftersom strackan for det nya
dubbelspéret startar norr om backen. Vag 562 dras om men det paverkar inte
avvattningen, detta utreds dock vidare i planarbetet.

Nolbybéacken

Nolbybacken kommer strax innan passage under jarnvagen fa ett nytt lage

och den befintliga kulverten ersitts med en 6ppen backlosning i ny strack-
ning. Under jarnvagen anléggs en ny trumma. Langre nedstréms passagen
under jarnviagen kommer ocksé stora delar av de befintliga kulvertarna ersittas
med en 6ppen backfara ut till recipienten Ljungan vilket ar positivt for backen
som helhet. Under vig 562 leds vattnet via ny trumma (diameter 2000 mm).
Trumman &r i dag redan anlagd men annu inte i bruk.
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Vapelbécken

Vapelbackens nuvarande lage kommer att bestd eftersom den nya jarnvagen
kommer att passera dver backen pa en bro. Ett utjamningsmagasin ar tankt att
anlaggas for att ta hand om draneringsvatten (dagvatten fran bro och skarning
s6der om bron) men detta ska utredas vidare i ndsta skede.

Svarttigrnsbacken

Svarttjarnsbicken ska kulverteras under ny jarnvig, servicevig och vig 562.
Lutningen pa backfaran vid passagen for jarnvagen kommer att bli brantare
an i dag eftersom vattendraget maste ledas under jarnvagen som kommer

att ga i skarning och darmed ligga lagt i terrangen vid denna plats. Langs vag
562 anldggs en 6ppen backlosning som striacker sig ned till havet diar backen
passerar tre mindre vagar i trummor. Flodet i backen forvantas 6ka marginellt
till foljd av den nya jarnvagen.

Bredsandsbé&cken
Vid Bredsandsbicken kommer den befintliga fisktrappan att {4 ett justerat lage
som anpassas mot ny jarnvagsbro.

Norra Bredsandsbécken

Norra Bredsandsbacken kommer att fa ett nagot andrat lage dar ny jarnvégs-
anlaggning passerar. Pa grund av den radande terrangen kommer backen fa en
brant lutning.

5.2.8 Geotekniska och hydrogeologiska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgéarder erfordras dér jordens barighet ar for lag eller
déar sattningar blir oacceptabelt stora for den planerade jarnvagen och vagom-
laggningarna. Beroende pa den aktuella jordens méktighet och dess hallfasthets-
och deformationsegenskaper samt den planerade jairnvigsbankens hojd finns
olika forstarkningsatgarder att tillgripa for att sakerstalla jarnvagens stabi-

litet och jamnhetkrav. Lera och silt dr jordarter som finns inom den aktuella
strackan och som regel kraver geotekniska atgarder for att klara saval stabilitets-
som sattningskrav.

Omradet karakteriseras med tidvis branta berg- och jordslanter, vid bland annat
Kvissleby och Svartvik. Branta slénter i kombination med héga vattenfloden

kan orsaka ras och erosion samt ge upphov till slamstrémmar i morén. Pa nagra
stillen i befintlig banvall utmed strackan, bland annat vid Svartvik har ras och
erosion intraffat pa grund av hoga vattenfloden. For att forhindra erosion och
ras for det nya dubbelsparet erfordras till exempel att god avvattning sékerstélls
samt att sléanter erosionsskyddas.

Pa flertalet strackor kommer temporéra sponter mot befintligt spar vara
nodvandigt for att kunna bygga nytt dubbelspar.

Vég 562 i Nolby

Korsningen vig 562/vig 568 planeras att goras om till en cirkulationsplats.
Vigen planeras byggas upp pa bank som blir som hogst cirka 11,5 meter vid
planerad cirkulationsplats. Aven séder och norr om planerad cirkulationsplats
planeras vigen att gé pa bank. For vig 562 norrut planeras en omdragning fran
den nya cirkulationsplatsen. Ny vagbro 6ver dubbelsparet innebar en omdrag-
ning av viagen Osterut, nirmare Ljungan, pa en cirka 200 meter lang striacka
innan anslutning till befintlig vig

For vagbanken vaster om jarnvagen erfordras stabilitetshéjande och sattnings-
reducerande atgarder. Troligen erfordras mer eller mindre geotekniska atgarder
mellan ca km 0/100 till 0/460 i vigens langdmatning. Som stabilitetshojande
atgird kan slanten flackas ut till en lutning pa 1:3 eller flackare, alternativt



tryckbank anléaggas. Ur landskapssynpunkt planeras banken att utféras betyd-
ligt flackare for att maojliggora att omradet fortsatt kan brukas som jordbruks-
mark, vilket &r positivt ur stabilitetssynpunkt. Samtidigt kommer troligen de
sattningsreducerande atgarderna som behover vidtas vara stabilitetshojande.
Sattningsreducerande atgarder kan vara exempelvis anvandning av lattfyllning
i vagbanken. Andra tankbara alternativ kan vara urgravning eller masstabilise-
ring, detta har dock ej utretts i dagslaget.

I 1aget for den kulverterade Tingstagardebéacken planeras ny vég att héjas cirka
tre till fem meter mot dagens vag, vilket innebér en lastokning som kan ge
skadliga sattningar pa kulverten om inga atgarder utfors. Lampliga geotekniska
atgarder ska utredas.

Sattningsreducerande atgarder bedoms kréavas for vagbanken pé en stracka
av cirka 40 meter, fran brostodet véster om jarnviagen och norrut, exempelvis
genom forbelastning, alternativt urgravning av 16sa sediment. Ifall urgréavning
utfors som forstarkningsatgird kan det bli aktuellt att sulfidjord schaktas upp.

Stabilitetsberdkningar for vagbanken i sektion 0/100 visar att planerad vigbank
har godkand stabilitet och stabiliteten i slanten mot Ljungan férsamras ej av
den planerade vagbanken. En konsekvensanalys har utforts for att undersoka
effekten pa stabiliteten av omfattande erosion langs strandlinjen. Detta visar

pa att slanten kan erodera bort uppemot cirka fem meter vid slantkron innan
stabiliteten for planerad bank blir for 13g. Slutsatsen ar darmed att inga geotek-
niska atgirder erfordras for varken planerad vigbank eller befintlig slant ner
mot Ljungan.

Nytt dubbelspar
Stabilitetshojande och sattningsreducerande atgarder erfordras mellan km
334+800-335+000, dir foreslés att jarnvagsbanken byggs upp med lattfyllning.

Mellan km 335+680—-335+780, km 335+900—335+950, samt km 336+080—
336+170 erfordras troligen sittningsreducerande och stabilitetshéjande
atgarder pa grund av forekommande l6sa sediment. Som atgard kan eventuellt
urgravning av de l6sa jordlagren utforas.

Hydrogeologiska atgérder
Behovet av hydrogeologiska atgarder ar under utredning och behandlas i sepa-
rata tillstandsansokningar for vattenverksambhet.

5.2.9 Bergtekniska atgarder

Bergtekniska édtgirder i form av bergsslanter kommer erfordras pé flera stillen
langs med jarnvéagslinjen.

Det forekommer storre “svackor” i topografin langs med jarnvagslinjen vilket
kan vara en indikation att det forkommer samre berg eller krosszoner, vilka
paverkar framdrift och omfattning av forstarkningsinsatser.

Beroende pa riktningen (strykning) och lutningen (stupningen) samt planheten
och sprickavstandet hos sprickorna kan omfattningen av forstarkningsatgarder
variera.

Hoga bergskarningar forekommer och i dessa omraden vilket kan paverka
omfattningen av bergtekniska forstarkningsatgarder.

Bergtekniska forstarkningsatgarder sa som selektiv bergbult och bergsnéat
forvantas installeras i de flesta bergsldnterna.
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5.2.10 Ledningar

Den planerade jarnvagsanlaggningen och den nya utformningen av vigarna
kommer att paverka ett flertal ledningar langs strackan. De ledningar som ej
uppfyller kraven for Trafikverkets anldggningar kommer att 1iggas om eller

flyttas i samrad med ledningsdgare.

5.2.11 Elférsorjning och signalsystem

Elforsorjning till teknikobjekt langs jarnvagen kommer att anordnas pa ett antal
platser. Teknikbyggnader for el, signal och tele kommer att elférsorjas bade via
Trafikverkets hjilpkraftsledning via transformatorer samt fran lokal ortnatsa-
gares lagspanningsnit (400V). Omkopplingsautomatik och avbrottsfri kraft

ska anordnas i nya teknikbyggnader. Teknikskap avsedda for vaxelvarme och
arbetsbelysning i sparviaxlar kommer att elforsorjas fran Trafikverkets hjalp-
kratslednig via transformatorer. Teknikskap avsedda for signal elforsorjs fran
teknikbyggnader for el, signal och tele.

Det nya styromradet stracker sig frdn och med Njurundabommen fram till
och Sundsvall. Styromrade Hudiksvall stracker sig fran S6derhamn Véstra
till Sundsvall C. Projektet anlagger ERTMS pa del av styromrade Hudiksvall,
strackan Njurundabommen—Sundsvall.

5.2.12 Anlaggningar under byggskedet

Under byggtiden kommer mark tillfalligt tas i ansprak i enlighet med jarnvags-
planen, se figurerna 5.2:29—32. Mark kommer behdvas for arbetsomréden,
upplag, transporter och etableringsomraden. Marken aterstalls efter avslutat
byggande och aterlamnas till fastighetsagaren. Aterstalining av mark for till-
fallig nyttjanderatt sker i samrad med fastighetsagaren.

Provisoriskt spar

P4 stora delar av strackningen planeras nytt dubbelspar att forlaggas néara och
intill befintlig jirnvag samt korsa den pa flertalet stillen. I sodra delen, mellan
Nolby och Kvissleby, (km 334+500—335+500) planeras ett cirka en kilometer
langt provisoriskt spar. Pa 6vriga strackor dar nytt dubbelspar planeras i nara
anslutning till befintligt spar erfordras bland annat planerade tagstopp for att
mojliggora anlaggande av nytt dubbelspar samt att sparen byggs i olika etapper.

Byggvégar
Byggvéagar anléggs bland annat:

e Strax vister om korsningen mellan vig 562 och 568 i Nolby.
e Paden Ostra sidan av E4, fran Flasian och s6derut till Bredsand.

e Soderut fran Kubikenborg pa vistra sidan E4 ner till i hojd med Flasian,
med planskild passagemdgjlighet 6ver till den Ostra sidan av E4.

Végar for tillfallig omledning av vagtrafik erfordras for:

e Temporar omledning av vig 562/568: Under byggtiden avses en temporar
vag anlaggas over narliggande jordbruksmark, se figur 5.2:29.

e Temporara avstangningar av Serpentinvagen: Har nyttjas Kyrkvagen
vasterut, via befintlig bergtakt, och vidare norrut ldngs befintlig vag strax
Oster om E4, med anslutning till Vaplevigen. Mojligheten att &stadkomma
en l6sning som innebar att den tillfalliga omledningsvagen inte behévs
utreds for nuvarande.



e Temporéara avstangningar av Tellusvagen: Har anlaggs en tillfallig vag fran
Marsvigen i Bredsand, vidare soderut viaster om E4, med anslutning till
Vaplevagen.

Tillfélliga upplag

Tillfalliga upplag kommer mer eller mindre att férekomma langs med hela
strackan. Den enskilt storsta ytan, som avses anvandas for tillfallig upplaggning
av massor, ar belagen i Vapledalen pa émse sidor Vaplevagen.

Geoteknik
Pé flertalet strackor kommer temporira sponter mot befintligt spar vara
nodvandigt for att kunna bygga nytt dubbelspar.

Vattenhantering

Vatten som avleds fran arbetsomradet i byggskedet kan ha olika ursprung sa
som grundvatten, regnvatten, ytvatten och processvatten. Ett samlingsbegrepp
for dessa i liknande sammanhang &r dverskottsvatten. Avledning av dverskotts-
vatten fran byggarbetsplatsen kommer ske till samma utslappspunkter och reci-
pienter som for driftskedet. Overskottsvattnet fran arbetsomrédet kan innehalla
flera olika typer av fororeningar. Mojliga fororeningar frén olika killor av 6ver-
skottsvatten ar suspenderat material, olja, kvave och lagt/hogt pH. Rening kan
darfor kravas innan det slapps vidare till en recipient &ven om ingen reningsat-
gard kravs sedan i driftskedet. Detta bedoms sarskilt aktuellt vid sprangningsar-
beten. Aktuella anldggningar kan vara exempelvis dversilningsytor, utjamnings-
magasin och diken. Placeringen av dessa anlaggningar ar i anslutning till langa
samt djupa skarningar.

Utover fororeningar i Overskottsvattnet kan mangden dverskottsvatten i sig
vara skadlig for utsldppspunkter och recipienter. Detta i form av éversvam-
ningar och erosion vilket i sin tur kan 6ka sannolikheten for ras och skred. |

dag beddms regn- och grundvatten samt processvatten vara de huvudtyper av
dverskottsvatten som kommer forekomma i projektet. Overskottsvatten bedéms
uppkomma i jord- och bergsschakter samt vid uppstéllningsytor och byggvégar.
Behov av utjamning och rening av dverskottsvatten kommer att utredas vidare i
det fortsatta planarbetet.

Krossning av berg
Krossning av berg kommer att ske pa lamplig plats i skarningen genom berget i
Vapelnas samt vid ytan s6der om Kemivéagen.
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Figur 5.2:29 Samradskarta byggtid, del 1.
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Figur 5.2:30 Samradskarta byggtid, del 2.
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Figur 5.2:31 Samradskarta byggtid, del 3.
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Figur 5.2:32 Samradskarta byggtid, del 4.

7



78

5.2.13 Rivningsarbeten

Jarnvagsplanen kommer medféra ett antal rivningsarbeten. | detta avsnitt redo-
visas de rivningsarbeten som kan forutses baserat pa planforslaget.

De ombyggnationer av vigar som planeras innebir att delar av befintliga vagav-
snitt behover rivas. Det giller exempelvis delar av vig 562 och vig 568 i Nolby,
Rilsvigen, gang- och cykelport under viag 562 i hojd med Nya vigen, delar av
Serpentinvagen och delar av Vallenvagen.

Broar som kommer att rivas ar bland annat: jarnvagsbron i Nolby, jarnvégsbron
vid Nya vigens anslutning till vig 562, jairnviagsbron 6ver Serpentinvigen och
jarnvagsbron over Tellusvagen.

Stodkonstruktioner i anslutning till korsningen mellan vag 562 och vig 568 i
Nolby kommer att rivas.

Planerade atgérder i vattendrag innebar till exempel att befintlig kulvert for
Nolbybéacken och Svarttjarnsbiacken delvis rivs. En del av fisktrappan i Breds-
andsbécken rivs och ersatts. Norra Bredsandsbécken far en ny anpassning mot
befintlig kulvert vilket innebér en del rivningsarbeten. Vidare behover delar av
befintlig avvattningsanldaggning sdsom trummor och ledningar att behova rivas.

Ett antal bostads- och verksamhetsfastigheter som inléses kommer att rivas.

Nagra bergrum har identifierats langs strackan och ett antal av dessa kommer
att rivas/férvinna vid anlaggandet av jarnvagen.

De tillfalliga byggvéagar och omledningsvagar som anlaggs under byggskedet
kommer att rivas nér bygget ar fardigt, undantaget den véstra byggvagen mellan
Kubikenborg och Flasian som efter byggskedet kommer att behdllas och aterga
till att vara skogsbilvag.

Det temporéara spar som byggs i Nolby kommer efter byggskedet att rivas.

De delar av befintlig jirnvag som inte avses att nyttjas nar dubbelspéret ar byggt
kommer att rivas.

Erforderliga omléggningar av ett antal hogspanningsledningar medfoér rivnings-
arbeten.

5.2.14 Miljobedomningsprocessens paverkan pa utformningen
Miljobeddmningsprocessen utgor en viktig del i projektets miljéanpassning.

| arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen for dubbelspar Dingersjo—Kubi-
kenborg har behov av miljoanpassningar identifierats och tekniska l6sningar
tagits fram. For de olika aspektomradena har anpassade losningar arbetats fram
under projektets gang. Dessa presenteras under rubriken ”Inarbetade atgarder”
under respektive aspektomrade i miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9.

5.2.15 Gestaltning

Enligt lagen om byggande av jarnvég ska en "estetisk utformning efterstrévas”
samt att "hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden” (3 § och 4 §.) Lagen utgor en grund till gestaltningsprogram-
mets forslag till utformning och landskapsanpassning av jarnvagsanlaggningen.
Detta innebér bland annat utformning av jarnvagsbroar och hur de ansluter till
omgivande mark samt passagerna under broarna. Forslag till utformning galler
ocksa landskapsanpassning/terrangmodellering av sidoomraden, bullerskydds-
atgarder, slanter samt vegetation. Gestaltningen beror utover detta aven ater-
stallning av ytor som tas i ansprak for etablering- och upplagsytor i projektet.

Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag till jarnvagsplanen och relevanta
delar har inarbetats i miljékonsekvensbeskrivningen.



5.3 Bortvalda utformningsalternativ

5.3.1 Forbigangsspar

Befintlig Ostkustbana pa delen Svartvik—Tellusviagen avses nyttjas som forbigéngs-
spar pa den ostra sidan av dubbelsparet. Dartill har analyserats om det av kapa-
citetsskal aven erfordras ett forbigangsspar pa den vastra sidan av dubbelspéret.
Utforda kapacitetsanalyser visar att ett forbigdngsspar pa 6stra sidan av dubbel-
sparet ger tillracklig kapacitet, varfor ett forbigdngsspar pa vastra sidan av dubbel-
sparet har valts bort som alternativ utformning.

5.3.2 Végar inklusive gang- och cykelvagar

Alternativa utformningar av vagomlaggningar som évervagts men avforts fran fort-
satta studier framgar nedan:

Nolbykorsningen
Mojligheten till alternativa utformningar ar starkt begréansad till foljd av att, bland
annat att:

e Vagarna ska hallas 6ppna under byggtiden. Det medfor bland annat att ny
vagbro behover byggas fritt fran befintlig vagbro.

e Tégtrafiken ska sa langt majligt uppréatthallas under byggtiden.

e Intrang i omradet for Tingstahtgen ska minimeras.

e Undvik sé langt mojligt intrang i akerlandskapet pa den vistra sidan vag 562.
e Avstandet till Ljungan gors sa stort som mojligt.

» Busshallplatser ska inplaceras i lampliga lagen.

e Det 6vergripande géng- och cykelstraket pa Ostra sidan av viag 562 ska behéllas
intakt.

Alternativ som dvervagts men avforts fran fortsatta studier utgors bland annat av
foljande:

¢ Korsningen utformas som en treviagskorsning, se figur 5.3:1. Under byggtiden
byggs en provisorisk forbifart planskilt med jarnvagen nara Ljungan. Dartill
erfordras en tillfallig forbifart pa den narliggande akermarken. Motiv for att
avfora alternativet utgors bland annat av att den tillfalliga bron behdéver plats-
byggas (den kan inte lanseras in), vilket medfor ett l1angt tagstopp. Vidare ar
narheten till Ljungan problematisk och torde innebéara stor temporér, negativ
paverkan pa naturmiljon och gangstraket langs Ljungan.

>z

Figur 5.3:1 Bortvald utformning korningen vég 562/568.
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* Korsningen utformas som en cirkulationsplats som forlaggs strax vaster om
TingstahoOgen, se figur 5.3:2. Motiv for att avfora alternativet utgors bland
annat av svarigheter att astadkomma acceptabel vagstandard samt jamforel-
sevis stor, negativ paverkan pa kulturlandskapet.

>z

Figur 5.3:2 Bortvald utformning korsningen vag 562/568.

Ré&lsvégen

Befintliga Rilsvagen stiangs nar dubbelsparet byggs och ersatts med en planskild
passage for gang och cykel. Samtidigt erfordras att Nolbybacken laggs om och
Oppnas upp i sa stor utstrackning som mdojligt. Ett flertal alternativ har stude-
rats avseende olika anslutningspunkter till Gamla vagen. Ett av dessa alternativ
avser en planskildhet 6ver dubbelsparet, se figur 5.3:3. Detta alternativ har
avforts bland annat beroende pa att det innebéar jamforelsevis samre koppling
till busshéllplats pa véstra sidan vig 562 samt, sett fran tillgdnglighetssynpunkt,
ett samre lage for anslutningen till Gamla vagen. Ovriga alternativ som stude-
rats avser planskilda passager under dubbelsparet, varav de som beddomts ge
jamforelsevis samre forutsattningar avseende tillgdnglighet, byggbarhet och
mojligheten att 6ppna upp Nolbybécken avforts fran fortsatta studier.

>z

Figur 5.3:3 Bortvald utformning Rélsvégen.
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Nya véagen
Alternativ har inte studerats, eftersom féreslagen utformning ger god funktion
samtidigt som omgivningspaverkan blir marginell.

Serpentinvdgen
Mojligheten till alternativa utformningar ar starkt begransad till foljd av att:

e Véxlar ar inplacerade stder och norr om dubbelsparsbron och bron behover
placeras pa behorigt avstand fran respektive vaxel. Att forlagga dubbelspars-
bron langre sdderut ar inte mojligt.

»  Dubbelspérsbron behover byggas fritt frén befintlig bro for att undvika lang-
varig avstangning av Serpentinvagen.

e Servicevagar ska anlaggas sa att tillganglighet ges till vaxlar samt till skar-
ningen i berget i Vapelnas.

e Utrymme for omplacering av befintliga h6gspanningsledningar behover
tillgodoses.

Avseende den befintliga, dubbla anslutningen av Serpentinvigen till vig 562 sa
ar den sodra anslutningen enkelriktad samt att den nyttjas av gang och cykel.
Denna anslutning, som far en langslutning av tolv procent jamfort med atta
procent i dag, foreslas kvarsta endast for gang och cykel. Att dstadkomma en
acceptabel standard avseende langslutning och erforderliga vilplan for fordons-
trafik bedoms inte mojligt.

Kyrkvédgen
Planskilda passager har studerats men avforts fran fortsatta studier. Motiven for
det &r bland annat att:

e Terrangforhallandena &r ogynnsamma, vilket medfor att sdval en bro 6ver
som en port under dubbelsparet skulle ge ett mycket storskaligt intryck i
miljon.

e Passagebehoven ar sma samtidigt som en planskildhet blir mycket kostsam.

Figur 5.3:4 Bortvald utformning.. Figur 5.3:5 Bortvald utformning Kyrkvégen.
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Klyvarvagen

Har har 6verviagts att forlagga erforderlig servicevig genom befintligt skogsparti
och att antingen rikta anslutningen in i skarningen séderut eller norrut. Alter-
nativen har avforts med hansyn till att bada skulle medfora att ett befintligt
skogsparti, som ar av betydelse for narrekreation och upplevelsen av omréadet,
skulle férsvinna.

Figur 5.3:6 Bortvald utformning Servicevédg 1 Vapelnés. Figur 5.3:7 Bortvald utformning Servicevag 2 Vapelnéas.

Vallenvégen

Ombyggnaden av Vallenvégen styrs av inplacering av hdgspanningsledningar
och att intrang i Vapelbacken ska undvikas. Nagra alternativa utformningar,
utdver foreslagen utformning, har inte 6vervagts.

Tellusvéagen

Har har 6vervigts att bibehalla befintlig enkelsparsbro och att komplettera med
ytterligare en enkelsparsbro samtidigt som Tellusviagen och vig 562 sinks, sa
att full fri hojd for vagtrafiken erhalls. Alternativet har avforts eftersom det
medfor omfattande vagombyggnader och ledningsomlaggningar, svarighet att
klara nirliggande befintliga fastighetsinfarter, samtidigt som Tellusvigen skulle
behdva stangas av under jamforelsevis lang tid.

N

A

Figur 5.3:8 Bortvald utformning Tellusvégen.



5.3.3 Byggnadsverk

Olika utformningar har utvarderats for respektive geografisk plats som kraver
nagon typ av broldsning. Dessa har utvarderats med avseende pa tekniska krav,
funktion, drift- och underhall, byggtid, kostnader samt gestaltning.

Bro fér véag 6ver Nolby

Mojligheten till alternativa utformningar av passagen har varit starkt begransad
till foljd av bland annat att vagtrafik ska hallas 6ppen under byggtiden, tagtrafik
ska sa langt som mojligt uppratthallas under byggtiden och intranget i omradet
for Tingstahdgen ska minimeras. Vidare ska avstandet till Ljungan goras sa stort
som mojligt samt intranget i akerlandskapet pa den vastra sidan minimeras.

Med hansyn till den begransade konstruktionshojden samt mojlighet att bygga
over skyddsportal anses plattrambro vara bast lampad for platsen. Lansering
har forkastats pa grund av daliga geotekniska forutsattningar samt lésningar
med prefabelement har férkastats med hansyn till vagutformning.

Jarnvéagsbro vid Rélsvégen

Alternativa utformningar har inte utretts eftersom en plattrambro anses vara en
beprovad och konventionell brotyp som lampar sig for aktuell spannvidd och
hojd.

Jarnvéagsbro éver Nya védgen

Alternativa utformningar har inte utretts eftersom en plattrambro anses vara en
beprovad och konventionell brotyp som lampar sig for aktuell spannvidd och
for att hélla nere konstruktionshdjden och daremed slippa stora profilh6jningar.
Foreslagen utformning anses ge god funktion samtidigt som omgivningspa-
verkan blir marginell.

Jarnvégsbro dver Serpentinvdgen

Alternativa utformningar har inte utretts eftersom en plattrambro anses vara en
beprovad och konventionell brotyp som lampar sig for aktuell spannvidd och fér
att halla nere konstruktionshéjden och darmed halla nere mangd bergschakt.

Fauna- och gangpassager

Ett antal alternativa lagen for de bada passagerna har studerats och vid val av
lokalisering har omgivande terrangforhallanden varit styrande tillsammans
med malet att utforma bron sa kort som mdojligt for att 6ka effektiviteten for
olika malarter. Broarna kommer fa en total broldngd upp mot 60 meter.

Passagerna foreslas utformas som samverkanbroar alternativt fackverksbro

som grundlaggs pa bergkrénet. Bredden av bergskarningen for dubbelspar och
servicevag leder till en spannvid pa cirka 45 meter vilket ar den framsta orsaken
till ett barverk i stal. Liknande brol6sning finns for faunapassager 6ver E4 vaster
om broléagena.

Landskapsbro vid industriomrade

Eftersom nytt dubbelspar behdéver korsa ett antal véagar, industrispar, Vapel-
backen och ett antal kinsliga ledningar har korsande befintligheter varit
styrande i brons stodplaceringarna. Med hansyn till de ldnga spannvidderna har
uteslutande samverksbro utretts.

Bro fér Kemivégen

Ny bro utformas fordelaktigt likt intilliggande bro som en plattram med vink-
lade vingmurar. Plattrambro anses vara en beprdvad och konventionell brotyp
som lampar sig for aktuell spannvidd.
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Jarnvéagsbroar éver Tellusvédgen
En I6sning med att bygga en dubbelsparsbro har inte varit aktuell for utredning
eftersom det medfor langt tagstopp.

Tillganglig konstruktionshéjd har varit styrande vid val av utformning. Brolds-
ningar med langa spannvidder har darfor avforts. Alternativ med staléver-
byggnad har aven valts bort pa grund av att 16sningen kraver en storre fri hojd
sa fordelarna med en mindre konstruktionshojd gar forlorad.

5.3.4 Vattendrag

Nolbybécken

Vid Nolbybécken har flera olika alternativa utformningar studerats med
malsattning att 6ppna upp Nolbybacken. De alternativa losningarna for Nolby-
backen har studerats tillsammans med olika losningar for den nya gang- och
cykelpassagen som ska ersatta Ralsvagen. Se mer om alternativa utformningar
for Nolbybéacken och gang- och cykelpassagen i avsnitt 5.3.2 Vagar inklusive
gang- och cykelvagar.

Svarttjdrnsbécken
Vid passage for Svarttjarnsbacken sa har olika alternativ studerats. Initialt s&
studerades alternativ dar backen dr 6ppen mellan dubbelspéaret och vig 562.

Till f6ljd av den djupa jarnvagsprofilen sa skulle backfaran behova anlaggas

i en djup ravin for att kunna ledas under jarnvagen och det blir inte mojligt
att ansluta till befintlig backfara nedstroms vég 562. En mycket omfattande
omlaggning av stora delar av Svarttjarnbackens skulle darmed erfordras. Med
anledning av ovanstaende har I6sningen valts bort.

Norra Bredsandsbécken

Mojligheten att helt eller delvis dppna upp Norra Bredsandsbacken har over-
siktligt studerats. Utredningen visar pa att laget for kulvertetanslutningen och
stalpbrunnen direkt nedstroms jarnvagen ligger pa ett stort djup eftersom den
tidigare var anpassad for en ging- och cykelport under vig 562 som i dag fyllts
igen. Det medfor att det blir svart att bygga bort stalpet och ge vattendraget

en acceptabel lutning som inte utfor ett vandringshinder for vattenlevande
organismer. En utférligare utredning avseende Norra Bredsandsbacken genom-
fordes i samband med ombyggnaden av E4 och &ven den utredningen kom till
samma slutsats.

Vidare nedstroms sa skulle vattendraget behdva fa en lang omdragning norr om
Bredsands skola for att undvika att en djup 6ppen backfara inne pa skolgarden.
Den omfattande omdragningen av Norra Bredsandbacken skulle bli kostsam
och backen skulle fortfarande utgdra ett vandringshinder vilket &r anledningen
till att alternativet har valts bort.

5.3.5 Bullerskyddsatgarder

Laga sparnara bullerskyddsskarmar har utretts langs strackan men valts bort
for att de inte ger tillracklig bra ljuddampande effekt. Traditionella buller-
skyddsskarmar ger battre effekt och dr under utredning.

En bullerskyddsvall i Ovre Bredsand sdder om Tellusvagen har ocksa utretts
men valts bort. Vallen skulle bli svar att genomféra pa grund av rérledningar
som maste flyttas. En bullerskyddsskarm utreds i stillet.



5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I jarnvagsplanen faststalls de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kravs
for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken eller anldggningen nar
jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik (driftskedet). Skyddséatgarder
och forsiktighetsmatt for driftskedet redovisas i kommande granskningshand-
ling pa plankartan samt i bilaga till plankartan dar de aven ges beteckningar. |
detta avsnitt redovisas en sammanstéllning av de atgarder som vidtas. Fler och
mer specifika atgarder tillkommer nér projektet framskridit ytterligare. Skydds-
atgarder under byggtiden redovisas i avsnitt 6.6.1.

Skyddsatgarder kopplad till grundvattenavsankning i Hemmanet, Vapelnas
och Stockvik kommer att utredas vidare och behandlas i tillstaindsansékan for
vattenverksamhet.

5.4.1 Naturmiljo

Over skarningen i berget i Vapelnas anlaggs en planskild passage for att mini-
mera barridreffekter. Passagen anldggs med avseende for fauna och knyter an
till de mest frekventerade omradena med vilt i den nordliga delen av berget i
Vapelnas.

5.4.2 Risk och sakerhet

Strackan i sin helhet stangslas in forutom péa de platser dar det anlaggs buller-
skyddsskarmar. Detta minskar risken for personskador och stérningar for den
samhillsviktiga tagtrafiken.

5.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som utreds i
planarbetet

Nedan beskrivs de skyddsatgarder som under samradshandlingsskedet ar under
utredning.

5.5.1 Naturmiljo

For att minska barriarpaverkan och mojliggora passage for medelstora daggdjur
understks mojligheten att dven anldagga torrtrummor dar det ar tekniskt mojligt
mellan Kvissleby och Hemmanet, i h6jd med Hemmanet samt intill Norra
Bredsandsbéacken.

5.5.2 Buller

Kélinéra bullerskyddsatgérder

Inom jarnvagsomradet utreds kallnara bullerskyddsatgarder for att skydda
bostader och skolor i fem omraden; Nolby, Kvissleby/Skottsund, Svartvik,
Bredsand och Kubikenborg. De bullerskyddsatgarder som utreds redovisas i
jarnvagsplanens miljékonsekvensbeskrivning.

Fastighetsnéra bullerskyddsatgérder

Malsattning ar att i forsta hand vidta kéallnara atgarder som bullerskydd. Fastig-
hetsnara bullerskyddsatgarder dvervags for bullerberorda fastigheter nar buller-
skyddsskarm eller vall inte ar lamplig eller mojligt. Fastighetsnara atgarder
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utreds ocksd som komplement nar kallnara atgarder inte ger tillracklig buller-
reducerande effekt for att riktvarden inomhus och pé uteplats ska innehallas.
Fastighetsnira atgarder kan vara en eller flera av dessa: fonsterbyte, byte till
ljuddampad friskluftsventil, komplettering av vagg/tak med invandig gipsning,
lokalt bullerskydd for uteplats samt lokal skarm vid till exempel fastighetsgrans.
Malsattningen ar att riktvarden inomhus ska innehallas och att alla boende

ska ha tillgang till minst en uteplats (enskild eller gemensam) déar riktvarden
innehalls.

Behovet av fastighetsnara atgarder beror pa vilka kéllnara atgarder som utfors.
Vilka fastigheter som erbjuds atgard och vilka atgarder som erbjuds kommer att
redovisas i granskningshandlingen av jarnvéagsplanen.

5.5.3 Vibrationer

Det ar endast i Nolby som riktvarden beraknas dverskridas om atgarder inte
vidtas. | Nolby utreds mojligheten att vidta atgarder for att minska vibrations-
paverkan p& omgivningen. Den atgard som beddms kunna vara aktuell ar att
ersitta befintlig bank med stabilare material som till exempel sprangsten eller
lattfyllning. Vibrationsmatningar i ytterligare ett antal fastigheter planeras efter
att nuvarande hastighetssankning pa jarnvagen upphor. Eventuella atgarder
redovisas i granskningshandlingen av jarnvagsplanen.

5.5.4 Risk och sakerhet

Arbete med att identifiera riskreducerande atgiarder pagar och kommer att
vidareutvecklas i granskningshandlingen. For narvarande dvervags olika typer
av skyddsétgarder langs med olika delar av jarnvagsanlaggningen. Atgarderna
syftar dels till att skydda omgivningen fran risker som skapas av jarnvagen, dels
till att skydda jarnvagen fran risker som skapas av omgivningen. De atgarder
som utreds framgar av jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.



6 Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenser
som Ostkustbanan Dingersjé—Kubikenborg medfor. Systemkonsekvenser for
Ostkustbanan som helhet beskrivs endast 6versiktligt (se avsnitt 5.5). Plan-
forslagets konsekvenser jamfors med nollalternativet. Nollalternativet &r ett
jamforelsealternativ som anvands for att bedéma de konsekvenser som uppstar
av planforslaget jamfort med om en utbyggnad till dubbelspar inte sker. Nollal-
ternativet och dess effekter och konsekvenser beskrivs i projektets miljokon-
sekvensbeskrivning. Ar 2040 #r den tidshorisont som anvinds for bedomning
av konsekvenser under drifttiden. For beddmning av konsekvenser under bygg-
tiden anvénds tidsperioden 2027—2034 som tidshorisont.

6.1 Trafik och anvandargrupper

Dubbelsparet och standardhojningen av Ostkustbanan innebar kraftigt forkor-
tade restider och mdjligheter att resa miljé- och klimatvanligt samt att varuéa-
gare och transportforetag langs den transportintensiva Norrlandskusten far
mojlighet att nyttja effektiva, miljovinliga godstransporter pa jarnvag. Det
medfor i sin tur starkt konkurrenskraft i olika avseenden och att utvecklings-
mojligheter starks.

Sett fran trafiksdkerhetssynpunkt erhalls positiva effekter av att befintliga plan-
korsningar med jarnvagen utgar, dubbelsparet stangslas in samt att forutsatt-
ningarna for en 6verflyttning av vigtransporter till jirnvag forbattras.

6.2 Lokalsamhaille och regional utveckling

Genom forkortade kollektivrestider och 6kad turtithet bedoms dubbelsparet
langs Ostkustbanan skapa forutsattningar for starkta lokalsamhaéllen i straket
och bidra till 6kad dynamik och regional utveckling.

Dubbelsparsutbyggnaden skapar forutsattningar for mer robusta arbetsmark-
nader, dels genom att forbattrade pendlingsmdjligheter underlattar rekrytering
av spetskompetens, dels genom att i synnerhet de mellanliggande stationsor-
terna i straket far tillgang till en betydligt storre, mer diversifierad och darmed
mindre sarbar arbetsmarknad. Detta innebar, utdver bredare rekryteringsbas
for regionens naringsliv, aven storre och bredare underlag for savél privata som
offentliga tjanster och darmed hogre tillvaxt i dessa branscher.

Den okade tillgangligheten till storre och mer diversifierade arbetsmark-
nader bedoms fa sarskild betydelse for kvinnor och unga samt leda till en mer
jamstalld arbetsmarknad.

Avseende tillganglighet till hogre utbildning erhalls patagliga forbattringar
bland annat till hogskoleutbudet i Sundsvall och Géavle.

6.3 Miljo och halsa

De miljokonsekvenser som uppstar till foljd av jarnvagsplanen redovisas i miljo-
konsekvensbeskrivningen till denna jarnvagsplan.
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6.4 Samhallsekonomisk bedémning

Samlad effektbedomning ar en metod for att strukturerat och sammanfat-
tande beskriva en foreslagen atgard inom transportsektorn, dess kostnader
och de effekter som den forvantas fa om den skulle genomforas. I en samlad
effektbedomning beskrivs en atgards effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:
samhallsekonomisk analys, fordelningsanalys och transportpolitisk maluppfyl-
lelseanalys.

En samlad effektbedomning (SEB) finns framtagen for deletappen Dingersjo—
Sundsvall C. Den samlade bedomningen ar att en utbyggnad till dubbelspar
mellan Dingersjo och Sundsvall inte &r samhallsekonomiskt I6nsam.

6.5 Systemkonsekvenser av dubbelspar langs Ostkustbanan
Gavle-Sundsvall

Aktuell jarnvagsplan ar en delstracka av dubbelsparsutbyggandet av Ostkust-
banan mellan Gavle och Sundsvall, samt en viktig lank i Botniska korridoren.
Ett fullt utbyggt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall kommer att mojliggéra
snabb persontrafik mellan Norrlandskustens stader, vilket ger stora positiva
effekter, men ocksé forstiarka godstrafiken i landet. Dubbelsparet bedoms skapa
forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Dubbelsparet ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for jarnvagstransporter med
mojlighet till bade snabbare, tyngre och langre tag. Detta skapar forutsattningar
for okad overflyttning av gods frén vig till jirnvag. Foretagens transportkost-
nader bedoms minska. En sddan effektivisering far inte bara genomslag i norr
utan ocksé i resten av landet eftersom mer an hélften av den tunga godstrafiken
kommer fran norr med destination i soder.

Dubbelsparet innebar som helhet 6kad mojlighet for méanniskor att resa mellan
orterna langs Norrlandskusten samt till/fran Stockholm/Uppsala. Detta innebar
exempelvis okad tillgang till arbete, studier och service av olika slag. Restiderna
pa strackan Gavle—Sundsvall kan forkortas kraftig, ndgot som &r positivt for till-
ganglighet och resande i regionen. Mojligheter till arbetspendling forstarks och
arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som kompetensforsor;j-
ningen forbattras, vilket gagnar den regionala utvecklingen. Aven kopplingen

till Stockholm-Arlanda starks for orter langs Norrlandskusten.

Den nya jarnvagen vantas som helhet ge stora klimat- och miljévinster genom
de 6verflyttningseffekter som sker. Ur klimatsynvinkel bidrar atgérden till posi-
tiva effekter pa grund av minskade utsléapp nér trafiken ar i drift och till f6ljd av
overflyttning av savil gods- som persontransporter fran vag till jairnvag.

Vad giller landskap och milj6 finns vissa partier med negativa ekologiska
effekter, men dubbelspérsutbyggnaden bedoms sammantaget bidra positivt till
den ekologiska hallbarheten.



6.6 Paverkan under byggtiden

Under byggskedet i infrastrukturprojekt kan en rad atgarder inverka stérande
eller skadligt for omgivningen. Stérningarna kan upplevas pafrestande aven om
de ar avgransade i tid. Genom att arbeta forebyggande och vidta forsiktighetsat-
garder innan byggstart kan stérningarnas art och uppkomst mildras. Stérningar
och paverkan som kan uppkomma under byggskedet ar exempelvis buller,
vibrationer, damm, vattenhantering, grundvattensankning, barridreffekter samt
oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel. Fler stérningar framgar av jarnvags-
planens miljékonsekvensbeskrivning.

6.6.1 Skyddsatgarder under byggtiden

Skyddsatgarder for att undvika skador i byggnader med kulturhistoriska varden,
interiort, exteriort samt dven konstruktionsmassigt utfors i byggskedet. Invente-
ring av byggnader pagar.

For att minimera intrang och markskador i fornlamningar som gransar till aktu-
ellt arbetsomrade utfors skyddsstangsling.

De markytor som tillfalligt behover tas i ansprak for byggtrafik inom Tingsta-
hogens fornlamningsomrade, avses att skyddas genom att ett lager geotextil
placeras narmast markytan innan évrigt material pafors.

For att forhindra ytterligare spridning av den invasiva arten jatteslide bor arten
bekampas innan start av byggnation av provisoriskt spar samt 6ppnande av
Nolbybécken. En riskhanteringsplan bor upprattas med hansyn till artens
mycket hoga risk for invasivitet och spridningsformaga.

For att minimera paverkan pa avgransade naturvardesobjekt med patagligt
naturvirde, objekt 5, 9, 25 och 28, tas hiansyn till r6jning av vegetation dar aldre
trad sa langt som mojligt sparas. Upplagsytor forlaggs om mojligt utanfor
avgransade naturvardesobjekt. Berdrda naturvardesobjekt redovisas i jarnvags-
planens miljokonsekvensbeskrivning.

Nar det &r mojligt ska vegetation och avbaningsmassor anvandas inom projektet
for till exempel aterstallande av mark samt bullerskyddsvallar. Avbanings-
massor ska ateranvandas for att kla slanter sa att den for regionen naturliga
vaxtligheten kan ateretableras pa ett naturligt satt via frobanken. Avbanings-
massor innehallande invasiva arter ska inte aterforas som ytligt material, men
kan anvandas som fyllnadsmassor dar det &r lampligt och risk for spridning inte
foreligger.

Den barriar som byggarbetsplatsen medfor ska i mojlig man mildras genom
tillfalliga passager for allménheten som &r val uppmarkta.
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Hanvisningsskylt som markerar Botnialeden vid befintlig gdng- och cykelpas-
sage under vig 562, i h6jd med Nya vagen, ska sittas upp pa ny lamplig plats.

Entreprendren ska informera om tillganglighet och framkomlighet.

Jordbruksmarken i Nolby ska under byggskedet skyddas med ett materialavskil-
jande lager och efter entreprenadens slut luckras upp och aterstéllas.

Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggarbetsplatser (NFS
2004:15) tillimpas. I publikationen anges riktvarden for dag, kvall och natt
under vardagar och helger.

Trafikverket kommer att utreda hur tillimpade riktvarden kan uppfyllas under
byggskedet. I utredningen beaktas vilka bullrande arbetsmoment som kommer
forekomma, nar pa dygnet och aret dessa arbeten planeras genomféras samt
avstandet till bostader, vardlokaler, undervisningslokaler och andra verksam-
heter. Resultatet fran utredningen avgér om det behovs en 6versyn gallande val
av metoder eller maskiner och/eller behov av tillfalliga bullerskydd, kontroll-
matningar av ljudnivaer etcetera.

Det ar Trafikverkets ambition att genomfora fastighetsnira bullerskyddsat-
garder innan anlaggningsarbetena péaborjas, for att de dven ska skydda under
byggtiden. | byggskedet ska kéllnara bullerskyddsétgarder genomforas s
snart byggbarhet och logistik medger, vilket regleras i kontrollprogrammet for
byggskedet.

For aktuella arbeten finns tva standarder som tjainar som bedomningsgrund for
vilka vibrationsnivaer en byggnad forvantas klara utan skador. Riktvarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader finns i svensk standard SS 460
48 66:2011 “Vibration och st6t — Riktvarden for sprangningsinducerade vibra-
tioner i byggnader”. For markarbeten dterfinns riktvirden i SS 02 52 11 ” Vibra-
tion och stét — Riktvarden och méatmetod for vibrationer i byggnader orsakade
av palning, spontning, schaktning och packning”.

For byggnader i arbetets narhet réknas individuella riktvarden fram for respek-
tive hus och aktivitet. Dessa redovisas i en riskanalys som entreprenéren maste
beakta under genomforandet. Ofta gors ocksa 6vervakningsméatningar av vibra-
tioner pé berérda byggnader.

Lopande information till allmanheten och nédrboende om projektet kan mildra
de upplevda stérningarna. Till exempel kan sprangvarningar skickas ut till
nérboende.

Ett kontrollprogram kommer upprattas for kontroll av grundvattennivaer vid
utvalda platser under byggskedet.

Arbeten i vatten undviks vid hoga vattenfloden (floden som Overstiger medel-
vattenfoéring, MQ).

Vid arbete i och runt vattendrag, samt arbeten som kan medfdra att grumliga
vattenmassor leds till respektive vattendrag, ska skyddsatgarder tillampas som
minimerar grumling och begrénsar spridning av grumling. | Vapelbéacken med
biflode undviks grumling sédrskilt under 6ringens lekperiod under hosten och
lekbottnar skyddas fran sedimenttackning under hosten, vintern och varen. |
Vapelbacken undviks grumling sarskilt under lekperioden for flodnejonoga som
infaller under perioden var—férsommar.



Vatten som avleds fran arbetsomradet i byggskedet, sa kallat 6verskottsvatten,
leds inte direkt till vattendrag. Rening och utjdmning av 6verskottsvatten ska
ske vid behov.

Atgarder ska vidtas for att forhindra att vatten med pH-varden som riskerar att
paverka véaxt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga vattendrag. Det galler
exempelvis vid betonggjutning samt schakt i sulfid- eller sulfathaltiga jordar
samt hantering av bergmassor.

Vid hantering av fororenade massor ska atgérder vidtas for att undvika sprid-
ning av féroreningar till vattendrag.

| projektet efterstravas ett s& lagt massoverskott som majligt. Jord- och berg-
material fran jarnvagen ska sa langt som majligt ateranvandas inom jarnvags-
planen och andra projekt. Transport av massor till godkdnd mottagningsanlégg-
ning ska endast ske om ingen annan anvandning ar majlig eller om massorna ar
for fororenade for att anvandas for andra andamal.

Vid inkop av krossat material bor krossat bergmaterial fran takt valjas framfor
naturgrus eftersom det senare ar en éandlig resurs.

Sulfid- eller sulfathaltiga jord- och bergmassor ska hanteras pa ett miljoméssigt
andamalsenligt satt.

Upplag med fororenad jord samt sulfid- och sulfathaltiga massor som riskerar
att paverka omgivningen negativt ska tidsbegransas samt i méjlig man undvikas.
Vid behov ska atgarder vidtas for att sikerstalla att spridning av fororenade eller
forsurande amnen via vatten fran dessa massor inte sker.

Atgarder ska vidtas vid behov for att reducera damning vid schaktarbeten,
hantering av massor och transporter. Detta géller bland annat i narhet av bebyg-
gelse och vid schakt i omraden med kand férekomst av fororeningar.

Ytligt avfall samt avfall som eventuellt pétraffas under mark ska hanteras pé
ett miljomassigt andamalsenligt satt. Allt avfall som uppstar i projektet ska
hanteras i enlighet med géllande lagstiftning.

Mer detaljerade riskanalyser avseende olycksrisker som paverkar de identifie-
rade skyddsobjekten under byggskedet behdver tas fram i kommande skeden
da mer detaljerade forutsattningar finns. Skyddsatgiarder och forsiktighetsméatt
som forvantas bli aktuella &r bland annat instangsling av arbetsomrade, hastig-
hetsnedsattningar pa vagar som kommer att trafikeras av byggtrafik samt fram-
tagande av rutiner for hantering av kemikalier och drivmedel.

6.6.2 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser under byggskedet beskrivs for varje aspektomrade i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.
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7 Samlad bedomning

7.1 Transportpolitiska mal

Det dvergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sékerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet ar uppdelat
i funktionsmalet och hansynsmalet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt samt
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Funktionsmalet

Ett fullt utbyggt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall bedéms bidra till
uppfyllelse av funktionsmalet. Dubbelsparet bedéms skapa forutsattningar for
en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Deletappen Dingersjo—Kubikenborg ar en lank i Ostkustbanan mellan Stock-
holm/Géavle och Sundsvall som mojliggor éverforing av gods- och persontran-
sporter fran vagnatet till jarnvagsnatet samtidigt som den skapar forutsatt-
ningar for utokning av befintliga och etablering av nya verksamheter i regionen.
Detta bedoms gagna utvecklingen, saval lokalt som regionalt.

Dubbelspér langs Ostkustbanan beddms i sin helhet innebara goda forutsatt-
ningar for att 6ka jamstalldheten eftersom forutsattningarna att resa och arbets-
pendla forbattras for alla befolkningsgrupper.

Pa strackan Dingersjé—Kubikenborg beddms bibehallen tillganglighet for
cyklister och fotgdngare och planskilda passager bidra till ett tryggt och
jamstéllt transportsystem.

Hénsynsmaélet

Dubbelspar pa Ostkustbanan bedoms bidra till uppfyllelse av hansynsmalet.
Jarnvagen innebar utvecklade mojligheter till sdkra och effektiva transporter.
Jarnvagen byggs med hog sékerhetsstandard. Planskilda korsningar anlaggs for
sékra passager. Jarnvagen ar i sig ett sakert transportslag jamfoért med 6vriga
transportslag.



7.2 Overgripande dndamal

Jarnvagsplanen beddéms bidra till att uppfylla Ostkustbanans évergripande
andamal om en positiv samhaéllsutveckling.

Dubbelsparet innebar positiva effekter for hela regionen och dess niringslivsut-
veckling. Forutsattningar for regionférstoring och samspelande arbets- och
utbildningsmarknad skapas genom 6kad tillgang och forbattrade pendlingsmoj-
ligheter. Jarnvégen ar ett miljovanligt transportalternativ som minskar utslapp
av fororeningar och klimatpaverkan vilket bedéms bidra till god miljé och
langsiktig hallbarhet.

7.3 Andamal och projektmal fér Ostkustbanan

7.3.1 Andamal Ostkustbanan

Trafikering
Dubbelspéret bidrar till 6kad god kapacitet for utvecklad person- och godstrafik.

Dubbelsparet utformas enligt gangse sékerhetsstandard, vilket bland annat
innebar sténgsling och att korsande vagar utformas planskilt. Planforslaget
bidrar till att malet uppfylls.

Persontransporter
Dubbelspéret mojliggor utvecklad persontrafik med avsevirt kortare restider
jamfort med i dag. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Godstransporter

Dagens enkelspar med motesstationer ersatts av dubbelspar, vilket avsevart
forbattrar transportkvaliteten och minskar sarbarhet i olika avseenden. Planfor-
slaget bidrar till att malet uppfylls.

Jamlik tillgénglighet

Dubbelspéret bidrar till forbattrade forutsattningar for utvecklad persontrafik,
vilket i sig innebar forbattrad tillganglighet for den enskilde resenéren. Planfor-
slaget bidrar till att malet uppfylls.

Minska miljépaverkan

Dagens enkelspar med motesstationer ersatts av dubbelspar, vilket ger forut-
sdttningar for utvecklad och mer konkurrenskraftig person- och godstagstrafik.
Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.
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7.3.2 Projektmal Ostkustbanan

Tabell 7.3:1 redovisar en sammanstillning av jarnvéagsplanens bidrag till
maluppfyllelse.

Tabell 7.3:1 Maluppfyllelse Projektmal Ostkustbanan.
Maluppfyllelse Projektmal OKB

OKB Projektmal Maluppfyllelse

Ho6g punktlighet

Hog trafiksakerhet

En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstorningar som mdjligt

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mojliggéra foljande restider mellan Gévle och Sundsvall,
med bibehallen eller férbattrad turtathet:

« Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme

« Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

« Attraktiva stationslagen

« Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.

Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus,
universitet/hdgskolor, arbetsplatser, kommersiell och offentlig service,
turistmal samt storre fritids- och kulturanlaggningar.

Oka kapacitet och robusthet

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Okad konkurrenskraft

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggora en god tillganglighet
och effektiv bytespunkt.

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utformningen av jarnvagsmiljén ska anpassas till omgivande landskap,
stadsmiljé samt boendemiljé och halsa.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla miljéer.

Hbg punktlighet
Patagligt 6kad kapacitet och anlaggande av forbigangsspéar ger avsevart forbatt-
rade forutsattningar for punktlighet. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Hég trafiksékerhet

Jarnvagen byggs med hog sékerhetsstandard. Planskilda korsningar anlaggs for
sékra passager. Jarnvagen ar i sig ett sékert transportslag jamfort med ovriga
transportslag. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Sma trafikstérningar

God kapacitet, ett dubbelspér dar ett spar kan nyttjas samtidigt som det andra
tillfalligt tas ur drift samt att anldggningen utrustas med moderna system for
tagtrafikledning ger goda forutsattningar for sma trafikstorningar. Planfor-
slaget bidrar till att malet uppfylls.



Restider

Dubbelsparet byggs med hog standard for att mojliggora hoga hastigheter och
forbattrad turtithet for snabbtags- och regionaltagstrafiken. Planforslaget
bidrar till att malet uppfylls.

Kapacitet och robusthet

Dubbelsparet innebar patagligt 6kad kapacitet vilket ger robusta forutsattningar
for volymokningar av trafik och samtidigt god punktlighet. Planférslaget bidrar
till att malet uppfylls.

Vél fungerande hamn- och industrisparsanslutningar
Befintliga industrispar i planomradet behélls och anpassas med rationella
anslutningar till dubbelsparet. Planforslaget bidrar till att malet uppfylis.

Okad konkurrenskraft

Dubbelsparet innebar positiva effekter for hela regionen och dess niringslivsut-
veckling. Forutsattningar for regionforstoring och samspelande arbets- och
utbildningsmarknader skapas genom 6kad tillgang och forbattrade pendlings-
mojligheter. Forutsattningarna for godstrafiken forbattras. Planférslaget bidrar
till att malet uppfylls.

Placering av resecentrum

Ingen station for resandeutbyte planeras langs aktuell jarnvagsplan. Daremot
har konstaterats att inplacering av regionaltagsstationer i Kvissleby och
Bredsand i attraktiva lagen inte omojliggérs. Planforslaget bidrar till att malet

uppfylls.

Attraktivt transportalternativ

Dubbelsparet bidrar till férbattrade forutsattningar for utvecklade persontag-
trafikutbud, forbattrade forutsattningar for hog punktlighet och jamforelsevis
korta restider. Dartill kommer 6kad kapacitet for godstrafiken att forbattra
forutsattningarna for utveckling av utbud och forbéattrad tidshallning. Samman-
taget innebér det att attraktiviteten for Ostkustbanan som transportalternativ
kommer att 6ka. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Utformning av jarnvagsmiljén

Stor vikt 1&ggs vid jarnvagsanléaggningens inplacering och gestaltning i stads-
miljon. Relevanta skyddsatgarder vidtas for att sakerstélla boendemiljé och
halsa. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Hénsyn till vardefulla och skyddade miljéer

De miljointressen som finns langs strickan har beaktats i optimeringsarbetet
for jarnvagsanlaggningen samt nar markansprak med tillfallig nyttjanderatt har
definierats. Planforslaget bidrar till att malet uppfy!lls.
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7.4 Projektspecifika mal

Projektspecifika mal har tagits fram for jarnvagsplanen Dingersjo—Kubikenborg,.

I tabell 7.4:1 redovisas en bedomning av maluppfyllelse.

Tabell 7.4:1 Maluppfyllelse projektspecifika mal.

Maluppfyllelse Projektspecifika mal

Projektspecifika Projektmal Maluppfyllelse
Inga avsteg fran tekniska och funktionella kravstallningar. Uppfylls
Uppsatta mal for hastighetsstandard ska tillgodoses. Storsta tillatna hastighet (STH) ska 5
vara minst 250 km/tim for tagkategori B. B e
Jarnvags- och vaganslutningar till Stockvik 6vre och nedre industriomraden ska finnas Uppfylls
kvar. pp

En framtida station for resandeutbyte i Kvissleby respektive Bredsand ska inte oméjliggo- Uppfylls
ras.

F_‘as"saggr for oskyddade trafikanter placeras i val avvagda lagen samt ska vara Uppfylls delvis
tillgangliga och trygga.

Faunapassager anlaggs pa strategiskt utvalda platser och utformas med hansyn till varje Uppfylls

specifik artgrupp som bedéms beréras.

Miljéer kring broar, stédmurar och slanter gestaltas med hansyn till omgivningen och dess
karaktar.

Kan ej bedémas

Siktlinjer mot vattenlandskapet fran bostadsomradena behalls och forstarks.

Kan ej bedémas

Ett lasbart kulturarv med avseende pa sagverksepoken och industrisamhallets framvaxt

forbattras dar sa ar lampligt.

bevaras. Uppfylls delvis
Inget intrang i Tingstahdgen ska ske Uppfylls delvis
Det kulturhistoriska sambandet mellan Tingstahégen och Ljungan bevaras. Uppfylls delvis
Det vardefulla gronstraket utmed Ljungan bevaras. Uppfylls
Passerbarheten for vattenlevande organismer i berérda vattendrag bibehalls och Uppfylls

Inga skador i Svartviks kyrka exteriort eller interiért under byggskedet.

Kan ej bedémas

Trafikering av befintlig jarnvagsstracka ska fortga under byggskedet férutom under
planerade avstangningar.

Uppfylls

En optimal utformning med en acceptabel kostnadsniva.

Uppfylls

Inga avsteg fran tekniska och funktionella kravstéllningar.

Planforslaget har tagits fram baserat pa en systematisk hantering av gallande

krav och utan avsteg fran dessa. Malet uppfylls.

Uppsatta mal fér hastighetsstandard ska tillgodoses. Stérsta tillatna hastighet

(STH) ska vara minst 250 km/tim fér tdgkategori B

For att nd uppsatta mal for hastighetsstandard erfordras minsta horisontalradie

av 3 200 meter. Malstandard tillgodoses forutom enligt foljande:

« En langre horisontalradie mitt pa strackan i héjd med Stockvik, km

339+650—340+800, med horisontalradie 2 500 meter.

e En horisontalradie, i den norra delen strax soder om E4, km 342+980—

343+660, med horisontalradie av 1300 meter.

e En kortare horisontalradie i brolaget 6ver E4, km 344+080—-344+200, med

horisontalradie 1 600 meter.




De snédvare kurvorna i den norra delen av striackan ar f6ljden av att befintlig
jarnvagsbro over E4 nyttjas och kompletteras med en enkelsparsbro. Malet
uppfylls delvis.

Jarnvégs- och vaganslutningar till Stockvik évre och nedre industriomréden ska
finnas kvar

Planforslaget innebér att anslutningarna saval till Nedre som Ovre Stockvik
bibehalls och att god funktion tillgodoses dven fortsattningsvis. Malet uppfylls.

En framtida station for resandeutbyte i Kvissleby respektive Bredsand ska inte
omdjliggbras

Utforda linjestudier visar att en regionaltagsstation, utformad med plattforms-
spar och plattform p& 6mse sidor dubbelsparet, kan anlaggas i attraktiva lagen
saval i Kvissleby som i Bredsand. Malet uppfylls.

Passager for oskyddade trafikanter placeras i val avvdgda ldgen och ska vara
tillgéngliga och trygga

Foreslagna passager av dubbelsparet och berérda vagar bedéms vara placerade i
vél avvéagda lagen. Ytterligare passagemojligheter i Hemmanet vore positivt, sett
fran tillganglighetssynpunkt.

Omrédets topografi medfor relativt kraftiga lutningar lings delar av Serpen-
tinvagen samt langs ny gang- och cykelvig som foreslas dster om vig 562 ned
till Affiarsgatan. Ovriga passager bedoms ge allmint sett god tillginglighet med
acceptabla lutningsforhallanden. Ur trygghetssynpunkt kommer sikerheten
for oskyddade trafikanter forbittras, eftersom de nya passagerna av jarnvigen
forlaggs planskilda. Vidare kommer passagerna ha en god genomsiktlighet och
utformas for att vara attraktiva och trygga. Malet uppfylls delvis.

Faunapassager anldaggs pa strategiskt utvalda platser och utformas med
hénsyn till varje specifik artgrupp

Behovet av faunapassager har utretts. Storst behov bedéms finnas vid Vapelnis
dar en faunapassage inplaceras i lampligt lage for att mojliggora rorelse i land-
skapet. Denna passage utformas med hansyn till varje specifik artgrupp som
bedoms beroras, aven om bredden pa passagen utgors av ett slags minimimatt.
Malet uppfylls.

Miljéer kring broar, stédmurar och slénter gestaltas med hénsyn till omgivningen
och dess karaktér

Utformning av bullerskydd, stédmurar och broar pagar. Bedémning av malupp-
fyllelse kan inte goras i samradshandlingsskedet.

Siktlinjer mot vattenlandskapet fran bostadsomraden behalls och forstarkts.
Bullerskyddsatgarder och placering av stangsel kan paverka hur siktlinjer och
vyer fran bostadsomraden bibehalls. Utformningen av dessa atgarder ar inte
klar och bedomning av maluppfyllelse kan darmed inte utféras i samrads-
handlingsskedet.

Ett Idsbart kulturarv med avseende pa sagverksepoken och industrisamhéllets
framvéxt bevaras

Jarnvagsanlaggningen innebar att Kyrkvégens korning med jarnvéagen stangs
och sambandet mellan Svartvik och Hemmanet bryts. Jarnvagsanlaggningen
medfor ett stort intrang i hela miljon och medfor att kulturhistoriska byggnader
som hoér samman med industrisamhallets kulturarv rivs. Lasbarheten bedéms
forsvaras patagligt men kulturarvets lasbarhet bedoms trots detta kvarsta.
Malet uppfylls delvis.
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Inget intréng i Tingstah6gen ska ske
Anlaggningen har lokaliserats och utformats s att direkt intrang i TingstahGgen
undviks, dock sker intrang i fornlamningsomradet. Malet uppfylls delvis.

Det kulturhistoriska sambandet mellan Tingstah6gen och Ljungan bevaras
Personsskyddsstangsel placeras i anslutning till gravhdgen, upplevelsen av
sambandet mellan Tingstahtgen och Ljungan forsvagas nagot. Malet uppfylls
delvis.

Det vérdefulla grénstraket utmed Ljungan bevaras
Liten paverkan i den évre delen av gronstréket pa en kortare stracka. Gronst-
raken langs strandzonen utmed Ljungan kommer att bevaras. Malet uppfylls.

Passerbarheten fér vattenlevande organismer i berérda vattendrag bibehélls
och férbéttras dér sa ar lampligt

Forbattringar sker i de delar av Nolbybacken och Svarttjarnsbacken som éppnas
upp. Ovriga passager utformas sa att de inte utgor tillkommande vandrings-
hinder. Malet uppfylls.

Inga skador i Svartviks kyrka exteriort eller interiért under byggskedet
Utredning av Svartviks kyrka och paverkan pa denna pagar. Bedémning av
maluppfyllelse kan inte utforas i samradhandlingsskedet.

Trafikering av befintlig jdrnvégsstrécka ska fortga under byggskedet férutom
under planerade avstdngningar

Pagaende arbete med entreprenad- och etappindelningar tar utgdngspunkt i
att tagtrafiken ska upprétthéallas under byggtiden forutom under planerade
avstangningar. Malet uppfylls.

En optimal utformning med en acceptabel kostnadsniva
Planforslaget har successivt optimerats med beaktande av funktion, gestaltning
och kostnader. Malet uppfylls.

7.5 Miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet utgor plattformen for det svenska miljéarbetet. Det svenska
miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett
stort antal etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstallning som
kravs inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen
beskriver det tillstand som efterstravas i den svenska miljon.

Etappmalen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot de
samhaéllsforandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsmalet och genera-
tionsmalet.

De regionala miljokvalitetsmalen for Vasternorrlands lan &r samma som de
nationella miljokvalitetsmalen med tillhérande preciseringar. Kommuner kan
ta fram lokala miljomal som ar anpassade till kommunen. I Sundsvalls kommun
finns inga beslutade lokala miljomal.

For beskrivning av maluppfyllelse av relevanta miljokvalitetsmal se planens
miljokonsekvensbeskrivning.



7.6 Sammanstallning av miljokonsekvenser

Utvardering av projektets miljoaspekter ssmmanfattas nedan och i tabell 7.6:1.
Konsekvensbeddémningar gors i planens miljokonsekvensbeskrivning.

Tabell 7.6:1 Bedémning av miljékonsekvenser.

Aspektomrade Planférslag

Stads- och landskapsbild

Kulturmiljo
Naturmiljé Sma negativa konsekvenser
Rekreations och friluftsliv Sma negativa konsekvenser
Hushallning med naturresurser Sma negativa konsekvenser
Buller BEDOMS | SENARE SKEDE
Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Grundvatten BEDOMS | SENARE SKEDE
Ytvatten

Masshantering BEDOMS | SENARE SKEDE

Risk och sékerhet

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebara nigra konsekvenser for de flesta aspekt-
omraden. For elektromagnetiska falt, grundvatten, risk och sakerhet forvantas
i nollalternativet en utveckling med sma negativa konsekvenser. For buller och
vibrationer beddms mattligt negativa konsekvenser uppsta i nollalternativet.

Jarnvéagsplanen
Jarnvéagsplanens paverkan varierar stor beroende pa vilket omrade som
studeras.

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta med avseende pa naturmiljo,
rekreation och friluftsliv samt hushallning med naturresurser.

Mattligt negativa konsekvenser bedéms uppstd med avseende pa stads- och
landskapsbild.

Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta med avseende pa kulturmiljo.

Positiva konsekvenser bedoms uppsta med avseende pa vibrationer, ytvatten
samt risk och sakerhet. Flera boende kommer att paverkas negativt genom att
deras fastigheter I6ses in. Med avseende pa vibrationer och elektromagnetiska
félt beddms konsekvenserna som positiva eftersom farre boenden berors an i
nollalternativet.

I samradshandlingsskedet kan ingen samlad bedomning géras avseende plan-
forslagets konsekvenser med avseende pa buller, grundvatten och masshante-
ring.
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8 Markansprak och pagaende
markanvandning

Projektet kommer att innebara att mark tas i ansprak med dganderatt, servituts-
ratt, inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderatt. Vid lokalisering och utform-
ning av jarnvagsanlaggningen ar utgangspunkten att markanspraken ska bli s&
sma som mojligt utan att paverka jarnvagens funktion. Vidare ska det inte heller
medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskaliga kostnader. Avvag-
ningar gors nar olika aspekter star mot varandra. Utgangspunkten for mark-
anspraken i jarnvagsplanen ar att jarnvagsinfrastrukturen ska vara belagen pa
fastigheter som dgs av Trafikverket. Dessa jarnvégsfastigheter tillsammans med
servitut ska omfatta tillrackligt utrymme for att uppfylla kraven pa sikerhet

for jarnvagsdriften. Den faststéllda och lagakraftvunna jarnvagsplanen ger
Trafikverket ritt att 16sa in mark som beh6vs permanent for jairnvagsanlagg-
ningen. Denna ratt motsvaras av en skyldighet att I6sa in samma markomrade
om fastighetségaren begér det.

Projektets strackning ar till stor del genom bebyggda omraden med smahus-
och industrifastigheter. Mer specifikt hur markanspréaket kommer att se

ut, vilka fastigheter som paverkas och hur mycket yta som kravs kommer att
utredas i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

8.1 Jarnvagsmark med daganderatt

Den mark som tas i ansprak med dganderétt ar sddan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan markanvand-
ning. Markanspraket kravs for att ge plats at den nya anlaggningen och ovriga
delar som tillhor jarnvagsanlaggningen.

8.2 Jarnvagsmark med servitutsratt

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt ar sddan mark som behdovs for
jarnvagsanlaggningen och som kan kombineras med annan markanvand-

ning. Exempel pa olika servitutsratter ar servitutsratt for servicevag vilket ger
Trafikverket ratt att anldgga, nyttja och underhélla vag for dtkomst till jarnvags-
anldggningen. Servitutsratt for tradsakring ger Trafikverket ritt att ta bort trad
och annan vegetation som kan dventyra jarnvagens driftsakerhet. Servitutsratt
for underhall av jarnviagsanlaggningen ger Trafikverket rattighet att vidmakt-
halla jarnvagsanlaggningen, till exempel bullerskyddsskarmar eller stangsel.
Fastighetsagaren far nyttja marken men inte utféra atgarder som kan begransa
Trafikverkets tilltrade.

8.3 Jarnvagsmark med tillfallig nyttjanderatt

For att kunna bygga jarnvagsanlaggningen behover viss mark tas i ansprak
tillfalligt under byggtiden. De storsta ytorna kravs for masshantering, men

aven arbetsomrade till maskiner under byggtiden. Den tid som marken tas i
ansprak for tillfallig nyttjanderatt anges pa plankartorna nar dessa ar framtagna.
Trafikverket traffar avtal om ersittning for mark, med berord fastighetsigare,
som behdvs tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Marken aterlamnas till
nuvarande fastighetsagare efter att nyttjanderéattsperioden tagit slut och ater-
stalls i mojligaste man till samma skick som innan anspraket. Uppstar en besta-
ende skada ersatts fastighetsagaren for detta.

Mark behdvs for att kunna bygga jarnvagsanlaggningen. Genom en lagakraft-
vunnen jarnvagsplan far Trafikverket ratt till omraden som utpekats som till-
fallig nyttjanderatt under byggtiden i jarnvagsplanen.



8.4 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagratt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for vagan-
damal, trots att annan har aganderatt till fastigheten. Dessa rattigheter kan
inskrankas. Véaghallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagrétt,
endast ratt att underhalla vagdiken/ledningar och broar. I Gvrigt far marka-
garen anvanda marken sa lange som denna anvandning inte medfor negativ
paverkan pa végens eller vaganordningens utformning eller funktion. Inskrankt
vagratt anvands aven for att tillata vag over eller under omrade som faststalls
som jarnvéagsmark.

8.5 Inlosen av fastigheter

En faststilld och lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket ratt att 16sa in
fastigheter enligt jarnvagsplanen. Planforslaget medfér inlosen av del av eller
hela fastigheter, totalt drygt 100 fastigheter, se bilaga 1. Ett begridnsat antal av
dessa fastigheter ar bebyggda. Fastigheter som berdors av inldsen &r fastigheter
som paverkas av markintrang.

8.6 Forvarv av fastigheter

Enligt Trafikverkets riktlinje giller f6ljande principer for forvarv pa grund av
buller- och/eller vibrationer:

e Erbjudande om forvarv ska i normalfallet erbjudas om det inte bedoms
tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att vidta atgarder for att klara
hogsta acceptabla nivéer for buller och/eller vibrationer.

« Forvarv ska i normalfallet erbjudas om atgardskostnader 6verskrider mark-
nadsvéardet for aktuella fastigheter/byggnader.

» Forvarv ska overvigas om atgiardskostnader 6verskrider 50 procent av kost-
nader for forvarv inklusive rivning.

Ett erbjudande om forvérv ar inte tvingande utan fastighetsagaren kan tacka
nej. | sddant fall ska ekonomiskt rimliga atgarder erbjudas, forutsatt att hogsta
acceptabla nivaer kan nds. Om hogsta acceptabla nivaer inte kan nas med
ekonomiskt rimliga atgarder, behéver endast begransade atgarder erbjudas.

Reglerna om ersittning finns i lagen om byggande av jirnvag, som hanvisar till
expropriationslagens ersattningsregler. Vid forvarv utgar inte, till skillnad fran
nar inlosen ar aktuellt, den “premie” om 25 procent paslag pa marknadsvardet
som erhalls vid inlésen.
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8.7 Ombyggnad av vagar som ej hanteras inom ramarna for

jarnvagsplan

Avseende vdgombyggnader galler att allménna statliga vagar och allménna
kommunala vagar kan byggas om med stod av jarnvagsplan. Ovriga vagombygg-
nader hanteras antingen genom detaljplaneédndring, via fullmakt fran vaghallare
eller genom lantmateriférrattning. Tva av de vagomlaggningar som kommer att
hanteras inom ramarna for jarnvagsplanen ar de statliga allménna vagarna vag
562/568 och Kemivigen. I nedanstdende tabell 8.7:1 beskrivs vilka vigar och
gang- och cykelvagar som behdver atgardas.

Tabell 8.7:1 Ombyggnad av vdgar som ej hanteras inom ramarna for jarnvéagsplanen.

Berord vag NEH

Befintliga Ralsvagen utgar och ersatts av
ny gang- och cykelvag.

Kommunal. Inom planlagt omrade. Markansprak fér ombyggna-
tionen regleras genom avtal med kommunen och detaljplan.

Nya vagen byggs om med full fri héjd for
vagtrafik och med separat gang- och
cykelbana.

Enskild med kommunal ga-vag. P& vastra sidan om jarnvagen
ligger vagen utom planlagt omrade. Pa dstra sidan om jarnvagen
ligger vagen inom planlagt omrade.

Markansprak for ombyggnationen regleras genom avtal med
kommunen och detaljplan.

Grindbacksvéagen, langs km 336+100-
336+600, stangs.

Kommunal. Inom planlagt omrade. Markansprak for ombyggna-
tionen regleras genom avtal med kommunen och detaljplan.

Befintlig friluftsstig (Slottsbacksvagen) som
korsar befintlig Ostkustbana i plan utgar.
Ersatts eventuellt av ny friluftsstig mellan
Hemmanet och Nolby.

Enskild. Inom planlagt omrade. Byggnadsplanen ger inte ratt till
Overgang dver sparet. Stangning hanteras i jarnvagsplanen och
lantmateriforrattning.

Serpentinvdgen byggs om med ett nagot
sydligare planlage.

Kommunal. Inom planlagt omrade. Markansprak for ombyggna-
tionen regleras genom avtal med kommunen och detaljplan.

Kyrkvagens korsning med jarnvagen
stangs.

Kommunal. Stangningen hanteras i jarnvagsplanen och
lantméateriforrattning.

| Vapelnas utgar den sodra delen av
Klyvarvagen och avslutas med en
vandplan.

Kommunal. Markansprak for ombyggnationen regleras genom
avtal med kommunen och detaljplan.

Skogsvagen, vid km 338+780, stangs.

Enskild. Omradet for skogsvagen ligger inom planlagt omrade for
"Planterat skyddsomrade”, (prickmark). Stangning hanteras i
jarnvagsplanen och lantmateriforrattning.

Vallenvagen byggs om med anpassning till
hdégspanningsledningar och Vapelbacken.

Enskild. Men omradet fér vagen ligger inom detaljplan.
Markansprak for ombyggnationen regleras genom avtal med
kommunen och detaljplan.

Angsvagen vid km 339+770 och vid km
339+920 stangs.

Enskild. Kommunen markégare. Markansprak genom avtal med
kommunen.

Tellusvagen byggs om med full fri héjd for
vagtrafik och med separat gang- och
cykelbana.

Kommunal. Kommunen markagare. Markansprak genom avtal
med kommunen.

Befintlig gang- och cykelbro bibehalls vid
km 341+490. Enstaka brostdd kan
paverkas och atgardas om sa erfordras.

Kommunal. Befintlig detaljplan, atgarden beddms som mindre
avvikelse fran plan. Marktillgangen finns redan om bron fortsatt
ar i samma lage. Avtal med kommunen om atgarder pa
anlaggningen?

Del av Klippvéagen utgar.

Ej planlagd, enskild vag.

Del av Enbéarsstigen utgar.

Enskild vag.

Del av Lingonstigen utgar.

Enskild vag.




9 Fortsatt arbete

9.1 Formell hantering

Foreliggande jarnvagsplan avser samradshandlingsskedet. Nar samradshand-
lingen presenteras halls samradsmote pa orten och de som i olika avseenden ar
berorda erhaller en skriftlig inbjudan. Efter samradsmote pa orten samman-
stalls en samradsredogdrelse. Samradahandlingen vidareutvecklas darefter

till en granskningshandling. Granskningshandlingen kommer att kungdras

for granskning och sedan genomga faststéllelseprévning. Under tiden som
underlaget halls tillgangligt for granskning kan beroérda sakagare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnvags-
planen. De sakédgare som berérs kommer da att kontaktas och far majlighet
att lamna synpunkter pa andringen. Ar andringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande éversands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket.
De som har lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen ges majlighet att ta del av
de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat gransk-
ningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla jarnvags-
planen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om
beslutet dverklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap
12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilrit-
ningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan inne-
hélla villkor som maste foljas nar jarnvagen byggs. Denna planbeskrivning utgor
ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juri-
diskt bindande. Detta innebér bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill sdga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark

som behdvs permanent for jarnvagen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. 1 fastighetsforteckningen framgar ocksa
markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller rattighetsinneha-
vare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantméterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berérda
fastighetsagare i forvag och sedan lamnar 6ver avtalet till lantméaterimyndig-
heten, dar den forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljddomstolen.
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Erbjudande om forvarv pa grund av buller- och/eller vibrationer &r inte tving-
ande. | de fall erbjudandet godtas sker forvarv genom éverenskommelse med
fastighetsidgaren. Se mer information om forvirv i avsnitt 8.6.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdovs for
bygget av anldggningen. P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgar
vilken mark som berdrs, vad den ska anvéandas till, under hur lang tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark tillfalligt s&
fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetségare/
rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlaggning som redovisas i jarnvagsplanen.

9.2 Prdvningar enligt plan- och bygglagen

Mark- och bygglov

Ansokan om bygg- och marklov kravs for atgarder inom detaljplan, men i

vissa fall forekommer undantag vilket redovisas i detaljplanen. Utanfor detalj-
plan kan omradesbestammelser foranleda att bygg- eller marklovsplikt kravs.
Arbeten som utgor forberedelser, sasom schaktning och fyllning, till byggnads-
arbeten som kréaver bygglov kraver inte ett separat marklov. | samband med
framtagande av jarnvagsplan kan kommunen besluta om att minska bade bygg-
och marklovsplikten i en detaljplan, men mdjligheten &r begransad till ett fatal
atgarder.

I jarnvagsplanens nuvarande skede behdéver eventuella undantag fran bygg- och
marklovsplikt utredas i dialog med kommunen. Jarnvagsplanens atgarder
inkluderar upplag, stédmurar, transformatorstationer, teknikbyggnader, buller-
skyddsskarmar och tradfallning.

Rivningslov

Rivningslov kravs for att riva hela eller delar av byggnader inom ett detaljplane-
omrade om inte en planbestammelse anger annat. Utanfor ett detaljplaneom-
rade kan rivningslov kravas och regleras genom en omradesbestammelse. Inom
ramen for jarnvigsplanen finns ett antal fastigheter som blir berorda av inlosen,
merparten av dessa ar belagna inom detaljplaneomraden. For berorda fastig-
heter som ar beldgna utanfor detaljplan finns en omradesbestimmelse (méang-
funktionell bebyggelse, MBT) att ta hansyn till.



9.3 Tillstand och dispenser

Erforderliga anmélningar, tillstdnd och dispenser som bedéms behdvas eller
kunna behdvas redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen av planen.

9.4 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med
miljosdkring i projektet. Trafikverket anviander mallen "Miljosékring plan och
bygg” for att systematisera alla miljokrav som stalls pa projektet.

Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssékra att miljokrav som
till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det
behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for entrepre-
naden.

Vid upphandling av entreprendr kommer miljokrav att stéllas. Entreprendren
ska uppratta en miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena pabarjas. |
miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp. Till exempel kommer Trafikverket f6lja upp att
vidtagna bullerskyddsétgarder far avsedd effekt.
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10 Genomfbrande och finansiering

10.1 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Sundsvalls kommun utgar fran den kommunévergri-
pande 6versiktsplanen, antagen 2022. I 6versiktsplanen utgér korridoren for
framtida jarnvag fran forstudiekorridoren och inkluderar darmed inte senare
tillkommande ytor i jarnvagskorridoren. Detta innebar att planomradet till vissa
delar ligger utanfor den i 6versiktsplanen utpekade korridoren for framtida
jarnvag.

Till skillnad mot en vagledande éversiktsplan ar en detaljplan juridiskt
bindande och reglerar hur mark- och vattenomraden far anvandas inom ett
planomrade. En jarnvagsplan kan darfor inte faststallas om den strider mot
gallande detaljplaner. Undantag kan gdras om jarnvagsplanen innebar en
mindre avvikelse fran detaljplanen samtidigt som avvikelsen inte motverkar
planens syfte.

Berord detaljplan ar den vars tilldten markanvandning éverlappar med jarn-
vagsplanens permanenta och tillfalliga markansprak. En berord detaljplan
bedéms utifran fyra olika situationer/atgarder:

1. Projektet anser att jarnvagsplanen éverensstammer med gallande detalj-
plan.

2. Jarnvéagsplanen avviker fran detaljplan men avvikelsen ar mindre och avvi-
kelsen motverkar inte planens syfte.

3. Projektet anser att gallande detaljplan ska andras eller upphéavas.
4. Jarnvagsplan innebar tillfallig nyttjanderatt inom detaljplan.

Inom respektive detaljplan sker bedémning efter delomréaden, ett delomréde
bestar av en typ av markansprak samt en typ av tilldten markanvandning. Redo-
gorelse for projektets beddmningar redovisas i en separat handling, PM Berdrda
planer.

I projektets nuvarande skede, samradshandling, har totalt 13 stads- och detalj-
planer identifieras som berorda. Hur dessa berors se PM Berorda planer.

10.2 Genomforande

10.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for uppriattande och granskning av jirnviagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen, sarskilt
berorda samt allmanheten majlighet att paverka arbetet med planen.

Faststéallelse av jarnvagsplanen provas inom centrala funktionen for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar kontroll
av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av anldggningen.



10.2.2 Produktion

Ett jarnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan delas in i
forarbeten, anldggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-, el-, signal- och telear-
beten). Forarbetena omfattar framst anlaggande av bygg- och erséttningsvéagar,
avverkningar och markférberedande arbeten som genomférs innan anlagg-
ningsarbetena satter igang. Nar anlaggningsarbetena ar fardiga genomfors
BEST-arbeten.

Langs med jarnvagen kommer det att behdvas utrymme for anldggningsar-
beten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av material och massor.
Vidare kommer byggvéagar att behdvas for transporter av fordon och material till
arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter byggnadstiden, att vara kvar och
fungera som servicevéagar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprendren.

Trafikféring under byggnadstiden

Under byggnadstiden kommer tillganglighet fér narboende och allmanhet som
ror sig i omradet att sikerstéllas. Vagtrafiken kommer att ledas om med tillfal-
liga omledningar.

Detaljutformning av tillfélliga omledningar kommer att tas fram i kommande
skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om kommer att finnas
innan bygget paborijas.

Arbetet kan komma att innebéara inskrankningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrankningar i hastighet, tillfalliga vaganordningar samt signal-
reglering for stopp och trafik i ett korfalt.

10.2.3 Fastighetsrattsliga fragor

Permanenta markansprak

Trafikverket 16ser in mark som behovs for jarnvagen. Grunden for detta ar oftast
den lagakraftvunna planen men kan aven vara en éverenskommelse med fastig-
hetsagaren. Inlésen av hel eller del av fastighet fullbordas genom att lantmateri-
myndigheten gor en fastighetsreglering vid en lantméateriforrattning eller genom
ansbkan om lagfart.

Vid en fastighetsreglering fattar Lantmaterimyndigheten beslut om markdéver-
foring, servitut och ersattning. Lantmaterimyndighetens beslut kan éverklagas
till Mark och miljodomstolen. Trafikverket kan borja bygga pa marken i enlighet
med faststalld jarnvéagsplan nar Lantmaterimyndigheten fattat beslut om till-
trade eller nar avtal har traffats med fastighetsigaren. Lantmaterimyndigheten
kan &ven fatta beslut om fortida tilltrade till mark &ven om éverenskommelse
inte finns mellan fastighetsidgare och Trafikverket.

Tillfalliga markansprak

For ytor som behdvs tillfalligt under byggnadstiden for upplag, etablering, bygg-
vagar etcetera, anvands i huvudsak mark som ligger utanfor sjalva jarnvagsom-
radet. P& plankartan, som redovisas i det slutliga planforslaget, redovisas sadan
mark som omraden med tillfallig nyttjanderéatt. Pa grund av ett mycket stort
massoverskott, av bade jord- och bergmassor, behdvs stora ytor for tillfalliga
upplag och hantering av massorna. Pa plankartan anges ocksa under vilken
tidsperiod som nyttjanderatten galler. En lagakraftvunnen jarnvagsplan ger
Trafikverket ratt att anvinda marken pa det satt som faststéllts i planen. Ersatt-
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ning betalas till fastighetsagaren for den tillfalliga nyttjanderatten. Det kan aven
behévas andra myndighetstillstand beroende pa vad marken ska anvandas till.
Om inte annat avtalas med fastighetségaren aterstalls marken efter det tillfalliga
nyttjandet.

Ledningar

Atgarder pd ledningsstraken regleras direkt med berérd ledningségare och/eller
genom en lantmateriférrattning. Separata avtal tecknas med de ledningségare
som innehar ledningar som passerar jarnvagen eller som pa annat sétt paverkas
av jarnvéagsprojektet.

Kommunala anlédggningar

For att &ndra kommunala anlaggningar, s som kommunala gang- och cykel-
vagar och gator, kravs det samforstand med den aktuella kommunen. Det sker
dels genom avtal mellan kommunen och Trafikverket, dels genom detaljpla-
nering. I detaljplaneringen kan befintliga detaljplaner behova dndras eller nya
detaljplaner behova antas for att genomféra ombyggnation av kommunala
anlaggningar.

Erséttning

Fastighetsagaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak
och for de flesta skador som uppstir i samband med byggandet. Aven den som
har nyttjanderétt eller ndgon annan sarskild ratt till en fastighet kan ha ratt till
ersattning.

Erséttningen bestams utifran reglerna i expropriationslagen. En grundférutsatt-
ning for att ha ratt till ersdttning ar att ekonomisk skada uppkommit. Affek-
tionsvarden ersatts inte.

Hur stor ersattningen blir bestams utifran forhallandena den dag nar
Trafikverket tar marken i ansprak, den sa kallade vardetidpunkten.

Vid jarnvéagsbyggande &r det normalt genom en lantmateriforrattning som
Trafikverket far tillgang till ny jairnvagsmark enligt en faststélld jarnvagsplan.
Om det inte gar att komma 6verens om erséttning genom en frivillig forhand-
ling beslutar lantmateriet om ersattning vid lantmateriforrattningen.

Detta ersattningsbeslut kan dverklagas till mark- och miljdodomstolen. I mark-
och miljodomstolen svarar Trafikverket for bade egna och motpartens kost-
nader, oavsett utgangen i malet.

I de hogre instanserna, Mark- och miljoéverdomstolen och i vissa fall Hogsta
domstolen, ar reglerna nagot annorlunda. Nar Trafikverket har fort mélet vidare
galler samma regler som i forsta instans. Men om det & motparten som har fort
malet vidare och forlorar svarar denne normalt for sina egna kostnader.

10.2.4 Tidplan

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft. Forbere-
dande arbeten planeras ske under 2027. Planerad tid for byggstart ar ar 2028
och byggtiden forvantas uppga till cirka fem ar.

10.3 Finansiering

Projektet finansieras genom den nationella transportplanen. Arbete pagar med
att berakna byggkostnaden och den kommer att redovisas i granskningshand-
lingen.
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Bilaga 1 Fastigheter som preliminart blir berorda av inlosen

Tabell B1 Prelimindr bedémning av fastigheter som kan komma att omfattas av inlésen.

Fastigheter for inl6sen

12

SUNDSVALL DINGERSJO 2:116

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL DINGERSJO 2:14

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL DINGERSJO 2:188

Iniésen av del av fastighet

SUNDSVALL DINGERSJO 2:41

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL DINGERSJO 2:82

Iniésen av del av fastighet

SUNDSVALL DINGERSJO 28:1

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL DINGERSJO 3:41

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL DINGERSJO 33:1

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL DINGERSJO 56:1

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 1:1

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 1:131

Iniésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 1:140

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 1:16

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 1:70

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 1:71

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 1:76

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 1:77

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 1:78

Iniésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 1:92

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL KVISSLE 1:93

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL KVISSLE 1:94

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL KVISSLE 17:1

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 17:3

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 17:7

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL KVISSLE 2:12

Iniésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 2:15

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 2:16

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 2:17

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 2:18

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 2:4

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 2:45

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 2:54

Iniésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 2:62

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL KVISSLE 2:78

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 2:79

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL KVISSLE 2:81

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL KVISSLE 3:12

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL NOLBY 1:109

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 1:30

Iniésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 1:5

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 1:7

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 17:1

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 3:134

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL NOLBY 3:179

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL NOLBY 3:214 Inlésen av del av fastighet
SUNDSVALL NOLBY 3:228 Iniésen av del av fastighet
SUNDSVALL NOLBY 3:250 Inlésen av del av fastighet
SUNDSVALL NOLBY 3:251 Inlésen av hela fastigheten




Fastigheter f6r inl6sen

SUNDSVALL NOLBY 3:256

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 36:1

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 5:104

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL NOLBY 5:110

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 5:123

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 5:124

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 5:125

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL NOLBY 5:129

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL NOLBY 5:137

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 5:139

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 5:140

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 5:154

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 5:158

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 5:159

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 5:162

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL NOLBY 5:314 Inlésen av hela fastigheten
SUNDSVALL NOLBY 5:315 Inlésen av hela fastigheten
SUNDSVALL NOLBY 5:385 Inlésen av del av fastighet
SUNDSVALL NOLBY 5:386 Inlésen av del av fastighet
SUNDSVALL NOLBY 5:424 Inlésen av hela fastigheten
SUNDSVALL NOLBY 5:433 Inlésen av del av fastighet
SUNDSVALL NOLBY 5:444 Inlésen av hela fastigheten
SUNDSVALL NOLBY 5:448 Inlésen av del av fastighet
SUNDSVALL NOLBY 5:453 Inlésen av hela fastigheten
SUNDSVALL NOLBY 5:47 Inlésen av hela fastigheten
SUNDSVALL NOLBY 5:56 Inlésen av hela fastigheten
SUNDSVALL NOLBY 5:62 Inlésen av del av fastighet
SUNDSVALL NOLBY 5:67 Inlésen av del av fastighet
SUNDSVALL NOLBY 5:72 Inlésen av hela fastigheten
SUNDSVALL NOLBY 5:8 Inlésen av hela fastigheten
SUNDSVALL NOLBY 5:89 Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 7:102

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL NOLBY 7:108

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL NOLBY 7:120

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 7:122

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 7:124

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL NOLBY 7:127

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 7:13

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 7:130

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 7:131

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 7:132

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 7:133

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 7:148

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL NOLBY 7:149

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL NOLBY 7:149

Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL NOLBY 7:15

Inlésen av del av fastighet

SUNDSVALL NOLBY 7:92 Inlésen av hela fastigheten
SUNDSVALL NOLBY 7:93 Inlésen av hela fastigheten
SUNDSVALL NOLBY 7:97 Inlésen av hela fastigheten
SUNDSVALL NOLBY 7:98 Inlésen av hela fastigheten

SUNDSVALL SKONSMON 1:110

Inlésen av del av fastighet
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Fastigheter for inl6sen

SUNDSVALL SKONSMON 2:12 Inlésen av del av fastighet
SUNDSVALL SKONSMON 2:65 Iniésen av del av fastighet
SUNDSVALL SKONSMON 3:1 Inlésen av del av fastighet
SUNDSVALL SKONSMON S:8 Inlésen av del av fastighet
SUNDSVALL STOCKVIK 5:1 Inlésen av del av fastighet
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