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Sammanfattning

Utbyggnaden av dubbelspar mellan Dingersjo
och Kubikenborg dr en delstricka av ett
framtida dubbelspar mellan Gévle och
Sundsvall. Gestaltningsprogrammet ir en del
av jarnvéigsplanen for denna delstricka och har
tagits fram for att beskriva projektets riktlinjer
och ambitioner vad giller gestaltning och vara
ett underlag for det fortsatta gestaltningsarbetet
i kommande skeden. Det ska ocksa motivera de
stillningstaganden som gjorts och Gversiktligt
beskriva vilka atgirder som krévs for att uppna
uppsatta mal och ambitioner.

I gestaltningsprogrammet presenteras
overgripande gestaltningsprinciper for
anldggningens olika delar, sa att de pa bista

sétt kan smailta in i landskapet och mildra de
negativa konsekvenserna fér upplevelsen av
landskapsbilden. Atgirder for specifika platser
dér gestaltningen &r extra viktig beskrivs fran
soder till norr. De platser som ar beskrivna dr
Nolby, Kvissleby, Hemmanet, Svartvik, Vapelnis,
Landskapsbron i Vapledalen, Kemivigen,

Bredsand, Fldsian och E4-bron vid Kubikenborg.

Inledning

Detta gestaltningsprogram &r en del av
jarnvigsplan Ostkustbanan (OKB) strickan
Dingersjo-Kubikenborg.

Till jarnvégsplanen hor ocksa plan- och
illustrationskartor, planbeskrivning,
miljékonsekvensbeskrivning (MKB) och underlag
till detta. En ILKA &r framtagen som ett underlag
for gestaltningsprogrammet. Delar ur den samt
resultatet redovisas under kapitel Analys.

Gestaltningsprogram upprittas for alla vig- och
jarnvagsprojekt for att sikra en hog arkitektonisk
kvalitet i alla delar av projektet.

Den nya jarnvigen ska utformas utifran
gemensamma mal och utformningsprinciper for
hela Ostkustbanan. Gestaltningsprogrammet
medverkar till att skapa samsyn hos alla inblandade
betriffande projektets utformningsprinciper.

Gestaltningsprogrammet visar hur olika delar av
jarnvigsanliaggningen kan utformas med hinsyn
till landskapets forutsittningar och vilka krav
som kan stillas infér ndstkommande skeden,
projekterings- och byggskeden.

I detta skede, jarnvigsplaneskedet, preciseras
landskapsanpassningarna, d.v.s. var jairnvigs- och
végbroar, stodmurar, banker alternativt skdrningar
kommer att behévas och diarmed fortydligas
markbehovet for jarnvigsanldggningen.

Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsprogrammets syfte ér att beskriva
projektets riktlinjer och ambitioner vad giller
gestaltning och vara ett underlag for det fortsatta
gestaltningsarbetet i kommande skeden. Det ska
ocksa motivera de stillningstaganden som gjorts
och oversiktligt beskriva vilka atgidrder som krévs
for att uppna uppsatta mal och ambitioner.

I stora projekt som spénner 6ver en lang
tidsperiod med manga personer iblandade,

spelar gestaltningsprogrammet en viktig roll

for att gestaltningsintentioner inte ska ga
forlorade. Gestaltningsprogrammet ska synliggora
prioriteringar som behovs for att gestaltningens
huvudidé inte ska tappas bort i processen fram till
fardig anldggning.

Gestaltningsprogrammet ska i sin slutversion vara
sa konkret att det kan omsittas i funktionskrav,
alternativt atgirdsforslag for vidare projektering,
byggande och drift. Programmet ska vara forankrat
i projektgruppen.



Bakgrund

Ostkustbanan (OKB) &r en strategiskt viktig

lank i savil Sveriges som Europas jairnvigsnit.
Strickan fungerar som en pulsader f6r ravaror och
gods fran norra Skandinavien genom Norrland

till sdra Sverige och 6vriga EU. Ostkustbanan

ar dessutom viktig for arbetsmarknads- och
utbildningssamspelet lings Norrlandskusten.
Strackan dr numera en del av det transeuropeiska
transportnitets stomnétskorridorer, vilka ir de
mest prioriterade korridorerna.

Det finns ett behov att utéka bade den
interregionala snabbtagstrafiken och den
regionala trafiken och samtidigt korta restiden.

En utbyggnad av dubbelspar mellan Dingersjo och
Kubikenborg kan ses som en delinvestering i ett
framtida dubbelspar mellan Gévle och Sundsvall.
Nir ett fullstindigt dubbelspar mellan Gévle och
Sundsvall &r klart kommer ett flertal nyttor att
realiseras, vilka inte uppkommer med endast en

etapputbyggnad.

Trafikverket har paborjat planldggningen och
upprustningen av Ostkustbanan och ombyggnaden
av Sundsvall C. Totalt kommer cirka tolv
jarnvigsplaner att tas fram for strickan mellan
Sundsvall och Gévle. Detta Gestaltningsprogram
iar en del av jarnvigsplanen for delstrickan mellan
Dingersj6 och Kubikenborg.

Aktuell stricka dr beldgen strax séder om
Sundsvall och omfattar ca 10 kilometer ny
dubbelsparig jarnvig. Hela strickan ir idag
enkelsparig och hart belastad, vilket leder

till kapacitetsbrist, kinslig for stérningar och
forseningar. Det planerade dubbelsparet kommer
till stor del f6lja befintlig jairnvig med strickning
intill Ljungan och nérliggande kustomrade.
Omgivande markomraden intill nytt jirnvégsspar
ar starkt paverkat av befintlig infrastruktur

med nuvarande jirnvég, intilliggande E4 och

vig 562. Inom utredningsomradet forekommer

flertalet industriomraden och tétorter/
bostadsomraden som i stor utstrickning relaterar
till sagverksepoken under 1800-talet. Lings aktuell
striicka finns ocksa ett flertal rekreationsomraden.

Trafikverkets arkitekturpolitiska
mal
Citat ur Trafikverkets arkitekturpolicy:

”Trafikverket ska medverka i samhillsutvecklingen
genom att skapa anldggningar och miljéer som ar
vilfungerande, hallbara och vackra.

I varje skede, fran planering till forvaltning, ska
arbetet utga fran méinniskors behov och insikter
om de mdjligheter och begrénsningar som finns i
savil landsbygd som stadsbygd. Anldggningarna
ska priglas av god arkitektur, det vill siga en
genomarbetad utformning som samspelar med
landskapet och ménniskorna.

Trafikverkets arbetssitt ska sdkerstélla god
arkitektur genom att ansvariga har de kunskaper
som behovs nir det giller teknik, estetik och
miénniskors villkor.”

Trafikverkets arkitekturpolicy édr indelad i

tre delar; god arkitektur utvecklar samhiillet,

god arkitektur utgar fran ménniskan samt god
arkitektur byggs av kunskap och kloka arbetssitt;
som beskriver Trafikverkets ansvar, ambition och
tillvagagangssitt. Trafikverket ska bland annat
medverka i samhillsutvecklingen genom att skapa
anldggningar och miljéer som ir vilfungerande,
hallbara och vackra.

Policyn &r en utgangspunkt infor framtida
satsningar och dess syfte &r att utveckla
arkitekturen i Trafikverket och pa sa vis stirka
arbetet med god gestaltning av vigar och jarnvigar.
Den omfattar alla skeden: planering, byggnation
och underhall av viig- och jarnvigsanlidggningar.
Medveten arkitektur gar ut pa att skapa
sammanhang, en balans mellan funktion,
hallbarhet och skonhet.

Trafikverkets arkitekturpolicy omfattar all
verksamhet i Trafikverket: planering, byggande och
underhall av vig och jarnvigsanldggningar.

Lagen om byggande av jirnvig 3 §:

”Vid planldggning, byggande och underhall av
jarnvig ska hinsyn tas till bade enskilda intressen
och allménna intressen sasom miljoskydd,
naturvard och kulturmilj6. En estetisk utformning
ska efterstrivas.”

Lagen om byggande av jarnvig 4 §:

” Nér en jarnvig byggs ska den ges ett sadant lige
och utformas sa att indamalet med jarnvigen
uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan
oskilig kostnad. Héansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvirden.”

Projektspecifika mal

De projektspecifika mal som berérs av
gestaltningsprogrammet listas nedan:

» Passager for oskyddade trafikanter ska placeras
ivil avvigda ldgen samt vara tillgéngliga och

trygga.

e Faunapassager ska anldggas pa strategiskt
utvalda platser och utformas med hénsyn till
varje specifik artgrupp som bedéms beroras.

e Gestalta milj6er kring broar, stodmurar och
sldnter med héinsyn till omgivningen och dess
karaktér.

e Behall och forstirk siktlinjer mot vatten-
landskapet fran bostadsomradena.

 Ett lasbart kulturarv med avseende pa sag-
verksepoken och industrisamhéllets framvéxt
ska bevaras.

¢ Ingetintrangi Tingstahogen ska ske.

e Det kulturhistoriska sambandet mellan
Tingstahdgen och Ljungan ska bevaras.

¢ Gronstraket utmed Ljungan dr véirdefullt ur
flera aspekter och ska bevaras.

¢ Passerbarheten for vattenlevande organismer i
berorda vattendrag ska bibehallas och dir sa dr
lampligt forbéttras.

e Forhindra skador i Svartviks kyrka exteriért och
interiért under byggskedet.




Analys

En ILKA- integrerad landskapskaraktérsanalys,
ar framtagen for strickan vilken redovisas i ett
separat PM.

Landskapstyper

Lings med den aktuella strickan férekommer
det fyra olika landskapstyper: skogslandskap,
oppna landskap, bebyggelse och industri varav
de tva sistndmnda visar pa stor exploatering
liangs strickan. En landskapstyp kdnnetecknas
av ett omrade med liknande uppbyggnad och
samma typ av markanviandning. Till skillnad
fran karaktirsomrade kan samma landskapstyp
aterfinnas pa flera olika platser.

Skogslandskap

Den storsta delen av skogsmarken forekommer
visterut langs strickan pa hojderna i landskapet,
men en del stricker sig &ven ner mot kusten.

Relativt skarpa terridngskillnader forekommer dér
jarnvigen stricker sig fram genom skogsmark.
Terrdngen dr kuperad med berg i dagen pa flera
stillen och flertalet branta sldnter. Vegetationen
varierar mellan hedtallskog och tét 16vdominerad
skog. Hedtallskogen ér frimst féorekommande

pa de kuperade omradena i vister, medan den
l6vdominerade skogen &r frimst beldgen mot
Oster. Detta medfor att utblickarna mot vattnet ar
tydligare efter 16vfillningen.

Oppna landskap

Oppna landskap férekommer pa nigra fa stiillen
ldngs strickan. I den sddra delen forekommer
odlingsmarker i ndrheten av samhillet Nolby.
Det smaskaliga odlingslandskapet dr omggrdat av
skogsbryn som frimst bestar av 16vvegetation. I
Ovrigt finns nagra 6ppna landskap langs strickan
beldgna mot vattnet, vilket ger mojlighet till
utblickar.

Bebyggelse

Bebyggelse ir aterkommande inslag lings med hela
strickan. Den varierar mellan flerbostadshus med
handel samt smaskalig bostadsbebyggelse.

I omradena med flerbostadshus och handel
domineras bostidderna av de storskaliga
flerfamiljshusen. Byggnaderna ir uppforda

under 1960- och 1970-talet som en del av
miljonprogrammet. Husen ér glest placerade vilket
ger mojlighet till stora grona innergardar. Tva
mindre centrum med handel féorekommer. Dessa
omraden #r placerade mot vattnet.

I omraden med smaskalig bostadsbebyggelse
forekommer villor, radhus och pa vissa stillen
idldre gardar. Bebyggelsen ér varierande och

en stor del vegetation férekommer i form av
privata tridgardar och naturlig vegetation mellan
kvarteren. Dessa omraden ir lokaliserade pa bada
sidor om jarnvigen, dock framst pa véstra sidan.
Detta innebdr att floden av oskyddade trafikanter
behover korsa jarnviigen. De kommande nya
passager som skapas for nya jarnvigen blir darfor
viktiga att gestalta sa att de inger trygghet.

Industrilandskap

Pa §stra sidan, mot vattnet, finns pa flera platser
lings med strickan ett antal industrikomplex och
andra storre verksamheter. Dessa dr dominerande
element i landskapet och visar pa den industri som
ldnge varit viktig i omradet. Industribyggnaden
Kubikenborg Aluminium AB (Kubal) &r belyst,
vilket medfor att den dven dr framtridande

under nattetid. Trots att husen dr av 1950- och
1960-talsarkitektur, far de en dldre karaktér tack
vare de tegelbyggnader som aterkommer i dessa
industriomraden.
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Figur 1. Karta som redovisar de olika landskapstyperna.



Karaktirsomraden

Landskapstyperna kan delas in i ett eller flera
karaktidrsomraden. Ett karaktdrsomrade har en
egen identitet, historia och geografi och utgor pa sa
vis en unik del av landskapet.

Pa foljande sidor presenteras alla
karaktdrsomraden med bild.
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Figur 2. Karta som redovisar de olika landskapstyperna och indelning av karaktdrsomraden.




1. Oppet landskap séder om Nolby = 2. Smaskalig bostadsbebyggelse i 3. Flerbostadshus med handel Kvissleby
Nolby

Figur 3. GravhogenTingstagardesbacken i Nolby. Figur 4. Vy fran Nolbybacken mot Dingersjo och Ljungan. |
framre delen syns en del av den smaskaliga bebyggelsen i £ gt e A
Nolby samt det 6ppna landskapet séder om Nolby. Figur 5. Flerbostadshus och centrum i Kvissleby sett frdn Nolbykullen.

@ Nolbykull

‘Industri- och verksamhetsomrade Kvissleby 3

Figur 6. Nolbykullen ar ett tydligt landmaérke i landskapet. Har sett fran Bredsand gangbro. Figur 7. Industri- och verksamhetsomrade Kvissleby.

6. mahusbebyggelse Hemmanet

s

Figur 8. Smahusbebyggelse i Hemmanet. Figur 9. Blandskog mot vattnet i Svartvik.




8. Aldre bebyggelse och industri i Svartvik ‘Skogsomrade mellan Hemmanet och Vapelnas

Figur 12. Vy fran Klampenborg pa andra sidan vattnet mot det kuperade skogsomradet mellan Hemmanet och Vapelnds. Den 6ppna parkmarken i Svartvik syns till

vanster.

Flgur 10. Aldre |ndustr|byggnad vid vattnet i Svartvik. 10. Oppen parkmark Svartvik

P ANy egE -

Figur 13 Oppna parkmarken i Svartwk under vintern.

Figur 11.

Figur 15. Infarten till Nouryon Gster om jarnvagen. igur 16. Skgsmark mellan Vapelnas och Bredsand.




15. Flerbostadsbebyggelse Nedre Bredsand

‘ Indus‘?:Stockvik

.

Figur 17. Stockviksverken sett fran Sédra infarten. Figur 18. Nedre Bredsand sett fran E4an.

16. Sméskalig bostadsbebyggelse Gvre Bredsand

gsmark vid Flasian

Figur 20. | héjd med Flasian finns mellan jarnvagen och vag 562 fina partier med berg i dagen samt spridd vegetation i
form av tall och enbuskar.

-

Figur 21. Camping vid vattnet i Flasian. Figur 22. Industrilandskap i Kubikenborg. Figur 23. Vy 6ver smaskalig bebyggelse i Kubikenborg.




Overgripande gestaltning

Under denna rubrik redovisas 6vergripande
gestaltningsprinciper for anliggningen. De
beskriver grundutformningen fér anldggningens
olika delar sa att de pa bésta sitt kan smélta in i
landskapet och mildra de negativa konsekvenserna
for upplevelsen av landskapsbilden.

Jarnvagens anslutning till
omgivningen

Pa den aktuella strickan ligger jirnvigen
omvixlande pa bank och i skérning, vilket gor

att det skapas manga nya slédnter. Slanter och
sidoomraden ska utformas sa att de blir en naturlig
del av landskapet. Detta kan ske genom att
exempelvis variera sldntlutningarna och att skapa
ojamna slédnter vilket ger ett mer naturligt uttryck.
Slantfot och sldntkron ska ha en stor radie, minst
5 meter dér det dr mojligt, for att bittre smalta
samman med befintlig mark.

Slénter i skogsomraden ticks med
avbaningsmassor fran samma naturtyp som
omgivningen samt stodsas vid behov. I bostadsnira
omraden dir ménniskor vistas samt mot gangvigar
sas sldnterna med gris och lag ortvegetation.
Innerslédnter ticks med avbaningsmassor eller
grissadd upp till jirnviigsoverbyggnadens
terassniva.

Aven bergbankar och erosionsskydd ticks med
jordman och avbaningsmassor eller sadd med
lag 6rtartad vegetation. Ytor som ticks med
markvegetation motverkar slyuppslag och ar
lattare att skota, till skillnad fran ytor med grovt
krossmaterial dér sly har litt att etablera sig.

Jarnvag i skarning

Dir jarnvigen ligger i jordskdrning bor ytterslanter
ha en lutning pa 1:3 déir det &r mojligt for att fa

en god landskapsanpassning samt underlétta
etablering av viixtlighet och skotsel. Pa stora delar

av strickan behover det dock vara en lutning pa 1:2
och i omraden med bland annat bergsskérningar
kan lutningen bli 1:1,5 f6r att minimera
markintrang. Dir jarnvégen ligger i bergsskdrning
skall skdrningen utforas sa att den utgor ett
tilltalande inslag i landskapet. Skidrningarna bor

fa ett naturligt och varierat utseende baserat pa
bergets inre struktur och slag. Speciellt viktigt &r
detta dir skidrningarna syns, bade pa néra och langt
hall.

Jarnvag pa bank

Dir jarnvigen gar pa bank blir den ett

patagligt inslag i landskapet och eventuella
bullerskyddsatgirder forstirker ytterligare den
visuella barridreffekten. Det r att foredra att
bankslénter far en lutning pa 1:3 dar det dr mojligt
for att fa en god landskapsanpassning samt
underlétta etablering av vixtlighet och skotsel. For
att minimera markintrang och undvika befintlig
infrastruktur lings med strickan behéver dock
lutningen vara 1:2. For att ytterligare minimera
markintrang behover inte kron pa jarnvigsbank
slantavrundas.

Vagars anslutning till omgivningen

Pa vissa stéllen lings med strickan behover
befintliga vigar byggas om och fa en delvis ny
strackning. Aven servicevigar tillkommer lings
med det nya dubbelsparet. Vigslanter utformas
generellt med flacka slénter sa att sidoricken kan
undvikas. Slantkron och sléntfot ska utformas med
slantavrundning, ddr mojlighet finns med stor radie
for att fa till en bra landskapsanpassning. Om det
finns befintliga trad vid sldntkronet som riskerar att
skadas av en sldntavrundning kan slédnten utformas
utan avrundning i anslutning till triden. Slanter
tdcks med avbaningsmassor upp till stdremsan
samt stodsas vid behov. Lagertjockleken for
jordman och avbaningsmassor bor vardera vara ca
100 mm. Aven erosionsskydd ska om méjligt tidckas
med jordman och avbaningsmassor. I omraden dér
ménniskor vistas besas slinterna med lagvixande
gris- och Ortvegetation. Jordklddda och grissadda
ytor motverkar slyuppslag och &r léttare att skota,
till skillnad fran ytor med grovt krossmaterial dir
sly har l4tt att etablera sig.

Broar

Jarnvégsplanen inrymmer totalt elva nya broar; tva
végbroar, sju jarnvigsbroar, en faunapassage och
en gangbro. Flertalet broar kommer vara synliga i
omgivningen och det dr viktigt hur de kan smilta
in och forankras i det omgivande landskapet.
Passagerna under jarnvigsbroarna utformas

for att ge bra siktlinjer mot bakomliggande
landskap. Broar med st6érre 6ppningar utformas
med parabelformad vot. Betongytans kulor ska
vara sa ljus som mojligt for hela konstruktionen.
Passager under jarnvigsbroar i bebyggda omraden
utformas med matriser. Belysning bor helst vara
indirekt och vinklas mot véiggar och tak i passager
som anvinds for gaende och cyklister. Ridcken pa

Utan vot

=

L

Vinklad vot

Parabelformad vot

Figur 24. Principskisser pa olika typer av voter pa bro.

broar far inte vara for dominerande i omgivningen
samt inte hégre 4n nédviandigt. Broarnas
niaromrade ska gestaltas pa ett omsorgsfullt sitt.
Brokoner for jirnvigsanldggningen utférs som
jordslanter dir det dr mojligt. Slénter ska tdckas
med avbaningsmassor fran samma naturtyp

som omgivningen samt stodsas vid behov.
Lagertjockleken for jordman och avbaningsmassor
bor vardera vara ca 100 mm. Slénter i anslutning
till bebyggda omraden besas med lagvixande grs-
och ortvegetation eller planteras med laga buskar.
Under rubriken platsspecifik gestaltning preciseras
gestaltningen f6r de olika broarna och deras
nidromrade.

Stodmurar

Flera stodmurar kommer byggas lings

med strickan, tva av dessa ir placerade i
kulturhistoriskt virdefulla miljéer, en mur vid
Tingstahogen i Nolby och en bakom Hotell
Aina i Svartvik. Dessa tva murar behover fa

en omsorgsfull gestaltning anpassad till sin
omgivning. Stédmurarnas utformning beskrivs
under rubriken platsspecifik gestaltning.

Dagvatten/vattendrag (trummor)

Jarnvigen passerar flera vattendrag som antingen
hamnar under bro eller kulverteras. Dir vattendrag
leds under jarnvigen i trummor &r det viktigt att
trummornas 6ppningar anpassas till omgivande
terrdng och smilter in i landskapet. Trummornas
Oppningar bor vara skurna med samma lutning
som slénten.

Figur 25. Skiss pa snedskuren trumma.




Vegetation

Vegetationen &r en viktig del i hur
jarnvigsanldggningen upplevs och férankras i
landskapet. Befintlig vegetation ska darfor ses
som en resurs i projektet och sparas i sa stor
utstrickning som mojligt. Befintliga triad har ett
vil utvecklat rotsystem och tillfor hojd vilket tar
tid for nyplanterade trad. Sparad vegetation om
dn i sma méngder ger dirfor ett mer etablerat och
fardigt intryck jamfort med om all vegetation &r
nyplanterad. Omraden med befintlig vegetation
behover inventeras infoér framtagande av
bygghandling for att avgora vilka bestand och
enstaka trid som ska bevaras. Storre tridd ska inte
sparas eller planteras inom tridsikringszonen,

20 meter fran sparmitt (Figur 26). Etablering av
ny markvegetation i sidoomradena ska i férsta
hand ske genom avbaningsmassor for att tillvarata
omradets naturliga flora. Avbaningsmassor ska
aterforas till samma landskapstyp som de ar tagna

10m

Buskar, busktrad
(syrén, hagtorn)

Fritt fran hogre
vegetation

(lagre prydnads-
buskar, marktackare

Sparmitt

Figur 26. Avstand for placering av vegetation langs jarnvag.

i fran. Inom utredningsomradet férekommer
invasiva arter pa manga platser, detta kan paverka
anvindningen av avbaningsmassor, da dessa
massor behover hanteras pa ett sdrskilt sétt for att
inte sprida frébank och vixtdelar.

I omraden med bebyggelse och néra gang- och
cykelvigar dr det dock viktigt att snabbt fa en
god etablering som inte ser skripig ut. Har ticks
sldnterna med jordman och sas med grés eller
angsfro som ir anpassat for platsen. Vid branta
lutningar anviinds kokosnit som erosionsskydd.

For att bullerskydd och stodmurar ska smélta

in i landskapet planteras grupper med buskar

och trad framfor dem, déir det dr mojligt.
Vixtlighet anpassas i forsta hand till de naturligt
forekommande arter som finns pa platsen. I
bebyggda omraden kan dock blommande och
birande buskar anvindas for att tillféra merviarden
for boende och forbipasserande.

15m 20m
Mindre parktrad Storre parktrad
(oxel, ronn) (16nn, bjork och tall)

Stangsel

Personskyddsstéingsel kommer finnas mot
jarnvigen. Det ska sta sa néra jirnvigen som
mojligt for att skapa forstaelse for varfor stingslet
finns. Pa vissa strickor i skogsmarken kommer
viltstingsel behovas, dir kan det eventuellt
ersitta personskyddsstingslet i de delar dar fa
personer vistas. For att kunna ge ett lugnt intryck
ska stingsel inte trappas eller ha skarpa vinklar i
linjeforingen. Stangsel ska ansluta mot eventuella
skidrmar och ricken pa broarna. Stingslet utfors
enligt krav i TRVINFRA 000399. Det ska vara
varmforzinkat eller ha ett silverfirgat ytskikt for
att smélta in i resten av jirnvigsanlidggningen.

—

Bullerskydd

Det ir aktuellt med bullerskydd pa flera platser
utmed striickan, vilken typ av bullerskydd och
omfattning dr dnnu inte bestdmt.

Bullerskyddsvallar

Bullerskyddsvallar ska markmodelleras och
anpassas till sin omgivning. De ska ha ett naturligt
utseende och vara lite ojimna och oregelbundna
med olika sléntlutning for ett naturligt uttryck.
Vallarna ska klds med vegetation som finns
naturligt i omgivningen for att sméilta in i
landskapet.

Bullerskyddsskarmar

Omfattningen av bullerskyddsskédrmar dr inte
faststilld i dagslidget men de ska anpassas efter
omradets karaktir och sammanhang i bade
utseende och firg. Tidta och manga trappningar av
skidrmar ska undvikas eftersom de ger ett oroligt
intryck i hoga hastigheter. I ndra anslutning

till bostidder ska skdrmarna fa en omsorgsfull
utformning da de kommer upplevas pa néra hall av
de boende. Skdrmar i anslutning mot jarnvigen bor
utformas sa de kan ersitta personskyddsstingsel.
Pa broar bor skidrmarna ansluta vil mot
personskyddsstingsel samt vara genomsiktliga om
det ar mojligt.
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.Figur 27. Skiss pa utfor-h'ming av bullerskyddsvall med naturligt ‘utseende.



Aterstillning av mark och dndrad
markanvandning

Pa flera platser utmed strickan kommer
tillfalliga upplag och etableringsytor att anlidggas
och befintliga byggnader behover rivas. Aven
tillfdlliga spar blir nédvéndiga for att mojliggéra
for tagtrafiken att ta sig férbi. Pa dessa platser
aterstélls och markmodelleras marken med
hénsyn till omgivande landskap. Block och stenar
far forekomma om det finns i omgivande mark
och inte utgor en sikerhetsrisk. Raka och skarpa
slénter far ddremot inte forekomma. Anslutning
mot befintlig mark ska utféras med stor radie

for att fa en naturlig och somlos 6vergang.

Efter markmodellering aterstills vegetationen
sa att platsen anpassas till sin omgivning.
Avbaningsmassor och jordman som anvinds

vid aterstillningen ska komma fran samma
vegetationstyp sa att floran blir densamma som
innan. Déar dubbelsparet far en annan placering

i plan &n befintligt spar, rivs den befintliga
anldggningen och aterstills med vegetation sa
att marken upplevs som en del av omgivningen.
Detta giller ej forbigangssparet dér befintligt spar
kommer att vara kvar.

Overskottsmassor

Masshanteringsanalysen ér i dagsldget mycket
oversiktlig, det dr dock konstaterat att det

kommer att bli mycket 6verskottsmassor i
projektet. Overskottsmassor kan anvindas i
eventuella bullerskyddsvallar, terringmodellering
och vid faunapassager. Vid anldggande av
bullerskyddsvallar och terringmodellering

ska massor anviindas for att anpassa dessa till
omgivande landskap genom att de markmodelleras
och far naturliga former. Avbaningsmassor

ska sparas och ateranvindas pa slianter och
aterstillning av ytor fér upplag och etablering.
Massorna bor sparas sa néra platsen de togs pa som
mojligt for att fa ritt typ av massor pa ritt plats. De
overskottsmassor som inte anvinds inom projektet
kan eventuellt anvindas for att fylla ut mark for
nytt industriomrade, som planeras i anslutning

till utredningsomradet i Ovre Stockvik. P4 platser
dér det forekommer invasiva arter ir det viktigt

att hantera massorna pa ritt sitt for att inte sprida
vixtdelar eller frobank till andra platser dér de kan
etablera sig.

Figur 28. Overskottsmassor kan anvandas bl a till tillkommande bullerskyddsvallar, som modelleras med naturliga former for att anpassa till omgivande landskap.




Platsspecifik gestaltning

Pa nagra stéllen utmed stréckan finns behov av
mer omsorgsfull och anpassad gestaltning. Det
ar omraden som antingen ir kéinsliga pa grund av
kulturhistoriska virden eller ber6r landskap som
upplevs av manga méanniskor eller djur.

&
Teckenforklaring

===== Grins jirnvigsplan
——— Sparlinje, planerad
———— Sparlinje, befintlig
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Nolby

I det 6ppna landskapet soder om Nolby berors
gravhogen Tingstahdgen och nirliggande
betesmark av jirnvigens breddning samt

av omlidggningen av vigarna 562 och

568. Betesmarken ansluter mot ett stérre
fornlimningsomrade och hela omradet kring
betesmark och Tingstahdgen ér kulturhistoriskt
kénsligt. Befintlig jarnvig ligger i jordskirning
nira Tingstahdgen och for att kunna bevara
gravhogen nir jairnvigen breddas behovs en hog
stodmur. Stodmuren behover gestaltas for att
kunna smilta in i det omgivande landskapet. Da
landskapet har en karaktir av odlingslandskap och
muren ansluter mot en gammal jarnvégsstrackning
foreslas att stodmuren utférs med matris som
efterliknar en kvadermur med stora huggna
stenblock. Utformningen anspelar pa dldre tiders
jarnvigsanldggningar med huggen natursten, gidrna
i olika storlek.

Vigarna far en delvis ny dragning och behéver
ligga hogt i terrdngen for att kunna ga 6ver
jarnvigssparet. Pa grund av detta skapas hoga
vigbankar gentemot betesmarken. Gravhégen

ir ett landmirke och redan i dag kringskuren av
infrastruktur samt avskild fran sitt ssmmanhang.
Genom att terringmodellera och flacka ut
sldnterna fran vigarna mot det omkringliggande

beteslandskapet kan en béttre landskapsanpassning

ske och sambandet med det nirliggande
fornlimningsomradet forbéttras.

Den nya cirkulationsplatsen utformas som en
ldtt vilvd yta och besas med édngsfroblandning.
Cirkulationsplatsens utformning strivar efter
att vara nedtonad och inte konkurrera med den
nirliggande gravkullen.

Sidoomraden kring vigen och gravkullen sas med
lagvixande dngs- eller grisfron. Pa 6stra sidan av
sparen behover ny bro, vigar och slidnter gestaltas
sa att de inte upplevas som ett skalbrott. Sjélva
jarnvigsbron syns endast pa hall och behover pa
grund av det inte nagon hog detaljeringsgrad i sin
gestaltning. Vigsldnter ned mot Ljungan ticks med
lagvixande vegetation. Dar mojlighet finns bor
hogre vegetation ateretableras for att ta ned hojden

pa vigsldnten. Lings vigen mot betesmarken och
kring eventuella bullerskydd mot bebyggelsen kan
hogre vegetation planteras i grupper. Eventuella
bullerskyddsvallar i omradet ska tydligt avvika i
form fran Tingstahégen och terringmodelleras
med ojimna former och slénter for att efterlikna
naturformationer.

TiIngutarager

___ ¥
- T Sl Helwtlng mark e
- ;’_g

s D ke Ly
- .
- _;
— - g r

Figur 30. Sektion som visar hojdskillnaderna som skapas mellan den lagre beldgna jarnvagen och dess omgivning samt spont/
stédmur som behovs for att skydda Tingstahogen.

Figur 32. Vy fran samordnlngsmodell pa NoIbykorsnlngen



Kvissleby

I Nolby och Kvissleby aterstélls marken efter
provisoriskt spar och arbetsomrade. Eventuella
bullerskydd gestaltas for att smélta vl in i
landskapet och inte ytterligare forstirka jairnvigen
som en visuell barriir. Befintlig bebyggelse utmed
Industrigatan férsvinner i och med anlidggandet
av det nya sparet, vilket kan skapa ett 6de
ingenmansland. Hér behover omradet mellan
dubbelspar och vig 562 markmodelleras for att
passa in i omgivande landskap. Exempelvis kan
rum for vistelse och rekreation skapas genom
terrdngformer och vegetation. Nolbybécken leds
om och 6ppnas upp pa Ostra sidan av jirnvigen

i h6jd med passagen vid Rélsviigen. Detta tillfor
platsen mervirden i form av porlande vatten.

Den nya passagen vid Rélsvigen utformas med god

sikt sa att den inte upplevs som enslig eller otrygg.
Miljobelysning med indirekt Ijus samt matriser
pa viggarna ger ett omhéndertaget intryck. Ny
vegetation behover aterplanteras i omradet,
speciellt mot jarnvigssparen. Hir bor vegetation
véljas som ger upplevelsevirden under alla delar
av aret, sa som blommor, bér, hostfarger och
vinterstandare. Hog buskvegetation ska undvikas
i anslutning till passager och gangstrak for att
undvika kénsla av otrygghet.

En ny passage byggs dven 6ver Nya vigen, vid
Gumsekullen. Den innefattar bade bilvig och
gangvig och utfors med parabelformade voter och
matriser (Figur 24). Miljobelysning med indirekt
ljus skapar en tryggare upplevelse pa platsen.

Nolbybacken

Figur 33. Vy fran samordningsmodell som visar passagen vid Ralsvagen.

Teckenforklaring

== Ny jarnvag, planforsiag
—— Skinter, planerad jarmvag
— vmw-mmiwm
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Backomlaggning
Byggtid
== Bygovagar
= Tilifallig bro
Tilfalig omledning av trafik
under
Tilifalligt spir under byggtid
Slantutfall, tillfdlligt under byogtid
Markansprak
T Befintig jarnvagsmark
Ny jamvigsmark
1 Tilfallig nyttjanderatt
Inskriinkt vagratt
Ny jamvigsmark med servitutsratt
S Nyt vagomrdde
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Omradet markmodelleras for att fa ett mer naturligt
utseende. Vegetation i grupper med trad och laga buskar

ger variation och tar ner skalan pa héga slanter.
L
~

Platsbildningar l&ngs gang- och cykelvagen befolkar
omradet och minskar otrygghet.

Nagon typ av sittplatser ger mojlighet att komma nara

Nolbybé&cken. Ett annat exempel pa hur omradet néra

gangvagen kan anvandas ar ett utegym.

Figur 35. Skiss pa hur platsbildningar kan skapas ldngs med Rélsvagen.

" L )

Figur 36. Exempel pa vaxter som kan anvédndas vid platsbildningarna samt pa bullerskyddsvallarna.
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Figur 37. Sektion som visar hojdskillnaderna som uppstar mellan jarnvagen och vag 562.

Teckenférklaring

== Ny jarmvag, planftrsiag
—— Skinter, planerad jarmvag
—— Véagombyggnad - hmtuasi]ﬁ'rlvm

Tllill omledning av trafik

ﬂlilqtmlrwdsbthl
Slantutfall, tillfdlligt under byogtid
Markansprak
T Befintdig jarmvagsmark
B Ny jamvagsmark
1 Tilfallig nyttjanderatt
Inskrankt vagratt
Ny jamvagsmark med servitutsratt
B Nyt vigomrdde

Figur 38. Vly fran samordningsmodell som visar passagen vid Nya vagen.
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Flgur 39. Plankarta 6ver norra delen av KV|ss|eby



Hemmanet -Serpentinvagen

Serpentinvigen som ér infart till bostadsomradet
Hemmanet behover delvis fa en ny dragning. En
ny passage under jarnvigen byggs for bade bilar
och gaende. Omradet kring bron bestar av berg
vilket gor att det blir bergskérning i anslutning
till bron. Gangtrafikanter passerar porten och
upplever den pa nira hall, darfor utformas

Kvartsvagen

E

Figur 41. Vy fran samordningsmodell som visar Hemmanet och nya utformningen av Serpentinvéagen.

bron med parabelformade voter och monster i
betongen genom anvindande av matriser (Figur
40). Befintlig jirnvig som rivs aterstills som en
naturlig del av omgivande mark. Det innebér att
sldnten utférs med en varierande lutning fran
toppen till botten och avslutas med stora radier.
Ytan ska vara naturligt ojimn med gropighet och
mindre kullar. Eventuella bullerskydd ska utformas

A )

omsorgsfullt med en kulér som passar med
omgivande bebyggelse. Dir befintliga byggnader
rivs terringmodelleras marken som nirliggande
mark for att pa ett naturligt sétt ansluta mot
omgivningen. Aterstillning ska utféras med jord
och sadd av gris eller annan Ortvegetation, inga
synliga byggnadsrester ska finnas kvar.

9

kmonster.




Svartvik

I hojd med Svartvik delar sig jarnvigen eftersom
den nuvarande jarnvigen behalls som ett
forbigangsspar medan det nya dubbelsparet
fortsitter i rakare riktning. Till detta tillkommer
servicevigar pa bada sidor. Detta innebér att
utrymmet for jirnvigen breddas avsevart jaimfort

med i dag. Med hjilp av en hog stodmur kan ' - ; —— N ——
Svartviks kyrka och Hotell Aina bevaras, men '
husen séder om hotellet forsvinner for att fa plats ' Toriiss

med de nya bankslénterna. I Svartvik dr flera
tomter terrasserade med natursten, antingen
som kvadermurar eller kryssmurar. Stodmurens
utformning bor darfoér anspela pa dessa murar Befintlig mark -~
och fa en beklddnad i natursten eller ett monster

som efterliknar sten. En levande och varierad yta Om 5m 10m

efterstrivas for att kompensera murens storlek I f I

och hojd. Stodmurens h6jd mildras dven genom ST
att plantera trid och busktréd i grupper framfor —rt ”
muren dir utrymme finns. Dessa trid och buskar
bor vara bredkroniga for att inte forstirka murens
hojd. De nya slédnterna och hoga stodmuren
fordndrar topografi, rumsbildning och ljusinslapp.
For att mildra ingreppet och férankra anldggningen
pa platsen behover befintlig vegetation sparas i sa
hog grad som mojligt samt att ny aterplanteras.

En varierad alder pa vegetationen ger ett mer
etablerat intryck och kan bade ddlja, ge variation
och ta ned skalan pa jarnvigsanliggningen. Det : :

ar extra viktigt att bankslinter i detta omrade
terringmodelleras och far en ojdmn sléantlutning
for att efterlikna naturligt bildade slédnter. Om
utrymme finns ska sldnterna variera i lutning och
avslutas med radier pa 5-10 meter. Vegetation
aterstills med sadd av gris- och dngsfré samt
plantering av busktrid och st6rre i omradet
naturligt forekommande trdd i grupp. I anslutning
till hotellet kan &ven nagot ddellovtriad som lind
planteras, for att anknyta till befintliga lindar

pa platsen. I omraden som inte &r synliga fran
bostider eller gangstrak anvinds avbaningsmassor
till aterstéllning.

Industrispar/
Forbigdngsspar

Dubbelspar
Servicevag

t | _~Skyddsstingsel

Hotell Aina

Figur 42. Sektion som visar stédmuren lage vid Hotell Aina.
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Figur 43. Vy fran samordningsmodell som visar stédmuren vid somiblir langs med Hotell Aina samt Svartviks kyrka.




Vapelnas

Delar av smahusbebyggelsen i Vapelnis rivs

och omradets karaktir fordndras. Det ar darfor
viktigt att terringmodellera marken kring
jarnvigsanldggningen, anslutande vigar och

rivna hus sa att den liknar och ansluter vil mot
befintlig mark. Sa mycket befintlig vegetation som
mojligt ska sparas mellan jarnvig och bebyggelse
for att mildra intrycket av bergsskirningen. Efter
terringmodellering aterstills vegetationen med

i omradet naturligt forekommande vixtlighet.

For att snabbt kunna aterstilla marken nidrmast
bostadshusen och gangstrak kan skogsmattor
anviandas. Skogsmattor ér bitar av skogsmark med
olika typer av risvegetation som skalas av marken
och liaggs precis som firdig grasmatta. Finns
mojlighet att ateranvinda skogsmark fran omraden
inom jérnvégsplanen som skogsmattor dr det en
fordel. Avbaningsmassor med en frobank kan ocksa
anvindas for att snabbt fa tillbaks vegetationen.

Bergskéarningen for det nya dubbelsparet

utgor en markant barridr mot friluftsomradet i
vister vilket minskar mojligheten att ta sig fran
bostadsomradet ut i skogen. Tva passager i form
av broar 6ver jirnvigen planeras i anslutning

till omradet. Den s6dra passagen utgors av en
gangbro frimst anpassad for ménniskor och den
andra passagen blir bredare och anpassad for djur.
Faunapassagen konstrueras med ett jorddjup pa
600 mm som mojliggor ldgre, torktalig vegetation.
Vegetationen ska leda djuren 6ver bron och utgora
ett visuellt skydd. Vegetation planteras kring
ramper och brofisten for att fa passagen att smélta
in i omgivningen samt fungera som ledstrak for
djuren. Utseende och typ av vegetation tas fram

i samrad med naturmiljo efter vilken typ av djur
som forvintas passera pa broarna. Avblindande
skidrmar lings broarnas sidor ska besta av tri

och utformas omsorgsfullt. Passagernas ramper
markmodelleras sa att en naturlig och mjuk
overgang till det omgivande landskapet uppnas. Pa
sldnterna ska avbaningsmassor paforas.
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Figur 44. Vy fran sambrdningsmodell som visar en del av skérningen i Vapelnas.
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Figur 45. Vapelnas.
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Figur 46. Skogsmattor anldggs pa ytor ndrmast tomter. Figur 47. Exempel pa vaxter som kan anvandas vid passager samt pa planerad faunapassage.

Terrass

Figur 48. Bergskarning i Vapelnas.



Landskapsbro

Landskapsbron i Vapeldalen utgors av en ca 470 m
lang och upp till 20 m hég bro. Brostéden utformas
som rundade skivor med en utkragning 6verst.
Utkragningen gors for att brostoden ska upplevas
luftigare nertill och ge bron ett sméckrare intryck.
Avstandet mellan stéden 4r ungefir 60 meter vilket
ger ett ldtt och elegant utseende. Férgsittningen

av stalet foreslas ga i blagrona eller grona nyanser.
Slutgiltigt val av fargsittning sker pa plats eller i
en liknande omgivning. I séder ansluter bron mot
en befintlig h6jd men i norr kommer en hogre
jarnviagsbank behdvas. Slanterna i anslutning till

".'r"}-; - /jl.a‘f‘w -

Figur 51. Vy fran samordningsmodell som visar landskapsbron i Vapeldalen.

indstoden terrdngmodelleras for att ansluta vél
till omgivande mark och ticks med jordman och
avbaningsmassor for att ateretablera vegetation.
Aven jirnvigsbanken terringmodelleras for

att ansluta vil mot omgivande mark och ticks
med jordman och avbaningsmassor. Viltstingsel
placeras en bit ner i slidnten, for att inte vara
synligt pa hall och sneddas upp for att ansluta mot
broricke.

Bro och skarning vid E4

Under Kemivigen tillkommer en passage for
dubbelsparet medan befintligt spar och bro
blir kvar i nuvarande ldge 6sterut. Omradet
mellan dessa broar terrdingmodelleras for att
smilta in i landskapet. Aven slinterna for ny
servicevig behover bearbetas. Slinterna mellan
jarnvégssparen arbetas ihop med sa stora radier
som mojligt i syfte att omradet ska upplevs som
en mjuk kulle mellan sparen. Ytan ticks darefter
med jordman och avbaningsmassor och kronet
planteras med buskvegetation. Planteringen ska
vara minst 10 m fran sparkant och arterna som
planteras far inte ha en sluth6jd hogre &n 10 m.
Ricken pa bron utférs med rorricken precis som
pa befintlig jairnvagsbro.

Teckenférklaring
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Figur 50. Plankarta 6ver passage och omrade kring Kemi-
vagen.

Figur 52. Vy fran samordningsmodell som visar éver passage och omrade kring Kemivagen.




Bredsand

Flerbostadsbebyggelse i Nedre Bredsand och
smaskalig bebyggelse i Ovre Bredsand paverkas
framst av jarnvigens barridreffekt och eventuella
bullerskyddsatgérder. Vid nedre Bredsand
tillkommer en servicevig lings en bit av sparet
och mer yta tas i ansprak for forbigangsspar och
dubbelspar. Har tillkommer dven en stédmur
utmed sparets Ostra sida, vilken kommer att
upplevas av passerande utmed vig 562 och de som
star och véntar pa bussen. Stodmuren kommer att
vara ett patagligt landskapselement och behover
fa en utformning och gestaltning som minskar

det visuella intrycket av en lang och monoton
mur. Detta kan ske exempelvis genom att muren
far ett monster som bryter av. Monstret kan
exempelvis utforas med grafisk betong (Figur

50). Ytterligare tva jarnvégsbroar tillkommer

over Tellusvigen intill befintlig vigbro for E4.
Jarnvégsbron utformas med rundade stéd och den
sodra sldnten under jarnvigsbroarna stensitts pa
samma sitt som for vigbron for att harmoniera
(Figur 51). Pa norra sidan om Tellusvigen rinner
Bredsandbicken i en befintlig fisktrappa. Den
befintliga fisktrappan behover justeras i ldge for
att rymma brostoden till de nya jirnvégsbroarna.
Fisktrappan skulle kunna vara en tillgang, men

ar idag skymd av betongfundament och ett hogt
stingsel. Vid en omléggning bor den darfor

goras mer visuellt synlig och tilltalande for
forbipasserande, med ldgre fundament och stingsel
mot gangpassagen. Forbipasserande bor ges
mojlighet att studera fiskarna utan att funktionen
paverkas. Da passager for fauna begrinsas av

nytt stingsel utmed jarnvigen blir Tellusvigen
dven en mojlig passage for djur. Detta medfor att
den bor utformas med tanke pa att underlitta for
sma och medelstora didggdjur att passera. Mellan
vig 562 och dubbelsparet ges mojlighet till ny
vegetation dir befintligt spar tas bort. Den nya
vegetationen kan bitvis délja jarnvigsanldggningen
och skapa mer variation samt lummig gronska
utmed vigen. Vegetationen bor utgoras av naturligt
forekommande vixtlighet i omradet, men med
fokus pa arstidsaspekter som blomning och
hostfirger. Bullerskyddsatgirder for omradet

ar under utredning och behover gestaltas for att

ansluta vil till omgivningen. Vyer ut mot havet

ska tas i beaktande och eventuella langstrickta
skidrmar behover brytas upp, for att inte upplevas
som monotona. Detta kan ske genom att vegetation
planteras i grupper framf6r skdrmarna och genom
att skirmarnas utseende varieras exempelvis med
nischer.

F|gur 53. Referensblld for grafiskt betongménster pa mur.
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Flgur 54 Stenlaggnlng under vagbro

P et

Teckenférklaring
= Ny jarnvag, planforslag
—— Slanter, planerad jamvag
—— Vagombyggnad - hanteras | jamvagsplan
e L it
Bickomlaggning

f= e & A
s

T Vag562 B

Figur 56. Vy fran samordningsmodell som visar passagen mellan Nedre Bredsand och Ovre Bredsand.
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Flasian

I Flasian gar jarnvigen nira bade E4 och vig 562
samtidigt som det dr markanta hojdskillnader och
trangt mellan vigar och jarnvig. Det ir viktigt att
slantutformningen far ett sa naturlikt utseende som
mojligt for att tona ned anldggningens paverkan

pa landskapet. Ny vegetation ska ateretableras for
att motverka erosion samt délja de stora sldnterna.
Bergskirningar ska ta hénsyn till omgivande berg
och fa ett naturligt utseende baserat pa bergets
naturliga slag, sa att omradets karaktér bevaras.
Tall och enbuskvegetation pa omraden med ytligt
berg ir en viktig nyckelkaraktér for omradet. Tallar
och enar som vixer pa bergiga omraden tar lang
tid pa sig att viixa upp och har ofta en hog alder
dven om de ir lagvuxna. De kan inte heller inte
ersdttas med nya planteringar dér jordmanen ar
tunn. Darfor ska de sparas sa langt det ar mojligt.
Pa omraden dir marken aterstills efter det gamla
sparet skall marken terringmodelleras och ny
vegetation etableras. Den gamla skylten for var det
forsta spadtaget for Ostkustbanan togs aterplaceras
efter eventuell restaurering pa en ldmplig plats i
anslutning till Ostkustbanan.

Kubikenborg

Ny jarnvégsbro 6ver E4 dr projekterad och &r
tdnkt att fa samma utformning som befintlig.

Den befintliga bron ger ett massivt intryck och ar
mycket robust och stram i sin utformning. Sarskilt
den hoga kantbalken ger en kénsla av att tynga ner
och minska utrymmet under bron. Det hade varit
bra om det gick att ldtta upp intrycket av brons
gestaltning genom miljobelysning eller nagon form
av modifiering som inte paverkar konstruktionen.

Figur 57. Sektion slanter vid Flasian.
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Fortsatt arbete

Gestaltningsprogrammet uppdateras och fordjupas
l6pande i samrad med andra teknikomraden.

Bland de fragor som ska utredas vidare kan
nimnas:

Ur landskapssynpunkt dr det viktigt att inforliva
jarnvigen i omgivningen vilket innebar

att bankar, sldnter och stddkonstruktioner
anpassas till platsen med landskapsmodellering,
gestaltning och vegetationstickning,.

Slénter bor avrundas och sléntfot anpassas till
befintlig mark

Byggnadsverk ska gestaltas for att passa i
omgivningen och passager utformas sa att de
blir trygga och attraktiva for ménniskor och
djur.

Ur kulturmiljosynpunkt &r det viktigt att
anpassa tillfilliga och permanenta markansprak,
exempelvis servicevigar, slinter, passager och
murar till kulturmiljon.

For friluftsliv och for de areella nidringarna
ar barridr- och fragmenteringsfragan viktig.
Det innebir bland annat att markanspraken
bor anpassas sa att skog och mark far
fortsatt goda forutséttningar att brukas.
Fragmenteringsfragan giller &ven mark i
allminhet for att kunna uppratthalla en god
skotsel.

Atgirder som genomfors for att minska
jarnvigens barridreffekter for friluftslivet bor
vara placerade och utformade med tanke pa
tillgdnglighet och trygghet for att anvéndas.

Ur naturmiljosynpunkt ér det viktigt att
minimera och anpassa intrang i omraden med
naturvirden, samt att genomf6ra atgirder for
att minska jarnvigens barridreffekter for vilt
och annat djurliv.

» Skapa samsyn hos berorda teknikomraden
kring vilka konsekvenser olika 16sningar far fér
landskapet pa olika platser.

e For bullerskydd i boendemiljéer ska sa stor
hénsyn som mojligt tas till aspekter som
gestaltning, kulturmilj6é och naturmiljo.
Bullerskydd i boendemiljéer gestaltas med hog
detaljeringsgrad.
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