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1.

Parter
Detta Ramavtal, inklusive Bilaga 1 Finansieringsplan och Bilaga 2 Specifikation inklusive
tidplan ("Ramavtalet”) ar daterat den 30 oktober 2017 och har ingatts mellan:

1 Staten genom Sverigeférhandlingen
2 Region Skane
3  Malmé kommun

Staten, genom Sverigeférhandlingen, Region Skane och Malmo kommun bendamns nedan enskilt
for ”Part” och gemensamt for “Parterna”. Malmo kommun benamns nedan enskilt fér
“Kommun{en)”. Region Skane bendamns nedan enskilt for “Regionen”. “Staten bendamns nedan
enskilt for ”Staten”.

2. Inledning

2.1

2.2

2.3

Enligt kommittédirektiv (2014:106 och 2014:113) for Sverigeforhandlingen ska de av
regeringen utsedda férhandlingspersonerna genomféra forhandlingar och inga
overenskommelser med berdrda kommuner, Regioner och andra berérda aktorer i
Stockholms ldn, Véstra Gotalands ldan samt Skane lan kring atgarder som forbattrar
tillgangligheten och kapaciteten i transportsystemet och leder till ett 6kat bostadsbyggande i
storstadsregionerna i dessa lan. Storstadernas tillvaxt férutsatter effektiva och hallbara
trafiksystem, fértatning som ger attraktiva stader och dynamiska arbetsmarknadsregioner for
manniskor och foretag.

Det ar viktigt att dessa investeringar utformas pa ett satt som ger kostnadseffektiva
trafiklosningar och mojliggor ett 6kat bostadsbyggande, effektiv arbetspendling samt val
fungerande arbetsmarknadsregioner.

Regeringen har i direktiven for de senaste omgangarna av atgardsplanering uppdragit at
berérda myndigheter att permanent préva medfinansiering i planerings- eller
genomforandeskedet. Det forutsatter att ber6rda kommuner, regioner och andra aktérer
samverkar for en effektiv utformning och maximal samhallsekonomisk Iénsamhet av
storstadssatsningen i syfte att hitta de basta l6sningarna for utformning och finansiering.
Kommunerna har infér ingdende av detta Ramavtal skickat in nyttoanalyser till
Sverigeférhandlingen som underlag for sadan Parts deltagande i finansieringen.

2.4 Syftet med Sverigeférhandlingens uppdrag &r dels att analysera behoven av atgarder i

storstadens transportinfrastruktur pa ett satt som maximerar deras samhéllsekonomiska
lonsamhet dels identifiera kostnadseffektiva atgarder som leder till en férbattrad
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2.5

2.6

tillgdnglighet och ett 6kat bostadsbyggande i framfoérallt storstdderna med fokus pa
resurseffektivitet, hallbarhet och fortatning.

Sverigeférhandlingens arbetssatt dr nyttobaserat och det ar dérfoér nodvandigt att, infor
overenskommelse om olika parters dtaganden och ingdende av Ramavtal och Objektavtal
samt andra relaterade avtal, beskriva i en nyttoanalys nyttor som uppstar saval lokalt som
regionalt vid en investering i atgarder for storstadens transportinfrastruktur, atgarder fér nya
bostader och 6kad tillgdnglighet. Detta ar ett gemensamt projekt for Staten, alla berérda
Kommuner, Regionen med flera. Uppskattning och kvantifieringar av nyttor utgér dock inte
avtalsinnehall och om gjorda antaganden om nyttor inte infrias medfér detta inte att
ingangna avtal ska justeras.

Enligt kommittédirektiv fér Sverigeférhandlingen ska forhandlingspersonerna slutredovisa sitt
uppdrag senast den 31 december 2017. | samband med det kommer regeringen att utse ett
organ inom staten att svara for statens/Sverigeférhandlingens rattigheter och skyldigheter
enligt detta Ramavtal och Objektavtalen, och som darmed intrader i Sverigeférhandlingens
stélle i Ramavtalet samt Objektavtalen.

3. Definitioner och avtalsstruktur

3.1

I detta Ramavtal ska foljande begrepp ha den innebdrd som framgar nedan:

Genomférandeavtal: avser avtal som ska ingas vid ett senare skede mellan

Kommunen och berdrda Parter enligt detta Ramavtal
och Objektavtal. Kommunen ansvarar for ingaendet av
Genomforandeavtal med berérda Parter.

Objekt: avser byggandet av varje enskild kollektivtrafik- eller

cykelatgard som ingar i Projektet, vilka framgar av
Bilaga 2 och av Objektavtalen.

Objektavtal(en): avser avtal avseende finansiering, medfinansiering och

bostadsbyggande som har traffats mellan berérda
Parter och som fogas i undertecknade versioner till
Ramavtalet

Projekt: avser genomforandet av bostadsatagandena och

samtliga Objekt som ingar i Ramavtalet, det vill saga
Kollektivtrafikobjekten och Cykelobjekten.

Projektmedel: avser medel som Parterna férbundit sig att enligt detta

Ramavtal inklusive bilagor tillskjuta fér genomférande
av atgarderna. Projektmedel omfattar inte
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Projektstyrelse:
Ramavtalet:
Styrelsen:

Trafikering

Kommunernas kostnader fér bostadsbyggande eller
Regionens kostnader for trafikering och depaer.

har den innebdrd som framgar av Punkt 9.2.
avser detta Ramavtal inklusive Bilaga 1 och Bilaga 2.
har den innebérd som framgar av Punkt 9.2.

avses sadan buss- och tagtrafik som utfors av Regionen
sasom kollektivtrafikhuvudman i enlighet med lag
{2010:1065) om kollektivtrafik. Finansieras utanfér
projektmedel.

3.2 Till detta Ramavtal fogas undertecknade Objektavtal for berérda Parter inom

storstadsomrade Malmao.

3.3 Vid eventuella motstridigheter mellan Ramavtalet och Objektavtalen ska Ramavtalet dga
foretrade. Vid motstridighet mellan vad som anges i Ramavtalet och dess bilagor ska vad som
anges i Ramavtalet dga foretrade. Vid motstridighet mellan vad som anges i de olika bilagorna
till Ramavtalet ska bilagenumreringen gélla sdsom prioritetsordning. Rangordningen mellan
dokumenten &r saledes i) Ramavtal, ii) Bilaga 1, iii) Bilaga 2 och iv) Objektavtal.

3.4 Avtalsstruktur illustreras i nedanstaende bild.

STORSTADSSATSNINGAR

AVIALSSTRUKTUR

RAMAVIAL 6
Stockholm

kla

vial

i

 RAMAVIALSY RAMAVTAL10 RAMAVTAL Y
Ostlig forhindelse Lund Helsingborg
Ohjektaviat Objektavtal Objektavial
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4. Syfte och omfattning

4.1 Syftet med detta Ramavtal ar att reglera forutsattningarna fér genomférandet av Projektet.

4.2 Parterna ar 6verens om att i god anda tillsammans finna l6sningar for att na syftena med
Projektet.

4.3 Finansiering och betalning av Projektet och respektive Objekt framgéar av Bilaga 1. Vad som
omfattas av Projektet respektive i Projektet ingdende Objekt framgar av Bilaga 2 samt &ven,
pé Objektniva, av Objektavtalen. Bilagorna innehaller, férutom en beskrivning av Projektet
och respektive Objekt, beskrivning av respektive Parts ansvar, investeringsutgift och en
6vergripande tidplan for Projektet och respektive Objekt. Tva Objektavtal fogas till detta
Ramavtal, ett fér Malmdpendeln-Lommabanan etapp 2 samt ett for 6vriga
Kollektivtrafikobjekt och samtliga Cykelobjekt.

4.4 Kommunen, i sin egenskap av huvudman och ansvarig for genomférande av Projektet, dger
ratt att efter ingdende av Ramavtal och Objektavtal, och utan att villkoren i Ramavtalet eller
Objektavtal dndras i 6vrigt i samrad med Regionen, gora skéliga justeringar och anpassningar
av Bilaga 2 sdsom till exempel, men inte begrénsat till, om det kravs f6r att uppna
évergripande funktionskrav for Projektet. Staten, i sin egenskap av avtalsansvarig, ska vidtalas
om det krévs for samordning mellan olika Ramavtal och/eller Objektavtal.

4.5 Respektive Objekt fér utbyggnaden i enlighet med Projektet kommer att planlaggas enligt
gillande lagstiftning. Den slutliga linjedragningen av Objekten ska goras i samrad med ber&rda
Parter inom ramen for planlaggningen.

5. Parternas dtaganden
Parterna atar sig féljande:

5.1 Utbyggnaden av Projektet ska genomféras enligt atagande i detta Ramavtal och
Objektavtalen. Kommunen ansvarar for, planerar och genomfér utbyggnaden av Projektet
enligt vad som anges i Bilaga 2.

5.2 Vid sidan av Projektet och utanfér Projektmedlen, men inom ramen fér Ramavtalet, ingar det
i Kommunens respektive atagande och som en central férutsattning for Projektet att bygga

bostdder enligt vad som narmare anges i Objektavtalen.

5.3 Finansiering och medfinansiering ska ske enligt atagande i detta Ramavtal.
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5.4 Parts uttommande ansvar enligt detta Ramavtal, ar begrénsat till att tillskjuta Projektmedel
enligt vad som anges i Ramavtalet och/eller ansvara for andra dtaganden som enligt
Ramavtalet avilar sadan Part.

5.5 Regionen atar sig att i kommande planering, och inom ramen for sitt uppdrag att svara for
trafikeringen, verka for att Kollektivtrafikobjekten bidrar till att sprida resendrsnyttan vilket
bidrar till att arbetsmarknads- och néaringslivsnyttan okar.

5.6 Parterna ér medvetna om att det ar for tidigt att i detalj reglera hur atgarderna ska
genomfdoras. Parterna dr dock Gverens om att principerna i Bilaga 2, kapitel 4 ska gélla f6r
genomforandet.

6. Finansiering och betalning

6.1 Genomfdrandet av Kollektivtrafikobjekten ska finansieras med medel fran féljande:
e finansiering fran Staten, med 1 705 miljoner kronor,
e finansiering frain Kommunen, med 1 655 miljoner kronor,
o finansiering fran Regionen, med 50 miljoner kronor.

1-3 ovan i denna Punkt samt 6.2 utgér "Projektmedien”.

Tidpunkterna for Projektmedlens tillskjutande och férdelning pa de olika
Kollektivtrafikobjekten redovisas i Bilaga 1.

Darutover, dvs. utanfér Projektmedlen, svarar Regionen for trafikering inklusive depaer.
Utanfor Projektmedel ligger dven Kommunens Bostadsatagande.

6.2 Genomférandet av Cykelobjekten ska finansieras av Kommunen med 429,8 miljoner kronor
samt av Staten med 143,3 miljoner kronor.

6.3 Kommunen svarar fér kostnadsékningar for Projektet i den man detta medfé6r att den totala
antagna investeringsutgiften 6verskrids. Om Kommunen eller Regionen pakallar/initierar
standardhajning, tillagg och/eller andra forbéattringar jamfért med vad som anges i Bilaga 2
och, pa Objektniva, i Objektavtalen ska den som pakallat/initierat detta dock alltid svara fér
sadan kostnad. Pakallade/initierade féréandringar maste, for att vara genomférbara inom
projektet, rymmas inom 6vergripande funktion och tidplaner enligt Bilaga 2 for Projektet. For
Objektet Malmopendeln — Lommabanan etapp 2 ska Regionen, Kommunen och Trafikverket
samt andra berérda parter 6verenskomma om kostnadsékningar/ tillaggslosningar.

6.4 Nar det i detta Ramavtal hanvisas till utgifter och andra finansiella regleringar ar dessa
angivna i januari 2016 ars prisniva. Samtliga utgifter och finansiella regleringar, inklusive
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angivna belopp for finansiering, ska justeras vid betalningstillfélle baserat pa utvecklingen av
KPI enligt vad som anges i Bilaga 1.

7. Tidplan

7.1 Kommunen har upprittat évergripande tidplaner sa langt det ar mojligt i detta skede for
Projektet vilka framgar av Bilaga 2.

7.2 Parterna ska halla varandra informerade om omstandigheter som kan komma att paverka
tidplanerna.

7.3 For det fall Projektet skulle férsenas jamfort med de dvergripande tidplanerna som
inkluderats i Bilaga 2 atar sig Parterna att pa oférandrade villkor vidta samtliga de dtaganden
som enligt Ramavtalet eller Objektavtal avilar Parterna.

8. Projektgenomférande, drift, underhall och dganderatt

8.1 Kommunen &r ansvarig fér Projektet och kommer att svara for genomférandet samt drift och
underhall av Projektet, fastan betraffande Objektet Malmdpendeln-Lommabanan etapp 2 ar
det Trafikverket som kommer ha huvudansvaret fér ggnomférandet samt for drift och
underhall.

8.2 Regionen kommer, utanfér Projektmedel, att svara, om inte annat dverenskommits av
Parterna, for trafikering och depa samt dess drift och underhall.

8.3 Kommunen ska ansvara for och dga samtliga anldaggningar bekostade med Projektmedel som
ingdr i Projektet. Betraffande Objektet Malmopendeln ar det dock Trafikverket som ansvarar
for och dger anlaggningen.

9. Organisation och samverkan

9.1 For att mojliggora utbyggnaden av Projektet i tid och till en dverenskommen kostnad kravs att
samtliga Parter bemannar sin organisation med resurser i den omfattning som krévs for att
genomfdéra Projektet.
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9.2 Parternas samverkan ska huvudsakligen ske pa tva nivaer:

¢ Under statens ordférandeskap bildas ett partssammansatt samverkansorgan for
principiella fragor med 6verblick 6ver samtliga Objekt och bostadsbyggande kopplat till
dessa Objekt ("Styrelsen”). Styrelsens sammansattning framgar av Punkt 9.4,

¢ Under Kommunens ordférandeskap bildas en eller flera Projektstyrelser som styr arbetet
for Objekten (”Projektstyrelse”). En sarskild Projektstyrelse for Objekt Malmépendeln-
Lommabanan etapp 2 under Trafikverkets ordférandeskap bildas. En Projektstyrelses
sammansattning framgar av Punkt 9.11.

9.3 Styrelsen respektive Projektstyrelsen kan besluta att representanter fran andra intressenter
ska kallas till och far narvara vid ett eller flera méten da sa bedéms nédvéndigt och lampligt.
Parterna ska gemensamt verka fér att allmanheten far den information som behovs i
samband med genomférandet av Projektet. Kommunen har huvudansvar och ska uppratta en
kommunikationsplan i samrad med 6vriga Parter. Betraffande Objektet Malmopendeln-
Lommabanan etapp 2 ar det Trafikverket som kommer ansvara for att uppratta en
kommunikationsplan i samrad med berorda Parter.

Styrelsen

9.4 Staten tillsatter Styrelsens ordférande. Respektive Part under Ramavtalet utser en ledamot
och en erséttare till Styrelsen. Staten utser sekretariat for Styrelsen. Ansvarig tjanstemanii
Kommunen ar foredragande i Styrelsen.

9.5 Styrelsen ska behandla fragor som rér Projektet. Som ett led i detta arbete ska Styrelsen tillse
att Projektet genomfors i enlighet med Ramavtalet.

9.6 Styrelsen behandlar fragor sasom:
e Projektets omfattning och avgransning
e Tidplan for Objekten
e Budget och prognoser for Projektet, samt
e Andra fragor av stor vikt eller av vasentlig betydelse

Avsikten &r att fragor som géller praktiska utférandebeslut inte ska behéva foras upp i
Styrelsen, dvs. enbart fragor som har viss betydelse ska foras till Styrelsen.

9.7 Inom ramen for Styrelsens arbete aligger det att félja respektive Projektstyrelse.

9.8 De dverenskommelser etc. som traffas inom Styrelsen tas i konsensus och kan komma att
behdva godkdnnas av respektive Parts beslutande organ for att aga giltighet.
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9.9 Staten ansvarar fér uppfoljning och arlig rapportering till regeringen av Ramavtalets
genomférande. Uppféljningen innefattar Ramavtalet, eventuella andringar och tilliggsavtal
sdsom Okat bostadsbyggande, ekonomi i Projektet och finansiering och restidsnytta.
Uppféljningen sker arsvis baserat pa av bland annat Kommunen och Regionen insand
redovisning.

9.10 Styrelsen kan, nar sa bedéms erforderligt adjungera lamplig person till Styrelsen for
deltagande i en eller flera fragor.

Projektstyrelser

9.11 Projektstyrelsen f6r Objekt Malm&pendeln-Lommabanan etapp 2 bestar av representanter
fran Kommunen, Regionen, Trafikverket och andra berérda parter. Varje organisation som ar
representerad i denna Projektstyrelse utser tva representanter vardera. | Projektstyrelsen
utser Trafikverket en ordférande och ar sammankallande.

9.12 Projektstyrelsen for dvriga Kollektivtrafikobjekt bestar av representanter fran Kommunen
och Regionen. Regionen och Kommunen ska utse tva representanter vardera till
Projektstyrelsen. Kommunen dr sammankallande och utser ordférande. Om en sarskild
Projektstyrelse bildas fér Cykelobjekten ska den Projektstyrelsen endast besta av
representanter fran Kommunen.

9.13 Respektive Projektstyrelse ansvarar fér att, vid behov och utifrdn Genomférandeavtalen,
besluta pa mer detaljerad niva avseende atgarder rorande bostadsataganden, Cykelobjekt
och Kollektivtrafikobjekt som omfattas av Projektstyrelsens Objektavtal.

9.14 Som princip ska varje Projektstyrelse ha ett ldngtgaende mandat att fatta och verkstaila
beslut inom Projektet savitt avser relevant Objektavtal, sa lange sddant beslut eller
verkstallande inte star i strid med Projektet, Ramavtal eller de ekonomiska ramar som
faststallts for Projektet. Varje Projektstyrelse har dven skyldighet att tillse att information ges
sasom foreskrivs i Punkt 4.4.

9.15 De 6verenskommelser etc. som traffas inom respektive Projektstyrelse tas i konsensus.

9.16 Projektstyrelsen kan, nar sa bedoms erforderligt adjungera lamplig person till
Projektstyrelsen for deltagande i en eller flera fragor.

10
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10. Markatkomst

Kommunen tar sig att med Projektmedel svara fér den markdtkomst som behovs for
genomfdrande av Projektet, dels under byggtiden, dels under drifttiden, enligt de férutsattningar
som ndrmare regleras i Objektavtalen. Markatkomst for Objektet Malmdpendeln-Lommabanan
etapp 2 ska regleras sarskilt.

11. Sarskilt om planer och tillstand

11.1 Parterna ar medvetna om att Kommunens beslutande organ beslutar om att anta
detaljplaner. Beslut om detaljplan ska féregas av samrad med de som berérs av detaljplanen
och Kommunen ska dven vidta andra beredningsatgarder enligt lag fér antagande av
detaljplan. Parterna ar medvetna om att sakadgare har ratt att 6verklaga beslut om antagande
av detaljplan och att beslut kan komma att provas enligt géllande lagstiftning, vilket kan
komma att paverka Objekten.

11.2 Parterna dr medvetna om processerna for jarnvagsplaner, vagplaner och eventuell
tillatlighetsprévning samt eventuella andra erforderliga prévningar och tillstand. Trafikverket
beslutar om att faststalla jarnvags- och vagplaner. Beslut om att faststalla jarnvags- och
vagplaner ska féregas av samrad med de som berors av planen och Trafikverket ska dven
vidta andra beredningsédtgirder enligt géllande lagstiftning. Parterna ar medvetna om att
sakdgare har ritt att 6verklaga Trafikverkets faststéllelsebeslut och att faststallelsebeslut da
prévas av regeringen, vilket kan komma att paverka tidplanen fér Malmdépendeln -
Lommabanan etapp 2.

11.3 Med hénvisning till punkt 11.1 och 11.2 dr Parterna daven medvetna om att respektive
Objektavtal inte 4r bindande vid prévning av forslag till bland annat detaljplan och
jarnvagsplan.

12. Avtalstid och uppsagning

12.1 Ramavtalet och Objektavtalen géller fran dess ikrafttradande och intill dess att Projektet och
samtliga Objekt genomférts respektive Parternas 6vriga ataganden enligt Ramavtalet och
Objektavtalen fullgjorts.

12.2 Ramavtalet och Objektavtalen kan inte sagas upp eller frantradas av Part med mindre an att
samtliga Parter enas ddarom.
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13. Andring av avtalet

Samtliga dndringar och tillidgg till detta Ramavtal ska vara skriftliga och godkdanda av samtliga
Parters beslutande organ for att gélla.

14. Avtalets giltighet

Detta Ramavtal trader ikraft ndr det har undertecknats av samtliga Parter och under férutsattning
att nedanstaende beslut har fattats och vunnit laga kraft:

e Region Skanes fullméktige godkdnner Ramavtalet genom ett beslut som vinner laga kraft;

e Malmé kommuns kommunfullméaktige godkédnner Ramavtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft; och

e Regeringen och i forekommande fall Riksdagen godkdnner Ramavtalet genom ett beslut
som vinner laga kraft.

15. Andrade forutsattningar

Om négot villkor enligt Punkt 14 inte kan uppfyllas eller om nagot bostadsatagande, Cykelobjekt
eller Kollektivtrafikobjekt inte kan genomféras pa grund av, t.ex. men inte begransat till att
planer, tillstand eller liknande inte erhalls, kraftigt forsenas eller erhalls med innehall som i viss
man avviker fran vad som férutsattes vid detta Ramavtals respektive relevant Objektavtals
ingdende eller om betydande kostnadsékningar uppstar under det fortsatta
projekteringsarbetet ska endera part till det relevanta Objektavtalet i god anda och med
utgangspunkt i villkoren i Ramavtalet féra upp fragan till relevant Projektstyrelse (och vid behov
Styrelsen) och baserat pé erforderligt underlag diskutera hur detta ska paverka det berérda
Bostadsatagandet, Cykelobjektet eller Kollektivtrafikobjektet och forutsattningarna for dess
uppfyllande. Sadan diskussion kan avse tidplan, funktion och/eller kostnad men ska endast
hénfora sig till det Bostadsatagande, Cykelobjekt eller Kollektivtrafikobjekt vars genomférande
har férhindrats. Utgangspunkten fér en sddan diskussion ska vara att enas om sadana
anpassningar av Ramavtalet och/eller Objektavtalet som krévs for att sa langt som majligt
vidmakthalla de principer som legat till grund foér ingaende av detta Ramavtal (dock med
beaktande av de férhallanden/andrade forutsattningar som foranlett sddan
diskussion/justering). Vad som anges i denna Punkt 15 ska gélla Parterna emellan oberoende av
om villkoren for ikrafttradande av Ramavtalet i Punkt 14 ar uppfyllda.

For det fall en situation som beskrivs ovan uppkommer, efter det att parterna i god anda prévat
fragan och férutsattningarna for uppfyllandet dndras, kan aktuellt Kollektivtrafikobjekt komma
att omprovas pa endera parts initiativ.

For det fall en situation som beskrivs ovan uppkommer och detta medfor att atgérder som
omfattas av ett eller flera Objektavtal inte kan genomféras och Parterna enas att bringa ett eller
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flera Objektavtal till upphorande, ska berérda Parter i en sadan situation svara fér nedlagda
kostnader ("férgaveskostnader”) baserat pa Parternas respektive finansieringsatagande
avseende Projektmedel, oavsett vilken eller vilka Part(er) som faktiskt har tillskjutit medel vid
den tidpunkten.

Detta Ramavtal dr uppréttat i tre (3) exemplar varav Parterna har tagit var sitt.

Malmo6 den 30 oktober 2017
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Malmé kommun Region Skane Staten genom Sverigeforhandlingen

Bilagor:
Bilaga 1 - Finansieringsplan

Bilaga 2 — Specifikation inklusive tidplan
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RAMAVTAL 8 - STORSTAD MALMO

BILAGA 1 - FINANSIERINGSPLAN

Denna Bilaga 1 - Finansieringsplan till Ramavtal 8 - Storstad Malmd, traffat mellan Staten, Region
Skane och Malmé kommun (“Ramavtalet”), syftar till att beskriva hur Projektet (sa som angivet i
Ramavtalet) ska finansieras och betalas.

Objekten (Kollektivtrafik- och Cykelobjekten) som framgar av denna Bilaga 1 utgor tillsammans
samtliga delar av Projektet enligt Ramavtal 8 - Storstad Malmé.

Om inte annat anges nedan ska definierade begrepp ha samma innebdrd som i Ramavtalet.

Vid eventuella motstridigheter mellan denna Bilaga 1 och Ramavtalet ska Ramavtalet dga
foretrade.

Beloppen i denna bilaga &r angivna i prisniva januari 2016. Beloppen ska raknas om vid
utbetalningstillfallen med hansyn till KPI.

1. Arlig investeringsplan for Kollektivtrafikobjekten

Parternas finansiering och medfinansiering av investeringarna for respektive Kollektivtrafikobjekt
framgar av Tabell 1.

Tabell 1 - Parternas finansiering och medfinansiering

Miljoner kronor

e PEX bEx oy Bl EL EL ELo . Mamépendeln

Summa Linje Linje Linje Linje BUSS BUSS BUSS Linje Lommabanan -

2 4 5 s Linje 3 Linje6 Linje9 10 etapp 2
Staten 1705 265 280 95 280 110 140 155 280 100
il 1655 265 280 95 280 110 140 155 280 50
Kommun
Region Skane
{Lénsplan) 2 2
Summa 3410 530 560 190 560 220 280 310 560 200

Parterna ar 6verens om en arlig investeringsplan for Kollektivtrafikobjekten som anger hur mycket
medel som arligen férvantas férbrukas for genomférandet av Kollektivtrafikobjekten. Denna
investeringsplan framgar av Tabell 2.
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Tabell 2 - Arlig investeringsplan

Miljoner kronor

Summa 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Malmé&pendeln

EL-MEX Linje 2 530,0 05 25 10,0 140 140 140 150 130,0 130,0 140,0 0,0 0,0 0,0 60,0
EL-MEX Linje 4 5600 3,0 120 10,0 1450 145,00 1250 1200 0.0 0.0 00 00 0,0 0,0 0,0
EL-MEX Linje 5 1900 0,0 00 02 2,3 2,5 950 900 0,0 0,0 00 00 0,0 0,0 0,0
EL-MEX Linje 8 5600 4,0 750 50 50 10,0 1250 1250 1350 0,0 00 10 750 0,0 0.0
EL-BUSS Linje 3 2200 00 00 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1.5 15 2,0 110,0 105,0
EL-BUSS Linje 6 280,0 0.0 1.5 15 2,0 30,0 300 3.5 1,6 1050 1050 0,0 0,0 0,0 0,0
EL-BUSS Linje 9 3100 0,0 00 00 0.0 0.0 1,0 3.0 50 1150 110,0 0,0 1,0 750 0.0
EL-BUSS Linje 10 5600 2,0 500 580 50,0 500 500 500 500 500 500 500 500 0.0 0.0
Lommabanan — 200,0 8,0 80 80 8,0 8,0 80,0 800 0,0 0,0 00 00 0.0 0,0 0,0

3410 17,5 149,06 92,7 226,3 259,5 520,0 486,5 321,5 4000 4065 52,5 1280 1850 165,0

2. Finansiering och medfinansiering av Kollektivtrafikobjekten

Den totala antagna investeringsutgiften for Kollektivtrafikobjektet uppgar till 3 410 miljoner
kronor.

Kollektivtrafikobjekten ska finansieras av Kommunen med 1655 miljoner kronor och fran Region
Skane med 50 miljoner kronor ur lansplanen. Staten finansierar med 1705 miljoner kronor.

Kommunens, Region Skane och Statens medfinansiering under utbyggnadsperioden vantas utfalla
i enlighet med den tidplan som anges i Tabell 3. Fakturering ar produktionsbaserad och
variationer kan féorekomma mellan aren.

Statens betalning enligt Tabell 3 utgdr 75 procent av Statens totala medfinansiering av
Kollektivtrafikobjekten for Projektet. Slutfinansieringen (428 miljoner kronor) ar darfor
subtraherad fran Statlig medfinansiering nationell plan. Motsvarande belopp ar adderat till
finansieringen for Malmo kommun. Betalning av resterande 25 procent av Statens
medfinansiering (”Slutfinansiering”) villkoras av att Kommunens bostadsbyggande i Objektavtalen
("Bostadsatagandet”) fullgérs, och kommer att ske i enlighet med Tabell 4.
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Tabell 3 - Finansieringsplan

Miljoner kronor

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Statlig
medfinansiering 9995 55 44,0 272 660 76,0 1535 1440 935 1170 1185 150 37,3 54,0 480
nationell plan
Statlig
medfinansiering 2775 10 120 75 188 214 411 375 270 330 340 45 107 150 140
extra lansplan
I,:/:)ar:]r?noun 20830 9,0 91,0 56,0 139,5 160,1 3054 2850 201,0 250,0 254,0 33,0 80,0 116,0 103,0
Region Skane 50,0 2,0 20 20 2,0 2,0 20,0 200
Summa 3410,0 17,5 149,0 92,7 226,3 259,5 520,0 486,5 321,5 400,0 406,5 52,5 128,0 1850 165,0

Kommunen tar fram en arlig betalningsplan per Objekt.

3. Kostnadsdkningar

Savitt avser kostnadsokningar som medfor att den totala antagna investeringsutgiften éverskrids
géller avsnitt 6 i Ramavtalet.

4. Slutfinansiering och bostadsatagande

Om Bostadsatagandet uppfylls senast vid utgangen av 2035 betalas Slutfinansiering ut 2035. Om
Bostadsatagandet inte dr uppfyllt senast vid utgdngen av 2035 betalas Slutfinansiering inte ut da.
Om Bostadsatagandet ar uppfyllt 2040 betalas Slutfinansiering ut 2040. Ar inte Bostadsatagandet
uppfyllt senast vid utgdngen av 2040 far Parterna avtala om ny tidpunkt nar Bostadsatagandet ska
var uppfylit och nar Slutfinansiering ska betalas ut.

Tabell 4 - Slutfinansiering fran staten

Miljoner kronor

Bostadsatagande
2035

Malmé stad 428,0 28550

Summa 428,0
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5. Finansiering och medfinansiering av Cykelobjekten

Parternas respektive finansiering av Cykelobjekten framgér av Tabell 5.1 och Tabell 5.2.

For Cykelobjekt med en total investeringsutgift pa mer &n 70 miljoner kronor betalar Staten
I6pande sin andel under investeringstiden. FOr 6vriga cykelobjekt betalar Staten ut medel nar
respektive Cykelobjekt ar fardigstéllt i enlighet med Objektsavtalet.

Tabell 5.1 - Finansiering av storre Cykelobjekt

Miljoner kronor

Summa: 2023 2024 2025
Cykelbana Véastra hamnen - Linddngen 206 76 65 65
Statlig medfinansiering 51,5 19 16,25 16,25
Summa investering 206 76 65 65
Summa statlig medfinansiering 51,5 19 16,25 16,25

Tabell 5.2 - Finansiering av mindre Cykelobjekt

Miljoner kronor

Investerings- | Malmo Statens

kostnad kommun bidrag
Ostra Rénneholmsvagen + Féreningsgatan 62,0 46,5 15,5
Kronborgsvagen 16,0 12,0 4,0
Linnégatan/Erikslustvagen 52,0 39,0 13,0
Munkhéattegatan 36,0 27,0 9,0
Amiralsgatan/Rosengard 31,0 23,3 7.8
Ny kollektivtrafikbro 6ver Varvsbasséngen 26,0 19,5 6,5
Ny kollektivtrafikbro till On 26,0 19,5 6.5
Cykelbana Nyhamnen 20,0 15,0 5,0
Lorensborgsgatan och Mariedalsvagen 62,0 46,5 15,5
Krossverksgatan 8,0 6,0 2,0
Cykelbana Holma 8,0 6,0 2,0
Cykelbana Sodra Hyllie 10,0 7.5 2,5
Cykelbana Citadellsfogen 10,0 7.5 2,5

Summa: 367,0 275,3 91,8
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RAMAVTAL 8 - STORSTAD MALMO

BILAGA 2 - SPECIFIKATION INKLUSIVE TIDPLAN

Denna Bilaga 2 - Specifikation inklusive tidplan till Ramavtal 8 — Storstad Malmo (“Ramavtalet”)
syftar till att beskriva Projektets {s& som angivet i Ramavtalet) specifikation och tidplan. Om inte
annat anges nedan ska definierade begrepp ha samma innebérd som i Ramavtalet. Vid eventuella
motstridigheter mellan Bilaga 2 — Specifikation inklusive tidplan och Ramavtalet ska Ramavtalet
aga foretrade.

1 Storstad Malmo

1.1 De Kollektivtrafikobjekt som ger nyttor till Malm6 kommun och Region Skane och som avtalas
ar atta (8) stadsbusslinjer och objektet Malmépendeln-Lommabanan etapp 2. Objekten
beskrivs ndrmare i Punkt 2 nedan.

1.2 Dessutom avtalas om fjorton (14) Cykelobjekt som beskrivs narmare i Punkt 3 nedan.

2 Kollektivtrafikobjekt for storstad Malmo

Kommunen atar sig att genomféra atta Kollektivtrafikobjekt. Det ar utbyggnad av atta
stadsbussobjekt varav fyra av dessa utgor MalmoExpresslinjer. Kollektivtrafikobjekten &ar foljande:

- MalmoExpressen med eldrift Linje 2 Lindangen-Soderkulla-Nyhamnen

- MalméExpressen med eldrift Linje 4 Bunkeflostrand/Limhamn-Segevang

- MalméExpressen med eldrift Linje 5 Stenkallan-Rosengard-Vastra Hamnen
- Malmo6Expressen med eldrift Linje 8 Lindangen-Hermodsdal-Vastra Hamnen
- Stadsbuss med eldrift Linje 3 Ringlinjen

- Stadsbuss med eldrift Linje 6 Klagshamn-Fortuna Hemgarden

- Stadsbuss med eldrift Linje 9 On/Limhamn-Vérnhem

- Stadsbuss med eldrift Linje 10 Malmo C-Lorensborg-Hyllie-IKEA Hubbhult

Kommunen atar sig att traffa avtal med Trafikverket och Regionen samt andra berérda parter for
Objektet Malmépendeln-Lommabanan etapp 2. Objektet mojliggér en tatare pagatagstrafik pa
Lommabanan in i Malmé.
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3 Cykelobjekt for storstad Malmo

Kommunen atar sig att genomféra fjorton (14) Cykelobjekt. Dessa cykelobjekt har en nara
koppling till Kollektivtrafikobjekten vilket bidrar till att 6ka nyttorna med
kollektivtrafikinvesteringarna. Cykelobjekten beskrivs narmare i Objektavtalet. Samtliga
dverenskomna Cykelobjekt dr cykelbanor och gar utmed:

1) Féreningsgatan/Ostra Rénneholmsvigen
2) Kronborgsvdgen

3) Linnégatan/Erikslustvdagen

4) Munkhéattegatan

5) Amiralsgatan/Rosengard

6) Vastra hamnen- Lindangen

7) ny kollektivtrafikbro éver Varvsbhasséangen
8) ny kollektivtrafikbro till On

9) Kollektivtrafikstraket i Nyhamnen

10) Lorensborgsgatan och Mariedalsvdgen
11) Krossverksgatan

12) Holma

13) Sédra Hyllie

14) Nya Citadellsfogen (Neptunigatan/Vastra Varvsgatan)

4 Ansvarsfordelning och genomférande

4.1 Parterna ir medvetna om att det &r for tidigt att i detalj reglera hur atgarderna ska
genomféras. Parterna ar dock éverens om att nedanstaende principer ska gélla for
genomférandet.

4.2 Betriffande Objekt Malmépendeln-Lommabanan etapp 2 ar Trafikverket huvudman fér
utbyggnaden och ansvarar for planering, den formella handldggningen och genomférande av
objektet. Det kravs darfor ett underskrivet finansierings- och genomférandeavtal mellan
Kommunen, Regionen och Trafikverket samt andra berérda parter for att Objektet ska
genomfdras.

4.3 Betraffande 6vriga Kollektivtrafikobjekt och Cykelobjekten &r Kommunen huvudman fér
utbyggnaden.

4.4 Regionen ansvarar, utanfér Projektmedel, fér genomférande av trafikering och depaer.

4y
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4.5 Kommunen bar huvudansvaret for genomférandet av Objekten enligt Punkt 4.3 och ansvarar
for den formella handldggningen, fordjupade studier inom ramen for planlaggningen,
utarbetande av byggplan och eventuella andra planer enligt géllande lagstiftning, upphandling
av entreprenader och dylikt.

4.6 Kommunen ska ansvara fér framtagande av underlag for tillstandsverksamhet kopplat till
Objekten enligt Punkt 4.3 samt fér att tillampliga lagar och andra forfattningar samt
myndighetsbeslut iakttas vid genomférandet av de Objekt som omfattas av Kommunens
ansvar enligt Ramavtalet och Objektavtalet.

4.7 Regionen atar sig att i kommande planering verka for att Kollektivtrafikobjekten bidrar till att
sprida resendrsnyttan vilket bidrar till att arbetsmarknads- och naringslivsnyttan okar.

4.8 Kollektivtrafikobjekten som Kommunen ar huvudman for ar ett samarbetsprojekt mellan
Kommunen och Regionen. Kommunen ansvarar for infrastrukturen, sdsom gator och
hallplatser. Fér Malmoépendeln-Lommabanan etapp 2 ingar férutom Kommunen och
Regionen aven Trafikverket samt andra berdrda parter i samarbetsprojekt. Trafikverket ar
huvudman och ansvarar for infrastrukturen. Regionen ansvarar, utanfér Projektmedel, for
genomforande av trafikering och depaer, fér samtliga Kollektivtrafikobjekt. Fragor avseende
fordon, depa, depaldgen, eventuella depaanslutningar, installationer for fordonsdrift och
resandeservice samt andra fragor som behover narmare regleras mellan parterna fér att
sdkerstalla trafikeringen ska regleras i kommande Genomfdérandeavtal mellan berérda parter
for respektive Objekt.

4.9 Genomforandeavtal innehallande detaljerade former for hur planlaggningsprocesser,
upphandlingar, paverkan pa trafik, paverkan pa kommunala anlaggningar, etc. ska utarbetas
mellan Regionen och berérda Parter/Kommuner, respektive Trafikverket och bertrda Parter
gédllande Malmdpendeln-Lommabanan etapp 2, sa snart det ar mojligt och godkannas i
respektive Parts/Kommuns beslutande organ.
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5 Tidplan

5.1 Kommunen har upprittat féljande 6vergripande tidplaner for Objekten.

5.2 Tidplan for utbyggnad av Kollektivtrafikobjekten:

Kollektivtrafikobjekt 2018

2019

2020

2021

2022

2023

EL-MEX Linje 2

EL-MEX Linje 4 *)

EL-MEX Linje 5

EL-MEX Linje 8 *) i |

EL-BUSS Linje 3

EL-BUSS Linje 6

EL-BUSS Linje 9

2024| 2025| 2026 | 2027| 2028 | 2029| 2030 2031

EL-BUSS Linje 10

Malmépendeln -Lommabanan etapp 2

*}Planering start 2017

Tidplan for utbyggnad av Cykelobjekten:

Planering och projektering
Byggnation

Cykelobjekt

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

Cykelbana Ostra Rénnehoimsvigen -Féreningsgatan

Cykelbana Kronborgsvigen

Cykelbana Linnégatan/Erikslustvigen

Cykelbana Munkhittegatan

2026 2027| 2028| 2029| 2030 2031

Cykelbana Amiralsgatan/Rosengérd

Cykelbana straket Vdastra hamnen - Lindéngen

Cykelbana ny kollektivtrafikbro Varvsbasséngen

Cykelbana ny kollektivtrafikbro till Gn

Cykelbana Nyhamnen

Cykelbana Mariedalsvdgen och Lorensborgsgatan

Cykelbana Krossverksgatan

Cykelbana i Holma

Cykelbana i Sédra Hyllie

Cykelbana nya Citadellsfogen

Planering och projektering

Byggnation
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5.3 Kommunen har vid upprattandet av dessa 6vergripande tidplaner tagit hansyn till den risk fér
forseningar av Objekten som kan komma att félja av bland annat antagandeprocesser av
detaljplaner, miljdaspekter m.m. Tiden &r dock angiven exklusive tid for éverklaganden. Fér
Punkt 4.2 ovan (Malmépendeln-Lommabanan etapp 2) ar Trafikverket Huvudman och det

kravs ett underskrivet avtal mellan Kommunen och Trafikverket for att Objektet ska
genomforas.

5.4 Parterna ska halla vararandra informerade om omstandigheter som kan komma att paverka
tidplanen.

5.5 Fo6r det fall dtgdrderna skulle férsenas jamfort med dessa dvergripande tidplaner atar sig
Parterna att pé oforandrade villkor vidta samtliga de d&taganden som enligt Ramavtalet avilar
sadan Part, oaktat att fullgérande for Parts atagande ska ske vid en senare tidpunkt.
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RAMAVTAL 8 - STORSTAD MALMO

OBJEKTAVTAL KOLLEKTIVTRAFIK OCH CYKEL

Detta Objektavtal, vilket fogas Ramavtal 8 — Storstad Malmo ("Ramavtalet”), syftar till att reglera
forutsattningarna for finansierings- och medfinansieringsfragor, 6kat bostadsbyggande samt
genomférandeansvar savitt avser utbyggnad av atta stadsbussobjekt varav fyra utgér
Malmo6Expresslinjer samt fjorton Cykelobjekt.

Om inte annat anges nedan ska definierade begrepp ha samma innebérd som i Ramavtalet.

Vid eventuella motstridigheter mellan detta Objektavtal och Ramavtalet ska Ramavtalet dga
foretrade.

Innehallsforteckning

Parter

Inledning

Objektavtalets omfattning
Kollektivtrafikobjekten
Cykelobjekten

Parternas ataganden
Betalning

Markatkomst

. Organisation och arbetssatt
10. Uppfoljning

11. Objektavtalets giltighet

©®NDVE W P
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1. Parter

1. Staten genom Sverigeférhandlingen
2. Region Skane
3. Malmd kommun

Staten, genom Sverigeférhandlingen, Region Skéne och Malmé kommun benamns nedan enskilt
for “Part” och gemensamt fér ”Parterna”. Malmoé kommun benamns i det féljande enskilt for
”Kommun{en)”. Region Skane bendamns nedan enskilt for "Regionen”. Staten, genom
Sverigeforhandlingen, bendmns nedan enskilt fér ”Staten”.

2. Inledning

21

2.2

2.3

Parterna i detta avtal ("Objektavtalet”) har i Ramavtal 8 avseende storstad Malmd om
finansiering och medfinansiering av atgarder i storstad Malmé (”Ramavtalet”) kommit
dverens om att reglera férutsattningarna for atgarder i Malmo kommun.

Parterna i Objektavtalet vilket fogas Ramavtalet, avtalar har om finansierings- och
medfinansieringsfragor, dkat bostadsbyggande samt genomférandeansvar savitt avser
byggnation av foljande stadsbuss- och cykelobjekt

- MalméExpressen med eldrift Linje 2 Linddangen-Soderkulla-Nyhamnen

- MalméExpressen med eldrift Linje 4 Bunkeflostrand/Limhamn-Segevang

- MalméExpressen med eldrift Linje 5 Stenkallan-Rosengard-Vastra Hamnen

- MalméExpressen med eldrift Linje 8 Lindangen-Hermodsdal-VastraHamnen

- Stadsbuss med eldrift Linje 3 Ringlinjen

- Stadsbuss med eldrift Linje 6 Klagshamn-Fortuna Hemgarden

- Stadsbuss med eldrift Linje 9 On/Limhamn-Varnhem

- Stadsbuss med eldrift Linje 10 Malmé C-Lorensborg-Hyllie-IKEA Hubbhult

- Fjorton (14) Cykelobjekt.

| Kollektivtrafikobjekten ingar framkomlighetsatgéarder som till exempel busskérflt,
prioritering i trafiksignaler, ombyggnad av gupp, ombyggnad/upprustning av hallplatser for
lingre bussar, vid behov tradinfrastruktur och férbéttringar av kérbanors bérighet samt i vissa
fall punktvisa férbattringar i stadsmiljon. Dessutom ingar pa vissa delstrackor ombyggnader av
gaturummet for att mojliggora fértatning och okat bostadsbyggande samt for att skapa sakra,
trygga och tillgédngliga miljder kring hallplatserna. Pa vissa strackor ingdr kompletterande
férdrajningsatgarder fér skyfall. Ombyggnad av bytespunkter och bussterminaler ingar i flera
av objekten.
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2.4 For det fall inte annat framgar av Objektavtalet ska Ramavtalets villkor dga tillampning dven
pa Objektavtalet.

3. Objektavtalets omfattning

3.1 Objektavtalet omfattar finansiering och medfinansiering, 6kat bostadsbyggande samt
genomforandeformer/ansvar i samband med byggnation av atta (8) Kollektivtrafikobjekt och
fiorton (14) Cykelobjekt.

3.2 Samtliga objekt planlaggs enligt gallande lagstiftning. Den slutgiltiga linjedragningen av
Objekten ska éverenskommas i samrad med berorda Parter inom ramen for
planlaggningsprocessen.

4. Kollektivtrafikobjekten

4.1Trafikering med elbuss ar ett teknikomrade under stark utveckling dar eldrift kan ha manga
former. Parternas gemensamma avsikt ar att folja teknikutvecklingen inom eldrift och vilja
lampligaste driftform.

4.2 MalmoExpressen med eldrift Linje 2 Lindangen-Séderkulla-Nyhamnen

4.2.1 Ett stadsbusskoncept med 4.2.3 Objektet ska bidra till etablering av 4 417
Malmé&Expressen pa strickan Lindangen- bostader enligt atagande i Punkt 6 nedan.
Nyhamnen via Séderkulla med bussar med r_"dﬂ;&xpff‘tﬂtp*“el“ .

hog kapacitet samt hog framkomlighet

och eldrift exempelvis slide in teknik.

Linjen ar ca 10 km lang. | straket gors en

stérre ombyggnad av Munkhéattegatanfor Nyhamnen

Malmé C
att skapa tillgénglighet, trygghet och ny s
bostadsbebyggelse. | Nyvhamnen kommer Adolts torg
utbyggnaden av kollektivtrafiken ske Triangelo

| on
samordnat med omvandlingen av Sodervim
omradet. s

4.2.2 Investeringskostnaden beddms av

Kommunen till ca 530 miljoner kronor i S6der-

kulla
2016-ars prisniva. Regionen ansvarar,

utanfor Projektmedel, fér trafikering

i i 3 Linds
inklusive depaer. ndiingen
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4.3 MalméExpressen med eldrift Linje 4 Bunkeflostrand/Limhamn-Segevang

4.3.1 Ett stadsbusskoncept med MalmBE prosson pi o)
MalmoExpressen pa strackan = s e &,
Bunkeflo/ Limhamn-Segevang med ) ‘ Satig

bussar med hog kapacitet samt hog
framkomlighet och eldrift

Virnhem Ontarvim
Gustav stalion

Adolls torg

exempelvis slide in teknik. Linjen ar
ca 18,5 km lang.

Limhamn ¢

s

Kalkbrottet

4.3.2 Investeringskostnaden beddéms av
Kommunen till ca 560 miljoner
kronor i 2016-ars prisniva. Regionen
ansvarar, utanfér Projektmedel, for
trafikering inklusive depaer.

Bunkwllostcand

433 Objektet ska bidra till etablering av 4
667 bostader enligt atagande i Punkt
6 nedan.

4.4 MalmoExpressen med eldrift Linje 5 Stenkéllan-Rosengard-Vastra Hamnen

4.4.1 Utbyggt stadsbusskoncept pa nuvarande MalmoExpress linje 5 — med bussar med hég
kapacitet samt hog framkomlighet och eldrift exempelvis slide in teknik. Linjen &r ca 8km
lang. P& en delstricka av Amiralsgatan (mellan Ostra Farmvégen och Vastra
Kattarpsgatan) genomférs ombyggnad av gaturummet for att skapa tillgénglighet till
kollektivtrafiken, trygghet och ny bostadsbebyggelse samt bra kontakt med nya
Rosengérds station. | Varvsstaden kommer utbyggnaden av kollektivtrafiken ske
samordnat med omvandlingen av omradet.

MalmoExpressen. kompletteringar
Slenkallan-Rosongard-Vistra Hamnon

Vistra
Hamnen

Malmbd C
Varvsstaden

Sladshuset

Rosengérd station
"

Rosongard ¢
Stenkdllan
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4.4.2 Investeringskostnaden bedéms av Kommunen till ca 190 miljoner kronor i 2016-ars
prisniva. Regionen ansvarar, utanfér Projektmedel, fér trafikering inklusive depaer.

443 Objektet ska bidra till etablering av 1 583 bostédder enligt &tagande i Punkt 6 nedan.

4.5 MalmoExpressen med eldrift Linje 8 Linddngen-Hermodsdal-Vdstra Hamnen

2016-ars prisniva. Regionen ansvarar,
utanfor Projektmedel, for trafikering

451 Ett stadsbusskoncept med inklusive depaer.
MalmoExpressen pa strackan
Lindangen-Vastra Hamnen via 4.5.5 Objektet ska bidra till etablering av 4 667
Hermodsdal med bussar med hog bostader enligt atagande i Punkt 6 nedan.
kapacitet samt hog framkomlighet och
eldrift exempelvis slide in teknik. Linjen MaimGExpressen pa ol

. : Lindingen-Hermodsdal-Viastra Hamnon
arca 11 km lang.

Viistra
4.5.2 Malmé stad har blivit beviljade 25 Hamnen
miljoner i statliga stadsmiljobidrag
2017-2018 for inforande av en 24 ,
i B Malmb C

meter langa Malmo6Expressen-bussar

fran Linddngen till Vastra Hamnen.

Gustav

Detta definieras som etapp 1 och Adolfs torg
omfattar forlangning av hallplatser,

mindre framkomlighets- och :mir::f'"
béarighetsatgarder. Ssdervarn
4.5.3 Stadsmiljébidragetietapp 1, i Mobilia

kombination med medfinansiering via

Sverigeférhandlingen i etapp 2, 3 och

4, innebar att en stbrre satsning pa

framkomlighet och stadsutveckling for Hortodsdal
att mojliggéra bostadsbyggande samt

att linjen blir eldriven.

Lindi
4.5.4 Investeringskostnaden bedéms av neegesn

Kommunen till 560 miljoner kronor i
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4.6 Stadsbuss med eldrift Linje 3 Ringlinje

4.6.1 Bussar med hog kapacitet med eldrift
exempelvis slide in-teknik och
framkomlighetsatgérder pa linje 3.
Linjen &r ca 12,5 km Iang.

4.6.2 Investeringskostnaden bedéms av
Kommunen till ca 220 miljoner kronor i
2016 ars prisniva. Regionen ansvarar,
utanfor Projektmedel, for trafikering
inklusive depaer.

4.6.3 Objektet ska bidra till etablering av 1 833

bostdder enligt atagande i Punkt 6 nedan.

Elbuss pa Ringlinjen

Vistra
Hamnen

Malmo C

Viarnhem

Norra

4.7 Stadsbuss med eldrift Linje 6 Klagshamn-Fortuna Hemgarden

4.7.1 Bussar med hog kapacitet med eldrift
exempelvis slide in-teknik och
framkomlighetsatgarder pa strackan
Klagshamn-Fortuna Hemgarden. Linjen
arca 24 km lang.

4.7.2 Investeringskostnaden bedéms av
Kommunen till ca 280 miljoner kronor i
2016 ars prisniva. Regionen ansvarar,
utanfor Projektmedel, for trafikering
inklusive depaer.

4.7.3 Objektet ska bidra till etablering av 2 333
bostader enligt atagande i Punkt 6
nedan.

Erikslust < Sorgenfri
Triangeln
station
Lorensborg
Stadion Sodervarn
ERruss Klagshamn Fortuna Hemgdrden
W lune e R e g o Ve
e g S12dshuser /
Norra fieergenini Foruna.
Trangein Hemgairden
alstion
) Sadorvam Videdal
Mobilia
7
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4.8 Stadsbuss med eldrift Linje 9 On/Limhamn-Virnhem

4.8.1 Bussar med hog kapacitet med eldrift
exempelvis slide in-teknik och
framkomlighetsatgérder pa strickan On-
Varnhem. Dessutom en ny
kollektivtrafikbro for 6kad tillganglighet.
Linjen &r ca 20 km lang.

4.8.2 Investeringskostnaden bedéms av
Kommunen till ca 310 miljoner kronor i
2016 ars prisniva. Regionen ansvarar,
utanfor Projektmedel, for trafikering
inklusive depaer.

4.8.3 Objektet ska bidra till etablering av 2 583

bostader enligt atagande i Punkt 6
nedan.

Elbuss Limh 1On-vémh

G Peaed ape e st Ao B bom 333 1h
Ilanzn ngy sha Liredan

Virnhem

Norra
Sorgeniri

‘ Limhamns

hamnomr,

Rosongird stalion

On

Limhemn ¢ Rosengird ¢

Halkbrottol Jigersro

Hytlle station Lindeborg

S“"\—v

Hyllle

Foaleby
LindBngan

Svigertorp
atatlon

4.9 Stadsbuss med eldrift Linje 10 Malmé C-Lorensborg-Hyllie-IKEAHubbhult

4.9.1 Bussar med hog kapacitet med eldrift
exempelvis slide in-teknik och
framkomlighetsatgarder pa strackan
Malmo C — Lorensborg - Hyllie - lkea
Hubbhult. Linjen ar ca 8 km lang.
Ombyggnader i gaturum genomfors i
vissa delar av straket for att mojliggéra
foértatning och ny bostadsbebyggelse
kombinerat med en béttre
kollektivtrafik.

49.2 Investeringskostnaden bedéms av
Kommunen till ca 560 miljoner kronor i
2016 ars prisniva. Regionen ansvarar,
utanfor Projektmedel, for trafikering
inklusive depaer.

49.3 Objektet ska bidra till etablering av 4 667

bostader enligt atagande i Punkt 6
nedan.

Viistra

Hamnen Malmé C

Slottsstaden

/ Stadion

Kroksbiick /
[ |

Hyllie station

Soédra
Hyllie

.
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5. Cykelobjekt

5.1 Kommunen atar sig att genomféra fjorton (14) Cykelobjekt enligt Punkt 5.3 nedan. Samtliga
Objekt okar framkomligheten och trafiksakerheten for cyklister samt skapar en attraktivare
stadsmiljo.

5.2 Cykelobjekten har en koppling till ett eller flera av Kollektivtrafikobjekten. Utbyggnad av
Cykelobjekt i kombination med utbyggnad av kollektivtrafik innebér att nyttorna med
Kollektivtrafikobjekten ékar, da fler far férbattrade mojligheter att ta sig till och fran
kollektivtrafiksystemen.

5.3 Overenskomna Cykelobjekt:

531
53.2
533
534
5.3.5
5.3.6
53.7
5.3.8
5.3.9
5.3.10
5.3.11
5.3.12

5.3.13
5.3.14

KIRSEBERG

Cykelbana Féreningsgatan/Ostra Rénneholmsvigen (ca 2,4 km)
Cykelbana Kronborgsvagen (ca 0,7 km)

Cykelbana Linnégatan/Erikslustvagen (ca 3.5 km)

Cykelbana Munkhattegatan (ca 2 km)

Cykelbana Amiralsgatan med koppling till Station Rosengérd (ca 1.5 km)
Cykelbana i straket Vastra hamnen — Lindéngen (ca 8,3 km)
Cykelbana pa ny kollektivtrafikbro 6ver Varvsbassangen (ca 0.2 km)
Cykelbana péa ny kollektivtrafikbro till On (ca 0.3 km)

Cykelbana ldngs kollektivtrafikstraket i Nyhamnen (ca 1.6 km)
Cykelbana Lorensborgsgatan och Mariedalsvéagen (ca 3 km)
Cykelbana ny Krossverksgatan (ca 0.7 km)

Cykelbana i Holma (ca 1 km)

Cykelbana i Sédra Hyllie (ca 1.1 km)

Cykelbana nya Citadellsfogen (Neptunigatan/Citadellsvdgen) (ca 0,7 km)
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6. Parternas ataganden

6.1 Parterna dr dverens om:

e att Kollektivtrafikobjekten ska genomféras enligt atagande i Ramavtalet och
Objektavtalet.

o att Cykelobjekten ska genomforas enligt atagande i Ramavtalet och Objektavtalet.

s att bostadsbyggandet ska genomféras enligt dtagande i Ramavtalet och Objektavtalet.

¢ att finansiering och medfinansiering ska ske enligt atagande i Ramavtalet och
Objektavtalet.

e att betalning ska ske enligt atagande i Ramavtalet och Objektavtalet.

6.2 Staten ska bidra i medfinansiering, baserat pa bostadsbyggandet, med:
e Totalt 265 miljoner kronor fér MalmoExpressen Linje 2 Linddngen —Nyhamnen
e Totalt 280 miljoner kronor fér Malm&Expressen Linje 4 Bunkeflostrand-Segevang
o Totalt 95 miljoner kronor for MalmoExpressen Linje 5 Stenkéllan-VastraHamnen
e Totalt 280 miljoner kronor fér MalmoExpressen Linje 8 Lindangen-VastraHamnen
e Totalt 110 miljoner kronor for Stadsbuss Linje 3 Ringlinje
o Totalt 140 miljoner kronor fér Stadsbuss Linje 6 Klagshamn-FortunaHemgarden
¢ Totalt 155 miljoner kronor fér Stadsbuss Linje 9On/Limhamn-Virnhem
e Totalt 280 miljoner kronor f6r Stadsbuss Linje 10 Malmé C-Hyllie-IKEA Hubbhult.

6.3 Kommunen ar huvudman i utbyggnaden och finansiar och ska tillskjuta medel enligt vad som
framgar av Ramavtalet for utbyggnaden.

6.4 Regionen ansvarar, utanfér Projektmedel, fér genomférande av trafikering inklusive depaer.
Kommunen medverkar for att depa/depder mojliggors i lagen med nérhet till Objektens
andpunkter.

6.5 Kommunen atar sig att sjilv eller genom annan markéagare/exploatér att utanfor
Projektmedel och pa egen bekostnad (i férhallande till dvriga Parter) uppféra ett antal
bostader:

e MalmoExpressen Linje 2: totalt 4 417 bostéder.
e MalmoExpressen Linje 4: totalt 4 667 bostader.
e MalmoExpressen Linje 5: totalt 1 583 bostéader.
o MalmoéExpressen Linje 8: totalt 4 667 bostader.
e Stadsbuss Linje 3: totalt 1 833 bostader.

e Stadsbuss Linje 6: totalt 2 333 bostader.

e Stadsbuss Linje 9: totalt 2 583 bostader.

e Stadsbuss Linje 10: totalt 4 667 bostader.

Antalet galler bostader som fardigstills efter detta avtals ingdende och till och med &r 2035.
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6.6 Kommunen atar sig att genomfoéra fjorton (14) Cykelobjekt enligt Punkt 5.

6.7 Staten ska bidra med 143,3 miljoner kronor i 2016 ars prisniva i medfinansiering av
Cykelobjekten.

6.8 Regionen och Kommunen bekostar kostnadsokningar/tillaggslésningar fér Objekten enligt vad
som anges i Ramavtalet, 6.2.

6.9 Regionen atar sig att i kommande planering verka for att Kollektivtrafikobjekten bidrar till att
sprida resenirsnyttan vilket bidrar till att arbetsmarknads- och naringslivsnyttan 6kar.

6.10 Regionen och Kommunen ska snarast traffa Genomférandeavtal avseende trafikering och
utbyggnad av Kollektivtrafikobjekten. Genomférandeavtalet ska reglera bland annat fragor
avseende fordon, depalédgen, installationer for fordonsdrift och resandeservice samt andra
fragor som behéver regleras mellan parterna for att sakerstalla trafikeringen.
Genomférandeavtalet ska utformas med beaktande av bl.a. det som sédgs i detta Objektavtal
och Ramavtalet.

7. Betalning

Parterna atar sig att géra inbetalning av Projektmedel/medfinansiering fér utbyggnaden enligt
Ramavtalets Bilaga 1 - Finansieringsplan.

8. Markatkomst

8.1 Markatkomst fér Objekten regleras i Genomforandeavtal mellan beroérda parter i enlighet
med Punkt 10 i Ramavtalet.

9. Organisation och arbetssatt

9.1 Utbyggnaden av Objekten ska organiseras utifrdn vad som framgar av Ramavtalet, Punkt 9.

9.2 Parterna ska fortlopande informeras om hur Objektet framskrider.

9.3 Fér att Parternas atagande enligt detta avtal ska kunna genomféras &r det nédvandigt att
aktiv samverkan sker kopplat till de &taganden som avtalats. Erfarenhets- och

kompetensutbyte betriffande planarbete, genomférandefragor/-regler samt upphandlingar
och avtal etc. dr viktiga fragor att samverka inom for att na framgang.

11
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10. Uppfdljning

Parterna ar dverens om att Styrelsen ansvarar fér uppféljning och arlig rapportering till regeringen
av Objektavtalets genomférande. Det narmare innehallet i denna uppféljning/utvérdering framgar
av Ramavtalet, Punkt 9.9. Utéver denna uppfdljning/utvardering kommer Staten sarskilt att félja
upp Kommunens dtagande att bygga bostader enligt Punkt 6 — Parternas dtaganden i detta
Objektavtal.

11. Objektavtalets giltighet

Bestimmelserna i Ramavtalet, Punkt 14 dger motsvarande tillimpning pa Objektavtalet, varvid
referens till Ramavtalet, nédr sa erfordras, ska avse referens dven till Objektavtalet.

Detta Objektavtal &r upprittat i tre (3) exemplar varav Parterna har tagit var sitt.

Malmé den 30 oktober 2017

\
} Region Skane / Staten genom Sverigeférhandlingen

Malmoé kommun

12
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RAMAVTAL 8 - STORSTAD MALMO

OBJEKTAVTAL KOLLEKTIVTRAFIK MALMOPENDELN -
LOMMABANAN ETAPP 2
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RAMAVTAL 8 - STORSTAD MALMO

OBJEKTAVTAL FOR KOLLEKTIVTRAFIK MALMOPENDELN -
LOMMABANAN ETAPP 2

Detta Objektavtal, vilket fogas Ramavtal 8 — Storstad Malmo ("Ramavtalet”), syftar till att reglera
forutsattningarna for finansieringsfragor, 6kat bostadsbyggande samt genomférandeansvar savitt
avser byggnation av Malmopendeln — Lommabanan Etapp 2.

Om inte annat anges nedan ska definierade begrepp ha samma inneb6rd som i Ramavtalet.

Vid eventuella motstridigheter mellan detta Objektavtal och Ramavtalet ska Ramavtalet dga
foretrade.

Innehallsforteckning

Parter

Inledning

Objektavtalets omfattning
Parternas ataganden
Betalning

Markatkomst

Organisation och samverkan
Uppfoljning

Objektavtalets giltighet

L RN WNE



1. Parter

1. Staten genom Sverigeforhandlingen
2. Region Skane
3. Malmd kommun

Staten, genom Sverigeférhandlingen, Region Skane och Malmo kommun bendmns nedan enskilt
for "Part” och gemensamt f6r “Parterna”. Malmo kommun benamns i det féljande enskilt for
”"Kommun{en)”. Region Skane benamns nedan enskilt fér “Regionen”. Staten bendmns nedan
enskilt for ”Staten”.

2.
2.1

2.2

23

Inledning

Parterna i detta avtal ("Objektavtalet”) har i Ramavtal 8 avseende storstad Malmé om
finansiering av atgérder i storstad Malmé (“Ramavtalet”) kommit dverens om att reglera
forutsattningarna for Objektet Malmopendeln - Lommabanan etapp 2.

Parterna i Objektavtalet vilket fogas Ramavtalet, avtalar hdr om finansieringsfragor, okat
bostadsbyggande samt genomférandeansvar savitt avser Objektet Malmépendeln —
Lommabanan Etapp 2.

For det fall inte annat framgér av Objektavtalet ska Ramavtalets villkor aga tillampning fore
Objektavtalet.

3. Objektavtalets omfattning

3.1

3.2

33

Objektavtalet omfattar finansiering, betalning, 6kat bostadsbyggande samt
genomférandeformer/ansvar i samband med Objektet Malmépendeln-Lommabanan Etapp 2.

Objektet planlaggs enligt gadllande lagstiftning.

Bakgrund - Lommabanan stracker sig fran Kavlinge i norr till Arlév i séder dar den ansluter till
Sédra stambanan. Banan trafikeras i dag 2017 inte av persontag utan endast av godstag.
Utbyggnad av banan planeras ske i flera etapper fér att mojliggora trafik bAde med persontag
och med godstag. Ett kommande trafikeringsupplagg innebar trafik langs Lommabanan med
fortsattning i Malmé langs Citytunneln, Oresundsbanan och Kontinentalbanan, bendamnt
Malmépendeln. En férsta etapp av Lommabanans utbyggnad &r redan under férverkligande
(utbyggnad av ett nytt motesspar i Stavie samt nya plattformar i orterna Lomma och
Furulund). Narmast i tiden ligger inférandet av persontagstrafik pa Kontinentalbanani

A\
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34

35

Malmé med tagstopp pa ett antal stationer. Stationerna i 6stra Malmo ger de dstra delarna
direkt tillgang till det regionala tagsystemet.

Beskrivning av Objektet - Objektet utgors av en andra utbyggnadsetapp av Lommabanan som
syftar till att 6ka kapaciteten pa banan for att mojliggéra persontagstrafik i halvtimmestrafik.
Objektet ar tillsammans med 6vriga atgarder som namns i 3.3 en del av trafikuppldgget
"Malmopendeln". Finansieringen inom ramen for detta avtal avser enbart Lommabanans
andra etapp. Objektet omfattar sparatgarder i form av langa motesstationer genom dels
nyanliéggning i Alnarp och dels férlangning av spar i Flddie inklusive stallverksbyte och
eventuella bullerskyddsatgarder samt plattformsférlangning i Kavlinge.

Pagatagstrafiken kan foras in i Malmé via Citytunneln, Oresundsbanan och Kontinentalbanan
och didrmed bidra dven till férbattrad resandeservice inom Malmo samtidigt som taglagen i
Citytunneln kan utnyttjas effektivt. Malmépendeln mojliggér snabb och effektiv pendling
med Pagatag i halvtimmestrafik fran orter norr om Malmé till Malmé, men skapar aven
mdijlighet till tagresande mellan stationer inom Malmo.

Parallellt och utanfoér detta avtal planeras for utbyggnad av plattformar etc. i Alnarp och
Fladie.

Karta 6ver Objektet Malmépendeln — Lommabanan etapp 2
Kiviinge

Furvlund

Ostervirn

Rosengdrd
Persborg/

@ Station Maimdpandein
@ Ev. station i framtiden

7
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3.6

3.7

Investeringskostnaden fér Objektet ar berdknat till 200 miljoner kronor i januari 2016
prisniva.

Parterna dr medvetna om att for att Objektavtalet ska genomforas ska det tecknas avtal
mellan Kommunen, Regionen och Trafikverket, som dr Huvudman for Objektet, samt &vriga
berérda parter. Avtal ska bland annat reglera kostnader, tider for genomférande, tillganglig
kapacitet och mojliga trafikeringsupplagg.

4. Parternas ataganden

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

Parterna ar éverens om:

e att Objektet ska genomféras enligt dtagande i Ramavtalet och Objektavtalet.

e att bostadsbyggandet ska genomféras enligt atagande i Ramavtalet och
Objektavtalet.

e att finansiering ska ske enligt dtagande i Ramavtalet och Objektavtalet.

e att betalning ska ske enligt &tagande i Ramavtalet och Objektavtalet.

Staten ska bidra med finansiering av Objektet med 100 miljoner kronor baserat pa
bostadsatagandet for Objektet.

Kommunen ska bidra med finansiering av Objektet med 50 miljoner kronor. Kommunen
ansvarar fér att erforderliga avtal tecknas med andra parter. Kavlinge och Lomma kommuner
kommer i sirskilt avtal ata sig gentemot Kommunen att finansiera Objektet med 17 miljoner
kronor vardera.

Regionen ska bidra med finansiering av Objektet med 50 miljonerkronor.
Regionen ansvarar, utanfor Projektmedel, f6r ggnomférande avtrafikering.

Kommunen atar sig att sjilv eller genom annan markagare/exploatér/kommun att utanfoér
Projektmedel och pa egen bekostnad (i férhallande till 6vriga Parter) uppfora totalt 1800
bostider i Lomma och Kévlinge kommuner. Antalet géller bostader som fardigstalls efter
detta avtals ingdende till och med ar 2035. Kavlinge och Lomma kommuner kommer i sarskilt
avtal som ndmns i Punkt 4.3 ta sig gentemot Kommunen att sjdlva eller genom annan
markagare/exploatér pa egen bekostnad uppféra vardera 900 av dessa bostéder.

Regionen, Kommunen och Trafikverket samt andra berorda parter ska 6verenskomma om
kostnadsoékningar/ tilliggslosningar fér Objektet enligt vad som anges i Ramavtalet, Punkt
6.2.
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4.8 Regionen atar sig att i kommande planering verka for att Kollektivtrafikobjektet bidrar till att
sprida resendrsnyttan vilket bidrar till att arbetsmarknads- och néringslivsnyttan ékar.

4.9 Kommunen ska snarast traffa finansierings- och genomférandeavtal med Trafikverket och
Regionen samt andra berdrda parter beaktande av bl.a. det som ségs i Ramavtalet och i detta
Objektavtal.

5. Betalning

5.1 Parterna &tar sig att géra inbetalning av Projektmedel/finansiering for utbyggnaden enligt
Ramavtalets Bilaga 1.

6. Markatkomst

6.1 Markatkomst for Objektet regleras i Genomférandeavtal mellan berérda parter i enlighet
med Punkt 10 i Ramavtalet.

7. Organisation och samverkan

7.1 Utbyggnaden av Objekten ska organiseras utifran vad som framgar av Ramavtalet, Punkt9.
7.2 Parterna ska fortlépande informeras om hur Objektet framskrider.

7.3 For att Parternas atagande enligt Objektavtalet ska kunna genomforas ar det nddvandigt att
aktiv samverkan sker kopplat till de ataganden som avtalats. Erfarenhets- och
kompetensutbyte betraffande planarbete, genomférandefragor/-regler samt upphandlingar
och avtal etc. dr viktiga fragor att samverka inom for att na framgang.

8. Uppfdljning

Parterna dr 6verens om att Styrelsen ansvarar for uppféljning och arlig rapportering till regeringen
av Objektavtalets genomférande. Det narmare innehallet i denna uppféljning/utvardering framgéar
av Ramavtalet, Punkt 9.9. Utéver denna uppféljning/utvardering kommer Staten sarskilt att folja
upp Kommunens dtagande att bygga bostader enligt Punkt 4 — Parternas ataganden i
Objektavtalet.

9. Objektavtalets giltighet

Punkt 14 i Ramavtalet dger motsvarande tillimpning pa Objektavtalet, varvid referens till
Ramavtalet, nar sa erfordras, ska avse referens dven till Objektavtalet.
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Detta Objektavtal dr uppréttat i tre (3) exemplar varav Parterna har tagit var sitt.

o

Region Skéne / g{aten gqﬁym Svle/rigefé')rhandlingen

Malmo den 30 oktober 2017







