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1 Banarbeten

1.1 Planerade stdrre banarbeten
Se bilaga 3.2 - Planerade storre banarbeten.

1.2 Forplanerade tider i spar for banunderhall

For att skapa utrymme for underhallsarbete kommer féljande servicefonster att
gélla som forutsattning for ansékan om kapacitet:

1.2.1 Vastkustbanan

Hallandsastunnlarna (Bastad Norra)-(Vejbyslatt)

Tidtabellen i Hallandsastunnlarna (Ban)-(Vbt) kommer att konstrueras med
forutsattningen att banan ar enkelsparig under 6 timmar natt mot mandag — fredag,
samt 10 timmar natt mot sondag. Detta mojliggor underhallsarbete i ena
tunnelrdret under dessa tider.

1.2.2 Vastra och S6dra stambanan

Vastra stambanan (Gnesta)-(Hallsberg) samt
Sddra stambanan (Katrineholm)-(Nassjo)

Tidtabellen pa delar av Vastra och Sodra stambanan kommer att konstrueras med
forutsattningen att sodergaende tag ges gangtidspaslag natt mot mandag — fredag,
under mellan 5 och 7 timmar. Nar enkelsparsdrifter skapas pa grund av
underhallsarbeten kommer norrgaende tag att prioriteras i det operativa skedet.
Sodergaende tag ska alltsa ha utrymme i tidtabellen att invénta tag vid
enkelsparsdrifter.

Detta mojliggor langre sammanhangande strackor med underhallsarbete pa upp-
eller nedsparet under vardagsnatter.

Sodra stambanan (N&ssjo)-(Arlov)

Tidtabellen pa Sodra stambanan soder om Néssjo kommer att konstrueras med
forutsattningen att norrgaende tag ges gangtidspaslag natt mot mandag — fredag,
under mellan 5 och 7 timmar. Nar enkelsparsdrifter skapas pa grund av
underhallsarbeten kommer sédergaende tag att prioriteras i det operativa skedet.
Sodergaende tag ska alltsa ha utrymme i tidtabellen att invanta tag vid
enkelsparsdrifter.

Detta m6jliggor langre sammanhangande strackor med underhallsarbete pa upp-
eller nedsparet under vardagsnatter.
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1.2.3 Underhallskontrakt Malmé och Syddstra
Skane

Forplanerade tider i spar for banunderhall kommer att finnas i form av
Servicefonster inom driftplats Malmo, pa Kontinentalbanan (Lockarp)-Trelleborg,
samt Ystad- och Osterlenbanan (Lockarp) — Simrishamn. Dessa tider &r
presenterade i dokumenten — Arsplan servicefonster, pd www.trafikverket.se och &r
uppdelade i tagplaneanpassade servicefonster, och ej tagplaneanpassade
servicefonster. De exakta datumen for de senare bestdms i och med faststéllelsen
av Banarbetsplanen (BAP) i september, men Trafikverket vill med hjélp av
dokumenten — Arsplan servicefénster Malmé och syddstra Skane samt — Arsplan
servicefonster Norra stambanan redan nu gora presumtiva sokande av kapacitet
uppmarksamma pa att de kan innebéra stora inskrankningar i trafiken.

De tagplaneanpassade servicefonstren skapar foljande konsekvenser for
kapacitetsansokan:

(Lockarp)-Trelleborg

Ingen trafikkapacitet kommer att tilldelas mandagar 01.00-05.00.
Kapacitetsansokan ska ta hansyn till det.

(Lockarp)-Ystad

Ingen trafikkapacitet kommer att tilldelas mandagar 01.00-05.00.
Kapacitetsansokan ska ta hansyn till det.

Citytunneln (Hie)-(M)

Tidtabellen i Citytunneln (Hie)-(M)kommer att konstrueras med forutséattningen att
banan ar enkelsparig natt mot séndag — fredag mellan klockan 23.00 och 05.00.
Detta mojliggor underhallsarbete i ena tunnelroret under dessa tider.

1.2.4 Underhallskontrakt Norra stambanan

Forplanerade tider i spar for banunderhall kommer att finnas i form av
Servicefonster pé strackorna (Ange)-Gévle, (Gavle)-Storvik, samt (Storvik)-
(Ockelbo). Dessa tider &r presenterade i dokumenten — Arsplan servicefonster, pa
www.trafikverket.se och ar uppdelade i tagplaneanpassade servicefonster, och ej
tagplaneanpassade servicefonster. De exakta datumen for de senare bestams i och
med faststallelsen av Banarbetsplanen (BAP) i september, men Trafikverket vill
med hjalp av dokumenten — Arsplan servicefénster Malmo och syddstra Skéne
samt — Arsplan servicefénster Norra stambanan redan nu gora presumtiva sékande
av kapacitet uppmarksamma pa att de kan innebéra stora inskrankningar i trafiken.

De tagplaneanpassade servicefonstren skapar foljande konsekvenser for
kapacitetsansokan:

(Ramsj06)-(Gavle)

Ingen trafikkapacitet kommer att tilldelas mandag — fredag 11.00 - 13.00.
Kapacitetsanstkan ska ta hansyn till det.


http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/
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(Ockelbo)-(Storvik)

Ingen trafikkapacitet kommer att tilldelas natt mot séndag 22.00 - 02.00.
Kapacitetsansokan ska ta hansyn till det.

(Gavle)-Storvik

Ingen trafikkapacitet kommer att tilldelas sondagar 02.30 — 07.30.
Kapacitetsansokan ska ta hansyn till det.

1.2.5 Strackor dar underhallsarbeten kan bedrivas
aven dagtid

Tiderna for arbetspassen viljs sa att minsta méjliga trafikpaverkan uppkommer och
blir likvardig i bada riktningarna. Huvudriktning och motriktning saknas. For att
minimera forseningar pa grund av enkelsparsdriften, ges tagen ett tidstillagg.

2  Foérplanerade taglagen for

internationella korridorer
Forplanerade taglagen for internationella korridorer, se Trafikverkets webbplats:

http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-
jarnvag/Tagplan/

Lank till RailNetEurope (RNE) http://www.rne.eu/

3  Trangsektorsplaner

3.1 Bakgrund

Tagtrafiken i storstadsomrédena ar mycket intensiv med ett hogt
kapacitetsutnyttjande. Detta leder till att trafiksystemet ar
storningskiansligt — sma forseningar fortplantar sig snabbt och
mojligheterna till &terhdmtning ar begransade samtidigt som efterfragan pa
taglagen har okat.

Kapacitetsbegransningar uppkommer pa de delar av jarnvagsnatet dar
efterfragan pa taglagen ar hogre an den tillgangliga kapaciteten,
ansokningar om taglidgen kan da inte tillgodoses fullt ut. Pa banor med hogt
kapacitetsutnyttjande ar det sarskilt viktigt att ta fram forutsiattningarna for
den tagtrafik som ar mojlig att leverera med god transportkvalitet. For att
kunna utnyttja kapaciteten pa ett effektivt sétt i trafikintensiva omraden


http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Tagplan/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Tagplan/
http://www.rne.eu/
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uppréttar Trafikverket trangsektorsplaner med forplanerade
taglageskanaler.

Trangsektorsplaner ar en del i fyrstegsmodellen som visar att en
kombination av kérplansforandringar och trimningséatgarder i
infrastrukturen ar mycket kostnadseffektiv. Ett system med forplanerade
taglageskanaler leder till att befintlig anlaggning utnyttjas effektivare, det
ar dock med en kombination av forbattringar av infrastrukturen som bast
effekt kan uppnas.

3.2 Syfte
Trangsektorsplanerna ska anviandas i kapacitetstilldelningsprocessen med

syfte att:

- uppna ett effektivt kapacitetsutnyttjande i trafikintensiva omraden
genom fardiga taglageskanaler

- siakerstilla punktligheten genom robusta korplaner

- gélla som planeringsstod vid ans6kan om tagldgen och konstruktion
av korplaner

De forplanerade taglageskanalerna ska utgora grunden for
jarnvagsforetagens ansokan om taglagen och Trafikverkets konstruktion av
tagplanen.

3.3 Omfattning

Trangsektorsplanen omfattar de tre storstadsomradena Stockholm,
Goteborg och Malmo.

Trangsektorsplan Stockholm omfattar foljande strackor:
e Stockholm C — Arlanda/Marsta — Uppsala
e Stockholm C — Balsta
e Stockholm C — Nynashamn
e Stockholm C — Sodertilje Hamn/Sodertilje Syd — Gnesta
e Sodertilje Hamn — Sodertilje C

Trangsektorsplan Goteborg omfattar f6ljande strackor:
e Goteborg — Stenungssund
e Goteborg — Oxnered
e Goteborg — Alingsas
e Goteborg — Almedal (— Boras)
e Goteborg — Kungsbacka
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Trangsektorsplan Malmo omfattar f6ljande strackor:

e Malmo — Hassleholm
e Malmo — Peberholm
e Malmo Gbg — Fosieby — Lernacken

Definitioner
Trangsektorsplan: Plan med forutbestimda taglageskanaler
Taglageskanal: Tidsfonster i korplanen som reserverats for ett tag

Korplan: Plan som anger tagfardens beteckning, stracka, tidsangivelser och
andra behovliga uppgifter

Enkelspar: Stricka med endast ett huvudspar pa linjen mellan tva
angransande driftplatser

Dubbelspar: Stracka med tva huvudspar pa linjen mellan tva angriansande
driftplatser

Flerspar: Stracka med tre eller flera huvudspar pa linjen mellan tva
angransande driftplatser (t ex fyrspar)

Loktdg: Fordonssatt som framdrivs av ett eller flera lok samt 6vriga
tdgsammansattningar som inte 4r motorvagnstag

Motorvagnstag: Fordonssatt som bestar av en eller flera motorvagnar samt
till motorvagnen sarskilt avpassade vagnar.

3.4 Infrastruktur

Trangsektorsplanen bygger pa att den i Jarnvagsnatsbeskrivningen angivna
infrastrukturen ar komplett och i full drift. Vid banarbeten som ger stor
trafikpaverkan kan sarskild plan upprittas.

Extrema viaderforhallanden och andra yttre omstandigheter kan krava
inskrankningar i trafikutbudet, vilket anges i de reduceringsplaner som
Trafikverket tar fram i nira samverkan med tdgoperatorerna. Vid dessa
tillfallen kan ockséa avvikelser fran de séarskilda planeringsforutsattningarna
for aktuella driftplatser bli nodvandiga.

3.5 Trafikstruktur

Genom korplansanalyser och simuleringar inom berérda omraden har
taglageskanaler utarbetats. Med dessa sos.grund har mallar skapats i syfte
att forenkla tilldelningen av kapacitet. Mindre avvikelser fran dessa kan
goras, forutsatt att det inte tar fler taglagen i ansprak. Férdelningen av
taglageskanalerna ar darfor inte att betrakta som forutbestamda.
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3.5.1 Korridorlagen

Strackan Stockholm — Hallsberg — Malmo — Peberholm och Kornsjo —
Goteborg — Malmo har av Rail Net Europe definierats som en internationell
korridor med forplanerade taglagen. Ansokan kan goras for bade nationella
och gransoverskridande taglagen, om det finns flera ansokningar har dock
den gransoverskridande trafiken fortur till det forplanerade taglaget.

3.5.2 Trangsektorsplanens tagtyper

Snabb (S): Tag med hég medelhastighet. Fordonen skall ha kunna
framforas i minst 160 km/h. I praktiken uppfyller endast person- och
posttag dessa krav.

Langsam (L): Tag med lagre medelhastighet, normalt godstég eller
regionala tdg med uppehaéll pa flertalet av mellanstationerna. Inget hindrar
att fordon som uppfyller kraven for snabbt ldge framfors i langsamt lage om
inget snabbt lage passar. Ett visst tdg kan anvinda ett 1angsamt taglage pa
en delstricka och snabb pa annan delstréacka.

3.5.3 Stockholmsomradet

3.5.3.1 Allméant

Péa de fyrspariga strackorna mellan Stockholms sédra och Flemingsberg
samt Stockholm C och Skavstaby ska strikt kanalkorning tillampas, detta
innebar att ingen planerad kryssning mellan inner- och ytterspar normalt
far ske. Vixelforbindelserna mellan sparen ar primart att betrakta som
redundans vid driftstorningar.

For att utnyttja tagldgeskanalerna optimalt pa de fyrspariga strackorna sa
forutsatts att tdgen kors med en homogen hastighet pa inner- respektive
yttersparen. I regel ska innersparen trafikeras av langsamma tag (pendeltig
och godstag) och yttersparen av snabba tag (regionala och interregionala
tag samt snabbtig och posttag).
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Figur 1: Karta Over avgriansning for Trangsektorsplan Stockholm

3.5.3.2 Sarskilda forutsattningar

A-Train: s trafik pa strackan Stockholm C — Arlanda norra regleras genom
ett avtal med staten. Avtalet garanterar trafik med antingen fyra tag/timme
i 15-minuterstakt eller sex tag/timme i 8-12 minuters intervall.

3.5.3.3 Norr om Stockholm C

Kapaciteten pa den fyrspariga strackan Stockholm C — Skavstaby ar
teoretiskt 20 tig per timme och spér, med hiansyn tagen till
hastighetsskillnader mellan olika fordonstyper sa minskar dock kapaciteten
pé ytterspéren till 16 tag per timme. P4 innerspéaren begransar kopplingar
till taglageskanalerna soder om Stockholm C antalet tillgingliga taglagen
till 16 tag per timme.

Tag pa innersparen respektive yttersparen ska normalt framforas helt
oberoende av varandra pa strickan Stockholm C — Arlanda
(ytterspar)/Marsta (innerspar) — Myrbacken, kryssningsplats* finns dock
vid grenstationer sasom Karlberg och Skavstaby. For att undvika
kapacitetsforluster bor tdg som kors pa olika spar, men saknar
beroringspunkter med varandra, samutnyttja taglageskanaler nar sa ar
mojligt.

1 Med kryssningsplats avses vaxelforbindelser dar tag planenligt far ledas over fran
innerspar till ytterspar och omvant
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Pa strackan norr om Stockholm C mgjliggor trangsektorsplanens struktur
totalt 32 forplanerade taglageskanaler enligt foljande fordelning:

- 16 taglagen till och fran innersparen pa fyrsparsstrackor
- 16 taglagen till och fran yttersparen pa fyrsparsstrackor

Avgangs- och ankomsttider vid Stockholm C redovisas i dokumentet — Mall
for tagldgeskanaler Cst_T16.

3.5.3.4 Soder om Stockholm C

Den teoretiska kapaciteten pa den dubbelspériga strackan Stockholm C —
Stockholms s6dra motsvarar 30 taglagen per timme, for att mojliggora
taktfast 15-minuterstrafik for SL: s pendeltagstrafik fordelas dock 28
taglageskanaler per timme. Fyra taglageskanaler per timme har
Trafikverket reserverat for aterstillning av trafiken vid driftstérningar (s k
buffertlagen), dessa redovisas dock inte i trdngsektorsplanen. Sammantaget
innebar det att hogst 24 téglagen per timme ar tillgangliga.

For att utnyttja kapaciteten maximalt under hogtrafik forutsatts att alla tag
framfors enligt strackans storsta tilldtna hastighet, 80 km/h. Fordonens
prestanda forutsatts vara tillracklig s endast en taglageskanal per tag tas i
ansprak under dimensionerande tid.

Stockholm C Stockholms sodra

o —— h_-_""‘"——-.______‘_' Tagldge
b T —— ] ‘---_'-'"""—-.____‘_‘_Tégng
— Taglage
—— ==—__! _ Buffertlage

— Taglage

Figur 2: Grafisk illustration av signalskuggor och
taglidgesfordelning pa strickan Stockholm C — Stockholms s6dra
(riktning soderut)
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Trangsektorsplanen ar uppbyggd pa tdglageskanaler med tvdminuters
intervall pa strackan Stockholm C — Stockholms sédra. Undantag gors varje
kvart da en treminuterslucka skapas, dirmed majliggors 15-minuters
takttrafik pa SL: s pendeltagslinjer. Genom att vaxelvis trafikera inner- och
yttersparen pa den fyrspariga striackan séder om Stockholms sédra skapas
taglagen var fjarde minut pa respektive spar.

Tag pa innersparen respektive yttersparen ska normalt framforas helt
oberoende av varandra pa strackan Stockholms sodra — Sodertélje Syd
(ytterspar)/Sodertilje Hamn (innerspar) — Jarna, kryssningsplats? finns
dock vid grenstationer sasom Flemingsberg och Jiarna. For att undvika
kapacitetsforluster bor tdg som kors pa olika spar, men saknar
beroringspunkter med varandra, samutnyttja tiglageskanaler nir sa ar
mojligts.

Pa strackan soder om Stockholm C majliggor trangsektorsplanens struktur
totalt 28 forplanerade taglageskanaler enligt féljande fordelning:

- 16 taglagen till och fran innersparen pa angransande
fyrsparsstrackor

- 12 taglagen till och fran yttersparen pa angransande
fyrsparsstriackor

Avgangs- och ankomsttider vid Stockholm C redovisas i dokumentet — Mall
for tagldageskanaler Cst_T16.

3.5.3.5 Stockholm C

For att na ett battre utnyttjande av sparkapaciteten vid plattformar giller
sarskilda planeringsforutsattningar for Stockholm C. Dessa beror framst
persontrafiken, men tillganglig kapacitet pa plattformsspéaren ar ocksa en
viktig forutsattning for att flodet av godstdg och andra rorelser utan
uppehéll ska kunna fungera effektivt. Det ar framfor allt
plattformskapaciteten for spar 3—19, E6—E7 och C2—C4, men dven
kapaciteten for uppstillning av vindande tag i Karlberg, som ar
begrinsande. Trafiken pa Stockholm C indelas i tre grupper, med delvis
olika forutsattningar:

- genomgaende tag
- vandande tag soderifran
- viandande tag norrifran

2 Med kryssningsplats avses vaxelforbindelser dar tag planenligt far ledas over fran
innerspar till ytterspar och omvant

3 Exempel pa samutnyttjade taglageskanaler ar att trafikera strackan Sodertélje C — Jarna
(innerspar) mot Malnbo och Sodertélje Syd — Jarna (ytterspar) mot Nykoping i samma
tidsfonster.

10
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Planeringsforutsattningarna galler under hogtrafik, ovriga tider kan
undantag fran dessa goras for att méta speciella 6nskemal.

Genomgaende tag

Genomgaende tag ar tag som passerar spar 10-19, med eller utan uppehall.
Resandetag med uppehéll pa Stockholm Central far vara max 370 meter
langa inklusive lok.

Pendeltag

Pendeltég trafikerar normalt spar 13-16. Uppehallen begransas till tva
minuter eller som mest fyra minuter. Malet ar att kunna utnyttja varje spar
for ett tag var sjunde minut och dndé ha viss marginaltid mellan tagen.

Under lagtrafik kan undantag goras for att mota speciella 6nskemal, till
exempel nyutrustning av forsenade tdg samt vid evenemang. Vid dessa
tillfallen kan aven riktningsbyten bli aktuella pa spar 13-16.

Regionala, interregionala tag och godstag

Regionala, interregionala tag och godstag trafikerar normalt spar 8—12 och
17-19. Eftersom plattformskapaciteten ar begransad for denna trafik ar det
mycket viktigt att jamna och effektiva floden uppnas. Mgjligheterna till
langa uppehall ar darfor sma och begrinsas till fem minuter (om fordonen
tillater) eller som mest tio minuter. Malsattningen ar att kunna utnyttja
varje spar for ett tag var 15:e minut och 4nda ha viss marginaltid mellan
tagen. Under lagtrafik kan undantag goras for att mota speciella 6nskemal,
till exempel nattag med kvarliggning.

Vandande tag soderifran

Viandande tag soderifran bestar frimst av regionala och interregionala tag.
Dessa tdg ankommer till spar 17—19 och fortsatter via E-gruppen till
Karlberg dar viandning sker pa spar M, D1 eller D2. Darefter kors tdgen via
C-gruppen till spar 10—12. Eftersom kapaciteten ar begriansad for flertalet
av dessa spargrupper bor uppehallstiden pa respektive grupp minimeras.

Snabbvindning vid plattformssparen som kraver hogersparskorning vid in-
eller utfart till Stockholm C ar endast tillditen under lagtrafik samt lordag
och s6ndag i begrinsad omfattning. Ovrig tid ska nedanstiende tidsramar
tillampas for vindande tag soderifran.

11
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Motorvagnstag och loktag med mandvervagn/tva lok (SMS-tag)

Aktivitet Tidsram
Uppehall pa Stockholm C (ankomstspar 17- < 10 minuter
19)
Uppehall pa Norra Bantorget (servicespar < 20 minuter
spar E6-E7)
Uppstillning/vandning i Karlberg (spar M, < 20 minuter 4
D1 eller D2)
Uppehéll pa Norra Bantorget (servicespar < 30 minuter
spar C2-C4)
Uppehéll pa Stockholm C (avgangsspar 10- < 10 minuter
12)

Loktag

Lokrundgang pa Stockholm C/Norra Bantorget ar endast tillaten under
lagtrafik eller vid trafikstorningar. Under ovriga tider vinds loktag i
Hagalund om tiden mellan ankomst till och avgang fran Stockholm C
overskrider 120 minuter (tid for furnering tillkommer i forekommande
fall).

De tider som rundgang medges sker denna pa E-gruppen foljt av
backningsrorelse till Karlberg med motsvarande tider som for
motorvagnstag (se ovanstiende tabell).

Vandande tag norrifran

Viandande tag norrifran bestar fraimst av regionala och interregionala tag.
Dessa tag ska vinda pa spar 1—8 for att minska stérningskinsligheten for
trafiken pa spar 10—12. Mgjligheterna till effektiv och flexibel trafikering av
denna del av stationen begriansas av en rad faktorer:

- spar 1-2 ir endast tillgdngliga for Arlanda Express flygpendeltag

- plattformsliangden varierar kraftigt mellan olika spar

- mojlighet till rundgang saknas pa spar 3 och dr mycket begransad
péa spar 8

- mojligheter till samtidig in-/utfart varierar mellan sparen

- rorelser till/fran spar 8 (norra sidan) ar beroende av trafiken pa
spar 10—12. Trafikering av spar 8 bor darfor begransas och méste
koordineras med trafiken till spar 10—12

4 Da bade spar M, D1 och D2 ar upptagna samtidigt
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- onskemal om fasta spar for de vanligaste destinationerna ar
kapacitetskravande

For att tillracklig sparkapacitet kunna erbjudas ska nedanstaende
tidsramar tillimpas f6r vindande tag norrifran.

Motorvagnstag och loktdg med mandvervagn/tva lok (SMS-tag)

Aktivitet Tidsram
Uppehall pa Stockholm C utan furnering < 20 minuter
(spar 1-8)
Uppehéll pa Stockholm C med furnering < 30 minuter
(spar 1-8)

Loktag

Uppehéllstid for loktdg med rundgéng ar maximalt 30 minuter pa
Stockholm C. Lokrundgang kan dock inte alltid ske enligt onskemal, till
exempel under hogtrafik. I vissa fall omojliggors rundgéng pa grund av for
korta spar.

Sammankoppling och isarkoppling av motorvagnstag

Sammankoppling av motorvagnstag bor undvikas under rusningstid och
endast utforas pa spar med mittplacerade mellansignaler (spar 8-10 och 12-
19). Viaxling av tdgdelar mellan olika spar far endast utféras under lagtrafik
eftersom viaxlingsrorelser konsumerar kapacitet pa en av stationens
kansligaste delar.

Tagsattsbyten

I hogtrafik far endast sikerhetsrelaterade tagsattsbyten ske pa Stockholm
C. Tagsattsbyten kraver mer sparkapacitet varfor risken att stora 6vrig
trafik ar mycket stor.
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3.5.4 Géteborgsomradet

Munkedal
L]

Uddevalla centr T 2 ]

Trallhattan

Lila Edet <

3.5.4.1 Strackorna runt Goteborg

Kapaciteten pa de dubbelspariga strackorna runt Goteborg ar teoretiskt 12
tag per timma och riktning. Hastighetsskillnader mellan olika fordonstyper
minskar dock kapaciteten till 10 tdg per timma och riktning.

Den enkelspariga Bohusbanan ar planerad for kortare resandetag och
godstag till Stenungssund. Antalet motesplatser ar tillrackligt for att klara
tva tag per timma och riktning mellan Go6teborg och Stenungssund (-
Ljungskile). Godstég till Uddevalla och bortom forvéntas ga via
Norge/Vinerbanan till Oxnered i en av de dir forplanerade
godstagskanalerna.

3.5.4.2 Strackorna inom Goéteborg

Driftplatsen G6teborg bestar av driftplatsdelarna Partille, Savedalen,
Goteborg Savenis, Olskroken, Géteborgs C, Gubbero, Almedal, Goteborg
Marieholm, Goéteborg Kville, Polsebo samt Goteborg Skandiahamnen.
Dessutom ingar driftplatsdelarna Savenis Rangerbangard och Goteborg
Norra som styrs frin egna stillverk. Aven Géteborg Volvo, som saknar
stillverk och ligger utanfor Trafikverkets nét ingar som en driftplatsdel
inom Goteborg.

Kapaciteten inom driftplatsen begriansas i forsta hand av de korsande
tagvagar som uppstéar da planskildheter inte dr utbyggda i den omfattning
som dagens trafik skulle behova.
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Hamnbanan

Goteborgs hamnbana som ingér i trangsektorsplanen ar, &ven om den i sin
helhet anses befinna sig inom driftplatsdelarna Goteborg Kville, Polsebo
och Goteborg Skandiahamnen, i praktiken en enkelsparig bana med tatt
placerade signaler for att ha god kapacitet for tag som framfors i samma
riktning, men inte for motande trafik. Goteborgs hamnbana har kapacitet
att klara av fyra tag per timma och riktning. Férutom dessa atta tag kan det
ga ytterligare ett tag pa en av delstrackorna till/fran Polsebo varje timma.

Marieholmsbron

Strackan fran Goteborg Kville 6ver Gota dlv pa Marieholmsbron har tre
olika méalpunkter. Det ar

- GoOteborg Marieholm for tdg mot Norge/Vanerbanan
- Gustavsplatsen for tdg mot Savenis och Viastra stambanan

- Olskrokskrysset for tdg mot Goteborgs central och Gubbero
(Vastkustbanan och Kust till kustbanan)

Mot Norge/Vénerbanan ot Savenas & Partille

Mot Uddevalla / J
A\
hl

Mot Hamnbanan

Mot Géteborg & Gubbero

Pa strackan Goteborg Kville - Olskroken/Goteborg Marieholm far det plats
fyra godstag och tva persontag per timma och riktning. Detta mojliggor
halvtimmastrafik pa Bohusbanan och att godstrafiken pa G6teborgs
hamnbana kan erbjudas minst ett taglage per riktning och timma via
Olskroken till/fran varje linje samt till Sivenis rangerbangard.

Marieholmsbron ar 6ppningsbar for battrafik 1angs Gota dlv. Generellt har
tagtrafik foretrade gentemot battrafik.

Géardatunneln (Gubbero — Almedal)

P4 delstrackan Gubbero — Almedal finns totalt 12 bokningsbara taglagen
per timme och riktning Dessa fordelar sig i Gubbero mot Goteborgs C och
mot Olskroken. I Almedal fordelas taglagen mot Kungsbacka respektive
Boras (se bild).
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Or 2 tég_/timma & 2 tag/timma & Bs
\@g er
_ 12 tdg/timma & riktning > Kb
G Gro 10 tag/timma &
. Am .
10 tg/timma & riktning
riktning

3.5.4.3 Goteborgs central
Allmént

Goteborgs central ar en sackbangard med tva dubbelspariga anslutningar
mot Olskroken och en mot Gubbero. Dessutom finns en enkelsparig
anslutning med lag hastighet som anvands av posttag, vaxling och i
undantagsfall av annan trafik. I anslutning till plattformssparen finns en
uppstillningsbangard och en depa med tvitthall och tva olika servicehallar
for fordon.

Bangarden har 1ag hastighet och ar endast delvis ATC-utrustad.
Kapaciteten bestdms i forsta hand av antalet korsande tdg- och
vaxlingsvagar.

Indelning av plattformssparen

For att skapa hogsta mojliga kapacitet maste plattformssparen anviandas
enligt ett visst monster for att undvika korsande tdgviagar mellan de olika
banorna. Tag som ankommer fran en viss bana far av samma anledning
inte avgd mot en annan bana om inte detta studerats i varje enskilt fall. Det
basta flodet uppnéas genom att anvinda spargrupperna enligt nedanstdende
tabell, vilket ocksa varit en forutsiattning vid upprattandet av
trdngsektorsplanen.

- Spargrupp - Omfattar - Anvands till/fran
spar
N - 17 - Vastra stambanan
- B - 8-10 - Norge/Vénerbanan,
- Bohusbanan
- C - 11-16 - Vastkustbanan,
- Kaust till kustbanan
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Tidsintervall mellan tagen vid plattformssparen

Tagen har forutbestimda avgangs- och ankomsttider vid Goteborgs C var
femte minut. Detta intervall bestdms av det faktum att det tar cirka 4,5
minuter fran ett tdgs avgang till nasta tdg kan ankomma pga korsande
tagvagar vid sackbangérden.

Avgangs- och ankomsttider vid Géteborgs C redovisas i dokumentet — Mall
for taglageskanaler G_Ti6.

Vixling

Under rusningstrafik (kl 06.00 — 08.00 samt 16.00 — 18.00) kan vaxling
endast ske efter siarskild provning i varje enskilt fall. Varje vaxlingsrorelse
skall da jamstéallas med en tagrorelse i motsvarande sparavsnitt. For att
vaxling skall vara mojlig skall saledes ett taglige vara outnyttjat sa att
vaxlingsrorelsen kan utnyttja den tidslucka som darigenom blir tillgdnglig.

3.5.5 Malmoéomradet

Simrishamn
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3.5.5.1 Samordning med anslutande dansk stracka

For Oresundsférbindelsen ér de valda tigligeskanalerna samordnade si att
de dven fungerar pa den anslutande danska striackan fran Peberholm mot
Kobenhavn H (persontrafik) respektive gransstationen Padborg
(godstrafik).
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3.5.5.2 Tagens karaktar pa olika delstrackor, uppehallsbild m.m.

Tagen gor normalt uppehall i Hassleholm, Lund, Malmo C, Triangeln och
Hyllie. Mellan Hassleholm och Lund kan tagen gora uppehall pa en eller tva
mellanstationer om tagets prestanda ar tillrackligt for att klara angiven tid i
Hassleholm alternativt (nar sa ar mojligt) avga tidigare fran Hassleholm
(udda tag) eller ankomma senare (jaimna tag).

Pa strackan Hassleholm- Malmo Gbg ar de ldngsamma tagen uppdelade pa
tadg som dr sammansatta for 100 km/h respektive 80 km/h. Pa strackan
Malmo Gbg- Peberholm kan samtliga ldgena anviandas av tdg sammansatta
for 8o km/h.

For strackan Malmo C- Hyllie (Citytunneln)- Lernacken framfors pga
tunnelrestriktionerna endast ett mindre antal fordonstyper, vilka alla ar av
kategorin "snabb”. Harav finns inga langsamma tégldgen pa denna stricka.

For strackan Malmo Gbg- Fosieby — Lernacken finns endast 1angsamma
lagen eftersom storsta delen av strickan endast trafikeras av godstag.

Avgangs- och ankomsttider vid de olika driftplatserna redovisas i
dokumentet — Mall for taglageskanaler M T16.

3.5.5.3 Taglagen for aterstallning

For strackan Lund- Malmo- Hyllie finns 1-2 aterstéllningsldgen per timme
och riktning. Dessa skall i normalfallet vara vakanta alternativt att tid for
aterstéllning skapas pa annat sitt och da i forsta hand att nagot taglage
lamnas vakant, t.ex. pga att ingen ansokt om laget.

3.5.5.4 Malmo C

For att na ett battre utnyttjande av sparkapaciteten vid plattformsspar
gialler sarskilda planeringsforutsiattningar for de genomgaende sparen 1-4
pa Malmo C. Dessa spar skall anviandas enligt foljande principer:
- Tagen skall vara genomgaende, dvs. inte ha Malmé C som slut- eller
utgangsstation.
- Téagens sammansittning skall inte dndras t.ex. i form av av- eller
tillkoppling av tagsatt.
- Uppehallstiden skall vara mellan tva och fyra minuter.

Dessa planeringsforutsattningar galler under storre delen av trafikdygnet.
Vissa undantag kan goras, i forsta hand i lagtrafik (ca kl 19 — 06), for att
tillgodose speciella 6nskemal.

Vixling mellan tagspar och depa innebar i de allra flesta fall korsande
rorelser och skall minimeras i hogtrafik.
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