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1 Omfattning

Prioriteringskriterierna anvander berékning av samhallsekonomiska kostnader for
tre typer av objekt som behandlas i kapacitetstilldelningsprocessen: taglagen,
associationer och banarbeten.

1.1  Taglagen

Taglaget bar merparten av de kostnader som kan forknippas med en tagtransport.
Vissa kostnader hanteras i berakningsmodellen inte som kostnader pa taglaget utan
pa objekttypen associationer.

1.2 Associationer

Associationer mellan taglagen ar ett planeringsobjekt som ska hjalpa till att halla
reda pa kommersiella och produktionstekniska “néitverk”. Associationerna
beskriver tidsmassiga samband mellan taglagen som kan hanféras antingen till
kommersiella behov eller till produktionstekniska behov. En association innehaller
inte klockslag utan anger tidsskillnader. Associationen bér ddrmed alla kostnader
som paverkas av hur relationer mellan tag forandras och uppréatthalls. Manga
kostnader som intuitivt skulle kunna ligga pa tomvagnstransporter i floden kommer
i berakningsmodellen i stéllet att vara kostnader for ej uppréatthallna fordons-
omlopp.

1.3 Banarbeten

Kostnader for banarbeten berdknas for alternativa produktionskostnader kopplat till
olika tider for tillgang till sparet. Den samhéllsekonomiska nyttan av ett levererat
banarbete ingar inte i dessa berakningar.

2 Principiell uppbyggnad av
prioriteringskriterier

2.1 Grundléaggande princip

Den grundlaggande principen for Trafikverkets prioriteringskriterier &r att vélja
den 16sning av konflikter mellan sokande som ger den storsta samhéllsekonomiska
nyttan. Detta forutsatter att det finns motstridiga intressen som inte later sig l6sas
utan anvandning av prioriteringskriterierna som argument under samordning eller
som grund for faststallande av tagplanen.

Prioriteringskriterierna anger ingen specifik prioritering mellan tag. Inget tag ar
prioriterat fore ett annat. Prioriteringskriterierna pekar ut den Idsning som ska
forordas med hjélp av en berakningsmodell. Modellen bygger pé en rad
forenklingar och schabloner.

2.2 Uppgifter i ansékan

For att berakningsmodellen ska fungera maste en rad uppgifter fran de sokande
databehandlas. Detta kréaver i sin tur att alla nédvandiga uppgifter anges i samband
med ansokan, och for andamalet finns en e-tjanst for ansokan om kapacitet pa
Trafikverkets webbplats. For att Trafikverket ska kunna ta in uppgifterna i
systemen maste denna e-tjanst eller 6verféring med filformatet TDEF anvandas, sa
att ansdkan blir korrekt behandlad i tilldelningsprocessen.
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2.3 Kategorisera objekten

Alla taglagen ska delas in i prioriteringskategorier. Indelningen sker med hjalp av
ett antal identifieringsvillkor, se avsnitten 4.2—4.4 i denna bilaga. Aven
associationer har prioriteringskategorier dér indelningen sker med hjalp av
identifieringsvillkor, se avsnitt 4.5.

2.4 Férdefinierade kostnadsparametrar fér kategorierna

Varje taglage eller association som tillhér samma kategori hanteras i
prioriteringsberakningarna pa samma satt och anvander samma kostnads-
parametrar.

2.5 Berdkna kostnadsskillnader mellan I6sningar (giltiga
taglagen)

Trafikverket maste ofta modifiera ansokta taglagen i syfte att skapa giltiga taglagen

for alla tag. Varje modifiering medfér pa olika satt planeringseffekter som har

betydelse for den samhéallsekonomiska nyttan. Dessa planeringseffekter méts och

kostnadsberéknas.

2.6 Prioritera effektivaste l6sningsalternativet

Berakningsmodellen ger svar pa vilken 16sning som ger den lagsta kostnaden och
som darmed ska forordas.

3 Uppgifter som behovs for
prioriteringskriterierna

Foljande uppgifter paverkar anvandningen av prioriteringskriterierna. De uppgifter
som direkt paverkar berakningsmodellen har markerats med B. Ovriga uppgifter
kan komma att paverka prioriteringen indirekt. Ju fler uppgifter som specificeras,
desto mer stod far Trafikverket nér olika intressen ska vagas mot varandra.

3.1  Uppgifter for taglagen

Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Beskrivning
friv* | krit*
Ganguppgifter Obl B | Specifikation | Taguppdragets ganguppgifter.
Startplats Obl B Specifikation
Slutplats Obl B Specifikation
Avgangstid startplats Obl X | Onskemal Avgangstid fran startplatsen enligt

tidtabellsforslag. Uppgiften &r frivillig
om ankomsttid slutplats anges.

Ankomsttid slutplats Friv | X | Onskemal Ankomsttid till slutplatsen enligt
tidtabellsforslag.

Prioriteringskategori Obl B Deklaration Prioriteringskategori for tag enligt
identifieringsvillkor och den s6kandes
beddmning.

Taglagestjanst Obl X | Specifikation
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Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Beskrivning
friv* | krit*

Trafikaktivitetsplatser Obl X Specifikation | Platser dér trafikaktiviteter ska ske.
(TAP) Notera att platser dar endast
tidtabellstekniskt uppehall kan bli
aktuellt inte ska specificeras i ansokan.
De paverkar inte prioriteringen.

Trafikaktiviteter pa Obl X Specifikation | Trafikaktiviteter (trafikutbyten och/eller
trafikaktivitetsplatser forartjansteaktiviteter) ska specificeras
med typ enligt lista. Tidtabellstekniska
uppehall ar inte trafikaktiviteter.

Uppehallstider pa Obl X | Specifikation | Uppskattad tidsatgang (min, sek) for
trafikaktivitetsplatser samtliga trafikaktiviteter pa
trafikaktivitetsplatser . Tiden ska endast
inrymma trafikaktiviteter men inte
annan tidsatgang sdsom
tidtabellsteknisk tid, tid for att
synkronisera avgang mot anslutning

med mera.
Tidigaste acceptabla Friv X | Villkor Den tidigaste avgangstiden som den
avgangstid sokande 6nskar att tglaget ska ha.

Uppgiften kan (om sa dnskas) anges for
valfria platser dér trafikaktiviteter sker.
Uppgiften &r frivillig, men Trafikverkets
tilldelningsprocess underlattas om

uppgiften anges.
Senaste acceptabla Friv X | Villkor Den senaste ankomsttiden som den
ankomsttid sokande onskar att taglaget ska ha.

Uppgiften kan (om sa onskas) anges for
valfria platser dér trafikaktiviteter sker.
Uppgiften &r frivillig, men Trafikverkets
tilldelningsprocess underlattas om
uppgiften anges.

Tidsgréns for godstags | Friv B Deklaration For angivande av afférskritiskt

avgang tidsfonster for godstrafik vid avgang
frén en eller flera platser
(trafikaktivitetsplatser). Om taglaget
inte kan rymmas inom fonstret, varderas
detta likvardigt med att tagets hela
uppgift gar forlorad och ingen
tilldelning av taglaget sker.

Tidsgrans for godstags | Friv B Deklaration For angivande av afférskritiskt

ankomst tidsfonster for godstrafik vid ankomst
till en eller flera platser
(trafikaktivitetsplatser). Om taglaget
inte kan rymmas inom fonstret, varderas
detta likvardigt med att tagets hela
uppgift gar forlorad och ingen
tilldelning av taglaget sker.
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Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Beskrivning
friv* | krit*
Preferenstid Friv B Specifikation | Den s6kande anger den tid i féreslagen

tidtabell som anses mest affarskritisk.
Uppgiften anges genom att specificera
en (och endast en) plats (TAP) plus
antingen ankomst eller avgéng (utan
klockslag) vilket ska referera till en
(enligt ovan) 6nskad ankomst- eller
avgangstid pa angiven plats. Om fler &n
en plats anges eller om plats utan
foreslaget klockslag anges bortses fran
lamnade uppgifter.

Maximal totaltid Friv X | Villkor Den storsta acceptabla totaltiden
(mellan start- och slutplats). Uppgiften
ar frivillig, men Trafikverkets
tilldelningsprocess underlattas om
uppgiften anges.

Ingar i tAgsystem Friv | X | Villkor Taglaget ingar i tAgsystem med
regelbundna intervall (styv tidtabell).

Onskad korvag Friv | X | Onskemal Om det finns krav pa att tdget framfors
viss vdg som inte kan specificeras som
trafikutbyte, kan detta anges.

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
B = Uppgiften anvands i prioriteringens berdkningsmodell. X = Uppgiften
anvands vid prioritering.

3.2 Uppgifter for associationer mellan tadglégen

Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Beskrivning

friv* | krit*
Giltiga dagar & Obl B Specifikation | Kalenderinformation som beskriver
perioder associationens omfattning i form av

datum den géller for. Uppgiften
specificeras pa exakt samma satt som
ganguppgifter for taglagen.

Prioriteringskategori Obl B Deklaration Prioriteringskategori fér association
enligt identifieringsvillkor i bilaga 4.2
och den stkandes bedémning. Anvand
kod enligt lista langre fram i denna

bilaga.
Minsta acceptabla Obl B Villkor Den kortaste acceptabla
associationstid associationstiden (tiden mellan

ankomsttid ankommande tag och
avgangstid avgaende tag). Om den tiden
underskrids bryts associationen, vilket
medfor att en samhéllsekonomisk
kostnad inkluderas i
berékningsmodellen.
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associationstid

Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Beskrivning
friv* | krit*
Storsta acceptabla Friv X | Villkor Den langsta acceptabla

associationstiden (tiden mellan ankomst
frén-taget och avgang till-taget).
Uppgiften &r frivillig, men Trafikverkets
tilldelningsprocess underléttas om
uppgiften anges.

Associationstyp

- X - Uppgiften behdver for nérvarande inte
anges eftersom den kan hérledas ur
prioriteringskategori for associationer.

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
B = Uppgiften anvénds i prioriteringens berakningsmodell. X = Uppgiften
anvands vid prioritering.

3.3 Uppgifter for banarbeten

Typ av data Prio | Beskrivning
krit*
Startdatum Obligatorisk B | Ansokt startdatum for tillgang till spar.
Slutdatum Obligatorisk B | Ansokt slutdatum for tillgang till spar.
Veckodagar Obligatorisk B | Anger vilken kombination av veckodagar som
ingdr i ansokt tillgang till spar.
Delad Obligatorisk B Anger om veckodagar avser helt eller delat
skift.
Starttid Obligatorisk B | Ansokt starttid for tillgang till spar.
Sluttid Obligatorisk B | Ansokt sluttid for tillgang till spar.

Tidigaste startdatum

Frivilllig X For tidsfonster. Startdatum for acceptabel
tillgang till spar.

Senaste slutdatum

Frivilllig X For tidsfonster. Slutdatum for acceptabel
tillgang till spar.

Acceptabla veckodagar | Frivilllig X For tidsfonster. Anger vilken kombination av
veckodagar som ingar i acceptabel tillgang till
Spar.

Delad (tidsfonster) Frivilllig X For tidsfonster. Anger om acceptabla

veckodagar avser helt eller delat skift.

Tidigaste starttid Frivilllig X | For tidsfonster. Starttid for acceptabel tillgang
till spar.

Senaste sluttid Frivilllig X | For tidsfonster. Sluttid for acceptabel tillgéng
till spar.

Produktionskostnad

Obligatorisk B Produktionskostnad (kr) per delaktivitet.

MM-andel

Obligatorisk B Andel man- och maskinkostnad av totala
kostnaden. Kod (%)

Total produktionstid

Obligatorisk B Total produktionstid.

Stalltid per skift

Obligatorisk B Improduktiv stélltid.




Jarnvagsnatsbeskrivning 2016

Bilaga

4.2 - Prioriteringskriterier
Utgdva 2014-09-26

Min prod tid per skift Frivilllig B Minsta tillatna produktionstid per skift.

Komprimeringsgrans Frivilllig B Grans for tillaten komprimering av
produktionstiden per delaktivitet (%).
Komprimering uppstar om ett banarbete ska
utforas pa totalt sett kortare tid genom 6kad
produktionstakt.

Arbetsschema Frivilllig B Kod enligt fordefinierade mallar.

Aterstéllningsmarginal Frivilllig B Tidsmarginal for aterhamtning av forsening.

*) B = Uppgiften anvands i prioriteringens berdkningsmodell. X = Uppgiften
anvénds vid prioritering.
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4 Indelning i och identifiering av
prioriteringskategorier

4.1 Kategorisering av tagldgen och associationer men ej
banarbeten

Tag och associationer har delats in i forutbestamda kategorier, for att méjliggora en
praktisk hantering av berdkningen av samhéllsekonomiska kostnader for
alternativa I6sningar av konflikter. VVar och en av dessa kategorier —
prioriteringskategorier — dr avsedda att representera alla tagindivider som
klassificerats i samma kategori. Till varje kategori kopplas kostnadsparametrar
som anvands vid kostnadsberakningarna. Prioriteringskategorier finns for taglagen
och associationer men inte for banarbeten.

4.2 Identifieringsvillkor for prioriteringskategorier

For att avgora vilken prioriteringskategori varje taglage ska tillhora ska den
sbkande sjalv deklarera sin beddmning. Bedomningen ska vara objektiv och
sanningsenlig och utga fran de identifieringsvillkor som finns i avsnitten 4.3-4.6 i
denna bilaga.

Bedomningen innebar att den sokande kontrollerar om taglaget (eller
associationen) uppfyller samtliga identifieringsvillkor som anges for den
prioriteringskategori som antas vara den korrekta. Om inte alla villkor uppfylls ska
en annan prioriteringskategori véljas.

I manga fall finns mer an en uppsattning villkor som leder till samma
prioriteringskategori. Varje sadan uppsattning visas pa en egen rad och har en unik
identifieringsnyckel. Varje nyckel innehaller en mojlig uppséttning av krav som
maste uppfyllas for att kategorin ska galla. Samtligavillkor pa samma rad
(identifieringsnyckel) maste vara uppfyllda, men det racker att en av raderna (en
identifieringsnyckel) &r uppfylld for att kategorin ska gélla. | ansokan anges inte
identifieringsnycklarna, utan endast den prioriteringskategori som den pekar till.
For den sdkande kan det dock vara lampligt att spara uppgifter om gjorda
beddmningar, eftersom det kan underlatta en eventuell prévning av uppgifterna.

Prioriteringskategori ska véljas individuellt for varje enskilt taglage. Kollektiv
bedémning, dar ett helt trafiksystem varderas tillsammans, far inte férekomma.
Varije enskilt taglage ska uppfylla villkoren for att prioriteringskategorin ska galla.
Det kan daremot forekomma variationer Gver aret, pa delstrackor med mera. Det
kréver en viss hansyn, se nedan.

Den sokande ska folja de identifieringsvillkor som anges, och far inte efter eget
godtycke deklarera prioriteringskategori for sina tag. Trafikverket kommer att
granska de inlamnade uppgifterna, och om det finns tveksamheter kan Trafikverket
dverprova uppgifterna. | ett sadant fall kan Trafikverket komma att begara en
verifiering av uppgifterna, for att sdkerstélla att ratt prioriteringskategori satts for
ett taglage. Om den sokande inte tillmotesgar en sadan begaran, kommer
Trafikverket att hdvda tolkningsrétten av prioriteringskategorin.
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Variationer och osakerheter i identifieringsvillkoren for
prioriteringskategorier

For alla tag kan variationer forekomma i identifieringsvillkoren (antal resande,
andel tidskénsliga resande etc.). Dessa variationer kan galla tiden (vissa dagar,
perioder) eller rummet (vissa strackor). Ett tdg kan normalt bara tillh6ra en unik
prioriteringskategori for att kunna hanteras rationellt i processen for kapacitets-
tilldelning. Det innebar att nagon typ av medelvarde pa egenskaperna far
representera taget, &ven om variationer forekommer 6ver tid och utmed tagets
fardvég. Huvudregeln &r att om den valda prioriteringskategorins identifierings-
villkor uppfylls (eller 6vertraffas) pa minst 40 procent av tagets stracka och minst
40 procent av tagets antal gangdagar sa far den prioriteringskategorin tillampas pa
tagets hela stracka och alla perioder/dagar.
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Prioriteringskategorier fér t&g - godstransporter

Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i ndgon av raderna som hor till respektive kategori. Varje villkor ar kopplat till en specifik identifieringsnyckel.

Prioriterings-

Typ av trafik, beskrivning

Exempel pa tag

Identifieringsvillkor

kategorier Identi-
fier- OBS! . | Tidska . | K - q
. . o . s . Krav pa I_d S ar?s Trans- | Krav pa r?V Trans- | Fordd- | Godstags-
ings- Texten i dessa tva kolumner syftar endast till att ge en ungefarlig uppfattning om lighet i . pa . i
Namn Kod . . o i ] . L shabb - porttid i | leverans . port- |lingsgrad konfi-
nyckel vad respektive kategori har for innebord. Varje kategoris exakta definition framfart* logistik- kundlsfte | orecision flexi- volvm uration
framgar av de atta identifieringsvillkor som ar relaterade till varje nyckel! kedja P bilitet y 9
Mycket tidskansliga transporter av industriprodukter med o o R Mycket Mycket Mycket
1 T ) o -in- - H i - - - Medel - -
GS just-in-time-gods dar mycket kort transporttid efterfragas. Justin-time-godstag oga hdg hdg ede hdg
Gods— Mycket tidskansliga transporter av post, paket och . R Mycket | Mycket
2 . . P H - - - Medel -
shabb GS |GS styckegods dar mycket kort transporttid efterfragas. osttag oga kort hdg ede
Mycket tidskansliga intermodala transporter dar mycket | Kombitag R Mycket . o
. o I H - H - Medel - K
GS3 kort transporttid efterfragas. hdgprioriterat oga kort o9 ede ombitag
Tidskansliga transporter av industriprodukter med snava | Systemtag . Mycket . . o
T1 _ - . o o \Y . - H - Medel H
G logistikkedjor dar kort transporttid efterfragas. hdgprioriterat 1558 hdg o9 ede o9 Systemtag
Tidskansli hoavardi Ar k P _ ]
Gods— GT2 idskans !ga transPorter av hogvardigt gods dar kort S}/stemtgg Vissa Hog Kort Hog i Medel Hog Systemtag
Svernatt GT transporttid efterfragas. hdgprioriterat
GT3 Intermodala transporter dar kort transporttid efterfrigas. | Kombitag standard Vissa - Kort - - Medel - Kombitag
GTa Vagnslasttag dar snava forbindelser maste uppréatthallas | Vagnslasttag i ) Mycket ) ) Medel ) Vagns-
med hansyn till kundl6ften, vilket krver kort transporttid | hdgprioriterat kort lasttag
GR1 Transporter av |r'1dustr|produkter. med Ioglstluk-kedjor dar |Vissa fystemtag med ) Hog i Hog i Medel Hog Systemtag
Gods- transport med hdg leveransprecision efterfragas. krav pa regularitet
regula- GR Transporter av produkter dér denna &r integrerad med . o
) . . ; i Vissa systemtag med i . . o
ritet GR2 den industriella processen dar transport med hég o A - Hog - Hog - Hog - Systemtag
. o krav pa regularitet
leveransprecision efterfragas.
Gﬂods— GN  |laNt V?gnslasttag da'r. forbindelser maste upprétthallas med Vagnslasttag standard ) i Kort i i Medel i Vagrls-
natverk hansyn till kundléften lasttag
GF1 Systemtra_msporter dar flexibilitet ar viktigare &n kort Systemtgg med krav ) i i i Hog | Medel i Systemtag
transporttid pa flexibilitet
GO(Ijsi GF |GR2 Systemtra}ns_porter och v_agnslast dar kr.a.v pa kort Godstag, bvriga i i i i i Medel i i
flexibilitet transporttid inte kan motiveras eller verifieras
Vagnslasttag dar forbindelser inte kan motiveras att Vagnslasttag Vagns-
GF3 e u . . o - - - - - Medel - o
uppratthallas med hansyn till kundléften lagprioriterat lasttag
CO;F;fcm_ GO |GO1 Ospecificerat godstag Specifikation saknas - - - - - - - -

*) Hoga = Fordon och uppehallshild ska underlatta kort kortid

10

- = Inga sarskilda krav
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Prioriteringskategorier fér tdg - persontransporter

Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i nagon av raderna som hor till respektive kategori. Varje villkor ar kopplat till en specifik identifieringsnyckel.

Prioriterings-

Typ av trafik, beskrivning

Exempel pa tag

Identifieringsvillkor

. Identi-
kategorier fier-

— ) OBS! Antal | Andel tids- | Andel | Krav pa

Namn Kod nyckel Texten i dessa tva kolumner syftar endast till att ge en ungefarlig uppfattning om vad respektive kategori har for | res- kénsliga |regionala| snabb
innebord. Varje kategoris definition framgar av de fyra identifieringsvillkor som &r relaterade till varje nyckel! ande | resande | resande | framfart*

Storpendel SP SP1 Hog andel tidskansliga regionala resande, hdgsta méjliga belaggning | Stockholms pendeltag, hogtrafik > 700 275 % > 75% -
Regio-Pendel | RP RP1 Hog andel tidskansliga regionala resande, mycket hég beldggning Storstaders pendeltdg, hogtrafik > 300 275 % 275 % -

RP2 Hog andel tidskansliga regionala resande, mycket hég belaggning Mkt tunga regionala relationer, hogtrafik | =300 275 % 275 % -
Regio-max RX RX1 Hog andel tidskansliga regionala resande, hég belaggning Tunga regionala relationer > 200 275 % 275 % -

RX2 Hog andel tidskansliga, hég/medelhég beldggning, snabb framfart Regional expresstrafik, dock ej l1agtrafik 275 275 % - Hoga
Regio— RS1 Hog andel tiollskansligg regionala resande,. medelhpg belaggning° Medelviktiga regionala tag, hogtrafik 275 275 % 275 % -
standard RS RS2 Fre.l.<ven.t regional trafik, medelh6g andel tidskansliga resande, lag Regional expresstrafik, lagtrafik > 25 > 25 0 i Hoga

beldggning, snabb framfart

RL1 Hog andel tidskansliga regionala resande, l1ag belaggning Léatta regionala tag, hogtrafik 225 275 % 275% -
Regio—lag RL RL2 Medelhdg andel regionala resande, medelhdg beléaggning Medeltunga regionala tag 275 - 225 % -

RL3 Medelhtg andel regionala resande, |ag belaggning Medelviktiga regionala tag, lagtrafik 225 - 225 % -
Regio—mini RI RI1 Medelhtg andel regionala resande, mycket lag belaggning Medelviktiga regionala tag, lagtrafik 20 - 225% -
Fjarr—express | FX FX1 Hog andel tidskansliga resande, hég beldggning, snabb framfart Affarstdg, hogtrafik > 200 275 % - Hoga
g::d_ard FS FS1 Medelhdg andel tidskansliga resande, medelhtg belédggning Trafikstarka interregionala tag, hogtrafik | =75 225% - -

. FL1 Medelhtg andel tidskansliga resande, 1&g belaggning Trafikgvaga interregionala tag, dock €] 225 >225% - -

Fjarr—lag FL ' lagtrafik

FL2 Lag andel tidskansliga resande, medelhdg belaggning Nattag 275 - - -
Fiarr—mini el Fl1 Mycket 1&g beldggning Trafiksvaga interregionala tag lagtrafik 20 - - -

FI2 Utfard med tag déar resan i sig ar malet Utfardstag utan transportuppgift >0 - - -
Ospecificerat |[PO |PO1 Ospecificerat persontdg (fjarr eller regio) - - - - -

*) Hoga = = Krav pa att fordon och uppehallsbild ska underlatta kort kortid. Uppehallsbilden ska innehalla patagligt farre uppehall ar for annan trafik i samma relation.
- = Inga sérskilda krav.
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4.5 Prioriteringskategorier fér t&g - produktionstekniska transporter

Prioriteringskategorier Kod prioriteringskategori | Identifieringsnyckel Typ av trafik, beskrivning Exempel pa tag Identifieringsvillkor
Forflyttningstyp
TT1 Forflyttning av lok + vagnar Ingen transport av resande/gods | Lok + vagnar
Tomtransport TT , L I — ¥a { 2 y : 4ad
TT2 Forflyttning av motorvagnar Ingen transport av resande/gods | Motorvagnar
Ensamt lok EL EL1 Forflyttning av lok Ingen transport av resande/gods | Lok

12
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Bilaga 4.2 - Prioriteringskriterier

Prioriteringskategorier for associationer
Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i nagon av raderna som hor till respektive kategori.

Prioriteringskategori Kod prioriterings- | ldentifierings- | Associations | Trafiktyp Identifieringsvillkor
kategori nyckel typ Antal Beroérda gods- Tagsammansattning
resande vagnars vagnvikt
Anslutning godstransport — max AGX AGX1 - 2 750 bruttoton -
Anslutning godstransport — hdg AGH AGH1 - = 450 bruttoton -
Anslutning godstransport — standard AGS AGS1 Forbindelse | Godstrafik - = 300 bruttoton -
Anslutning godstransport — Iag AGL AGL1 - = 150 bruttoton -
Anslutning godstransport — mini AGI AGI1 - 2 0 bruttoton -
Anslutning persontransport — max APX APX1 =125 - -
Anslutning persontransport — hég APH APH1 275 - -
Anslutning persontransport — standard | APS APS1 Forbindelse | Persontrafik =50 - -
Anslutning persontransport — lag APL APL1 =20 - -
Anslutning persontransport — mini API API1 20 - -
Dimensionerande omlopp med
Fordonsomlopp — hdg FOH FOH1 - - Lok + vagnar eller stérre
. motorvagnar*
Omlopps- Produktions Dimensionerande omlopp med
Fordonsomlopp — standard FOS FOS1 vandning teknisk - - )
Ensamt lok eller mindre motorvagnar*
. Dimensionerande omlopp med
Fordonsomlopp — lag FOL FOL1 - - Vagnar utan dragfordon*
Personaltur — hég PTH POH1 . - - -
Produktions
Personaltur — standard PTS POS1 Personaltur teknisk - - -
Personaltur — lag PTL POL1 - - -

*) Den exakta definitionen av dessa fordon (tdgsammanséattning) kommer att utarbetas genom praxis.

13




Jarnvagsnatsbeskrivning 2016
Bilaga 4.2 - Prioriteringskriterier

Utgdva 2014-09-26

5

5.1

Kostnadsparametrar

Nedanstaende tabeller visar de kostnadsparametrar som anvands for kategoriserade
objekt (tag och banarbeten) vid berakning av samhallsekonomisk kostnad i
modellen.

Kostnadsparametrar for tég

Priori- Marginalkostnad fér nedanstaende effekter Max andel
terings- | 1rgns. Transport- | Férskjut | Avkortad |Avsteg taktfast tdt| Uppdelat |Exkluderat férdréjning
kategori| norttid | distans | ningstid |traf utb tid| Tid fore | Tid efter| i variant | taglage paslag

Kod | Kr/min | Kr/km |Kr/min| Kr/min |Kr/min|Kr/min| Kr/min | Kr/km %
A B C D E F G H I J
GS 223 54 181 - - - - 250 15
GT 178 46 142 - - - - 216 25
GN 144 68 92 - - - - 216 35
GR 110 57 65 - - - - 170 35
GF 84 68 33 - - - - 161 45
GO 39 34 13 - - - - 80 50
SP | 1134 77 1048 - - - - 1065 15
RP 721 77 635 - - - - 705 15
RX 451 63 273 - - - - 456 15
RS 174 22 121 - - - - 180 20
RL 161 24 128 - - - - 183 30
RI 45 18 18 - - - - 66 40
FX 542 53 534 - - - - 369 20
FS 347 34 268 - - - - 245 25
FL 216 31 177 - - - - 173 35
FI 64 12 33 - - - - 57 45
PO 54 10 27 - - - - 29 50
1T 32 18 0 - - - - 49 100
EL 30 13 0 - - - - 42 100
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5.2 Kostnadsparametrar for associationer

Prioriterings-

Marginalkostnad for nedanstaende effekter

kategori Varaktighet Bruten association
Kod Kr/min Kr/association
K L M
APX 770 69 000
APH 360 32 000
APS 230 20 000
APL 130 11 000
API 36 3200
AGX 110 77 000
AGH 70 48 000
AGS 46 32 000
AGL 30 21 000
AGI 15 10 000
FOH 0 127 000
FOS 0 77 000
FOL 0 50 000
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6 Forutsattningar for berakning av
samhallsekonomiska kostnader

6.1 Konfliktlosta alternativ

Grunden for prioriteringskriterierna ar att olika I6sningar pa intressekonflikter
jamfors. Losningarna ska alltid vara méjliga att genomfdra i enlighet med reglerna
for konfliktlosning av taglagen och banarbeten. Det innebar att en jamforelse-
I6sning inte far innehalla olosta foljdeffekter av konflikter. For taglagen kallas
sadana utformningar for giltiga taglagen. Ett l6sningsalternativ maste enbart besta
av giltiga taglagen, for att kunna inga i ett jamforelsealternativ.

6.2  Giltiga taglagen

For att ett taglage ska kunna godkénnas som giltigt, och darmed ingd i en
samhallsekonomisk analys dar planeringseffekter méats och kostnadsberaknas,
maste foljande vara korrekt applicerat pa taglagets tidsangivelser:

1. forutsattningar i form av planerade storre banarbeten, trangsektorsplaner och
andra planeringsforutsattningar som &r publicerade i jarnvéagsnats-
beskrivningen

2. tidsforbrukning under fard (gangtid)
Tidsforbrukningen tas fram med hjélp av de ban- och fordonstekniska
forhallanden som paverkar tagrorelsers gangtider. Fordon &r definierade som
sa kallade gangtidsmallar. Gangtidsmallarnas antal och definition kan variera
mellan tagplaner.

3. tidsforbrukning vid uppehall
Nodvandig tid for trafikutbyte vid ett tdgs uppehall kan variera. Normalt sett
finns en minsta majliga tid som ett trafikutbyte kan genomforas pa, sa att
tidsatgangen blir realistisk. Tills vidare anvéands de tidsvarden som branschen
av havd anvant, men en reglerad information om minimitider for trafikutbyten
kan komma att inkluderas i jarnvagsnatsbeskrivningen.

4. anpassning av taglagen for leveransprecision
For att skapa taglagen som kan levereras med avsedd punktlighet krévs oftast
en anpassning, i huvudsak av tva skal:
a) Taglaget ska kunna levereras i enlighet med de punktlighetskrav som
galler.
b) Taglaget ska kunna levereras med hansyn till alla omkringliggande
taglagen i tagplanen (taglagen ska séaledes vara omsesidigt giltiga).

Dessa omstandigheter medfor att taglagen i olika avseenden maste innehalla
tidsmarginaler internt inom taget och externt mellan tagen.

Taglagen som uppfyller ovanstaende krav ar giltiga i den meningen att
Trafikverket kan ata sig att leverera taglaget. De utgor darfor ett fundamentalt krav
for taglagen som kan inga i jamforelserna.

Taglagen i en inlamnad ansckan behover inte uppfylla kravet pa att vara giltiga,

utan kravet galler endast for de forslag till tdglagen som ska kunna utgora en del i
en mojlig konfliktlésning dar prioriteringskriterier ska kunna anvéndas.
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6.3 Berdkningsmodell féor samhallsekonomiska kostnader
Féljande kostnadsposter berdknas per objekt och per dag:

Effekt (berdkningspost) Beskrivning av berakning (fet bokstav, se not *)
Kostnad for transportstracka = (Total transportstracka) {km} x C {kr/km}
Transporttidskostnad = (Total transporttid) {min} x B {kr/min}
Forskjutningskostnad = (Forskjutningstid) {min} x D {kr/min}

Kostnad for uppehallsférkortning = (Total uppehallsférkortning) {min} x E

Kostnad for “Exkluderat taglage” = (Total transportstracka) {km} x I {kr/km}
Kostnad for “Tag utom tidsgrans” = samma som kostnad for “Exkluderat taglage”

Kostnad for enstaka avsteg fran en | Det finns ingen godkand effektkostnad fér denna
i Ovrigt taktfast tidtabell effekt annu varfér modellen inte inkluderar
berakning av denna komponent i nuldget

Kostnad for varianter av taglagen Det finns ingen godkand effektkostnad for denna
som blivit osynkroniserade utan effekt annu varfor modellen inte inkluderar

att ha bestallts sa berakning av denna komponent i nuldget
Kostnad for en associations = (Aktuell associationstid) {min} x L {kr/min}
varaktighet

Kostnad for en bruten association = M {kr/association}

Produktionskostnad for banarbete | = Banarbetets aktuella produktionskostnad

(endast andelen man- och maskinkostnad)

Totalkostnad = Summering av alla ovanstaende berakningsposter
for alla i planen ingaende dagar.

*) Fet bokstav = kolumn i tabell 5.1/5.2, ersétts av rad-vardet for aktuell kategori.

6.4 Kostnad for “Exkluderat taglage”

Kostnaden for de dagar da ett ansokt taglage inte kan tilldelas (pa grund av
trangsel) kallas kostnad for ”Exkluderat taglage”. Denna effektkostnad uppstar
aven da antal ansokta taglagen overstiger strackans kapacitet. Kostnaden ska
utgora ungefar samma vérde som da taget blir maximalt fordréjt innan det forlorar
sitt kommersiella varde. Den maximala fordrojningen har satts till en storlek lika
med ett procenttal, i kostnadsparametrarna kallat Exkluderat taglages-grans” (%),
multiplicerat med tagets bastid, det vill sdga den transporttid som taget har
(inklusive ansokta uppehall utom det forsta och sista) utan att raka ut for trangsel.

For att harmonisera kostnaden vid variationer i transporttid for samma strécka ar
kostnadsfunktionen omréknad till en kostnad kr/km, i kostnadsparametrarna kallat
”Exkluderat taglageskostnad. Denna km-beroende kostnad ska multipliceras med
transportstrackans langd i km.

6.5 Manuella korrigeringar for begransningar i modellen

Den berékningsmodell som ligger till grund for prioriteringskriterierna r en
kraftig forenkling av verkligheten. | manga fall kan avvikelserna mellan modellen
och verkligheten bli avsevarda. Det ligger i modellens natur att fungera sa, och
parterna maste i viss man tolerera sadana effekter for att tilldelningsprocessen ska
kunna genomféras inom en acceptabel tidsrymd.
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| fall dar sddana avvikelser blir avsevarda, kan den sokande lagga fram information
for att pavisa att modellens kraftiga schablonisering av verkligheten orsakat stora
avvikelser. Trafikverket kan da efter sarskild prévning korrigera berdkningarna
med manuella korrigeringar av de varden som modellen genererar.

Vissa situationer dar modellen i sin nuvarande form inte kan anses tillracklig ar
redan kanda. | féljande fall bor modellens berakning kompletteras med manuell
information for att ge rétt prioritering:
1. Taglage som ersatts med landsvégstransport pa grund av banarbete har tva
typer av kostnader som maste adderas manuellt:
— kostnad for ersattningstransporten pa landsvag
— intaktsbortfall pa grund av forsamrad produkt till slutkund
2. Taglage som pa grund av stor kundkéanslighet drabbas av patagligt
intaktsbortfall som beror pa den foreslagna tidtabellen.

7 Kriterier for prioritering baserade pa
berakningar

For att avgora en intressekonflikt ska det I6sningsalternativ som enligt den
beskrivna berédkningsmodellen ger den lagsta kostnaden valjas fore de alternativ
som ger en hdgre kostnad.
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