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1. Sammanfattning

Strackan mellan Forsbacka-Overharde langs vag 559 utgér en prioriterad stracka i den regionala
cykelplanen for att sammanbinda gang- och cykelvagnatet inom Gavle kommun. Tillgangligheten och
trafiksakerheten for gdende och cyklister ar bristande eftersom det idag saknas en gang- och cykelvag
langs strackan. Syftet med projektet ar att 6ka sdkerheten och tillgangligheten for oskyddade
trafikanter langs strackan medelst byggande av en ny belyst GCM-vag. GCM-végen ska vara separerad
och 3 m bred dar mojligt och kantstensseparerad dar det ar lampligt. Inom projektets
utredningssomrade finns tva befintliga broar. En 6ver Gavleadn vid Forsbacka samt en Gver
Nybrobacken vid Overharde. En forstudie gallande dessa har sedan tidigare tagits fram och har
resulterat i féljande anlédggningsspecifika krav:

e Bro 21-7-1 vid Forsbacka: GCM-véag ska byggas pa befintlig bro och vara separerad med
kantsten.

e Bro 21-14-1 vid Overharde: GCM-véag ska byggas pa befintlig bro och vara separerad med
kantsten.

PM byggnadsverk ar indelat med en struktur dar varje byggnadsverk har en egen rubrik. Under dessa
rubriker redovisas konsekvensanalys, underlag for val av utformning och i det fall det behévs aven
LCC-analys. Skisser har ej tagits fram i detta skede. Kravstallningsanalys tas fram for att klarldgga
villkor och begransningar samt krav som stalls pa byggnadsverket fran bestallare, nyttjare och tredje
man. | konsekvensanalysen utvarderas sedan hur vél respektive broalternativ kan bemoéta dessa krav
samt vilka konsekvenser det ger. | underlag fér val av utformning gérs en bedémning av vilken
utformning som ar lamplig vid aktuellt brolage.



2. Lista 6ver ingaende byggnadsverk

I tabell nedan listas samtliga broar. Befintliga broar ar angivna med konstruktionsnummer frén

BaTMan.
Langdmatning Konstruktionsnummer Namn
for GCM v.559 (BaTMan)
0/200—-0/260 | 21-7-1 Bro 6ver Gavlean vid Forsbacka
4/615—4/635 21-14-1 Bro 6ver Nybrobécken vid Overharde

3. Kravanalys

Omrade Kravanalys

Gestaltning GCM-vagens karaktar ska anpassas till omgivningen.

Utformning GCM-vég ska byggas pa befintlig bro och vara separerad med kantsten.
GCM-vég ska vara belyst.
Rackeshdjd utmed sida med GCM-vag ska vara 1,4m. Rackeshéjd utmed sida med
vag ska vara 1,2m.
Trafiksédkerheten ska 6ka for oskyddade trafikanter langs strackan.

Barformaga | Réacke ska klara last fran pakorning.

Miljo Klimatpaverkan ska beaktas och minimeras.

Arbetsmiljo | Allman trafik ska minimeras i narheten av arbetsomraden.

Produktion Anlaggningen ska vara bygg och driftbar inom vagomradet.
Under byggtiden ska minst ett korfalt vara 6ppet for trafik, minsta korféaltsbredd ska
vara 3,5m.

Ekonomi Inga identifierade krav

4. Skisser

Skisser for atgardsalternativen har ej producerats i detta skede.
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5.Bro 21-7-1

I langdmaétning 0/200 léper den nya GCM-végen 6ver befintlig vagbro 21-7-1 6ver Gavleédn som idag
har en befintlig 2 meter bred upphéjd gadngbana pa den norra sidan. Bron &r en kontinuerlig plattbro
byggd 1992 i fem spann (1,5+18,0+22,0+18,0+1,5). Bron har en konstruktionslangd pa 61 meter och fri
brobredd uppgar till 10 meter. Kantbalkar pa bron bedéms vara i bra skick och racken pa bron
uppmater 1,2 meter 6ver vagbana pa den sodra sidan samt 1,2 meter éver den upphéjda gangbanan pa
den norra sidan. Bron kommer att pdverkas av den nya GCM-vagen da denna ar projekterad med en
bredd pa 2,5 meter Gver bron.

Mojliga atgarder:

Alt 1: Befintlig gdngbana samt en del av vagbanan frases bort ned till skyddslager och ny 2,5 meter
bred GCM-bana anléaggs och separeras mot trafik med kantstod av typ G-stdd. Vidare kan man
installera en forhojningskonsol till racket pa sidan med GCM-banan och pa sa vis uppna kravstalld
hojd 1,4 m. Se exempel fran bro 20-193-1 pa figur 7.

Alt 2: Befintlig gdngbana samt en del av vagbanan frases bort ned till skyddslager och ny 2,5 meter
bred forhéjd GCM-bana anléggs och separeras mot trafik med kantstod av typ G-stod. Racket utmed
sidan med GCM-bana kérnborras ut och nytt racke med erforderlig hojd till navféljare samt
toppfoljare (1,4 m) monteras.

Alt 3: Befintlig gdngbana samt en del av vagbanan frases bort ned till skyddslager och ny 2,5 meter
bred GCM-bana anlaggs och separeras mot trafik med kantstod av typ G-stod. Befintligt racke behalls.

Figur 1: Bro 21-7-1, plan vy Kélla: Google Earth
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Figur 2: Bro 21-7-1, vy mot soder fran gatunivd. Kalla: Google Earth
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Figur 3: Bro 21-7-1, tvarsektion som visar den befintliga gdngbanan pa brons norra sida.
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5.1.

Konsekvensanalys

Nedan redogors konsekvensen av tre olika alternativ for att uppna krav- och projektmal gallande
GCM-véagens passage 6ver bro 21-7-1.

Alt.1 — Hojning av racke

Omrade Konsekvensanalys

Gestaltning Forhojd rackeskonsol paverkar brons gestaltning.

Utformning | GCM-vé&g kan byggas pa befintlig bro och vara separerad med kantsten.
Rackeshojd utmed sida med GCM-vég blir 1,4 m. Ingen atgard pa racke utmed sida
med vagbana (sddra sidan).

Trafiksékerheten okar for oskyddade trafikanter langs strackan.

Barformaga | Bron klarar last av GCM-bana samt flyttad biltrafik och racke klarar last fran
pakorning.

Miljo Medfor minimal miljopaverkan.

Arbetsmiljo Ett kdrfalt stangs av och hastighet bor begrédnsas till 30km/h medan arbete utfors.

Produktion Anlaggningen ar bygg och driftbar inom vagomradet.

Under byggtiden halls ett korfalt 6ppet for trafik pa sodra sidan av bron.

Ekonomi Investerings- och underhéllskostnad bedéms som lag.

Alt.2 — Byte av racke

Omrade Konsekvensanalys

Gestaltning Nytt hogre racke paverkar brons gestaltning.

Utformning GCM-vé&g kan byggas pé befintlig bro och vara separerad med kantsten.
Rackeshojd utmed sida med GCM-vég blir 1,4 m. Ingen atgard pa racke utmed sida
med vagbana (sddra sidan).

Trafiksékerheten okar for oskyddade trafikanter langs strackan.

Barformaga | Bron klarar last av GCM-bana samt flyttad biltrafik och racke klarar last fran
pakorning.

Miljo Medfor minimal miljopaverkan.

Arbetsmiljo Ett kdrfalt stangs av och hastighet bor begrédnsas till 30km/h medan arbete utfors.

Produktion Anlaggningen ar bygg och driftbar inom vagomradet.

Under byggtiden halls ett korfalt 6ppet for trafik pa sodra sidan av bron.

Ekonomi Investeringskostnad och underhall bedéms som lagt men hogre an alternativ 1.




Alt.3 — Befintligt racke behalls

Omrade Konsekvensanalys

Gestaltning Ingen paverkan pa gestaltning.

Utformning GCM-vé&g kan byggas pé befintlig bro och vara separerad med kantsten.

Rackeshdjd utmed sida med GCM-vag forblir 1,2 meter vilket kan godtas av
bestéllare enl. kap 7.3.4.6.5 i TRV publikation 2022:001 Krav — VGU, véagars och
gators utformning, Version 1.0

Trafiksékerheten okar for oskyddade trafikanter langs strackan.

Barformaga | Bron klarar last av GCM-bana samt flyttad biltrafik.

Miljo Medfor minimal miljopaverkan.

Arbetsmiljo Ett korfalt stdngs av och hastighet bor begransas till 30km/h medan arbete utfors.

Produktion Anlaggningen ar bygg och driftbar inom vagomradet.

Under byggtiden halls ett korfalt 6ppet for trafik pa sodra sidan av bron.

Ekonomi Investeringskostnad och underhall bedéms som lagst av de tre alternativen.

5.2. LCC-analys

For aktuella forslag vid detta brolége har ingen LCC-analys utforts.

5.3. Underlag for val av utformning

For denna bro foreslas alternativ 3 da kantbalkar ar i bra skick och detta bedéms som det mest
ekonomiska alternativet samt kraver minst ingrepp pa byggnadsverket och dess gestaltning.
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6.Bro 21-14-1

I langdméatning 4/615 16per den nya GCM-vagen over befintlig vagbro 21-14-1 med namn "bro 6ver
nybrobacken” som idag saknar en gangbana. Bron ar en plattrambro byggd 1938 och forstarkt 1992.
Bron har en konstruktionslangd p& 9 meter, spannvidd 8,4 meter och fri brobredd uppgar till 9,05
meter. Kantbalkar pa bron bedéms vara i bra skick och racken pa bron uppmater 1,2 meter 6ver
vagbana. Kantbalkar ar icke forhojda. Bron kommer att paverkas av den nya GCM-vagen da denna ar
projekterad med en bredd pa 2,0 meter éver bron.

Mojliga atgarder:

Alt 1: GCM-véagen separeras mot trafik mha 0,2 meter markering i vdgen 6ver bron. Vid start och slut
av markeringen installeras pollare med reflexer for att underlatta visibilitet vintertid. Till detta kan
man installera en forhojningskonsol till racket pa sidan med GCM-banan och pa sa vis uppna
kravstalld hojd 1,4 meter. Se exempel fran bro 20-193-1 pa figur 7.

Alt 2: Récket utmed sidan med GCM-véag karnborras ut och nytt racke med erforderlig hojd till
navfoljare samt toppfoljare (1,4 meter) monteras. GCM-vagen separeras mot trafik mha 0,2 meter
markering i vagen éver bron. Vid start och slut av markeringen installeras pollare med reflexer for att
underlatta vintertid. Inspektionsrapport pd BaTMan gor gallande att toppféljarférband samt
modifierad mellanfoljare pa befintligt racke ej ar enl. standard. Galler bada sidor av bron, se figur 8.

Alt 3: GCM-vagen separeras mot trafik med en 0,2 meter bred markering i vagen éver bron. Vid start
och slut av markeringen installeras pollare med reflexer for att underlatta vintertid. Befintligt racke
behalls.

R=0

R=0 R=40.000

R=40.000

Figur 4: Bro 21-14-1, Planvy  Kaélla: Google Earth



Figur 5: Bro 21-14-1, vy mot Gster fran gatuniva. Kalla: Google Earth
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Figur 6: Bro 21-14-1, tvarsektion frdn sammanstallningsritning tillhérande brons forstarkningsarbete utfort 1992.
Vaderstreck norr till vénster i sektionen.
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Figur 7: exempel pa hojd rackeskonsol, bro 20-193-1. Kélla: BaTMan & Google Maps.
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Figur 8: modifierad mellanfoljare pa befintligt racke ej standard. Kalla: BaTMan



6.1.

Konsekvensanalys

Nedan redogors konsekvensen av tre olika alternativ for att uppna krav- och projektmal gallande
GCM-véagens passage over bro 21-14-1.

Alt.1 — Hojning av racke

Omrade Konsekvensanalys

Gestaltning Forhojd rackeskonsol paverkar brons gestaltning.

Utformning | GCM-vé&g kan byggas pa befintlig bro och blir separerad fran trafik med markering i
Vag. Avsteg fran projektets krav pa separering m.h.a kantsten. Pollare med reflex
underlattar visibilitet vintertid.

Rackeshéjd utmed sida med GCM-vég blir 1,4 meter. Ingen atgard pa racke utmed
sida med vagbana (sddra sidan).
Trafiksékerheten okar for oskyddade trafikanter langs strackan.

Barformaga | Bron klarar last av GCM-bana samt flyttad biltrafik och racke klarar last fran
pakorning.

Miljo Medfor minimal miljopaverkan.

Arbetsmiljo Ett korfalt stdngs av och hastighet bor begransas till 30km/h medans arbete utfors.

Produktion Anlaggningen ar bygg och driftbar inom vagomradet.

Under byggtiden halls ett korfalt 6ppet for trafik pa sodra sidan av bron.

Ekonomi Investeringskostnad och underhall bedéms som I3gt.

Alt.2 — Byte av racke

Omrade Konsekvensanalys

Gestaltning Nytt hogre racke paverkar brons gestaltning.

Utformning GCM-vé&g kan byggas pa befintlig bro och blir separerad fran trafik med markering i
vag. Avsteg fran projektets krav pa separering m.h.a kantsten. Pollare med reflex
underlattar visibilitet vintertid.

Rackeshéjd utmed sida med GCM-vég blir 1,4 meter. Ingen atgard pa racke utmed
sida med vagbana (sédra sidan).
Trafiksékerheten okar for oskyddade trafikanter langs strackan.

Barformaga | Bron klarar last av GCM-bana samt flyttad biltrafik och racke klarar last fran
pakorning.

Miljo Medfor minimal miljopaverkan.

Arbetsmiljo Ett korfalt stdngs av och hastighet bor begransas till 30km/h medans arbete utfors.

Produktion Anlaggningen ar bygg och driftbar inom vagomradet.

Under byggtiden halls ett korfalt 6ppet for trafik pa sodra sidan av bron.

Ekonomi Investeringskostnad och underhéall bedéms som hogre an de andra alternativen.
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Alt.3 — Befintligt racke behalls

Omrade Konsekvensanalys

Gestaltning Ingen paverkan pa brons gestaltning.

Utformning GCM-vé&g kan byggas pa befintlig bro och blir separerad fran trafik med markering i
vag. Avsteg fran projektets krav pa separering m.h.a kantsten. Pollare med reflex
underlattar visibilitet vintertid.

Rackeshojd utmed sida med GCM-vag forblir 1,2 meter vilket kan godtas av
bestéllare enl. kap 7.3.4.6.5 i TRV publikation 2022:001 Krav — VGU, véagars och
gators utformning, Version 1.0

Trafiksékerheten okar for oskyddade trafikanter langs strackan.

Barformaga | Bron klarar last av GCM-bana samt flyttad biltrafik.

Miljo Medfor minimal miljopaverkan.

Arbetsmiljo Ett korfalt bor stdngas av och hastighet bér begransas till 30km/h medans arbete
utfors.

Produktion Anlaggningen ar bygg och driftbar inom vagomradet.

Under byggtiden halls ett korfalt 6ppet for trafik pa sodra sidan av bron.

Ekonomi Investeringskostnad och underhall bedéms som lagst av de tre alternativen.

6.2. LCC-analys

For aktuella forslag vid detta brolége har ingen LCC-analys utforts.

6.3. Underlag for val av utformning

D4 rackesstandare ar ingjutna i kantbalkar i gott skick foreslas alternativ 3 for denna bro da detta
alternativ ar mest ekonomiskt samt har minst paverkan pa brons nuvarande utformning, funktion och
gestaltning.
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