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1. Sammanfattning
Sträckan mellan Forsbacka-Överhärde längs väg 559 utgör en prioriterad sträcka i den regionala
cykelplanen för att sammanbinda gång- och cykelvägnätet inom Gävle kommun. Tillgängligheten och
trafiksäkerheten för gående och cyklister är bristande eftersom det idag saknas en gång- och cykelväg
längs sträckan. Syftet med projektet är att öka säkerheten och tillgängligheten för oskyddade
trafikanter längs sträckan medelst byggande av en ny belyst GCM-väg. GCM-vägen ska vara separerad
och 3 m bred där möjligt och kantstensseparerad där det är lämpligt. Inom projektets
utredningssområde finns två befintliga broar. En över Gavleån vid Forsbacka samt en över
Nybrobäcken vid Överhärde. En förstudie gällande dessa har sedan tidigare tagits fram och har
resulterat i följande anläggningsspecifika krav:

· Bro 21-7-1 vid Forsbacka: GCM-väg ska byggas på befintlig bro och vara separerad med
kantsten.

· Bro 21-14-1 vid Överhärde: GCM-väg ska byggas på befintlig bro och vara separerad med
kantsten.

PM byggnadsverk är indelat med en struktur där varje byggnadsverk har en egen rubrik. Under dessa
rubriker redovisas konsekvensanalys, underlag för val av utformning och i det fall det behövs även
LCC-analys. Skisser har ej tagits fram i detta skede. Kravställningsanalys tas fram för att klarlägga
villkor och begränsningar samt krav som ställs på byggnadsverket från beställare, nyttjare och tredje
man. I konsekvensanalysen utvärderas sedan hur väl respektive broalternativ kan bemöta dessa krav
samt vilka konsekvenser det ger. I underlag för val av utformning görs en bedömning av vilken
utformning som är lämplig vid aktuellt broläge.



Sida 4 av 14

2. Lista över ingående byggnadsverk
I tabell nedan listas samtliga broar. Befintliga broar är angivna med konstruktionsnummer från
BaTMan.

Längdmätning

för GCM v.559

Konstruktionsnummer

(BaTMan)

Namn

0/200 – 0/260 21-7-1 Bro över Gavleån vid Forsbacka

4/615 – 4/635 21-14-1 Bro över Nybrobäcken vid Överhärde

3. Kravanalys
Område Kravanalys
Gestaltning GCM-vägens karaktär ska anpassas till omgivningen.

Utformning GCM-väg ska byggas på befintlig bro och vara separerad med kantsten.

GCM-väg ska vara belyst.

Räckeshöjd utmed sida med GCM-väg ska vara 1,4m. Räckeshöjd utmed sida med
väg ska vara 1,2m.

Trafiksäkerheten ska öka för oskyddade trafikanter längs sträckan.

Bärförmåga Räcke ska klara last från påkörning.

Miljö Klimatpåverkan ska beaktas och minimeras.

Arbetsmiljö Allmän trafik ska minimeras i närheten av arbetsområden.

Produktion Anläggningen ska vara bygg och driftbar inom vägområdet.

Under byggtiden ska minst ett körfält vara öppet för trafik, minsta körfältsbredd ska
vara 3,5m.

Ekonomi Inga identifierade krav

4. Skisser
Skisser för åtgärdsalternativen har ej producerats i detta skede.



5. Bro 21-7-1
I längdmätning 0/200 löper den nya GCM-vägen över befintlig vägbro 21-7-1 över Gavleån som idag
har en befintlig 2 meter bred upphöjd gångbana på den norra sidan. Bron är en kontinuerlig plattbro
byggd 1992 i fem spann (1,5+18,0+22,0+18,0+1,5). Bron har en konstruktionslängd på 61 meter och fri
brobredd uppgår till 10 meter. Kantbalkar på bron bedöms vara i bra skick och räcken på bron
uppmäter 1,2 meter över vägbana på den södra sidan samt 1,2 meter över den upphöjda gångbanan på
den norra sidan. Bron kommer att påverkas av den nya GCM-vägen då denna är projekterad med en
bredd på 2,5 meter över bron.

Möjliga åtgärder:

Alt 1: Befintlig gångbana samt en del av vägbanan fräses bort ned till skyddslager och ny 2,5 meter
bred GCM-bana anläggs och separeras mot trafik med kantstöd av typ G-stöd. Vidare kan man
installera en förhöjningskonsol till räcket på sidan med GCM-banan och på så vis uppnå kravställd
höjd 1,4 m. Se exempel från bro 20-193-1 på figur 7.

Alt 2: Befintlig gångbana samt en del av vägbanan fräses bort ned till skyddslager och ny 2,5 meter
bred förhöjd GCM-bana anläggs och separeras mot trafik med kantstöd av typ G-stöd. Räcket utmed
sidan med GCM-bana kärnborras ut och nytt räcke med erforderlig höjd till navföljare samt
toppföljare (1,4 m) monteras.

Alt 3: Befintlig gångbana samt en del av vägbanan fräses bort ned till skyddslager och ny 2,5 meter
bred GCM-bana anläggs och separeras mot trafik med kantstöd av typ G-stöd. Befintligt räcke behålls.

Figur 1: Bro 21-7-1, plan vy Källa: Google Earth
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Figur 2: Bro 21-7-1, vy mot söder från gatunivå. Källa: Google Earth

Figur 3: Bro 21-7-1, tvärsektion som visar den befintliga gångbanan på brons norra sida.



5.1. Konsekvensanalys

Nedan redogörs konsekvensen av tre olika alternativ för att uppnå krav- och projektmål gällande
GCM-vägens passage över bro 21-7-1.

Alt.1 – Höjning av räcke

Område Konsekvensanalys

Gestaltning Förhöjd räckeskonsol påverkar brons gestaltning.

Utformning GCM-väg kan byggas på befintlig bro och vara separerad med kantsten.

Räckeshöjd utmed sida med GCM-väg blir 1,4 m. Ingen åtgärd på räcke utmed sida
med vägbana (södra sidan).

Trafiksäkerheten ökar för oskyddade trafikanter längs sträckan.

Bärförmåga Bron klarar last av GCM-bana samt flyttad biltrafik och räcke klarar last från
påkörning.

Miljö Medför minimal miljöpåverkan.

Arbetsmiljö Ett körfält stängs av och hastighet bör begränsas till 30km/h medan arbete utförs.

Produktion Anläggningen är bygg och driftbar inom vägområdet.

Under byggtiden hålls ett körfält öppet för trafik på södra sidan av bron.

Ekonomi Investerings- och underhållskostnad bedöms som låg.

Alt.2 – Byte av räcke

Område Konsekvensanalys

Gestaltning Nytt högre räcke påverkar brons gestaltning.

Utformning GCM-väg kan byggas på befintlig bro och vara separerad med kantsten.

Räckeshöjd utmed sida med GCM-väg blir 1,4 m. Ingen åtgärd på räcke utmed sida
med vägbana (södra sidan).

Trafiksäkerheten ökar för oskyddade trafikanter längs sträckan.

Bärförmåga Bron klarar last av GCM-bana samt flyttad biltrafik och räcke klarar last från
påkörning.

Miljö Medför minimal miljöpåverkan.

Arbetsmiljö Ett körfält stängs av och hastighet bör begränsas till 30km/h medan arbete utförs.

Produktion Anläggningen är bygg och driftbar inom vägområdet.

Under byggtiden hålls ett körfält öppet för trafik på södra sidan av bron.

Ekonomi Investeringskostnad och underhåll bedöms som lågt men högre än alternativ 1.
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Alt.3 – Befintligt räcke behålls

Område Konsekvensanalys

Gestaltning Ingen påverkan på gestaltning.

Utformning GCM-väg kan byggas på befintlig bro och vara separerad med kantsten.

Räckeshöjd utmed sida med GCM-väg förblir 1,2 meter vilket kan godtas av
beställare enl. kap 7.3.4.6.5 i TRV publikation 2022:001 Krav – VGU, vägars och
gators utformning, Version 1.0

Trafiksäkerheten ökar för oskyddade trafikanter längs sträckan.

Bärförmåga Bron klarar last av GCM-bana samt flyttad biltrafik.

Miljö Medför minimal miljöpåverkan.

Arbetsmiljö Ett körfält stängs av och hastighet bör begränsas till 30km/h medan arbete utförs.

Produktion Anläggningen är bygg och driftbar inom vägområdet.

Under byggtiden hålls ett körfält öppet för trafik på södra sidan av bron.

Ekonomi Investeringskostnad och underhåll bedöms som lägst av de tre alternativen.

5.2. LCC-analys

För aktuella förslag vid detta broläge har ingen LCC-analys utförts.

5.3. Underlag för val av utformning

För denna bro föreslås alternativ 3 då kantbalkar är i bra skick och detta bedöms som det mest
ekonomiska alternativet samt kräver minst ingrepp på byggnadsverket och dess gestaltning.



6. Bro 21-14-1
I längdmätning 4/615 löper den nya GCM-vägen över befintlig vägbro 21-14-1 med namn ”bro över
nybrobäcken” som idag saknar en gångbana. Bron är en plattrambro byggd 1938 och förstärkt 1992.
Bron har en konstruktionslängd på 9 meter, spännvidd 8,4 meter och fri brobredd uppgår till 9,05
meter. Kantbalkar på bron bedöms vara i bra skick och räcken på bron uppmäter 1,2 meter över
vägbana. Kantbalkar är icke förhöjda. Bron kommer att påverkas av den nya GCM-vägen då denna är
projekterad med en bredd på 2,0 meter över bron.

Möjliga åtgärder:

Alt 1: GCM-vägen separeras mot trafik mha 0,2 meter markering i vägen över bron. Vid start och slut
av markeringen installeras pollare med reflexer för att underlätta visibilitet vintertid. Till detta kan
man installera en förhöjningskonsol till räcket på sidan med GCM-banan och på så vis uppnå
kravställd höjd 1,4 meter. Se exempel från bro 20-193-1 på figur 7.

Alt 2: Räcket utmed sidan med GCM-väg kärnborras ut och nytt räcke med erforderlig höjd till
navföljare samt toppföljare (1,4 meter) monteras. GCM-vägen separeras mot trafik mha 0,2 meter
markering i vägen över bron. Vid start och slut av markeringen installeras pollare med reflexer för att
underlätta vintertid. Inspektionsrapport på BaTMan gör gällande att toppföljarförband samt
modifierad mellanföljare på befintligt räcke ej är enl. standard. Gäller båda sidor av bron, se figur 8.

Alt 3: GCM-vägen separeras mot trafik med en 0,2 meter bred markering i vägen över bron. Vid start
och slut av markeringen installeras pollare med reflexer för att underlätta vintertid. Befintligt räcke
behålls.

Figur 4: Bro 21-14-1, Plan vy Källa: Google Earth
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Figur 5: Bro 21-14-1, vy mot öster från gatunivå. Källa: Google Earth

Figur 6: Bro 21-14-1, tvärsektion från sammanställningsritning tillhörande brons förstärkningsarbete utfört 1992.
Väderstreck norr till vänster i sektionen.



Figur 7: exempel på höjd räckeskonsol, bro 20-193-1. Källa: BaTMan & Google Maps.

Figur 8: modifierad mellanföljare på befintligt räcke ej standard. Källa: BaTMan
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6.1. Konsekvensanalys

Nedan redogörs konsekvensen av tre olika alternativ för att uppnå krav- och projektmål gällande
GCM-vägens passage över bro 21-14-1.

Alt.1 – Höjning av räcke

Område Konsekvensanalys

Gestaltning Förhöjd räckeskonsol påverkar brons gestaltning.

Utformning GCM-väg kan byggas på befintlig bro och blir separerad från trafik med markering i
väg. Avsteg från projektets krav på separering m.h.a kantsten. Pollare med reflex
underlättar visibilitet vintertid.

Räckeshöjd utmed sida med GCM-väg blir 1,4 meter. Ingen åtgärd på räcke utmed
sida med vägbana (södra sidan).

Trafiksäkerheten ökar för oskyddade trafikanter längs sträckan.

Bärförmåga Bron klarar last av GCM-bana samt flyttad biltrafik och räcke klarar last från
påkörning.

Miljö Medför minimal miljöpåverkan.

Arbetsmiljö Ett körfält stängs av och hastighet bör begränsas till 30km/h medans arbete utförs.

Produktion Anläggningen är bygg och driftbar inom vägområdet.

Under byggtiden hålls ett körfält öppet för trafik på södra sidan av bron.

Ekonomi Investeringskostnad och underhåll bedöms som lågt.

Alt.2 – Byte av räcke

Område Konsekvensanalys

Gestaltning Nytt högre räcke påverkar brons gestaltning.

Utformning GCM-väg kan byggas på befintlig bro och blir separerad från trafik med markering i
väg. Avsteg från projektets krav på separering m.h.a kantsten. Pollare med reflex
underlättar visibilitet vintertid.

Räckeshöjd utmed sida med GCM-väg blir 1,4 meter. Ingen åtgärd på räcke utmed
sida med vägbana (södra sidan).

Trafiksäkerheten ökar för oskyddade trafikanter längs sträckan.

Bärförmåga Bron klarar last av GCM-bana samt flyttad biltrafik och räcke klarar last från
påkörning.

Miljö Medför minimal miljöpåverkan.

Arbetsmiljö Ett körfält stängs av och hastighet bör begränsas till 30km/h medans arbete utförs.

Produktion Anläggningen är bygg och driftbar inom vägområdet.

Under byggtiden hålls ett körfält öppet för trafik på södra sidan av bron.

Ekonomi Investeringskostnad och underhåll bedöms som högre än de andra alternativen.



Alt.3 – Befintligt räcke behålls

Område Konsekvensanalys

Gestaltning Ingen påverkan på brons gestaltning.

Utformning GCM-väg kan byggas på befintlig bro och blir separerad från trafik med markering i
väg. Avsteg från projektets krav på separering m.h.a kantsten. Pollare med reflex
underlättar visibilitet vintertid.

Räckeshöjd utmed sida med GCM-väg förblir 1,2 meter vilket kan godtas av
beställare enl. kap 7.3.4.6.5 i TRV publikation 2022:001 Krav – VGU, vägars och
gators utformning, Version 1.0

Trafiksäkerheten ökar för oskyddade trafikanter längs sträckan.

Bärförmåga Bron klarar last av GCM-bana samt flyttad biltrafik.

Miljö Medför minimal miljöpåverkan.

Arbetsmiljö Ett körfält bör stängas av och hastighet bör begränsas till 30km/h medans arbete
utförs.

Produktion Anläggningen är bygg och driftbar inom vägområdet.

Under byggtiden hålls ett körfält öppet för trafik på södra sidan av bron.

Ekonomi Investeringskostnad och underhåll bedöms som lägst av de tre alternativen.

6.2.  LCC-analys

För aktuella förslag vid detta broläge har ingen LCC-analys utförts.

6.3. Underlag för val av utformning

Då räckesståndare är ingjutna i kantbalkar i gott skick föreslås alternativ 3 för denna bro då detta
alternativ är mest ekonomiskt samt har minst påverkan på brons nuvarande utformning, funktion och
gestaltning.
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