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1 Sammanfattning

En ny ging-, cykel och mopedvag (GCM-vag) planeras lings med vag 559 mellan Forsbacka och
Overhirde. I dagsliget saknas en heltickande GCM-vig pa striackan. Det orsakar trafiksikerhets- och
framkomlighetsproblem for oskyddade trafikanter och medf6r problem for lokalbefolkningen att
ansluta till det kommunala ging- och cykelvagnatet. Det finns dven svarigheter for
kollektivtrafikresenarer att, pa ett trafiksiakert satt, ta sig till och frén flera av busshéllplatserna langs
berord stricka.

Strackan ar prioriterad i Regional cykelplan Géavleborgs lan (Trafikverket, 2018) och i Region
Géavleborgs regionala infrastrukturplan for perioden 2018—2029. (Region Gavleborg, 2018). Mot
bakgrund av det planeras en belyst GCM-vig att anldggas mellan Storgatan i Forsbacka och
Overhirdevigen i Overhirde. Aven atgirder kopplat till busshallplatserna planeras inom projektet.

I omrédets Ostra del gér vig 559 in 1 Gavle-Valboésens vattenskyddsomréde. I en utredning
(Trafikverket, 2019) konstateras att potentiella olyckor langs vigen utgor en allvarlig risk for
fororeningar. Som en del av projektet planeras diarfor vattenskyddsatgiarder langs med viag 559 inom
vattenskyddsomradet.

Tidigare i projektet har ett samradsunderlag tagits fram i vilket projektet och dess paverkan pa miljon
och ménniskors halsa beskrivs 6versiktligt. Mot bakgrund av underlaget tog Lansstyrelsen i
Gévleborgs 14n 2022-03-02 beslut om att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Det innebar att ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) behover upprittas for projektet, men att
uppgifter om verksamhetens férutsebara paverkan pa méanniskors halsa och pa miljon ska redovisas. I
denna planbeskrivning integreras en miljobeskrivning dir relevanta miljoaspekter i omrédet sdsom
riksintressen, kulturmiljo, naturmiljo, invasiva arter, vattenmiljo, skyddade omridden, manniskors
hilsa, férorenade omréden, naturresurser samt klimat och energi beskrivs. Aven en bedémning av hur
projektet paverkar miljoaspekterna samt forslag pa atgarder for att minska negativa konsekvenser
ingér.

Oversiktligt sett bedoms projektets konsekvenser for de identifierade miljoaspekterna vara smé om
foreslagna skyddsétgarder genomfors. Den handlar exempelvis om dagvattenétgirder som behéver
genomforas for att miljokvalitetsnormer i befintliga vattenforekomster, grundvattenmagasinet och
vattenskyddsomradet inte ska paverkas negativt. Naturvirden kommer paverkas da schakt och fyllnad
sker i samband med végens breddning, exempelvis groddjurslokaler, en allé och ett jattetrad.
Planerade skyddsatgirder ar att bygge av vég inte ska ske under groddjurens lekperiod och att
utpekade trad ska skyddas i byggskedet. I den fortsatta planprocessen kommer kulturmiljoviarden att
utredas ytterligare i samband med den pagaende arkeologiska utredningen.

En positiv effekt av planforslaget bedoms vara forbattrade forutsattningar for manniskors hilsa
eftersom en trafiksiker GCM-viag mojliggor aktiva hilsoframjande transporter, sisom géng och
cykling. Dessutom mojliggor det for fler grupper i samhaéllet att rora sig langs strackan, exempelvis
barn och unga och andra personer som inte vill, kan eller fir kora bil. Ovrigt positiva effekter 4r att
forutsattningar for att minska klimatskadliga utslapp fran biltrafik skapas da resande kan flyttas 6ver
till cykel, buss och géng och att platser for friluftsliv och rekreation kopplas samman.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund och tidigare utredningar
2.1.1. Geografisk lokalisering

Projektet ir lokaliserat mellan Forsbacka och Overhiirde i viistra delen av Géivle kommun, nigra
kilometer 6ster om Sandviken och sydvist om Valbo, se orienteringskarta, figur 1.
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Figur 1. Orienteringskarta fér omradet mellan Gdvle och Sandviken. Den aktuella stréickan fér den planerade GCM-vdgen
mellan Forsbacka och Overhérde dr markerad med réd linje.
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2.1.2. Problembild

I dagsliget saknas en heltackande gang-, cykel-, och mopedviag (GCM-vig) pa strackan mellan
Forsbacka och Overhirde. Det orsakar trafiksikerhets- och framkomlighetsproblem for oskyddade
trafikanter och medfor problem for lokalbefolkningen att ansluta till det kommunala géng- och
cykelviagnatet i Gavle. Det finns dven svarigheter for kollektivtrafikresenirer att pa ett trafiksdkert satt
ta sig till och frén flera av de 18 busshéllplatserna som finns léngs strackan, och som dagligen
trafikeras av Region Gavleborgs linstrafikbolag X-trafik.

2.1.3. Regional cykelplan fér Gavleborgs lan

Trafikverket har tagit fram en regional cykelplan for Gavleborg (Trafikverket, 2018). Planen fokuserar
pa infrastrukturatgirder pa statliga viagar och syftet med den ar att skapa ett konsekvent arbetssitt for
prioritering av infrastrukturatgirder for ett mer hallbart samhaélle. Cykelplanen ska dven fungera som
ett stod till kommunernas strategiska arbete for att framja cykling.



I hela Gavleborgs lan finns behov av battre cykelinfrastruktur ldngs de statliga viagarna. De medel som
finns att fordela pa ny cykelinfrastruktur ar begréansade, vilket gor att prioriteringar behover goras. For
att prioriteringen ska bli konsekvent fastslar cykelplanen f6ljande strategiska rangordnade
inriktningsomraden som anvénds vid val av atgirder:

1. Sammanhallande arbets- och studiependlingsstrak
2. Sammanbundna regionala och nationella striak
3. Cykelmgjligheter parallellt med mittrackesseparerade vigar

Framfor allt inriktningsomrade 1. Sammanhdallande arbets- och studiependling, ar relevant for
strickan Forsbacka Overhirde. Inom insatsomradet har foljande insatser specificerats:

- Verka for att i starka arbetspendlingsstrak forbattra forutsattningarna for att fler ska kunna
cykla

- Verka for att cykeln i storre utstrackning enkelt kan anviandas hela eller delar av resan
exempelvis till och fran viktiga bytespunkter i kollektivtrafiken.

- Verka for att 6ka barns och ungdomars mojligheter att sjilva pé ett sidkert satt ta sig till och
fran skola och studier, anvidnda transportsystemet samt vistas i trafikmiljéer.

Strackan mellan Forsbacka och Overhirde &r, som en del av strickan mellan Sandviken och
Mackmyra, inspelad av Gavle och Sandvikens kommuner till den regionala cykelplanen som
identifierat behov av GCM-vig, se figur 2.
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Figur 2. Identifierat behov av GCM-védg mellan Sandviken och Mackmyra. (Utsnitt ur karta i bilaga 1 till Regional cykelplan
fér Géavleborgs ldn).

2.1.4. GCM-projekt samt utredning om lokalisering éver broar

Mot bakgrund av prioriteringarna i Regional cykelplan for Gavleborgs lan har detta projekt for att
anldgga en GCM-vig skapats. Inom projektet planeras en GCM-vig att anldggas 1angs med vag 559
(Valbovigen) mellan Storgatan i Forsbacka och Overhirdeviigen i Overhirde cirka 4900 meter, se
aktuell striacka i figur 3.
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Figur 3. Aktuell striicka och projektets utredningsomréade

Vigstriackan gar idag 6ver tva broar; 6ver Gavlean vid Forsbacka och 6ver Nybrobacken/Spikasbéacken
vid Overhirde, se bilder i figur 4 och 5 samt kartan i figur 3 for broarnas lokalisering.

Figur 5. Bron 6ver Nybrobdcken/Spikéasbdcken. Foto: Ramboll



En utredning kring potentiell lokalisering for GCM-vig vid de tva broarna har genomforts,
(Trafikverket, 2020). Mot bakgrund av utredningen férordas att GCM-vigen ska gé pa befintliga broar.

2.1.5. Utredning om vattenskyddsatgarder

I aktuellt omrades 6stra del gar vig 559 in 1 Gavle-Valboésens vattenskyddsomrade. Valbodsens
grundvattenforekomst ar av stor betydelse for dricksvattenforsorjningen i Gavle kommun.

I en utredning kring statliga vigar inom Gévle-Valboasens vattenskyddsomrade (Trafikverket, 2019)
har konstaterats att potentiella olyckor langs vigarna med utslapp av miljofarligt &mne utgor en
allvarlig risk for att fororena vattnet i grundvattenférekomsten. Som en del av projektet planeras
darfor atgirder for att skydda grundvattenférekomsten i Valboédsen. I figur 6 nedan markerar gron
elips omradet inom vilket vattenskyddsitgiarder inom detta projekt ar aktuellt.
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Figur 6. Omrddet inom vilket vattenskyddsatgdrder inom Gdvle-Valbodsens vattenskyddsomrdde planeras att utféras
stréicker sig frén Nybrobdcken/Spikésbéicken till Overhérdevégen och dr pd kartan markerat med grén ellips.

2.2. Mal

2.2.1. Projektets andamal

Andamalet med projekt Véig 559 Forsbacka-Overhdrde, gédng-, cykel- och mopeduvéig samt
vattenskydd Overhdirde, r att oka trafiksikerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter
samt att skydda grundvattenmagasinet fran fororeningar kopplat till potentiella olyckor med utslapp
pa den berorda strickan inom vattenskyddsomradet. Mer konkret planeras att:

- anldgga en belyst GCM-vig langs med vig 559 mellan Storgatan i Forsbacka fram till
Overhirdeviigen i Overhirde inom Givle kommun samt

- genomfGra vattenskyddsatgiarder 1angs med vig 559 inom Gévle-Valboasens
vattenskyddsomrade.
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2.2.2. Transportpolitiska mal

Den svenska transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Som
styrhjalp mot det 6vergripande mélet finns funktionsmélet och hansynsmalet, vilka ar tva jambordiga
transportpolitiska maél.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska bidra till att
ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska ocksa likvardigt svara mot méans och kvinnors
behov.

Héansynsmaélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmélet for miljé och
miljokvalitetsmélen nés samt bidra till 6kad hilsa.

For att det 6vergripande transportpolitiska mélet ska kunna nés behéver funktionsmélet i huvudsak
utvecklas inom ramen for hansynsmalet. (Regeringskansliet, 2022)

2.2.3. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett 6vergripande generationsmal och sexton
miljokvalitetsmal. Det 6vergripande mélet f6r miljopolitiken ar att till nésta generation ldmna 6ver ett
samhalle dir de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kande miljo- och hilsoproblem

utanfor Sveriges granser.
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A :
o =
-
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Figur 7. lllustration éver de sexton miljékvalitetsmdlen samt Generationsmdlet d v s att Idmna éver ett samhdlle ddr de stora
miljéproblemen dr I6sta utan att orsaka 6kade miljé- och hdlsoproblem utanfér Sveriges grénser.

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljéarbetet ska leda till. De
sexton miljokvalitetsmalen listas nedan och illustreras i figur 7. De mél som bedéms som aktuella i
vagplanen markeras med V.

Bara naturlig férsurning . Begransad klimatpaverkan v

Ingen 6vergddning . Skyddande ozonskikt

Myllrande vitmarker v . Grundvatten av god kvalitet vV

God bebyggd miljo vV . Ettrikt odlingslandskap v

Giftfri miljé v . Frisk luft v

Levande sjoar och vattendrag v . Saker stralmiljo

Levande skogar v . Havibalans samt levande kust och skirgard

Ett rikt vixt- och djurliv v . Storslagen fjallmiljo

1"



2.2.4. Fyrstegsprincipen

For att sdkerstilla en god resurshushéllning och for att dtgarder ska bidra till en hallbar
samhaillsutveckling ska Trafikverket arbeta enligt en fyrstegsprincip vid planering av &tgirder. Den
bestér av de fyra stegen; 1) Tank om, 2) Optimera, 3) Bygg om och 4) Bygg nytt. Det innebir att for att
né de 6vergripande transportpolitiska maélen ska i forsta hand atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt val av transportsétt 6verviagas. Exempelvis om transporter och resor kan
ersittas med digitala moten eller genomforas med mer miljovanliga transportséatt. Om det inte racker
for att mota behoven ska optimeringsatgirder 6vervigas, det vill sdga atgarder som medfor ett mer
effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen. I tredje hand ska begrdnsade ombyggnationer
overvagas och i sista hand, om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen, kan nyinvesteringar
och/eller stérre ombyggnadsatgirder overvagas.

2.3. Planlaggning

Ett vdg- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnviagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som kréavs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen, i skede samradsunderlag (se figur 8), tar Trafikverket fram ett underlag
som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. For det har projektet beslutade Lénsstyrelsen Gavleborg 2022-
03-02 att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Darmed behover ingen
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, utan det ricker med att en miljobeskrivning tas
fram.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Samradsunderlag

Framtagning av underlag Framtagning av R .
1 fér lansstyrelsens beslut om alternativa a atg 'Iﬁz pkal OrS'E 3 Kungérande och granskning Faststéllelse
:  betydande miljpaverkan lokaliseringar samtmijobeskrivning 3
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)
: SAMRAD

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 8. Planldggningsprocess for en vagplan/jdrnvigsplan som inte kan antas medféra betydande miljépaverkan

Planen ska héllas tillginglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Nar planen vunnit laga kraft ger den Trafikverket rétt att ta marken i ansprak for att anlagga, det
vill sdga borja bygga, vigen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.
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3 Miljobeskrivning

3.1. Lasanvisning

Végplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar i planbeskrivningen. I kapitel 4 redovisas
relevanta miljoforutsittningar i det omrade som berdrs av projektet. Atgirdens lokalisering och
utformning med motiv beskrivs i kapitel 5. Aven forslag till skyddsétgirder och forsiktighetsmétt
redovisas i samma kapitel. I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av planens genomfoérande
for de aspekter som beskrivs i forutsattningskapitlet. I kapitel 7 redovisas en samlad bedomning av
projektet. Kapitel 8 redovisar Overrensstimmelse med miljébalkens allmiinna hiinsynsregler,
miljokvalitetsnormer och hushéallningsbestammelser for mark- och vattenomraden. I kapitel 10
fortecknas det behov av provningar enligt miljobalken som har identifierats. Miljovardens ligen visas i
kartor i denna planbeskrivning samt hanvisning till langdméatning som framgar av viagplanens
illustrationskartor och plankartor.

3.2. Syfte med miljobeskrivning

D4 projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan kommer en miljobeskrivning
integreras med planbeskrivningen (detta dokument) med syfte att bidra till att olika milj6- och
hilsoaspekters forutsittningar analyseras och konsekvensbedoms i projektet. Mojliga skyddsatgérder
for att eliminera eller minska paverkan redovisas ocksé som en del av miljobeskrivningen.

Miljobeskrivningen ar utford av konsult upphandlad av Trafikverket, som besitter kompetens inom
miljovetenskap. Enskilda utredningar och inventeringar har genomforts av experter inom respektive
omréde.

Arbetet med miljobeskrivningen initierades genom insamling av underlag fran karttjanster och
myndigheter. Under projektet har kompletterande utredningar och inventeringar genomforts och
information har inhdmtats fran boende i omradet genom tidigt samrad. Vid val av utformning har
miljoaspekter beaktats 16pande i projekteringen.

3.3. Avgransningar

3.3.1. Geografisk avgransning

Vigplanens geografiska avgransning definieras av dess utredningsomrade och influensomrade.
Utredningsomradet har avgrinsats till att omfatta den aktuella vigstrackan (de atgarder som ska
genomforas) och omrédet i dess omedelbara niarhet. Omradet stréacker sig langs befintlig vag 559, se
Figur 3. Vagstrackan omfattar cirka 4900 meter. Utredningsomradet ar storre dn vigomradet da det
tacker in de alternativ som studerats samt foreslagna atgirder for vattenskydd inom
vattenskyddsomradet. Utredningsomrédet beaktar alltsa en storre markomrade 4n den markyta som
vagplanen kommer ta i ansprak efter faststillelse.

Den planerade vagens forvintade influensomrade motsvarar inte alltid vigplanens utredningsomrade,
utan varierar beroende pa miljoaspekt. Influensomradet omfattar det omrade som berors av de fysiska
forandringar som vagen for med sig eller de storningar som uppkommer i samband med att vigen
byggs och tas i drift. De omraden/viarden som bedoms kunna paverkas av vigen beskrivs under
respektive miljoaspekt.

Naturvarden beskrivs och bedéms i ett bredare omrade vad giller vissa aspekter sa som vattenmiljo
dir influensomradet av eventuella atgarder kan paverka storre omraden an i vagens direkta narhet.
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Kulturmiljovarden utover riksintresse for kulturmiljovard beskrivs inom ett omrade av 50 meter fran
befintlig vig.

3.3.2. Avgransning i tid

Bedomning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet och for fardig anlaggning i drift. Mojlig
byggstart kan ske tidigast ar 2026, tidsperioden for bedomning av konsekvenser under byggskedet ar
fran byggstart till fardig anlaggning inklusive aterstéllning av mark. Byggnationen bedoms paga i
minst ett &r och anldggningen berdknas vara fardigstélld ar 2027. Tidsmassig avgransning for
driftskede stricker sig fran fardig anldggning till prognosar 204o0.

Nollalternativet redovisas inte eftersom radande miljéférhéllanden inte bedoms forandras vasentligt i
en framtida situation dven utan att projektet genomfors.

3.3.3. Avgransningar i sak

Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljobalken avseende redovisningar av de uppgifter som kravs for att
beddma projektets huvudsakliga inverkan pd méanniskors hélsa, miljé och hushéllningen med mark
och vatten, samt andra resurser.

Miljoaspekter definieras enligt MB 6 kap. 2§:
1. befolkning och méanniskors hilsa,
2. djur- eller véaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap., och biologisk mangfald i 6vrigt,
3. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,
4. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,
5. annan hushallning med material, rdvaror och energi, eller
6. andra delar av miljon.

Avgransning i sak har utgétt frin de viarden och miljoaspekter som forviantas péverkas i betydande
omfattning. De miljoaspekter som bedomts vara vasentliga i denna vagplan och som kommer att
beskrivas narmare i miljobeskrivningen ar landskap, naturmiljo, kulturmiljo, grundvatten, ytvatten,
rekreation och friluftsliv, masshantering, fororenade omraden, klimat, risk och sikerhet, samt
paverkan under byggskedet.

Nedan ges en beskrivning till de miljoaspekter som inte bedoms vara relevanta, eller som inte bedoms
medfora nagra betydande miljokonsekvenser. Dessa miljoaspekter utreds darfor inte vidare.

3.3.3.1.  Natura 2000-omrade
Inget Natura 2000-omrade finns i projektets geografiska narhet och paverkas saledes inte heller av de
planerade atgiarderna.

3.3.3.2. Luftkvalitet

De planerade atgirderna skapar forbattrade forutsiattningar for manniskor att valja utslappsfria
transportsitt sdsom gang, cykel och el-moped framfor bil vilket skulle kunna minska avgasutsléppen.
En sadan positiv effekt beror emellertid pa enskilda méanniskors val av mindre utsldppsalstrande
fardsatt dn bil med forbranningsmotor, och dessa val ar svara att forutse. Trafikflodet och utslappen
antas darfor inte Andras annat dn marginellt av de planerade dtgirderna. De mest betydande

14



utslappen sker under byggtiden av transportfordon och entreprenadmaskiner. Det framtida drift- och
byggskedet bedoms inte orsaka hélsofarliga halter eller medverka till att miljokvalitetsnormer for luft
overskrids. Luftkvaliteten beskrivs 6versiktligt i avsnitt Manniskors hilsa i Kapitel 4 Milj6 och hilsa
samt kapitel 6 Effekter och konsekvenser, men utreds inte i detalj.

3.3.3.3. Buller

De planerade atgarderna skapar forbattrade forutsattningar for manniskor att valja mindre
bulleralstrande transportsatt sdsom géng, cykel och el-moped framfor bil vilket skulle kunna minska
trafikbullret. En sddan positiv effekt beror emellertid p& enskilda méanniskors val av fardsétt och dessa
val dr svara att forutse. Trafikflodet och trafikbullret antas darfor inte &ndras annat 4n marginellt av de
planerade atgiarderna. Bullersituationen beskrivs oversiktligt i avsnitt Manniskors hélsa i kapitel 4
Milj6 och hilsa samt kapitel 6 Effekter och konsekvenser, men utreds inte i detalj.

3.3.3.4. Miljbkvalitetsnormer

Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Enligt forordning (SFS 2004:675) om omgivningsbuller finns en skyldighet att genom kartlaggning av
buller och uppriattande av atgardsprogram striava efter att omgivningsbuller inte medfor skadliga
effekter p4 méanniskors hilsa. Detta dr en miljokvalitetsnorm enligt miljobalken — en sé kallad
malsittningsnorm. Skyldigheten géller for Trafikverket vid vigar med en trafiktdthet pa mer &n tre
miljoner fordon per ar som péaverkar bostader. Aktuell vigstricka trafikeras med cirka 800 ooo fordon
per ar och bedoms dérfor inte i denna végplan.

3.3.3.5. Kemiska féreningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa utpekade vatten. Inga av
Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten berors av vigplanen.

3.3.3.6. Naturresurser, skogs- och jordbruksmark

Projektet paverkar inte i stor utstrackning ndgon pagdende markanviandning inom omraden som idag
anvands for jord- eller skogsbruk. Viagplanen innebir att mark tas i ansprak endast narmast befintlig
vag. Aspekten naturresurser behandlas darfor endast vidare i vigplanens miljobeskrivning for
vattenresurser.

3.3.3.7. Strandskydd

Det generella strandskyddet omfattar bade land och vatten 100 meter fran strandlinjen vid normalt
medelvattenstand. Detta giller hav, sjoar och vattendrag. Lansstyrelsen kan utéka strandskyddet upp
till 300 meter, om det behovs for att sdkerstilla nagot av strandskyddets syften. Syftet med
strandskyddet ar att trygga forutsiattningarna for allméanhetens tillgang till strandomraden och att
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet.
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4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 559 4r cirka 15 km 18ng och stricker sig fran vistra Sandviken till Overhirde. Aktuell stricka for
den planerade GCM-vigen &r ca 4900 meter och stricker sig mellan Storgatan i Forsbacka till
Overhirdevigen i Overhirde, se figur 9.

Bijarkgback

Ytlerhdrde

Tavian

Boange Forsbacka OQvgrhérde

Vallhov

Skottvaller

“sSandviken

Orta

Stensatra Forsbacka by

Hedgrind

Lesandson

Figur 9. Ldnsvdg 559 i Gdvleborgs Iéin markerad med turkos streckad linje. Aktuell stréicka fér projektet mellan Forsbacka och
Overhdrde markerad med gul transparent férg. Bearbetat utsnitt ur NVDB p& webb.

Vad giller vigens barighet har strackan klassificerats till barighetsklass 4 (BK4) med sirskilda villkor
for fordonens utformning. Bérighetsklass 4 dr den hogsta barighetsklassen, och tillater
fordonskombinationer sa tunga som 74 ton att kora pa vigen. Tung vikt sliter pa vigen och darfor
finns sarskilda villkor f6r fordonens utformning (dubbelmontage vid hjulaxlar) i syfte att férdela
vikten jamnare och ddarmed slita mindre pa vagen. (Trafikverket, 2022)

Hastighetsbegransningen varierar frdn 50 km/tim vid Storgatan i Forsbacka for att sedan 6verga till
70 km/tim mellan Storsjovigen och Berglunda i Overhiirde dér hastigheten dtergér till 50 km/tim den
resterande vigstriackan.

7
Teckenforklaring
Hastighetsgrans
. =yrstlirera
— Gangfart— 80
an — an Reynn|f valien
40 100 o
a0 — 110 18]
&0 — 10
70 == Awikande
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Figur 10. Hastighetsbegrédnsningar ldngs aktuell strdcka. Utsnitt ur NVDB pd webb

4.2. Trafik och anvandargrupper

Trafiksdkerhetsmassigt har tre korsningar langs strickan klassats ha mindre god trafiksikerhet.

Trafiksakerhetsklass - FOeraCka

Korsning

il 8 Mycketgod
God
hindre god

" Lig

Figur 11. Trafiksdkerhetsklassning av korsningar lings med aktuell stricka. Utsnitt ur NVDB pd webb.
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Vigen saknar idag en bra ging- och cykelférbindelse mellan Forsbacka och Overhirde. Oskyddade
trafikanter som behover eller vill forflytta sig 1angs strackan ar i dagslaget hianvisade till att gé och
cykla langs den smala vigrenen till vag 559, forutom langs tva kortare striackor med befintlig GCM-vag.
Det medfor trafikfaror for sévél oskyddade trafikanter som bilister, samt gor det problematiskt att
ansluta till det befintliga kommunala géng- och cykelvagnatet i Gavle kommun.

Den aktuella viagstrackan innefattar 9 héllplatslagen med en héllplats pa vardera sida végen, totalt 18
busshéllplatser, se figur 12.

R
P Solbacka
v T .
'

Ny \ *

S Teckenférklaring \

b © Busshdllplats Vattendrag
Stracka for ny GCM-vég Oppen mark
0 1,000 m 2,000 m — Bilvig Vattenyta
[—] ———— — Gata Aker
| Kartan baseras pa Lantméteriets Terrdngkarta samt 6ppna data over busshéliplatser fran Gavle kommun | | === Motorvig Bebyggd mark
/ \/ T | ——+ Kraftledning
L 1 r i 1 | A

Figur 12. Busshéllplatser Iings med stréickan Forsbacka-Overhérde

Till busshallplats Storsjovagen leder fran Forsbacka en befintlig GCM-vig pa 6stra sidan om végen. Till
héllplatsen pa den vistra sidan av vagen finns en ordnad passage. Passagen ar forsedd med mittrefug

och forstarkt belysning vilket 6kar sdkerheten for gdng-och cykeltrafikanter, se figur 13.

S

Figur 13. Ordnad passage éver vig 559 vid Busshdllplats Storsjévdgen ca 100 meter séder om bron éver Gavledn. Foto
Ramboll
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Till de 6vriga busshallplatserna finns inga trafiksikra anslutningar utan kollektivtrafikresenérer pa vag
till eller frén de Gvriga 16 hallplatsldgena ar hanvisade till den smala viagrenen lings med vig 559.

Figur 14. Busshdllplats Berglunda ddr kollektivtrafikresendrer pa vdg till eller fran busshdllplatsen dr hénvisade till den smala
védgrenen ldngs vdg 559. Foto: Ramboll

Busshéllplatserna bestér i de flesta fall av en separat bussficka. P4 s6dra sidan av vigen, dar manga
resendrer stiger pa bussen pa vig in mot Givle, finns i flera fall viderskydd, men inte pa den norra
sidan, dar det ar flest avstigande, se figur 15.

Figur 15. Busshdllplats Skottvallen. Viderskydd pa sédra sidan om vdgen, ddr det dr flest pdstigande bussresendrer, men
inte pa den norra, ddr det framfér allt ér avstigande. Foto: Ramboll

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och boende

Cirka 1800 personer bor i tatorten Forsbacka med omland, och befolkningen ar vixande (Gavle
kommun, 2017). Bostadsbebyggelse finns framfér allt i orterna Forsbacka och Overhiirde, men det
ligger dven en del hus och gérdar spritt langs strackan for den planerade GCM-vigen (se figur 3 i
kapitel 2 ovan).

Den vanligaste boendeformen ar flerbostadshus. Cirka 60 procent av befolkningen i Forsbacka med
omland bor i flerbostadshus och cirka 40 procent bor i smahus, se figur 16.
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Figur 16. Exempel pa flerbostadshus i Forsbacka i bilden till vinster och exempel pé smdhus Iéngs med vdg 559 i bilden till
héger. Foto: Ramboll

4.3.2. Oversiktsplan och landsbygdsutveckling i strandnara lagen

Enligt ortsfordjupning for Forsbacka i Gdvle kommuns 6versiktsplan, antagen &r 2017, planeras 200—
300 nya bostider i Forsbacka fram till 4&r 2030. En del planeras i strandnara lagen. Aktuell striacka
berdrs av LIS-omraden (landsbygdsutveckling i strandnéra ldgen) samt utredningsomrade for
bostéder strax soder om bron 6ver Gavleén, se figur 17 och 18.

ov Landsbygdsutveckling i strandnéra légen __ wSlorgatan LV
LIS-bostader \ar dShUSUE:IQe”
Lis-bostader, utanfér strandskydd MJOLNARHOLMEN . LIS 53

72 Uis-verksamheter
i LIS62
Lis-verksamheter, utanfér strandskydd

Figur 17. Gdvle kommun planerar fér bostadsbebyggelse i omrdden markerad med gul skraffering. (Gévle kommun, 2022)

Figur 18. Bild frén omrdde séder om Gavledn tilltinkt fér bostadsbebyggelse inom ramarna for landsbygdsutveckling i
strandndra ldge. Skorstenar inom Forsbacka bruk i bakgrunden. Foto: Ramboll
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4.3.3. Detaljplaner

Flera gillande detaljplaner och byggnadsplaner berors av utredningsomradet, se figur 19 samt tabell 1.

chaknen

1015

, nof

Valbovagen

Figur 19. Omrdden reglerade med detaljplaner och byggnadsplaner lings aktuell stricka i Forsbacka markerade med
morkgra linjer. De planer som berérs av vigplanens utredningsomrdde markeras med drtalet planen antogs. (Gévle

kommun, 2022)

Tabell 1. Detaljplaner och byggnadsplaner

Aret planen | Namn och beteckning/Dnr Syftet med planen
antogs
1948 Byggnadsplan Svartberget 1:1, Utbyggnad av bostadsomrade. Bostdderna
Ytterhéarde 5:2 (21-VAL-2239) skulle foretradelsevis upplétas till arbetare
vid Forsbacka jernverk, enligt
planbeskrivningen.
1965 Byggnadsplan, Forsbacka Utbyggnad av Forsbacka samhalle inklusive
samhille (21-P90-3156) bostider, handel, idrottsomréden,
fritidsomréden, friluftsbad och lokal for
kyrkliga &ndamal.
1989 Detaljplan Forsbacka 9:44 mm Onskemal frin dgaren till fastighet
inom Forsbacka i Valbo (21-P9o- FORSBACKA 9:44 att f4 utoka fastigheten
51) mot vister bl. a. for att kunna uppfora
garagebyggnad.
1990 Detaljplan, Trekanten i Forsbacka | Gora det mgjligt att bygga till det befintliga
(21-P90-167) huset pa Forsbacka 1:19 med en ny vinkel
mot Storgatan samt reglera parkeringsfragor
m.m. pa den angriansande fastigheten 1:15.
2008 Detaljplan, Forsbacka skola Mojliggora parkering i den vistra delen av
(2180K-25227) fastigheten samt ange hur den
kulturhistoriskt vardefulla skolbyggnaden
fran 1919-talet med tomt ska forvaltas och
skyddas.
2022 Forsbacka 3:72 med flera Syftet ar att tillata utokning av fastigheten
(Laga kraft Valbovigen 559 (Dnr: 18SBN193) | Forsbacka 3:72 for bostadsdndamal samtidigt
som en tydlig grians mellan allmén plats och
2022-07-15) .
bostader kan dstadkommas. Del av udden
planldggs som allmén plats for att sdkerstilla
allménhetens tillgdng till stranden.
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4.4. Landskapet och bebyggelse

oz

Oppet akerlandskap
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Figur 26. Redovisning av landskapsiyperna som ansiuter i Valboviigen (markerat  vit) inom wiredningsstrackan

Figur 20. Landskapstyper Idngs aktuell stricka

Utredningsomradet for den planerade GCM-végen har sitt sammanhang i den 6vergripande
landskapsstrukturen mellan Sandviken och Givle. Landskapet i aktuellt utredningsomréade ar valdigt
typisk for sodra Gastrikland: rullstensasar i nord-sydriktning bryter upp det annars flacka
slattlandskapet. Storre sammanhéangande akerlandskap aterfinns bland sméskaliga mosaiklandskap
varvade med stora skogsomraden. Detta omrade karaktiriseras av starkt koncentrerade kulturmiljéer
med bebyggelse, odlingsmark och infrastruktur kring asar och aar. For trafikanten pa vig 559 ar de
stora landskapssammanhangen dock svéirlista pa grund av korta siktlinjer, och upplevelsen av
strickan fran Solbacka till Overhirde Ar mer priglad av sméskalig bostadsbebyggelse och
jordbruksskiften separerade av igenvuxna diken och vegetationsridaer ldngs vigar.

Figur 21. Upplevelsen av strickan mellan Forsbacka och Solbacka prdglas av den omgivande blandskogen. Foto: Ramboll
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Den planerade GCM-vigen ska ligga 1angs med vag 559, som loper i vast-Ostriktning tvirs landskapets
dominanta riktning frén syd till nord. Den nord-sydliga riktningen av landskapet i 6stra halvan av
omréadet har uppstétt i respons till Valbodsen och Nybrobacken/Spikésbéackens strackning. Valbodsen
ar den Ostra grenen av rullstensdsen som borjar i Stallarholmen strax soder om Mailaren, korsar genom
Enkoping och Gavle for att landa i Trodje i norr. Likt 6vriga askedjor i Sverige har d&ven denna
rullstensas sannerligen varit en viktig transportled for manniskor och gods. Dessutom har marken i
dsens for bjudit pad gynnsamma férhéllanden for odling. Detta har resulterat i ett ssammanhéngande
smaskaligt mosaiklandskap som f6ljer asens strackning. Ytterligare har det funnits en jarnvéag langs
dsen, vars spar utgor ett vidare riktningsgivande element i utredningsomréadet.

Figur 22. Jordbruksmark och jordbruksbebyggelse vid Overhérde. Foto: Ramboll

Gavleén, Storsjon (se figur 1 kap 2), och dven till viss del Nybrobacken/Spikasbécken har préglat
utvecklingen av omradet. Utover samtida lagen av samhillen vid vattendraget kan man se vattnets
historiska dragkraft i antalet kdnda fornldmningar vid dessa vattendrag. Forsbacka ar fodd ur
Storsjons och Gavledns méte som har bade bjudit pé vattenkraft for industrin och transportvigar for
gods, for att inte ndmna bruksvatten och fiskemgjligheter. Storsjons strandlinje vid Forsbacka ar dock
relativt smaskalig och bruten, och den tita skiargarden i denna del av Storsjon gor att blickarna 6ver
vattnet visterut ar korta. Daremot finns det mojlighet att vid bron 6ver &mynningen titta 6ver Gavlean
mot bruksomradet.

Figur 23. Flygbild éver Forsbacka centrum, smabdtshamnen och bron éver Gavledn.

Forsbacka Bruk ir inte det #ldsta tecknet p4 jirntillverkning i Forsbacka och Overhirde, diremot r
den det tydligaste beviset pa detta. Bruksmiljon kan anas fran Valboviagen med hjilp av lindallén pa
Stentorpsvigen och stenmuren vid Vardshusvigen, och sirskilt vintertid gar det att skymta
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arbetarvillorna genom tradstammarna. Kopplingen mot bruksmiljon frén vag 559 ar dock inte
uppenbar i och med att det saknas siktkoppling till bruksomradets karaktarsbarande byggnader.
Upplevelsen av striackan ar snarare dominerat av det slutna skogskorridoren som endast 6ppnas upp
till ndgot bredare rum vid Skottvallens busshéllplats, vid &mynningen och i korsningen mellan vig 559
och Forsbacka centrum. For gang- och cykeltrafik finns battre mojligheter att uppleva bruksomridet,
eftersom de kan vilja att anvanda Vardshusvagen och parken i bruksomradet for att firdas mellan
Forsbacka centrum och vig 559.

Sammanfattningsvis upplevs den utredda viagstrackan som en fard mellan en stérre by och en mindre
by genom ett levande och varierande lantligt landskap. Denna fard innehéller flertal spar som man kan
folja hela vagen tillbaka till den senaste istiden. I nuldget ar dock dessa natur- och kulturhistoriska
berittelserna svarlasta fran vagen och de ger ingen sammanhéngande préagel till upplevelsen.

4.5. Milj6 och halsa

4.5.1. Riksintressen

4.5.1.1. Riksintresse kulturmiljévard
Forsbacka bruk dr idag klassat som riksintresse for kulturmiljo [X 811] (Riksantikvarieambetet, 2012).
Det aktuella utredningsomrédet ligger delvis inom Riksintresseomrédet, se figur 24.
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Figur 24. Forsbacka bruk, riksintresse fér kulturmiljévard.
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Forsbacka bruk har varit i drift frin 1500-talet till 1960-talet och har hanterat jarn och pa senare tid
stal. Jarnverkets industriomrade ar beldget vid bruksdammen med bevarade dammanliggningar,
stensatta kanaler samt verksamhetsbyggnader fran slutet av 1800-talet och borjan av 1900-talet. Inom
omradet finns dven vigar, jarnvagsspar och broar med bevarat samband mellan jarnverkets olika
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delar. Utover bruket finns flertalet tillh6rande tjanstemannavillor fran 1800-talets slut och 1900-talets
borjan samt Forsbacka Herrgdrd med ekonomibyggnader och engelsk park. Langs de bevarade
bruksgatorna finns arbetarbostdder och byggnader for olika samhillsfunktioner. Pa senare tid har
omradet utvecklats till ett besoksomride. Stentorpsvégen leder till herrgérden och flankeras av en
dubbelsidig allé som ansluter till viag 559 fran norr. Pa norra sidan finns dven en stenmur som
fortsatter Oster ut langs vig 559 och sedan foljer Vardshusviagen dar den ansluter till vag 559. Bade
allén och stenmuren utgor en del av miljon for riksintresset.

4.5.1.2. Riksintresse for vattenférsérjining

Géavle-Valboasen ar utpekad som riksintresse for vattenforsorjning pa grund av dess stora kapacitet
och goda kvalitet, narhet till manga manniskor, motstdndskraft mot klimatférandringar och funktion
som reservresurs. (Havs- och Vattenmyndigheten, 2020) Riksintresset omfattas av Siatraverket och
Valbo vattenverk inklusive vattenverkens induceringsomraden, brunnar, infiltrationsanlédggningar och
ravattenledningar. Ytvatten, som tas fran Gavlean, raknas som en del av resursen (Havs- och
vattenmyndigheten, 2016).

4.5.1.3. Riksintresse kommunikation

Riksintresse for planerad vég gar i princip kant i kant med Gstra delen av aktuellt utredningsomrade,
se figur 28. Vag 56 ar en viktig nord-sydlig forbindelse for niringslivets transporter mellan Gavle,
Milardalen och Norrkoping. Den ingar i det nationella stamvégnitet som riksdagen faststéllt och utgor
en alternativ vig till E4. (Trafikverket, 2021)

|
552
\Forsbacka

Forsbacka By

Figur 25. Riksintresse kommunikation planerad vdg dr markerad med transparent brun firg. (Trafikverket, 2021)

4.5.2. Kulturmiljo

Omrédet kring Storsjon och Gavlean har varit bebott sen stenalder, vilket avspeglar sig i de ménga
boplatserna i omradet. Omradet vid asen bosattes forst. S& smaningom torrlades mer och mer mark
for odling och fler bostader utvecklades langs det tidiga kommunikationsstraket. Dagens vig och
byarna pa asen har alltsé en direkt historisk koppling till koloniseringen av landskapet.
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Figur 26. Forn- och kulturldmningar inom utredningsomrddet for vigen.

Kring 1500-talet anlades Forsbacka bruk vid Storsjons utlopp till Gavlean, vilken var idealisk for

jarnhanteringen eftersom tillgdngen till vattenkraft var god.
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Figur 27. Forsbacka bruk kring ér 1900. Fotograf okdnd. Jdrnvégsmuseet.
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Nirheten till utskeppningshamnen i Givle gjorde att varor/material enkelt kunde transporteras till
och fran bruket som var i bruk fran 1500-talet och fram till 1960-talet. Frén borjan hanterade bruket
jarn men kom att 6verga till stal under 1800-talet. Forsbacka bruk &r idag utpekat som ett riksintresse
for kulturmiljo [X 811] eftersom det ar en teknik- och arkitekturhistoriskt intressant bruks- och
industrimiljé med l&ng kontinuitet, dar industri- och bostadsbebyggelse samt herrgardsanlaggning
visar verksamhetens utveckling fran jarnbruk till stilindustri frin 1500—1960-tal (se dven avsnitt 4.4.1
Riksintresse kulturmiljovard). Jairnverkets industriomrade &r beldget vid bruksdammen med bevarade
dammanlaggningar, stensatta kanaler samt verksamhetsbyggnader fran slutet av 1800-talet och borjan
av 1900-talet. Inom omrédet finns dven vagar, jairnvagsspar och broar med bevarat samband mellan
jarnverkets olika delar.

Lings de bevarade bruksgatorna finns arbetarbostader och byggnader for olika samhiéllsfunktioner.
Nuvarande Stromgatan och delar av Storgatan har samma strackning som 1888, vilket syns pa en
historisk karta fran denna tid. Inom omrédet finns &ven tjanstemannavillor frin 1800-talet slut och
1900-talets borjan. Forsbacka Herrgard ar uppford i slutet av 1700-talet med ekonomibyggnader och
engelsk park.

Under sommaren/hosten 2022 genomfordes en arkeologisk utredning enligt beslut frén lansstyrelsen
(Dnr: 1859—2022). Utredningsomradet var satt till 30 meter kring den aktuella vagen och omfattade
béde en steg 1 utredning dé hela utredningsomradet inventerades och en steg 2 utredning dé sokschakt
togs upp for att undersoka eventuella lamningar under mark. I samband med inventeringen
patraffades totalt 10 lamningar. Tre brott/takt, fyra fardvagar (endast 3 ar registrerade i KMR), ett
rojningsrose, en stenmur samt en bro. Ett mojligt boplatslage for en stenéldersboplats identifierades
ocksa, men inga fynd framkom i samband med provgriavningarna i steg 2. I sokschakten i
odlingsmarken intill Spikasbéacken pétriffades bit av blastbruksslagg och en bit slagg men dessa
registrerades inte eftersom de péatriffades i omrort lager. Den arkeologiska utredningen visar tydligt
att det finns fler lamningar inom omradet &n tidigare registrerat.

Inom 50 meter till den aktuella vigen finns totalt 15 ldamningar registrerade, se tabell 2 och figur 26.

Tabell 2. Forn- och kulturldmningar inom 50 meter till vigen.

Limningsnummer Lamningstyp Antikvarisk bedomning
L2022:10360 Hégnad Ovrig kulturhistorisk limning
L1950:5249 Vagmairke Fornldmning

L1950:5555 Bro Ovrig kulturhistorisk limning
L2022:10361 Fardvag Ovrig kulturhistorisk limning
L2022:10336 Brott/takt Ovrig kulturhistorisk limning
L2022:467 Ligenhetsbebyggelse Ingen antikvarisk bedomning
L2022:10362 Fardvag Mojlig fornlamning
L2022:10363 Bro Ovrig kulturhistorisk limning
L2022:10334 Brott/takt Ovrig kulturhistorisk limning
L2022:10364 Brott/takt Ovrig kulturhistorisk limning
L2022:10333 Fardvag Mojlig fornlamning
L2022:10332 ROjningsrose Ovrig kulturhistorisk limning
L1950:5248 Vagmairke Fornlamning
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L2021:1146 Vagmairke Ingen antikvarisk bedomning

L2019:2406 Kalkugn Ingen antikvarisk bedomning

Inom riksintresset och norr om végen finns en hignad/stenmur (L2022:10360) som ir i kanten pa
gingbanan och i parkmark till Forsbacka herrgird. Muren ar byggd i 3—4 skikt och 1—3 rader av
huggna sandstensblock. Langs Viardshusviagen, som stenmuren ansluter till, finns en milstolpe
(L1950:5249) (Riksantikvarieambetet, 2023). Pa milstolpen av jarn syns en kunglig krona och under
den stér f6ljande: G III F:A:U Cronstedt 1785. Fredrik Adolf Ulrik Cronstedt var landshovding i Gavle
mellan dren 1781—1812. Milstolpen ir beldgen cirka 50 meter norr om vag 559.

Liangs den aktuella vigen finns rester efter aldre fardvégar (se figur 26 Error! Reference source not
found. och tabell 2Error! Reference source not found.) som dels visar den dldre dragningen av
vig 559 men dven anslutande végar till denna. Tva fardvégar, L2022:10362 och L2022:10333, bedoms
som mgjliga fornlamningar eftersom de kan ha funnits langre dn vad de historiska kartorna fran 1858
och 1883 visar. Ytterligare en milstolpe (L1950:5248) finns norr om vigen mitt emellan Solbacka och
Nybro och liknar tidigare beskrivna milstolpe (L1950:5249). Kopplat till vigar och kommunikation
finns dven tva broar registrerade langs vigen.

En annan vanlig lamningstyp langs vdgen ar brott/tékter som anvénts for att haimta sandsten. Langs
vagen forekommer dven rojningsrose, uppgift om torp och uppgift om kalkugn.

Liamningarna langs vigen speglar dels hur vigen och vigarna i omradet har dndrats 6ver tid men dven
hur ménniskorna som bott i omradet har nyttjat marken genom att till exempel himta sandsten for
olika byggprojekt som exempelvis stenmuren.

4.5.3. Naturmiljé

Oversiktligt sett bestir majoriteten av naturmiljon kring den aktuella viigstrickan av blandskog med
bland annat bjork och tall samt vissa inslag av ddellovtrad (Naturvardsverket, 2021). I vistra delen av
vagstrackan finns flera mindre sumpskogar och vatmarker med stora forekomster av skogsalm.
Skogsalm ar en akut hotad art enligt rodlistan pa grund av almsjukan (SLU Artdatabanken, 2020). I
vastra delen av vagstrackan finns Storsjons utlopp till Gavledn och i 6stra delen finns det storre
vattendraget Nybrobacken/Spikéasbacken. Langst i 6st finns en utbredd sandtallskog.

Langs med den aktuella viagstrackan har en naturviardesinventering genomforts av Naturforetaget med
ett inventeringsomrade som strickte sig 30 meter pa var sida av viag 559 (Naturforetaget, 2021). Syftet
med naturvardesinventeringen var att identifiera omraden (naturviardesobjekt) som &r av positiv
betydelse for biologisk mangfald. Naturviardesobjekt som identifierades inom inventeringsomradet
avgransades och bedomdes.

Vid bedomningen anvdindes foljande naturvdrdesklasser:

Klass 1. Hogsta naturvdrde: Omraden av sirskild betydelse for att uppritthalla biologisk mangfald pa
nationell eller global niva.

Klass 2. Hogt naturvdrde: Omréaden av sirskild betydelse for att uppratthalla biologisk méangfald pa
regional eller nationell nivd. Motsvaras ungefar av till exempel Skogsstyrelsens nyckelbiotoper,
Véatmarksinventeringens klass 1 och 2 och skogsbrukets klass Urvatten.

Klass 3. Patagligt naturvdrde: Omradet behover inte vara av sarskild betydelse for att uppratthalla
biologisk méangfald pa regional, nationell eller global niva, men det bedoms vara av sirskild betydelse
att den totala arealen av dessa omraden bibehalls eller blir storre samt att deras ekologiska kvalitet
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uppratthélls eller forbattras. Motsvaras ungefir av Skogsstyrelsens objekt med naturvarde,
Vatmarksinventeringens klass 3 och 4 och skogsbrukets klass Naturvatten.

Klass 4. Visst naturvdrde: Omréadet behover inte vara av betydelse for att uppréatthalla biologisk
mangfald pa regional, nationell eller global niva, men det dr av betydelse att den totala arealen av

dessa omréden bibehélls eller blir storre samt att deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller forbattras.

Naturvirdesklass 4 ar anvandbar for omréaden som tydligt pdverkats av mansklig aktivitet men dar det
trots allt finns biotopkvaliteter eller arter av viss positiv betydelse for biologisk méngfald.

Det fanns aven omraden som bedémdes ha lagt naturvarde, det vill siga omraden av ingen eller ringa
betydelse for biologisk mangfald.

Ut6ver naturvardesinventering genomfordes dven en e-DNA analys under viren 2022 i syfte att pavisa
groddjursforekomst i de omriden som pekats ut som lampliga groddjurshabitat i
naturvardesinventeringen under 2021, se avsnitt 4.5.3.

Genom inventeringen identifierades och avgransades ett flertal omrdden med naturvarden, se figur 28
och 29 samt tabell 3 nedan.

m Aktuell vagstracka

l:l Utredningsomrade
Ei Inventeringsgrans
|:| Generellt biotopskydd
Naturvard

I Hogt (kiass 2)

[ ] Patagligt (Klass 3)
[ ] visst (Kass 4)

Figur 28. Oversiktlig kartbild éver naturviirdesobjekt identifierade i naturvérdesinventeringen, véstra delen av stréickan.
(Naturforetaget, 2021)
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Figur 29. Oversiktlig kartbild éver naturvirdesobjekt identifierade i naturvirdesinventeringen, stra delen av stréiickan
(Naturféretaget, 2021).

Naturvardesinventeringen identifierade 31 naturvirdesobjekt, se tabell 3.

Tabell 3. Sammanstdllning av naturvérdesobjekten och deras naturvirdesklasser

Objektnr. | Namn Naturvardesklass
1 Strand med ung l6vskog 4
2 Strand med tre grova tallar 4
3 Skogsstrand 3
4 Oppen ldvbevuxen strandkant 4
5 Sumpskog 3
6 Blandskog 4
7 Sjovik 3
8 Kvavepaverkad vatmark 4
9 Gol 3
10 Lovsumpskog 4
11 Sumpskog 3
12 Lovskog med stort inslag av skogsalm 3
13 Blandskog med stort inslag av skogsalm 3
14 Loévsumpskog 2




15 Skogsalm-skog 3
16 Lovsumpskog med stort inslag av skogsalm 2
17 Parkkaraktdr med adellév och aldre tall 3
18 Blandskogsbestand 4
19 Vattendrag 3
20 Blandskog med stort inslag av asp 3
21 Blandskog 4
22 Medelalders aspbestand 4
23 Lovrik, blockig produktionsskog 4
24 Lovrik produktionsskog 4
25 Lovskog med inslag av barrtrad 3
26 Blandskog 4
27 Dikad lovskog 4
28 Lovrik blandskog 4
29 Storre vattendrag 2
30 Sandtallskog 3
31 Vagkant 4

Inget av de identifierade naturvardesobjekten bedomdes ha hogsta naturvarde (klass 1). De omraden
som vid inventeringen bedémts ha hogt eller patagligt naturvirde, klass 2 eller 3, beskrivs i texten
nedan. De naturviardesobjekt som ar knutna till vattenmiljoer presenteras i avsnitt Vattenmiljo.

I vastra dnden av vagstrackan finns ett skogsstrandsomrade (naturviardesobjekt nr 3) som gar langs
med Gavledns 6stra sida, vaster om den befintliga bron. Skogen bestér till storst del av bjork och
klibbal med inslag av enstaka &ldre tallar. Omradet har bedomts inneha patagligt naturvarde (klass 3).

Ett flertal av de identifierade naturvardesomradena bestar av 16v- och blandskog med inslag av
skogsalm och asp. Lov- och blandskogarna har naturvéardsarter som skogsalm, gullviva och ask.
Omradena med objektnummer 12, 13, 15, 20 och 25 har bed6mts inneha patagligt naturvarde (klass 3).
Storst antal skogsalm har noterats i tva 16vsumpskogsomraden (naturvardesomraden 12, 13 och 16), se
figur 31 och 32.

Naturvardesobjekt nr 17, som bedomts inneha patagligt naturvirde (klass 3), utgors av parkkaraktar
bestaende av olika ddellovirad, ldre tallar och lark. Inom omrédet finns naturvardsarter som gokart
och tallticka. Naturvirdesobjektet ar beldget vister om infarten till Forsbacka Vardshus i vastra delen
av vagstriackan.

En sandtallskog ar beldgen i vigstrackans 6stra del och utgors av naturviardesobjekt nr 30. Skogen
bestar av dldre tallar vars &lder uppskattas vara mellan 150-200 ar gamla. Jorden &r sandig och
faltskiktet domineras av lingonris. Naturvardsarten motaggsvamp finns inom omradet.

En fordjupad inventering av naturvarden, med fokus pa skogsalm inom vagomradet, utfordes av
Ramboll under oktober 2022. Inventeringen utfordes i naturviardesobjekten 12, 13, 14, 15, 16, 18, 20
och 22 da resultatet av den naturvirdesinventering som genomférdes under 2021 visade pa forekomst
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av almtrid i dessa omraden. Skogsalm kan drabbas av almsjuka, en svampsjukdom som sprids av flera
arter av skalbaggar i sldktet splintborrar Scolytus, vilka sprider svampens sporer nar de gnager pa
levande grenar. Storre delen av det svenska almbestandet soder om Norrland ar idag drabbat av
almsjuka och skogsalm ar darfor bedomt som akut hotad (CR) i Sverige enligt den senaste
rodlistabedomningen (SLU Artdatabanken, 2022).

Majoriteten av skogsalmarna som férekommer inom vagomradet (inklusive buffert pa + 1 meter) finns
i naturviardesobjekt nr 13, 15 och 16 (se figur 29). En intressant iakttagelse var att flera av almtraden,
sarskilt i objekt 13 redan var avverkade men véxer upp igen fran stammen (se figur 30). Redan
avverkade trad ar viktiga att bevara men innehar ett lagre naturviarde gentemot mogna, val utvecklade
trad.

Figur 30. Flera almtréd har troligen paverkats av vigens befintliga skéotselplan. Foto: Ramboll

Ett fatal trad forekommer inom vigomradet + 1 meter vid naturviardesobjekt 12, 14, 18 och 20. Objekt
22 innehéller endast sly av almtrad som inte utgor ett hdgt naturvirde enligt naturvirdesinventering
2021. Dessa unga trad/sly var inte mgjligt att lokalisera vid faltbescket under oktober 2022.

En utav almarna klassades som jattetrad (>1 m i diameter i brosthojd) da diametern mattes till 101,5
cm. Almen hade inga tydliga tecken pa sjukdom och noterades i naturvirdesobjekt nr 15 mitt emot
Stentorpsvigen, se figur 31 och figur 32. Levande eller doda trad som dr grovre dn 1 meter pa det
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smalaste stéllet under brosthojd klassas som sérskilt skyddsvéarda for biologisk méngfald enligt
Naturvardsverket, och ar dartill samréadspliktiga.

L i

Figur 31: En stor skogsalm stdr mitt emot lindallén vid Stentorpsvdgen. Trddets diameter 6verstiger 1 meter (1,01 m), och
beddms ddrfér vara ett jéttetrédd. Foton: Ramboll
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Figur 32: Karta éver almen som utgor ett jattetrdd (gron punkt) mitt emot lindallén vid Stentorpsvdgen. Inmdétningen har
viss mdtosdkerhet och utpekad punkt i kartan ér en prelimindr placering.

Halsotillstand hos samtliga trad var svirbedomd eller ej majligt att faststilla vid inventeringstillfallet.
Enligt Skogsstyrelsen ar perioden mellan juli-augusti lampligast for att kunna identifiera synliga
tecken pa angrepp. Darmed ar paverkan pa almtriad inom vigomradet svéart att utvardera och jamfora
mot 6vriga almbestand i ndromradet.

Under inventeringen undersoktes dven en lindallé vid Stentorpsvigen, en stenmur och naturmark vid
Vardshusvigen dar en ny utfart planeras anldggas.

Den undersokta stenmuren finns i ett skogsomréide vaster om Valbovigen 489 (figur 33). Naturvarden
kopplade till stenmuren ar olika mossor och lavar. Stenmurar kan dven nyttjas som 6vervintringsplats
for grod- och krildjur men inga smévatten i form av vitmarker eller dammar finns i narheten till
stenmuren (inom 100 m) varpa den bedoms inte hushalla grod- eller krildjur under vintertid. Risk for
att dessa skyddade djur paverkas negativt fran storande aktiviteter ar darmed forhallandevis l1ag.
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Figur 33: En stenmur vid Valbovégen 489 som angrdnsar till en hustomt. Foto: Ramboll

Naturmarken vid den planerade nya utfarten utgors av igenvaxningsmark dar det forekommer
lingonris, blabar, mossa, filtlav, en, unga bjérkar, gran och tall (se figur 37 och beskrivning av ny utfart
iavsnitt 5.2.2). Omréadet karaktariseras i stort sett av unga trad och sly och bedoms inte hysa négra
hogre naturvarden da samtliga vixter och lavar har livskraftiga bestand i Sverige. Dock dr tva utav
tallarna i nagot grévre matt da de hade en diameter av 0,64 meter respektive 0,65 meter och kan
utgora skyddsvirda trid om ett antal &r om de skulle bevaras.

Figur 34: Naturomrdde vid ny planerad utfart. Foto: Ramboll
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4.5.4. Invasiva arter

Liangs med vagstrackan forekommer relativt frekvent blomsterlupin och utmed backfaran vid
Nybrobacken/Spikasbicken vaxer jattebalsamin (utanfor vagplanens omrade). P4 en tomt intill den
biotopskyddade allén finns vresros i hack som avgransar tomtmark, se figur 35.

Teckenbeskrivning

invasiva arter punkt
& blomsterlupin
@ jattebalsamin
invasiva arter linje
— blomsterlupin
- Jattebalsamin
VIesros
| Inventeringsgrans

Figur 35: Invasiva arter lingsmed vdg 559. Karta fran Naturféretagets NVI fran 2021.

4.5.5. Vattenmiljo

Langs med och i ndra anslutning till vig 559 vid den aktuella vagstrackan finns flera olika typer av
vattenmiljoer, exempelvis storre och mindre vattendrag och sumpskogar, se figur 36. Den storsta
vattenmiljon som beror strackan ar utloppet frén Storsjon till Gavlean dér en betongbro korsar
utloppet, (se figur 3 i kapitel 2). Bron stér pd betongfundament som gar ner i sjébotten och den
planerade GCM-vagen kommer att anlidggas pa bron.
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Figur 36. Vattenmiljéer vid den aktuella vigstréckan.

4.5.6. Vattenforekomster

Storsjon, Gavleén och Spikésbacken omfattas av miljokvalitetsnormer. Tillsammans med en stor del av
Gavleén ingér Nybrob#cken/Spikésbacken i Gidvle-Valboasens vattenskyddsomrade (se avsnitt
4.5.1.2.). Miljokvalitetsnormerna beskrivs utforligare i avsnitt 7.1. Storsjon, Gavlean och
Nybrobicken/Spikasbacken omfattas av strandskydd dir land- och vattenomraden 100 meter ovanfor
och nedanfor strandlinjen i medelvattentillstand ska skyddas s& langt som mgjligt fran verksamheter
som negativt kan paverka naturmiljon och allmanhetens tillgéng till strandomradet.

4.5.7. Grundvattenforekomster

Projektet ligger inom grundvattenférekomsten Gavle-Sandviken (WA81382160) som uppnar en god
kemisk status och en god kvantitativ status. Grundvattenférekomsten har en uttagsmojlighet om 600—
2000 1/h.

4.5.8. Naturvarden i vattenmiljo

I naturvirdesinventeringen bedémdes Nybrobicken/Spikasbicken ha hogt naturvirde (klass 2) och
avgransades som naturvirdesobjekt nr 29. Vattendraget omges till stor del av ask och andra l6vtrad
sasom al, bjork, salg och skogsalm.

Oster om infarten till Storsjévigen, pa viigens norra sida breder utloppet fran Storsjon ut sig till en
tatvuxen sjovik i ndra anslutning till vag 559. Omradet som har identifierats som naturviardesobjekt nr
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7 har bedomts inneha péatagligt naturviarde och bestér av en blockrik udde med mycket dod ved. Vigen
avgransas till omradet genom en brant bank.

Vid den aktuella viagstrackan passerar vag 559, genom vagtrummor, 6 mindre vattendrag som enligt
naturvardesinventeringen identifierats som naturvardesobjekt nr 19 med bedomt patagligt naturvarde.
Ett av de mindre vattendragen som ingér i naturvardesobjektet ar ett utflode frin den storre
vatmarken Driassmossen som ar lokaliserat ca 400 meter soder om vag 559, se figur 39. Vattendraget
mynnar ut i Gavleén vid Fors bruk.

Ett flertal sumpskogar finns i den vistra delen av strackan. I naturvardesinventeringen bedémdes
naturvardesobjekt nr 5, 9, 11, 14 och 16 inneha hogt eller patagligt naturvarde, se figur 31 och tabell 3.
Hir finns sumpskog med inslag av al, asp, bjork, gran och skogsalm med inslag av déd ved i bade
vatten och pa land. Naturvérdsarter som &terfinns i sumpskogarna ar karrviol, sotlav, missne,
skogsalm och humleblomster. Enligt utférd naturvardesinventering utgjorde samtliga noterade
sumpskogar potentiella groddjurshabitat. Genom utférd eDNA undersokning pavisade spar av mindre
vattensalamander (Lissotriton vulgaris) och vanlig groda (Rana temporaria) i naturvirdesobjekt nr 9
samt spar av mindre vattensalamander i naturvardesobjekt nr 16.

Teckeférring

—— Nytt vagomrade
Potentiella groddjursomraden

I:l Generellt biotopskydd
Naturvérde

[ Hogt (kiass 2)
Patagligt (klass 3)
Visst (klass 4)

Figur 37: Karta éver potentiella groddjurslokaler dér naturvirdesobjekt nr 9 och 16 pdvisade férekomst av groddjur.

4.5.9. Skyddade omraden

De sista cirka 500 metrarna av atgirdsstrickan mot Overhirde gar inom primér skyddszon for Givle —
Valboésens vattenskyddsomrade. Statliga vagar inom vattenskyddsomradet kan paverka
vattenkvaliteten for aktuell vattenforekomst/vattentikt. Atgirdsforslagen for dagvattenhantering ska
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vara av typer som ger skydd for grundvattenférekomsterna vid olycka och/eller vid diffus paverkan
frén vigarna, bade pa kort och lang sikt.

Gavlean och Nybrobiacken/Spikasbicken ar bada strandskyddade enligt 7 kap. 13§ MB. Syftet med
strandskyddet ar att 1angsiktigt skydda vaxt- och djurliv och allménhetens tillgang till strandzonen.

Nybrobacken/Spikasbacken ar ett storre vattendrag som omges av mycket ask (starkt hotad, EN) men
dven andra lovirad som al, bjork och silg samt sly av sélg. En mindre fors finns norr om vigen och den
foljs av en stenig botten. I 6vrigt har vattendraget en lerbotten. Ingen niringsgynnad vegetation har
patraffats i vattendraget eller utmed dess kanter inom utredningsomrédet. Bedomningen av
Spikasbackens naturvéarden ar preliminira dé ingen provtagning eller inventering av bottenfauna och
andra vattenlevande arter/organismer har gjorts (Naturforetaget, 2021)

Dispens kan ges for verksamheter eller atgirder som beror ett strandskyddsomréde om det utan
rimliga tvivel inte paverkar nagot av strandskyddets syfte eller om det finns sirskilda skal till att
verksamheten eller tgdrden ska utforas.

Liangs med vagstrackan finns en generellt biotopskyddad dubbelsidig lindallé med dldre vuxna trad.
Allén stréacker sig ca 110 meter frén norra sidan av vag 559 langs med Stentopsvégen till Forsbacka
Herrgérd, se gront omrade som visar Generellt biotopskydd i figur 37. Det generella biotopskyddet &r

Figur 38: Bild pa de tva lindtrdd i allén som finns vid utfarten ddr Stentorpvdgen méter vég 559. Foto: Ramboll

4.5.10. Manniskors hélsa

Utmed berord stracka finns ingen cykelvag utan fotgangare och cyklister ar idag hanvisade till att dela
korbana med motordrivna fordon. Langs den aktuella vagstrackan paverkas ett flertal villaomraden
samt enstaka fastigheter av trafikbuller.

Luftkvalitén kring vigomradet ar under miljokvalitetsnormvardet for NO2 dygn (6oug/m3) samt for
luftburna partiklar; PM10 dygn (50ug/m3) (SLB analys). For NO2 uppgar dygnsvarden pa 9—36
ug/m3 samt for PM10 12—20 ug/m3. (Géavle kommun, 2017)
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4 .5.11. Fororenade omraden

Efter berord striacka har ett antal potentiellt fororenade omriaden kunnat identifierats, se tabell 4.

Tabell 4: Lista av identifierade objekt lings vig 559 mellan Overhdrde och Forsbacka (Lénsstyrelsen Gévleborg, 2022)

ObjektID Fastighet

Bransch Klassning

1 Overhirde 74:3 | Bilvardsanliggning, bilverkstad samt Identifierad, ej riskklassad
akerier

2 Overhirde S:17 | Ytbehandling med lack, firg eller lim Riskklass 4

3 Overhiirde S:11 | S&gverk utan doppning/impregnering | Riskklass 4

4 Overhiirde 53:2, | Bilvardsanliggning, bilverkstad samt Identifierad, ej riskklassad

53:4 samt 53:7

akerier

5 Ytterharde 2:25 | Oljegrus- och asfaltverk — stationéra Riskklass 4

6 Forsbacka 3:12 | Skjutbana — hagel Riskklass 3

7 Forsbacka 3:72 | Bilvardsanlaggning, bilverkstad samt Identifierad, ej riskklassad
akerier

8 Forsbacka 1:15 Drivmedelshantering Riskklass 2

9 Forsbacka 3:12 =~ Hamnar - fritidsbatshamn, Identifierad, ej riskklassad

batuppstallningsplats

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) generella jordartskarta bestir marken efter strackan
till stor del av morén men ocksé torv och postglaciar sand, svallade block och stenar samt
svamsediment forekommer (SGU, 2021). Detta innebér att spridningsforutsattningarna ar stora till
medelstora inom omradet. Utifrdn enbart omrédets topografi ar spridningsriktning av eventuella
fororeningar mycket svért att bedoma. Delavrinning sker i en norddstlig riktning mot Gavlean och i en
nordvistlig riktning mot Nybrobacken/Spikasbacken. Med anledning av ovan information har dven
vissa omraden identifierade utanfor bedomt verksamhetsomrade inkluderats i denna inventering, se
figur 39 for omradenas placering efter strackan.
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Figur 39. Potentiellt férorenade omrdden. Vissa av objekten, exempelvis objekt 6 som dr en gammal skjutbana, ligger Iangt
utanfér vdgplanens omrdde. Féroreningar frén dessa platser dr éndd potentiella féroreningskdllor.

Totalt har 20 jordprov fran jordskruv och 5 ytliga samlingsprov frin vagdiket uttagits och analyserats
med avseende pa alifater, aromater, PAH:er och metaller. Tvé prov har dven analyserats med avseende
for BTEX, dar de uppmatta halterna understeg laboratoriets rapporteringsgrans. Proverna med
borrbandvagn styrdes av var geoteknik behovde gora sina borrpunkter (Miljoprovtagning skedde i
samma borrhal).
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Figur 40. Provtagningspunkter for féroreningar.

Markmiljoundersckningar i omrédet visar pé relativt rena massor, i nagra av provpunkterna overstigs
dock riktvarden for kanslig markanvandning (KM) och mindre kénslig markanvandning (MKM),
resterande provpunkter klassificeras som mindre an ringa risk (MRR).

Tabell 5 Oversiktlig redovisning av sex betydande féroreningar. Sex prover (fem provpunkter) av totalt 20 éverstiger MRR.

Provpunkt 22R10 22R17 22R22 22R26 22R29 22R29
Djup 1,5-2m 0-0,2m 0,2-0,5m | 0-0,2m 0,2-0,5m | 1-1,5m
Klassning KM MKM KM KM KM KM
Parameter PAH-M, PAH-H PAH-H PAH-H, PAH-H PAH-M,
over PAH-H Alifater PAH-H
gransvarde C16-C35

Resultaten visar att halter av PAH:er 6verstigande KM (kinslig markanvandning) forekommer pa flera
stillen langs vagstrackan, bade ytligt och ner till 2 m djup. PAH:er har dven pavisats i flera punkter i
halter 6ver laboratoriets rapporteringsgrans men under KM. I provpunkt 22R17 0—0,2 m, pavisades
halter av PAH H o6verstigande MKM (mindre kanslig markanvindning). Vid 22R17 har ett oljegrus-
/asfaltverk tidigare legat. Det dr darfor mojligt att narliggande omraden har forhgjda halter av PAH:er
eftersom dessa fororeningar ar starkt forknippad med denna typ av verksamhet. I Gvrigt pavisades
inga haltnivaer 6verstigande MKM. Inga halter 6versteg gransen for farligt avfall (FA).
Fororeningssituationen liangs aktuell viagstriacka priglas fraimst av PAH:er. I nagra av provpunkterna
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har de forhojda haltnivierna avgransats i djupled medan négra provpunkter uppvisade forh6jda halter
aven ner till maxdjupet 2 m under markytan. Blyhalter 6verstigande KM pévisades i en punkt, vilket
indikerar att ndgot forhojda halter av bly forekommer genomgaende langs vagstrackan.

Hoga fororeningshalter av PAH har pétraffats i stora delar av vagens asfaltbeldggning. Det nedersta
skiktet i beldggningen pa storsta delen av vagstrackan har bedomts ha PAH halter 6ver 1000 ppm. Vid
rivning av befintlig asfalt bor forutséttas att den undre delen av asfalten behover hanteras som farligt
avfall och deponeras, den 6vre delen bor utredas narmare innan den kan ateranvandas. I avsnitt 4.6.2
beskrivs asfalten ytterligare.

Inga fororeningar har patraffats i narheten av vattenskyddsomradet.

4.5.12. Friluftsliv och rekreation

Omradet kring Gavlean och ut i Storsjon ar i Givle kommuns 6versiktsplan utpekat som vardefullt for
friluftsliv. Tatortsnédra rekreationsomraden finns dels kring smébdtshamnen mitt emot Storgatan, dels
soder om Gavledn oster om Stentorpsviagen och vister om Vardshusvégen, se figur 44. Eftersom det
idag saknas strandnaéra stigar/leder s vill Gavle kommun vdarna om det strandnéra friluftslivet genom
att anlagga rekreationsstrék pa bade norra och sédra sidan om bron 6ver Storsjons utlopp i Gavleén.
(Géavle kommun, 2017)

Sholtallan’ | . I | | = X s = nif

= Aktuell vagstracka

I:l Utredningsomradet
=mmm= Befintliga stigar

3

I/ V Nya rekreationsstrak

Date: 2022-08-25 ‘L]_ZO?:O5_1 K""melerl 1-16 000 [ Tatortsnara rekreationsemraden

Figur 41. Tdtortsndra rekreationsomrdden

En redan befintlig stig korsar vigen vid infarten till Vardshusvigen. Denna stig ar attraktiv for
vandring d& den striacker sig mellan Forsbacka herrgard och skogsmarkerna soder om vagstrackan.
Oster om bron 6ver Nybrob#cken/Spikasbicken finns en grusviig som korsar viigstrickan. Grusvigen,
som utgors av en gammal banvall, gar i nord-sydlig riktning. Norrut fortsitter grusviagen upp langs
med samhillet och dkerlandskapet for att till slut korsa Ytterhdrdevigen dar den slutar. Soderut gar
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grusvégen ner langs med Nybrobacken/Spikasbacken samt skogs-och dkerlandskapet runt om for att
sedan ansluta till Rorbergsvigen mitt emellan Rorberg och Overhirde. Stigen anvinds av
gangtrafikanter, cyklister och som ridvag for narliggande hastgard. Den aldre vagstrukturen anviands
sannolikt for nar-rekreation i omradet. Grusvagen kan darfor vara ett bra strak for rekreation och
friluftsliv d& den gér i ett naturskont omrade och néra bebyggelsen. En GCM-vag leder till en
hockeyrink som ligger pa Valbovigens sodra sida strax vister om Overhirde.

4.5.13. Naturresurser

4.5.13.1. Vattenresurser

Utredningsomradets Ostra del gér in i vattenskyddsomridet Gavle-Valboasen (Naturvirdsverket,
2021). Givle-Valbodsen ar en prioriterad vattenresurs i kommunen vilket innebér att den star fér den
storsta forsorjningen av dricksvatten och forvantas gora det i framtiden. UtGver
grundvattenforekomsten i Gidvle-Valbodsen innefattar vattenskyddsomridet dven ytvatten dar Gavlean
ingdr som prioriterad ytvattenresurs.

I utredningsomradets ostra del, nirmast Overhirde, gir viigen genom primir skyddszon for
vattenskyddsomrédet, se figur 42. Har stélls hogre krav pa forvaring av kemikalier,
petroleumprodukter, schaktning, palning, sprangning med mera (Lansstyrelsen, 2006).
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Figur 42. Karta 6ver primdr skyddszon for Gavle- Valbodsens vattenskyddsomrdde. Kartan dr ett bearbetat utsnitt fran
Ldnsstyrelsen i Gévleborgs ldns féreskrifter om faststdllelse av skyddsomrdde fér grundvattentdkter lings Gavle- Valbodsen i
Gdvle kommun. Grén ram markerar omrddet déir den nya GCM-vdgen gdr in i vattenskyddsomrddet.
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4.5.13.2. Jordbruk
I 6stra delen omges strackan av sméskalig jordbruksmark och jordbruksbebyggelse. Pa norra sidan

finns omréadet Mackmyra odlingslandskap vilket ar klassat som odlingslandskap med hogt
bevarandevirde, se figur 43. (Gidvle kommun, 2017)

MACKMYRA

OVERHARDE

Valbavagen

Figur 43. Mackmyra odlingslandskap kring Overhdrde markerat med gul skraffering. Jordbruksblock ér markerat med brun
fdrg. (Gavle kommun, 2022)

4.5.13.3. Skogsbruk

Utmed stora delar av strackan finns skogsbruksmark. I de vistra delarna finns stora sammanhéllna
arealer skogsbruksmark med naturviarden. Dessa omraden bestar till stor del av sumpskog och har
inslag av 16vtrdd som alm och al.

4.5.14. Klimat och energi

Lansstyrelsen i Gavleborg har i sin 6versiktliga klimat- och sarbarhetsanalys redovisat
klimatrelaterade risker i lanet, varav ras och skred, erosion och 6versvimningar listas som potentiella
riskkallor (Lansstyrelsen Gavleborg, 2010). Omradet kring Forsbacka vid Gavlean samt efter
Storsjovagen kan vid extremt hoga floden bli 6versvimmat vilket kan tdcka flera stillen pa vag 559, se
figur 44. Oversvimningen kan omfatta ett omrade frin Forsbacka bruk och nistan hela vigen ner till
samhillena runt byvigen och Skottvallen (MSB, 2021).
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Figur 44. Vid extremt héga vattenfloden riskerar delar av vég 559 att bli 6versvimmade.

Vidare visar figur 48 nedan forutsiattningar for skred i finkorniga jordarter i strandnéra omréden
(skala 1:100 000), samt strandernas eroderbarhet som varierar mellan 1ag och hég eroderbarhet (se
linjer i lila). Ut6ver det visar kartan ockséd omraden med fastmark (grona ytor) respektive ej fastmark
(rosa ytor) (SGI, 2021).

Figur 45. Férutsdttningar fér skred i finkorniga jordarter i strandndra Idgen (orange) samt stréindernas eroderbarhet (linjer i
lila) samt fastmark (gréna ytor) respektive ej fastmark (rosa ytor). (SGl, 2021)

Den nationella emissionsdatabasen (SMHI, 2021) visar att den framsta kéllan till vixthusgasutslapp
inom Gévle kommun dr transporter som ar 2019 stod for cirka 190 000 ton utslapp. For aktuellt
projekt har Trafikverket utfort berdkningar i verktyget Klimatkalkyl i syfte att redovisa klimatpaverkan



i kommande anlaggnings- och driftsfas. Resultatet visar att den fraimsta klimatpaverkan kommer fran
asfaltsbeldggning och masshantering i projektet.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geoteknik

Jordarterna langs vagstrackan mellan Forsbacka och Nybro bestar i huvudsak av morén.

I omradet kring infarten till Byvagen finns sumpmarksomréden norr och séder om végen. I
sumpmarksomradena dr moranen téckt av 0,5—1,0 meter vegetation och vaxtlager.

Genom Solbacka gér ett mindre strak med l6sare jordar, bestdende av lera, torv och sand i maktighet
om upp till 2,5 meter.

Vid omradet kring Nybrobicken/Spikasbicken vister om Overhirde forekommer friktionsjord i form
av siltig finsand.

Vidare mot Overhirde forekommer kohesionsjordar med upp till 4,5 meter miktighet, av siltig lera
eller lerig silt, pa sanden. Mellan korsningen Valbovigen och Overhirdevigen och resterande
vagstricka Osterut bestar jorden av isdlvssediment.

Berg har ej patraffats i utférda undersékningar.

De geotekniska forhéllandena for anldggande av GCM-vég ar allméant sett goda. Dar GCM-végen
foreslas anldggas 6ver sumpmarken/omradet med torv, kring sektion 0/800 i hgjd med Forsbacka by,
behovs forstarkningsatgarder.

v b

. Torv Glacial lera

Moran . |sélvssediment
B Postglacial sand " . Postglacial sand-grus
HH Fylning ) « Svallsediment

Sandig morén

Figur 46. Jordartskarta 1:25 000100 000 éver vigstréickan Forsbacka-Overhérde (©SGU).

4.6.2. Vagteknik

Den sammantagna bilden av aktuell vag 559 ar att vigkonstruktionen fungerar bra, med en lag
spardjupsutveckling och relativt fa skador. Den senaste beldggningen som lades &r fran 2011 enligt
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belidggningsliggaren i PMSV3 vilket gor att det kan antas att asfalten ar i slutskedet av sin livslangd.
Detta syns dven i spardjupet pa en del platser och pa IRI med héga virden. Den dldrade beldggningen
kunde dven konstateras vid inventeringen dar stenslapp i sparen var den vanligaste forekommande
skadan. Detta sammantaget gor att bedomningen ar att vigen klarar sig bra med normalt
belaggningsunderhaéll i fortsattningen.

Provtagningen visar pa en asfaltstjocklek omkring 13 ecm. Overbyggnadsmaterialen klassas ofta som
dldre eller av ligre kvalitet med en totaltjocklek ofta mellan 30 och 40cm. Aterstoden av livslingden
for de platser diar breddning/sidoforflyttning ar aktuell visar pa att belaggningen har en ldngre
livslangd an terrassen, forklaringen till det ar troligen det relativt tjocka lagret asfalt.

En stor fraga i projektet ar den hoga PAH-halt som pétraffats i stora delar av viagens beldaggning. Vid
rivning av befintlig asfalt bor forutséttas att den undre delen av asfalten behover hanteras som farligt
avfall och deponeras, den 6vre delen bor utredas ndrmare innan den kan ateranviandas. Bedomningen
ar att det nedersta skiktet i beldggningen pa storsta delen av vagstrackan har PAH halter 6ver 1000
ppm (se dven avsnitt 4.5.11).

4.6.3. Byggnadsverk/broar

Inom projektets arbetsomrade finns tva befintliga broar. En 6ver Gavleén vid Forsbacka samt en 6ver
Nybrobicken vid Overhirde. Befintlig viigbro 21-7-1 med namn "Bro dver Gavlean vid Forsbacka” har
idag en befintlig 2 meter bred upphéjd gangbana pé den norra sidan. Bron ar en kontinuerlig plattbro
byggd 1992 i fem spann (1,5+18,0+22,0+18,0+1,5). Bron har en konstruktionsldngd p& 61 meter och fri
brobredd uppgér till 10 meter. Rédcken péa bron uppmiter 1,2 meter 6ver vigbana pa den sédra sidan
samt 1,2 meter 6ver den upphdjda gangbanan pa den norra sidan.

Befintlig vagbro 21-14-1 med namn "Bro 6ver Nybrobéacken” saknar en gang- och cykelbana. Bron ar en
plattrambro byggd 1938 och forstarkt 1992. Bron har en konstruktionsldngd p& 9 meter, spannvidd 8,4
meter och fri brobredd uppgar till 9,05 meter. Racken pa bron uppmater 1,2 meter 6ver vigbana och
kantbalkarna ar ej forhojda.

Tillgangligheten och trafiksdkerheten for gdende och cyklister 6ver broarna ar bristande eftersom
racket utmed géngbanan pa bron 6ver Gavleén dr lagre dn vad Trafikverkets riktlinjer foreskriver och
bron &ver Nybrobicken vid Overhirde helt saknar ging- och cykelbana.

4.6.4. Ledningar

Vagkorridoren beror ledningar av olika ledningslag vilket medfor att ledningsomliaggningar och
skyddsatgiarder kan komma att behdva utforas. I vigplanearbetet sker en bedomning av behovet av
atgarder pa befintliga ledningar i samrad med ledningsidgarna.
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Tabell 6 Ledningségare inom utredningsomrddet

Fjarrvarme

Opto

Elndt

VA

Fiber

Fiber

Belysning

Elf6rsorjning

Eventuella synpunkter pa viganlidggningens paverkan pa ledningar behandlas vid kontinuerliga
samrad och vid behov inarbetas dessa i vigplanen.

Gavle Energi

Gavle Energi

Gavle Energi

Gastrike Vatten

GlobalConnect

Skanova

Trafikverket

Svenska Kraftnat

4.6.5. Belysning

Inom véagplanen finns tva befintliga belysningsanldggningar tillhérande Trafikverket, en i Forsbacka
och en i Overhirde. Vigstrickan mellan samhéllena ir inte belyst. Anslutande kommunala vigar
utmed strackan ar belysta med kommunal belysning.

Belysningen i Trafikverkets anl:iggningar i Forsbacka och Overhirde ir av ildre karaktir. Den har 13g

verkningsgrad, hog energiatgang och ar av en typ som inte reflekterar kulorer.

Trafikverkets belysningsanldaggning i Forsbacka utgors av totalt 71 stolpar placerade pa den sodra
sidan av vig 559. Mellan projektets startpunkt i sektion 0/000 till sektion 2/250 &r 55 av stolparna

belédgna, se figur 47.
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Figur 47 Oversiktskarta for belysningsanléggning Forsbacka. Stolpe nr 17 — 71 ér inom projektets utredningsomrdde.
(Underlag Trafikverket)

Aven Trafikverkets vigbelysning i Overhirde utgors av stolpar placerade p& den sdra sidan av vig
559. Totalt ar 38 stolpar ar uppriattade mellan projektets sektion 2/900 — 4/600, se figur 48.
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Figur 48 Oversiktskarta fér belysningsanlédggning Overhérde (Underlag Trafikverket)



5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

Lokaliseringen och utformningen av GCM-vagen ska medverka till att 6ka trafiksdkerheten for
trafikanterna och deras tillgénglighet till malpunkter. Lokaliseringen och utformningen ska dven
erbjuda en god trafikantupplevelse samt tydliggora landskapets rika kulturhistoria och varden.
Orienterbarheten i omradet ska forbattras genom att behélla skillnaderna mellan de olika
karaktarsomridena samt synliggora vasentliga betydelsegorande element sdsom viktiga byggnader
eller vyer.

5.1. Val av lokalisering
Tre olika lokaliseringsalternativ for GCM-vagen har undersokts:
1. Norra sidan om vag 559 - dar GCM-vigen l6per pé norra sidan av vag 559 ldngs hela strackan

2. Kombination av norra och sédra sidan - dir GCM-vigen 16per pa norra sidan av vig 559 fram
till Stentorpsvigen (sektion 0/450) dir den byter sida och stracker sig utmed den s6dra sidan
av vag 559 i cirka 1,0 kilometer fram till Vardshusvigen dir den byter sida och darefter 16per
pa den norra sidan resterande stricka.

3. Sodra sidan - dar GCM-vagen l6per pa norra sidan av viag 559 fram till Stentorpsvigen
(sektion 0/450) dir den byter sida och stracker sig utmed den sodra sidan av v559 fram till
Overhirdevigen, vilket ér slutpunkt for GCM-vigen

Vad giller aspekterna intréng i tomtmark, vaglangd, tillganglighet till busshéallplatserna samt antalet
anslutningsvagar som korsas ar det endast marginell skillnad mellan de tre olika alternativen.

Vad giller trafiksikerhet bedoms alternativ tva dar GCM-viégen véxlar sida innebéra negativa
konsekvenser for trafiksikerheten di de som fiardas pd GCM-vigen mellan Forsbacka och Overhirde
maste korsa bilvigen tva ginger.

De bada andra alternativen uppfyller projektets syfte med 6kad trafiksikerhet och tillganglighet, men
da malpunkter i hogre grad ligger pa norra sidan lings med vig 559 samt att samhillena Forsbacka
och Overhirde ligger p4 norra sidan av viigen, bedoms det norra alternativet vara att foredra framfor
det sodra.

Det norra alternativet innebar att viag 559 behover sidoforflyttas pa en stracka av ca 700 meter pa
grund av miljo- och kulturintressen, men vid en sammanvigd bedomning blir slutsatsen dnda att det
rekommenderas att GCM-vigen lokaliseras pa den norra sidan om vig 559, Valbovigen.

5.2. Val av utformning

Som standard foreslas GCM-végen bli tre meter bred och separeras fran bilvigen med en 2,0 meter
bred skiljeremsa. Denna utformning géller pa cirka 80 procent av striackan.

Vid tranga passager foreslds bredden minskas pdA GCM-vigen till 2,5 meter och om skiljeremsa inte far
plats utfors separeringen med kantstod.

Vid vattenskyddsomradet 6ster om Nybrobacken/Spikasbacken foreslas bredden pé skiljeremsa till 3,7
meter.

Forslag pa utformning framgéar av plankartor 001T0201 — 001T0210, illustrationsplaner 001T0201-
001T0210 samt ritningar av typsektioner 101T0401-101T402.
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5.2.1. Gang-, cykel- och mopedvag

Den nya géng-, cykel- och mopedvigen (GCM-vig) ansluts i befintligt plan- och hojdlage vid Storgatan
i sektion 0/000 och mot Overhirdevigen i sektion 4/892.

Inledningsvis breddas den befintliga GCM-vigen. Pa strackan fran Storgatan fram till bron (21-7-1)
over Gavlean foreslas den att breddas till 3,0 meter, 6ver bron 2,5 meter och pa striackan fran bron
fram till busshéllplats Storsjoviagen 3,0 meter. Hela strackan avgransas GCM-vagen med kantstod mot
bilvagen.

Frén busshéllplats Storsjovagen (sektion 0/370) anldggs ny 3,0 meter bred GCM-viag med en 2,0
meter bred skiljeremsa som standard. P& nigra strackor fram till slutet av GCM-vagen vid
Overhirdevigen sker undantag.

Efter busshallplats Byvégen har ett vitmarksomrade med hoga naturvarden identifierats. For att
undvika storre intrdng dn nédvandigt i omradet forlaggs GCM-vagen hiar med 0,2 meters
skyddsremsa, GCM-vigens bredd minskas till 2,5 meter och separering mot bilvigen sker med
kantsten. Aven de geotekniska forhillandena dr en anledning till att GCM-viigen anliggs utan
skiljeremsa i denna sektion.

Efter att ha passerat omradet med héga naturviarden atergér forhéllandena vad géller bredd pa GCM-
véagen och avskiljning frén bilvagen till standardval, det vill saga 3,0 meter bred GCM-vig och
separering mot bilvigen med 2,0 meter bred skiljeremsa. Dessa forhéllanden réder fram till strax
vaster om Stentorpsvagen.

En tradallé finns langs med Stentorpsvagen och efter korsningen finns en stenmur samt en befintlig
GCM-vig langs fastighetsgriansen. Stenmuren &r olamplig att flytta da ett hus stér relativt nira vigen.
Strdckan bedéms vara en trang passage och den befintliga GCM-vagen foreslés breddas till 2,5 meter
och separering mot bilvigen ske med kantstdd fram till busshallplats Skottvallen.

Fran busshéllplats Skottvallen fram till bostadsbebyggelsen i Solbacka foreslas standardutformning for
GCM-vigen; 3,0 meter bred GCM-vag och avgransning med 2,0 meters skiljeremsa.

Vid en fastighet i Solbacka stér bostadsbebyggelse ndra vigen och for att inte gora storre intrang &an
nodvandigt pa bostadsfastigheten foreslas GCM-vigen fa bredden 2,5 meter och separeras med
kantst6d mellan sektion 3/475 till 3/535.

Darefter atergar utformningen av GCM-végen till standardférhallanden fram till ca sektion 3/840. Dar
sker en h6jning av GCM-vigens profil gentemot bilvagen vilket medfor en utokning av skiljeremsans
bredd till 4,5 meter fram till ca sektion 3/910. Skiljeremsans lutning fljer den befintliga skarningens
form vilket minskar behov av schaktning.

Darefter foreslas utformningen aterga till standard fram till Nybro dir bebyggelsen titnar. For att inte
gora storre intrdng dn nodvandigt pa bostadsfastigheter foreslas GCM-vigen separeras fran bilvigen
med kantstod i stéllet for skiljeremsa mellan ca sektion 4/260 och 4/610. Det vill sdga fram till bron
over Nybrobacken/Spikasbacken.

Over bron (21-14-1) foreslds GCM-viigens bredd bli 2,0 meter och avgrinsning mot biltrafik ske med
en 0,2 meter bred markering (malat strack) i vagen. Vid start och slut av markeringen installeras
pollare med reflexer for att underlatta visibilitet. Motivet till att det inte sétts upp racke som separerar
oskyddade trafikanter mot fordonstrafik ar svarigheter att underhalla vdagen vintertid. Strackan som
GCM-vigen avgransas med ett strack ar cirka 25 meter (sektion 4/610—4/635).

Efter Nybrobacken/Spikasbacken gar GCM-végen in i Gavle-Valboasens vattenskyddsomrade. Har
foreslas separering fran bilvigen ske genom ett 3,7 meter 6ppet dike. Detta for att rymma
vattenskyddsatgiarder. GCM-vigen foreslas fa standardbredd 3,0 meter.



Mellan sektion 4/670 till 4/850, foreslas avgransning mot bilviagen ske med racke. Rackena syftar till
att skydda vattenskyddsomradet och ansluter till rickena péa bron 6ver Nybrobacken/Spikasbacken pa
béda sidor om vigen.

Dir ricket avslutas fram till dir GCM-vigen ansluter till Overhirdevigen (ca sektion 4/850—4/892)
avgransas GCM-vagen med kantstod (i stillet for som tidigare med 6ppet dike). Motiv till
utformningen ar att skydda ett befintligt dldre almtrad i gott skick. Ett ytterligare motiv ar att GCM-
vagen kan kopplas ithop med busshallplatsen vilket ger en god visuell utformning,.

5.2.2. Utformning av vag 559
Utformning for bilvag 559 forandras pa foljande sétt:

- En refug foreslés anldggas vid sektion 0/080 i syfte att skapa en ordnad géngpassage 6ver vag 559
till det nya bostadsomrédet pd udden pé vastra sidan om vigen. For att fa plats med refugen
sidoforflyttas vag 559 &t soder frin sektion 0/000 till 0/150.

- Pa bron 6ver Gavleén sidoforflyttas bilvagen frén sektion 0/190 till sektion 0/250 med anledning av
att befintlig GCM-vég pa bron breddas till 2,5 meter. Ny bilvdgbana blir 6,6 meter bred.

- Fran strax véster om Stentorpsvigen till strax efter busshéllplats Skottvallen pa sddra sidan (ca
sektion 1/090 till 1/355) sidoforflyttas bilvigen cirka en meter dt sodra sidan. P4 norra sidan om
végen finns en befintlig GCM-vag och norr om den utmed fastighetsgréansen, fran Gstra sidan om
Stentorpsvigen fram till den véstra utfarten fran Vardshusvigen, finns en stenmur som ar olamplig
att flytta. Det ar motivet till att bilvigen sidoforflyttas, i syfte att rymma GCM-véagen pa norra sidan.

- Bada anslutningarna av Vardshusvagen till vig 559, den vistra i sektion ca 1/300 och den Ostra i
sektion ca 2/100, foreslés justeras sa att de blir mer vinkelrata mot vag 559. P4 strackan mellan
anslutningar foreslés Atta utfarter frin enskilda bostadsfastigheterna att stingas. Atgirderna
motiveras av att de forbéattrar trafiksdkerheten.

- Mellan sektion 3/475 och 3/535 smalnas bilvigen av till 7,0 meter. Detta med anledning av att
bostadsfastigheter ar beldgna nira viagen pa bade norra och sodra sidan.

- Mellan sektion 4/245 och 4/280 smalnas bilviigen av till 7,0 meter. Aven hir med anledning av att
bostadsfastigheter ar beldgna nira viagen pa bade norra och sodra sidan.

- Efter att kraftledningen har passerats tatnar bebyggelsen pa den norra sidan och medfor att
bilvdagen behover sidoforflyttas ca 2,5 meter at soder mellan sektion 4/280 och 4/510 for att rymma
CGM-vigen pa den norra sidan

- 50 meter innan bron 6ver Nybrobacken/Spikasbacken, mellan sektion 4/560 till 4/610, smalnas
bilviigen av till 7,0 meter. Aven hir med anledning av att bostadsfastigheter ir beligna nira viigen
pa bade norra och sédra sidan.

- Over bron (21-14-1) 6ver Nybrobicken/Spikasbécken, mellan sektion 4/610 och 4/635, smalnas
bilvigen av till 6,85 meter for att rymma 2 meter bred GCM-vig och malat streck (0,2 meter) som
skiljer bilvigen fran GCM-vigen.

- Utfart fran bostadsfastighet vid ca sektion 4/650 smalnas av. Dirmed minskar ytan som GCM-
viagen korsar utfarten och trafiksdkerheten forbittras.
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5.2.3. Busshallplatser

Med anledning av att det dr fa pa/avstigande (en eller farre) foreslas befintliga busshéllplatser i Stigas

(sektion 3/480) och Berglunda (sektion 4/100) tas bort pi bade norra och sédra sidan om végen.

Ovriga befintliga busshéllplatser foreslas behallas, se tabell 7.

Tabell 7. Befintliga busshdllplatser som behdlls och i vissa fall tillgdnglighetsanpassas.

Lingdmétning . . . .
. Hallplats Riktning Vaderskydd Tillgéinglighet
GCM-viig
0/370 Storsjovagen Forsbacka Nej Ansluter till ny GCM-vig
o . Ny géngvag foreslas till
0/410 Storsjovagen Valbo/Gévle Ja L
Storsjovigen
0/870 Byvigen Forsbacka Nej Ansluter till ny GCM-vig
. . Ny gangvig foreslas till
0/930 Byvigen Valbo/Gévle Ja N
Byvagen
1/320 Skottvallen Forsbacka Nej Ansluter till ny GCM-vig
. Ny gangvag foreslas till
1/335 Skottvallen Valbo/Gévle Ja
Skottvallen
1/760 Vardshusvigen Forsbacka Nej Ansluter till ny GCM-vig
1/720 Vardshusvigen Valbo/Gévle Ja Ingen anslutande géngvig
2/985 Solbacka Forsbacka Nej Ansluter till ny GCM-vig
3/050 Solbacka Valbo/Gévle Ja Ingen anslutande géngvig
4/440 Nybroviagen Forsbacka Nej Ansluter till ny GCM-viag
. . Ny gangvag foreslas till
4/545 Nybroviagen Valbo/Gévle Ja -
Nybrovigen
4/830 Rorbergsviagen Forsbacka Nej Ansluter till ny GCM-vig
.. .. N Ny gangvag foreslas till
4/815 Rorbergsviagen Valbo/Gévle Ja - N
Rorbergsvigen

P& sOdra sidan av vigen, dar bussen gar i riktning mot Valbo/Géavle, foreslas att fyra hallplatser,
Storsjovagen (sektion 0/410), Byvigen (sektion 0/930), Skottvallen (sektion 1/320) och
Rorbergsvigen (sektion 4/815), att tillgdnglighetsanpassas. Det innebir att de far taktila strak och
forhojt kantstod (17 centimeter).

5.2.4. Belysning

GCM-viigen ska belysas i hela sin striickning frén Storgatan till Overhirdevigen. Stolparna foreslas bli

fem meter hoga utan arm och armaturen ge en rundstralande eller asymmetrisk ljusbild for att
motverka “Jjuskorridor” kidnsla. Armatur ska vara vil avblandad och uppfylla blandklass G6.

Enligt Trafikverkets riktlinjer for vagars och gators utformning behdver inte bilvigar utanfor
tatbebyggt omrade belysas. Dirav foreslas delar av befintlig vigbelysning langs bilviagen att
demonteras. Vagstrackningar inom titbebyggt omrade, korsningar, busshéllplatser och
overgangstillen foreslas fortsatt att vara belysta.

5.2.5. Byggnadsverk

For bro 21-7-1 6ver Gavledn rivs befintlig GCM-vag bort och en ny bredare (2,5 meter) GCM-vig
anldggs. GCM-vagen avgriansas mot biltrafiken med kantsten.
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For bro 21-14-1 6ver Nybrobacken/Spikasbacken foreslas GCM-vagens bredd 6ver bron bli 2,0 meter
och avgransas mot biltrafik med en 0,2 meter bred markering i vigen 6ver bron. Vid start och slut av
markeringen installeras pollare med reflexer for att underlitta visibilitet.

5.2.6. Avvattning

Avvattningssystemet ska kunna avvattna vigbanan och drénera vigkroppen. Principen vid
utformningen av avvattningssystemet ar att vigdagvattnet i forsta hand ska tas omhand lokalt genom
oversilning pa graskladda vagslanter eller i 6ppna diken dar det fordrgjs. Diken ska vara
makadamfyllda med en dranledning placerad pé botten. Vid busshéllplatser och dar det inte finns
plats for dike ska kantst6d anvandas. Avvattningen vid kantst6d gors med rannstensbrunnar och téta
ledningar. Vattnet leds till en punkt i terrdngen dar vattnet tas omhand av recipient eller for vidare
avledning mot recipient. Principen tar hansyn till infiltration i slanter och diken vilket leder till att en
mindre volym avleds till recipient. Detta leder ocksé till att fororeningar till storre del laggs fast i
vagens naromréde och fororeningsspridning till recipienter undviks.

Det befintliga avvattningssystemet i omréadet foreslés i sé stor utstrackning som méjligt behallas och
endast enskilda dtgirder utfors.

Pé vissa stéllen langs med aktuell stracka dar utloppet ar nara vattendrag/recipient bedoms ytterligare
fordrojning och rening vara nodvandigt eftersom stora delar av dagvattnet leds genom tita ledningar
och inte diken. Dar foreslas en Oversilningsyta for att sprida ut flodet, 14gga fast sediment och
underlitta infiltration.

5.2.6.1. Avwvattning i vattenskyddsomradet

Fran Nybrobicken/Spikasbicken fram till Overhirdeviigen gar GCM-viigen inom Valbo#sens
vattenskyddsomrade. For att forhindra att miljofarliga vatskor, fororenat vatten fran olycka eller
fororenat vigdagvatten infiltrerar inom vattenskyddsomradet foreslés téta graskladda diken anldggas
inom vattenskyddsomrédet. Vid strackor dar tata diken inte 4r mojliga att anlagga, pa grund av
vagomradets beskaffenhet, foreslas i stillet kantsten, dagvattenbrunnar och tita ledningar. Principen
kring fastlaggning av féroreningar och fordrojning ar samma vid tétt dike som vid makadam-dike,
forutom att ett tatskikt forhindrar eventuellt vatten fran att infiltreras in i den omgivande marken.
Vattnet som samlas i de tita dikena leds i normala fall, nir det inte skett nagon olycka med utslapp av
miljofarliga &mnen, till Nybrobacken/Spikésbacken. Om det sker en olycka med utslapp av miljofarliga
dmnen ska utloppet till Nybrobéacken/Spikasbacken stangas och miljofarliga amnena fangas upp i
diket. De fororenade massorna i diket schaktas och forslas sedan bort.

Utloppen for alla diken och dagvattenledningsnit ska vara forsedda med erosionsskydd.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt kopplade till miljévarden som faststills pa plankartan redovisas
i detta kapitel.

- Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som ska vidtas for att skydda grundvatten inom
vattenskyddsomradet ar redovisade i plankartan:

SKi Oversilningsyta for dagvattenrening innan utslépp i recipient.
SK2 Titt dike for skydd av grundvatten i vattenskyddsomrade.
SK3 Kantstod och racke for skydd av grundvatten vid olycka i vattenskyddsomrade.
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Entreprenoren har skyldighet att genom egenkontroll ansvara for att skyddsatgarderna foljs.
Vid behov kontrolleras specifika forhallanden.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ej faststalls

I detta kapitel anges krav pa vilka skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som giller for projektet. Dessa
ska foras vidare till efterféljande projekterings-, bygg- och driftskede. Vid framtagande av
forfragningsunderlag infér upphandling av entreprenad ska det identifieras och konkretiseras pa vilket
sétt och i vilken omfattning atgarder, skyddsétgiarder och forsiktighetsmatt ska vidtas. Utéver vad som
anges har ska den miljosakringsplan som utarbetats under arbetet med viagplanen nyttjas, dess
innehall ska foras vidare till miljosékring bygg i kommande skede. Ett kontrollprogram for bygg- och
driftskede avseende miljofragor ska tas fram. Avseende landskapsfragor s& ska gestaltningsprinciper i
upprittat gestaltningsprogram foljas.

Hir specificeras krav pa atgarder som ska foras vidare till kommande skede:

54.1.

Naturmiljo

For de omréden som utgor potentiella groddjursomraden (naturvardesobjekt nr 5, 9, 11, 14
och 16) bor arbete undvikas mellan april-juni. Detta ar sarskilt viktigt inom omraden med
pavisad forekomst av groddjur (naturvardesobjekt nr 9 och 16).

Spridning av de péatréffade invasiva arterna blomsterlupiner, jattebalsamin och vresros ska
undvikas. Skotsel och byggnation av vig far inte medfora etablering och spridning av
fraimmande invasiva arter. Det foreslds att omraden dar invasiva arter identifierats inte bor
anviandas som upplag eller omlastningsomréde, €j heller bor jordmassor fran dessa omraden
anvindas i det planerade arbetet. Blomsterlupiner har patraffats utmed hela vagstrackan. Vid
Nybrobicken/Spikasbéacken vixer jattebalsamin och vid Stentopsvigen vixer vresros pa en
intilliggande fastighet.

Arbete vid en stenmur, vid planerad busshallplats, ska anpassas till en arstid da minst skada
pa vaxt- och djurliv sker.

Hilsotillstand hos almar kan bedomas under vaxtsidsongen, det vill siga sommar/sensommar.
Almsjuka trad bor tas ned och forstoras. En preliminar bedémning ar att vissa av almarna ar i
daligt skick. En utforligare bedomning foreslas pa sommarhalvaret.

En skogsalm mitt emot Stentorpsvégen, utgor ett jattetrad. Under anldggningsarbete ska
tradets stam och rotter skyddas i sa stor grad som majligt for att minska paverkan fran
jordmassor. Stammen bor skyddas mot skador fran jordmassor, maskiner och fordon.
Forberedande beskiarning av krona kan kriavas om arbete ska ske i kronans nérhet.
Markpackning inom tréadets rotzon bor undvikas. Vid eventuella skador pa tradet ska
kompensationsatgarder undersokas.

De niarmst staende allétradens stammar, rotter och kronor ska skyddas i byggskede och skydd
mot uttorkning av rotter i byggskedet. Mojliga platser for kompensationsplantering ska
undersokas vidare i den fortsatta planprocessen.

Kemikalier ska hanteras och forvaras s att mark- eller vattenomréade inte riskerar att
fororenas av spill eller lackage.
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5.4.2.

5.5.

Vattenmiljé

Arbete vid omraden som utgor potentiella groddjursmiljoer ska undvikas under tidsperioden
april t.o.m. juni.

Forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter far inte ske
narmare dn 50 meter fran vattendragen eller inom vattenskyddsomrade. Detta for att
forhindra risken for att fororening kommer ut i vattendragen.

Fordon och arbetsmaskiner ska anvianda drivmedel och oljor som dr miljoklassade samt ha
tillgdng till saneringsutrustning.

Vagdagvattenhantering ska utformas sé att ingen direktavrinning sker till vattendragen.
Vattnet ska ledas tillrackligt lang stricka i vegetationsklatt dike for en renande effekt,
alternativt ska det finnas mojlighet till infiltration innan vattnet nir en recipient.

Oster om Nybrobicken/Spikasbécken planeras en brunn med avstingningsventil som ska
kunna stiangas av vid olycka.

For att minska paverkan pa vattenskyddsomrédet under byggskedet kommer skyddsatgarder
och restriktioner enligt Lansstyrelsen Gavleborgs forfattningssamling att tillimpas. For att
minska paverkan pé vattenskyddsomradet kommer téta diken, kantsten och vigracken
anordnas som férhindrar kontakt med grundvattenforekomsten.

Avrinningen fran alla diken kommer att rinna ut i naturomréden och utloppen ska forses med
erosionsskydd.

Vid arbete i berérda vattendrag, som exempelvis forlangning av vagtrummor, ska atgarder for
att minska paverkan fran grumling utforas. Arbetet ska frimst utféras under perioder med
laga vattenfloden (till exempel under sommaren) for att minska paverkan av grumling. Om
arbetet inte kan utforas vid 1aga floden ska floden ledas f6rbi befintligt vattendrag med
exempelvis halmbalar eller dukar for att minska grumlingen i vattendragen.
Sedimentationsfallor kan, om det finns utrymme, placeras nedstroms anliaggningsomradet for
att minska grumlingen i vattendragen. Den nya utloppsledningen ska anlidggas sa att den inte
utgor nagot vandringshinder for vandrande fiskarter.

Fem vagtrummor ska forlangas och en ska rivas. Anmaélan om vattenverksamhet ska skickas in
till Lansstyrelsen i Gidvleborgs lan.

Kulturmiljo

Om en fornldmning patraffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen
markas ut och lansstyrelsen kontaktas.

De forn- och kulturldmningar som inte direkt berors av vagprojektet och som ligger inom 50
meter till vigen foreslas att skyddas i byggskedet sa att oavsiktlig skada inte uppstar
Skyddsatgarder kan vara utmarkning/snitsling, anpassning av kérvagar och upplagsplatser,
och/eller platsanvisning av arkeolog i falt. Detta kommer utredas vidare infor kungorelse av
vagplanen.

For att oka tillgdngligheten till kulturmiljon kan en informationsskylt om milstolpen
L1950:5248 sittas upp vid géng- och cykelbanan for att informera om objektet.
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5.6. Skyddade omraden

Eftersom skador pd stammar, kronor och rotsystemet kan leda till att allétrad skadas och dor
foreslas nya trad planteras i den norra delen eller pd annan plats i ndrheten av den
biotopskyddade allén.

Skyddsforeskrifterna for vattenskyddsomradet ska foljas vilket bland annat innebar att
schaktningsarbeten och tippning av massor inte far ske utan tillstdnd fran ansvarig kommunal
namnd.

Om skyddsvirda trad tas ner inom strandskyddat omrade vid Nybrobécken/Spikésbacken
foreslas att nya trad planteras.

5.7. Buller
Se kapitel 6.6 Paverkan under byggskedet.

5.8. Fororenad mark

Under byggtiden kommer hansyn tas till féroreningsrisken och omréden med fororeningar
kommer undvikas i sé stor utstrackning som mgjligt, se dven avsnitt 6.3.

Miljokontroll sker i samband med ett arbete for att kontrollera att arbetet sker utan risk for
hilsa och miljo (avseende fororeningsrisker) samt for att pa plats kunna hantera
schaktmassor. Ifall fororeningar pétraffats syftar en miljokontroll dven till att avgransa
fororeningen och ibland sanera eller deponera den pé korrekt sitt. Miljokontrollant bor vara
pa plats i byggskedet. Om massor som innehéller féroreningar uppticks under byggskedet ska
tillsynsmyndigheten underrittas. Eventuell fororenad mark som schaktas i samband med
vagatgarder omhéandertas och transporteras av en transportor som innehar tillstind for att
transportera avfall till en godkdnd mottagare for omhiandertagande.

Vid rivning av befintlig asfalt bor forutsattas att den undre delen av asfalten behver hanteras
som farligt avfall och deponeras, den 6vre delen bor utredas narmare innan den kan
ateranvandas. Massor med olika fororeningsklasser far ej blandas.

5.9. Masshantering

Fororenade massor ska transporteras bort till deponi utanfor vigplanens omrade. Vid upplag
av massor nirmare dn 30 meter fran vattendrag bor atgirder utféras som minskar risken for
utslapp av lagrade massor till vattendragen i samband med regn. Upplagsytan vid
busshéllplatsen foreslas ha geotextil eftersom det dr risk for sankmark och att det kommer bli
lattare att dterstidlla marken om man har geotextil.

For ateranvandning av massor beaktas vilka fororeningar som finns i massorna, hur dessa
skall hanteras och vilka krav som stélls pa platsen dir de skall dteranvindas. Det ar viktigt att
dokumentera jordmassornas fororeningshalter.

En mindre mingd fororenade massor kommer behova transporteras for deponering,
behandling eller for destruktion. Vid rivning av befintlig asfalt bor forutsittas att den undre
delen av asfalten behover hanteras som farligt avfall och deponeras, den 6vre delen bor
utredas nirmare innan den kan ateranvindas i ny asfalt eller obundet material. Det dr bra om
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PAH:er i olika lagertjocklekar av asfalt kan identifieras. Massor med olika fororeningsklasser
far ej blandas.

- Generellt giller vid projektering att massbalans ska efterstravas. Anvandbara schaktmassor
anviands om mojligt inom projektet for en god resurshushallning och dven en god ekonomi.
Val av takter med mera till byggnadsmaterial ska géras med hiansyn till lokal miljo samt med
stravan att minimera masstransporterna.

- Det foreslas att omraden dar invasiva arter identifierats inte bor anviandas som upplag eller
omlastningsomréde, €j heller bor jordmassor fran dessa omraden anviandas i det planerade
arbetet. Blomsterlupiner har pétraffats utmed hela viagstrackan. Vid Stentopsvigen véxer
vresros pa en intilliggande fastighet.

5.10. Oskyddade trafikanter och barnperspektiv

- Tillgdnglighet och sidkerhet for oskyddade trafikanter under byggtiden ska beaktas. Séarskild
hansyn ska tas till barn. Djupa diken bor undvikas dar stig fran rekreationsomradet ansluter
till vag 559 s att framkomligheten och kopplingen mellan stig och skogsvag bibehalls.

5.11. Ovrigt

- Gestaltningsprinciper i upprittat gestaltningsprogram ska f6ljas.

- Om sa mojligt ar ett fornyelsebart brénsle att foredra for de maskiner som anviands under
anlaggningsskedet.

- Erosionsskydd av skdrningssldnter utformas foretradesvis med erosionsskydd av vegetation.

- Erosionsskydd av skdrningssldanter med vegetation viljs dar jorden utgors av lera, grovkornig
eller blandkornig jord med finjordshalt under 30% och dar yt- och grundvattenfléden ar
begrinsade.

- Erosionsskydd av skiarningssldnter med jord- och krossmaterial kommer att behovas pa de
delar dar yt- och grundvattenfloden forekommer och dar jorden utgors av finkornig jord eller
blandkornig jord med finjordshalt 6ver 30%.

- Erosionsskydd i vattendrag under hogsta hogvatten ska tdckas med icke skarpkantat
stenmaterial (exempelvis mordnmassor) som dimensioneras sa att de inte spola bort.

- Ovan hogsta hogvatten ska erosionsskydd tiackas med avbaningsmassor som ger en bra
forutsattning for ateretablering av vegetation.

- Slutlig bedomning av utbredning av erosionsskydd ska goras i byggskedet.

6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Anliggandet av GCM-viig lings den aktuella striickan mellan Forsbacka och Overhirde p4 norra sidan
om Valbovigen, vag 559, okar trafiksdkerheten och framkomligheten for samtliga trafikantgrupper.
Framfor allt oskyddade trafikanter sdsom gaende, cyklister och mopedister far, tack vare att GCM-vag
anliggs och separeras fran bilvigen, tydligt forbattrad trafiksdkerhet i forhallande till nuvarande
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situation. Aven biltrafikanter fir forbittrad framkomlighet och trafiksikerhet tack vare att antalet
oskyddade trafikanter vid viagrenen sannolikt minskar.

Anlaggande av GCM-vigen ar dven positivt ur jamlikhets-, jaimstélldhets- och barnperspektiv eftersom
den medfor att fler grupper i samhallet far tillgang till strackan. De personer i lokalbefolkningen som
inte kan, far eller vill kora bil, exempelvis barn, ungdomar och vuxna utan korkort eller tillgang till bil,
far tydligt forbattrade forutsattningar for att rora sig pa ett trafiksikert satt langs strackan. Den 6kade
trafiksdkerheten kan dven medfora att foraldrars oro for att deras barn ska raka ut for trafikolyckor
minskar och att de vagar lata sina barn ga och cykla langs strickan, vilket 6kar barnens rorelsefrihet.

Vad giller jamstilldhet har generellt sett farre kvinnor dn min tillgdng till bil och ar mer beroende av
ging-, cykel och kollektivirafik som fardsétt for sina mobilitetsbehov. Nir tillgdngen pé dessa fardsatt
forbattras medfor det mer jamstallda mobilitetsmojligheter.

Att en del av busshéllplatserna tillginglighetsanpassas forbattrar tillgangligheten, framfor allt for
personer med funktionsnedsattningar, men dven andra personer kan vara behjilpta av
anpassningarna.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Genom anlidggandet av GCM-vigen binds Givle kommuns cykelinfrastruktur samman i enlighet med
den regionala cykelplanen. Det skapar en tryggare trafiksituation och ger forutséttningar for fler att ga,
cykla och dka moped langs med den aktuella striackan och né olika malpunkter i och kring
lokalsamhallet. Med tanke pé dagens stora utbud av el-cyklar och andra fordon som fér framforas pa
GCM-vigen kan den nya GCM-vigen troligtvis 6ppna upp mdjligheter att pendla till jobb och studier
etcetera i Valbo och Géavle.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Riksintressen

Projektet kommer att berora tre riksintressen, ett riksintresse for kulturmiljovard, ett riksintresse for
vattenforsorjning och ett riksintresse for kommunikation.

Med avseende pa riksintresset for kulturmiljo gors en prelimindr bedomning att projektet inte
kommer medfora risk for pataglig skada eftersom breddning av viagen sker i utkanten av
riksintresseomradet Forsbacka bruk och omradet redan ar paverkat av befintlig vag. Kopplingen till
delar av riksintresseomrédet som ligger soder om Valbovigen kommer fortsatt att finnas kvar.
Péverkan pa kulturmiljévarden utreds vidare i projektet nir den arkeologiska utredningen ar klar. En
slutlig bedomning gors i granskningshandlingsskedet.

Med avseende pa riksintresset for vattenforsorjning bedoms projektet inte medfora risk for pataglig
skada pa vattentdkten Géavle-Valboasen eller Gavledn eftersom dagvatten som bildas fran utékade
hérdgjorda ytor fordréjs och renas inom vigomradet.

Med avseende pa riksintresset for kommunikation (vag 56) innebar projektet inte nagot hinder och
kommer darfor inte paverka riksintresset.

De negativa konsekvenserna for riksintressen blir séledes forsumbara.
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6.3.2. Strandskydd

Strandskyddets syfte att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv samt allemansrattslig tillging till
strandomraden kommer att tillgodoses. Strandskyddets syften for friluftsliv och spridningsviagar for
vaxter och djur paverkas inte negativt. Nybrobacken/Spikésbécken ar ett storre vattendrag som omges
av mycket ask (starkt hotad, EN) men aven andra l6vtrad. Ofta varierar flodesforhéllandena i
vattendrag 6ver ret. Observera dock att bedomningen av Nybrobéacken/Spikasbacken ar preliminar
da ingen provtagning av vattnet, eller ndgon inventering av bottenfauna och andra vattenlevande
arter/organismer, har gjorts.

6.3.3. Vattenmiljo

Avvattningssystemet anordnas s att det avvattnar vagbanan och dranerar vigkroppen. Principen vid
utformningen av avvattningssystemet ar att vigdagvattnet i forsta hand ska tas omhand lokalt genom
oversilning pa grasklddda vagslanter eller i 6ppna diken dar det fordrojs. Vattnet leds till en punkt i
terrdangen dar vattnet tas omhand av recipient eller for vidare avledning mot recipient. Principen tar
hénsyn till infiltration i sldnter och diken vilket leder till att en mindre volym avleds till recipient, detta
leder ocksé till att fororeningar till storre del fastlaggs i vdgens naromrade och fororeningsspridning
till recipienter undviks. Det befintliga avvattningssystemet behalls i sa stor utstrackning som majligt
och endast enskilda atgarder utfors.

I ndrheten av vattendrag/recipient ar ytterligare fordréjning och rening planerad eftersom stora delar
av dagvattnet leds genom tita ledningar och inte diken. Inom dessa delar av vigplanen foreslds en
oversilningsyta for att sprida ut flodet, fastlagga sediment och underlitta infiltration.

Vid utloppen for diken och dagvattenledningsnét anordnas erosionsskydd. Men for ett utlopp leds
dagvattnet till befintligt dagvattenledningsnit. Erosionsskydden for hela striackan dr dimensionerade
utifran det storsta avrinningsomradet som ger snabbaste hastighet. Det finns 5 vigtrummor som
behover forlingas pé grund av bygget av nya GCM-vigen och en trumma som ska rivas och ersétts
med dagvattenledningar.

Det kommer darfor bli en liten temporar paverkan i vattendragen under byggskedet men med
tillampande av foreslagna skyddsétgiarder kan den negativa effekten av grumling att kunna minskas.
Vidare kommer vattendragen inte naimnvirt forandras av atgarderna.

Den negativa paverkan pa de storre vattendragen Gavlean och Nybrobicken/Spikasbacken bedéms
som forsumbar eftersom dtgidrderna inte kommer innebéra nagon direkt forandring av den redan
befintliga miljon da den planerade GCM-végen ska anldggas pa de redan befintliga broarna. Projektet
bedoms inte heller med tillimpande av angivna skyddséatgirder namnvart paverka vattenkvaliteten
eller miljokvalitetsnormerna i nagot av dessa vattendrag, se avsnitt 8.2.

Naturmarksavrinningen fordndras inte utan avrinningen leds som tidigare till befintligt vattendrag
utan att paverka dess vattendelare. Vattendragen bedoms darfor inte nimnvart forandras av
atgirderna i driftskedet och den negativa konsekvensen bedéms darfér som forsumbar.

Inom omradet forvintas hydrogeologin inte forandras eftersom det endast kommer att ske mindre
justeringar. Konsekvenserna for grundvattenférekomsten WA81382160 bedoms bli férsumbara.
Projektet bedoms inte heller med tillimpande av angivna skyddsatgarder nimnvért paverka
vattenkvaliteten eller miljokvalitetsnormerna for grundvattenforekomsten. Se avsnitt 8.2.

De vatmarksmiljoer som har noterats i den vistliga dnden av viagstrackan kommer delvis paverkas av
projektet. I detta omrade finns ett vattendrag som dock inte ar en vattenforekomst. Det ar framst ett
vatmarksomrade, naturvirdesobjekt nr 16, som kommer paverkas negativt eftersom GCM-vigen
kommer passera omradets norra dnde. Intill detta omrade foreslas att rening av dagvatten sker i en
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bred 6versilningsyta. En del av naturvardesobjekt nr 16 kommer liggas igen med en slint eftersom
vagen planeras breddas &t soder. Karnvirdet for naturvirdesobjektet kommer dock finnas kvar och
vatmarksomrédet som péaverkas ar stort och utbrett.

I omrédden med 6ppen vatmark har intrdng begriansats genom att foreslagen GCM-vigen placerats sé
nira vagen som mojligt. Vid hogvatten gar den 6ppna vatmarken hela véagen fram till viagvallen. Att ga
in for mycket i detta omrade skulle innebéra att man bygger bort en del av den 6ppna vatmarken och
negativ paverkan pd omrédet skulle di bli storre. Vattendraget efter trumman utlopp svianger vaster
och fortsitter nordvist mot recipienten Ovre Siljet. Potentiell flyttning av ett vattendrag i
vatmarksomréde har utretts och bedémd vara ogynnsamt pa grund av att topografin redan begransar
vattendraget till det nuvarande laget. Att flytta vattendraget norrut skulle dessutom innebéra ett stort
ingrepp pa omradet eftersom man skulle f& gora en ny &fdra genom markomrédet. Det kan ocksa
innebéra att vattendragets naturliga flode fordandras vilket kan paverka vitmarken som ligger
uppstroms vattendraget (naturviardesobjekt nr 16).

Oversvimningsrisk beskrivs i avsnitt Klimat och energi 6.3.11 och paverkan p4 vattenskyddsomrade i
avsnitt Naturresurser 6.3.10.

Den negativa konsekvensen av dtgdrden med avseende pé vattenmiljoer bedoms sammantaget som
positiva med tillimpande av foreslagna skyddsatgérder och sanering av férorenad mark.

6.3.4. Naturmiljo

Naturvardesinventeringen som utfordes 2021 pavisade totalt 31 naturvardesobjekt langsmed vag 559.
Nagra utav dessa naturvardesobjekt kommer att beroras direkt av projektet, framfor allt de omraden
som ligger norr om vig 559 dd GCM-vigen planeras anliggas pa norra sidan. Tva av
naturvardesobjekten bedomdes ha hogt naturviarde, nummer 14 och 16. Naturviardesobjekten bestér av
sumpskog med skogsalm och 6ppen vatmark. Intrang i naturvirdesobjekt nummer 14 kommer att ske
da GCM-viagen kommer anldggas norr om vag 559 och darmed tangera med den s6dra dnden av
omrédet. Vidare kommer naturvardesobjekt nr 15 och 16 berdras av projektet eftersom vig 559
kommer breddas soder ut och g in i norra dnden av omréadet. Mitt emot Stentorpsvigen star ett
jattetrad som star precis utanfor planomradet men som kan péaverkas negativt av schaktarbete.
Karnvirdet for naturvirdesobjekten kommer dock inte paverkas i ndgon storre grad. Paverkan blir
darfor liten i det omradet och den negativa konsekvensen bedoms som liten. Naturvirdesobjekt nr 11
som ocksa bestar av sumpskog men som bedomts ha ett patagligt naturvirde kommer att paverkas av
projektet eftersom omradet ligger norr om vig 559. Likt naturviardesobjekt nr 14 kommer inte
karnvirdet i naturvirdesobjekt nr 11 paverkas namnvirt eftersom GCM-vigen kommer ga langs sodra
dnden av naturviardesomradet.

De groddjurslokaler som pavisats genom eDNA-provtagning, naturvirdesobjekt nr 9 och 16, kommer
paverkas av viagen da schakt och fyllnad sker i samband med vigens breddning. Planerade
skyddsatgarder ar att gravning bygge av vig inte ska ske under groddjurens lekperiod. Projektet
kommer innebéra att vegetation nira vagen kommer rojas vilket 6ppnar upp omradet. Det kommer
darfor bli en 6kad solinstrélning pa vattenspeglarna vilket kan ge en viss positiv effekt for groddjuren.

Konsekvenserna for naturmiljé bedéms preliminért bli sméa negativa om skyddséatgirder for
naturvirden beaktas.

6.3.5. Skyddad milj

GCM-vigen har anpassats sé att den ar placerad sa l&ngt fran allétraden som majligt. Men foreslagen
vigplan innebir dndé att de tva trad som star ndrmast vig 559 riskerar att skadas och i férlangningen

62



do. Negativ paverkan ska minskas genom foreslagna skyddsétgarder i form av skydd av stammar,
forberedande beskarning av kronor och tridens rétter och skydd mot uttorkning av rétter i
byggskedet. Projektet bedoms darmed fa en liten och negativ konsekvens pa biotopen.

Jittetradet som stir intill vag 559, soder om Stentorpsvigen, riskerar ocksa att skadas i stam och
krona d& jordmassor fyller ut omradet vid tradets stam i byggskedet. Negativ pdverkan ska minskas
genom skyddsatgarder i form av skydd av stam, forberedande beskarning av krona och undvikande
dtgirder till skydd mot markpackning i byggskedet.

Konsekvenser for vattenskyddsomradet Gévle-Valboasen beskrivs i kapitel 6 Naturresurser.

De strandskyddade vattendragen Gavledn och Nybrobicken/Spikasbacken passeras redan idag av
vagen via broar.

Gavlean och Nybrobicken/Spikasbicken ar bida strandskyddade enligt 7 kap. 13§ MB. Dessutom
finns en back/dike, mellan Vardshusvéagens tvé utfarter, som vigen passerar. Gavlean och
Nybrobacken/Spikasbicken passeras redan idag av vigen via broar. Gavleéns vikar gor att vigen
passerar in och ut ur strandskyddade omraden vid flera tillfallen. Allméanhetens tillgang till
strandomrédet och bevarandet av livsvillkoren for djur- och véxtlivet paverkas forsumbart eftersom
inga nya barridrer uppkommer.

Intill bron 6ver Nybrobacken/Spikasbacken, inom ett omréde som omfattas av strandskydd, planeras
dagvattenhantering i form av Gversilningsytor som ska skydda vattendraget fran fororeningar.
Anléaggningen av oversilningsytor innebar att vissa av de befintliga trad som finns intill vagkanten (ask
och sly av alm féorekommer exempelvis i omradet) kommer behova féllas for att ge utrymme for
dagvattenhantering. Anldggningens utformning ar inte detaljstuderad men dtgiarden innebéar en
kombination av schakt och fyll vid végen. Ingen paverkan sker i det direkta strandomradet vid
Nybrobicken/Spikasbacken.

Konsekvenserna for bevarandet av livsvillkoren for djur- och véxtlivet och allménhetens tillgang till
strandomraden bedoms bli smé negativa eftersom intréng sker i strandskyddat omrade vid Gavleén.
Negativa effekter mildras av att inga nya barridrer uppkommer och ingen paverkan sker i det direkta
strandomradet vid Nybrobécken/Spikésbacken utéver de trad som tas ner intill vigomradet.

Separata dispensansokningar fran strandskydd eller generell biotop behover inte tas fram eftersom
fragorna hanteras i vigplanen. Paverkan pa biotopskydd behover dock bevakas i det fortsatta arbetet,
se avsnitt 10.1.

6.3.6. Kulturmiljé

Den arkeologiska utredningen utférdes under sommaren/hosten 2022 och rapporten frdn denna
vantar fortfarande pa att bli godkiand av lansstyrelsen. Darfor kan det fortfarande ske vissa justeringar
av resultatet fran utredningen. Den slutliga bedémningen av paverkan pa kulturmiljon behover darfor
vanta till granskningshandlingsskedet. Milstenen (L.1950:5248) kommer att behéva flyttas nar GCM-
vagen dras pa den norra sidan av viagen. Enligt nskemal fran ldnsstyrelsen placeras milstenen i en
skyddad plats intill GCM-vagen. Den planeras flyttas cirka 6 meter at Oster for att hamna i linje med
hur den tidigare var placerad. Genom att placera en informationsskylt i anslutning till fornlamningen
okar tillgangligheten och forstéelsen for kulturmiljon. Forslaget innebar att utfarten fran
Vardshusvigen flyttas visterut vilket innebar att en liten del av vigens historiska strackning foreslas
stingas for fordonstrafik. Fortsatta undersokningar av kulturmiljévarden inom utredningsomradet
kommer presenteras i granskningshandlingen da bland annat milstenens nya liage norr om planerad
GCM-vig foreslas placeras i linje med dess tidigare position.
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6.3.7. Manniskors halsa

I och med forbattrade forutsittningar for resor med géng, cykel (el-cykel) och moped etcetera langs
den aktuella strickan sé skapas forutsattningar for fler att valja dessa fardsatt i stallet for bil. Det
skulle kunna minska trafikbullret och avgasutsliappen fran motortrafiken samt generellt sett 6ka
lokalbefolkningens dagliga rorelse. Det ger forutséttningar till forbattrad folkhélsa. Konsekvenserna
for manniskors hélsa bedoms darfor bli positiva. Men de positiva effekterna beror pa enskilda
personers val av aktiva transporter, och dessa val ar svéra att forutse.

6.3.8. Fororenade omraden

Atgirder for att minska eventuell spridning av fororenade massor ska vidtas. Vid planerade
schaktarbeten kring aktuell vagstracka bor miljokontroll och provtagning av massor utforas for att
korrekt kunna hantera massor.

Nir det giller den befintliga asfalten bor det forutséttas att den undre delen av asfalten &r sa pass
fororenad att den behover hanteras som farligt avfall och deponeras.

Foreslagna tgiarder kan komma att ge upphov till en masshantering dir eventuellt
fororeningsinnehall kommer att avgora massornas lamplighet att dteranvéndas i entreprenaden eller
blir fé6remal for en hantering ddr massorna skickas till en godkdnd mottagningsanldggning. Utifran
dagens kunskapslage bedoms det inte finnas négra ytterligare risker forknippade med férorenad mark
vid utférandet av beskrivna &tgirder.

Negativa konsekvenser som ar kopplade till fororeningar i mark bedéms bli positiva eftersom de
fororenade massor som pétréffas kommer saneras eller deponeras pa korrekt sitt. En viktig
forutsattning for detta ar att de skyddsétgiarder som redovisas i kap. 5.3 gillande korrekt
masshantering vidtas.

6.3.9. Invasiva arter

Vid utford naturviardesinventering 2021 langsmed vag 559 noterades blomsterlupin, jattebalsamin och
vresros. Blomsterlupin noterades langsmed stora delar av vigstrackan, jattebalsamin vid Gstra &nden
av vagstrackan och vresros noterades som en hick inom en villatomt.

For att minska spridning av invasiva arter ska uppgravda jordmassor som innehaller dessa hanteras pa
ett lampligt sitt. Projektet kommer med foreslagna dtgiarder undvika spridning av invasiva arter och
den negativa konsekvensen bedoms darmed som férsumbar.

6.3.10. Friluftsliv och rekreation

Den planerade GCM-viagen kommer att bidra till att omraden och platser for friluftsliv och rekreation
kopplas samman. I Forsbacka kommer den att bidra till att det titortsnira rekreationsomradet langs
med Gavledn och Storsjon kopplas samman med skogsvagar och stigar pa sodra sidan om Valbovagen.

GCM-vigen bidrar till en 6kad tillgdnglighet till hockeyrinken som ligger pa Valbovigens sodra sida
strax viister om Overhirde. GCM-viigen kan anviindas av boende i savil Forsbacka som Overhirde.

Dar befintliga stigar och andra rekreationsstrak korsar GCM-viagen kommer sikthojande atgarder att
genomforas.

Den planerade GCM-viagen medfor positiva effekter pa friluftslivet och rekreationsmajligheterna i
naromradet.
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6.3.11. Naturresurser

6.3.11.1. Vattenresurser

Projektet kommer berora ett primért skyddsomrade for vattenskyddsomradet Givle-Valboésen i 6stra
dnden av vagstrackan. Vid tider med hoga grundvattennivéer kan instromning av grundvatten ske till
Nybrobacken/Spikasbacken, och omvant kan vatten fran &n infiltrera till grundvattenmagasinet vid
perioder med ldagre grundvattennivaer. Da Nybrobacken/Spikasbacken huvudsakligen ligger utanfor
gransen for vattenskyddsomrédet bedoms inte vattenutbytet mellan backen och
grundvattenforekomsten inom vattenskyddsomradet vara betydande. For att minska péverkan pa
vattenskyddsomradet under byggskedet kommer skyddsatgiarder och restriktioner enligt Gavleborgs
forfattningssamling att tillimpas. Atgirder for att skydda vattenskyddsomridet kommer utforas i och
med av GCM-vigen byggs. Tata diken forhindrar kontakt med grundvattenférekomsten. Detta
kommer leda till en 1angsiktig positiv konsekvens da det blir ett extra skydd mot fororening. Den
negativa konsekvensen bedoms som liten med avseende pad omradets kinslighet.

6.3.11.2. Jordbruk

I 6stra dnden av végstriackan vid Nybro finns mindre &kerarealer som ingéar i Mackmyra
odlingslandskap, som har klassats med hogt bevarandevirde. Projektet kommer att beréra en ytterst
begrinsad yta av denna mark varpé paverkan bedoms som forsumbar. Vidare kommer inte
akermarkens kdarnviarden paverkas varpa konsekvenserna bedéms bli férsumbara.

6.3.11.3. Skogsbruk

I de viastra delarna finns stora ssmmanhallna arealer skogsbruksmark med naturvarden. Sma arealer
skogsbruksmarkens kommer péverkas av intrang men barridreffekter och fragmenteringseffekter
kommer bli smé eftersom intréng sker invid en befintlig vig. Konsekvenserna for skogsbruk bedoms
bli férsumbara.

6.3.12. Klimat och energi

Transporter star for den storsta andelen vaxthusgasutslapp inom Gavle kommun. Genom att anldgga
GCM-vig mellan Forsbacka-Overhirde, och forbittra tillgingligheten och trafiksikerheten kring
busshéllplatserna, sa forbattras mojligheterna att flytta 6ver resande fran bil till cykel och buss. Det ger
forutsattningar att minska klimatskadliga utslapp fran biltransporter.

Det finns risker for 6versvimningar i omradet kring Forsbacka vid Gavlean samt Storsjovigen.
Oversvimningar bedéms dock inte paverka foreslagen vig eftersom dagvatten inte beriknas stiga 6ver
vagkroppen vid hogsta flode. For att minska risken for 6versvimningar fran vattendrag samt fran
skyfall har utformning och dimensionering av avvattningssystemet anpassats till de
klimatforandringar som forvantas under anldggningens tekniska livslangd. Kraftigare, mer intensiva
regn med valdigt lokala skyfall blir vanligare och har hanterats vid utformningen av anlaggningarna.

I projektet pagar klimatkalkylberdkningar som identifierar att fraimsta klimatbelastningen och
energianviandningen i anldggningsfasen kommer fran asfaltsbeldggning och masshantering. I projektet
kommer ett massoverskott uppsta och totalt bedoms cirka 928 ms3 av schaktmassorna inte vara mojliga
att teranvinda (30 m3 fororenade massor, 161 m3 geotekniskt daliga massor, 322 m3 massor med
invasiva arter och 415 m3 massor asfalt). Massoverskottet innebar ett 6kat behov av transporter och
produktionsutsldpp fran eventuella fyllnadsmassor som behover kopas in. Hur stor del av projektets
klimatpaverkan som massorna star for i projektet blir tydligare att bedoma da klimatkalkylen &r
framtagen i ett senare skede. Genom att arbeta aktivt med utformning kan klimatbelastning i
anldggnings- och driftsfas minimera negativa effekter.
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Den nya GCM-vagen kommer att placeras pa ungefar samma hojd som den befintliga bilvagen och
bedoms darfor inte paverkas av 6versvimningar. Paverkan pa klimatet fran planerad dtgiard bedoms
som forsumbar med hénsyn till 6versvamningsrisken.

Med vidtagna skyddsatgiarder mot 6versvimningar samt med 6kad potential for gang- och cykeltrafik
kan den negativa paverkan motverkas.

6.4. Samhallsekonomisk bedomning

Samlad effektbedomning anvands for att strukturerat och sammanfattande beskriva en foreslagen
atgird eller atgiardspaket (projekt) inom transportsektorn, dess kostnader och de effekter som den
forvintas fi om den skulle genomforas. Atgirdens effekter beskrivs ur tre beslutsperspektiv:

- Sambhallsekonomisk analys (prissatta och ej prissatta effekter)
- Transportpolitisk méalanalys (hur péverkas de transportpolitiska mélen)
- Fordelningsanalys (hur férdelar sig nyttorna pé olika grupper)

En samlad effektbedomning har i detta projekt utférts utan implementering av kalkyl. Darav har en
bedomning endast gjorts for de ej berdknade effekterna. I projekt utan kalkyl handlar det framst om
aspekter sasom trafiksikerhet, resenérer, hilsa, landskap med mera, se tabell nedan. Sammanvagt
bedoms anldggande av GCM-vigen leda till 6vervigande positiva samhallsekonomiska effekter. I
samband med att vigen anlédggs planeras dven vattenskyddsétgarder 1angs blivande och befintlig vég,.

Tabell 8. Urval av effekter som har bedémts inom den samhdllsekonomiska analysen

Effekt Bedomning | Beskrivning

Resendrer Positivt Framkomligheten for gdende, cyklister och
mopedister forbattras med separerad géng-,
cykel- och mopedvig samt foreslagna
passager over vig 559. Atgirden leder till
minskad restidsosikerhet for gdende, cyklister
och mopedister.

Trafiksiakerhet Positivt Okad framkomlighet, 6kad separering och
béttre anslutningar till malpunkter medfor
okad trafiksdkerhet for samtliga trafikslag.

Halsa Positivt Atgirden kan leda till 6kad fysisk aktivitet da
det blir enklare att gé eller cykla till
exempelvis malpunkter samt arbetspendling.

Landskap Positivt Eftersom &tgiarderna foreslés i anslutning till
befintlig infrastruktur bedéms intrénget i
landskapet vara forsumbart. Barridreffekten
av vig 559 for oskyddade trafikanter minskar
nagot i och med foreslagen ny passage i
Forsbacka. Vattenskyddsatgéarder medfor
positiva landskapseffekter.

Drift, underhalls- Negativt Atgirden leder till kostnader for drift och
och reinvesterings- underhall.
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livslangd

kostnader under ‘ ‘

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta och samverkande effekter och konsekvenser har identifierats i detta skede.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kan stérningar som orsakar olagenheter for manniska och miljé uppsta. Krav
kommer att stéllas pa entreprendren for att minimera dessa. Rutiner och skyddsatgérder for att
minska paverkan ska redovisas i entreprendrens miljoplan.

Under byggtiden och en tid efter fardigstéllandet kommer vegetation i arbetsomréadet paverkas
negativt av planerade atgiarder, men 4teretablering méjliggors med planerade atgiarder. Krav pa
dterstillande av tillfalliga nyttjanderatter kommer stillas pa entreprenoren.

Schaktmassor kommer att dteranviandas i projektet sé langt det 4r mojligt. En liten del av
massoverskottet bedoms vara fororenad. Vid planerade schaktarbeten kring aktuell vagstracka bor
miljokontroll och provtagning av massor utforas for att korrekt kunna hantera massor.
Masshanteringen ska ske sa att risken for spridning av invasiva arter (framfor allt blomsterlupin)
minimeras.

Vid arbeten i vattendrag finns risk for grumling vid forlaggning av trummor och flytt av diken. Vid risk
for grumling ska grumlingsforebyggande atgarder vidtas.

Storning under byggtiden med avseende pa buller, vibrationer och damning kan uppkomma.

Under dagar med torr luft (under juni -juli) ska uppldggning av jordmassor tackas av geotextildukar
for att skydda mot damning. Skyddsforeskrifterna for vattenskyddsomradet ska foljas vilket bland
annat innebar att schaktningsarbeten och tippning av massor inte far ske utan tillstand frén ansvarig
kommunal nimnd.

Naturvéardsverkets allmdnna rdd om byggbuller ska foljas och far inte 6verskridas annat 4n
undantagsvis. Atgirder ska vidtas om oligenheter uppstar. Arbeten i omradet ska i mojligaste man ske
dagtid pa grund av nirheten till bostdder. Information bor ges till boende i omradet innan byggarbetet
paborjas.

7/ Samlad bedomning

7.1. Maluppfyllelse

7.1.1. Projektets andamal

Projektets andamal att 6ka trafiksdkerheten och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter samt att
skydda grundvattenmagasinet fran fororeningar kopplat till potentiella olyckor med utsldpp pa den
berorda strédckan inom vattenskyddsomradet, bedoms i stort sett kunna uppnés. Detta genom att
GCM-vig anldggs pa norra sidan om vag 559 med separering mellan fordonstrafik och oskyddade
trafikanter. P4 alla delar av strackan utom 6ver bron 6ver Nybrobacken/Spikasbéacken sker
separeringen med skiljeremsa eller kantstod. Over bron, vilken #r cirka 25 meter 1ing, separeras
oskyddade trafikanter fran fordonstrafiken med ett mélat strack. P4 denna forhallandevis korta stracka
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ar trafiksikerheten lagre &n pa 6vriga strackor. En fordel med denna typ av separering ar emellertid att
underhéll sdsom snordjning etcetera blir ldttare. Om de planerade vattenskyddsatgéarderna langs med
vag 559 inom Géavle-Valboasens vattenskyddsomréide genomfors skyddas grundvattenmagasinet fran
fororeningar.

7.1.2. De nationella transportpolitiska malen

De planerade atgarderna att anldgga en GCM-vag pa aktuell stracka samt att genomféra
vattenskyddsatgarder langs med vig 559 inom Gévle-Valboasens vattenskyddsomréde bedoms positivt
bidra till Trafikverkets 6vergripande mal att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Detta eftersom ett
genomforande av vigplanen skulle 6ka trafiksiakerheten och tillgdngligheten inom det aktuella
geografiska omradet, samt bidra till att transportsystemet utformas med hiansyn till miljo och halsa.
Dessutom bedoms utformningen GCM-vagen, busshallplatser samt 6vrig infrastruktur i projektet pa
ett likvardigt sitt svara mot méans respektive kvinnors behov av transportinfrastruktur.

7.1.3. Miljokvalitetsmal

Atta av de sexton nationella miljomalen bedéms paverkas i viigplanen; Begrinsad klimatpaverkan,
Grundvatten av god kvalitet, Ett rikt odlingslandskap, Frisk luft, Myllrande vatmarker, God bebyggd
miljo, Giftfri miljo, Levande sjoar och vattendrag samt Ett rikt vaxt- och djurliv.

Miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo paverkas positivt av ett genomforande av viagplanen eftersom
den medfor en utokning och forbéttring av géng-, cykel och mopedvagnitet. Det bidrar i sin tur till
forbattrade mojligheter att vilja avgasfria transportsitt vilket bidrar positivt till miljokvalitetsmélet
Begriansad klimatpéaverkan.

En del av indamaélet med vagplanen ar att skydda grundvattenmagasinet inom Gavle-Valboasens
vattenskyddsomrade frén fororeningar kopplat till potentiella olyckor med utslapp pa den berérda
strackan. Ett genomforande av vigplanen medfor ett genomforande av planerade
vattenskyddsatgirder vilket positivt bidrar till miljokvalitetsmalet Grundvatten av god kvalitet. Aven
skyddsatgarder under byggtiden sdkerstiller att malet om Grundvatten av god kvalitet beaktas.

For miljokvalitetsmalen Myllrande vatmarker och Levande sjoar och vattendrag har det under
framtagande av vagplanen arbetats fram forslag pa skyddsatgarder i syfte att i sd hog grad som mojligt
minimera negativa effekter och konsekvenser inom dessa miljoer. Ett genomforande av vigplanen
innebar att dessa miljokvalitetsmal beaktats och de negativa konsekvenserna bedoms som smé. Det
innebar i sin tur att projektet bidrar till uppfyllelse av miljokvalitetsmélet Ett rikt vixt och djurliv.

For miljomalet Ett rikt odlingslandskap bedoms ett genomférande av vagplanen inte innebira négra
negativa konsekvenser.

Fororenad mark kommer att kravstillas i bygghandlingen. Fororenade massor far inte anviandas fritt,
vilket bidrar till malet Giftfri miljo.

7.1.4. Miljokonsekvenser

Naturmarksavrinningen fordndras inte utan avrinningen leds som tidigare till befintligt vattendrag
utan att paverka dess vattendelare. Vattendragen bedoms darfor inte nimnvart forandras av
atgirderna i driftskedet och de negativa konsekvenserna bedoms darfér som férsumbara. Inom
omradet forvantas hydrogeologin inte forandras eftersom det endast kommer att ske mindre
justeringar. Konsekvenserna for grundvattenférekomsten WA81382160 bedoms darfor ocksa bli
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forsumbara. Vatmarksmiljoerna i den vistliga dnden av vagstrackan kommer dock delvis paverkas av
projektet. En del av naturvardesobjekt nr 16 (16vsumpskog med stort inslag av skogsalm) kommer
laggas igen med en slant eftersom vigen planeras breddas at soder. Karnvardet for
naturviardesobjektet kommer dock finnas kvar och vatmarksomréadet som péaverkas &r stort och
utbrett. Vattendragen kommer inte paverkas under driftskedet. De negativa konsekvenserna med
avseende pa vattenmiljoer bedoms sammantaget som positiva med tillampande av foreslagna
skyddsétgarder och sanering av férorenad mark.

Eftersom GMC-viagen kommer anldaggas pé redan befintliga broar kommer det inte ske ndgon storre
forandring inom det strandskyddade omradena Gavlean och Nybrobacken/Spikéisbéacken.
Konsekvenserna for strandskyddets syfte bedoms darfor vara forsumbara. De negativa
konsekvenserna for allén bedoms bli smé eftersom trad som kan skadas planeras att ersittas med
kompensationsatgirder. De negativa konsekvenserna for skyddade omraden bedéms darfor vara
forsumbara.

Den arkeologiska utredningen utférdes under sommaren/hosten 2022 och rapporten frin denna
vantar fortfarande pa att bli godkéand av lansstyrelsen. Darfor kan det fortfarande ske vissa justeringar
av resultatet fran utredningen. Den slutliga bedomningen av paverkan pa kulturmiljon behover darfor
vanta till granskningshandlingen. En prelimindr bedomning ar att en befintlig milsten behover flyttas
for att anpassa GCM-végen till landskapet.

I och med forbattrade forutsattningar for resor med gang och cykel utmed den aktuella strackan sé
skapas forutsittningar att fler att vilja hallbara fardsatt. Det skulle kunna minska trafikbullret och
avgasutsldppen fran motortrafiken samt generellt sett 6ka mojligheten till daglig rorelse. Effekterna
for manniskors hilsa beror pa beteendefordandring och ar svara att forutse. Konsekvenserna bedéms
darfor bli forsumbara.

Negativa konsekvenser som ar kopplade till fororeningar i mark bedéms vara sma eftersom de
fororenade massor som patraffas kommer saneras.

Projektet kommer med foreslagna atgiarder undvika spridning av invasiva arter och de negativa
konsekvenserna bedoms darmed som forsumbara.

Den planerade GCM-viagen kommer att bidra till att omraden och platser for friluftsliv och rekreation
kopplas samman mer och medfor positiva konsekvenser for friluftslivet och rekreationsmojligheterna i
naromradet.

Atgirder for att skydda vattenskyddsomradet kommer utforas i och med av GCM-vigen ska byggas.
Detta kommer leda till en langsiktig positiv konsekvens da det blir ett extra skydd mot féroreningar.
De negativa konsekvenserna for naturresurser bedoms som sma.

Konsekvenserna for klimatet till f6ljd av planerad atgéard bedoms som smé negativa med hansyn till
oversvamningsrisken. Utformning och dimensionering av avvattningssystemet har anpassats till de
klimatforandringar som forvantas under anldggningens tekniska livslangd. Med vidtagna
skyddsatgiarder mot 6versvimningar samt med 6kad potential for gdng- och cykeltrafik bedoms den
negativa paverkan motverkas.
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8 Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

Vid tillstandsprovning eller liknande provning ar verksamhetsutévaren skyldig att visa att de allmanna
héansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Nedan beskrivs hur relevanta hansynsregler
har tillampats.

8.1.1. Bevisborderegeln

Genom att uppritta en miljobeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas enligt
hénsynsreglerna har kravet tillgodosetts.

8.1.2. Kunskapskravet
Faltinventeringar har genomforts och samrad har héllits med berérda parter och allménheten.

Information, insamlat underlag och samrédssynpunkter har inarbetats i vagplanen. Kunskapskravet ar
darmed uppfyllt.

8.1.3. Forsiktighetsprincipen

I miljobeskrivningen redovisas de atgarder som foreslas for att forhindra eller minska
miljokonsekvenserna av projektet. Forsiktighetsprincipen har tillgodosetts.

8.1.4. Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen

Trafikverket tillampar fyrstegsprincipen som arbetsstrategi i syfte att i forsta hand vilja 16sningar som
leder till ett hallbart och samhiillsekonomiskt effektivt resande. Okat cyklande bidrar till ett hallbart
transportsystem. I projektet efterstravas massbalans och minimalt intrang utanfor det befintliga
viagomradet. Krav avseende produkt- och materialval kopplade till klimatéatgarder kan komma att
stillas pa entreprenorer. Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen har tillgodosetts.

8.1.5. Lokaliseringsprincipen

GCM-vigens lokalisering ar anpassad for att ge minsta mdéjliga intrdng och oldgenhet. GCM-vigen
foljer pa norra sidan om befintlig viag 559 langs i stort sett hela striackan. Lokala anpassningar har
gjorts for att undvika intréng i sa stor utstrackning som mojligt. Lokaliseringsprincipen har
tillgodosetts.

8.1.6. Skalighetsavvagning

Miljobeskrivningen redovisar den paverkan som uppkommer med anledning av projektet. Provningen
av viagplanen med miljobeskrivning kan sdgas vara en skilighetsavvigning.
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8.1.7. Avhjalpandeskyldighet

I milj6beskrivningen redovisas forslag for att avhjialpa och motverka att skada och olagenhet
uppkommer. Om skador eller olagenheter till f61jd av vagprojektet anda uppstar, ansvarar Trafikverket
for att avhjdlpa eller ersitta dessa i enlighet med gillande lagstiftning.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Vid planering skall kommuner och myndigheter iaktta miljokvalitetsnormer enligt 5 kap 3 § MB.
Miljokvalitetsnormer (MKN) meddelas av regeringen och ar foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten,
luft och miljon i 6vrigt om det behovs for att varaktigt skydda ménniskors hélsa eller miljon eller for
att avhjilpa skador pé eller oldgenheter for méanniskors halsa. Miljokvalitetsnormer, MKN, ar
gransvarden eller mél for att sdkerstilla att manniskors hélsa och milj6 inte paverkas negativt. Det
finns i dag miljokvalitetsnormer for utomhusluft, vattenférekomster, fisk- och musselvatten samt
omgivningsbuller.

8.2.1. Vattenkvalitet i ytvattenférekomster (SFS 2004:660)

Information och forklaring till klassningar och status hittas pa VISS (Vatteninformationssystem
Sverige) hemsida http://viss.lansstyrelsen.se

Tabell 9. Statusklassning enligt VISS

Vattenforekomst Ekologisk status Kemisk status* Tillkomst/hiarkomst
Storsjon Dalig Uppnér ej god Naturligt vattendrag
Gavlean
SE672498-156136 Mattlig Uppnér ej god Naturligt vattendrag
Spikasbicken - . . .

Mattlig Uppnér ej god Naturligt vattendrag

SE671912-156300
* Med undantag for vissa dmnen, -kvicksilver och kvicksilverforeningar, bromerade difenyleter, se nedan i

text

*Grdnsvdrden for kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE) 6verskrids i alla Sveriges
ytvattenforekomster pga. atmosfdarisk deposition. Detta medfor att samtliga ytvatten i Sverige
klassificeras till "Uppndr ej god kemisk status” med avseende pa kvicksilver och PBDE. For att
problem med andra prioriterade dmnen inte ska overskuggas av de 6verallt 6verskridande dmnena
presenteras kemisk status exklusive dessa dmnen. Den kemiska statusen exklusive de 6verallt
overskridande dmnena dr en status som vattenmyndigheterna skapat av pedagogiska skdl och som
inte har nagot EU-rapporteringskrav kopplat till sig.

I vastra dnden av vagstrackan passerar vag 559 Storsjons utlopp till Gavlean med en betongbro, se
figur 3. Bron star pa betongfundament som gar ner i sjobotten. Vigomradet ligger pa griansen mellan
de tva vattenforekomsterna Storsjon och Gavlean.

Storsjon har i dagslaget délig ekologisk status, uppnar ej god kemisk ytvattenstatus och har naturlig
tillkomst/harkomst enligt framtagna miljokvalitetsnormer. Den daliga ekologiska statusen beror pa
overgodning samt morfologiska férandringar och kontinuitet. (VISS, 2022a). Vidare nedstréms
Gavledn, vid Forsbacka bruk, uppnér vattendraget mattlig ekologisk status, uppnar ej god kemisk
ytvattenstatus samt har naturlig tillkomst/harkomst. Denna klassificering fir 4ven resterande
vattendrag hela vigen nedstroms till utloppet i Givlebukten (VISS, VISS- Vatteninformationssystem
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sverige, 2022b). Den maéttliga ekologiska statusen beror pa flodesforandringar, morfologiska
forandringar och kontinuitet samt 6vergodning.

I den Gstra delen av strickan vid Nybro, passerar vig 559 det storre vattenforekomsten Spikasbacken.
Vattendraget ar ett franflode fran Lomsjon och rinner vidare norr ut for att efter ca 13 km mynna ut i
Gavlean vid Mackmyra. Bron 6ver vattendraget ar av betong och har direkt kontakt med backen pa
béda sidor. GCM-végen planeras att anlaggas pa bron. Spikasbiacken uppnéir en méttlig ekologisk
status, uppnar ej god kemisk ytvattenstatus och har en naturlig tillkomst/harkomst (VISS, 2022c¢).
Den mittliga ekologiska statusen beror pé flodesforandringar samt morfologiska forandringar och
kontinuitet. Tillsammans med en stor del av Gavledn ingar Spikasbicken i Gavle-Valboasens
vattenskyddsomrade (se Skyddade omréden 4.5).

Det aktuella vigomréadet omfattas av vattenforekomst med MKN upptagen i VISS
(vatteninformationssystem i Sverige). Storsjon, Gavleén och Spikasbicken ar vattenforekomster med
MKN. Vattendragens MKN ér att uppné god ekologisk status samt god kemisk ytvattenstatus med
undantag for 6verallt 6verskridande dmnen.

Tabell 10. Miliékvalitetsnormer enligt beslutad férvaltningsstatus 2017-2021 (2021-12-20), VISS.

Vattenforekomst Ekologisk status Kemisk status* Tillkomst/hirkomst
. God ekologisk status God kemisk .
Storsjon Naturligt vattendrag
2045 ytvattenstatus
Gavlean . .
God ekologisk status God kemisk .
SE672498-156136 Naturligt vattendrag
2045 ytvattenstatus
Spikasbicken God ekologisk status .
God Naturligt vattendrag
SE671912-156300 2027

* Med undantag for vissa admnen, -kvicksilver och kvicksilverforeningar, bromerade difenyleter, se nedan i

text

Végens strackning 6ver ytvattenforekomster innebar i dagslaget en negativ péverkan pa i form av
spridning av diffusa killor i form av klorid som sprids vid saltning av vigen med vintertid.
Trafikolyckor kan dven leda till utsldpp av miljogifter. Vid Spikasbacken finns en risk att ventil inte
hinner stdngas i tid innan fororenat vatten nar vattenféorekomsten. Inga nya betongfundament eller
andra atgirder i vatten kommer tillkomma med projektet. Projektet bedoms inte, med tillimpande av
angivna skyddsétgiarder och dagvattenhantering, naimnvart paverka vattenkvaliteten eller
miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomsterna.

8.2.2. Grundvattenférekomster (SGU-FS 2013:1)

Grundvattenforekomsten (WA81382160) har god kvantitativ och kemisk status. For
grundvattenforekomsten finns faststillda miljokvalitetsnormer som innebér att den ska uppna god
kvantitativ och kemisk status enligt Vatteninformationssystem Sverige. Projektet bedoms inte med
tillampande av angivna skyddsatgirder nimnvart paverka vattenkvaliteten eller
miljokvalitetsnormerna f6r grundvattenférekomsten.

8.2.3. MKN for utomhusluft enligt luftkvalitetsférordningen (2010:477)

MKN f{6r utomhusluft enligt luftkvalitetsforordningen (2010:477) géller i hela landet. Med
utomhusluft avses enligt forordningen utomhusluften med undantag for arbetsplatser samt vagtunnlar
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och tunnlar for sparbunden trafik. Dygns- och timmedelvardesnormer géller for cykelvégar,
busshallplatser, resecentrum mm.

Giavle kommun dr medlem i Ostra Sveriges Luftvardsforbund, for vilket SLB analys miter
luftféroreningshalter. Rapporterna visar att miljokvalitetsnormen for kviavedioxid, PM10 och NO2
klarades i hela Gavleborgs lin (SLB-analys for Ostra Sveriges Luftvardsforbund, 2022).
Miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10, PM2.5, klarades med god marginal vid alla méatstationerna.
Den langsiktiga trenden ar att luftkvaliteten i lanet har blivit mycket béttre i och med att utslappen av
manga luftféroreningar har minskat kraftigt. Minskade utslapp fran fordon, industrier och
energiproduktion i bdde Sverige och i 6vriga Europa har bidragit till forbattringen av luftkvaliteten.
Minskningen av PM10-halten beror till stor del pd minskad intransport av partiklar. Sammantagen
slutsats fran SLB:s matningar och modeller &r alltsé att MKN for luft efterlevs.

8.3. Skyddade arter

Tvé fridlysta arter observerades vid naturviardesinventeringen, blasippa och gullviva. Blasippa
forekommer i lundmiljoer eller i naringsrika granskogar och ar en art som indikerar kalkrika jordar.
Gullviva férekommer i olika typer av grasmarker och indikerar att hévd forekommer, eller har
forekommit, i omradet. I Givleborgs lén dr bada arterna fridlysta enligt 9 § artskyddsforordningen
vilket innebar att det ar forbjudet att grava eller dra upp exemplar med rétterna, liksom att plocka eller
pa annat sétt samla in exemplar for forsaljning och andra kommersiella &ndamaél. Bade bléasippa och
gullviva bedoms som livskraftiga enligt rodlistan. Arterna ar relativt vanliga i regionen och en
utredning av bevarandestatus skulle troligen visa att den inte riskerar att paverkas av en eventuell
exploatering.

Teckenbeskrivning
Naturvardsarter
Typ av naturvardsart
® Rodiistad art
@ Signalart
® Skyddadart
@ Typiskart
Inventeringsgrans

Figur 49. Kartbild av naturvdrdsarter. Skyddade arter syns som tvd blda punkter.

8.4. Riksintressen

Vigplanen innebar ingen pataglig skada pa befintliga riksintressen, se avsnitt 6.3.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allmén vig i viagplanen omfattar forutom sjilva vigen och GCM-vigen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 5. Dessutom ingir i vigomréadet en kantremsa pa bada sidor
om vagen som &r upp till 2 meter i skog och 0,5 meter pa dkermark.

Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhall av vagen. Den ger utrymme &t
bortplogad sn6 och minskar risken att tradrétter vaxer in i vigkroppen och skadar den. I skogsmark
bidrar kantremsan ocksa till battre sdkerhet d4 sikten gynnas. Dessutom torkar vagytan snabbare och
mindre 16v, barr och grenar hamnar pé den.

I vagomradet ingar dven det utrymme som kravs for viagens sikerhetszon. Med sikerhetszon menas
det omrade utanfor stodremsan vid sidan om vagbanan som ska vara fritt frén fysiska hinder i form av
fasta oeftergivliga foremal. I det fall sdkerhetszonen ar bredare an utrymmet for vigen med dess
vaganordningar samt kantremsa gar viagplanens vigomradesgrins vid gransen for sikerhetszonen och
ingen extra kantremsa laggs till. Pa jordbruksmark géller slantutbredning med kantremsa 0,5 meter,
fore sakerhetszonens matt.

Pé plankartorna framgéar befintligt och nytt vigomréde. Nytt vagomrade betecknas med bokstaven V
och markeras med ett blatt raster.

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Végratt uppkommer genom att vaghéllaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vag med stod
av en upprattad och faststilld vigplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vigen. Vighallaren far ratt att i fastighetsdgarens stélle bestimma Gver
marken eller utrymmets anvandning under den tid vagritten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nér viagen dras in ur allmént underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar viaghallaren har fatt vagratt, 4ven om man inte har traffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
rianta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om erséttningen avgors i domstol.

Nytt tillkommande vigomrade for allmén vag enligt denna viagplan omfattar cirka 37 240
kvadratmeter med i huvudsak skogsmark.

9.3. Vagomrade inom detaljplan

Inom omraden med detaljplan diar kommunen dr huvudman for allménna platser tillhandahéller
kommunen den mark eller det utrymme som behévs for vigen. Denna vigplan angransar mot
kommunala planer, se kap 11.1.1.

9.4. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren inte far full riatt att bestimma 6ver anvindningen av marken
eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet.
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Vagritt innefattar normalt ratt for vaghéllaren att nyttja marken for vagandamal, trots att annan har
aganderatt till fastigheten.

Det ar annu oklart om det blir ndgra omraden med inskrankt vagratt i denna véagplan.

9.5. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréde med tillfallig nyttjanderatt omfattar omrade som behévs for byggande av vaganordning, 1
vagplanen foreslas att cirka 12 630 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden
ar pa plankartorna markerade med bokstaven T och ett gult raster. Omradena kommer att anvindas
som etableringsytor och upplag for jord och matjord. Nyttjanderatten giller under byggnadstiden och
tre manader efter godkind slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken kommer att dterstillas
innan den iterlimnas.

9.6. Forandring av allman vag

Befintlig vag 559, Valbovigen, forandras i vissa delar i enlighet med beskrivningar i kapitel 5.2.2.
Antingen att vagomradet forandras, framfor allt genom utékad vagratt (storre vagomréade) eller att
befintliga vigen fordndras inom befintligt vigomrade. De kommunala gator som korsar GCM-vigen
och ansluter mot viag 559 kommer att anpassas i h6jd.

9.7. Vaghallningsansvar

Befintliga GCM-véagar har idag Trafikverket som vighallare. Den nya GCM-vdgen som planeras
kommer att ingd i ett utokat vagomrade for viag 559 med Trafikverket som vaghéllare.

9.8. Omrade for enskild vag

Omraden for enskild vig ingar inte i faststéllelsebeslutet. Forandringar av det enskilda vagnatet
hanteras via ersittningsforhandlingar samt av lantmaterimyndigheten nir vaghallningsmyndigheten
soker forrattning enligt anldggningslagen (1973:1149).

For sparrning av enskild utfart mot allmén vag kravs ett sarskilt beslut, enligt 40§ viglagen (1971:948),
av vaghallningsmyndigheten. Pa aktuell striacka finns nigra utfarter som kommer att anpassas i plan
och hdjd, och atta utfarter avses stingas.

10 Fortsatt arbete

Trafikverket dr ansvarig for savil planeringen som genomférandet och handldggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer.

Bygghandlingen innehaller de tekniska handlingar som krévs for att man ska kunna bygga vigen.
Innan produktionen startar informeras alltid de berdrda. Entreprenaden kan starta nir viagplanen har
faststallts och vunnit laga kraft.

Forslag till hur kontroll och uppf6ljning av hur miljoatgarder foljs tas fram.
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10.1. Tillkommande provningar

For genomforande av projektet krivs separata provningar som dispenser, tillstdnd, lov eller anmalan.
De som har identifierats inom ramen for vigplanen ar foljande:

- Atgirder som genomfors inom vattenskyddsomradet kriver sirskild dispens. Dispens soks hos
utsedd tillstindsmyndighet som i detta projekt ar Gavle kommun.

- Anmalan om vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 § miljobalken for arbete i berérda vattendrag
ska upprattas. Detta géller framst vid forlangning av fem befintliga vigtrummor och byte av en
vagtrumma. Anmalan skickas in till ldnsstyrelsen.

- Ansokan om tillstdnd enligt 2 kap 12 § kulturmiljolagen (1988:950) for att fa flytta
fornlamning L1950:5248 (milstolpe).. Om lansstyrelsen bedomer att de tvd mojliga
fornlamningarna L2022:10362 (firdvig) och L2022:10333 (fardvag) ar fornlamningar kan det
komma att kravas tillstdndsprévning enligt 2 kap 12 § kulturmiljélagen om de berors av
vagplanen.

- Projektet innebér intréng i omraden som omfattas av strandskyddsbestimmelser samt
biotopskydd. Enligt miljobalkens 7 kapitel 16 § géller inte forbud inom strandskyddsomrade
vid en faststilld vagplan.

- Forbud inom biotopskyddsomraden ar undantagna enligt miljobalkens 7 kap 11 § vid
byggande av allmin vig enligt en faststilld viagplan. Skyldigheten att gora en anmélan for
samréd enligt 6 § galler inte byggande av allman vag enligt en faststélld vagplan. Biotopskydd
och dtgiarder som visentligt &ndrar naturmiljon hanteras och faststélls darfor inom ramen for
vagplanen.

- Vigplanen har anpassats sa att fallning av allétrdd kan undvikas. Skador pa rotsystemet kan
dock ske vid byggskedet. Eftersom skador pé rotsystemet kan leda till att allétrad skadas och
dor foreslas nya lindtrad planteras i den norra delen av allén eller i narheten av befintlig allé.
Forhandling med markégare sker i samband med planprocessen.

- For eventuella avhjélpande tgarder for fororenad mark, kan en anmélan i enlighet med 28 §
forordning (1998:899, FMH) om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd, att behéva lamnas in
till berérd myndighet. Hantering och skyddséatgarder kommer utredas och beskrivas i
anmadlan.

- For uppldaggning och anviandning av massor som kan vara féororenade kravs anméilan eller
tillstand enligt 10 kap 9 § miljobalken (1998:808).

11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berdrs

kommer d3 att kontaktas och far majlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.
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Vagplanen och granskningsutltande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas oéverklagandet av
regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som beh6vs permanent framgéar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprék erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

¢ Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sé fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade dr berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.1.1. Overensstammelse med kommunala planer

Flera detaljplaner berors av det nya vagomrédet, se figur 50.

e

Teckenforklaring

—— V&gomradesgrans

Datum: 2023-02-23 = : |:| Detaljplaner

Figur 50. Oversikt 6ver det féreslagna nya véigomrddet och detaljplaner som berérs av det.

I figur 51 skadliggors hur fyra detaljplaner i Forsbacka (21-P90-3156, 21-P90-167, Dnr 18SBN193 och
2180K-25227) berors.
-

/
21-P90-3158)

il

Teckenfbrklaring

Vagomradesgrans
Datum: 20230223 /¥ : |:| Detaljplaner

Figur 51. | Forsbacka samhdlle norr om bron éver Gavledn berérs fyra detaljplaner av det féreslagna nya vigomrddet
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Byggnadsplan, Forsbacka samhille (21-P90-3156) berors pé stricka ca 0/000 — 0/080. Intranget
bestar i att del av vagomrade inkraktar upp till ca 10 meter pd allmén platsmark som ar reglerad for
park eller plantering. UtGver vagritt paverkas planen dven av cirka 20 kvadratmeter tillfallig
nyttjanderatt for upplag.

Detaljplan, Trekanten i Forsbacka (21-P90-167) berors péa stracka ca 0/020 — 0/100. Intrénget bestar i
att del av vigomrade inkraktar upp till ca 2—3 meter (totalt ca 30 kvadratmeter) pa kvartersmark som
ar reglerad med begransningen "marken far inte bebyggas” (prickmark) samt Ej parkering. Eventuellt
berors dven till en liten del mark regerad for parkering. Utover vagratt paverkas planen &ven av ca 70
kvadratmeter tillfallig nyttjanderatt for upplag.

Detaljplan Forsbacka 3:72 med flera Valbovigen 559 (Dnr 18SBN193) berors pa stracka ca 0/090 —
0/180. Intranget bestar i cirka 160 kvadratmeter tillfallig nyttjanderétt for upplag.

Detaljplan, Forsbacka skola (2180K-25227) berors pa stracka ca 0/120 — 0190. Intrénget bestéar i att
del av vagomrade inkréaktar upp till ca 2 meter (totalt ca 75 kvadratmeter) pa kvartersmark som ar
reglerad for skola, idrottshall, bibliotek med begréansningen "marken far inte bebyggas” (prickmark)
samt mark som ska vara "tillganglig for allmdnna underjordiska ledningar”. Utdver végratt paverkas
planen dven av cirka 925 kvadratmeter tillfallig nyttjanderitt for etablering och upplag.

I figur 52 dskadliggors hur Byggnadsplan for Svartberget (21-VAL-2239) berors av det foreslagna nya
viagomréadet.

Teckenforklaring

Vagomradesgrans

Datum: 2023-02:23 [ . 1-3 000 |:| Detaljplaner

Figur 52. Detaljplan Byggnadsplan for Svartberget (21-VAL-2239) berérs av det féreslagna nya vigomradet

Byggnadsplan Svartberget 1:1, Ytterhirde 5:2 (21-VAL-2239) berors pé stricka ca 1/420 — 2/000.
Intranget bestar i att del av vigomrade inkréktar upp till ca 10 meter pa allméin platsmark avsedd for
park, plantering 5 till 13 m, pa det som i detaljplanen betecknas med prickmark (mark som inte far
bebyggas). Utover vagritt paverkas planen dven av cirka 1120 kvadratmeter tillfallig nyttjanderatt for
upplag.
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Samrad med Géavle kommun om eventuella detaljplaneindringar med anledning av att vigomréade
inkraktar pa detaljplanelagt omrade kommer att initieras.

11.2. Genomforande
11.2.1. Tidplan

En preliminér tidplan for projektet kan ses nedan i tabell 11.

Tabell 11. Oversiktlig tidplan fér planidggning och byggnation av ny GCM-vig samt genomférande av vattenskyddsdtgdrder.

Vad ‘ Nar
Framtagande av vigplan, inkl. vattenskydd Overhirde 2021-2023
Faststillelse av viagplan 2023-2024
Bygghandling 2027
Byggnation samt genomforande av vattenskyddsatgarder 2028-2029

11.2.2. Tekniska fragor

Under byggtiden kommer végar att vara 6ppna for allmén trafik. Dock kan inskrankningar i hastighet,
tillfalliga vaganordningar, med till exempel signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt, bli aktuella
under byggskedet. I byggskedet upprattas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av
entreprenoren. Information till allménhet planeras att ges i god tid innan arbetet p&borjas.

11.2.3. Tillstdnd med mera som kan erfordras for genomférandet

Schaktarbeten med mera inom vattenskyddsomradet kraver tillstdnd fran Samhéllsbyggnadsndmnden
i Givle kommun.

Ovriga sakprévningar framgar av avsnitt 10.2 Tillkommande provningar.

11.2.4. Undantag vid faststalld plan

Dispens fran det generella biotopskyddet, strandskydd och anmailan f6r samrad for atgarder som kan
vasentligt fordndra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken undantas automatiskt krav fran
provning enligt miljobalken da de faststills genom végplanen.

11.2.5. Fastighetsrattsliga fragor

Nir vagplanen vunnit laga kraft ger den vigbyggaren ritt att ta mark i ansprak med vagritt enligt 30 §
vaglagen (1971:948).

Mark i narheten av viagen, som har avsatts for tillfalliga behov i samband med byggandet av vagen, far
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt enligt 35 § samma lag.

Markansprak redovisas pa plankartorna.

Fastighetsagare och arealer redovisas i fastighetsforteckningen.
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11.3. Finansiering

Via Regional cykelplan for Gavleborgs lan (Trafikverket, 2018) rekommenderar Trafikverket vissa
strackor som anses vara sirskilt lampliga i ett regionalt perspektiv. Vilka strackor som sedan byggs
prioriteras inom arbetet med Region Gévleborgs regionala infrastrukturplan (Iansplanen). I planen for
perioden 2018—2029( (Region Gévleborg, 2018) slés fast att under perioden ska gang- och
cykelatgarder finansieras med totalt 220 miljoner. Utpekade atgirder ar bland annat tva langre gang-
och cykelatgarder under dren 2024—2029. Bland de foreslagna atgarderna fran Regional cykelplan
Gévleborgs lan finns strackan Forsbacka-Gavle. I de arliga verksamhetsplanerna prioriteras sedan
dtgiarderna. I den verksamhetsplan som slogs fast 2018 prioriterades strickan Forsbacka-Géavle.

Projektet Vig 559 Forsbacka-Overhirde, gdng-, cykel- och mopedvig samt vattenskydd Overharde
finansieras helt av Trafikverket.

Totalkostnaden for projektet beriknas till 74,8 MSEK i 2019 irs prisniva. I kostnaden ingar
byggherrekostnader samt produktion. Kostnaden ar forknippad med osdkerhet och kan komma att

justeras.
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