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1 Inledning

1.1 Bakgrund till projektet

Aktuellt projekt ligger i Gévleborgs ldn, vid Valbovagen (Vag
559) mellan Forsbacka och Overhirde. Det ar en regionalt
prioriterad stracka for cykeltrafik inom Gavle kommun och

aven ett viktigt strak for pendlare mellan Gavle och Sandviken.

Vig 559 ar ocksa en omledningsvag for E16. I nuldget finns
det endast en smal GC-vag och fa markerade 6vergangsstillen
i vastligaste delen av strackan, vilket gor att fotgangare och
cyklister inom omradet ar tvungna att dela korbanan med bi-
lister. Detta utgor sakerhetsrisker for samtliga trafikanter och
medfor dalig tillganglighet for boende utan bil.

1.2 Projektets syfte och mal

I projektet ska den befintliga Valbovagen mellan Forsbacka
centrum och Overhiirdevigen kompletteras med en GCM-vig
for att mojliggora trygga resor for gaende och cyklister inom
strackan och for att forbattra allméan trafiksakerhet inom om-
radet. Framtagande av skyddsatgarder for Gavle-Valboasens
grundvattenforekomst mellan Overhirdeviigen och Hedesun-
davagen for att undvika risken som trafiken pa Valboviagen
utgor for grundvattenkvalitén ingar ocksa i projektet.

Projektets andamal ar att 6ka sikerheten och tillgangligheten
for oskyddade trafikanter samt att skydda grundvattenma-

gasinet fran fororeningar kopplat till potentiella olyckor med
utslapp pa den berorda strackan inom vattenskyddsomrédet.

1.3 Landskapsanalysens syfte

Landskapsanalysen och gestaltningsprogrammet ansluter

till samradshandlingen for viagplan. Analysen ska undersoka
landskapets struktur och upplevelsen av landskapet. Land-
skapsanalysen ska ge underlag for utformning av anlaggning-
en pa ett sitt som tar hansyn till landskapets viarden. I det ak-
tuella projektet ska landskapsanalysen framfor allt bidra med
tydliggorande av platsspecifika forutsattningar som paverkar

lage av GCM-viagen samt utformning av vattenskyddsatgarder.

1.4 Gestaltningsprogrammets syfte

All infrastruktur har ett form, oavsett hur mycket eller lite
medveten gestaltningsprocessen har varit. Infrastrukturens
form i sin tur paverkar inte bara sin egen funktion, utan dven
landskapets. Genom medvetet gestaltningsarbete kan nega-
tiva paverkan lindras, och i basta fall kan infrastrukturens

utformning bidra till forbattrat upplevelse och funktion av
platsen. Gestaltningsprogrammet ar ett verktyg for att belysa
gestaltningsfragorna redan tidigt i processen, samt att ge stod
i projekteringen och anlaggningen.

1.5 Metod och avgransning

Landskapsanalysen ar utford enligt metoden integrerad land-
skapskaraktarsanalys (ILKA), som ar utvecklad for storskaliga
infrastrukturprojekt. ILKA ska beskriva landskapet utifran

ett helhetssyn och blir dirmed ett underlag for hela projekt-
organisationens arbete. ILKA ska, utover att 6ka hansyn till
landskapets sarbarheter, lyfta fram mojligheter att utveckla
landskapets siardrag i samband med infrastrukturprojektet.

Analysen tas fram pa tre olika plan. Landskapstyperna inom
det aktuella utredningsomradet analyseras oversiktligt for
forstaelse av det storre ssmmanhanget av sodra Géastrikland
mellan Sandviken och Gavle. De mer detaljerade kartorna
visar den upplevda vigmiljon fran Forsbacka centrum till det
oppna landskapsrummet strax oster om Valbovigens korsning
genom Valboasen. Analyser visar ocksa malpunkter som ligger
nagot langre ifran vagen, da det ar atkomsten till dessa som
ska forbattras genom anliaggning av GCM-vagen och som kan
skapa konflikter mellan cyklister, fotgdngare och motorburna
trafikanter. Denna avgransning anvands aven for att grafiskt
tydliggora Valbovagens sammanhang i det landskapet som
den korsar.

Landskapsarkitekten ar huvudansvarig for ILKA:n, som tas
fram i samarbete med planarkitekt, kultur- och naturmiljoex-
perter samt hydrogeologer. Kunskap framtagen for ILKA har
arbetats in i gestaltningsprogrammet och vagplanen, vilka
kommer att styra detaljprojekteringen av anlaggningen.

1.6 Tidigare utredningar

Relevant tidigare framtaget material fungerar som ett stod i
bearbetning av 1osningar och handlingar i aktuell projektske-
de. Ett urval av dessa ar:

Det finns en samlad effektbedomning for GCM-vagen framta-
gen i anslutning till Gavleborgs lansplan for 2022. En fordju-
pad riskanalys for Gavle-Valbodsens vattenskyddsomrade fran
hosten 2019 rekommenderar vattenskyddsatgarder vid Val-
bovagens och Valboasens korsning. GCM-vagen ska anlaggas
pa de befintliga broarna utan sarskilda anpassningsatgirder
enligt rekommendationer fran en forberedande utredning.

i ~—.-_ -__—_

Figur 1. Avgrénsning 1: Odlingsbygden, vattendrag och rullstensasarna mellan Gévle och
Sandvik

A 4 gy,
. mm N v g #
- _y ~

~

-
e Y R

Figur 2. Avgrénsning 2: Landskapstyperna som Valbovégen korsar mellan Forsbacka och
Overhérde
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Figur 3. Avgrénsning 3: Upplevd vagmiljé pa Valbovdgen mellan Forsbacka centrum och
sédra Overhérde



Sakerstillande av fastighetsgranser inom omradet pagar pa
uppdrag av Trafikverket.

1.7 Pagaende fysisk planering

En ny detaljplan har tagits fram for omradet pa udden nord-
vast om bron 6ver Gavlean i Forsbacka. Syftet med planen ar
att tilldta utbyggnad av bostiader samt att sikerstilla allman-
hetens tillgang till stranden. GCM-vagprojektet behover sam-
ordnas med exploateringsprojektet av omradet for att siker-
stilla trygga och valfungerande kopplingar i omradet for saval
cyklister, fotgingare som motorburna trafikanter.

Mer langsiktigt planerar Gavle kommun i sin 6versiktsplan
(antagen i 2017) att bygga 200-300 nya bostader pa Bat-
viksholmen i anslutning till Valboviagen. Detaljplanering av
dessa omraden ar inte paborjad dn, och for aktuellt projekt
antas att detaljplaneprojekten ska anpassa sig till den i detta
projekt foreslagna utformningen av Valbovagen.

1.8 Sammanfattning av projektets landskapspaverkan

Den nuvarande vigdragningen mellan Forsbacka och Overhir-
de kommer i och med detta projekt att forandras relativt lite.
Vagrummet, det vill siga den upplevda kombinationen av det
fysiska vagomradet samt det anslutande synliga landskapet,

ar mestadels mycket smal inom den aktuella strackan. Trots
att vagomradet utvidgas i och med anldggning av GCM-vagen
kommer inte vyerna fran vigen dndras, utan Valboviagen kom-
mer aven i fortsattningen vara tiatt omgiven av skog och bebyg-
gelse inom aktuell omréade. Pa grund av detta ar det mojligt att
vagrummet aven i fortsattningen kommer att uppfattas som
smal och trang. GCM-viagen kommer att erbjuda gang- och
cykeltrafikanterna i omradet ett nytt satt att uppleva land-
skapet, da den 6kade tryggheten kommer att mojliggora mer
langsam takt och till och med tillfallig vistelse i vagomradet.

Valbovégens dldre dragning fran Forsbacka gard, forbi Vards-
huset och kyrkan och fram till Spikasbacken vid Nybro har
delvis blivit utratad mellan framtagandet av Generalstabens
karta 6ver Sverige (1900) i slutet av 1800-talet och framtagan-
det av Ekonomiska kartan fran 1954. Utrdatningen har gjorts
med relativt lite hansyn till landskapets topografi, vilket ar
sarskilt patagligt i vagstrackorna som har byggts i samband
med utrdatningen: den ldnga skdarningen som trafikanten far-
das genom mellan Gavlean och Vardshusvigens nyare, vistra
anslutning, samt den topografiskt daligt anpassade dragning-
en av Valbovigen tvirs Valboasen. Vigen ligger dven delvis pa
en relativt hog bank jamfort med marken vid omkringliggande

gardar, vilket kommer att orsaka markintrang dar GCM-vagen
kraver breddning av vigbanken mot norr. I de lagen dar vag-
flytt blir aktuell for att fa till GCM-vagen gor detta att vagban-
ken inkraktar Aven pa marken soder om Valbovagen.

Da GCM-viagen i forsta hand behover anpassas till befintlig
transportinfrastruktur och bebyggelse i ldge och profil kom-
mer de flesta skiarningar utvidgas vidare. I vissa ldgen, sdsom
vid milstenen i Solbacka samt i vastra Nybro, kommer skar-
ningarna bli &nnu storre och mer patagliga. Detta kommer
att paverka utbredningen av skogsmarker samt inkrakta pa
privata gardar.

For att mildra nybyggnationens paverkan pa befintlig skogs-
mark och privata fastigheter har 6vergripande fokus legat pa
att i mojligast man justera GCM-vagens lage, bredd och profil
for att minska markintranget vid kritiska ldgen. Anpassning av
lutningen och utbredningen av viagslanter samt slantavrund-
ningar ska utnyttjas for att fa den nya GCM-vagen att bittre
smalta in i det omgivande landskapet.

En ytterligare central fraga for gestaltningen a4r omhénder-
tagande av element och foremal som meddelar landskapets
historia. Dessa finns i omradet i form av milstenar, stenmurar,
adellovtrad och dldre transportinfrastruktur.

Utover dessa ar det viktigt att virna om vagrummets fa 6ppna
rum och langre utblickar. Under de senaste aren har manga
av dessa vuxit igen da vagslanter och diken inte har blivit
rojda tillrackligt ofta. Trafikverket, Givle kommun och privata
markagare har ett gemensamt ansvar for underhall av vyerna
i och genom landskapet, da dessa ar viktiga for orienterbarhe-
ten och synligheten av meningsbarande element och objekt i
landskapet.

Figur 4. Skyltning, markering av energiinfrastruktur, trdd, ppen mark, och andra meningsba-
rande element i Vardshusvégens véstra korsning.



2 Berattelsen om landskapet

Landskapet mellan Forsbacka och Overhirde har givit sina
invanare bra forutsattningar for livet Istidens stora tjanst till
omradet har 4 ena sidan varit sandjorden som har bjudit pa
fordelaktiga odlingsmarker langs dsen. Kedjan av dkrar span-
ner idag over en stracka pa 18 kilometer, fran Vistanas i soder
till Backa i anslutning till Gavles centraltatort. Det finns bevis
pa att odlingen i omradet har pagatt i minst 1000 ar. Storsta
delen av striackan ligger dock pa morin, vilket har framst haft
varde for bostadsbebyggelse och skogsbruk. Bade skogs-och
lantbruk har sitt sin pragel pa landskapet kring Valbovagen
mellan Forsbacka och Overhirde.

Vatten forekommer i ett flertal former i omradet: Storsjon,
Gavlean, Spikasbacken samt ett flertal vatmarker av olika slag
markerar lagpunkterna i landskapet. Jordarterna pa platsen
renar och infiltrerar vatten, vilket har lett till en stor grund-
vattenforekomst i anslutning till Valboésen. Idag ar stora
omraden kring Valboasen utsedda som vattenskyddsomraden
av just denna anledning. Vattnet fungerar alltsa som livsviktig

resurs, transportled och kraftkalla i landskapet, och bjuder
dessutom pa ett flertal habitat som kan hysa méangder av bio-
diversitet.

Strickan mellan Forsbacka och Overhirde skulle ocksa kunna
kallats for jarnets landskap. Den mest uppenbarliga sparen

av detta ar bruksmiljon i Forsbacka, dar man med hjalp av
vattenkraft har producerat jarn sedan den andra halften av
1600-talet. Kunskapen att tillverka och bearbeta jarn i omra-
det kan dock stricka sig annu langre i forntiden, da det finns
ett flertal odaterade fornlimningar och fynd som vittnar om
primitiv jirnframstallning. Jarnet kan dven ha varit namngi-
vande for Overhirde, di ordet “hirde” kan hinvisa till arbets-
byggnader eller -rum avsedda for metallbearbetning.

A andra sidan har &sen sjilv spelat en stor roll i omradets ut-
veckling, da den har fungerat som ett transportled och darmed
gjort Overhirde till ett naturligt plats for handel. I Forsbacka
har dess anslutning till bade Storsjon och Gavlean bidragit till
handelsmojligheterna. Sjalva Valboviagens nuvarande strack-
ning ar till storsta delen baserad pa en transportled som ar
minst 140 ar gammal, och har en betydande kontinuitet i sig.
Denna uraldriga transportinfrastruktur har under 1900-talet
blivit ytterligare kompletterad med en jarnvag for gods-, och
persontrafik, nya strackor av Valbovagen, samt den narlig-
gande flygplatsen. Det aktuella projektet med anlaggningen av
GCM-viagen forstarker alltsa platsens langvariga roll som ett
infrastrukturlandskap.

Figur 5. Lantbrukets landskap. Akrar i det storskaliga sammanhéng-
ande kedjan av odlingsmark.

Figur 6. Vattnets landskap. Forsbacka bruk sedd fran bron mellan
Storsjén och Gavlean.

Figur 7. Jérnets landskap. Forsbacka Bruk

Figur 8. Infrastrukturens landskap. Milsten fran slutet av 1700-talet.



2.1 Upplevelsen av landskapet

Sammanfattningsvis upplevs den utredda vagstrackan som en
fard mellan en storre by och en mindre by genom ett levande
och varierande lantligt landskap. Denna fard innehéller flertal
spar som man kan folja hela vagen tillbaka till den senaste
istiden. I nulaget ar dock dessa natur- och kulturhistoriska be-
rattelsena svarlasta fran viagen och de ger ingen sammanhang-
ande pragel till upplevelsen.

Fran vagen upplevs landskapet som smaskaligt, och de stora
landskapssammanhangen ar svartydda inifran pa grund av
overvagande korta siktlinjer och tydliga rumsavgransningar.
Hojdskillnaderna ar nistan oldsbara pa plats, eftersom Valbo-
vagens aktuella stracka skiar genom dem snarare an foljer dem.
Skarningsslanterna vallar in vagen i delar och bidrar till en
korridorkiansla. Vid korsningen med Valboasen suddar skar-
ningsutformningen héjduppfattningen sa pass att man inte pa
ett enkelt satt forstar att man har tagit sig genom en hojdrygg.

Bebyggelsen inom hela strackan ar smaskalig, och inom de
storre koncentrerade omradena med bostadsbebyggelse (Fors-
backa centrum, bruksomradet, Solbacka, Nybro och Overhir-
de) harmoniserar de arkitektoniska stilarna val med varandra
utan att vara enformiga. Detta ger ett variationsrik uttryck
utan att forsamra orienterbarheten eller trafikantupplevelsen.

2.1.1 Landskapsrum och siktlinjer

Landskapsrummen ar mestadels slutna och langsmala, delvis
for att vagen gar genom skog néastan 2/3 av strackan, delvis for
att de flesta bostadstomterna intill ar tydligt inramade mot va-
gen med vegetation. Trots att dkrarna ligger tatt intill varandra
i 0stra delen av strackan bildas inga stora sammanhangande
landskapsrum, da vegetationen langs gardsvagar och diken
skymmer sikten antingen helt eller delvis och darmed blir
aven dessa landskapsrum sma. De fa storre landskapsrummen
ligger vid Gavledns mynning, vid 6stra entrén till Vardshusva-
gen, vid kraftledningsgatan och i dkrarna i mosaiklandskapet.
Dar finns aven de langsta siktlinjerna.

Siktlinjerna ar korta, vilket ar typiskt for Gastriklands flacka
odlingsbygder i dessa trakter. Rumsavgriansningarna bestar
mestadels av vegetation, vilket ofta bildar tydliga vaggar mot
skogarna inom utredningsomradet genom téita och flerskikta-
de brynzoner. Akerdiken #r igenvuxna med sly, vilket gor dem
till rumsavgransande element dven fran langre hall.

2.1.2 Skala, komplexitet

Skalan ar liten och komplexiteten for det mesta relativt 1ag,
sarskilt i den 1anga skogskantade strackan. Fran Solbacka till
Overhirde dr Valbovigen kantad av bostider och sm4 &krar
och betesmarker, vilket 6kar komplexiteten nagot. Forsbacka
centrum ar mer sammanbhallen i sitt uttryck, men kan ocksa
upplevas som relativt komplext om man jamfor det med den
langa skogssekvensen som leder in till Forsbacka.

Figur 9. Lantbruk vid Overhérde. Skiftet avgrénsas hér av den gamla, delvis slybevuxna banvallen.
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2.2 Anvandningen av landskapet

Rekreation inom strackan ar koncentrerat till Forsbacka.
Bruksomradet med sina parker ar en uppskattad rekreations-
miljo for Forsbackabor. Gavle kommun planerar dven att for-
battra tillgangligheten till Gavlean som ett omrade for frilufts-
liv genom att anlidgga en rekreationsstrak pa bade norra och
sodra sidan om bron 6ver Storsjons utlopp i Gavlean. I Fors-
backa finns dven sméabatsklubb och badstrand strax utanfor
utredningsomradet. I Overhirde 4r den gamla banvallen lings
asen en del av ett langre sammanhiangande rekreationsstrak
for cyklister och den anviands dven av gangtrafik och ryttare.

Inga uppgifter om skogsbruk har hamtats in i samband med
projektet, men det ar sannolikt att storsta delen av skogarna
langs Valbovagen ar skotta som bruksskog. Denna tolkning
skulle stottas av den tydligt skiktade dldersindelningen samt
den relativt jamna tatheten inom olika bestand.

Skogslandskapet ansluter till Spikdsbackens-Ginstigsasens
storre ssmmanhangande oppet landsbygd oster om Solbacka.
Dar forekommer fortfarande aktivt lantbruk med smaskalig
odling och djurhallning. Givle kommun anser att detta om-
rade ar av sarskild viarde som ett vilbevarat karaktarsomrade
med en kontinuitet i markanvandning som gar ca 1000 ar
tillbaka i tiden. Dessa kulturhistoriska varden ger landsbygden
i Overhirde @ven betydande rekreationsvirde.

Spikasbécken kopplar till
Ostersjén genom Gavl.eén

Jordbruksmark med 1000-arig kontinuitet

Sandjorden blev flyttad till denna plats av
en isélv ca 10 000 ar f.Kr.
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Figur 10. Schematisk illustration éver landskapsupplevelsen och rérelse i landskapet Landmérke 1. Forsbacka i drottsplats . Forsbacka Herrgé’lr d
2.3 Malpunkter och landmarken
Malpunkter inom striackan &r delvis olika for motortrafik och @ Mélpunkt, se nr. 2. Service i FOlbeaC.kf‘ centrum: 8. Forsbacka Wardshus
ovriga trafikanter. Atervinningsanliggningarna, specialistva- Livsmedelsaffar, frisor, kiosk, krog o
ruhus i Overhirde och kopcentra i Valbo ar fraimst intressanta Landskapsr})lm Esom 9. Tradgérdscenter
for bilister. Forsbacka centrum inklusive service, skola och upplevda fran végen) 3. Laduholmen: Dansbana och ) '
sporthallar, bruksomradet, Forsbacka Wirdshus och kyrko- badplats 10. Mébel- och motorcykelaffar
gard samt de storre bostadsomraden langs strackan ar viktiga —~——— Starka rumsgranser e .
mélpunkter for samtliga trafikanter oavsett fardsatt. 4. Forsbacka skola, bibliotek, och 11. Valbo kopstad

Siktlinje sporthall )

Forsbacka bruk ar det enda riktiga landmaérket som man ser ) . 12. Valbo kopcenter
pé hall, och dven det endast ar synligt fran bron dver Gavledns i Rorelsestrak 5. Forsbacka bruk

mynning. Trots att dsens topp ligger 6 meter hogre dn odlings- . .
marken utgor den ingen landmarke sett vasterifran. B Busshallplats 6. Forsbacka kyrkogdrd



3 Oversiktlig kulturhistorisk
karaktarisering

Forsbacka och Overhirde ir beldgna inom Géstriklands
framsta jordbruksomrade och centralbygd kring Storsjon och
Gavlean, med kontinuerlig bosittning fran forhistorisk tid och
fram till idag. Fornlamningarna ar koncentrerade kring Gav-
ledn och Storsjon och visar pa denna kontinuitet. Vattnet ar en
lokaliseringsfaktor och Forsbacka bruk utgor ett nav i landska-
pet, dar jarnvagen, landsvigen och vattenviagen sammanstra-
lar redan pa generalstabskartan fran 1900. Funktionen som
nav ar karaktaristiskt for bruken i svenska landskap. Kring ar
1900 visar generalstabskartan (Gavle J243-98-1) att odlings-
markerna dr koncentrerade lings Spikasbicken vid Overhirde
samt vid Stordgan 6ster om Herrgardsparken vid Forsbacka.
Den ekonomiska kartan fran 1954 (Overhirde J133-13H4c56)
visar tillkomsten av jordbruksmark och bebyggelse vid Sol-
backa, vilka stracker sig langs hela Ytterhardevagen fram till
Overhirde. Ovrig mark ldngs vig 559 har varit skogs- eller
angsmark.

3.1 Forsbacka

Kring 1500-talet anlades Forsbacka bruk vid Storsjons utlopp
till Gavlean, tack vare god tillgang till vattenkraften till jirn-
hantering samt narheten till utskeppningshamnen i Gavle.
Fran borjan hanterade bruket jairn men kom att 6verga till

stal under 1800-talet, och verksamheten avvecklades under
1960-talet. Jarnverkets industriomréade har behallit ménga av
sina mest karaktaristiska element, vilket har bevarat samband
mellan jarnverkets olika delar. Langs de bevarade bruksga-
torna finns arbetarbostader och byggnader for olika samhalls-
funktioner. Forsbacka herrgard uppfordes i slutet av 1700-ta-
let soder om strommen, och var fran borjan avskild fran resten
av bruket. Ortsdelarna séder om an kom dock senare att
expandera, och en del av brukets anstillda kom att bo i omra-
det Forsbacka by. Egnahembebyggelse vixte forst upp i Svart-
bergsomradet och pa 1950-talet intill landsviagen och Storagan
oster om herrgardsparken, diar det sedan gammalt ocksa fanns
viss bebyggelse. Vid Stordgan finns en lamning i form av en
husgrund (L1950:6075) samt en bro (L1950:5555).

Samhillet norr om strommen skapades huvudsakligen efter
bildandet av Forsbacka Jernverks AB ar 1870. Nuvarande
Stromgatan och delar av Storgatan har samma strackning som
1888, vilket syns pa en historisk karta fran denna tid.

3.3 Overhirde

Overhirde ir beldget mellan Spikasbicken och Valsjobicken,
och har beligg fran 1500-talet. Over- i namnet syftar p4 liget
utefter Spikasbacken i forhallande till Ytterhdarde som ligger
nedstroms. Namnet Hiarde/harede kan syfta pa hard i bety-
delse av jarnframstallningsplats, vilket har patraffats rester

av langs an. Pa karta for storskifte fran 1784 (21-VAL-150)

ar akrarna och dngarna skiftade enligt storskiftets principer.
Langre uppstroms Spikdsbacken finns radbyar med anslutning
till Overhirde. P4 generalstabskartan frin 1900 syns det att
bebyggelsen har 6kat och koncentrerat sig kring Overhérde-
vagen. Vid 1950-talets syns det pa den ekonomiska kartan att
bebyggelsen ytterligare har vuxit, och att den var koncentrerad
kring dar det nuvarande samhallet ar belaget idag.

Figur 11. Forsbacka bruk.

3.2 Vig 559

Pa karta for storskifte fran 1784 (21-VAL-150) har nuvarande
vagen ungefar samma strackning som da med skillnaden att
den ar mer utratad idag. Mitt emellan Solbacka och Nybro
finns en milstolpe (1.L1950:5248), som visar att vagen har varit
i bruk atminstone sedan 1785. Pa Generalstabskartan (Gavle
J243-98-1) fran 1900 foljer vag 559 Vardshusvagen vid Fors-
backa och upphor ungefar i hojd med Stentorpsvagen. Vid
Vardshusviagen, ca 50 m norr om nuvarande vag 559, finns
en milstolpe (1.L1950:5249). Bron over sundet var byggd pa
1930-talet for landsvagen till Sandviken. Vag 559 har darfor
historiskt utgjort en viktig vidg som sammanbundit Forsbacka
bruk med Gavle.

.i ] M oy

Figur 13. Utsnitt fran karta for storskifte fran 1784 (21-VAL-150) som visar Strémgatan och
Storgatan i Forsbacka.

Figur 12. Milstolpe mellan Solbacka och Nybro.
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4 Naturmiljo

Inom omradet finns det en sméaskalig variation av olika natur-

typer, vilka utgor en finkorning mosaik av skiftande vegetation.

Av de forekommande naturtyperna ar sumpskogarna som
nyckelbiotop av sirskilt intresse.

Da den aktuella strackan korsar vattendrag samt storre sam-
manhingande omraden av mosaiklandskap och skog kan det
antas att vigen utgor idag en viss barridr for nagra arter i sin
forflyttning i syd-nordlig riktning. Med tanke pa vagens bredd
och den relativt laga trafiken ar barriaren troligen éverkomlig
for de flesta av forekommande arterna.

Forekommande variationen i tradarter ar stor; bade barrtrad,
triviallovtrad och ddellovtrad forekommer inom omradet.
Blandskog utgor storsta andelen av skogsmarkerna. Tallsko-
garna visar tydliga spar pa skogsbruk, da de har farre skikt
och mer enhetlig dldersstruktur. Nagra sarskilt imponerande
tradindivider Ar almarna i korsningen med Overhirdevigen
och mittemot korsningen med Stentorpsvagen, de stora askar-
na vid bron 6ver Spikasbacken och den tvaradiga lindallén pa
Stentorpsvagen. Utover dessa finns det flera grova aspar och
tallar inom omradet som kan ha sérskilda virden. Aldersmis-
sigt verkar det finnas en blandning av bade aldre och yngre
tradindivider inom striackan, men sarskilt i omradet mellan
Tittut och Solbacka upplevs skogen som relativt ung.

Den rodlistade skogsalmen forekommer flackvis i omradet,
och bildar pa négra stillen stérre populationer. Mittemot
Stentorpsvagen finns det en sarskilt skyddsvard jattealm vars
diameter Overstiger en meter. Omradet verkar vara skonad
fran almsjukan och traden langs Valbovagen verkar valma-
ende. Aven de skyddade blasippa och gullviva férekommer i
delar av omradet.

Vatmarkerna i anslutning till Valbovagen har identifierats som
potentiella groddjurshabitat. I omradet har det patraffats min-
dre vattensalamander samt vanlig groda.

Blomsterlupin ar en vanligt forekommande invasiv art. Jitte-
balsamin har ocksé patraffats inom omradet. Dessa kan nega-
tivt paverka mojligheterna att dteranvanda avbaningsmassor
pa plats, vilket kan gora att befintlig frobank behover komplet-
teras eller ersattas av fron fran andra kallor ifall nuvarande
artsammansattning ska aterstallas.

‘i I D 22 10 10 P = '3 :.. poe i oo

——— Tnemiresss me s Eagy

Figur 14. Naturtyperna inom omradet. Ur Lansstyrelsens Geodatakatalogen, 2021.

Figur 17. Skogsalmen markerar korsningen mellan Valbovégen och Overhdrdevégen.

Figur 15. Lindallén pa Stentorpsvégen.
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Figur 18. Vattendelare och lagpunkter.
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4.1 Hydrologi

Omradet karaktariseras av tva viktiga vattendrag, Gavlean och
Spikéasbacken. Valboviagens ena bro inom strackningen lig-
ger precis vid inloppet fran Storsjon till Gavledn, medan den
andra korsar Spikasbéacken vid Nybro. Utover dessa finns det
néagra vatmarker och mossar inom omradet, varav den storsta
ar Drassmossen. Sumpskogen vid sodra infart till bruksomra-
det ger en specifik pragel till vagmiljon.

Valboasen ar omradets huvudvattendelare och avgransar
Gavleans huvudavrinningsomrade. Vattnet behover aldrig aka
langt fran delaren till sin recipient, vilket kan gora systemet
mer sarbart for olyckor. Genom omradet gar tre ungefarligt
nord-sydriktade vattendelare, vilka bestimmer om vattnet
rinner mot Nedre Siljet, Ovre Siljet, eller mot Spikasbicken.
En mindre del av vattnet fran vagen rinner direkt till Storsjons
utlopp.

Valbovagens strackning mellan 6stra Vardshusviagen och
Nybro sammanfaller med en tydlig vattendelare. Det verkar i
dagslaget som att vigen ar bebyggd pa en dldre, naturlig vat-
tendelare. Avvattning utfors med diken dar vagkroppen ligger
i skarning. Vid lagpunkter i vagprofil leds dagvattnet bort fran
vagkroppen och vidare till narliggande vattendrag.

l.l kissmossen /

Valbovigen ~.~— Lokal lagpunktslinje/vattendrag Vattendelare, schematisk redovisning

4.2 Geologi och geomorfologi

Héjdgrna inom aktuell omrade varierar mellan 55—-63 m.6.h.
mot Overhirde och 65—71 m.6.h. narmre till Forsbacka.

Morin ar den dominerande jordarten vaster om Spikasbacken.
De utspridda vatmarkerna bland morénen syns i jordartskar-
tan som torvomraden.

I det odlade mosaiklandskapet mellan Spikasbéacken och dsen
bestar marken av postglacial sand, vilket hanger ihop med
forekomsten av isdlvssedimenten som utgor dsens kirna. Asen
har formats i samband med avsmaltning av istacket fran den
senaste istiden och bevittnar dirmed platsen av en datida isilv
dar jordmaterial sedimenterades. I isalven har jordmateria-
let blivit sorterat av vattnet sa att de tyngre materialen ligger
overvagande i mitten och mot botten. De finkornigare sedi-
ment, sdsom just sand, har stannat ytterst och spridit sig mot
sidorna. Den nord-sydliga riktningen ar typisk for rullstensa-
sar i mellersta Sverige.

Valboasen hyser en stor grundvattenforekomst som forsorjer
stora delar av Gavle med dricksvatten tack vare asjordarternas
formaga att filtrera och infiltrera vatten.

Figur 19. Jordartskartan fran SGU:s kartvisare (2021.)

i
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5 Landskapstyper

5.1 Oversiktlig beskrivning av landskapstyperna

Landskapet i aktuellt utredningsomrade ar valdigt typiskt for
sodra Gastrikland med rullstenséasar i nord-syd-riktning som
bryter upp det annars flacka slattlandskapet. Landskapet ar
dock for det mesta ooverblickbart tack vare sina sméaskaliga
mosaiklandskap varvade med stora skogsomraden. Utred-
ningsomradet for den planerade GCM-vagen har sitt sam-
manhang i den 6vergripande landskapsstrukturen mellan
Sandviken och Gavle. Detta omrade karaktariseras av starkt
koncentrerade kulturmiljoer med bebyggelse, odlingsmark och
infrastruktur kring asar och aar. Skogen rader mellan dessa
kulturmiljéer. Gavlean och Storsjon har ocksa praglat utveck-
lingen av omrédet, vilket syns bade i det stora antalet av kinda
fornldmningar vid framfor allt Gavledn samt i de vattennira
lagen av nutida samhaéllen i omradet.

Den planerade GCM-vigen planeras langs med Valbovigen,
som loper i Ost-vastlig riktning tvars landskapets dominanta
riktning fran syd till nord. Den nord-sydliga riktningen av
landskapet i 0stra halvan av omradet beror i grunden pa
Valboasen och Spikasbiackens strackning. Valboasen ar den
oOstra grenen av rullstensdsen som borjar i Stallarholmen strax
soder om Malaren och korsar genom Enkoping och Gavle for
att landa i Trodje i norr. Likt 6vriga askedjor i Sverige har
aven denna rullstensas varit en starkt formgivande element i
landskapet, vilket syns vil i det aktuella utredningsomradet.
Vig 56 ligger hogst uppe pa asen, och bebyggelsen har koncen-
trerats i narheten av &sen tack vare bra kommunikationer och
gynnsamma forhallanden for odling vid &sens fot. Detta har
resulterat i ett sammanhangande smaskaligt mosaiklandskap
som foljer sens strickning. I Overhirde har dven Spikas-
backen, som loper parallellt med asen, varit en starkt bidra-
gande faktor till bysamhallets utveckling. Dessutom har det
funnits en jairnvag langs dsen, vars spar utgor ett ytterligare
riktningsgivande element i utredningsomradet. For trafikan-
ten pa Valbovigen ar dock dessa stora landskapssammanhang
svarlista, och upplevelsen av strickan fran Solbacka till Over-
harde ar mer praglad av den smaskaliga bostadsbebyggelsen
och jordbruksskiften separerade av igenvuxna diken och
vegetationsridaer langs vagar. Pa Ostra sidan av 4sen 6ppnas
ett storre landskapsrum upp dar man far langa blickar 6ver
jordbruksmarken om man fairdas med motorfordon lings med
Valbovigen. Gang- och cykeltrafik hinvisas till Overhirde
tatort dar det 6ppna landskapet kan stillvis synas genom vil-

latradgardarna.

Den vistra halvan av utredningsomradet har en mindre

tydlig riktning pa grund av ett tillfalligt skalbyte i ett storre
landskapssammanhang, dar skogen mellan dsarna och vat-
tendrag dominerar upplevelsen av vigmiljon. Forsbacka ar
fott ur Storsjons och Gavleans mote som har bade bjudit pa
vattenkraft for industrin och transportvagar for gods, forutom
bruksvatten och fiskemgjligheter. Storsjons strandlinje vid
Forsbacka ar relativt sméaskalig och bruten och den tata skar-
garden av Storsjons nordostra horna gor att blickarna 6ver
vattnet visterut ar korta. Daremot finns det mojlighet att titta

over Ovre Siljet mot bruksomrédet vid bron 6ver &mynningen.

Valboviagen mellan amynningen och Solbacka ligger i en smal
korridor genom olika skogstyper, som varierar i ljushet och i
andelen av barr- och lovtrad.

Figur 22. Skogskorridoren vid bruksarbetarvillorna.

Figur 20. Mosaiklandskapet vid kraftledningsgatan.

Figur 21. Vy mot Storsjén och det planerade nya bostadsomradet.

Figur 24. Forsbacka centrum.
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Figur 26. Redovisning av landskapskaraktérerna inom utredningsstrdckans véstra del.

Figur 27. Panorama éver Forsbacka centrum. Viss férvrdngning férekommer i bilden pa grund av bildredgeringen vid sammanséttning av panoramat.

5.2 Landskapskaraktarsomraden
5.2.1 Centrumfunktioner i Forsbacka

Forsbacka centrum ar igenkannbart fran vagen som en sma-
ortskarna. Narheten till vatten, skalbytet vid korsningen med
Storgatan samt loggorna av de verksamma foretag ger bade
platsspecifika och mer allméngiltiga signaler om detta. Fran
vagen saknar dock centrumet nigra tydliga landmérken som
skulle sarskilja just Forsbacka fran liknande sméortscentra

i vattennara lagen. Den enda tydliga anblicken mot Storsjon
finns just i Storgatans korsning, dar det finns en infart till
Forsbacka motorbatsklubbens smébéatshamn.

Av de delar av Forsbacka centrum som syns mot vigen gar det
att sirskilja tre olika typologier: villabebyggelsen fran 1900-
1950 precis norr om utredningsomradet, centrumfunktioner
och bruksbostiader fran samma period i centrumets sodra del,
och ett omrade med flerbostadshus fran 1950-1970 emellan
dessa. Forsbacka centrum bestér mestadels av lamellhus i tva
vaningar. Servicebebyggelse sdsom livsmedelsaffaren, restau-
rangen och Forsbackahallen smalter in i helheten sett till skala
och byggnadsstil. Skolbyggnaderna fran 1880- och 1900-talen
sarskiljer sig med sin byggnadsstil och h6jd och framkallar

en kinsla av en mindre herrgard. Dock anas skolan snarare
genom association med idrottsfunktionerna an att den syns
fran vagen.

Trafikantupplevelse

Forsbacka centrum ar nagorlunda anonymt for trafikanten pa
Valbovagen. For den oskyddade trafikanten ar anslutningarna
mot flertal malpunkter osignalerade fran viagen. Centrumets
koppling till Storsjon ar svag pa grund av flerskiktad vegeta-
tion och tita lagt hingande tradkronor i strandkanten, bort-
sett fran korsningen med Storvigen dar infarten till smabéats-
hamnen finns.

Potential & kénslighet

Forbattring av den visuella kopplingen mot Storsjon skulle
starka Forsbackas lokala karaktir. Det finns dven potential att
oka stadsmassigheten av denna stracka, exempelvis genom
mer medvetet arbete med vegetation. GCM-anslutningen till
Stromgatan skulle kunna utvecklas till en vardigare entré som
signalerar Stromgatans historiska viarde och okar orienterbar-
heten. Tatortsentréns kvalitéer skulle kunna 6kas i samband
med anliaggning av det nya detaljplaneomradet sydvast om
centrum.

5.2.2 Gavlean moter Storsjon



Fran Forsbacka centrum fortsatter farden Osterut forst genom
en smal vegetationskorridor, varefter man kommer till bron
over Storsjons utlopp. Trots sin korthet dr denna striacka ett av
utredningsomradets mest betydelsefulla for trafikantens for-
staelse av landskapet, d& den bjuder bade pa langre siktlinjer
och tydliga landmarken: till 6ster kan man skymta Forsbacka
bruk och bruksbostiderna och till vister ser man Forsbacka-
fardens skargard. Da siktlinjerna ar smala ar dock upplevelsen
av dessa som starkast vid lagre hastigheter.

Trafikantupplevelse

Upplevelsen av Gavledns mynning ar som starkast i mitten av
an, da vaxtligheten skymmer sikten for trafikanterna bade ost-
och visterifran. GC-banan pa bron ar smal och kdnns nagot
otrygg med hinsyn till de nara passerande fordon. Racken
upplevs starka och trygga.

Potential & kénslighet

Synkoppligen mot vattnet skulle kunna férbattras genom
uppstamning och/ eller gallring av vegetation narmast till
vagen for att forbattra orienterbarheten och hoja trafikantupp-
levelsen. Den visuella kopplingen mot bruket i 6st ar viktig att
bevara.

5.2.3 Smal, delvis sankt vagrum i skog

Efter bron anldnder trafikanten i en skogskorridor. Artsam-
mansattningen skiftar fran lite kargare tallskog till nagot fro-
digare partier av blandskog. I delar ligger viagen i en skiarning,
vilket invallar den och forstarker korridorskanslan. I de de-
larna dar vagen ligger i niva med eller lite hogre dn omgivande
skogsmark ar det mojligt att fa korta blickar in i skogen.

Trafikantupplevelse

Skogen i denna strickan ar av kargare karaktiar. Vaigrummens
smalhet och morkhet, avsaknaden av malpunkter samt dess
lage delvis i skarning gor att strackan upplevs som en genom-
fartsled.

Potential & kénslighet

Valbovagens profil foljer inte topografin, vilket minskar trafi-
kantens forstaelse av platsens geologisk utveckling. Ovarsam
placering av GCM-vigen skulle kunna forsamra forstaelsen
ytterligare.

5.2.4 "Regnskogen”

Sumpskogen ger ett sarpragel till trafikantupplevelsen med sin
prunkande frodighet och ett stort inslag av adellovtrad, framst
skogsalm. Har kanns det ndstan som att man har kommit in i

en nordisk version av en regnskog. Den stora andelen av ddel-
lovtrad gor ocksa att denna karaktarsomrade paverkar dven
upplevelsen av ingangen till Forsbacka bruks- och herrgards-
miljo, vilket ger en mjuk 6vergang till nasta karaktarsomrade.

Trafikantupplevelse
Denna striacka har en lummig karaktar och upplevs inte sa
korridorlik som strackan innan.

Potential & kénslighet
Inom detta omrade finns det ett flertal ekologiskt vardefulla
och kansliga fuktbiotoper som dven ger strackan sin karaktar.

5.2.5 Byarna i bruks- och herrgardsmiljo

Den forsta signalen om att man har anlant i herrgardsmiljon
ar lindallén vid Stentorpsvigen, som bjuder trafikanten in
mot bruket och Forsbacka herrgard. Utblickarna inom karak-
tarsomradet ar fortfarande korta, vilket gor att karakteristisk
bebyggelse inom denna kulturmiljo inte blir till landméarken
sett fran Valbovagen. Utover lindallén finns det dock tvé ele-
ment tillhorande bruks-och herrgardsmiljo som ger mojlighet
till battre forstaelse 6ver ssmmanhanget. Delvis ar stenmuren
som kantar Vardshusvagen en viktig signal som hjalper trafi-
kanter fran vast att hitta till Forsbacka Wardshus och vidare
mot kyrkogarden och kapellen. Det forhallandevis 6ppna men
lilla rummet i denna korsning mellan Valboviagen och Vards-
husvigen bidrar ocksa till battre orientering genom att den
mojliggor langre siktlinjer och uppmanar till lugnare takt.

Villaomradet som skymtar svagt mellan traden mot bruket lig-
ger precis utanfor riksintresse for kulturmiljo, men lases ihop
med detta i praktiken. De storsta delarna av omradet var byggt
pa 1950-talet, mot slutet av brukets aktiva verksamhet. Med
sin sammanhallna karaktar skulle detta omrade ha potential
att fungera som ett tydliggorande element i vigmiljon.

Trafikantupplevelse

Stenmuren, lindallén och de morkréda husen vid Stentorps-
vagen vacker uppmarksamhet och ger ett tydligt avtryck i
vagrummet. Stenmurens fortsiattning 6sterut leder dven tra-
fikanten mot Wardshuset i korsningen med Vardshusvagen.
Darefter blir upplevelsen dominerat av en skogskinsla, trots
att bebyggelsen fortsitter norr om Valbovagen.

Potential & kénslighet

Strackan mellan Stentorpsviagen och Vardshusviagen innehal-
ler flera betydelsebarande historiska element som behover
hanteras varsamt for att inte forsamra forstaelsen av platsen.

Langs strackan finns det &ven omraden med naturviarden. Om-
radets roll som tatortsentré - sarskilt for oskyddade trafikanter
- skulle kunna tydliggoras genom att synliggora villaomradet
bakom tradridén.

5.2.6 Nagot hogre beldaget vagrum i frodig skog

Oster om bruksmiljon bérjar en lingre sammanhé&llen striicka
genom ett brett skogsbilte. Aven hir ir skogen av skiftande
karaktar, och andelen barr- och 16vtrad, huvudtradarterna
samt aldersfordelningen inom bestanden varierar. Sjilva vag-
rummet ar smalt och ligger mestadels pa en bank nagot 6ver
omgivande markniva.

Trafikantupplevelse

DA en stor del av skogen i strackan ar relativt ungt ar denna
strackan for tillfallet den ljusaste av skogspartierna i omra-
det. Den innehaller dock inga sirskilda element som vacker
intresse hos trafikanten och kan upplevas som trakig, sarskilt i
ganghastighet.

Potential & kénslighet

Omradet ar inte sarskilt kiansligt. Det finns potential att eta-
blera angsflora i sidoomréadena och darmed 6ka bade visuella
och ekologiska varden.

Figur 28. Stenmur vid Vardshusvégens véstra infart.
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Figur 30. Panorama éver garden véster om Spikasbéacken. Viss férvrangning forekommer i bilden pa grund av bildredgeringen vid sammanséttning av panoramat.

5.2.7 Radbyn vid Solbacka

Upplevelsen av Solbacka paverkas mycket av fardriktningen.
For trafikanten som kommer fran Forsbackahallet blir gransen
mellan skogen och Solbacka visuellt skarp, dd rummet vidgas
uppat och bebyggelsen borjar dominera for att sedan smalna
av. Om man daremot kommer Gsterifran blir gransen mjukare
och skulle eventuellt kunna ldsas ihop med foregdende smabe-
byggelse i Nybro. Jamfort med Nybro ligger husen i Solbacka
iregel langre ifran vagen, vilket gor att Solbacka upplevs mer
skild fran vagmiljon.

Trafikantupplevelse

I vastra Solbacka fardas trafikanten forbi villatradgéardar i en
lugn bymiljo. Langre osterut glesas bebyggelsen ut och vagen
ligger i en skiarning i topografin i skogsmiljo.

Potential & kénslighet

Jamfort med Nybro ligger bebyggelsen i Solbacka langre ifran
vagen. Anlaggs en friliggande GCM-bana finns det risk att
denna sardrag forsvagas eller forloras, och aven eventuella
omfattande tradfallningar paverkar upplevelsen av strackan.

5.2.8 Lantlig smaindustrimiljo

Denna sekvens far sin karaktar fran industrihallen med bil-
och fjaderservice samt fran kraftledningsgatan. Det finns mgj-
lighet att blicka langre in i mosaiklandskapet soder om Valbo-
vagen over industrihallens asfaltytor, och kraftledningsgatan
kan aven bjuda pa langre siktlinjer mot akrar och bebyggelse
forutsatt att den halls r6jd. Under hosten 2021 var siktlinjerna
under kraftledningsgatan mestadels 6ppna, med undantaget
av ett stort antal bevarade pelarenar som gav vissa vyer en
ovanlig, nastan konstgjord pragel. RGjningen mojliggjorde
ocksa en mjukare 6vergéang till bymiljon i vastra Nybro.

Milstenen vid Valbovagen blev flyttad till sin nuvarande plats
under sommaren 2020, och har ett vardat uttryck.

Trafikantupplevelse

Industrihallarna och omgivande asfaltfalt samt ledningsgatan
ger en tydlig pragel till denna korta delstracka, vilket avviker
tydligt fran de 6vriga karaktarsomradena. D& huvuddelen

av den planerade GCM-vagen ror sig genom mycket smala
vagrum upplevs denna stracka som forhallandevis 6ppen och
luftig. Valbovagen skiar morankullens kant, vilket ger en brant
slant mot tallskogen i norr.

Potential & kénslighet
Moriankullen dr en viktig bevis pa landskapets geomorfologi



och ar kanslig for forandring. Milstenen ar en fornminne och
ska hanteras med respekt, trots att den inte langre ligger pa
sitt ursprungliga ldge utan har blivit flyttad flera ganger under
de senaste aren. Trots att vegetation under kraftledningsgatan
inte far bli hogvuxet, finns det risk att de mer 6ppna rummen
vaxer igen helt eller delvis och att striackan forlorar sina karak-
tarsdrag.

5.2.9 Tat radby vid Nybro

I vastra Nybro ligger husen och tradgardarna valdigt tatt intill
vagen, vilket ger viagen en intim karaktiar. Vagmiljon blir
tydligt underordnad radbyn, vilket forhoppningsvis gor trafi-
kanterna mer uppmarksamma om sin omgivning. Hojdskill-
naderna mellan vigen och gardarna ar patagliga, och i vissa
fall har denna hojdskillnad tagits upp med murar for att moj-
liggora storre tradgardar.

Spikasbacken korsar under vagen i 6stra dnden av denna sek-
vens. Bron har en enkel gestaltning med en profil som stim-
mer overens med vagprofilen, vilka gor att backen kan vara
svar att uppfatta vid hogre hastigheter. Den frodiga vegetatio-
nen i backbankarna skymmer backen fran viagen, trots att den
i ett storre landskapsperspektiv tydliggor Spikasbackens lopp.

Trafikantupplevelse

Vid Nybro har Valboviagen karaktiaren av en byvag, och trafi-
kanten blir sjalv nastan delaktig i byn. Flertalet anslutnings-
vagar kraver uppmarksamhet fran bade motoristen och den
oskyddade trafikanten.

Potential & kénslighet

Vagrummet ar mycket smalt, vilket innebar risk for karaktars-
barande element sdsom murar, trad och sidobyggnader. Mar-
ken sluttar uppat mot norr, vilket gor att hgjdanpassningen av
GC-viagen kommer eventuellt kriava hardgjorda stodelement
som kantsten eller murar for att undvika onodig markintrang.
A andra sidan kan dessa stodelement utgéra en sammanhing-
ande gestaltningselement som visuellt binder ihop den tita
radbyn dnnu mer.

5.2.10 Smaskalig lantbruk vid Overhirde

Overhirde ir for trafikanten den tydligaste delen av mosa-
iklandskapet langs strackan, med sin sméskaliga variation av
oppna ytor for odling och djurhallning, bebyggelse och vyer
mot skog. Egentligen ar hela strackan mellan Valboasen och
kraftledningarna en del av den ldnga mosaiklandskapsstrack-
an langs asens vastra sida, men det ar har som sammanhanget
blir som tydligast. Trots den relativa 6ppenheten ar dock

vyerna aven har korta pa grund av sikthimmande igenvaxt i
akerdiken och vegetationsridaer som kantar gardsvagar. Bygg-
naderna ligger langre ifran viagen och upplevs mer som sma-
gardar an villorna vid vastra Nybro eller Solbacka.

Trafikantupplevelse

I denna delstracka luckras Nybro byns struktur upp och var-
vas med akrar och hagar. Vyerna ar forhallandevis 1anga, men
uppbrutna av vegetation och bebyggelse. I slutet av delstrack-
an finns aven planerad slut pa GCM-vigen - eller borjan pa
den, beroende av akriktningen. Trots att dsen inte framtrader
sarskilt tydligt i landskapet utgor korsningen en tydlig dndring
i landskapets karaktar och signalerar en logisk slutpunkt for
GCM-vagen.

Potential & kénslighet

Oppenheten i landskapet riskeras minska i samband med att
sly i diken och langs grusvagar vixer och blir titare. Da denna
del av Valboviagen ar den mest 6ppna strackan mellan Fors-
backa och Overhirde #r dess landskapsbild och paverkan pa
upplevelsen av hela vagstrackan mycket kinsliga for andringar
i markanvandning. GCM-vigen & andra sidan bedoms inte ut-
gora risk for landskapsbilden i sin helhet i denna omrade, dock
maste befintliga betydelsebarande objekt sdsom jarnvagsban-
ken och storre trad integreras i utformningen.

Vattnet i denna landskap tar for det mesta en langstrackt form,
dar dikenas raka geometri méter organiskt slingrande natur-
liga vattendrag. Forstaelsen av topografin inom utrednings-
omradet har blivit forsimrat genom ovarsam placering av
Valbovagen i profil, och det finns risk att slarvig anpassning av
vattenskyddsatgarder i hojd kan ytterligare forandra landska-
pets topografi.

Figur 32. Bron éver Spikasbécken.

Figur 33. Hasthagar i Overhérde.
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6 Gestaltningsprogram

6.1 Overgripande gestaltningsprinciper

Dragningen och utformningen av GCM-vigen ska medverka
till att tydliggora landskapets rika kulturhistoria och varden.

Forstaelsen av landskapet ska inte forsamras. Valbovagen
upplevs generellt som underordnat landskapet, forutom de
situationer dar den befintliga vagens profil skar genom omgi-
vande topografi pa ett okansligt satt. GCM-vagprojektet ska
inte heller verka for att framhéva viagen, men ska anpassas
battre till befintlig mark for att gora forstaelsen av landskapets
form tydligare.

Vigen ska erbjuda en god trafikantupplevelse, som dven bidrar
till okad trafiksiakerhet. Idag har striackan en variation mellan
hog och 1dg stimulans som kan uppfattas av motorburna trafi-
kanter som relativt vialbalanserad. For gang- och cykeltrafiken
kommer upplevelsen av strackans stimulus troligen uppfattas
pa ett annat sitt, dA manga av dem kanske oftare endast far
kortare strickor lings Valbovigen. Overgingen fran de mer
ensartade strackorna till de mer aktiva och 6ppna rummen ska
goras mjuk, och korsningar i dessa brytpunkter ska utformas
som sarskilt tydliga.

Orienterbarheten i omradet ska forbattras genom att behéalla
skillnaderna mellan de olika karaktarsomradena samt for-
starka befintliga langre vyer. Slybekdmpning inom viagomradet
ska ske regelbundet for att hindra igenvaxt av sidoomradena
och diken.

GCM-viagens placering pa norra sidan av Valbovagen ger den
bra chanser till att tillgangliggora ett flertal populara mal-
punkter. D4 de allra flesta storre méalpunkterna i omradet dven
ligger pa Valbovigens norra sida kommer GCM-vagen aven att
fungera som ett understrykande element som synliggor mal-
punkterna och darmed okar orienterbarheten.

6.1.1 Landskapsanpassning

GCM-vagen ska harmonisera med den befintliga Valbovagens
dragning och hojdsattning nar det ar fordelaktigt for okad
trygghetskansla, minskat intrang i landskapet samt battre
anpassning till befintliga tomtanslutningar. Da den befintliga
vagen idag ar daligt anpassad till topografin pa plats, behover
GCM-vigens profil hitta en bra kompromiss mellan den be-
fintliga vagens jaimna profil, den befintliga bebyggelsen med

sina anslutningsviagar, och det omgivande landskapets sma-
skaliga men patagliga hojdskillnader.

Om inte annat anges ska GCM-vagens profil folja Valbova-
gens nivaer. I vissa omraden ar det dock moligt att anpassa
GCM-vigen mer detaljerat till den befintliga topografin av den
kringliggande marken och darmed okarbade upplevelsen av
topografin samt bidra till minskad behov av schakt och fyll.

6.1.2 Sidoomraden

Slanter ska utformas sa att vigomradet pa ett naturligt satt
smaélter in i omgivningen. Lutningarna anpassas till omgi-
vande landskap, med principen att brantare vagslanter tillats

i mer kuperad skogsmark medan anslutning mot 6ppen jord-
bruksmark sker med flackare slanter. For en mjuk 6vergang
mot omgivande mark ska slanter generellt utforas med rundat
avslut i slantkron och slantfot.

Sammanhingande skiarningsslanter (langd min. 50 m, byte

av lutningsriktning mellan skarningsslanter max. 15 m) som
stiger uppat fran GC-vigen ska utformas som propellerbladss-
lanter med en konstant bredd och varierande lutning péa slan-
ten. Langden av 6vergangen mellan propellerbladsslant till
anslutande mark/ viagbank ska anpassas till skyddsvarda eller
annars viktiga objekt och omraden, sdsom nyckelhabitat, gar-
dar, tomt-, och viaganslutningar och fornlamningar. Dar inga

hinder forefaller kan 6vergangszonen utformas 60-100 m lang.

6.1.3 Vegetation

Vegetationen i vigens sidoomraden anpassas till omgivande
landskap. Alla slanter ska klas med vegetation eller avbanings-
massor fran plats. Om inte annat anges ska diken och skilje-
remsorna sas med grasfro for att erhélla snabb vegetationseta-
blering och ett prydligt utseende. I anslutning till naturmark
foredras dngssadd eller atervegetering med avbaningsmassor
for att battre binda ihop vagen visuellt med det omgivande
lanskapet samt for att gynna den biologiska mangfalden pa
plats. Yttre slanter kan ateretableras med frobanken narva-
rande i lampliga avbaningsmassor eller sas med platsanpassad
angsfro. Vid anvandning av avbaningsmassor maste risk for
spridning av invasiva fraimmande arter sdsom lupin och jatte-
loka beaktas.

Gris- och dngsytorna skots pa ett satt som mojliggor ut-
vecklingen av lag, flerartad vegetation som samsar biologisk
mangfald med god trafiksdkerhet och &ndamalsenlig utseende.
Diken och sidoomraden ska hallas fria fran sly.

6.1.4 Skyltning och utrustning

Skyltningen ska fungera for trafikanter i olika hastigheter, och
placeras sa att aven gang- och cykeltrafikanter latt kan ta del
av vasentlig information i god tid. Skyltningen ska aven beakta
trafiken i bagge riktningar. Skyltning och utrustning ska ta
stod i omgivande landskapselement sdsom skog och slanter,
utan att skymma meningsbarande element i landskapet.

Objekt som maste placeras i det 6ppna landskapet, sdsom
broracken och skyddsriacken, ska utformas pa ett satt som
sakerstaller erforderlig funktion samtidigt som de inte tar
huvudrollen i vigomradet eller i landskapet i stort. Visuell
barridrpaverkan ska minskas dven om fysisk barridrpaverkan
behover vara stark.

Kantsten ska vara av rakilad gra granit.

6.1.5 Belysning

Belysningen ska bidra till okat orienterbarhet och upplevd
trygghet aret och dygnet runt. Den ska dven samspela med
platsernas karaktar och rumslighet. Belysningen och val av
armatur ska anpassas efter platsens behov sa att en lamplig
utbredning och styrka néas for belysningen. Huvudsakligen ska
belysningsstolparna vara typiska for landsvagar genom glesbe-
byggda miljoer, men i Forsbacka samt i anslutning till Wards-
huset och Stentorpsviagen kan den kompletteras med en nagot
mer stadsmassig och intim belysning.

6.1.6 Fragor for fortsatt arbete

Fragor som sarskilt studeras vidare i det fortsatta arbetet ar
val och placering av utrustning, val och utbredning av olika
vegetationstyper samt skydds- och aterstéallningsatgarder for
befintlig vegetation. Korsningar mellan GCM-viagen och be-
fintliga vagar behover studeras i detalj for att sdkerstilla bra
syn och tydlighet i vdjningsregler mellan olika trafikslag. For
att 1angsiktigt dstadkomma forbattrad eller ibland behéllen
forstaelse av landskapet behover vissa skotselatgarder, sasom
rojning, samordnas mellan Trafikverket, kommunen och an-
dra berorda markagare.

Anslutning till det blivande detaljplanomréadet sydvast om
bron 6ver Gavlean ska studeras och samordnas mellan projek-
ten.



6.2 Platsspecifika gestaltningsprinciper

6.2.1 Centrumfunktioner i Forsbacka 0/000 - 0/140

Den befintliga GCM-viagen breddas mot nordost. Befintlig
kantsten behalls.

Entrén till Forsbacka tatort ska tydliggoras genom en medve-
ten utformning av viagelement sdsom korsningar och refuger.

Utformning av sidoomraden
GCM-viagen ska anslutas till befintlig mark med mojligast
flacka slanter.

Detaljer och utrustning

Belysning skulle kunna anviandas for att tydliggora anslut-
ningen till Stromgatan. Overgangsstillet till det nya detaljpla-
neomradet bor markeras och belysas.

6.2.2 Gavlean moter Storsjon 0/140-0/260

Befintlig kantstensseparerat GCM-vig behélls. Eventuellt be-
hover de befintliga broracken ersittas med ett hogre racke pa
GCM-vagens sida, eller det befintliga racket forhojas for okat

trygghet.

Landskapsanpassning/ Utrustning

Bron inklusive utrustning behaélls i befintlig skick. Vid even-
tuell forhojning av racket ska denna utformas sa att den har-
monierar med befintligt racke och inte skymmer sikten mot
Gavlean och bruket i norr.

CLANTMATERIET [N

Figur 34. GCM-végens féreslagen dragning genom centrala Forsbacka.

Figur 35. Nuvarande kanstenslésning i centrala Forsbacka.

Figur 36. Principelevation fran bron i Gavleans mynning.
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6.2.3 Smal, delvis sankt vagrum i skog 0/260-1/000

Befintlig GCM-vig behalls i 1ampliga delar. Storsta delen av
GCM-végen ar placerat friliggande fran Valbovagen, separerat
av en bred skiljeremsa.

Landskapsanpassning/ Sidoomraden

De friliggande delarna av GCM-vigen kan med fordel hojd-
sattas pa ett sitt som ansluter till de befintliga marknivaerna
norr om V559 snarare an till Valbovagens profil. Detta for att
minska behovet av schackt och for att framhéva den befintliga
topografin.

Skiljeremsorna ska sas med torrangsblandning. Anvandning
av befintlig jordmén kan bidra till battre behallen karaktar.

6.2.4 "Regnskogen” 1/000-1/140

Storsta delen av GCM-viagen ar placerad friliggande fran Val-
bovagen, separerad av en bred skiljeremsa. For att skydda de
mest vardefulla groddjursmiljoer smalnas GCM-viagen tillfal-
ligt av och skiljas fran Valbovagen med kantsten istéllet.

Landskapsanpassning

Inom denna omrade ar det sarskilt viktigt att minska intrang
i naturmarken genom noggrann platsspecifik anpassning av
GCM-vagens placering och profil.

Det yttersta allétradet riskerar skadas av GCM-anlaggningen.
Ifall tradet inte kan bevaras ska den ersittas med minst tva
stycken nya allétrad, som ska anslutas till den befintliga al-
1én genom visuellt och historiskt logisk placering. Av gestalt-
ningsskal kan fler 4n tva nya allétrad behovas for att skapa en
bra upplevd sammanhang mellan den befintliga allén, de nya
traden, och vagmiljon i stort. Kompensationstraden ska vara
av samma art som den befintliga allén.

Detaljer och utrustning
Belysning ska i mojligast man vara diskret for att inte stora
djur i "regnskogen”.

LANTMATERIET

Figur 37. GCM-végens féreslagen dragning genom “regnskogen” och vid Stentorpsvédgen.

Figur 38. Principsektion av en friliggande GCM-vag i ett sénkt vagrum i skog.

Figur 39. Principsektion fran kantstensseparerat GCM-vég vid stenmuren.



6.2.5 Byarna i bruks- och herrgardsmiljé 1/140-2/100

Strax vaster om Stentorpsvagen smalnas GCM-vagen av och
separeras fran Valbovagen med kantsten fram tills korsningen
med Vardshusvagens vastra anslutning. Denna 16sning ger
mojlighet att spara den befintliga stenmuren samt allétraden
narmast till Valbovagen.

Vardshusvagens vastra och ostra anslutningar ratas ut for att
oOka trafiksakerheten i korsningen.

GCM-viagen forbi villaomradet placeras friliggande fran Valbo-
vagen och separeras med en bred skiljeremsa.

Landskapsanpassning/ Sidoomraden

Betydelsebarande element ska bibehéllas i sin nuvarande plats.

De friliggande delarna av GCM-vigen kan med fordel hojdsat-
tas pa ett siatt som ansluter till de befintliga marknivaerna norr
om V559 snarare an till Valbovagens profil. Detta for att mins-
ka behovet av schackt och for att framhéava den befintliga
topografin.

Skilje- och sidoremsorna ska sas med angsfro.

Detaljer och utrustning

Kantstenen ska fortsatta rakt forbi vaganslutningarna for att
uttrycka att gdng- och cykeltrafiken har foretrade i denna
stracka. I dessa lagen ska kantstenen dock vara fasad eller ha
0-visning for att mojliggora mjukare svangningar och for att
tydliggora korsningarnas lage. Kantsten ska vara av rékilad
gra granit.

Figur 40. Principsektion av en friliggande GCM-véag i skog i niva med omgivningen.

Figur 42. Principsektion av en friliggande GCM-vég i slantfot.
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6.2.6 Nagot hogre beldget vagrum i frodig skog 2/100-2/860

GCM-vagen och Valbovagen separeras med en bred skilje-
remsa.

6.2.7 Radbyn vid Solbacka 2/860-3/560

Storsta delen av GCM-viagen ar placerat friliggande fran Val-
boviagen, separerat av en bred skiljeremsa. I den trangsta sek-
tionen smalnas GCM-vigen av och separeras fran Valboviagen
med en kantsten.

Landskapsanpassning

Dimensioneringen av skiljeremsan samt detaljerat lage av
GCM-banan ska utformas sa att befintliga stora trad samt
byggnader paverkas i minsta mojligaste man.

LANTMATERIET

Figur 43. GCM-végens féreslagen dragning forbi véstra Solbacka.
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Figur 44. Principsektion av en friliggande GCM-vég i skog i niva med omgivningen. Figur 45. Principsektion av en friliggande GCM-vég pa bank i skog.



6.2.8 Lantlig smaindustrimiljé 3/560-4/060

GCM-vagen forbi Fjaderservice och kraftledningsgatan ska
ligga separerat fran Valbovigen.

Landskapsanpassning

De friliggande delarna av GCM-vigen kan med fordel hojdsat-
tas pa ett siatt som ansluter till de befintliga marknivaerna norr
om V559 snarare an till Valbovagens profil. Detta for att mins-
ka behovet av schackt och for att framhéava den befintliga
topografin.

Vigdiket ska ligga pa morankullens fot. Slanten soder fran
kullen ska vara 1:2. Mot norr ska GCM-vagen ansluta till
befintlig mark med minst mgjliga visuell inverkan.

Under kraftledningsgatan ska GCM-viagens profil anpassas till
Valbovagens profil.

Sidoomraden

Vid morankullen ska slanterna utgoras av befintlig jord och
sas med torrangsblandning. Under kraftledningsgatan ska
skilje- och sidoremsorna sas med angsfro.

Detaljer och utrustning

GCM-vagen pa morankullen ska forses med fallskyddsracke
vars formsprak ska 6verensstimma med broriacken over Spi-
kasbacken. Behov av handledare i racket ska utredas. Milste-
nens ny placering ska planeras tillsammans med Lansstyrel-
sen. Forslagsvis ska placeringen vara synlig for att ge den en
storre roll i uppfattningen av landskapet.

LANTMATERIET

Figur 46. GCM-végens féreslagen dragning éver héjdryggen samt milstenens nya féreslagen lage.

Figur 47. Principsektion GCM-vég i slant.

Figur 48. Principsektion vadg pa bank i dppet rum.

Milsten
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6.2.9 Tat radby vid Nybro 4/060-4/600

I vastra delen av Nybro ska GCM-vigen placeras friliggande
fran Valbovagen och separeras med en skiljeremsa. Mot Gster
blir tillganglig yta for GCM-viagen mindre, vilket l0ses med
vagforflyttning, avsmalning av GCM-vagen, samt en kant-
stensseparering.

Landskapsanpassning

GCM-viagen ska delvis skiljas fran korfalt med kantsten for att
spara yta vid tranga passager. Ytterslanterna efterstravas ut-
formas pa ett sdtt som minskar intranget i privat mark. Detta
kan dstadskommas med hjalp av branta yttersldnter (1:1-1:2)
eller stodmurar. Trots anpassningarna kommer GCM-anlagg-
ningen dock att krava tradfallning, minskning av gardsytor
samt flytt eller rivning av befintliga objekt i traidgardar i ndgon
omfattning.

Detaljer och utrustning

Eventuella stodmurar som syftar pa att minska markintranget

ska vara sa laga som mojligt och ska bilda ett ssmmanhéngan-
de strék i plan och hojd. Kallstensmurar i stil med de befintliga
murarna i Nybro ar att foredra.

Figur 49. GCM-végens féreslagen dragning genom Nybro samt tva féreslagna busshéllplatser.

Figur 50. Principsektion kantstensseparerad GCM-vég i tranga passager.

Figur 51. Principsektion av en friliggande GCM-vég i skérning.



6.2.10 Smaskalig lantbruk vid Nybro 4/600-4/880

GCM-viagen placeras friliggande fran Valbovagen. I slutet av
strackan, efter busshallplatsen, ska GCM-vagen avslutas med
en kort kantstensseparerad stracka for att undvika skada pa
den befintliga almen. GCM-vagen pa bron over Spikasbacken
smalnas av och separeras fran korbanan med vigmalning.

Landskapsanpassning

Vigens utformning i korsningen med Overhirdeviigen ska
anpassas till det befintliga almtradet som har bade ekologiskt
varde och bidrar positivt till orienterbarheten.

Sidoomraden

Sidoremsorna ska sds med dngsfro. Den gamla banvallen ska
rojas fran sly narmast Valbovagen for att sakerstilla tillracklig
utblick.

Detaljer och utrustning

Viagracket vid Spikasbacken ska 6verga visuellt somlost till de
befintliga broracken. Vagracken ska avslutas genom att boja
overliggaren till marken. Rackesavslutet ska bojas bort fran
korbanan.

Ett 1agmailt passage kan med fordel anordnas for rekreations-
leden pa den gamla jarnviagsbanken. Detta kan ske exempelvis
i form av materialbyte, gdrna pa ett satt som antyder pa plat-
sens historia som jarnvagskorsning. Alternativt skulle platsens
historia kunna belysas med skyltning for gangtrafikanter.

Eventuell ersiattning av den befintliga hacken mot hasthagarna
ska ske med sma trad eller stora buskar, giarna i en flerartad
blandning som innehaller bade snabb- och langsamvixande
vaxter. Ytterligare hiackar avrads d& det smalnar av landskaps-
rummet och forsamrar forstielsen av platsens sammanhang i
en storre balte av mosaiklandskap.

Figur 52. GCM-végens korsning med befintlig banvall.

Figur 53. Principelevation bron éver Spikasbécken.

Figur 54. Principsektion vadg pa bank i dppet rum.
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6.2.11 Vattenskyddsatgarder

Vattenskyddsatgarder forekommer i anslutning till Spikas-
backen samt vid diket norr om korsningen mellan vag 559 och
Byvégen. I bAda omraden anvinds versilningsytor. I anslut-
ning till Spikdsbacken omfattar vattenskyddsomgarderna aven
omfatta tata diken, en sarskilt bred skiljeremsa mellan GCM-
vagen och Valbovigen, samt racken for att hindra bilarna fran
att kora in pa vattenskyddsomradet.

Landskapsanpassning

Vattenskyddsatgarderna ska utformas pa ett satt som samspe-
lar med befintliga vattendragens formsprak. I forsta hand ska
vattenskyddsatgiardena underordnas landskapet och utformas
mojligast “osynliga”.

Vagracket vid Spikasbacken ska 6verga visuellt somlost till de
befintliga broracken. Vagracken ska avslutas genom att boja
overliggaren till marken. Rackesavslutet ska bgjas bort fran
korbanan.

Vid behov av fordrojning av storre vattenvolymer och avskilj-
ning av fororeningar ska i forsta hand atgardena utformas sa
att storre delar av anlaggningen vattenfylls endast vid storre
regn. I vanliga situationer ska ytanspraket av den permanenta
vattenvolymen dimensioneras sa att eventuella olje- eller
kemikaliespill inte kan infiltreras inom vattenskyddsomradet
eller transporteras till Spikasbacken.

Sidoomraden

Oversilningsytorna ska i forsta hand utforas pa befintlig gris-
mark. Ifall hGjdsattningen i utsedda omraden behover dndras
ska befintlig markvegetation och jordman ateranvandas pa
plats, alternativt kan dngssddd kombinerat med en snabb-
etablerad grasfroblandning anvindas. Vaxtligheten pa Gver-
silningsytor ska skotas som angsytor. Anordningen for fordel-
ning av flodet till 6versilningsytan ska utformas med minsta
mojliga visuella paverkan.

Figur 58. Principsektion av vattenskyddsatgérden.

Figur 57. Exempel pa lag védgécke. Bild tagen fran Valboasen.



6.3 Typsektioner

6.3.1 Dikesbotten 6.3.2 Vdg i skarning - nar marken sluttar nedat eller fortsatter 6.3.3 Vdg i skarning - nar marken fortsiatter slutta uppat fran
Avrundning av dikesbotten med radie 2 m. (alla sektioner) med flackare lutning @n 1:5 upp eller ned fran slantkron slantkron
Avrundning av slantkron vid anslutning till befintligt mark Avrundning av slantkron vid anslutning till befintligt mark
med radie 3 m, om marken fortsitter plant eller nedat fran med radie 10 m, om marken fortsitter uppat fran beskarning-
beskarningen (e.g. sektioner 0/000, 1/520, 1/180, 3/860) en (e.g. sektioner 0/360, 1/340)

6.3.4 Véag i slant 6.3.5 Vag pa bank i slutna/ halvéppna rum 6.3.6 Vag pa bank i 6ppna rum

Anslutning till 6vre slantkron samt slantfotter enligt 6vriga Avrundning av slantfot med 5 m. Avrundning av slantkron an-  Slantfot anslutas till befintlig mark med 1:3-slanter. Slantfot
regler. Avrundning av slantkron ansluten till GCM-viagen med  sluten till GCM-viagen med radie 2 m, om hojdskillnad mellan  avrundas med radie 10 m.

radie 2 m, OM hojdskillnad mellan GCM och marken nedanfor GCM och marken nedanfor ar mer an 0,5-0,7 m.

ar mer an 0,5-0,7 m (e.g. Sektioner 3/2000, 3/860)
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Figur 59. GCM-végens avslut i korsningen med Overhérdevégen.
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