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Forord

Att minskad klimatpéverkan ar allas ansvar har borjat bli etablerat i Trafikverkets
infrastrukturprojekt. Miljoansvariga personer i projekten kan stotta, men dtgardsforslagen
maste komma fran respektive teknikomrade. Det ir en bit kvar innan klimataspekten ar en
lika sjilvklar del av beslutsunderlaget som till exempel ekonomi, funktion och sikerhet, men
under ar 2016 tog vi tydliga steg framét.

Vi ér alla nyborjare i att berakna klimatpéverkan, ta fram dtgardsforslag och vardera
klimataspekten tillsammans med andra aspekter i ett infrastrukturprojekt. Ofta gér klimat
och ekonomi hand i hand — optimerade linjedragningar och konstruktioner ger oftast bade
minskad klimatpéverkan och lagre kostnader. Svirare avvigningar blir det nir en
klimatsmart 16sning kostar mer dn en l6sning med storre klimatpaverkan, eller nir en
atgard for minskad klimatpaverkan i byggskedet riskerar att orsaka 6kad klimatpéverkan
nir infrastrukturen trafikeras. Diskussionerna om hur det ska hanteras fortsiatter.

I den laroprocess som vi ar inne i ar goda exempel vardefulla. Darfor har de atgarder for
minskad klimatpaverkan som genomfordes inom verksamhetsomrade Investering under ar
2016 sammanstillts i den hir rapporten. Jag hoppas att den kommer till god nytta!

Urban Jonsson
Enhetschef Miljo
Investering, Teknik och Miljo
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Sammanfattning

Optimering av masshantering, val i planprocessen och materialval har under ar 2016
bidragit till att minska klimatpéaverkan frén vag- och jarnvégsprojekt inom
verksamhetsomréde Investering. Vi kan ocksé se att det kan spela stor roll hur
genomforandet av projekten planeras. Klimatpaverkan kan dessutom minska genom
effektiviseringar i projekteringen, minskade transporter, anvindningen av biodrivmedel
samt att genom att projektera for en 1ag klimatpéverkan vid drift och skétsel.

Bland 2016 &rs projekt var det storst potential till minskad klimatpaverkan i planprocessen.
Ett projekt stod for 64 procent av den totala minskningen genom val av alternativ i
planskedet, och det fanns dven andra projekt dir val i planskedet fick stor betydelse for
klimatpéverkan.

Trots alla dtgéarder s ndddes inte de klimatmal som var uppsatta fér Investering. For att
uppna maél i den storleksordningen som var satt for 2016 kravs att ett stort antal projekt kan
bidra och att det finns ett eller flera projekt som kan bidra med stora minskningar.

Syfte — att inspirera till minskad klimatpaverkan

Syftet med den har rapporten ir att ge inspiration och idéer till dem som arbetar for att
minska klimatpaverkan fran viag- och jairnvagsprojekt, genom att sammanstilla och beskriva
de dtgarder som under ar 2016 genomfordes i vig- och jarnvagsprojekt inom
verksamhetsomrade Investera. Rapporten beskriver ocksa vilka verktyg, riktlinjer med mera
som finns som stod i klimatarbetet.

Bakgrund

Riksdagen har antagit en vision om att Sverige ar 2050 ska vara koldioxidneutralt. For att na
dit bedoms klimatpéverkan fran byggande, drift och underhall av Trafikverkets
anldggningar behova minska med 15 procent till ar 2020 jamfort med 2015 och med 30
procent till &r 2025.

Under 2016 fanns det styrkortsmal och matt for planering och uppfoéljning som syftade till
att minska klimatpaverkan fran verksamhetsomrade Investerings vag- och jarnvagsprojekt.
Dessa ar beskrivna i



Tabell 1.



Tabell 1. Klimatrelaterade mdl och matt i styrkort fér 2016.

Benimning | Beskrivning Mal Maluppfyllelse
Mal o022 Forandrade utslapp av 800 ton 730 ton
koldioxidekvivalenter, som ett
resultat av TRV insatser, antal
ton (normerat varde)!
Miétt 0953 Berdknat antal ton 50 000 ton 41 960 ton
koldioxidekvivalenter.2
Mal 1083 Projekt som arbetat med Varje projektenhet | 34 st
atgirder som lett till minskade | ska arbeta aktivt
klimatgasutslapp 2016, antal med att minska
klimatgasutslappen
frdn minst 2
projekt, totalt 44 st
Mitt 0614 Projekt som omfattas av TDOK | - 69 st
2015:0007 Klimatkalkyl -
infrastrukturhéallningens
energianvandning och
klimatpéverkan i ett
livscykelperspektiv, antal.

Kommentarer till maluppfyllelsen

Malen for minskad klimatpaverkan och dtgarder for att minska klimatpéverkan naddes inte
under ar 2016. Att klimatpaverkan minskade med s mycket som ca 42 000 ton (ca 730 ton
normerat) beror till stor del pa en stor minskning i ett projekt, jairnvagsprojektet Hallsberg-
Degeron strackan Hallsberg-Stenkumla, som bidrog med ca 64 procent av minskningen.
Medelminskningen i 6vriga projekt var drygt 400 ton, med en median pé ca 9o ton. For att
uppné maél i den storleksordningen som var satt for 2016 kravs alltsa att ett stort antal
projekt kan bidra och att det finns ett eller flera projekt som kan bidra med stora
minskningar.

Malet for det totala antalet atgarder for hela Investering var 44 projekt, vilket inte har
uppnatts. Distrikten har framfort att de vill ha en battre framforhéllning och tidigare

information om den hir typen av mél 4n de fick for aret 2016.

Antal projekt som omfattas av klimatkalkyl 6kade mycket under hosten 2016.

! Den utsldppsminskning som dstadkoms under dret normerades utifran livslangden fér de projekt
som berdrdes av utslappsminskningarna. For jarnvagsprojekt raknades med en livslangd pa 60 ar
och for vagprojekt 50 ar.

2 Avser férandrade utsldppsmangder, som ett resultat av trafikverksinsatser.



Atgarder for minskad klimatpaverkan ar 2016

En stor del av de dtgéarder som rapporterades ha minskat klimatpaverkan under ar 2016
handlade om masshantering, planarbete eller materialval. Utover det finns det ett potpurri
av dtgiarder som handlar om projektens genomforande, effektiviseringar i projekteringen,
minskade transporter och biodrivmedel.

I planprocessen finns det en potential for minskad klimatpaverkan. Ett projekt, Hallsberg-
Degeron strackan Hallsberg-Stenkumla, minskade sin klimatpaverkan med ca 26 800 ton
koldioxidekvivalenter genom val av strackning for jarnvagsspéar. Medelminskningen bland
de atgarder som har sorterats som planétgard ar ca 3500 ton koldioxidekvivalenter, med en
median pé ca 690 ton. Om Hallsberg-Degeron-projektet riaknas bort sé var
medelminskningen for 6vriga planétgarder ca 870 ton, med en median pa 480 ton. Detta
kan jamforas med den totala dtgardslistan, dar medelminskningen var drygt 400 ton, med
en median pa ca 9o ton.

De siffror som presenteras har ska inte tolkas alltfor exakt. Det ligger antaganden och
schabloner bakom de berdkningar som har gjorts, och resultaten ska darfor ses utifran sin
ungefirliga storlek. Darmed blir det mgjligt att jimfora storleksordningar, och se vad som
ger stor och liten klimatpaverkan samt vilka dtgidrder som ar mer eller mindre effektiva.

Det kan vara ldtt att tycka att de atgarder som ger en férhéallandevis 1ag klimatvinst inte ar
I6nsamma att genomfora. Det ar dock viktigt att i alla 14gen, s& 1angt mojligt och rimligt,

minska klimatpaverkan, dven om det ar ett litet bidrag.

Atgirderna presenteras nedan, uppdelade pa rubrikerna Masshantering, Planprocess,
Materialval och Ovriga atgirder.
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Masshantering

Atgirder for minskad klimatpéverkan genom masshantering handlar framfor allt om att
dteranvdnda massor istéllet for att kora ivdg dem, att hitta en lokal avsittning for 6verblivna
massor samt att krossa berg och sten lokalt.

Vag 13 Hedeskoga-Sovestad, GC-vag

Minskad hantering av massor, dteranvdndning

I projektet har det undersokts om matjorden kan atervandas. Det visade sig att massorna
kan &teranvéndas i projektet forutom pé tva stillen pé en striacka pé 4,5 km.
Ateranvindningen innebar minskad hantering och transport av ca 15 000 m3 massor.

Minskad klimatpéverkan: 122 ton CO2

Kontaktperson: Nina Hydbom Drennan, Julia Chan

Luled malmbangérd

Ateranvindning av massor

Massor frén Fall B har kunnat ateranvandas i Fall A och behovde darfor inte
transporteras bort fran arbetsomradet.

Minskad klimatpaverkan:93 ton CO2

Kontaktperson: Emma Fahlman



Vag 545 Kila-Mariberg

Ateranvindning av massor, lokala leverantiorer

I en broentreprenad fanns behov av att schakta bort jord. Platsen som valdes ut for
avsattning var den som 1ag i ndrmast anslutning till entreprenaden.

Lokala leverantorer av det material som behovdes i entreprenaden (trabro, grus,
isolering) har i méjligaste mén anvénts. Inom entreprenaden har ocksé massor (berg och
slantmaterial) ateranvénts. Det dteranvianda materialet behovde dock transporteras till en
takt for krossning.

Projekt Kila-Okne CO2 kg CO2 kg
Stracka A Stracka B
Material | Leverans av Tribro 798 4066
Avsattning av Jordschakt 3660 18300
Leverans av Grusmaterial 22563 28500
Leverans av Isolering 4444 10457
Summa C02/stréckalternativ 31465 61323
Ater- Inkdp av grusmaterial i fallet dar 15200
anvant inte dteranvandning av
material | bergmaterial hade anvints
Ateranvint bergmaterial, till 12033
bergkross och tillbaka.
Summa C02/stréickalternativ 12033 15200
Total CO2/strickalternativ 43591 76 523

Minskad klimatpaverkan: ca 33 ton CO2

Kontaktperson: Bjérn Jonsson

E45 GC-vag Véanersborg-Frandefors

Ateranvindning av massor

I ett tidigare projekt fick man ett 6verskott pa berg som krossades pé platsen. Nar en GC-
vag skulle byggas bestimdes det att man skulle dteranvinda 6verskottet av det krossade
berget istéllet for att transportera material frin en bergtikt ca 2 mil bort.

Minskad klimatpaverkan: 277 ton CO2

Kontaktperson: Katja Phelan
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Plattformshojning i Amal
Masshantering, frostskyddsisolering

I projektet har man undersokt moéjligheten att ersétta full schakt till frostfritt djup med
frostskyddsisolering av cellplast for bdde ny plattform och spdromréde vilket mojliggor
grundare schakt. En sddan atgard skulle innebéra att méangden massor for hantering
bedoms uppga till 4225 m3 istillet f6r ca 8000 m3. Projektet har ocksé hittat mojligheter
att dteranvianda massor.

CO2-ekv ton | CO2-ekv ton
Utfall A Utfall B
Fall B-massor 27 14
Fall A-massor 1
Frostisolering 8
Total CO2 27 22

Minskad klimatpaverkan: 5 ton CO2

Kontaktperson: Sebastian Arneland

Bro E22 vid Trantorp
Igenfylining istdllet for ny bro

Ett utrymme under E22 vid Trantorp som idag utgors av en skogsbilvig fylls igen med
hjalp av cellplast istéllet for att en ny bro byggs.

Minskad klimatpaverkan: 93 ton CO2

Kontaktperson: Camilla Ahman



E45 Hogvalta-Bonas

Masshantering

Projektet medfor schakt av ca 15 000 m3 jord. Det fanns tva potentiella avsattningsytor
for schaktmassorna. Avsittningsytan i den sodra delen av den berorda stracka av E45
valdes ut, vilket gav en besparing pé 2 ton CO2-ekvivalenter.

Minskad klimatpéverkan: 2 ton CO2

Kontaktperson: Kenth Henriksson

Barighetshojande atgarder Dalslandsvagar

Avsdttningsplatser for 6verskott av massor i nérhet av byggomradet

Jordschakt, utgravningar samt smérre bergschakt har lett till ett 6verskott av massor.
Projektets totalentreprenor har identifierat och utrett avsittningsomraden hos lampliga
fastighetsdgare i narheten av byggomradena dar 6verskottsmaterialet kan
resursatervinnas. Det innebir en minskade transporter dd massorna annars hade behovt
transporteras till lampliga anldggningar for avséttning.

Minskad klimatpaverkan: 65 ton CO2

Kontaktperson: Richard Svennberg
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Dubbelsparsutbyggnad Strangnas-Harad

Minskade transporter genom krossning av berg

I projektet har man minskat langden pa transporter av bergmaterial genom att krossning
av sparmakadam blev godként att utféra med mobilkross pa materialupplag.

Minskad klimatpaverkan: 470 ton CO2

Kontaktperson: Johan Pettersson

Vag 201 Hastekulla-Honsa

Optimerade mdngder material och krossning pa plats

Genom att optimera materialberdkningarna samt att krossa mer sten i jordschakt och i
grustdkt 4n man tidigare tinkt har materielbehovet samt tillhérande transporter kunnat
minskas. Istallet for att kopa in material med tillh6rande transport pa 2,4 km har material
krossats pa plats inom projektet vilket inte kraver nigra transporter till
byggarbetsplatsen.

Minskad klimatpaverkan: 87 ton CO2

Kontaktperson: Marita Karlsson

Planprocess

Att minska klimatpéverkan i planprocessen har som sagt stor potential. Det handlar till stor
del om alternativa strackningar och atgiardslosningar samt att inte bygga storre eller langre
dn nodvandigt. Det kan ocksé handla om att spara naturmark och mobility managment.
Atgirder for mobility management kan vara svéra att berikna klimatvinsten for, men det
hindrar ju inte att man kan genomf6ra dem anda.

E4 Ljungby-Toftanas

Anpassning av plan och profil

Vig E4 har anpassats i plan och profil s att den nya motorvagssektionen ryms under 7 av
de befintliga broar som finns pa striackan. P4 sé sitt kan broarna behallas och behover
inte rivas och byggas om.

Minskad klimatpéverkan: 2 000 ton CO2

Kontaktperson: Leif Sorgarn
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Lv 101 Arrie-K&glinge

Val av vdgdragning, minskning av masshantering och avvattningssystem

Tva alternativ fanns for var en ny dragning av GC-vig skulle goras. Alternativ 1 innebar
mindre markintréng pa fastigheter véaster om vig 101 men kravde storre mangd
bankuppfyllnad samt ett nytt ledningssystem med pumpstation fér drianering och
avvattning av befintlig viag. For alternativ tvd behévdes mindre miangd massor for
bankuppfyllnad samt att avvattning kunde ske genom infiltration utan nya ledningar och
pumpstation. Alternativ 2 valdes.

CO2-ekv ton | CO2-ekv ton

Alternativl | Alternativ 2
Jord Fall A (m3) 1200 2 666
Jord Fall B (m3) 9500 -
Jordschakt Fall A (m3) 1200 2 666
Jordschakt Fall B (m3) - 2794
Dranror, plast (m) 1500 -
Markavloppsrér, plast (m) 1000 -
Betong, pumpstation (m3) 1,5 -
Total CO2/strickalternativ 176 116

Minskad klimatpaverkan: 60 ton CO2

Kontaktperson: Nina Hydbom Drennan, Anton J6rlov

Hallsberg-Degeron strackan Hallsberg-Stenkumla

Val av placering av jarnvdagsspar

Dubbelspar ska byggas i en ny strackning fran Hallsberg till Stenkumla. Tre utredningar
har fokuserat pa jarnvéagens placering. I respektive utredning har flertalet alternativ pé
placering undersokts och bedomts utifran klimatpaverkan. I tva av utredningarna valdes
de alternativ med minst klimatpaverkan medan man i det tredje fallet fick vilja ett
alternativ med hogre klimatpéverkan eftersom andra faktorer spelade in. Valen av
sparalternativ i respektive utredning innebar en sammanlagd koldioxidreduktion med
29 787 ton CO2-ekvivalenter (i jimforelse med medelviardet av samtliga alternativ i
respektive utredning).

Klimatkalkylerna visar att det ar betongtrag som har storst negativ klimatpaverkan, f6ljt
av underbyggnad enkelspér.

Minskad klimatpéverkan: 26 787 ton CO2

Kontaktperson: Tom Hedlund
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E22 Trafikplats Lund S
Mindre bro

Det valda alternativet berdknas innehélla 2 500 m2 mindre betongbalkbro 4n alternativ 2
och dessutom ta 20 procent mindre mark i ansprék. Mindre bro ger en berdaknad
besparing pé 1 623 ton CO2 ekvivalenter. Klimatvinsten med anledning av mindre
markansprék ar inte berdknat.

Minskad klimatpéverkan: 1 623 ton CO2

Kontaktperson: Sara Lindhult

Vag 21, viltpassage och viltsakring pa delen Vankiva-Onnestad
Bro istdllet for tunnel

En viltpassage ska byggas vid vig 21 mellan Onnestad och Vankiva. Klimatkalkylen som
gjorts visar att en bro sparar 161 ton CO2-ekvivalenter jamfort med en tunnel.

Minskad klimatpaverkan: 161 ton CO2

Kontaktperson: Eva Kiihl och Christian Vilhelmsson IVsy4

Vag E4 Salmis-Haparanda

Forkortning av ombyggnadsstrécka

I projektet var det ursprungligen tankt att bygga om E4 till 2+1 och 2+2 vig pé en 77,5 km
lang stracka. Under 2016 togs beslutet att strickan for ombyggnad skulle kortas av till 7
km och att behalla samma sektionsbredd pa vagen narmast Haparanda eftersom den
tankta 2+2 striackan dar innebar en stor 6verstandard.

Minskad klimatpaverkan: 215 ton CO2

Kontaktperson: Anders Lindmark
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Dubbelspéarsutbyggnad, Angelholm-Helsingborg, Romares vag
Slopad GC-passage, forkortat dubbelspar

Den nuvarande GC-passage som finns under jirnviagen kommer inte att ersiattas med en
ny, vilket gor att man sparar material. Dessutom kan man anvénda vissa av de
overskottmassor som finns i projektet for att fylla den befintliga passagen med. En ny
overgdng kommer att goras 200 meter langre bort som omfattar bade bilvdg och GCM-
Vag.

Det har ocksé beslutats om att forkorta dubbelsparutbyggnaden. Det innebir bland annat
att den fungerande viagbro som idag finns vid Romares vig inte behover ersittas samt att
400 m enkelspar inte behdver laggas bredvid befintligt spér.

1. Slopning av GC-passage Odakra:

Typatgard Mangd CO,-ekv.

Betongbalkbro 1 st (b=14m) 191 ton

2. Forkorta dubbelsparsutbyggnaden:
Typatgéard Méangd CO,-ekv.

Romares vag, vagbro 6ver dubbelspar:

Betongbalkbro 1 st (b=17m) 231 ton

400 meter kortare dubbelspar:

Underbyggnad Langd 360m 333 ton

Overbyggnad Langd 360m 142 ton

Minskad klimatpaverkan: totalt 8977 ton CO2

Kontaktperson: Dan Kjeldsen, IVsy 4
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E22 Forbifart Soderkoping
Akvedukt istdllet for 6ppningsbar bro

Trafikverket har tidigare beslutat om en 6ppningsbar bro dar en ny strickning av E22
passerar Gota kanal. Genom att istéllet anldgga en akvedukt kan besparingar goras ur ett
livscykelperspektiv bide ekonomiskt och klimatméssigt da restidsforlangningar vid
brodppning och tomgéngskoérning undviks. Genom att berdkna tomgdngskorning har den
totala besparingen ber#knats till ca 2 200 ton CO2-ekvivalenter.

Minskad klimatpéverkan: 2 200 ton CO2

Kontaktperson: Gabriella Strand

E65 Viltpassage vid Lemmestrotorp
Ett flertal Gtgdrder, bl.a. minskning av ekoduktens bredd.

I projektet angdende en ekodukt vid vag E65 vid Lemmestrotorp har flera atgarder
planerats. Enligt viltexperter kan ekoduktens bredd minskas fran 40 m till 30 m utan att
funktionen péverkas. Dessutom minskas den fria 6ppningen vilket gor att ekodukten kan
goras 6 m kortare. En kortare och smalare bro minskar projektets klimatpaverkan med ca
480 ton.

Minskad klimatpaverkan: 480 ton CO2

Kontaktperson: Sara Lindhult

Rv 25, Osterleden

Spara naturmark

I projektet har det beslutats att bespara ett omrade pa 9 000 m2 naturmark med &ldre
tallskogskaraktar. Det innebar en minskad klimatpaverkan eftersom skogen annars hade
avverkats.

Minskad klimatpéverkan: 164 ton CO2

Kontaktperson: Elin Larsson, IVsy1 Konsult
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Materialval

Materialval for minskad klimatpaverkan handlar i de har exemplen om att byta ut betong
mot tra eller stal. Det handlar ocksd om att anvinda Multicem istéllet for kalkcement.

Forbigangsspar Stenkullen

Materialval, fundament till bullerskédrm

I projektering av bullerskirm gjorts ett klimatanpassat materialval for fundamenten till
bullerskdrmarna. Det var ursprungligen tankt att anvinda fundament av betong men

istillet kommer vingfundament av stél att anviandas.

Minskad klimatpaverkan: 10 ton CO2

Kontaktperson: Niclas Wollner

GC-passage Kaglinge

Materialval - trdbro istdllet for betongbro

En GC-bro ska byggas o6ver jairnviag utanfér Kiglinge. En livscykelanalys visar att en bro i
trakonstruktion ar fordelaktigt jamfort med en konstruktion i betong. Trébron ger en

besparing pa 22 ton CO2-ekvivalenter.

Minskad klimatpaverkan: 22 ton CO2

Kontaktperson: Nina Hydbom Drennan, Anton Jo6rlov

Matfors-Specksta, GC-vag langs vag 544

Materialval - trdbro istdllet for betongbro

En ny GC-vig ska byggas ldngs med vig 544 samt en bro 6ver vigen. Bron kommer att
byggas i tra istéllet for betong, vilket gor att man sparar 32 ton CO2-ekvivalenter.

Minskad klimatpaverkan: 32 ton CO2

Kontaktperson: Christina Nordahl
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Vega, ny pendeltagsstation

Tre atgdrder — materialval, Gteranvdndning av massor
Vid byggnation av gang- och cykelbro anvindes en trikonstruktion istillet for en
betongbro. Multicement anvindes istéllet for kalkcement till markforstarkning och

sprangmassor ateranviandes.

Minskad klimatpaverkan: 1 787 ton CO2, varav 1 779 ton ar klimatvinsten frén att
anvinda multicement.

Kontaktperson: Gunnar Hammar

V&g 158, Brottkarsmotet-Hovasmotet, Flytt av ramper

Anvdndning av permanent spont i stdl istdllet for betong
I projektet har permanenta spont av stél istillet for betong anvénds.
Minskad klimatpéverkan: 178 ton CO2

Kontaktperson: Johanna Kindlund
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Ovriga atgarder

Hur man planerar sjilva genomférandet av projekten kan spela stor roll for projektets totala
klimatpéverkan, vilket det finns exempel pa hir. Det finns ocksa exempel pa minskad
klimatpéverkan genom effektiviseringar i projekteringen, minskade transporter,
anvandningen av biodrivmedel samt att projektera for en 1ag klimatpéaverkan vid drift och
skotsel.

Upprustning av sparvaxelvarmestyrning

Omplanering av projekt fran soder till norr.

Projektets utrullningsférfarande har planerats om och kommer goras fran soéder till norr
istillet for tvirt om. Det innebér en besparing da vixelvirmen generellt sett slas pa
nationellt frén oktober till maj, men behovet i sodra Sverige ar i regel inte lingre d4n
december till mars. Utrullningsférfarandet fran soder till norr tidigareldgger besparingen
som projektet medfor for delprojekt som ligger s6der om mittpunkten i Sverige.

Minskad klimatpaverkan: 1 753 ton CO2

Kontaktperson: Per-Erik Hjerling

Trimningsatgarder Laxa-Goteborg
Minskat antal blockkiosker

I projektet har antalet blockkiosker minskats med 1 st mellan Skovde-Falkoping med
tillhorande kanalisation, signaler och baliser.

Minskad klimatpaverkan: 20 ton CO2

Kontaktperson: Patrik Lindberg

SSAB forhindra rullningsrisk/Stora Tuna skyddsvaxlar

Ateranvindning av rdl och slipers

De tv& uppdragen ligger nira varandra geografiskt och darfor har man kunnat
ateranvanda material fran det forsta uppdraget d4ven i det andra. Ca 80 m sparliangd har

kunnat ateranvindas och dven 130 ms3 ballast i uppdrag Stora Tuna.

Minskad klimatpéverkan: 3 ton CO2

Kontaktperson: Karolina Borgersen
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Vag 372 Skelleftea-Skelleftehamn, etapp 3 Svedjevagen

Minskat skétselbehov

I konsultuppdraget att ta fram en bygghandling for cirkulationsplats ingar att sikerstilla
att gestaltning av cirkulationsplatsen anpassas s att klimatpaverkan, kopplat till drift och

skotsel, minskas med 30 procent, jamfort med ett utgéngslige.

Minskad klimatpéverkan: 2 ton CO2

Kontaktperson: Peter Olsson
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Intunnling Vartabanan, Albano

Minskad materialanvindning, minskade transporter och nya emissionsfaktorer

Klimatpéverkan har kunnat minskas genom mindre méngder betong och armering, tack
vare effektiviseringar i projekteringen. Nya emissionsfaktorer for armering har lagts in i
klimatkalkylen enligt underlag fran leverantor. Transportstrackor for jordmassor har
kortats.

Material Klimatgasutslapp (ton CO;-ekv)
Utgangslige Utfall

Betong 3085 3018

Armering 841 495

Jord 56 44

Berg 77 77

Ledningar i mark (plast) 6 0

Totala utslapp 4 065 3633

Minskad klimatpaverkan: 432 ton CO2

Kontaktperson: Sarah Graaf

Ljusdal-Granbo
Minskade transporter

Besparingen har mgjliggjorts genom planering och samtransport av fundament, stolpar,
FO-lina med mera for att minimera antal kérningar och dirmed korda mil.

Minskad klimatpaverkan: 4 ton CO2

Kontaktperson: Tomas Sjostrém
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E18 Bjorkas-Skutberget

Anvdndning av bioolja, kortare broar, Gtervinning av massor

Asfalten tillverkas med bioolja, vilket bidrar till den storsta besparingen av
koldioxidutslapp. Broarna har kortats av med anledning av grunda diken, vilket ocksé har
medfort minskad schakt. Hojning av profilen vid faunabro medfér minskad jordschakt
och o6kad fyllnad. Torv och vegetation som var adresserat som Fall B placeras inom
vagomrédet. Detta har utforts med bladning och korta transportavstand.

CO2-ekv ton | CO2-ekv ton

Utgangsldge | Utfall
Betong 548 520
Stal, armering 154 146
Stal, konstruktion 123 99
Stalspont 14 0
Jordschakt Fall A 875 853
Jordschakt Fall B 164 0
Jord Fall A 833 764
Berg Fall A 929 945
Ledningar, plast 23 70
Total CO2 3663 3397

Minskad klimatpaverkan: 1 216 ton CO2

Kontaktperson: Martin Bergvall

Stenkumla-Dunsjo

Mindre material, minskad massforflyttning och syntetisk diesel

I projektet har Active Design anvints pa tva sitt. Dels géllande geotextil, dar det istéllet
for att 1aggas generellt analyseras precis var det behovs och ddrmed optimeras miangderna
som ar nodvandiga. Active design har ocksé anvints gillande tjalskydd. Nya jairnvagen ar
placerad pé ett storre avstand ifran den befintliga dn normalt for att underlitta for
dumpertransporter. Utokad provtagning pa vilka massor som behover schaktas ivag for
speciell hantering av avfall gor sa att inte rena massor kors ivig till deponi. Anvandning
av syntetisk diesel ger mindre klimatpaverkan liksom mindre inbyggt material mm.

Minskad klimatpéverkan: 911 ton CO2

Kontaktperson: Gabriella Wettermark
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Lerum gangbro

Minskade transporter av bro och trappa, anldgga sedumtak samt LED-belysning

Tre olika atgarder har identifierats for att minska den totala klimatpaverkan. Att montera
bro och trappa i Harryda istillet for i Polen gor att de tunga vagtransporterna minskar
med 2 ton CO2-ekvivalenter.

Minskad klimatpéverkan: 2 ton CO2

Kontaktperson: Birgitta Aava Olsson

Fragor och reflektioner

Att berdkna klimatpaverkan och hitta atgirder for minskad klimatpéverkan ar nytt for de
flesta pa Trafikverket, liksom for konsulter och entreprenorer. Det uppstar manga fragor pa
vagen. En del fragetecken kan rétas ut direkt medan vi kommer att behova diskutera och
utreda annat lite grundligare.

For nagra av de projekt som presenteras i den hir rapporten kan man fundera 6ver hur
Trafikverket ska hantera risken for suboptimeringar. I ett par projekt anvinds cellplast som
isolering eller fyllnadsmaterial, istillet for att schakta till frostfritt djup eller anvanda
naturliga massor som fyllnad. Klimatpaverkan fran tillverkningen av cellplasten ar med i
sammanrikningen, men klimatkalkylmodellen tar inte hansyn till klimatpaverkan fran
cellplastens nedbrytning eller forbranning, vilket, om det gjorde det, skulle kunna innebéra
att cellplast inte ar ett klimatsmart alternativ..

En annan intressant risk for suboptimering dr om en atgard forsdmrar férutsittningarna for

gang och cykel. Att inte bygga tunnlar, broar etc. for GC-vig sparar forstas klimatpaverkan i
byggskedet, men om det inte gors ndgon annan 16sning for fotgdngare och cyklister kan det
medfora att fler tar bilen och da kan den vinsten snabbt dtas upp.
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Verktyg och styrande dokument

Det finns tre styrande dokument for verksamhetsomrade Investerings klimatarbete:

e Riktlinjen Klimatkalkyl — infrastrukturhdliningens energianvdndning och
klimatpaverkan i ett livscykelperspektiv (TDOK 2015:0007)

e Riktlinjen Klimatkrav i planldggning, byggskede, underhdll och pa teknisk
godkdant jarnvdgsmateriel (TDOK 2015:0480)

e Rutinen Klimatkalkyler i investeraprocessen (TDOK 2015:0111)

Riktlinjen for klimatkalkyl visar hur Trafikverkets klimatkalkylmodell ska anvandas i olika
skeden i investeringsprocessen, for att berdkna klimatpéaverkan frin den infrastruktur som
ska byggas samt effekten av foreslagna atgirder.

Riktlinjen for klimatkrav visar hur Trafikverket ska stilla klimatrelaterade krav i
upphandling av konsulter och entreprendrer. Kraven i riktlinjen r inarbetade i
upphandlingsmallar.

Rutinen for klimatkalkyler ar forndrvarande (vdren 2017) under omarbetning. Den ska vara
ett stod for att leda och styra klimatarbetet i investeringsprojekt och omfatta bade riktlinjen
for klimatkalkyl och riktlinjen f6r klimatkrav.

Det finns ocksa en handledning (TDOK 2015:0303) som ger viagledning till hur det
systematiska klimat- och energieffektiviseringsarbetet ska bedrivas, s att vag- och
jarnvagsprojektens klimatpéverkan minskar. Handledningen ska anvéandas 16pande under
projektets gang som stod i klimat- och energieffektiviseringsarbetet. Aven handledningen &r
under omarbetning.

Pedagogiskt stod

Utdéver riktlinjer, rutin, handledning och det dokument f6r fragor och svar som namnts
tidigare, s kommer det att finnas en del pedagogiskt stod att fa i att minska klimatpaverkan
fran investeringsprojekt. Under viren 2017 kommer ett bildspel om klimatarbetet inom
Investering och Stora projekt att lanseras. Ett utbildningspaket ska tas fram, framst for dem
som ska vara klimatansvariga i projekt, liksom stod for dem som vill arbeta i workshopform
for att ta fram atgarder for minskad klimatpaverkan i projekt.
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