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Goda exempel pa klimat- och miljéarbete i Stora Projekt

Miljéhénsyn har varit en viktig del i verksamheten sedan Trafikverket
bildades och 2012 blev ”Ett energieffektivt transportsystem”
en av verkets sex strategiska utmaningar.

2015 tas ytterligare steg for att héja nivdn pa miljé- och klimatarbetet.
Alla projekt i Trafikverket éver 50 miljoner ska ha en klimatkalkyl och Stora
projekt ska genom klimatkrav i upphandlingar och Gtgdrder i projektering
och produktion minska koldioxidutsldppen med 8000 ton under dret.

Som inspiration och erfarenhetsdterféring for arbetet har vi sammanstillt
ett antal exempel pa initiativ och smarta dtgdrder i Stora projekt de
senaste dren som sparat bade miljé och klimat samt tid och pengar.

Forbifart Stockholm 2013 — Prefabricerade utrymningsslussar

Systemhandlingen for projektet foreskrev platsgjutna hjalprum i
utrymningsvagarna, samma losning som i Norra Lanken. Hjalprummen
bestar av tva platsgjutna vaggar som ansluter brandavskiljt mot berget
och bildar ett rum dar sakerhets- och kommunikationsutrustning samlas.

Under detaljprojekteringen gjordes analyser som visade att en
prefabricerad l6sning skulle ha en rad positiva effekter; battre kvalitet och
livslangd pa betongen, byggtidsbesparingar, farre arbetsmoment, mindre
fukt samt kostnadsbesparing vid byggande och underhall. Berdkningar visade ocksa att
prefabricerade utrymningsslussar gav en mojlig nettoreduktion av betong med 10 260 m3 och av
armering med 1 130 ton. Detta gav en effektiviseringspotential pa ca 5 100 ton koldioxid och 47 000
GJ (Giga Joule) s k primarenergi. Losningen berdaknades ocksa minska kostnaderna med ca 15
miljoner kr. Under 2013 fattades beslut om att hjalprummen vid utrymningsvagar i bergtunnlarna,
saval vid huvudtunnlar som vid ramptunnlar, skulle projekteras for mojlighet till prefabricering.

Kontaktpersoner
Behnam Dalili, PRt6, behnam.dalili@trafikverket.se
Tomas Holmstrém, PRt6, thomas.holmstrom@trafikverket.se



E4 Sundsvall 2013 — Samarbete gav nara atervinning av éverskottsmassor

Trafikverket och Sundsvalls kommun samarbetade for att hitta
lampliga anvdandningsomraden i ndromradet for
overskottsmassor i projekt E4 Sundsvall. Samarbetet startade
flera ar innan byggstart och har lett till att totalt ca 180 000 m3
overskottsmassor kunde anvandas i kommunen. Kommunen
tidigarelade bland annat sina planer pa att sluttacka en
narbeldagen gammal soptipp, en ny bullervall anlades vid ett
bostadsomrade och en befintlig bullervall vid E4 restaurerades.
Vidare iordningstalldes en fotbollsplan vid en befintlig
idrottsanlaggning. Samtliga massor har atervunnits inom ca fyra

km fran arbetsomradet. Samarbetet med kommunen har
forutom de nyttor som uppstatt dven lett till minskade kostnader for bada parter och minskade
transporter och darmed koldioxidutslapp.

Kontaktperson
Annette Ekman, UHtm, annette.ekman@trafikverket.se

Forbifart Stockholm 2013 — Slopade barriarelement

| systemhandlingskalkylen for Forbifart Stockholm
ingar 158 000 meter barridrelement i betong
langs sidorna pa tunnelvaggarna. Barridarelement
hojer trafiksakerheten genom att fordon vid en
eventuell krock glider langs det slata elementet L
och far en mjukare inbromsning jamfort med om ' Fraga mig om
det 4r en ra bergyta. b ¥

Om tunnelvaggen bestar av en slat betongvagg
bedoms dock trafiksdakerheten vara likvardig med
barridrelement. Barridarelements funktion som
visuell ledning maste dock finnas kvar men kan
ersadttas med nagot som adven ger arkitektonisk form.

| projektet har man darfor beslutat att minska volymen anvand betong genom att utesluta
barridgrelement i tunneln och istallet integrera pakorningsskydd i kulvertvaggen. Kulvertvaggen maste
da forstarkas men totalt sett blir det en nettoreducering av mangden betong och armering, vilket i
sin tur minskar utsldppen av koldioxid med 4 724 ton. Atgirden minskar ocksa kostnaderna med ca
250 miljoner kr.

Kontaktperson
Tomas Holmstrém, PRt6, thomas.holmstrom @trafikverket.se



Vastlanken 2013 — Raddnings- och serviceschakt smartare val

Den traditionella [6sningen att bygga en
parallell tunnel for service och
raddningsinsatser var utgangspunkten dven i
Vastlanken. De besvarliga geologiska
forutsattningarna och kostnaderna for att
bygga och underhalla en extra tunnel gjorde
att man istallet tankte om och har projekterat
serviceschakt med jamna mellanrum langs
tunneln. Genom dessa kan raddningstjanst
och underhallspersonal ta sig ner i tunnlarna
och passagerare ta sig ut vid en nddsituation.

Den alternativa l6sningen med serviceschakt resulterar i en ekonomisk besparing pa drygt 727
miljoner kr samt minskade underhallskostnader. Lésningen ger ocksa minskad anvdand mangd betong
och armering motsvarande en koldioxidbesparing pa 15 000 ton samt mindre transport av
schaktmassor. Losningen ger ocksa minskade intrang i kulturmiljén och mindre stérningar under

byggskedet.
Kontaktperson

Mira Andersson Ovuka, PRtv, mira.andersson-ovuka@trafikverket.se

E4 Sundsvall 2013 — Palning med tré istallet for betong

| projekt E4 Sundsvall valde entreprendéren att anvanda
trapalar i stallet for konventionella betongpalar vid
grundlaggning av Trafikplats Njurunda. Arbetet gors for
att minimera sattningar i vagbanan, eftersom grunden
utgors av over tio meter mycket 16s lera. Anvandningen
av tra istallet for betong resulterade i lagre kostnader,
relativt snabb installation, minskade bullerstérningar
under byggtiden och utesluten risk for spridning av
forsurande dmnen fran underliggande sulfidjordar.
Koldioxidutslappen minskade med 155 ton.

Kontaktperson
Annette Ekman, UHtm, annette.ekman@trafikverket.se



Forbifart Stockholm 2013 — Minskad dimensionerande brand

Forbifart Stockholms ventilationssystem dimensionerades
ursprungligen enligt den gamla tunnelnormen som angav
dimensionerande brand till 100 MW. Siffran tog inte hansyn till
inverkan av eventuella sprinkler eftersom sadana inte var aktuella
tidigare inom Vagverket. En 100 MW brand kraver mer ventilation
an miljéventilationen under tunnelns drift och ar darfér den
avgorande faktorn i ventilationssystemets dimensionering. Senare
togs det specifika kravet pa 100 MW i TRVK Tunnel 11 bort. Nu ska
dimensionerande brand ska tas fram av projektet. Skalet till detta ar
bl a att inverkan av slacksystem ska kunna beaktas.

Da projektet beslutade om inférande av slacksystem utreddes fragan om vilken dimensionerande
brand som skulle tillampas. Brandventilationsstrategin var utpekad som en besparingspotential i
projektets handlingsplan for energi och klimat. Under 2013 beslutades att den dimensionerande
brandeffekten skulle sdnkas fran 100 MW till 50 MW vilket ledde till att man kunde minska antalet
impulsflaktar i huvudtunnlarna med cirka 160 fldktar, en besparing pa ungefar 30% av det totala
antalet. Totalt gav detta en materialbesparing och effektivisering av koldioxidutsldpp pa ca 658 ton
CO2. Lésningen berdknades ocksa minska kostnaderna med ca 101 miljoner baserat pa
systemhandlingskalkylen.

Kontaktpersoner
Behnam Dalili, PR, behnam.dalili@trafikverket.se
Tomas Holmstrém, PRté, thomas.holmstrom@trafikverket.se

E4 Sundsvall 2013 — |haliga brostod

For Sundsvallsbron valde entreprenéren ett en
konstruktion for brostdden med halrum
(besparingsrum) i mitten. Projektet sdkte och fick
dispens for att utféra samtliga brostéd med
halrum i mitten.

Det resulterade i kraftigt minskade volymer betong
och en koldioxidbesparing pa 2 938 ton. Atgarden
minskade ocksa kostnaderna med uppskattningsvis
ca 8-10 miljoner kr.

Kontaktperson
Annette Ekman, UHtm, annette.ekman@trafikverket.se



Hallandsds 2011 — Hogre utslapp av vatten sparade miljén och mer

Efter erfarenheter fran drivningen av den forsta av de tva
tunnlarna i Hallandsas-projektet soktes en ny miljodom som
tillat ett hogre utflode av grundvatten under byggtiden for den
andra. Den tidigare miljddomen pa 100 liter/sekund innebar
standiga stopp i framdriften for omfattande forbehandlande
cementinjektering innan tunnelborrmaskinen kunde drivas
framat och sedan tita tunneln permanent med ett tatt
betongror.

Projektets ekologiska kontrollprogram hade ocksa visat att en
grundvattensankning som var kraftigare men kortare i tid

paverkade natur- och vaxtlighet pa markytan mindre.

Det nya tillstandet tillat ett utfléde pa 150 liter/sekund som ett rullande 30—-dagars medelvarde. Det
gjorde att forbehandlingarna genom cementinjektering framfor tunnelborrmaskinen kunde minska i
den andra tunneln. Kostnaderna for injektering sjonk med 58 miljoner kronor jamfort med i det Gstra
roret. Den nya metoden innebar ocksa en snabbare drift, stor tidsbesparing och minskad mangd
cement, vilket i sin tur ledde till minskade koldioxidutslapp. Den totala grundvattenbortledningen
uppgick till ca 60 % jamfort med den 6stra huvudtunneln med minskad paverkan pa naturmiljon runt
tunneln som resultat.

Kontaktperson
Sten-Inge Arnesson, PRham, sten-inge.arnesson@trafikverket.se

Norra Lanken 2013 — Tra minskade koldioxidutslapp, underhall och kostnader

| projekt Norra Lanken projekterades tva avluftningstorn om
fran att byggas i glas till att byggas i trd. Detta efter
erfarenheter fran Soédra lanken dér glastorn uppfoérts. De var
bade dyra att uppféra och dyra i drift.

Ett gestaltningsprogram upprattades i samarbete med
marké&garen och tornen byggdes i korslimmat furutrad och
tacktes med cedertrdspan. Forutom att trdtornen gav en

ekonomisk besparing pa drygt 50 miljoner kronor kraver dom

ocksa betydligt mindre underhall (bl a sa har en sarskild tvattanlaggning byggts till glastornen i Sédra
Lanken). Materialvalet minskade koldioxidutslappen med 20 ton. Tornen har ocksa fatt positiv
uppmadrksamhet for utseendet.

Kontaktperson
Tomas Holmstrém, PRté, thomas.holmstrom@trafikverket.se



E4 Sundsvall 2013 — Mobil betongfabrik och mobilt asfaltverk

| delprojektet Myre — Skénsmon gjorde den
kontrakterade entreprendren ett aktivt val i
anbudsskedet for att minska kostnader och
miljopaverkan. Istallet for att anvanda befintlig
betongfabrik och asfaltverk en lang stracka utanfor
arbetsomradet sa har man valt att etablera mobila
sadana inom arbetsomradet for att producera egen
betong och asfalt. Pa sa satt minskar man antalet
transporter och darmed kostnader, trafikstorningar
och miljopaverkan.

Entreprendren beddmer att detta ledde till en besparing om ca 20 miljoner for egen framstallning av
asfalt till delprojektets vagstracka om ca tva mil samt cirka 15 miljoner for egen framstallning av
betong till delprojektets 26 broar. Besparingen ar beraknad utifran kostnaden for egen framstallan
kontra marknadspris. Hansyn har ocksa tagits till minskade transporter.

Kontaktperson
Annette Ekman, UHtm, annette.ekman@trafikverket.se

Forbifart Stockholm 2013— prefabricerade istallet for platsbyggda utrymningsslussar

| projekt Forbifart Stockholm ar handlingsplanen
for klimat- och energieffektivisering ett styrande
dokument. | planen beskrivs de atgarder som
identifierats for att minska projektets
klimatbelastning och/eller energianvandning. En
av de prioriterade atgarderna ar att i
upphandlingen foreskriva prefabricerade
utrymningsslussar istallet for de platsbyggda som
angetts i systemhandlingen. For 540 stycken
utrymningsvagar har en maojlig nettoreduktion fér betong beraknats till 10 260 m3. Detta ger en
effektiviseringspotential pa ca 5 100 ton koldioxid och minskade kostnader pa ca 15 miljoner kr.

Kontaktperson
Tomas Holmstrém, PRté, thomas.holmstrom@trafikverket.se
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