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1. Sammanfattning.

Trafikverket planerar for viltitgarder pa E14/E45 mellan Ope-korsningen (korsningen dir vag 605
“Opevigen” ansluter till E14/E45 strax vaster om Brunflo) och trafikplats Rannasen, E45 mellan
trafikplats Rannasen och Hokback samt langs med riksviag 87 mellan trafikplats Odenskog och
Lilljphogen i Krokoms och Ostersunds kommuner, Jimtlands l4n.

Strickorna har bitvis ett stort antal av olyckor i trafiken som beror p4 vilt pa viigarna. Atgirder for att
minska antalet viltolyckor pa de aktuella strackorna planeras déarfor i form av viltstdngsel samt ett
antal passager for vilt och renniring for att minska anlaggningens barriareffekt. Lings E14/E45 finns
det flera planskilda passager som kommer utredas om de dr mojliga att forbattra for viltets rorelser.
Utmed E45 och riksvig 87 utreds var det skulle vara majligt att ha passager for viltet med aktivt
viltvarningssystem for att varna trafikanter om det ar vilda djur som niarmar sig passagerna. Positiva
effekter astadkoms da framkomligheten pa vigarna forbattras och olyckorna med vilt och ren minskas.

Detta dokument ar ett samradsunderlag vilket utgor det forsta steget i processen for att ta fram en
vagplan. Samradsunderlaget ar en grund for samrad samt Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas ha betydande miljopaverkan eller inte.

I denna handling redovisas ett antal mgjliga atgirder for att minska projektets paverkan pa manniska
och milj6, bland annat genom utformning av stingsel och passager samt de konsekvenser projektet
kan antas medfora. I kommande skeden kommer arbetet att fordjupas och mer detaljerade studier ske
av passager, utformning av stangsel, avslut osv.

Atgirderna planeras att genomforas tidigast 2024.

Omréadet langs striackningen praglas av Storsjobygdens varierande landskap och motet med omgivande
skogs och myrmarker. Landskapet &r varierande, bitvis domineras viagen av téit skog och bitvis ar
landskapet 6ppet med jordbruksmarker och bebyggelsestruktur. Inom utredningsomradet finns bland
annat omraden som &r av riksintresse for kulturmiljo, renniring och Naturreservat. Det bedrivs
rennaring, jordbruk och skogsbruk och flera boende och verksamheter har anslutningar mot vigarna.

Trafikverkets bedomning ar att projektet inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag (denna handling) som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
en betydande miljopéverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fi mojlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmidnhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en samrédsredogorelse. I
bilden nedan kan du se hela processen, figur 1.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

for lansstyrelsens beslut om Framtagning av planfdrslag

|
L
L}
|
o
inkl miljobeskrivning Kungérande och granskning Faststéllelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

. betydande miljspaverkan

Figur 1 - lllustration av planprocessen.

2.2. Bakgrund

Under 2020 tog Trafikverket fram utredningen "Forebyggande av olyckor med dlg och ren med sidkra
faunapassager inom Jamtlands lan” (Trafikverket 2019). I den pekas bland annat aktuella strackor ut
med hogsta prioritet for att genomfora viltatgarder.

Foljande tre striackor ingar i utredningen av vigplanen.

o E14/E45, trafikplats Rannésen - Ope-korsningen (Korsningen dir vig 605 "Opevigen”
ansluter till E14/E45 strax viaster om Brunflo), ca 17 km

e Eg4p5, trafikplats Rannésen — Hokbéck (Indalsélven), ca 16 km
e Riksvig 87, Ostersund — Lillsjshogen, ca 25 km

Ovanstéende strackor har generellt hog belastning av olyckor med alg, rddjur och ren och behovet av
att anldgga viltstingsel utmed dessa anses darfor vara stort. Samtidigt som viltstingsling innebéar en
barridr ges dven en mdjlighet att kanalisera vilt och ren (hddanefter hanvisat till som enbart "vilt”) till
val anpassade och vil lokaliserade faunapassager, det vill sidga stillen dar djuren kan passera viagen
med 1ag risk for olyckor.
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2.3. Tidigare utredningar

Foljande utredningar och underlag utgor en grund f6r uppdraget:
e Analys av infrastrukturens permeabilitet for klovdjur (Trafikverket 2015)
o Atgirdsvalsstudie Mittstraket - Fran kust till kust (Trafikverket 2014).

e Utredning i region Mitt - Forebyggande av olyckor med dlg och ren med sékra faunapassager
inom Jamtlands lan (Trafikverket 2020).

2.4. Overgripande mal

2.4.1. FN:S globala hallbarhetsmal

Ar 2015 enades FN om en ny Agenda 2030 med 17 heltickande globala mél for héllbar utveckling vilka
pekar ut en omfattande och nodviandig global omstéllning, se figur 2.

Haéllbar utveckling innebar att 14ngsiktigt minska den negativa paverkan pa naturen och méanniskors
hélsa samt innefattar dimensionerna; social hallbarhet, ekologisk hallbarhet och ekonomisk
héllbarhet. De globala heltickande mélen delas in i delarna; avskaffa extrem fattigdom, minska
ojamlikheter och orittvisor i varlden, framja fred och rattvisa samt att 16sa klimatkrisen.
Transportsystemet dr integrerat i och ber6r ménga av de globala mélen och har potential att paverka
det héllbara samhiéllet inom alla tre dimensioner.

INGEN ) INGEN 4 GODUTBILONING
FATTIGOON FORALLA

ANSTANDIGA
ARBETSVILLKOR
OCHEKONOMISK
TILLVAXT

13 BEKAMPA KLIMAT- HAVOCHMARINA 16 FREDLIGA OCH GENOMFORANDE

FORANDRINGARNA INKLUDERANDE 0CH GLOBALT
SAMHALLEN PARTNERSKAP

< A

Figur 2 - FN:s 17 globala héllbarhetsmadl

Kopplingen mellan transportsystemet och Agenda 2030 kan sammanfattas som tillgénglighet i ett
héllbart samhélle. En god tillgdnglighet 4r nédvéndig for att ett samhalle ska fungera men den maste
kunna utvecklas inom ramen for ett hallbart samhille. Dagens transportsystem ér till stor del inte
héllbart och transportsektorn star for en stor del av klimatpaverkan och manga halsopéverkande
aspekter, bland annat luftféroreningar, buller, folkhilsa och trafikolyckor.

Aven tillgingligheten i transportsystemet har tydliga brister, sisom att transportsystemet inte 4r
tillgangligt for alla, exempelvis har éldre, barn och personer med funktionsvariation ibland svart att
enkelt nyttja transportsystemet. Ett av syftena med de globala hallbarhetsmélen dr att de ska finnas
med i samhillsplaneringen och konkret bidra till hallbar utveckling. De globala mélens koppling till
projektmalen och den samlade bedomningen av maluppfyllelse redovisas i kapitel. 7.

Samradsunderlag - Viltatgarder i Jamtlands |dn: E14/E45, E45 samt riksvag 87 Sida 7 av 50
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2.4.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé fastslagit funktionsmal och hinsynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmal
Tillgdnglighet Overgripande
transport-
politiskt mal

Figur 3 - Figur fran Trafikverket som beskriver hur mdlen hédnger ihop (Trafikverket, Trafikverket.se, 2021).

2.4.2.1. Funktionsmalet;

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgianglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt.

2.4.2.2. Hansynsmalet:

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De dr fundamentala aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmélen (kapitel 2.4.4) uppnas och till 6kad halsa. Trafikverkets verksamhet syftar till att
uppna de transportpolitiska méalen. De transportpolitiska malen ska genomsyra hela
planldggningsprocessen for en viagplan inklusive samrad och atgiardsval.

2.4.3. Arkitekturpolitiska mal

Det finns sex nationella mal inom arkitekturpolitiken som har beslutats av riksdagen enligt
regeringens proposition ”Politik for gestaltad livsmilj6 (proposition 2017/18:110)”. Malen ar i
tillampliga delar aktuella vid planering av ny infrastruktur.

e hallbarhet och kvalitet inte understills kortsiktiga ekonomiska 6verviaganden,
e kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids,

e det offentliga agerar forebildligt,

e estetiska, konstnirliga och kulturhistoriska virden tas till vara och utvecklas,
e miljoer gestaltas for att vara tillgingliga for alla, och

e samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt.
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2.4.4. Nationella miljomal

Miljomalssystemet bestér av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmél samt ett antal etappmaél inom
omradena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen, hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och
klimat. Sveriges miljomal ar det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de
globala héllbarhetsmalen (kapitel 2.4.1). Generationsmalet anger den samhéllsomstéllning som
behover ske inom en generation for att, tillsammans med de 16 miljokvalitetsmélen, sdkra god miljo
till framtida generationer. Miljokvalitetsmélen anger det tillstdnd i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till.

Etappmalen anger steg pa vagen till generationsmalet och miljokvalitetsmélen. Trafikverket har i
egenskap av nationell myndighet ett uttalat ansvar att verka for att miljokvalitetsmélen inom
verksamhetsomrédet transport och infrastruktur uppnas. Vagtrafik medfor pa grund av till exempel
utslapp till luft och vatten, buller samt barriareffekter for oskyddade trafikanter och djur negativa
konsekvenser for en rad miljomaél. Miljomélen anger en miljokvalitet som péverkas av flera sektorer
varav vagtrafiken ar en. Miljokvalitetsmalen syftar till att:

e frimja méanniskors hilsa

e virna om den biologiska mangfalden och naturmiljon

e tatill vara kulturmiljon och de kulturhistoriska vardena
e bevara ekosystemens ldngsiktiga produktionsforméga

e trygga en god hushillning med naturresurserna.

Projektets 6verensstimmelse med de nationella och regionala miljoémaélen redovisas i kapitel 7.

2.4.5. Malbild 2030

I rapporten "Tillganglighet i ett hallbart samhille - malbild 2030” finns tio prioriterade aspekter dar
transportsystemet kan gora skillnad. Av dessa tio berors i synnerhet tvd mal av projekt; det ar
biologisk méngfald och trafiksikerhet. I ett langre perspektiv "utblick 2050” som nimns i samma
rapport ar det i detta projekt malet; att ingen dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet som ar
berors (Trafikverket 2019b).
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2.5. Andamal och projektmal

2.5.1. Andamal

Andamaélet #r att skapa mojlighet for viltet att sikert passera E14/E45, E45, vig 87 i
utredningsomradet, samtidigt som trafiksikerheten 6kar genom viltstangsel.

2.5.2. Projektmal

e Minskat antal viltolyckor med farre trafikskadade och omkomna méanniskor, samt minskat
antal dédade och skadade kl6vvilt samt ren ldngs de aktuella strackorna.

e Envil gestaltad anlaggning som tar hinsyn till omgivningens kvaliteter och nyttjar dessa s&
att anlaggningen samspelar med omgivningen, for en god landskapsanpassning och
trafikantupplevelse.

e Skapa sidkra passager for klovvilt for att framja viltets naturliga rorelsemonster i landskapet.
e Drift- och underhallsarbeten som kan utforas pa ett effektivt sitt.

e Tillgidnglighet ska finnas till omgivande marker, samt mojlighet att passera E14, E45 och
riksvag 87.

e Utreda innovativa l6sningar kring viltpassager.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Projektets utredningsomrade innefattar marken pé upp till ca 200 m intill vigarna E14/E45, E45 och
riksvdg 87 langs de strackor som illustreras i figur 4 samt bilaga utredningsomréade for storre format.
P& huvuddelen av striackan kan ett stangsel uppforas delvis inom eller strax utanfor befintligt
vagomréde. Vid anslutningar, verksamheter, tomtmark med mera kan ett stérre avstand fran viagen
behovas for att hitta en lamplig 16sning for att uppfylla projektets &ndamaél och projektmal.
Influensomrédet for exempelvis ren och viltets rorelser ar betydligt storre dn utredningsomrédet.

Liangs E14/E45 berors en cirka 13 km 1ang striacka frén trafikplats Rannéasen till Ope-korsningen
(korsningen dar viag 605 "Opeviagen” ansluter till E14/E45 strax viaster om Brunflo). Langs viag E45
berors en striacka pa 16 km fran trafikplatsen i Ranndsen i soder till Hokbéack néra Indalsélven i norr.
Langs riksvag 87 berdrs en ca 25 km 1ang stracka fran trafikplatsen Odenskog i vister till Lillsjohogen i
oOster.

5 R ;; Lé@Warna Géllsaberget & Handogsfior L Langlaen:.
e ~«. Aspasnaset Naslunds- - &
K 0 m . Olanderbodama bodama A2 Pallbodama i Vallbodama
g ; Boda | . Rapplorpen “Bygget
2 L2

Kiostabodama Norrd Nyby.

,‘ kal(sbuggfomen
(Bs <

s T AT - .1 Brevag
2N [ ==Kl N

~ Skickja_ g
N N S 7 N o Niklasbodarna Kallasbodama
: M SRl indalsaiven” agen 9 ! &
Patronbodamal, ? S Sore - Handogsbodama Milarioat D
R~ Kalkes 1o Fal 7. PETEANA Hallemon
b~ L e Pl i Grantorp . brpd
e y ~._Bole Alvtorpet” ; g
BT A?mnd-,v . Pallerasen =, Faviken Vagbodama Fjallandet. |
y \ garden o " F) oy, Brevags-
S Haste | e, s Asen Fialkvarn. - "%/, i i
4 f Onsion . Sjobacken =\ 10 = X2
( S = Mil ovnfalt Mosjon s
Kannasen "2 505 o S Séannselet
L By 2 B Gullbacken i \ e~
Wy lappe, 3 ¥ 2
o ) ey AT 1 Ostersjon . Hinrikbodarna ®
Silie N ke Birka. .Ros‘a Hallskaven 2 ‘I Syt h 3 07 s, o
N\ L ¥ Sjvrbodarna EORN o
Sundslégden 1 b f Kyrkas, . Svanamyren A5 YN
i oy X Lungre Géllers, \\\\ Ovre Sapnisjolandet - f“‘»-\ Sl
aflsjon “\ - \ AN Vi S R
1Brir Brana A\ Sannsjoi \ SN
. v o y i a: ,s} " ) Naverede
o A
Vastbyn >
N N SR =
{ - N
Bynéset 4 : Grafsasen 5 . Nastsjon O
s 7 IS . Brynje ! B 4 |
B 5 b x Lillsjohogen 1
AT i - Erik” i
: S 0 " Palatset Matstorpet
Anderson % o 0l d & Ol-Nilsbodarna /% e
- . h Opesjon Optandsvallen i i Stugusiory
Dlgy/\ S Bié(e‘ T Knytta 5 < Bossmyr- N Singdn Baksjon
S N~ &
Akerang 9 s
/ : Ba“s'asm&mm\‘ e Smébodama 2
oy Rasten i
Sunne -~ Fannbyn ’ B Brannbodarna \
( o Brattasen : s o i Jarpnaset N Lagmanslandet
7 Tor odmyren i Marieby " Fugelsta PoT Sorpant Tiammyren . \
3 = % lager %, SyRisL 4
L5 Svedie Fagelskyddsomr. Bye % { 3 | 7 Skarpnaset
{ Svedjesion N Startsign  Lund % o ~Singsjon . o Asgérd VA
A A Bare % Gillerasen \' | Hakarigla® { 2
5 |\ Recksion Jaradrolet Overbyn | " SIngSion’, Singsiohd s
Onsved % B e A/é«é://?,g}o,, w0 Kof fgﬂ%ﬁ Utredningsomrade
{ Kraftbodarma ahaoken N Smabodama S 3 P
| ) Bratimyren’ — Salberg /27 %\ Hadgiaien S T T TR S T S R
\Bracke Neder- o Sondken | T +.. Tossviken / / ‘Rissna !
| Malana Lofsésen y Ede " / \ Slatte / : ey

Figur 4 - Utredningsomrddet markerat med svarta linje ca 200 m ut fran vdgens centrumlinje. Fér stérre kartbilder se bilaga
utredningsomradde

3.2. Tid

Vagplanen berdknas skickas in for faststillelse under varen 2023 och byggstart ar planeras till tidigast
ar 2024.
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4. Forutsattningar i utrednings- och influensomradet

4.1. Omradesbeskrivning och landskapshbild

Berorda vagstrackor dr lokaliserade i Jaimtlands 14n i Norrlands inland samt i huvudsak inom
Ostersunds kommun men en kort stricka av E45 ligger i Krokoms kommun. E45/E14 och E45 samt de
vastliga delarna av vag 87 ligger inom karaktirsomrédet ”Storsjobygden med omnejd”. De Gstra
delarna av riksvig 87 aterfinns till 6vervigande ligger del inom karaktirsomrade ”Alvdalar” enligt
analys av viaglandskapet i Jamtlands lan (Trafikverket 2007). Storsjobygden domineras av byar och
mindre samhillen med omgivande jordbruksmark. Jordbruket dr smaskaligt. Bebyggelsen &r i regel
glest lokaliserad och utgors ofta av fa gardar vid sjoar eller vattendrag. De Ostra delarna av riksvag 87
bestar till 6vervigande del av skogsmark och myr samt sparsamt med bebyggelse.

4.1.1. E14/E45, Trafikplats Rannasen — korsningen med vag 605

Den sydligaste delen gar genom ett utpekat riksintresse for kulturmiljovard. Langs strackan ligger ett
kommunalt naturreservat i Odensala och vigen passerar i norr genom Ranndsens naturreservat.
Vagstrackan ar klassad som artrik vigmiljo med flera viardefulla kirlvixter. Delar av striackan gar
genom Ostersunds-Storsjons vattenskyddsomrade. Ett antal industrier passeras som klassas som
potentiellt fororenade omraden enligt lansstyrelsens EBH-portal diar konstaterade och potentiellt
fororenade omraden beskrivs. Ytvattenférekomsterna Opean och Torvallabiacken passeras pa strackan
och det finns ytterligare ett antal mindre vattendrag som inte dr klassade som vattenférekomster med
tillhérande miljokvalitetsnormer enligt EU:s vattendirektiv (Vattendirektivet (2000/60/EG)).

Vagstrackan gar till stor del 6ster om den titare bebyggelse och sammanhéllen jordbruksmark som
ligger narmare Storsjon. Topografin dr mestadels flack och i vigens s6dra del svagt lutande ner mot
Storsjon som ligger pa ca 292 meter 6ver havet. Nigra mindre backraviner varav den storsta,
Overdalsbicken gar under vigen. Mellan korsningen med vig 87 och fram till trafikplats Rannésen gar
vagen i botten av en ca 1—2 km bred dalgidng med relativa hojdskillnader pa ca 25 - 75 m. Vigen gar pa
hela strackan till 6vervigande del pd bank med négra fa skdrningar genom mindre hojdryggar. Inslaget
av vatmark i vigens nirhet ar 14gt men forekommande vatmarker har betydande miljovarden.

4.1.2. E45, Trafikplats Rannasen — Hokback (Indalsalven)

Frén trafikplats Ranndsen i soder passerar vagen Ranndsens naturreservat langs vagens ostra sidan.
Utmed strackan som domineras av skogsmark finns ett flertal vitmarker bland annat vid Torrasen,
Sjor, Nyvik och Bye. Norr om Kldppe nira vagen finns en nyckelbiotop i form av en barr naturskog
utpekad av Skogsstyrelsen. Hela strickan dr bedomd som en artrik vigmiljo.

Mellan Kldppe och Lit gar vigen genom riksintresse for rennaringen och mellan Torrdsen och Klappe
ligger Dagsadalens skjutfilt, som ar riksintresse for Forsvarsmakten. En ca 200 m lang stricka vid
Nyhem gar vigen genom den 6stra delen av Krokoms kommun. Det finns ndgra bostadshus med
energi- och/eller vattenbrunnar i vigens niarhet. Inget vattenskyddsomréde finns i strickans nirhet.
Vagen gar fran trafikplats Rannasen som ligger, ca 330 meter 6ver havet mot nordost 6ver tre storre
hojdpartier vid Rannasen (ca 370 m), Kldappe (ca 405 m) och Bye (ca 350 m) for att nd Indalsédlven
strax norr om Hokbéack pa ca 260 m. Strackan passerar i huvudsak genom skogsmark med inslag av
myr vilka i huvudsak forekommer i dalgdngarna mellan héjderna. Flera av vitmarkerna bedéms ha
betydande miljévarden. Nagra av dessa angransar mot viagen. Bebyggelsen forekommer spritt langs
striackan och storre omraden med jordbruksmark finns i h6jdlagena vid Kldppe och Bye samt nira
Indalsélven i Hokback.
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4.1.3. Riksvag 87, Ostersund — Lillsjohogen

En stor del av strackan gar genom riksintresse for rennéaringen. Tv4 lite storre vattendrag vilka ar
klassade som vattenforekomster passeras, Tjarnbacken och Gélleran (vilken vigen korsar tva ginger).
Utover dessa passeras ett antal mindre vattendrag. Enligt artportalen (Artportalen 2021) har utter
noterats vid Gélleran. Hela strackan ar bedomd som artrik vagmiljo. Det finns bostadshus med
energi- och vattenbrunnar.

Ett skid- och motionsspar passerar under viagen ca 150 m oster om trafikplatsen Odenskog. Vagens
véstra del gar i en lang sluttning ner mot Storsjons dalgdng fran ca 350 meter 6ver havet vid
korsningen med E14/E45. Har finns bebyggelse vid Nilsvallen, Rismyrasen och Odensberg dir
vigstriackan nér sin hogsta héjd pé ca 450 m. Oster om Ostersunds motorstadion domineras de flacka
omgivningarna av skog, bitvis med ett stort myrinslag. Nagra av dessa med bedomt hoéga eller mycket
hoéga naturvirden. Cirka 1 km vister om Osjon dndrar landskapet karaktir och, blir mer kuperat med
flera bergsskarningar och branter i vagens narhet. Forandringen i landskapet 6verensstimmer relativt
val med griansen mellan de yngre och i huvudsak mjukare bergarterna i véaster och de dldre i 6ster. Vid
Lillsjohogen i vigens Ostra del ligger vigen pa ca 300 m och hir finns viss bebyggelse.

4.2. Befintliga anlaggningar, trafik och anvandargrupper

4.2.1. Vagar och trafik

Samtliga tre vigar ar viktiga transportleder och utgérs av europa- och riksviag samt ar utpekade som
rekommenderade vigar for farligt gods. ADT, arsdygnstrafik, beskrivet nedan for respektive vig r ett
sitt att beskriva vilken trafikmiingd en viig har. ADT motsvarar ett dygn med en genomsnittlig
trafikmingd under ett givet ar.

4.2.1.1. V&g E14/E45, trafikplats Ranndsen - korsningen med vag 605

Ar en med mittvajer métesseparerad landsvig med skyltad hastighet 100 km/h med nigra lokala
hastighetssdnkningar i korsningar. Vigen ir en sé kallad 2 +1 vig med omvixlande tva respektive ett
korfalt i vardera riktningen.

Trafikflodet 4r cirka 7 800 fordon per dygn (ADT) mellan Ope och Torvalla. Mellan Torvalla och
trafikplatsen i Odenskog ar ADT ca 13 000. Storre korsningar pa striackan ar planskilda. Det
forekommer flertalet anslutningar med enskilda viagar och fastighetsanslutningar. Vagbredden
varierar frin ca 13 — 16 m. E14/E45 ingér som en del av EU utpekade transeuropeiska
transportnitverket (TEN-T).

4.2.1.2. V&g E45, trafikplats Ranndsen — Hokback (Indalsalven)

Vig E45 pa strackan mellan trafikplats Rannasen — Hokbéck ar en landsvag med skyltad hastighet
80 km/h med lokalt lagre hastighet. Det finns ett antal stigningsfalt 1angs strackan men i huvudsak har
vigen ett korfilt i vardera riktningen. Ingen mittseparering finns. Trafikflodet ir ca 4 300 ADT.

Det finns fem korsningar med statliga végar langs strackan, tva korsningar med kommunala vigar och
ett antal korsningar med enskilda vigar och fastighetsanslutningar.

Vagbredden varierar fran ca 8 — 12,5 m. E45 ingér i det av EU utpekade transeuropeiska
transportnitverket (TEN-T).
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4.2.1.3. Riksvag 87, Ostersund — Lillsjohogen

Riksvig 87, strickan mellan Ostersund — Lillsjohdgen 4r en riksviig med hastighet 80 — 100km/h.
Vigtypen ar landsvig utan mittseparering med ett korfalt i vardera riktningen. Trafikflodet dr ca 2 500
ADT fran Vig E14/E45 till Bringdsen for att 6ster om Bringasen bli ca 1 800 ADT. Det finns tva
korsningar med statliga vagar och fem korsningar med kommunala vagar langs strackan. Darutéver
finns flertalet korsningar med enskilda vagar och fastighetsanslutningar. Viagbredden 4r ca 8 — gm.

4.2.1.4. Gang- och cykeltrafik

Det ar endast vid Torvalla och ovanfor Lillange, utmed E14/E45 som det finns utpekade ging och
cykelvagar som gér langs ndgon av vigarna eller passerar dem. I bdda dessa fall ar det passage av
ging- och cykelviag under E14/E45 igenom en port. Det finns dock betydligt fler mojligheter att
passera E14/E45 genom passager over eller under vagen, se kapitel 4.2.1.9 passager.

Omradet mellan Torvalla och Rannasen har flertalet skidspar som passerar éver eller under
E14/E45.(Ostersunds kommun 2021) Nagra av dessa gar i samma strackning som cykelvdgarna, men
vissa har andra passager exempelvis passagen som syns i figur 5. Totalt ar det ca 90 kilometer med
langdspar i omradet, se figur 6 enligt Ostersunds kommun 2021. Férutom att kliva pa sparen
stadsnéara ar det manga som startar sin tur vid skidstadion, Torrasen eller Spikbodarna.

r ~

Figur 5 - En av de klassiska skidbroarna éver E14/E45, den ligger ldngs den gréna slingan pé figur 6.
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4.2.1.5. Skotertrafik

Inom utredningsomradet passerar skoterleder de tre vigarna pa fyra platser. P4 E45 vid Sjortjarnen
och passeringen av vig 87 sker i narheten av motorstadion. Pa tvé stéllen passerar skoterleder
E14/E45, det ar under vagen vid bro 23—845 och 23—848. Lings E14/E45 gér dven en skoterled fran
Optand till Torvalla. Figur 7 visar vilka leder som finns i omradet, blda leder &r officiella skoterleder
och de gré ar odefinierad led (skoterleder.org 2021)
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4.2.1.6. Kollektivtrafik

Utmed E14/E45 mellan trafikplats Rannésen och Ope-korsningen finns inga busshallplatser. I norr
efter Rannastjarnen dar vigarna gar skilda och E45 fortsdtter mot nordost férekommer flertalet
busshallplatser av typen korbane-/viagrenshéllplats. Langs vag 87 finns ett flertal liknande hallplatser.
Langs vag 87 gar bussarna med linjenummer 40, 132 och langs E45 nordost om Ranndsen gar buss
nummer 140, 142, 143 och 145 enligt Lanstrafiken Jamtland (2021). For statistik om antal pastigande
se tabell 1 och 2.

Tabell 1 - Antal pdstigande resendirer med linje 92, 140, 142,143 och 145 Iéngs E45 under Gr 2018. (Ldnstrafiken Jdmtland,
2021).

Hallplats Antal

Klédppe 3
Sjor/ Nyvik 521
Bye 869
Korsvigen 1133

Tabell 2 - Antal pdstigande resendrer med linje 40 och 132 Idngs riksvdg 87 under dGr 2018. (Ldnstrafiken Jamtland, 2021).

Hallplats Antal
Nilsvallen -
Bringisen 148

Lillsjohogen vistra 19
Lillsjohogen 6stra 805

4.2.1.7. Olyckor

Enligt statistik frdn Transportstyrelsen ar det 154 personer som omkommit i trafiken i Jimtlands lan
under dren 2003 — 2020, 1024 svart skadade och 4982 lindrigt skadade under samma period. Av
dessa ar 427 olyckor klassade som olyckor med vilt (Transportstyrelsen, 2021).

4.2.1.8. Viltolyckor

Enligt underlag fran Nationella viltolycksradet (Nationella viltolycksradet 2021) har Jimtlands lan
haft mellan 1 600 - 1 800 viltolyckor per ar de senaste dren. Den storsta delen av olyckorna ar med
radjur tatt foljt av alg, Figur 9.

Forutom viltolyckor har det dven rapporterats mellan ca 270 - 310 olyckor per ar i Jimtland med ren.

Baserat pa lokaliseringen av de inrapporterade olyckorna har underlag och kartor tagits fram som
visar strackor med titare, respektive glesare, forekomst av olyckor for olika klovvilt. Olyckorna ar
ojamnt férdelade mellan viagar och delstriackor, figur 8.
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Figur 9 - Viltolycksstatistik fran januari 2016 till december 2020 fér Jimtlands ldn. Kélla: Nationella Viltolycksradet 2021.
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4.2.1.9.

Befintliga passager

Inom utredningsomradet finns 31 byggnadsverk registrerade i Trafikverkets forvaltningssystem

BaTMan, for broar och tunnlar med mera (Trafikverket 2021c). Den 6verviagande majoriteten finns pa
strackan E14/E45. Av dessa ar 25 passager over eller under vigarna (broar) 6vriga ar bergsskiarningar.
Bergskirningarna finns lings riksviig 87 nira Osjon. I tabell 3 finns byggnadsverken uppriiknade och

figurerna 10 och 11 visar deras placering geografiskt.

Tabell 3 - Broar ldngs de tre aktuella vdgstréckorna hdmtade fran Batman(Trafikverket 2021c).

Bro. Nummer

23-963-1
23-848-1
23-847-1
23-846-1
23-845-1

23-842-1
23-837-1

23-836-1
23-835-1
23-834-1

23-833-1
23-1164-1

23-1029-1
23-1028-1
23-1027-1
23-1026-1

23-1025-1

23-1024-1

23-1023-1

23-1022-1

23-1021-1
23-1044-1
23-393-1
23-278-1
23-1020-1

Vag

E14/E45
E14/EAS
E14/E45
E14/EAS
E14/E45

E14/E45
E14/E45
E14/E45

E14/E45
E14/E45

E14/E45
E14/E45

E14/E45

E14/E45
E14/E45
E14/E45

E14/E45

E14/E45

E14/E45

E14/E45

E14/E45

E45
V87
V87
V87

Namn

Bro over Torvallabacken, 3,5 km n Optand.

Bro 6ver dgovag 0,3 km s Optands flygplats.

Bro 6ver gangvag, 0,9 km sso Frammerbodarna.

Bro 6ver Industrigata 0,5 km s Frammerbodarna.

Bro dver gangvag 0,4 km sso trafikplats Torvalla i Ostersund.
Bro 6ver Europavag 0,8 km v Frammerbodarna i trafikplats
Torvalla.

Bro dver gangvag, 1,2 km o Lillsjéns badplats i Ostersund.
Bro éver Overbicken 0,9 km om Lillsjons badplats i
Ostersund.

Bro éver gangviag 0,4 km ono Lillsjéns badplats i Ostersund.
Bro dver gangviag 0,6 km n Lillsjéns badplats i Ostersund.
Bro éver gangvag 0,6 km vsv Spikbodarna i Ostersund.

Bro 6ver Opean 3 km n Optand.

Véagport under motionsspar 0,4 km n trafikplats v Rannasen i
Ostersund vag E14

Vagport under allmian vag i trafikplats v Ranndsen i Ostersund.
Bro éver motionsspar vid Ranndsen (n: a bron) i Ostersund.
Bro dver motionsspdr vid Ranndsen (s: a bron) i Ostersund.
Gangbro (motionsspar) 6ver allman vag 1,5 km n trafikplats
Lillinge i Ostersund.

Gangbro (motionsspar) éver allman vag 1,3 km n trafikplats
Lillinge i Ostersund.

Véagport under enskild vag (ad4-vagen) 0,7 km n Trafikplats
Lillinge i Ostersund & vag E14/E45).

Bro Over Europavag i Trafikplats Lillange (n: a bron) i
Ostersund.

Bro 6ver Europavag i Trafikplats Lillange (s: a bron) i
Ostersund.

Bro 6ver allmin vag Torrasen 3,0 km NO Ostersund.

Bro over Galleran 2 km v Bringdsen.

Bro over Galleran 3 km o Bringasen.

Bro 6ver motionsspar o trafikplats Lillinge i Ostersund.
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Figur 10 -Byggnadsverk 6ster om trafikplats Odenskog pd E14/E45.
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Figur 11 - Byggnadsverk vdster om trafikplats Odenskog pd E14/E45 samt pd E45
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Figur 12 — Broar ldngs vdg 87 i ndrheten av Bringdsen.

Nedan i figur 13 syns en vanligt forekommande typ av bro 6ver gangvag langs vag E14/E45. Det &r
bro nummer 23-833-1 som &r avbildad. Den ar byggd 1984 och flertalet andra broar har samma typ
av konstruktionselement, konstruktion och matt samt har samma byggnadsar.

Figur 13 — En vanlig férekommande typ av bro éver gdngvdg, védg E14/E45, bro nr 23-833—1.
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4.2.1.10. Ledningar och belysning

Utmed vagarna inom utredningsomradet finns flertalet lingsgédende och korsande ledningar med flera
olika ledningségare. Langs med E14/E45 har IP-Only, Jimtkraft och Skanova ledningar. Liangs E45
har diarutéver Teracom ledningar och langs med riksvag 87 si har Harjedns Nat, IP-Only, Jamtkraft
och Skanova ledningar. Darutover kan ytterligare ledningségare finnas som inte finns med i underlaget
via "Ledningskollen”.

Liangs E14/E45 finns belysning vid tre trafikplatser (Torvalla, Odenskog och Rannasen) och vid tva
korsningspunkter (Tekniklandet och Ope).

Lings med E45 finns belysning vid trafikplats Rannésen. Mellan Bringdsen och Klappe finns det en ca
en km lang belysningsanlaggning vister om viagen. Darutover finns en belysningsanlaggning vid Sjor. I
korsningspunkten mellan E45 och vig 796 finns det en hgmast och pa norra delen av E45 inom
utredningsomradet finns en langsgiende belysningsanldggning utmed E45 ldngs bron i Hokback Gver
Indalsélven.

Utefter med riksvig 87 finns belysning vid kontrollplatsen vid Nilsvallen och i korsningspunkten vid
Bringdsen med intilliggande busshallplats samt en langsgdende anlaggning i 6ster vid Lillsjohogen.

Forutom belysning finns fyra trafiksdkerhetskameror for automatisk trafikkontroll (ATK) och tre
vagviaderinformationssystem (VViS).

4.2.1.11. Avvattning

Viégarna avvattnas frimst i ppna diken och genom trummor under vigen och sidovégar. Langs vag
E14/E45 finns delvis en annan dranering med tackta diken, dagvattendammar, brunnar med mera.
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Figur 14 - E14/E45, Avvattning genom Gppet dike. En VViS-station (vdderinformation, Trafikverket) syns i bild och i 6verkant en
mindre anslutning ddr det éven syns spdr i terrdngen av regelbunden aktivitet/rérelse ldngs vdgen.
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4.3. Riksintressen

Ingen del av végstrackorna berdr ndgot utpekat Natura-2000 omréade. Ett flertal riksintressen berors,
bland annat for totalférsvaret, kommunikationer, kulturmiljévarden och rennéringen.

4.3.1. Kommunikation

Samtliga tre vagstriackor (kapitel 4) som ingér i vagplanearbetet dr utpekade som riksintressen for
kommunikationer (Trafikverket 2021d). Darut6ver ansluter riksintresset viag 605 fran Odensala
trafikplats mot Ostersund vilken leder vidare till flygplatsen p& Froson. En detaljerad nedbrytning av
motiv for utpekandet med motivering finns i tabellerna 4 till 7.

Tabell 4 - Vig E45 trafikplats Ranndsen — Hokbdck (ndira Indalsélven).

Generellt namn

Generell
funktionsbeskrivning

Specifikt namn

Specifik
funktionsbeskrivning

Generellt namn
Generell

funktionsbeskrivning
Specifikt namn

Specifik
funktionsbeskrivning

E45. Goteborg-Karesuando

Vag E45 ingér i det nationella stamvignatet som riksdagen faststallt.
Delen mellan Goteborg och Gillivare ingar dven i det av EU utpekade
transeuropeiska transportnitet, TEN-T. Vagarna som ingar i TEN-T ar
av sarskild internationell betydelse.

Vag E45 striacker sig genom nastan hela Sverige, fran Géteborg till
Karesuando. Viagen bendamns ocksé Inlandsvagen.

Varmlands lansgrians-Vasterbottens lansgrans

Viktigt turisttrafikstrak fran Vast- och Sydsverige och Danmark till och
fran Dalafjéllen (tillsammans med vig 71) och Norrland.

Viktigt strak for:

o transporter frin norra Sverige/Nordnorge och Osloregionen.
Viktigt strak for transporter inom Norrlands inland.

o Overgripande nationell forbindelse mellan Vistsverige,
Mellansverige och Norrland.

Betydande forbindelse for gods- och persontransporter ldngs hela
straket. Koppling till inlandsbanan.

Rekommenderad fardviag for farligt gods.

Vigen ansluter till kombiterminalen i Ostersund, som ir utpekad som
riksintresse.

Tabell 5 - E14/E45, Trafikplats Ranndsen — Ope-korsningen.

E14. Sundsvall-riksgransen

Vag E14 ingar i TEN-T véagnaitet.

Vag E14 gar mellan Sundsvall och norska gransen.
Sundsvall-riksgransen

Viktig lank mellan norska kusten, fjallomrédet och den svenska kusten.
Viktigt transitstrak. Ingar i Mittnorden-korridoren mellan Trondheim
(via Sundsvall) och Kasko/Finland.
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Viktigt strak:

o med stora floden av godstransporter i 6st-vistlig riktning bade
nationellt, regionalt och lokalt.

o for persontransporter ost-vastlig riktning bade nationellt,
regionalt och lokalt.

o for arbetspendling.
o For turisttrafik med koppling till fjallvarlden.

Rekommenderad fardvig for farligt gods. Vagen ansluter till
kombiterminalen i Sundsvall som ar utpekad som riksintresse.

Tabell 6 - Vig 605, med anslutning frén E14

Generellt namn
Generell
funktionsbeskrivning
Specifikt namn

Specifik
funktionsbeskrivning

Vag-nummer

Ostersunds flygplats ostlig infart

Vigen utgor en anslutning till en utpekad flygplats av riksintresse.

Ostersunds flygplats 6stlig infart

Viktig anslutning till Ostersunds flygplats som #r utpekad som
riksintresse.

Rekommenderad farligt gods-led.

Den utpekade vigen ar delar av vig 605.01/605.02, 605, 606, 592 och
609. Anslutning fran vag E14.

605

Tabell 7 - Riksviig 87, Ostersund — Lillsjéhégen.

Generellt namn

Generell
funktionsbeskrivning

Specifikt namn

Specifik
funktionsbeskrivning

87. Ostersund-Solleftea

Vig 87 utgor forbindelse mellan regionala centra, vilket innebar att
vagen ar av sarskild regional betydelse.

Ostersund-Sollefted

Viktig forbindelse mellan Jimtland och nordostra delarna av
Visternorrland. Viktigt strik relationen Ostersund-Solleftea-
Ornskoldsvik/Umea.

Viktigt strak for:

o arbetspendling Bispgirden, Hammarstrand, Stugun, Ostersund.
Mycket tung trafik.

o relationen Ostersund-Ornskoéldsvik/Umes.
o for godstransporter regionalt.
o d& detinte finns jarnvag i den strackningen.

Rekommenderad fardvag for farligt gods i Y lan.
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Forutom befintliga vagar av riksintresse finns ett riksintresse for en planerad vag strax norr om
Brunflo med anslutning mot utredningsomradet. Riksintresset ar fér en planerad nystrackning av
E14/E45, delen Lockne — Optand forbi Brunflo. Planerat omrade for riksintresset innefattar en
anslutning strax norr om anslutningen foér vag 605 mot Ope dar detta projekt borjar. Utbredningen av
riksintresset framgar i figur 15.
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Figur 15 - Strdckningen av riksintresset for ny infrastruktur, kommunikationer E14/E45, Lockne — Optand férbi Brunflo.

4.3.1.1. Ovrig infrastruktur:

E14/E45 beror riksintresse Flygplats - Flyghinder influensomréde. Den aktuella striackan som berors
syns i figur 17 (Trafikverket 2021d).

4.3.2. Rennaring

Inom utredningsomradet har fyra samebyar markanviandning. Dessa dr Ohredahke sameby som har
ett kiirnomrade for riksintresse lings viig 87 i omradet kring Brana och Osjon. Raedtievaerie samebys
markanviandning stricker sig 6ver delar av E45 och vig 87. Jijnjevaerie har sin samebys
markanviandning 6ver E14, E45 och viag 87 med ett utpekat riksintresse 6ver viag 87 och E45.
Jovnevaerie har markanvindning och ett utpekat kirnomréde for riksintresse 6ver delar av E45 samt
vag 87, och tva utpekade riksintressen i form av svara passager 6ver dessa vigar i narheten av Mosjon
(E45) och Brana (vag 87).
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I tidigare samrad sammanstillda i rapport Renniringens behov avseende vig och jairnvig - Samrad
med samebyar inom region Mitt gillande rennéringen och vigar har det framkommit att det finns ett
problem med pakorda renar langs riksvag 87 delvis eftersom renarna vintertid ofta samlas vid vagen
for att slicka salt (Trafikverket 2021e).

Renniringen ir ett utpekat riksintresse genom miljobalken 3:e kap 58: "Mark- och vattenomrdaden
som har betydelse for renndringen eller yrkesfisket eller for vattenbruk skall sd langt majligt
skyddas mot atgdrder som kan pdtagligt forsvara naringarnas bedrivande. Omraden som dr av
riksintresse for renndringen eller yrkesfisket skall skyddas mot dtgdrder som avses i forsta stycket.”

Riksintressen

Karmomrade av riksintresse
m Rastbete av riksintresse

Svar passage av riksintresse

Flyttled av riksintresse

Faststalld samebygrans
Aretruntland (J4mtland)
Sameby

----- Odlingsgrénsen
----- Lappmarksgransen

----- Lappmarks- och Odlingsgréansen

1 miljobalken 3:c kap 5 § anges att:
e l:ast”._. Mark- och vattenomraden som har betydelse for renniiringen_eller yrkesfisket eller for
vattenbruk skall sa langt majligt skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara niringarnas

bedrivande.”
e 2:dra st "Omraden som ir av riksiniresse for rennaringen eller yrkesfisket skall skyddas mot atgirder
som avses i forsta stycket....”

Figur 16 - Utsnitt ur karta éver Jovnevaerie riksintresse med bland annat en flyttleder 6ver E45 och vdgéf. Kdlla:
https://geodata.sametinget.se/webb/sameby/riks/154_jovnevaerie_riks.pdf.
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4.3.3. Riksintresse for totalforsvarets militara del

Samtliga tre vigar beror riksintresset for Dagsddalens skjutfalt (Forsvarsmakten 2021) se figur 17.

RIKSINTRESSE FOR TOTALFORSVARETS MILITARA DEL
DAGSADALENS SKJUTFALT - TM0O061

Kommun: Ostersund, Krokom - Lén: Jamtland geografsk Information (Ged SE)
Far mer information om rlksintressst Bakgrundslrte . )
samt tillhérande péverkanscmriden, hS » 2

se vardebeskrivningama samt -

www forsvarsmakten.se Kariprojehiion: SWEREFS0 TM

0 Skm Produkt ID: SE-190368:2

L 1 1 1 1 1 @ FORSVARSMAKTEN, GEO SE

Oppna riksintressen 3 kap 9§ 2:a stycket MB Paverkansomraden
[ riksintresse pa land T I0 Paverkansomrade civil flygplats
F = o Paverkansomrade viderradar
| Paverkansomrade for buller eller annan risk

"] stoppomrade fér vindkraftverk

Figur 17 - Riksintresse Dagsddalens skjutfdlt, Kdlla Férsvarsmakten.se.
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4.3.4. Riksintresse kulturmiljo

Ett riksintresse for kulturmiljévarden, ”Storsjobygden” finns i den sédra delen av E14/E45. Se dven
kapitel 4.9 Kulturmiljo.

4.4, Gallande planer

4.4.1. Oversiktsplan

Ostersunds kommun har en gillande &versiktsplan frin mars 2014 vilken heter Oversiktsplan
Ostersund 2040. Till den héller det p4 att tas fram fordjupade dversiktsplaner inom delar av
kommunen. Det finns ingen framtagen fordjupad detaljplan som beror varken viag E14, E45, eller viag
87.

4.4.2. Detaljplaner

Inom utredningsomrédet finns idag elva detaljplaner (Ostersunds kommun 2021b). Se tabell 8 for
sammanfattning av dessa.

Tabell 8 — Detaljplaner inom utredningsomrddet.

Detaljplan Plan- Vag Anvandningar Genomforande
nummer inom tid
utredningsomr
adet
Torvalla, Ostersunds kommun. B83 E14 NATUR, Nej
(Arbetsomrade 4) HUVUDGATA
Detaljplan for arbetsomrade del 5, Bo8 E14 NATUR Nej
vastra delen.
Detaljplan for Del av Torvalla 4:17 B158 E14 NATUR Nej
med flera.
Detaljplan for Massaveden 4 med B161 E14 HUVUDGATA Nej
flera. Utokad byggbar yta i
Verksmon.
Forslag till utvidgning av B66 E14 Gatutrafik och Nej
stadsplanen for del av Torvalla i Hogspanningsled
Ostersunds kommun. ning

(arbetsomrade del 2)

Detaljplan for Kapsdgen 2 med B168 E14 NATUR och Ja, utgar 2022-
flera. Sméindustri, kontor och Industri. 09-25
restaurang.

Forslag till utvidgning av B63 E14 Gatutrafik, Nej
stadsplanen for del av Torvalla i hogspéanningsled

Ostersunds kommun ning, industri.

(Arbetsomréde del 1).
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Detaljplan for Klyvsédgen 1—4 med B173 E14 Industri, Ja, utgir 2023-

flera. serviceverksamhe | 09-27
ter
Detaljplan for parklandskap och 361 E14/87 Parkomridde med Nej
bebyggelse mm vid Lillinge. extensiv skotsel/
naturomrade
Detaljplan for Odensala 8:1 med Finns ej E14 NATUR Pagdende
flera. Utokning av industriomréddei = &nnu planarbete
Verksmon.
Detaljplan for Torvalla 4:18 med Finns €] E14 Verksambheter, Pégiende
flera Industri i Brosslarvigens annu GATA planarbete
forlangning.
4.5. Befolkning och manniskors halsa
45.1. Boendemiljo

Lings stora delar av projektet finns ingen omfattande bebyggelse i eller i nira anslutning till vigen.
Berorda viagstrackor innefattar dock stillvis inslag av tomter och hus nira vigen samt varierande typer
av verksamheter och méalpunkter. Forutsattningarna for boendemiljoer och naringsidkare ar ska
utredas vidare och beaktas i den fortsatta processen med vigplanen. Exempelvis angaende stingslets
utseende och hur 6ppningar och anslutningar anpassas och utformas. En komplettering med
viltstiangsel for viganlaggningen enligt foreliggande forslag behéver pa langa striackor ett ytterligare
markansprak och kan i vissa fall innebira en 6kad barridrverkan och i viss man begransningar for
rorligheteten.

45.2. Friluftsliv och rekreation

Inom utredningsomradet ar friluftslivet aktivt framfor allt 1angs viag E14/E45 dir stora delar av
Ostersunds motions- och friluftsspar gar liings med, men 4ven passerar vigen pi ett flertal stillen. Via
“strava.com”, vilken ar en hemsida dar anvéandare loggar sina fysiska aktiviteter s som 16pning,
skidakning och cykling med mera, framgar det att omradena kring E14/E45 ar populéra for friluftsliv
och rorelse. Aven Mosjon som #r beléigen i norra delen av E45 inom utredningsomradet faller ut som
ett omrade med hog aktivitet loggade enligt strava.com. Underlaget kan endast ses som en indikation
pa var och hur friluftslivets aktiviteter sker langs vigarna.
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4.6. Naturmiljo

Alla tre vagar ar av Trafikverket utpekade som strickor med artrik vigmiljo enligt Trafikverkets
inventeringar och registrerade i den nationella vigdatabasen (NVDB). Underlagsmaterial fran
Trafikverket och artportalen visar att det 1angs och kring aktuella vagstrackor finns flera skyddade och
skyddsvirda arter av framfor allt kirlvixter men dven insekter. De virdefulla miljéer som finns langs
vagarna har ofta en koppling till jordbrukslandskapet, och dr ofta ar beroende av den arliga slatter som
utfors inom det befintliga vigomradet. Vatmarker och ibland vattenmiljéer utgor andra viktiga
miljoer. Flera vitmarker har hoga eller mycket hoga naturviarden enligt 1ansstyrelsens
vatmarksinventering (VMI). En av Skogsstyrelsen identifierad nyckelbiotop gransar ndra E45 norr om
Klappe men i 6vrigt ligger identifierade skogliga viarden pa ldngre avstand fran vigarna.

En fordjupad inventering av naturvirden i form av en standardiserad naturviardesinventering (N'VI)
planeras att utféras infér byggnation och som fokuserar pa de ytor som kommer att beréras av de mer
omfattande atgiarderna. Exempelvis dar mark behéver schaktas eller jamnas till eller i omraden dar det
finns eller kan forviintas finnas hoga naturvirden. Ostersunds kommun har utfort en
naturvirdesinventering sydost om Ostersund som bland annat visar att det finns omraden med
naturvirden som gransar mot E14/E45 kring Torvalla och Odensala (Ostersunds kommun 2021c).

Vatten med faststillda miljokvalitetsnormer enligt vattendirektivet innefattar langs E14/E45 Opean
och Torvallabécken. Avrinningsomradet for Rannasbacken sydvist om vigen berors. Norr om Klappe
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langs E45 berors Martenbacken/Holjebacken som passerar under vagen. Mosjon Oster om vig E45 och
Indalsélven i norr utgor sjoar utpekade som vattenforekomster. Lings vig 87 finns vattendragen
Gilleran och Bryntjebiacken vilka dr utpekade vattenforekomster.

Projektet har identifierat ett flertal potentiella generella biotopskydd langs vagarna vilka kan utgora
skyddade miljoer enligt miljobalkens 7 kapitel. I huvudsak bestér dessa av alléer men dven smavatten,
stenrdsen och dkerholmar vilka kan komma att beroras av projektet.

Langs riksvag 87 har det observerats utter. Enligt rapporteringssystemet Rovebase.se
(Naturvérdsverket) ror sig bjorn, varg, jarv och lodjur i omrédet. Spar och observationer ar dock
tydligt lagre kring vig E14/E45 dn de norra och 6stra delarna av utredningsomradet.

4.7. Geoteknik

4.7.1. E14/E45, trafikplats Rannasen — korsningen med vag 605

De geotekniska forhallandena beskrivs i SGU:s jordartskarta (SGU 2021) som pavisar foljande
jordarter langs strickan: lermorén, morin, isilvsediment. I omradet férekommer dven torv.
4.7.2. E45, Rannasen trafikplats — Hokback (Indalsélven)

De geotekniska forhallandena beskrivs i SGU:s jordartskarta (SGU 2021) som pavisar foljande
jordarter langs striackan: lermoran, morin, torv och ytnara berg.

4.7.3. Riksvag 87, Ostersund -Lillsjohdgen

De geotekniska forhallandena beskrivs i SGU:s jordartskarta (SGU 2021) som pavisar foljande
jordarter langs strackan: lermorén, morén, torv och berg. I omradet finns ocksa partier av
isdlvsediment.
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Figur 19 - Overgripande jordartskarta frén sgu.se.
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4.8. Skyddade omraden

4.8.1. Naturreservat

Vig E14/E45 tangerar Lillsjons naturreservat som ansluter mot befintlig viganlaggning i sydvist. I
norr gar viagen igenom Ranndsens naturreservat, se figur 20.

Lillsjons naturreservat ar beslutat med stod av 7 kap. 4 § i miljobalken (1998:808) och syftet ar enligt
Ostersunds kommun:

e attlangsiktigt bevara, virda och utveckla ett lattillgangligt, tatortsnira rekreationsomrade
med hoga rekreations- och friluftsviarden.

e att langsiktigt bevara, varda och utveckla omradets biologiska mangfald och vardefulla
naturmiljéer.

e attreservatets viarden ska goras tillgdngliga och ge mojligheter till upplevelser och
kunskapsinhdmtning.

Syftet med Ranndsens naturreservat ar att skydda och virda omradets natur-, friluftslivs- och
rekreationsvirden.
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Figur 20 - Karta med naturreservat samt vattenskyddsomrdde markerat med grén respektive blg skrafferad yta.
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4.8.2. Vattenskyddsomrade

Ostersund Storsjons vattenskyddsomrade stricker sig med bade primir och sekundirzon 6ver delar av
E14/E4s5, figur 21. (Ostersund 2021d)

f -
1 OSTERSUNDS KOMMUN
‘Y‘ STAAREN TJIELTE

-_ : 2o\ Skala 1:22000
AT i 2ok \ Datum 2021-09-02
, RN

s | Teckenforklaring
B T | Primarzon
] | Sekundarzon
] ] I Tertiarzon
N Nakten VSO Bergs kn

0 800 m 16 km
— 1%

© Lantmateriet, © Ostersunds kommun

Figur 21 - Vattenskyddsomrdde - Kartbild frdn www.ostersund.se/naringsliv-och-arbete/tillstand-regler-och-
tillsyn/kommunalt-vatten-och-avlopp-for-foretag/vattenskyddsomraden

4.9. Kulturmiljo

4.9.1. E14/E45, Trafikplats Rannasen — korsningen med vag 605

I Riksantikvarieambetets databas Fornsok finns ett antal fornldimningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar noterade i vagens narhet. I den sddra delen av strickan E14/E45 finns spér av dldre
kalkantering i form av kalkugnsruiner (L1947:3313, L1947:2910, Kalkugn) samt dldre kalkbrott
(L1947:3999 Brott/tikt). Vid Verksmon (E14/E45) nira Ostersund finns gamla fibodar,
Framerbodarna (L1945:389). Dessa ligger i direkt anslutning till vigen. Oster om E14/E45 och norr
om Rannéstjiarnen ligger en fabod (L1945:389) vilken saknar antikvarisk bed6mning.

De sodra delarna av vagstrackan gar genom det utpekade riksintresset for kulturmiljévarden Storsjon.
Anledningen till utpekandet ar bland annat den centralbygd som finns i kambrosiluromradet kring
Storsjon, med forhistorisk bruknings- och boséattningskontinuitet. Det vill sdga spar fran ett langvarigt
boende och brukande av omradet. Typiskt ar det 6ppna jordbrukslandskap med radbyar och ildre
gardar pa hojd- och sluttningslagen med vida utblickar, medeltida kyrkor med bevarad karaktar.
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4.9.2. E45, Trafikplats Rannasen — Hokback (Indalsalven)

En bit soder om Klédppe finns en majlig fornlamning i form av ldgenhetsbebyggelse (L1945:1344) pa
vagens vastra sida. I Byn Kldppe finns en fornlimning i form av ett gammalt vigmarke néara viagen
(L1947:9994). Ca 3 km norr om Klappe finns en fingstgrop (1.1947:9767) pa vistra sidan om vagen.

Vid Nyvik i den vistra delen av Mosjon finns flera kulturhistoriska lamningar. Vaster om E45 finns en
kvarn (L1947:9927) och en killa med tradition (L1947:9714) och 6ster om vigen finns ett vigmarke
(L1947:9251) nira viagen som saknar antikvarisk bedomning.

4.9.3. Riksvag 87, Ostersund — Lillsjhdgen

Liangs vagen finns ett viganknutet kulturminne i form av en milsten (L1947:9331), samt nigra 6vriga
kulturhistoriska lamningar. En kulturhistorisk ldmning, en trdindustri passeras sydvast om Bringasen
(L1947:9620). Nira Bringésen finns spér av dldre sm4 flottningsrannor. Vid Osjébodarna i vigens
ostra del ligger en fiabod, som dr bedémd som en 6vrig kulturhistorisk lamning och som strécker sig
over vigen. Fibodar som ligger niira Ostersunds yttre delar niira viig 87 anses vara sirskilt virdefulla
att bevara eftersom de visar pa ildre tiders nyttjande av de stadsnira skogsomradena for faboddrift
(Ostersunds kommun, 2021).

4.10. Markféroreningar

Marken langs viagen utgors huvudsakligen av jungfrulig skogs- och jordbruksmark med 1&g risk for
forekomst av markfororeningar. Naturligt forekommande halter av exempelvis tungmetaller finns
beroende pa det geologiska underlaget i nivaer som ibland ar hogre dn vad som generellt aterfinns i
Mellannorrland. Lansstyrelsen med flera har identifierat ett antal platser langs vigarna dar
verksamheter har bedrivits som kan ha orsakat markfororeningar och i vissa fall med konstaterade
fororeningar. Identifierade omraden har klassats i en fyrgradig skala fran mycket stor risk till liten
risk. Manga omraden ar oklassade dar exempelvis bilvardsanldggningar och mindre
industriverksamheter har forekommit. Utmed vég 87 finns ett omrdde som har klass 2 (stor risk),
vilket utgors av Griafsdsens avfallsanlaggning och en verksamhet med asfalttillverkning som har klass
3, mattlig risk for manniskors hilsa och miljo enligt lansstyrelsens inventeringar (Lansstyrelsen,
2021). Bdda omradena &r beldgna nara Grafsasen. Vid industriomradet Verksmon langs E14/E45 finns
ett 10-tal oklassade objekt néara vagen.

Utover de inventerade omradena kan det finnas okdnda féroreningar som harrér fran exempelvis
olyckor, fyllnadsmassor med innehéll av féroreningar och okidnda ej inventerade verksamheter.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Planerade atgarder

P4 langa striackor langs vigarna planeras att bygga ett dubbelsidigt viltstdngsel, de vill sdga ett stingsel
pé varje sida om végen i enlighet med figur 22.

Stiangslet placeras i huvudsak inom eller i anslutning till befintligt vigomrade och bedoms generellt
medfora ett ytterligare markansprak pa ndgra meter och i extremfallet vid vissa anslutningar och
placering utanfor fastigheter pa upp till ca 200 m utanfor befintlig viganldggning. Stingslet kommer
att ha en effektiv h6jd om minst 2,2 m och med stolpar pé ca 4 m centrumavstind, det vill sdga ca 4 m
mellan stolparna. Stangslets maskvidd blir ca 0,15%0,15 m.

Stangslet ar dels till for att forhindra att djur kommer in pé vigen, men medfor dven en majlighet att
leda djuren till passager dar det 4r mojligt att passera i plan eller planskilt 6ver eller under vigen pa ett
sdkert sitt. Pa ndgra platser kan det bli aktuellt med passage i plan, exempelvis i 6ppna
jordbrukslandskap med god sikt och i somliga fall planeras att anldggningen kompletteras med ett
viltvarningssystem for att uppmarksamma bilisterna om att vilt kan rora sig 6ver vigen.

Om djur andd kommer in pa vigen, innanfor stangslet ska det finnas mdjlighet att ta sig ut med hjilp
av antingen viltslussar, viltuthopp eller liknande 16sningar. Avsikten med viltslussar och viltuthopp &ar
att vilt som har rakat ta sig in i viganldggningen ska ha en mojlighet att ta sig ut via enkelriktade
anordningar dar endast passage ut ar mojlig.

Viltstangslet planeras att till stora delar placeras utanfor viagens sikerhetszon dar det ar mojligt.
Sakerhetszonen ar det omrade utanfor vigbana, som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta
oeftergivliga foremél och som minskar skaderisken vid avkorningar. For att mojliggora skotsel
kommer stingslet att omges med en fri ytan om minst 1 meter pa respektive sida. Detta si att det blir
mojligt att underhalla och ta bort hogre vegetation. Den fria ytan ar ocksé ett sitt att gora stangslet
mer visuellt tydligt for viltet och innebir en vigledning for vart djuren ska ta vigen och minska risken
for att springa in i stiangslet.

Arbetsgéing vid produktion

1. Roja strackan, detta for att kunna ansluta stangslet bra mot marken. Detta kommer mest
troligt att ske forst med hjilp av r6jsdg/motorsag for fa bort eventuella trad och sly. Dar det
behovs kan dven schaktning vara aktuell for fa en jamn markyta och ta bort eventuella block
och storre stenar.

2. Montera stolpar. En metod ar att anvinda sig av en griavare med aggregat for slé ner stolpar
eller annan liknande maskin. Det gar dven att utféra manuellt vid strackor med lampliga
markforhallanden och dar det kan vara svart att komma fram med maskiner.

3. Fasta och striack upp nitet. Nitet rullas upp och fists vid stolparna.
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Figur 22 - Beskrivning av befintligt vigomrade och nytt vigomréde

5.2. De mojliga miljoeffekterna

5.2.1. Landskap/ Gestaltning

Generellt ar omkringliggande mark relativt slit eller svagt undulerad, det vill siga mjukt boljande
vilket innebar att starka knyck i stingslets linjeforing troligen kan undvikas. Det gor att forutsattningar
finns for att stdngslet battre kan smaélta in i landskapet och storre markjusteringar kan undvikas. En
jamnare linjeforing av stdngslet minskar dessutom problem med glapp mellan stingsel och marken
och ger minder behov av stottor.

Pa vissa delstrackor ar marken mer ojamn och kuperad med bergsskirningar och block, exempelvis i
den Gstra delen av vig 87 och i enstaka fall backraviner. Har kan mer omfattande justeringar av
marken bli aktuell och stidngslet kan i hogre utstrackning behova gora skarpare vinklar.

Vig E14/E45 dr en med vajer mittseparerad bred vag med hoga trafikfloden och har idag en stor
barridrverkan. Ett viltstdngsel bedoms darfor generellt inte fordndra barridrverkan och intryck i ndgon
storre utstrackning. Viltstdngsel ldngs vigen kan dock behova ett utokat vigomrade ibland i
omgivningar dar manniskor ror sig parallellt med viagen ldngs exempelvis stigar och skidspar. E45 och
vag 87 har i jamforelse en mindre barridrverkan och ett stangsel kommer troligen i hogre utstrackning
att 6ka denna. Placering och utformning av 6ppningar och passager blir fundamental for att minska
barridarverkan och samtidigt erhalla den 6kade trafiksikerhet som projektet syftar till.

De flesta planerade passager kommer att kunna anvindas av bade djur och manniskor och dirav blir
dessa lite mer komplexa d& behoven delvis ar olika. Exempelvis kommer skdarmar troligen sittas upp
mellan viagen och vissa passager. Detta for att fraimst minska ljuset fran bilar men i viss utstrackning
dven buller. Detta leder till att passagen blir mer attraktiv for djuren men kan skapa en upplevd
barridr/tunneleffekt for bide manniskor som aker pé viagen och for personer som ror sig under/6ver
passagen.

Vid exempelvis grindar, stingselavslut, anslutning mot broar, skirmar med mera kan det behovs
sarskilda anpassningar for att stingslet inte ska upplevas som dominant eller forfulande. Vidare
utredningar i friga om detaljutformning behovs. Figur 23 visar ett exempel pa hur stingslet kan
anslutas mot en bro, men hir finns flera olika majligheter som ger for- och nackdelar ur bade
effektivitet, skotsel och gestaltning. Dessa varianter kommer att utredas vidare i den fortsatta
planldggningsprocessen.
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Figur 23 - Skiss 6ver anslutning av viltstidngsel mot en bro, exakt hur stdngslet ska ansluta mot bron kommer studeras
vidare. Konstndr: Jan Vallin

Jordarterna har bland annat betydelse for forankringen av stangslet i marken. Vidare utredningar
behovs for att avgora grundldggningsmetod i forhallande till underliggande markfoérhéllanden for att
fa en utseendemassigt bra och robust anldggning.

Bedomningen ir att viltstingslet kommer paverka landskapsbilden men i liten skala. Detta for att det
kommer skapas en ny barridr som kan begréinsa utsikten. Den blir dock mest pataglig for oskyddade
trafikanter som ror sig i 1dg hastighet pa och vid véigen. De niarboendes perspektiv méste sirskilt
beaktas.

Projektets ambition ar att skapa ett viltstingsel som i méjligaste mén smélter in och f6ljer landskapet.
Tanken &r att sténgslet ska ga i jimna mjuka linjer utan for manga skarpa vinklar. Oppningar kan
eventuellt komma att ldmnas i de storre 6ppna jordbrukslandskapen dér sikten ar god och behovet av
stangsel darfor ar lagt.

Viltstdngslingen kommer att innebara intrang i jordbruks- och skogsfastigheter inom
utredningsomrédet och troligen dven vid verksamheter och tomtmark. Samtliga befintliga
anslutningar kommer att utredas i det fortsatta arbetet och vissa anslutningar forses med grind. Det
kan ocksa bli aktuellt att flytta eller stdnga vissa anslutningar. Dialog kommer att foras med
fastighetsigare och berorda for att utforma anslutningarna och sékra tillgingligheten till
verksamheter, boende, jordbruks- och skogsmarken.

Samradsunderlag - Viltatgarder i Jamtlands |an: E14/E45, E45 samt riksvag 87 Sida 39 av 50
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5.2.2. Naturmilj

Stangsling langs vagarna kommer att paverka viltets rorelser i omradet. De viagar som viagplanen
behandlar, bebyggelse och annan infrastruktur har idag en inverkan pa viltets rorelser och dtgiarder
behover vidtas for att inte skapa en ytterligare omotiverad barridrverkan. Genom tillrackligt ménga
och effektiva vl placerade passager kan sténgslets barridrverkan for viltet minskas till en rimlig niva.

De artrika vigkanterna bedoms inte pa sikt bli negativt paverkade av projektet. Den mest intressanta
floran finns i allmanhet narmast vagen, innanfér det omrade som huvuddelen av stingslet planeras.
Delvis kan det vara positivt for den artrika vigmiljon att mer mark tas i ansprék for stangslet och som
underhalls och hélls 6ppet likt det befintliga vigomradet. Fortsatt havd i driftskedet ar viktig. Langs
vagarna finns enstaka dldre trad med vissa naturvirden som kan behéva tas ner som en foljd av en
bredare sdkerhetszon och ett utékat vigomrade.

Till viss del kommer skyddade och skyddsviarda omréden att beroras, exempelvis naturreservaten,
generella biotopskydd, framfor allt i form av alléer, ett eller ett fital nyckelbiotoper samt myrar med
hoga till mycket hoga naturvarden. Vatmarkerna kan vara kinsliga for korskador och séarskild hansyn
behover tas for att inte orsaka onodig paverkan.

Langs vag 87 dar det har observerats utter och i de vattendrag dar utter kan foérviantas kommer
fortsatta arbetet att utreda tinkbara forslag pa l6sningar for att minska vigen som barriar for uttern
samt minska risken for pakorning.

Projektets bedoms inte paverka de akvatiska varden som forekommer i utrednings- och
influensomréade och paverkar inte mgjligheten att uppréatthalla eller nd de miljokvalitetsnormer som
omkringliggande vattenforekomster omfattas av. Utformningen av stidngsel vid diken och vattendrag
ar kritiskt for att inte skapa for stora glapp under stingslet och inte orsaka on6diga barridrer for
smévilt eller ddmning vid exempelvis hoga floden.

5.2.3. Skyddade omraden

I den fortsitta planldggningen kommer arbetet planeras och projekteras for att inte paverka
vattenskyddsomradet negativt, varken under planldaggning eller byggnation av stingsel och passager.
Mindre intrang kommer troligtvis att behova ske i generella biotopskydd och till viss del i
naturreservaten. Vidare utredningar behovs for att gora intrang i sa liten utstrackning som mojligt.

5.2.4. Kulturmiljo

Anléggande av viltstingsel och faunapassager pa strackorna innebar markintrang pa bada sidor om
vagarna som riskerar att paverka savil kidnda kulturvirden och sddana som dnnu e€j finns registrerade.
Det kan vara bade direkt att skada en lamning eller att skapa en barriir sa att tex en milsten inte syns
eller att det ar svart att ta sig till en lamning. Det dr en viktig del i det fortsatta arbetet att beakta och
vid planeringen ta hénsyn till de kulturhistoriska viardena kring vigarna.

En arkeologisk utredning planeras att genomforas for att bedoma kidnda lamningar som kan komma
att paverkas av projektet. Resultatet av utredningen blir ett underlag for att anpassa utformningen for
att minska paverkan.

5.2.5. Markféroreningar

Risken for att traffa pa eller sprida allvarliga féroreningar bedoms generellt som liten i projektet. Dar
mer omfattande markarbeten behovs ar det viktigt att sdkerstilla en korrekt masshantering om
fororeningar kan misstiankas. Sarskild aktsamhet behovs vid hantering av avbaningsmassor nara viagen
eftersom dessa kan ha forhojda halter fran trafiken.
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5.3. Befintliga anlaggningar, trafik och anvandargrupper

5.3.1. Framkomlighet

Under tiden stangslet och passagerna byggs kommer arbetet att bedrivas i vigomradet och
tillkommande nytt vigomrade. Det kan dock komma att kravs att viss mark tas i ansprak tillfalligt for
upplag, dtkomst med maskiner med mera. Framgent kommer planer for trafiken att redovisas med
utgangliget att leda om trafiken i de fall arbetet kan medfora risker och dar det inte gir foresla
skyddsétgirder. Oavsett forslag kommer framkomligheten pé viagarna att tillfalligt bli lite simre under
byggtiden.

Vad giller det rorliga friluftslivet kommer troligen dven vissa permanenta begransningar att uppsta d&
det byggs stingsel langs vigarna. For att mildra detta kommer det att ske analyser 6ver hur stigar och
rorelsemonster ser ut idag for att kunna anpassa eventuella passager och grindar.

Aven skoterleder kommer beaktas for att mojliggora deras passage av vigen pa ett sikert sitt i
framtiden.

Befintliga passager

Befintliga passager ska undersokas for att utreda vilka som ar limpliga att anvdnda for vilt och om
négon justering ska goras av dessa for att 6ka funktionen som viltpassage, samt eventuellt behov av
komplettering med nya passager. Principtanken for att ansluta stdngsel mot en passage ar enligt figur
23. Exakta hur anslutningarna mot broar utformas kommer att studeras vidare.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten bedoms bli béttre da viltet kommer att ledas till sdkrare passager. Dar det inte ar
mojligt att leda djuren 6ver eller under vigen kommer det tydligt markas upp sé att trafiken ar
medveten om att det finns risk for djur pa vagen.

Befintliga ledningar

Samrad med berorda ledningsdgare kommer att ske i kommande skeden av vigplanen exempelvis for
att inte riskera att skada ledningar eller forsvara atkomst.

5.4. Riksintressen

Riksintresset for kommunikation bedéms bli positivt paverkad, da ett bra utformat stangsel och
passager kan komma leda till att minska mangden olyckor med vilt och ger en robustare infrastruktur
med hogre tillgdnglighet.

Rennaringen

Renniringen bedoms bli paverkad genom att det bli styrt vart det 4r mojligt att passera vigarna. I
ovrigt kommer det att finnas stidngsel. Utformningen av viltstingslet och dess passager kommer att
goras med hansyn till rennaringen for att sikra tillginglighet och mojlighet for att bedriva renskotsel
samtidigt som risken for pakorningar av kan ren minskas. Dialog kommer att ske med berérda
samebyar for att samla in deras kunskap och behov sa att anpassning av stiangsel och passager blir
mojligt. Anlaggandet av stiangsel langs befintliga vagar i projektet kan dven innebéara positiva effekter
for renniringen, detta da stdngslet blir en barriér sé att renen inte soker sig ut pé viagarna.

Totalforsvaret

Véagplanen berors av ett riksintresse for totalférsvaret men da viltstangslet placeras i anslutning till
vagomradet bedéms det inte innebadra nagon paverkan.
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5.5. Gallande planer

Gillande detaljplaner bedoms inte bli paverkade i ndgon storre utstrackning av projektet. Dock
kommer det att krivas anpassning mot de befintliga stingsel och anslutningar som idag finns pé vissa
av de detaljplanelagda omrédena.

5.6. Befolkning och manniskors hélsa

Vid fortsatt arbete med utformning av viltstangsel och passager kommer friluftstrak och tillfartsvigar
for rekreationsomraden att beaktas for att forsoka minska paverkan. Trots dtgarderna bedoms
stangslet leda till en 6kad barridreffekt f6r méanniskor.

Under byggskedet kommer tillfalliga storningar att uppsta, sd som 6kat buller och minskad
tillganglighet for oskyddade trafikanter, men dven for bilisterna.
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6. Atgarder

Vilka dtgarder som kan blir aktuella for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa
miljoeffekter behover utredas vidare i projektet parallellt med utredningen av utformningen av
stangslet och dess anordningar, exempelvis passager.

I det fortsatta arbetet med vigplanen kommer férdjupade analyser att ske kring vilka befintliga
passager som finns och vilka av dessa som kan vara limpliga for viltet att anvinda. Aven en analys som
fokuserar pé var 6ppningar och kommande passager i plan for viltet lampligen placeras och hur dessa
utformas. Anslutningar och korsningspunkter kommer att utredas for att skapa en utformning som gor
att viltet inte av misstag ska hamna pé viagen. Om det 4nda sker ska utformningen bidra till att djuren
far en bra vigledning tillbaka och kan ta sig till ratt sida om stangslet.

Fortsatta studier ska ske for att identifiera kénsliga natur- och kulturmiljoer 1angs strackorna samt
fordjupade analyser kring behoven for och paverkan pa bland annat boende, det rorliga friluftslivet,
jordbruket, rennaringen och skogsbruket.

Miljoeffekterna av viltstangsel bedoms bli sméa och skyddsétgirder kravs i liten omfattning. Mojliga
atgarder for begransa paverkan kan vara:

e Utformning av viltstangsel.
e Placering och utformning av passager.
e Eventuella ljus/bullerskidrmar vid faunapassager utformas for att passa in i landskapet.

e Grindar i viltstiangslet byggs dir det finns behov av passage for till exempel rekreation,
skogsbruk osv.

e  Uthopp eller annan mojlighet for att hjdlpa vilt att hitta ut som hamnat pa fel sida om
stangslet.

e Oppningar for att mojliggora renskotsel.
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7.Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopéverkan.

De planerade atgiarderna medfor inte 6kade trafikfloden eller 6kad bullerpaverkan. De bed6ms inte
heller innebira en risk for att miljokvalitetsnormer Gverskrids. Atgiarderna kommer endast ta mattligt
mer mark i ansprék langs den befintliga viganlaggningen. Projektet kan darfor anses som en
modifiering och justering av befintlig anldggning (framfor allt ar det vigens sidoomrade som blir
paverkat) och inte som vésentlig ombyggnad eller nybyggnad av vig.

Stangslet kommer skapa en 6kad barridrverkan, inskrankning och kanalisering av framfor allt viltets-
men dven manniskors och renars rorelser i landskapet. Med foreslagna atgiarder och anpassningar pa
viltstdngslet samt 6ppningar och faunapassager langs vigarna bedoms dock de negativa effekterna bli
sma.

Denna barridreffekt bedoms dock bidra positiv ur ett trafiksikerhetsperspektiv da det kan bli farre
olyckor och genom att utforma passagerna bra, samt utreda vart eventuella 6ppningar i stangslet bor
vara minskar dven barriireffekten for boende, det rorliga friluftslivet, fastighetsagare, renniringen,
vilda djur osv i forhéllande till att bara sétta upp ett stéingsel.

Atgirderna kommer att paverka pa landskapsbilden, d4 frimst i de delar av utredningsomradet som
utgors av odlingsmark och 6ppnare marker. Anpassningar vad giller estetik, grundldggningsmetoder
och hiansyn och anpassning till identifierade virden bedéms som goda. Materialval och utformning
vad giller stangsel, grindar och sa vidare ar en viktig del i det fortsatta arbetet bade for att erhalla en
bra funktion, ett rationellt underhéll och for att utforma anldaggningen till en god
landskapsanpassning.

7.1. FN:s globala hallbarhetsmal

Endast mal 9 bedoms ha en koppling till projektet. Mal 9 - Bygga motstandskraftig infrastruktur, verka
for en inkluderande och hallbar industrialisering samt frimja innovation.

Maluppfyllelsen: Vagforslaget kommer att utformas for att erhélla en robust anldggning som ar
anpassad for de geotekniska férhallandena (stolpar som ska klara av att bade férankras i berg och att
std i myrmark) och klimatforandringar. Framkomlighet och tillganglighet sikerhetsstélls bade under
produktion och drift. Optimering av energi och materialanvindning kommer att vara en del av det
fortsatta projektet.

7.2 Overensstammelse med de transportpolitiska méalen

Bedomningen nedan ir den initiala bedomningen och arbete kommer kontinuerligt ske med dessa
under planlaggningsprocessen.

Tabell 9 - Uppfyllelse av de transportpolitiska mdlen om funktion (F) och hdnsyn (H) indelade i delarna av dess innebérd.

Transportpolitiskamal - Maluppfllelse

Ett tillgangligt Genom att viltstangsel satts upp bedoms risken for olyckor minskas
transportsystem (F) och darmed skapa ett mer tillgangligt transportsystem.
En hog transportkvalitet Viltstangsel bidrar till mindre olyckor som i sin tur leder till hogre

(F) framkomlighet for transporter.
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En siker trafik (H) Olycksrisken bedoms minska med vilt och ren om
viltstangselviltstangsel tillsammans med passager lokaliseras och
utformas ratt.

7.3. Paverkan pa arkitekturpolitiska mal

P& langa striackor langs aktuella viagar planeras ett dubbelsidigt viltstdngsel i huvudsak i ytterkanten av
viagomradet. Genom att i mdjligaste man anvéanda ett enhetligt material och utférande med samma typ
av nit och stolpar samt att efterstriava en mjuk linjeforing bedoms ambitionerna i tillimpliga delar av
de arkitekturpolitiska malen att uppfyllas. Vid 6ppningar, anslutningar och viltpassager och vid en
varierad topografi kommer anpassningar till befintliga férhallande att behova goras och valet av
16sning och utformning blir mer kritisk.

Att hitta bra l6sningar for funktion och design for stdngsel, blindskydd med mera vid befintliga
passager 6ver och under E14/E45 diar manga ménniskor ror sig bedoms vara av sirskild vikt ur ett
utformningsperspektiv. Kostnad, funktion, och underhall ar generellt viktiga aspekter i projektet men
utformningen maste vigas mot estetiska viarden dar anldggningen inte bor upplevas forfulande varken
ur ett resendrs- eller dskadarperspektiv. Dialog angdende funktion och utformning behover foras i
synnerhet med de niarboende.

7.4. Vagplanens inverkan pa miljokvalitetsmalen

Milen som tas upp nedan ir dem som framfor allt bedoms vara relevanta for projektet. Ovriga mél har
bedomts inte ha samma relevans. Aven hir kommer arbetet ske vidare under det fortsatta arbetet i
projektet.

Tabell 10 - Koppling och uppfyllelse av miljékvalitetsmdlen.

Levande sjoar och Mélet ar att sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och att

vattendrag deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Inga sjoar paverkas av
projektet. Utbyggnaden bedoms inte paverka vattendragen negativt
men temporéara storningar i form bland annat grumling kan férvantas.

Hansynséatgarder kommer att vidtas i byggskedet for att begransa
grumling och for att hindra féroreningar fran att na berorda
vattendrag.

Projektet bedoms inte motverka uppfyllandet av mélet. Intentionen ar
att dven skapa bittre passager for utter langs vag 87 dar det finns
observationer av utter.

Levande skogar Intrénget sker endast ldngs ytterkanten pa skogen och bedéms bli smé
nya intrang.

Maéluppfyllelsen paverkas i liten man negativt av projektet.

Ett rikt vaxt- och djurliv Den biologiska méngfalden skall bevaras och nyttjas pa ett hallbart
satt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och
ekosystem samt deras funktioner och processer skall varnas. Befintliga
biotoper langs viagen bedoms inte bli paverkade negativt, eventuellt
kan en storre yta som skots som dikena gynna vissa arter.
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Viltstangslet bedoms ha en positiv effekt for andel djur som
omkommer i trafiken minskas.

Projektet bedoms inte paverka uppfyllandet av miljomaélet.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor ett underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarderna kan antas medféra en
betydande miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet
kommer drivas vidare av Trafikverket.

For dtgiarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkédnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utdkad samradskrets i den efterf6ljande planeringen. Den ut6kade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmédnhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Om projektet inte anses innebira en betydande miljopaverkan tas det i stillet fram ett planforslag med
status samradshandling med en integrerad miljobeskrivning. Det &r fortsatt krav pa att beskriva alla
konsekvenser.

Samrad som genomforts i samband med att vigplanens uppriattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse vilken 16pande sammanstillas efter genomforda samrad bland annat inf6r
lansstyrelsens beslut angaende betydande miljopaverkan samt eventuella tillstyrkan av vigplanen.

Viégplanen stills sedan ut for granskning dar Trafikverket presenterar sitt slutgiltiga férslag, och
faststills sedan av Trafikverkets funktion for juridik och planprévning. Nar planen ar faststilld foljer
en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft och byggandet kan paborjas.

I kommande skeden under planliggningsprocessen kan planen eventuellt komma att delas upp med
exempelvis en plan per viag. Detta for att kunna skapa tydliga planer som fokuserar pé respektive
strackas utmaningar och magjligheter.

8.2. Viktiga fragestallningar

Under det fortsatta arbetet behover en dialog hallas med Ostersunds och Krokoms kommuner for att
sdkerstilla att det kommande vigforslaget blir forenligt med gillande Oversikt- och detaljplaner och
kommunernas 6vriga intentioner. Eventuella intrdng i detaljplaner kommer att studeras mer utforligt i
det kommande arbetet. Ovriga frigestillningar som initialt har identifierats &r:

o Behovet av grindar och 6ppningar i viltstangslet samt uthopp/andra majligheter for vilt att ta
sig ut om det kommer pa fel sida stangslet utreds vidare.

o Inventering av befintliga passager, exempelvis vart finns det passager idag. Vad har de for
effektivitet och vart kan de beh6va kompletteras med nya. Passagebehov och andra atgiarder
for renniringen utreds vidare.

o Allméanhetens rorlighet och tillgang till frilufts- och motionsomraden under byggtiden ar nagot
som behover arbetas vidare med i den fortsatta processen.
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Utformning av stiangsel langs strackorna och dven detaljutformning vid viltstangslets start-
och slutpunkt, passager, hus nédra vigen och behov av eventuella viltuthopp dr andra viktiga
aspekter i projektet.

Utreda hur stort markintranget blir, och kommer intréng att ske i intressen som ligger i
anslutning till viagarna.

Frégor rorande storningar under byggtiden behover utredas, framfor allt intrang i marker
langs viagen samt fragor rorande trafiksikerhet.

Aven behovet av anmilningar, tillstdnd och dispenser ir viktiga att utreda nirmare i
kommande skede.
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