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Kapitel 2 — Villkor for tilltrdde och trafikering

2.7 Godkadnnandeprocess for fordon
AVSNITT 2.7.1 KOMMUNIKATIONSSYSTEM GSM-R
YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN

AB OstgétaTrafiken konstaterar att Trafikverket i rubricerade avvikelsemeddelanden
foreslar att sarskilda skydd for GSM-R telefoni ska installeras.

Forslaget innebar krav pa att skydden ska vara installerade p& samtliga tgfordon, bl.a. i
de som AB OstgotaTrafiken #ger, senast den 1 juli 2015. Kravet presenteras mindre an
fem méanader innan det ska vara genomfort vilket AB OstgotaTrafiken anser vara en
alldeles for kort tid for att utfora denna atgard.

OstgotaTrafiken konstaterar vidare:

e Den utrustning som Trafikverket specificerar ar tillaten att installera pa
tagfordon forst efter 1 juli 2015. Det star helt i motsats till ovanstaende krav vilket
medfor att skydden forst far installeras i samma stund som de ska ge effekt. Om
kravet faststills medfor det, enligt var tolkning, att vi inte kan bedriva tagtrafik
efter den 1 juli 2015, eftersom sikerheten da sitts ur spel. Det innebar givetvis
allvarliga konsekvenser for resandet i var region.

o Trafikverkets krav i detta fall gar utover jirnvégslagens krav for att bedriva
tagtrafik. AB Ostgotatrafiken forehéller sig ratten att begéra full
kostnadsersittning hos Trafikverket for de merkostnader som kravet kommer att
innebdra.

e FEtt antal viktiga detaljfragor saknar for narvarande svar, som var och av vem
skydden ska monteras och vem som kvalitetssdkrar och godkdnner monteringen.

Avseende de tekniska krav pa skydd for GSM-R som Trafikverket anger forutsitter AB
Ostgotatrafiken att de sikerstiller fungerande kommunikation med GSM-R. I hindelse av
att storningar forekommer, trots inférande av de angivna skydden, maste det bli Post- och
Telestyrelsens uppgift att reglera mobil operatorernas villkor pé ett sddant sitt att
storningar inte forekommer mellan GSM-R och mobil telekommunikation.

AB OstgétaTrafiken har samsyn med vér tigoperator Arriva Sverige AB i denna friga och
begar att Trafikverket omgaende vinder sig till Post- och telestyrelsen for att forlanga
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nuvarande begransningar i mobiloperatorernas signalstyrkor, samt att Trafikverket ger ut
direktiv angdende monteringen av skydden.

YTTRANDE FRAN ARRIVA

I avvikelsemeddelandena foreslar Trafikverket ny lydelse i JNB som innebér att sirskilda
skydd for GSM-R ska installeras. Forslagen innebir vasentliga modifieringar av
fordonens GSM-R-utrustning som ska vara genomforda till 1 juli 2015. Kraven
presenteras mindre dn fem ménader innan de ska vara genomforda och det saknas en
konsekvensutredning.

Arriva Sverige AB* har konstaterat att om Trafikverket faststéller kraven innebar det att i
stort sett all jairnvagstrafik som Arriva idag kor i Sverige pa Trafikverkets infrastruktur
upphor. Det medfor ytterst allvarliga konsekvenser for vara uppdragsgivare, resenirer
samt foretaget Arriva.

Forst efter 1 juli 2015 ar det tillatet att installera de frekvensfilter Trafikverket
specificerar. De krav Trafikverket stiller pA GSM-R-utrustning i jirnviagsfordon
(CABradio och EDOR) ar inte tilldtna utan strider mot EU:s regler om interoperabilitet i
det europeiska jarnvagsnitet. I Sverige ska Trafikverket tillhandahalla en infrastruktur sa
att kommunikation med GSM-R ir siker och har tillracklig tillgdnglighet med utrustning
som uppfyller den europeiska standarden. Detta klargors i utlditanden fran saval
Transportstyre isen som Europeiska Jarnvagsbyran ERA4. Den GSM-R utrustning som
Arriva idag anvander i var trafik uppfyller den gillande europeiska standarden.

Trafikverket rader inte 6ver de beslut om frekvenstilldelning som orsakar storningarna i
GSM-R, men Arriva begir att Trafikverket utan drgjsmaél vander sig till Post- och
telestyrelsen for att forlanga nuvarande begransningar i mobiloperatorernas
signalstyrkor. Forlangningen maste ske till den tidpunkt tekniska 16sningar finns
utprovade inklusive att tillracklig tid medges for att installation av skydd kan ske pa de
Arriva anvinder.

Trafikverkets krav gar utover jirnvagslagens krav for att bedriva trafik. Det kommer att
medfora kostnader och besvir for Arriva. Vi reserverar sig ratten att begara full
kostnadsersittning for de besvar det innebar. Trafikverkets dndringsmeddelande 4tf6ljs
inte av en konsekvensutredning enligt forordningen om konsekvensutredning vid
regelgivning (SFS 2007:1244). Avseende de tekniska krav pa skydd for GSM-R som
Trafikverket anger forutsitter Arriva att de sidkerstéller fungerande kommunikation med
GSM-R. I hindelse av att storningar forekommer, trots inforande av de angivna skydden,
maéste det bli Post- och telestyrelsens uppgift att reglera mobiloperatoérernas villkor pa ett
sddant sitt att storningar inte forekommer mellan GSM-R och mobil telekommunikation.
Vi ber Trafikverket samrdda med Post- och telestyrelsen och bekrifta detta

*Arriva Sverige avser i detta brev dven den trafik som kors av dotterbolaget Botniatag AB
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YTTRANDE FRAN BRANSCHFORENINGEN TAGOPERATORERNA

I avvikelsemeddelandena foreslar Trafikverket ny lydelse i JNB som innebar att sarskilda
skydd for GSM-R ska installeras. Forslagen innebir visentliga modifieringar av
fordonens GSM-R-utrustning som ska vara genomforda till 1 juli 2015. Kraven
presenteras mindre dn fem ménader innan de ska vara genomforda och det saknas en
konsekvensutredning.

Branschforeningen Tagoperatorerna (BTO) konstaterar att:

e Om Trafikverket faststéller kraven innebar det att i stort sett all jarnvagstrafik i
Sverige, inklusive granséverskridande trafik, upphor. Det medfor ytterst
allvarliga konsekvenser for samhallets trafikforsorjning och ekonomi.

e Andringen strider mot jirnviigslagens krav pa interoperabilitet.

e Forst efter 1juli 2015 ar det tillatet att installera de frekvensfilter Trafikverket
specificerar.

De krav Trafikverket stéller pd GSM-R-utrustning i jarnviagsfordon (CAB-radio och
EDOR) ar inte tillatna utan strider mot EU:s regler om interoperabilitet i det europeiska
jarnvagsnatett. I Sverige ska Trafikverket tillhandahalla en infrastruktur si att
kommunikation med GSM-R ar sdker och har tillriacklig tillgdnglighet med utrustning
som uppfyller den europeiska standarden2. Detta klargors i utlditanden fran séval
Transportstyrelsen3 som Europeiska Jarnviagsbyran ERA4. Den GSM-R-utrustning som
BTO:s medlemmar idag anvander uppfyller den gillande europeiska standarden.

Trafikverket rader inte 6ver de beslut om frekvenstilldelning som orsakar stérningarna i
GSM-R, men BTO begir att Trafikverket utan dréjsmaél vander sig till Post- och
telestyrelsen for att forlinga nuvarande begransningar i mobiloperatorernas
signalstyrkors. Forlangningen maste ske till den tidpunkt tekniska 16sningar finns
utprovade inklusive att tillracklig tid medges for att installation av skydd kan ske pa de
fordon BTO:s medlemmar anvinder. Avseende tidsaspekten pagar gemensamt arbete
tillsammans med berérda operatérer och myndigheter under ledning av
Niringsdepartementet. I detta arbete ingar att bedoma tidsaspekten pé att infora skydd.
Utifran pagéende arbete konstateras dock att det 6ver huvud taget inte finns tekniska
forutsittningar att inféra de skydd som Trafikverket specificerar till 1 juli 2015.

Trafikverkets krav gar utover jirnvigslagens krav for att bedriva trafik. Det kommer att
medfora kostnader och besvir for BTO:s medlemmar. Medlemmarna reserverar sig ratten
att begéra full kostnadsersattning for de besvar det innebér.

Trafikverkets dndringsmeddelande &tf6ljs inte av en konsekvensutredning enligt
forordningen om konsekvensutredning vid regelgivning (SFS 2007:1244). Sarskilt

! Enligt artikel 16 i Europaparlamentets och Réadets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom gemenskapen (driftskompatibilitetsdirektivet) far
en medlemsstat inte forbjuda, begransa eller forhindra drift av strukturella delsystem som ingar i
jarnvégssystemet och som uppfyller de vasentliga kraven.

2 TSI CCS och EIRINE

3 Ref Transportstyrelsens bedomningar och stallningstaganden gallande samexistens mellan GSM-
R och 4G, TSJ 2013-2408, 2015-02-10

4 Ref European Railway Agency, The Agency’s Opinion no. ERA/OP1/2014-9 concerning a
Request for Technical Opinion — CCS TSI — Sweden, 23 jan 2015

5 PTS beslut nr 11-5602, 11-5603, 11-5604, 11-5605, 11-5606
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gillande motsattningen mellan dndringen och de skyldigheter som foljer av Sveriges
anslutning till EU inklusive foljderna for den granséverskridande trafiken till Norge,
Danmark och Tyskland. Transportstyrelsen samverkar for narvarande med de nationella
tillsynsmyndigheterna i Norge, Danmark och Tyskland® angédende hur de foreslagna
skydden ska hanteras vid gransoverskridande trafik. Resultat frin detta arbete finns dnnu
inte framme. Medlemmarnas ersiattningskrav géller &ven de merkostnader som
tillkommer f6r att fortsitta bedriva gransoverskridande trafik.

Avseende de tekniska krav pa skydd for GSM-R som Trafikverket anger forutsitter BTO
att de sdkerstiller fungerande kommunikation med GSM-R. I hindelse av att storningar
forekommer, trots inférande av de angivna skydden, méste det bli Post- och telestyrelsens
uppgift att reglera mobiloperatorernas villkor pa ett sidant satt att stérningar inte
forekommer mellan GSM-R och mobil telekommunikation. Vi ber Trafikverket samrada
med Post- och telestyrelsen och bekrifta detta.

YTTRANDE FRAN CARGONET AS

I avvikelsemeddelande foreslar Trafikverket nye krav i JNB som innebarer at
sarskilte filter for GSM-R skal installeres innen 1. juli 2015. Kravene presenteres for
oss mindre en fem méneder for de settes i kraft.

For CargoNet er det lite sannsynlig 4 kunne imgtekomme kravet innen fristen. Vi
kjenner heller ikke til at det finnes filter som er gitt tillatelse til & tas i bruk av
sikkerhetsmyndigheter i Europa.

Alle konsekvenser av Trafikverkets krav har vi forelgpig ikke kunne identifisere, men
det gir store gkonomiske konsekvenser for vart selskap, og og sa for en bransje som
allerede er i toft konkurranse mot godstransport pa vei.

CargoNet kjgrer tog i Sverige, samt grenseoverskridende trafikk mellom Norge og
Sverige. Det er derfor viktig for oss & ha systemer som er kompatible pa tvers av
landegrensene.

CargoNet er medlem av Branschforeningen Tagoperatorerna som har skrevet eget
remissvar. CargoNet AS statter innholdet i dette brevet (vedlagt).

YTTRANDE FRAN DB SCHENKER RAIL SCANDINAVIA A/S

De &ndringer, der er foreslaet af Trafikverket til &ndring af JNB, betyder, at der skal
installeres en sarlig beskyttelse af GSM-R. Forslaget giver veaesentlige eendringer pa
karetgjernes GSM-Rudstyr, som skal vaere gennemfort til den 1. juli 2015. Kravene
preaesenteres for DB Schenker Rail Scandinavia mindre en 5 méneder for ikrafttraedelse.
Derudover savnes en konsekvensanalyse af 2endringen.

DB Schenker konstaterer at:

¢ Ref uppdrag enligt naringsdepartementets styrgrupp avseende GSM-R och samexistens med 4G
11 februari 2014.
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e Det pa nuvaerende tidspunkt ikke er vurderet om sndringen kan gennemferes pa
DB Schenker Rail Scandinavias lokomotiver uden at det far signifikante
konsekvenser for vores trafik pd godskorridoren til og fra Sverige og dermed for
store dele af den Svenske industri.

e Andringen strider imod jarnvéagslovens krav pa interoperabilitet.

o Forst efter den 1. juli 2015 er det tilladt at installere den beskyttelse, som
Trafikverket specificerer.

e Det fremgar ikke af Trafikverkets materiale, hvilke konsekvenser en installation
af beskytteisen vil have for lokomotivernes godkendelse i andre lande som huser
godskorridoren eks. Danmark og Tyskland.

De krav som, Trafikverket stiller pA GSM-R - udstyr i jernbanekaretgjer ((AB radio- og
Edor), er et brud pa EU-reglerne om interoperabilitet p& det europaiske jernbanenet. I
Sverige skal Trafikverket opretholde en infrastruktur, s kommunikation med GSM-R er
sikkert og har tilstraekkeligt tilgeengelighed med det udstyr, som opfylder den europaiske
standard. Dette er preciseret i udtalelser fra bade Transportstyreisen og det Europaeiske
Jernbanebureau, ERA.

Den GSM-R udrustning, som DB Schenker anvender, er i overensstemmelse med den
gaeldende europaiske standard.

DB Schenker ved godt, at Trafikverket ikke har indflydelse pa de beslutninger, der sker i
forbindelse med tildeling af de frekvenser, der forarsager forstyrrelser i GSM-R, men DB
Schenker anmoder om, at Trafikverket straks henvender sig til Post- og Telestyrelsen for
at forleenge den nuvarende begransning af mobiloperatgrernes signalstyrke. Udskydelse
af tidspunktet for indbygning af beskyttelse skal vare sa laenge, at der er tid nok til, at de
tekniske 1gsninger kan testes, at sikre installationen ikke far konsekvenser for
lokomotivernes godkendelse i andre lande og at der er tid nok til at installere beskytteisen
pa DB Schenkers lokomotiver.

Med hensyn til tidspunktet for indfmelse af beskyttelse har vi forstaet, at der er
sammensat en arbejdsgruppe bestiende af relevante operatmer og myndigheder under
ledelse af Naringsdepartementet. Vi har forstaet at arbejdsgruppen har konstateret, at der
ikke er nogen grund til at indfere den beskyttelse, som Trafikverket kreaever fra den 1. juli
2015.

Trafikverkets krav gar langt over jernbanelovens krav om at drive trafik pa
jernbanenettet. Det vil medfere store omkostninger og ulemper for DB Schenker. DB
Schenker vil forbeholde sig ret til at kraeve fuld godtgmelse for den meramkostning, dette
medfmer.

Trafikverkets endringsmeddelelse folges ikke op af en konsekvensanalyse jf.
forordningen om konsekvensanalyse (SFS 2007: 1244). Iser med hensyn til
modsatningen mellem indferelse af eendringen og de forpligtelser som Sverige har
tillradt ved sin indtraeden i EU, samt de konsekvenser, der vil opsta for den
granseoverskridende trafik mellem Danmark, Sverige og Tyskland.

Vi har forstéet, at Transportstyreisen arbejder sammen med de nationale
tilsynsmyndigheder i Norge, Danmark og Tyskland om, hvordan den foresldede
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beskyttelse skal hdndteres i den graenseoverskridende trafik, men at dette arbejde endnu
ikke er afsluttet. DB Schenkers krav om kompensation gelder ogsa for de yderligere
omkostninger, der vil komme i forbindelse med fortsat at udfere graenseoverskridende
trafik.

Med hensyn til de tekniske krav til beskyttelse af GSM-R, som Trafikverket anviser,
antager DB Schenker, at de sikrer en sikker kommunikation med GSM-R. I tilfelde af, at
der forekommer forstyrrelser pa trads af indfmelse af den specificerede beskyttelse, mé
det vaere Post- og Telestyrelsen opgave at regulere mobiloperatmernes tilladelse pa en
sddan méde, at der ikke vil forekomme forstyrrelser mellem GSM-R og den mobile
telekommunikation. Vi beder Trafikverket radfere sig med Post- og Telestyrelsen og
fremsende resultatet til DB Schenker.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

I avvikelsemeddelandena foreslar Trafikverket ny lydelse i JNB som innebir att sarskilda
skydd for GSM-R ska installeras. Forslagen innebéar vasentliga modifieringar av
fordonens GSM-R-utrustning som ska vara genomforda till 1 juli 2015.
Green Cargo konstaterar att:

e Vi kommer inte att hinna utrusta vara fordon med filter till 1 juli 2015
Vi saknar finansiering
Trafikverkets krav ar utover jarnvigslagens krav for att bedriva trafik.
Andringen strider mot jirnvigslagens krav pa interoperabilitet.
Om Trafikverket faststéller dessa avvikelsemeddelanden kommer vi att prova
arendet hos Transportstyrelsen och da sérskilt med avseende pa Trafikverket
radighet 6ver fordons godkdnnande och inférande av nationella sarkrav.

De krav Trafikverket stéller pd GSM-R-utrustning i jarnvagsfordon &r inte tilldtna utan
strider mot EU:s regler om interoperabilitet i det europeiska jarnviagsnatet?. I Sverige ska
Trafikverket tillhandahalla en infrastruktur sa att kommunikation med GSM-R ar siker
och har tillracklig tillganglighet med utrustning som uppfyller den europeiska
standardens8. Detta klargors i utldtanden frén séval Transportstyrelsen® som Europeiska
Jarnvagsbyran ERA1°, Den GSM-R-utrustning som Green Cargo har uppfyller den
gillande europeiska standarden.

" Enligt artikel 16 i Europaparlamentets och Rédets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom gemenskapen (driftskompatibilitetsdirektivet) far
en medlemsstat inte forbjuda, begransa eller forhindra drift av strukturella delsystem som ingar i
jarnvagssystemet och som uppfyller de vasentliga kraven.

8 TSI CCS och EIRINE

® Ref Transportstyrelsens bedomningar och stallningstaganden gallande samexistens mellan GSM-
R och 4G, TSJ 2013-2408, 2015-02-10

10 Ref European Railway Agency, The Agency’s Opinion no. ERA/OP1/2014-9 concerning a
Request for Technical Opinion — CCS TSI — Sweden, 23 jan 2015
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YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB

Hector Rail stiller sig bakom det remissvar som branschforeningen Tédgoperatorernas
lamnat och instimmer i att:

e det saknas séval tekniska som tidsméssiga forutsattningar att genomfora de
forandringar som Trafikverket kraver till den 1 juli 2015

o ett faststillande av kraven med all sannolikhet kommer att innebéra stopp for i
stort sett all jairnvagstrafik i Sverige, inklusive gransoverskridande trafik

e de tillkommande kraven strider mot jarnvagslagens krav pa interoperabilitet

Vi kan darutéver aven konstatera att operatorer med diversifierade lokflottor skulle
drabbas extra hért och pé ett diskriminerande sitt av forslaget, da en betydande del av det
arbete som maéste utforas ar knutet till varje enskild fordonstyp. En 16sning for hantering
av dessa “typkostnader” maste tas fram av Trafikverket.

Hector Rail reserverar sig darfor riatten att begira full kostnadsersattning for de
kostnader ett forcerat genomforande skulle innebéra.

Trafikverket maste istéllet utan dréjsmal vinda sig till PTS (Post- och Telestyrelsen) for
att forlinga mobiloperatérernas nuvarande begransningar tills en genomarbetad 16sning,
séval tekniskt som tidsmaissigt, ar pa plats.

YTTRANDE FRAN LKAB MALMTRAFIK AB

LKAB Malmtrafik AB anser att tillaggskrav pa skydd for GSM-R fr.o.m. 1 juli 2015 &r inte i
overensstimmelse med EU:s krav pa interoperabilitet pa jirnvigen. Ett fordon utan
skyddsatgiarder uppfyller kraven enligt TSI och nationella sarkrav kan inte stillas pa
skydd av GSM-R utrustning i fordon. Del finns heller inga utprovade och godkidnda
tekniska 16sningar med mindre &n 4 ménader till kravet ska borja gilla. Skydd (filter) for
GSM-R ir inte tilldten enligt géllande TSI fore 1 juli 2015.

LKAB Malmtrafik kor sina lok i gransoverskridande trafik till Norge vilket kan medf6ra
problem med Norska myndigheter om skydd infors pa GSM-R som anvinds for
kommunikation med Norsk trafikledning. Ovanstdende medfor att LKAB Malmtrafik inte
rimligen kan utrusta sina fordon med skydd till 1 juli 2015.

Frigan om skydd méste utredas och l6sas branschgemensamt med Svenska och Norska
myndigheter.

YTTRANDE FRAN SJ AB

I avvikelsemeddelandena foreslar Trafikverket ny lydelse i JNB som innebir att sarskilda
skydd for GSM-R ska installeras. Forslagen innebir visentliga modifieringar av
fordonens GSM-R-utrustning som ska vara genomforda till 1 juli 2015. Kraven
presenteras mindre dn fem ménader innan de ska vara genomforda och det saknas en
konsekvensutredning.

SJ konstaterar att:
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¢ Om Trafikverket faststiller kraven innebir det att i stort sen all jarnvégstrafik i
Sverige, inklusive gransoverskridande trafik, upphor. Det medfor ytterst
allvarliga konsekvenser for samhallets trafikforsorjning och ekonomi.

«  Andringen strider mol jirnvigslagens krav p4 interoperabilitet.

« Forst efter I jul i 2015 ar det tillatet att driftsatta de frekvensfilter Trafikverket
specificerar.

De krav Trafikverket stéller p4 GSM-R-utrustning i jairnviagsfordon (CAB-radio och
EDOR) ar inte tillatna utan strider mot EU:s regler om ineroperabilitet i det europeiska
jarnvagsnatetite Detta framgar av utldtanden fran savil Transporlstyrelsen? som
Europeiska Jarnviagsbyran ERA3. Den GSM-R-utrustning som SJ har uppfyller den
gillande europeiska standarden.

Trafikverket rader inte 6ver de beslut om frekvenstilldelning som orsakar stérningarna i
GSM-R, men

SJ begir att Trafikverket utan drgjsmaél vander sig till Post- och telestyrelsen for att
forlanga nuvarande begransningar i mobiloperatoremas signalstyrkor4 . Forlingningen
méste ske till den tidpunkt tekniska 16sningar finns utprovade inklusive att tillracklig tid
medges for installation av skydd pé SJ:s fordon. Avseende tidsaspekten pégar gemensamt
arbete tillsammans med berorda operatorer och myndigheter under ledning av
Niringsdepartementet. I detta arbete in gir att bedoma tidsaspekten pa att in fora skydd.
Utifran pagdende arbete konstateras dock att det inte finns tekniska forutsattningar att
inféra de skydd som Trafikverket specificerar till 1 juli 2015.

Trafikverkets krav ar utover jarnvigslagens krav for att bedriva trafik. Det kommer att
medfora kostnader och besvir for SJ. SJ reserverar sig ratten att begéra full
kostnadsersittning for de besvir det innebar. Kraven kommer att inkludera, men inte
begrinsas till, tekniska utredningar, utrustningen foér skydd, konstruktions- och
installationsarbete, dokumentationsdndringar och stillestindserséttning. Vidare
tillkommer kostnader ror tredjepartsgranskning, i den man sadan foreskrivs for
certifiering och myndighetsgodkdnnande av fordon efter fordandringarna.

Trafikverkets dndringsmeddelande &tf6ljs inte av en konsekvensutredning enligt
forordningen om konsekvensutredning vid regelgivning (SFS 2007: I 244). Sarskilt giller
det hur SJ ska uppratthélla den gransoverskridande trafiken till Norge och Danmark.
Transporlstyrelsen samverkar for narvarande med de nationella tillsynsmyndigheterna i
Norge, Danmark och Tyskland’s angéende hur de foreslagna skydden ska hanteras vid
gransoverskridande trafik. Resultat fran detta arbete finns 4nnu inte framme. SJ :s
ersattningskrav kan dven komma att omfatta de merkostnader som till kommer for att
fortsdtta bedriva granséverskridande trafik.

I Enligt artikel 16 i Europaparlamentets och Radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten
hos jarnvagssystemet inom gemenskapen (driftskompatibilitetsdirektivet) far en medlemsstat inte forbjuda, begrénsa eller
forhindra drift av strukturella delsystem som ingdr i jarnvagssystemet och som uppfyller de vésentliga kraven.

12 Ref Transporstyrelsens bedomningar och stallningstaganden géllande samexistens mellan GSM-R och 4G, TSJ 2013-
2408, 2015-02-10

18 Ref European Railway Agency, The Agcncy's Opinion no. ERA/OPI120 14-9 concerning a Request for Technical
Opinion - CCS TSI — Sweden, 23 jan 2015

14 PTS beslut nr 11 -5602, 11 -5603, 11-5604, 11-5605, 11-5606.

15 Ref uppdrag enligt naringsdepartementets styrgrupp avseende GSM-R och samexistens med 4G 11 februari 2014.
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Avseende de tekniska krav pa skydd for GSM-R som Trafikverket anger forutsatter SJ att
de sikerstiller fungerande kommunikation med GSM-R. I hdndelse av att storningar
forekommer, trots inférande av de angivna skydden, méste det bli Post- och telestyrelsens
uppgift att reglera mobiloperatorernas villkor pa ett sddant satt att storningar inte
forekommer mellan GSM-R och mobil telekommunikation. Vi ber Trafikverket samrada
med Post- och telestyrelsen och bekrifta detta.

YTTRANDE FRAN SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och serviceorganisation for alla lidnstrafikbolag och
regionala kollektivtrafikmyndigheter vilka ocksa dr organisationens medlemmar.
Arligen gérs mer dn 1,4 miljarder resor i vdra medlemmars trafik vilket motsvarar 96%
av landets busstrafik och 62% av landets persontdgtrafik.

I avvikelsemeddelandena foreslas andringar i utrustningskrav for alla jarnvagsfordon.
Saken i sig, att forbattra telefonmottagningen for bland annat jarnvigspassagerare ar
naturligtvis god, men nir konsekvenserna blir att persontagtrafiken i hela landet kommer
att sté stilla fran den 1 juli i ar 4r det inte rimligt. Beslutet dr alltsa ett hot mot bade
samhaéllsnyttig- och samhaéllsviktig verksamhet och infrastruktur.

Det ar dels orimligt att stilla dessa krav i en dndring till JNB i mars och forutsatta att
dessa installationer ska vara genomforda i juli samma ar. Om man nu 4nda mot formodan
anda skulle finna detta som ett rimligt forhallningsatt forstar man dess orimlighet da
lagstiftningen inte tilliter installation av dessa filter fore 1 juli. Ett rent moment 22 alltsa.

I de fall tAgfordonen dgs av vara medlemmar kravs dessutom en upphandling enligt LOU
av denna skyddsutrustning hos varje enskild medlem. Det ar oméjligt att genomfora en
upphandling pa sa kort tid, speciellt med hansyn till alla osdkerheter som dnnu rader i
denna friga rorande optimal teknisk 16sning.

Vad vi forstar finns dessutom inte tekniska forutsattningar att inféra de skydd som
Trafikverket specificerar till 1 juli 2015. Dessutom pagar dnnu en diskussion om hur
problemet ska lsas och det har dnnu inte ens genomforts ett forsok “pa spar” dar de nya
forutsattningarna testats. Vet verket sjilva vad som kravs? En forsta version av en
riskanalys ar daterad sd sent som 2015-02-10, alltsd bara nigra dagar innan beslutet
fattades om denna Andring av JNB. Ar alla risker utvirderade? ir konsekvenserna pé
tillrackligt detaljerad nivd? Kanner man sannolikheter och kostnader? Ar man ens siker
pa att foreslagna filter kommer har 6nskad och tillricklig effekt? Ar de framtidssikrade
for framtida mobilnét, tex 5G?

De krav Trafikverket stiller p4 GSM-R-utrustning i jairnvagsfordon (CAB-radio och
EDOR) gar utover jarnvigslagens krav pa att bedriva trafik och ar inte tillatna utan strider
mot EU:s regler om interoperabilitet i det europeiska jairnvagsnitet.11¢ I Sverige ska
Trafikverket tillhandahélla en infrastruktur s att kommunikation med GSM-R ar siker

16 Enligt artikel 16 i Europaparlamentets och Radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom gemenskapen (driftskompatibilitetsdirektivet) far
en medlemsstat inte forbjuda, begransa eller forhindra drift av strukturella delsystem som ingar i
jarnvagssystemet och som uppfyller de vasentliga kraven.
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och har tillracklig tillganglighet med utrustning som uppfyller den europeiska
standarden2. Eftersom Transportstyrelsen dnnu inte kommit 6verens med de nationella
tillsynsmyndigheterna i vara grannléander kring en 16sning for frekvensfilter hotar beslutet
ocksa den for landet s viktiga interoperabiliteten pé jarnvag till vara grannldander. Nar
jarnvagensnatens integration stir hogst pa den Europeiska agendan kan liknande
sarlosningar inte f& forekomma!

LAt oss exemplifiera med var medlem Oresundstig. De har riknat fram en
installationskostnad om 80 tkr per tig for sina 108 tagsitt (exklusive
upphandlingskostnader och stillestdndskostnader) och att det kommer kravas fram till
juli 2016 innan alla tig hunnit installeras. For Oresundstig som bedriver trafik till
Danmark kravs dessutom ett sikerhetsgodkdannande av dansk myndighet (dvs en annan
tolkning &n Transportstyrelsen) innan taget kan tas i trafik pd den danska sidan.

Svensk Kollektivtrafik precis som Branschféreningen Tdgoperatorerna flaggar darfor
redan nu pa krav for ersattning kommer att riktas mot infrastrukturforvaltaren for de
kostnadsokningar dessa tillkommande krav medfor. Aven kostnader for ersittningstrafik
med buss pa grund av stillestind kommer att bildggas detta krav.

Da det pagar fruktsamma diskussioner mellan parterna i Narings-departementets regi
bor resultatet av detta invintas innan framtidens 16sningar utstakas.

Genomfor man en enkel konsekvensanalys (se figur 1) ser man enkelt att det ar helt
orimligt att, utifrén givna forutséittningar, prioritera en marginell forbattring for
nyttjande av mobiltelefoninitet fore maojligheten att 6verhuvudtaget kunna anvanda
landets jarnviagsnat utan att uppmana jarnvagsforetagen att bega lagbrott. Nagon siddan
konsekvensanalys med tillh6rande samrad har inte Trafikverket genomfort innan man
beslutar om forandringar vilket man ar skyldig att gora's.

Tagrafi i e fomgd
EfEr 17

Upphandlingenligs LOU

Ej upphandiing enlg agbrortav upphandlade
Ll entet

Laghrott av
amvigsitretaget

e risi 18r storning
(LAY

3G/40G i dndras vid
defing tidganin
cxtallation av TiRer 1o Tigtrafik fdre| fortgdh
efver 77

undvikamde av stlming /
frdn moobilndc

305 4G 10 Teeias sEniane M- — — Installation av filber
in 17 3015 p— te risk 100 stdrning. e Tigtrafiken ke forigd plbirjes eher 17 J015

Figur 1, Konsekvenstriad rorande installation av frekvensfilter

TSI CCS och EIRINE
18 SFS 2007:1244
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Svensk Kollektivtrafik uppmanar darfor Trafikverket att skyndsamt;

e upphibva sitt beslut rorande avsnitt 2.7.1 i avvikelsemeddelande 2015:7 och
2016:2.

e kréva att Post och Telestyrelsen forlanger nuvarande begransningar i
mobiloperatOrernas signalstyrkor tills jarnviagsforetagen fétt en rimlig chans att
ta del av testresultat, upphandla och installera utrustning i alla jarnvagsfordon.

¢ samordna det fortsatta arbetet med Naringsdepartementet samt 6vriga
inblandade myndigheter dvs PTS, Transportstyrelsen och lampligen ockséd MSB
déa detta avser samhallsviktig verksamhet.

Trafikverkets kommentar:

Fran och med den 1 juli 2015 har mobiloperatorerna rdtt att sinda med starkare
signalstyrka ldngs jarnvdgsanldggningen enligt beslut av PTS. Detta medfor, enligt den
riskanalys som tagits fram av Trafikverket i samarbete med Branschforeningen
Tagoperatorerna, en stor risk for att GSM-R signalerna kommer att storas ut, vilket
medfor att en sdkerhetskritisk situation uppstar.

Denna risk har Trafikverket ingen méjlighet att hantera da den endast kan hanteras
genom att jarnvdagsforetagen infor skydd pa fordonen eller att PTS forlinger den
tidsfrist som finns i mobiloperatérernas tillstandsvillkor eller att mobiloperatérerna
frivilligt gar med pa en forlingning.

Kort tid

Trafikverket har en skyldighet att tillse att jdrnvdgstrafiken kan bedrivas sdkert. Vi har
tillsammans med jarnvdagsforetagen identifierat ett antal oacceptabla risker som vi inte
har radighet over att omhdnderta. Vi dr vdl medvetna om det arbete som bedrivs av
regeringskansliet for att hitta losningar pa denna frdga men utifran nu fattade och
gdllande beslut av andra myndigheter har vi inget annat val dn att stoppa trafiken om
den inte kan bedrivas sdkert.

Allvarliga konsekvenser

Att inte kunna bedriva den planerade jarnvdgstrafiken far vdldigt allvarliga
konsekvenser for hela samhdllet men en forutsctining for att den ska kunna bedrivas dar
att det kan ske sdkert.

Strider mot jdrnvdgslagens krav pd interoperabilitet, fordonen uppfyller kraven
Trafikverket har valt att i det uppkomna ldget att vara tydlig med vilka skyddsdtgdrder
som krdvs pd GSM-R terminalerna for att sdkerstdlla att riskerna fran riskanalysen
omhdndertas.

Begdran om forldngning av PTS tillstdndsvillkor

Trafikverket begdrde av PTS 2014-02-21 att forlinga skyddsvillkoren TRV 2014/12655
och PTS svarade att det finns ingen rdttslig mojlighet till forldngning av det forstdrkta
skyddet.
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Finansiering

Finansiering av installation av skydd dr for ndarvarande en fréga for Regeringskansliet
ddr har man en intention om att infora ett statsstéd for inforande av skydd pd GSM-R
utrusningen.

Konsekvensutredning

Nir det galler synpunkten att TRV ska upprdtta en konsekvensutredning, sa gdller
detta for en myndighets regelgivning, ndrmare bestdmt i samband med att
myndigheten beslutar om foreskrifter eller allmdnna rdd (4 § Forordning (2007:1244)
om konsekvensutredning vid regelgivning).

Har handlar det inte om foreskrifter eller allmdnna rad, utan om beslut av en
infrastrukturforvaltare om villkoren for att trafikera jarnvdgsndtet (6 kap. 5 §
jarnvdgslagen (2004:519). Det finns da ingen skyldighet att upprdtta en
konsekvensutredning.

Préva beslutet hos Transportstyrelsen
Det framgar av samrdadssvaren att beslutet kommer att prévas hos Transportstyrelsen.

Internationell trafik

Varje tillsyningsmyndighet i respektive land beslutar om fordndringar pa fordon
behover ett nytt godkdnnande eller ej. Transportstyrelsen har dialog med
tillsynsmyndigheterna i Norge, Danmark och Tyskland i denna fraga. Tydligt svar
saknas for ndrvarande.

Monteringsanvisningar

I ndgot samrdadssvar efterlyser man montageanvisningar mm. Detta dr en fraga for
fordonsdgaren. De montageanvisningar Trafikverket tar fram for sina fordon delger vi
gdrna till de som dr intresserade

Kapitel 3 — Infrastruktur

3.4 Trafikrestriktioner
AVSNITT 3.4.1 SARSKILD INFRASTRUKTUR
YTTRANDE FRAN BRANSCHFORENINGEN TAGOPERATORERNA

Trafikrestriktionerna for bandelarna 111, 112, 113, 114, 116, 118

Trafikverket rdknar upp ett stort antal bandelar dar man anvinder samma formulering
for trafikrestriktionen. Trafikrestriktionerna for de pa strackan Boden — Riksgransen
ingdende bandelarna (111, 112, 113, 114 och 118) har f6ljande lydelse: "P.g.a. strickans
rddande banstandard kan hastighetsnedséttningar, avstdngda spar, stax-forandringar
m.m. komma ifraga vid behov”.

Branschforeningen Tagoperatorerna stiller sig mycket fragande till denna formulering av
avvikelsemeddelandet. BTO har medlemmar som I6pande deltar i planerings- och
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revisionsmoten for Malmbanan, dir representanter fran underhéallsentreprenorer och
Trafikverkets egna projektledare och banarbetsplanerare deltar. Inte i nagot av dessa
forum har det framkommit att Malmbanans standard ar s& dalig att man har behov av att
séitta ner hastigheten enligt lydelsen i avvikelsemeddelandet.

Formuleringen innebir att Trafikverket, i princip, begir carte blanche pé att lagga ut vilka
trafikrestriktioner som man for 6gonblicket anser nédviandiga. Det framgér inte av
avvikelsemeddelandet om det finns nagon 6vre grans for hur ménga
hastighetsnedséttningar som kan finnas, hur langa dessa far vara samt hur man ska
aterstilla banan till normalt hastighet och kapacitet efter att en hastighetsnedsattning
lagts ut. Branschforeningen Tdgoperatorerna kan inte acceptera en skrivning som i
princip ger fribrev for vilka atgarder som helst, utan konsekvensanalys eller plan for hur
hastighetsnedséttningen ska atgirdas och tidsrymden for denna. Vi upplever det som att
man med denna skrivelse anviander JNB for att friskriva sig fran konsekvenser av dalig
banstandard, vilket vi inte kan acceptera. Det kan ocksa bli aktuellt med
ersattningsansprak fran BTO:s medlemmar vid kraftiga férseningar. Branschféreningen
Tagoperatorerna vill darfor starkt uppmana Trafikverket att helt slopa lydelsen ovan och
precisera sina 6nskemél om hastighetsnedsittningar.

De taglidgen som finns i nuvarande tdgplan samt de som kommer att tilldelas i tdgplan
T16 kommer med formuleringarna i avvikelsemeddelandet inte att vara kvalitetssiakrade
eller ens korbara beroende pa vilka beslut Trafikverket tar. Tagldgen som inte ar
kvalitetssidkrade ar i sig ett brott mot TRAV-avtalet. Trafikverket kan med ett sddant
beslut stjédlpa hela tagplanen, vilket medfor ytterligare forseningar, fordyringar i form av
okade transportkostnader och minskad kundnéjdhet. Tagplanens virde som
planeringsforutsittning riskerar att helt asidosittas till f{érméan for oplanerade
hastighetsnedsattningar, avstangda spér och stax-reduceringar. BTO:s medlemmar ges
heller inte ndgon chans att paverka detta utan tvingas istéllet rétta sig efter Trafikverkets
sétt att organisera underhallsarbetet. Vi anser ocksa att Trafikverket ska hélla sig till
ordinarie processer for kommunikation kring hastighetsnedséttningar p.g.a. délig
banstandard (som regleras pa annan plats i JNB).

Som Trafikverket kanner till pagar forhandlingar mellan Branschféreningen
Tagoperatorerna och Trafikverket i syfte att balansera TRAV, att i det laget infora nya
obalanser dar Trafikverket inte har ndgra skyldigheter att uppratthalla banstandarden
atminstone en tigplan i taget vore ett stort steg bakat.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Trafikrestriktionerna for bandelarna 111, 112, 113, 114, 116, 118
Green Cargo kan inte acceptera en skrivning som i princip ger fribrev for vilka atgarder
som helst utan tidskrav pa aterstillning av banans ursprungliga standard.

De taglagen som finns i nuvarande tdgplan samt de som kommer att tilldelas i tdgplan
T16 kommer med formuleringarna i avvikelsemeddelandet inte att vara kvalitetssikrade
eller ens korbara beroende pé vilka beslut Trafikverket tar. Detta ar inte i enlighet med
jarnvégslagen och Green Cargo kan inte underteckna ett TRAV med ytterligare obalanser
inkluderade. Som Trafikverket kidnner till pagar just nu férhandlingar mellan
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Branschforeningen Tagoperatorerna och Trafikverket i syfte att balansera TRAV, att i det
laget inféra nya obalanser dar Trafikverket inte har négra skyldigheter att uppratthalla
banstandarden dtminstone en tigplan i taget vore forstis ett stort steg bakét igen.

Det ar svart att bedriva godstrafik pa kommersiell basis nar forutsattningarna riskerar att
forandras med kort varsel. Trafikverket skall béra ansvaret att upprétthélla en given
banstandard for varje tdgplan och Green Cargo kan darfor inte acceptera den skrivning
om trafikrestriktioner pa det sitt de nu presenteras.

Trafikrestriktioner for strickan Bastutrisk-Alvsbyn, bandel 124

Green Cargo kraver att planerat sparbyte genomfors som planerat under sommarren 2015
och 2016. Green Cargo kraver ocksa att tdg med stax C eller lagre kan framforas med sth
90.

Trafikrestriktioner for strickan Bofors — Stromtorp, bandel 393

Att strackan ar i daligt skick vet vi, hastighetsnedsattningar ar ej heller négot nytt.
Att Trafikverket atgirdar felaktigheter som innebar stora hastighetsnedsittningar
pa banan snarast bor rimligen vara sjilvklart och ej tvunget att skrivas in i JNB.

Trafikrestriktioner for strickan (Bredviken) — Haparanda, bandel 133
Hastighetsnedsittningar kan Green Cargo acceptera men med tanke pa 6kad betydelse av
Green Cargos transporter for SSAB och Outokumpu mellan Haparanda och Tornea kan
Green Cargo absolut inte acceptera ndgon stdngning av bron.

Trafikrestriktioner for strickan (Visteraspby) — Langsele, bandel 232
Trafikverket har en arbetsgrupp gillande denna bandel varfor det ar mycket konstigt
varfor man adven skriver in detta i JNB. Green Cargo kan inte acceptera ndgot som innebar
en risk att var mojlighet till ersattningsansprak faller bort.

Trafikrestriktioner for strickan (AvestaKrylbo)-(Hedemora), bandel 333
Green Cargo kan inte acceptera ytterligare sinkning av sth pa strackan. Det dr redan idag
sth 50 pé striackan for tdg med stax E eller for tag med stvm D4.

Trafikrestriktioner for strickan (FagerstaC)-(Ludvika), bandel 340
Green Cargo kan inte acceptera ytterligare sinkning av sth pa strickan.

Trafikrestriktioner for strickan (Tillberga)-(Ransta), bandel 443

Green Cargo kraver att strackan rustas upp som planerat under sommaren 2015

For att undvika ytterligare standardsédnkningar.Vi vill ocksa kunna framféra godstdg med
stax C eller lagre med den sth som rst framfors med. I nuldget giller sth 50 endast for stax
D, 6vriga godstag kan framforas med sth 70.

YTTRANDE FRAN KOLLEKTIVTRAFIKFORVALTNINGEN
VASTMANLAND/TRAFIK & SAMHALLSPLANERING, REGION OREBRO LAN

Kollektivtrafikférvaltningen i Vastmanland och Trafik & Samhéllsplanering, Region
Orebro ldn, har inbjudits till samrad géllande JNB 2015, avvikelsemeddelande 7.
Detta ir ett gemensamt svar fran ovanstdende instanser.
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Vi stiller oss bakom Milardalstrafik, MALAB, svar med tilligg om att de indrade
forutsittningarna har dven fororsakat hoga extrakostnader, for de boende i Ransta samt
for de som arbetar i Ransta boende pé annan ort, i form av 6kade kostnader for
kollektivtrafikresor, kop av bil och ev pa langre sikt paverkan pa huspriserna i Ransta. Till
detta ska tillaggas att det ar svart for skolelever boende i Ransta att ta sig till och frén
skolor i Sala och Visterés.

YTTRANDE FRAN LKAB MALMTRAFIK AB

LKAB Malmtrafik AB anser alt del inte ar acceptabelt med inforande av restriktioner s.k.
stracka med sérskilda forutsiattningar for bandelar ingdende i Malmbanans strackning
d.v.s. bandel 111, 112, 113, 114, 116 och 118.

LKAB séljer sina produkter pa en viarldsmarknad dar priser sétts internationellt vilket
medfor att kvalitet och leveranssikerhet ar viktiga faktorer som ger LKAB
konkurrensfordelar. Malmbanan &r ytterst viktig for LKAB:s malmtransporter, del finns
inget annat transportalternativ for malmen. Forsamrad framkomlighet ger simre
leveranssakerhet vilket kan fa forodande konsekvenser. En forlorad kund kan vara
omojlig att ersétta och kan innebara fara for LKAB:s lonsamhet och 6verlevnad i
framtiden.

Malmbanan ar och méste forbli en bana av hogsta klass pa standard och framkomlighet.
LKAB kan inte acceptera att underhallet pa banan forsamras sa det kan leda till nedsatt
hastighet, avstingda spér eller nedsatt STAX.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK MALAB AB

MALAB har foljande synpunkter med anledning av inbjudan till samrid om féreslagna
andringar till jirnvagsnitsbeskrivning enligt avvikelsemeddelande 7 JNB 2015 samt
avvikelsemeddelande 2 JNB 2016.

MALAB noterar att ett antal strickor fatt indrade forutsittningar jaimfort med vad som
gallt i grundutgivan. Bland dessa finns en stracka pa bandel 443, Tillberga — Ransta, som
har stor betydelse for MALAB och dess dgare. Landstinget i Vastmanland har beslutat att
forskottera medel sé att sparbytet kan ske under andra halvaret 2015. Detta forhéllande
medfor att meddelad hastighetsnedséttning pa banan kan vara borta innan
tagplaneperioden 2016 (T16). Darmed bor restriktionen for denna period tas bort i JNB
2016 sa att inte villkoren for kapacitetsansokan i onédan kompliceras.

MALAB hoppas vidare att Trafikverket framéver infor rutiner s att man har full kontroll
over banornas underhéllstatus sa att liknande 6verraskningar inte ska uppsta i framtiden.
Forutom allt besvir dessa plotsliga forandringar av villkoren orsakar resenérerna,
innebar de ocksé hoga extrakostnader for berorda kollektivtrafikmyndigheter.
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YTTRANDE FRAN SJ AB

Trafikverket har i samrédsutgévan till avvikelsemeddelande 7 under punkten 3.4 rdknat
upp bandelar pa Boden - Riksgréansen (111, 112, 113, 114 och 118) dir man anvinder
samma formulering for trafikrestriktionen enligt f6ljande:

"P.g.a. strackans rddande banstandard kall hastighetsnedsattningar, avstingda spar.
Stax-forandringar m.m. komma ifrdga vid behov"

Formuleringen innebar att Trafikverket, i princip, begér carte blanche pa att lagga ut vilka
trafikrestriktioner som man for 6gonblicket finner nédviandiga. Det framgér inte av
avvikelsemeddelandet om det finns ndgon 6vre grans for hur manga
hastighetsnedsattningar som kan finnas, hur ldnga dessa far vara eller hur man ska
aterstilla banan till normalt hastighet och kapacitet efter att en hastighetsnedsittning
lagts ut.

Trafikverket ombeds omformulera skrivningen sé att de tégldgen SJ AB har avtalat om i
TRAV far storre integritet och inte kan hanteras utan framférhéllning.

Den foreslagna hanteringen av dessa bandelar innebér en stor risk for tdgoperatorerna.
Att underhallsbehovet ar pétagligt och att dtgirderna kommer krava att trafiken stors pa
négot satt ar lika sjalvklart som att ingdnget avtal ska gilla och operatorernas ekonomiska
skada méste minimeras. Med det som bakgrund kraver SJ AB att Trafikverket tar beslut
om att ge tagoperatorerna ratt att soka ersattning for merkostnader, enligt nedan vid
andrad banstandard. Detta i likhet med f6r JNB 2014 men med skillnaden ersattning till
tredje man, exempelvis motsvarande den restidsgaranti som operatoéren ansvarar far
enligt lag gentemot storda resenérer.

Merkostnader i tagproduktion:

« ersattningstrafik (ersattningstransporter) ror det berérda taget

« ersattning for den langre fairdvigen far det berérda taget i form av avgifter till
Trafikverket och 6kade kostnader fér underhall och personal

« ersittning for den tryckta informationen till allménheten (hanvisningsskyltar,
tidtabeller med mera).

« ersittning for utokad planeringsverksamhet

« ersittning till tredje man, motsvarande den erséittning som utgetts med stod av
jarnvagstrafiklag (1985: 192) och férordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007
om rattigheter och skyldigheter for tagresenarer.

Trafikverkets kommentar:
Efter oversyn av Trafikverkets finansiella medel for underhdllsverksamhet har
omprioritering gjorts for att kunna gora atgdrder som tar bort de sdrskilda
forutsdattningarna pa foljande bandelar

bdl 443 Tillberga-Ransta

bdl 232 Visterasby-Ldngsele

bdl 133 Haparandabanan

bdl 111,112,113,114,116,118 Malmbanan
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Aven bdl 124 Bastutrdsk-Alvsbyn omprioriteras sd att endast tidigare angivna sérskilda
forutsdttning gdller

Kapitel 4 — Tilldelning av kapacitet

4.2 Processbeskrivning

AVSNITT 4.2.2 AD HOC-ANSOKAN

YTTRANDE FRAN SJ AB
SJ vill att det tillats 200 rader/anpassning.

Trafikverkets kommentar:

Eftersom drendehanteringssystemet AoK far problem vid stora bestdllningar behover
antalet rader i varje bestdllning anpassas till maximalt 50. I stdllet far Ni gdrna sdnda
in flera bestdllningar med samma rubrik och numrera dem i lopande ordning
“Banarbetsanpassning for objekt 123456 — 1, 123456 — 2” eller liknande.
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