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Allmanna yttranden

Yttrande fran Green Cargo AB

Tjanster och banavgifter

Green Cargo ir fortsatt bekymrade 6ver de kontinuerliga banavgiftshojningarna
som Trafikverket levererar vid varje ny Tagplan s dven till 2015. Vi anser att
Trafikverket lyhordhet for marknadens kritik kunde vara battre Trafikverkets
oférmaga att fakturera korrekt for dagens tjanster har inneburit en kraftigt 6kad
administration. Det 4r vi som jarnvagsforetag som maste granska fakturorna for att
sedan bestrida det som ar felaktigt.

Yttrande fran SJ AB
Synpunkter utvalda delar av JNB 2015

SJ anser att det sitt pa vilket Trafikverket beskriver infrastrukturen Stockholm-
Alvsjo som tva separata system ar otillatet och enbart ett forsok att pa forhand
forsoka forbehélla viss trafik viss kapacitet.

De operativa reglerna ar inte utformade i 6verensstimmelse med de
prioriteringsregler som anvands vid kapacitetstilldelning och som syftar till att
skapa storsta mojliga samhéllsekonomisk nytta. Samhéllsekonomisk nytta uppstér
dock inte vid kapacitetstilldelning utan vid genomforande och att da inte ha
operativa regler som stoder intentionen vid kapacitetstilldelningen anser SJ
forfelar hela syftet med storsta samhallsekonomiska nytta. Det finns dessutom
belagg for att rattidighetsprincipen inte heller ger optimalt resultat. Under 2013
pagar ett pilottest med nya operativa beslutskriterier och att da skriva fast sigien
specifik princip forefaller olampligt. SJ anser darfor att hela skrivningen om att
rattidigt tag ska ha foretrade bor utga och istillet ersidttas med en mer generell text
om att trafikledning ska ske med syfte att totalt sett optimera trafikavvecklingen.

Prioriteringsreglerna har vid tillimpning i kapacitetstilldelningen av T14 visat sig
ge en del orimliga resultat, dels skapas incitament for tajta och potentiellt orobusta
produktionsupplégg, dels premieras langsammare tag vid konflikt mellan tag i
samma prioriteringskategori. SJ anser att tillimpningen av modellen och vissa
parametervirden behover ses Gver.

SJ anser att Trafikverkets inforda krav pa elmétare for jarnvagsfordon star i strid
med gillande specifikation for driftskompatibilitet (TSD Energi) och ar ddarmed ett
otillatet nationellt sarkrav som saknar giltighet. SJ utgér fran att kravet kommer att
strykas.
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Trafikverkets forslag till fortsatt 6kning av banavgifterna dr bekymmersamt. Om
jarnvigssystemet inte levererar pa en acceptabel niva ser vi en uppenbar risk att en
héjning av banavgifterna drabbar jarnvagstransporter och resenarer. Jirnviagens
konkurrensfonnaga forsamras gentemot andra - mer miljobelastande - trafikslag.

Slutligen vill SJ utan att ga in i detalj uppmana Trafikverket att verkligen
sdkerstilla att samtliga storre planerade banarbeten i Jirnvagsnatsbeskrivningen
2015 ir planerade s att de minimerar paverkan for resenérerna.

Yttrande fran Svenska Tagkompaniet AB

Allméanna synpunkter

Tagkompaniet har hittills under aret haft en vikande 16nsamhet och
resandeutveckling. Vi ser nya trender i resandet. Som exempel kan namnas att
personalen pa flera stora foretag, t.ex. Volvo och ABB, Overgivit tdget och stillet
chartrar egna busstransporter eftersom otillginglighet och 6kade priser far bagaren
att rinna over. Att i detta lage belasta jarnviagssektorn med ytterligare h6jningar av
sparavgifter och en samtidigt patvingad utokad administration p.g.a. Trafikverkets
overflyttning av arbetsuppgifter till JF.

Trafikverkets kommentar

Ovanstédende yttranden dr av sammanfattande och inledande karaktar och besvaras
under respektive avsnitt.
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Kapitel 2, Villkor for tilltrade och trafikering

Avsnitt 2.4.2 - Information

Yttrande fran Green Cargo AB
Information frén jarnvagsforetaget till Trafikverket under Trafikutovning

Har stiller Trafikverket upp ett langtgdende atagande pé att vi skall meddela alla
avvikelser pa 3 minuter eller mer i samband med nyttjande av tilldelade tjanster.
Vidare skall en prognos lamnas om och nar avvikelsen kan atgardas.

Forst och framst noterar vi att Trafikverket inte gor ndgot motsvarande atagande.
Omsesidighet saknas darmed precis som vanligt.

Dessa ataganden skall inga i TRAYV for att ha nagon giltighet. Nar det handlar om
sjalva taglaget kan Green Cargo vara beredda att diskutera avvikelsehanteringen
forutsatt att det blir ett 6msesidigt atagande. Nar det handlar om tjanster sa kan
det vara nyttigt for Trafikverket att bedoma rimligheten (administration,
systemstod mm) i era egna krav och fundera hur er process for att skapa alla dessa
krav ser ut. Ar det s§ att krav tas fram, forankras med berérd verksamhet och sedan
beslutas av ledning eller tas bara forslag fram och "kastas ut" i JNB?

Green Cargo noterar liknande problem med framtagande av avgifter.

Yttrande fran Svenska Tagkompaniet AB

Av texten i punkten “Information fran JF till TRV under trafikutévning” framgar
inte att det dr forseningar som JF orsakar eller forseningar av annan karaktir som
Trafikledningen inte kan ha kontroll 6ver som avses. Texten bér omformuleras.

Forseningar orsakade av kianda avvikelser i infrastrukturen, exempelvis
nedsattningar, maste TRV sjdlva ha battre kontroll 6ver och darmed kunna
rapportera utan JFs anmalan. Det kan inte vara Andamalsenligt att varje tag
rapporterar en forsening som uppstatt p.g.a. av en nedsattning, detta skulle savitt
vi kan forsta att innebira en helt ohallbar arbetsbelastning for TKL vilken skulle g&
ut over kvalitén i TKLs arbete.

Trafikverkets kommentar

I JNB avsnitt 2.4.2 fortydligas att rapporteringen av avvikelser pa tre minuter eller
mer endast omfattar de avvikelser som jarnvagsforetaget sjilva fororsakar.

I de allméanna avtalsvillkoren avsnitt 7.5.2 och 7.5.3 framgar att parterna ska
omsesidigt informera varandra vid stérningar och ldmna prognos nar storningen
kan vara avhjalpt. Darutover sker en avvikelserapportering av merférseningar
enligt avsnitt 6.4 som respektive part fororsakat. Trafikverket registrerar orsaken i
systemstodet BASUN och behéver darfor underlag fran jarnvagsforetag och
trafikorganisator med ratt orsakskod da storningen &r relaterad till dem. Det ar
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bakgrunden till texten i 2.4.2. Aven denna registrering ir att betrakta som
Omsesidigt dtagande.

Eftersom Jarnvagsnétsbeskrivningen ar en del av Trafikeringsavtalet dr dessa
texter att betrakta som avtalstext.

Avsnitt 2.7 - Godkédnnandeprocess for fordon

Yttrande fran SJ AB

2.7.5 Krav pa ETCS-utrustning

I avsnittet anger Trafikverket att det stills krav pd ETC S-utrustning for att
trafikera banor utrustade med det nya signalsystemet ERTMS. ERTMS ar dock
annu inte entydigt definierat och det finns fortfarande lokala varianter och
tolkningar. Inférande av ETCS pa jarnviagsfordon har lang ledtid och stora
ekonomiska konsekvenser. Forberedelse av fordon f6r ETCS/ERTMS pégar och
Trafikverket bor darfor hanvisa till var jairnvagsforetagen kan fa tillgéng till
tekniska specifikationer av tolkningar Trafikverket gjort i sina implementationer.

Trafikverket behover utover detta skapa en forvaltningsrutin for ERTMS sa att
kommande uppdateringar kan planeras av jarnviagsforetagen. Referens till
forvaltningsrutinen bor anges i JNB.

Trafikverkets kommentar
Den standard som Trafikverket foljer betraffande marksystem dr ERTMS Standard

BL 2 ver 2.3.0d. For ytterligare information och kontakter i specifika ERTMS-
fragor finns webbsidan http://www.trafikverket.se/Foretag/Bygga-och-

underhalla/Jarnvag/Trafikstyrningssystemet-ERTMS/.

Bilaga 2.1 - Uppgifter fore tags avgang

Yttrande fran Svenska Tagkompaniet AB

2 Uppgifter

Tva av de uppgifter som ska lamnas fore tags avgang ar helt meningslosa eftersom
TRV enbart accepterar att fakturera den part som har TRAV-avtal for taglaget.
Dessa uppgifter ar:

- Betalningsansvarig

- Betalningsansvarig for drivmotorstrom

Det bor i stillet finnas angivet att den som har TRAV-avtal for ett visst taglage
ocksé har betalningsansvaret for dessa tva punkter.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket haller pa att se 6ver vilken information som ska finnas i bilaga 2.1. Nir
oversynen ar gjord kommer bilagan att uppdateras.
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Kapitel 3, Infrastruktur

Avsnitt 3.3.2 - Egenskaper

Yttrande fran Soderenergi AB

En diskussion om infrastruktur som jag/Soderenergi var mycket engagerade i
gillde dagens rddande granser for tagens bruttovikter och f6ljs harmed upp i ett
skriftligt samradssvar.

En stor del av basindustrins jarnvigsfrakter, dir vara frakter av branslen ingér,
begrinsas av vikten pa tagen dvs. tagets bruttovikt samt axeltrycket. Ett effektivt
utnyttjande av tdgens fraktkapacitet ar avgorande for total kapacitet/kostnad for
systemet fritt virmeverk och paverkar i hog grad inom vilka omraden som det
mojligt att producera tex. skogsbranslen for leveranser till ett forbrukningsomréde
som Mailardalen. I de transportrelationer som vi har idag upplever vi en del
oklarheter kring rddande bruttoviktsbegransningar. Intrycket fran 1 oktober var att
gillande bruttoviktsbegransningar kan vara satta sedan en tid tillbaka och att det i
alla forkommande fall inte ar helt enkelt att idag sdga utifrén vilka forutsattningar
denna begransning ar berdknad. Vi ser darfor ett behov att fa en 6kad transparens
och vid behov, en omklassning utifran t.ex. 6kad dragkraft och teknisk utveckling
pa lok eller andra forandringar. En brottovikts begransning som ar variabel och
som varierar over aret m.h.t t.ex. vinter/sno, 16vhalka och perioder med rena,
ideala banor kan ocksa vara nagot att titta pa. Vart foretag himtar branslen inom
en radie av 500 km frén Sédertilje/Nykvarn med lastningsplatser som Varo,
Vislanda, Stockaryd, Sveg, Ostavall, Téva, Ange och Krokom.

Vér priméira angeldgenhet ar att f en Gversyn av bruttoviktsbegriansningen
Eskilstuna - Nykvarn som enligt uppgift frin tdgoperatoren ar satt till 1400 ton, en
nivé som vi upplever som “forsiktig”. Vi darutover naturligtvis ett nskemal att se
jarnvagsnitet som helhet géllande denna fraga. Detta 6nskemal borde vi dela med
alla som har intresse att maximera kapaciteten i godstrafiken for basta
fraktekonomi, miljoprestanda och trafiksikerhet.

Vi dr gdrna med och jobbar aktivt i denna fraga tillsammans med Trafikverket och
tagoperatorerna.

Trafikverkets kommentar

Fragan hor i dagslaget inte till JNB utan till "Underlag till linjeboken”. Denna ar i
behov av uppdatering av flera anledningar. A ena sidan saknas viss information
och/eller s kan informationen moderniseras. A andra sidan 4r kravet pa vem som
ansvarar for framtagande av linjebok forandrat och ligger nu pa jarnvagsforetagen.
Trafikverket ansvarar for att presentera sin infrastruktur sa att jairnvagsforetagen
kan uppritta sina egna linjebocker utifran infrastrukturforvaltarens underlag. Det
har kraver ett helt nytt tink och ar darfor inte genomfort dn. Under tiden
presenterar Trafikverket informationen i sin ursprungliga linjeboksform, men har
gett den bendmningen "Underlag till linjebok”. For strackan Eskilstuna — Nykvarn
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ir maximala axellasten begriansad till 22,5 ton sé det ar upp till operatoren att vilja
antal vagnar och dragfordon utifran detta.

Avsnitt 3.4 - Trafikrestriktioner

Yttrande frdn DB Schenker Rail Scandinavia A/S

3.4 Trafikrestriktioner.

Som vi tidigare vid ett flertal tillfallen pépekat ska inte Statens spar-anlaggningar
belastas av regionala restriktioner (Skine) som verkar diskriminerande for viss typ
av trafik. Restriktioner ska endast motiveras av tekniska begransningar. I den mén
det finns avtal med kommuner eller andra som diskriminerar viss trafik sa ska
dessa omforhandlas.

Yttrande fran Green Cargo AB

3.4 Trafikrestriktioner.

Som vi tidigare vid ett flertal tillfallen papekat ska inte Statens sparanldggningar
belastas av regionala restriktioner (Skdne) som verkar diskriminerande for viss typ
av trafik. Restriktioner ska endast motiveras av tekniska begransningar. I den man
det finns avtal med kommuner eller andra som diskriminerar viss trafik sa ska
dessa omforhandlas.

Trafikverkets kommentar

Ingangna avtal ar fattade i enlighet med den da géllande lagstiftningen. Utredning
kring dessa avtal pagar for att undersoka om avtalen kan skrivas om eller slopas.

Avsnitt 3.4.1 — Sarskild infrastruktur

Yttrande frdn DB Schenker Rail Scandinavia A/S

3.4.1 Sarskild infrastruktur

Bandel 935 Teckomatorp-Eslov

Banan &r en viktig lank vid omledning av trafik till/fran Helsingborg. En sankning
av stax skulle inverka menligt pa formagan att uppratthalla trafik om huvudstraken
ar stingda pga haverier eller banarbeten.

Yttrande frdn Green Cargo AB
3.4.1 Sarskild infrastruktur

Bandel 236 (Sandarne)-Stugsund

Ca 300 meter av sparet mot Stugsund behover sparas som utdragsspar. Vaxel I ska
inte klovas utan forses med klot, d&ven sodra delen av driftplatsen férses med klot.
Om Trafikverket amnar ta beslut om upphorande av underhall av sparet mot
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Stugsund s& maste det innefatta att man samtidigt tar ett helhetsgrepp om
Sandarne for att underlatta vaxling pa driftplatsen.
Trafikverket maste hir ha en 16pande dialog med berorda jarnvagsforetag.

Bandel 662 (Mellerud)- Billingsfors

Upphorande av underhall kan ske efter att Trafikverket iordningstillt en ny
lastplats for rundvirke. Platsen for en ny terminal bestims i samforstdnd med
jarnvagsforetagen och berord industri.

Bandel 935 Teckomatorp-Eslov

Banan &r en viktig lank vid omledning av trafik till/frin Helsingborg. En sankning
av stax skulle inverka menligt p& formégan att uppréatthalla trafik om huvudstraken
ar stangda pga haverier eller banarbeten.

Trafikverkets kommentar

Bandel 935:

Tyvarr kan vi inte garantera att nuvarande STH och linjeklass kan gilla for bandel
935 (Teckomatorp) — (Eslév) och vi finner det n6dvandigt att flagga upp detta i
vantan pa att vi har mojlighet att rusta upp banan.

Bandel 236:

I underlagen infor beslut har vi foreslagit att upphoérande av underhall ska gilla
frdn omkring 300 meter norr om véxel 1 och vidare upp mot Stugsund. Darmed har
vi tillgodosett inkomna synpunkter fran verksamhetsutovare pa platsen. Det géller
aven onskeméal om markutfyllnad som inkom till Trafikverket i samband med
muntlig kontakt. Det ar av stor vikt da ytterligare trafik kan komma att etablera sig
iSandarne.

Bandel 662:
Trafikverket har inte for avsikt att anldgga eller tillhandahalla terminalverksamhet.

Avsnitt 3.5 — Infrastrukturens tillganglighet

Yttrande fran SJ AB
3.5 Infrastrukturens tillganglighet

Jarnvagsforetag forutsitts anpassa ansokan till planerade stérre banarbeten. Den
anpassningen avser dels planerade storre banarbeten, dels gangtidstillagg kopplade
till planerade storre banarbeten. Det dr naturligt att dessa gangtidstilldgg tas in i
JNB eller atminstone publiceras samtidigt som JNB.

Trafikverkets kommentar

Vi kommer infor framtagandet av JNB 2016 att se 6ver detta och dé ta in dessa
gangtidstillagg och publicera dessa tillsammans med JNB.
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Yttrande fran Malardalstrafik AB
3.5 Infrastrukturens tillganglighet

Hastighetsnedsittningen pa Svealandsbanan saknar uppgifter om stréacka,
bedomningen ir att det avser dubbelsparsbygget mellan Harad och Strangnis.
Hastighetsnedsattningen innebir ett antal minuters péslag pa alla tig, pa
enkelsparsstrackan kan detta innebara foljdeffekter pa ytterligare 5-10 min pga av
justerade tdgmoten. Det ar darfor viktigt att denna hastighetsnedsittning liksom
for ovriga arbeten inte 6verstiger verkligt behov for padgaende arbete.

Trafikverkets kommentar

Det framgér i objekt 145667. Den ar om totalt 8700 meter, mellan km
49,000/57,700. Dessa ar presenterade utifran det anmélda behovet.

Yttrande fran Green Cargo AB

3.5 Infrastrukturens tillgénglighet.

I T12 var antalet PSB 68 st vilket var betydligt fler dn vad Trafikverket klarade av
att hantera under tilldelningsprocessen. Green Cargo har upprepade ganger
péapekat att PSB maste hallas till ett antal som trafikverkets konstruktérer klarar av,
det vill séga cirka 10-20 st. I T14 har vi 14 st PSB vilket fick oss att tro att
Trafikverket besinnat sig och borjat ta till sig jarnvagsforetagens argument. 61 st
PSB i forslaget till JNB Ti5 fick oss dock tillbaka ner pa jorden igen och féranleder
oss att annu en gang papeka varfor antalet PSB inte rar skena ivig. Podngen med
PSB ar att jarnvagsforetagen ska ta hansyn till arbetet och anpassa sin ansékan
darefter. Om PSB blir for ménga, och flera dessutom pagéar under samma
tidsperiod, sa ar det mycket svart for jairnvagsforetagen att forutse och ta hojd for
konsekvenserna i sin ansokan. Vissa arbeten, exempelvis de som innebar
enkelsparsdrift, gar inte att anpassa i ansokan och bor darfér som regel inte
forekomma som PSB. All forbokad kapacitet i JNB (exempelvis PSB) skapar
lasningar och gor tidtabellkonstruktérernas arbete svarare. Den typiska risken ar
da att bade fors lag till ny tdgplan och den faststillda tagplanen héller en samre
kvalitet 4n vad som almars varit majligt. I forslag till ny tagplan T14 var 6ver 80 tag
okonstruerade for Green Cargo pa grund av att konstruktorerna inte hunnit med
sitt jobb. Att i Trafikverket, med facit i hand, 4ndé viljer att 6ka antalet PSB i T15
till 61 st forefaller rent ut sagt oansvarigt. Green Cargo anser darfor att féljande ska
gilla for PSB.

« Det ska vara ett stort, viktigt arbete med trafikpaverkan.

« Det ska till sin natur vara sddant att jarnviagsforetagen kan anpassa sin ansokan
till PSB.

« Antalet PSB far inte vara fler dn att Trafikverkets tidtabellskonstruktorer klarar av
att hantera dem i tilldelningsprocessen.

« Att ett arbete uppfyller kriterierna far PSB betyder inte med automatik att det ska
vara PSB. Hir maéste ansvarig gallra bland anmaélda, presumtiva PSB.
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Trafikverkets kommentar

I samrédsutgévan av JNB sé ingick 40 stycken PSB. Efter att vi bland annat
hoérsammat era synpunkter har dessa minskats till 28 stycken.

Vi kommer att se 6ver kriterierna som en del av att sdkerstilla att vi presenterar ett
korrekt antal PSB.

Avsnitt 3.8.2 — Spar for uppstallning

Yttrande fran Green Cargo AB

3.8.1 Bangardar

Green Cargo ser med stor oro pa att Trafikverket slopar en mangd sidospéar vid
bangardar pa driftplatser utmed svenskt jairnvigsnit, detta forfarande vid t.ex.
anldggning av olika resecentrum m.m. kommer vid ans6kan om tidtabeller fran
trafikutovarna for tag som framfors med ligre hastighet dn de fordon som framfors
med hogst hastighet vara kapacitetssdnkande. Det ar indirekt en
kapacitetshimmande atgard vilket innebar att det alltsa inte finnas mgjlighet att
forbiga langsamtgaende trafik mer dn pa enstaka driftplatser med valdigt 1dnga
avstdnd mellan dessa, Green Cargo AB efterlyser en plan 6ver hur Trafikverket
tanker agera vid kraftigare storningar pa trafiken dar det ar av storsta vikt att man
vid ater upptagen trafik kan prioritera efter kriterier. Med avsaknad av sidospar
med kapacitet for uppstillning s kommer samtlig trafik hanvisas till att stanna pa
linjen och da har man omdjliggjort en prioriterad upp start av trafiken efter ett
avbrott. Har kan ndmnas att Trafikverkets forstudie 6ver godsstraket genom
Bergslagen foreslar att ett antal driftplatser byggs om till tresparsstationer for att
Oka kapaciteten och robustheten i systemet, samtidigt som Trafikverket fortsatter
att riva tredje sparet vid upprustning av driftplatser pd exempelvis den hart
belastade Malmbanan.

Yttrande fran Vasttrafik AB

Uppstallning pé tagspar

Mojligheter till uppstéllning pa tagspar bor framga i JNB.

Uppenbarligen anvinds denna uppstéllningsmajlighet pa ett antal platser i
Vistsverige.

Trafikverkets kommentar

Angiende Malmbanan:

Att Trafikverket river det si kallade tredjespéaret vid upprustning av driftplatser
verkar vara ett missforstind. Tvart om, anldggs och planeras det for ytterligare
tredjespar pa ett flera platser lings Malmbanan i samband med
bangardsforlangningar.
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Angdende uppstillning pa "tdgspar":

Detta anges i bilaga 3.1 dar det framgar om uppstillningen avser sidospér, vilket
det gor i de flesta fall. I nagra fall tillats uppstallning dven pa huvudspéar ("tagspar"
enligt gamla Sakerhetsférordningen).

Trafikverket bedomer i varige enskild situation/héndelse hur trafiken ska aterga till
planerad trafik efter kraftiga storningar.

Avsnitt 3.9 — Planerad utveckling av infrastrukturen

Yttrande fran Green Cargo AB

3.9 Planerad utveckling av infrastrukturen

Det ar av yttersta vikt att identifiera flaskhalsar i systemet och prioritera
dtgirdandet av dessa. Om kapacitetsh6jande dtgiarder utfors i fel ordning uppstar
samhaéllsekonomiska kostnader genom att nyttorna inte kan raknas hem som
planerat. DB Schenker Rail Scandinavia vill darfor att dessa sedan ldnge planerade
och forsenade projekt fardigstalls tidigare 4n vad som anges i nationell plan:

«» Dubbelspar pd Hamnbanan till GGteborgs hamn.

« Fyrspar Malmo-Lund.

« Kapacitetsproblem norr om Lund och i G6teborgsomradet bor ocksa vara
utmaningar som str hogt pa prioritetslistan for atgarder.

Synpunkter pa specifika banor/strék och noder

Sodra Stambanan

Utbyggnad till fyra spar strackan Malmdo-Lund ar positiv for trafiken pa Sodra
Stambanan. Denna sedan liange planerade och kraftigt forsenade utbyggnad ar
dock inte tillrdcklig. Fyra spar behover planeras for utbyggnad dven pé strackan
Lund-Hissleholm. Banan praglas idag av ett hogt kapacitetsutnyttjande vilket inte
bara innebar problem for trafiken utan ockséa gor det svart att utfora forebyggande
underhill. Okande regional persontrafik ger att investeringar méste goras for att
sdkra kapacitet for 1angviga persontrafik, godstrafik och underhéll. Ut6kning till
fyra spar pa strackan Lund-Héassleholm bor inledas med byggandet av fler spar for
forbigangar.

Rangerbangérdarna for importen och exporten

Det dr av hogsta vikt att rangerbangérdarna underhalls och far de reinvesteringar
som behovs for att dessa ska fungera battre. Idag ar driftsstorningar i
rangerbangardarna i Malmo och Goteborg mycket vanliga och det har slar mot
Sveriges konkurrenskraft som industri- och handelsnation. Med slitna spéarsystem,
véxlar, kontaktledningar och stillverk bor detta leda till prioriterade insatser pa
dessa bangérdar som ar livsviktiga for importen och exporten.

17(78)



3 TRAFIKVERKET

2013-12-13
Arendenr: TRV 2013/1565
Projektnr:

Trafikverkets kommentar

Synpunkter pa Forslag till Nationell plan for transportsystemet 2014-2025
hanteras i dagsliget av regeringen.

Bilaga 3.1 - Tillganglig infrastruktur och tjanster pa sidospar

Yttrande fran Green Cargo AB
Bilaga 3.1 Lastplatser, Uppstillning

Billesholm spar 5 har vi idag MeF 11:00¢ 15:00 och behéver kapacitet dven 2015,
det maste losas trots ombyggnad 2014.

Falun ombyggnad 2014, sparkapacitet beh6vs for uppstéllning.

Astorp ombyggnad, sparkapacitet for uppstillning M-F under dagtid spar 6 och 77
beho6vs dven 20 15.

Marmaverken spar 3, ombyggnad. Green Cargo har upphor med trafiken fr.o.m.
2014 och har heller ingen avsikt att trafikera under 2015.

Lkgb sparen 11-15 kommer att kortas av, sparkapacite! behovs diar av Green Cargo
aven 2015.

Yttrande fran SJ AB

Bilaga 3.1 Tillgidnglig infrastruktur
Fortfarande déligt underlag med uppgifter om hinderfria sparlangder

Goteborg
Spéren 0- 16 pa Géteborgs C bor redovisas som mojliga uppstillningsspar,
eftersom de rent praktiskt anvinds som uppstéllningsspér nattetid.

Hinderfria Sparlangder felaktiga
Tagvarmepost sp 49 saknas

Link6ping
spér 21 saknas
Hinderfria sparlangder saknas

Hagalund

Spar 5,6,7 och 8 Mbg saknas

Spér 16,17,18 och 19 Mbg ar genomfartsspar och bor inte std med som tillginglig
kapacitet

Det har tidigare sagts att ett av sparen 19 - 36 Driftbangarden skall vara tomt for
genomfart. Detta bor beskrivas pa ndgot sitt.

Malmo
Hinderfria Spérlangder felaktiga

Saknas uppstéllningsspar 19-25, 27, 28, 30, 33, 34, 49, 50, 69, 75,m 81, 82 och 85

18(78)



3 TRAFIKVERKET

2013-12-13
Arendenr: TRV 2013/1565
Projektnr:

Spéren 5 - 10 pad Malmé C bor redovisas som mojliga uppstillningsspar, eftersom
de rent praktiskt anvinds som uppstéllningsspar nattetid.

Spar 74 och 79 dr genomfartsspar och bor inte std med som tillgdnglig kapacitet

Virmepost sp 67 stér att det ar tre poster finns bara en

Varmepost sp 68 star att det ar noll/inga poster finns en

Vi har fortfarande problem med att Trafikverket tar betalt for tre poster pa spar 67
trots att det bara finns en pa 67 och en pé 68.

Fler spar med felaktiga uppgifter angédende virmposter

Stockholm C

Spéren pa Stockholms C och Norra Bantorget bor redovisas som méjliga
uppstallningsspar, eftersom de rent praktiskt kan anvindas som uppstallningsspar
nattetid.

Sundsvall
spar 51-54 saknas
Hinderfria spérlangder saknas

Umed
Saknas helt

Trafikverkets kommentar

Billesholm - uppstéllningsmojligheterna kommer inte att paverkas av
ombyggnationen.

I Astorp kommer det att pagd omfattande arbeten under 2015 och det medfor
mycket begrinsad eller ingen mojlighet till uppstéillning under stérre delen av aret.

Angiende hinderfria sparlingder:

Sa kallade "hinderfri langd" anges bara for signalreglerade spar. For ovriga
sidospar, som inte ar signalreglerade, anses "hinderfriheten" vara densamma som
angiven langd for uppstéllning.

Bilaga 3.5 - Sth o Mh per stracka

Yttrande frdn MTR Nordic AB

Bilaga 3.5, hogsta tillditna hastighet: Skyltningen pa Vistra Stambanan ar anpassad
for en situation med en enda operator av fjarrtdg och dess fordonsflotta, och inte
for en situation med flera operatorer dar vissa operatorer kan ha fordon med sth
200 km/h men utan korglutningsfunktion. Lidngs med banan finns flera strackor
diar maxhastigheten for icke-korglutande B-tdg ar lagre 4n 200 km/h trots att
banan medger hogre hastighet. Trafikverket har ett ansvar for att sdkerstilla att
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bankapaciteten utnyttjas pa ett maximalt satt. MTR anser darfor att Trafikverket
snarast bor vidta atgarder for att pa kort sikt medge dispens fran
hastighetsbegriansningar under 200 km/h dar s ar lampligt, och pa langre sikt
anpassa skyltningen till dessa forutsiattningar. Detta forbattrar ocksd utnyttjandet
av bankapaciteten.

Trafikverkets kommentar

Vistra stambanan var den forsta bana som anpassades for X2000 och

STH 200 km/h. Hastigheterna pa banan &r signalerade enligt de principer som
giller for ATC-systemet. Detta innebar att banan signaleras med en grundhastighet
for tdg som ar godkdnda med 100 mm rélsférhojningsbrist (A-tdg). For tdg som ar
godkinda for 150 mm réalsforhéjningsbrist (B-tag) alternativt 245 mm
ralsforhojningsbrist (S-tag) tillats i ATC-systemet ett 6verskridande av
grundhastigheten i kurvor med 10 % respektive 25 %. Pa Vistra stambanan
signalerades inte hogre grundhastighet dn 160 km/h dven i de fall banan
geometriskt och barighetsmassigt klarade en hogre grundhastighet. Detta innebar
att det inte finns ndgon mdojlighet att kora fortare dn 175 km/h med ett B-tdg pa
stora delar av Vastra stambanan. Pa avsnitt dar Trafikverket pa senare tid
genomfort genomgripande uppgraderingar av sparet eller pa nya partier av Vastra
stambanan t.ex. Jairna-Huddinge har grundhastigheten satts till banans STH
alternativt den hastighet spargeometrin tillater.

Ovan beskrivna princip for signalering av hastigheter giller for alla operatérer och
beror endast péa vilken ralsférhojningsbrist fordonen ar godkéanda for. Det finns
inga tekniska mgjligheter i ATC-systemet att kunna ldimna dispens fran denna
princip.

Ert 6nskemal om en snabbare uppgradering av signalsystemet pa Vastra
stambanan ar omhéandertagen av kundansvarig.
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Kapitel 4, Tilldelning av kapacitet

Yttrande fran Jernhusen AB

Jernhusen forvaltar infrastruktur som grinsar till Trafikverkets

Jernhusen ar infrastrukturforvaltare for sparanlaggningarna pa merparten av sina
depaer. Denna infrastruktur ansluter till Trafikverkets, antingen pa bangéardar eller
mot linje. En del i att sdkerstilla att depaerna och godsterminalerna ar tillgdngliga
ar att dessa anslutningspunkter inte kan blockeras genom exempelvis uppstillning
av fordon.

En viktig del i en vil fungerande infrastruktur ar att fordonen kan underhallas samt
att underhallet kan ske pa utsatt tid. En forutsiattning for detta ar att fordonen utan
hinder kan ta sig till och fran depa. Med ett underhaéllet fordon som ar tillgingligt i
tid 6kar dessutom mgjligheterna for en punktlig trafik, och darmed farre stérningar
i huvudsystemet.

Genom detta dokument vill Jernhusen belysa ett antal depaer dir det foreligger
risk for blockering avanslutningsvixel, och darmed tilltrade till depan och dess
funktioner och tjanster. Det finns utéver dessa dven andra platser dar problem kan
uppsta avseende tillgdngligheten till depderna, och Jernhusen 6nskar ett utokat
samarbete med Trafikverket kring JNB 2015 och i framtiden.

Nedan foljer ett antal exempel:

Malmo Central

Anslutningsspérets spArnummer, 34, anslutningsvixel 354.

Anslutningssparet ar ej angivet i JNB, varken utgéva 2013 eller 2015, men trots
detta sa har Skanetrafiken tilldelats kapacitet pa sparet under 2013. Sparet nyttjas
idag for tjainsteutovning i form av fekalietomning och vid nyttjande blockeras
Jernhusens anslutning. Konsekvensen blir bland annat att Jernhusens
upphandlade entreprenor inte kan nyttja tvattanlaggningen effektivt.

I JNB 2015 ar dessutom spar 74, 79 och 90 upplatna som uppstallningsspar.
Uppstillning pa dessa spar innebéar blockering av Jernhusens lokdepa samt
verkstad Torshall.

Boxholms depa

Anslutningsspérets spArnummer, 3 och 4.

Anslutningsspéret spar 3 ar ej angivet i JNB.

Sparen tjanar som ankomst/avgéngsspar for trafik till och fran Jernhusens
underhéllsdepd, godstrafik till och fran Rérvik Timber, samt Green Cargo system
och vagnslasttag.

Problemet &r att nar flera aktérer kommer att beh6va nyttja sparen vid samma
tider sa finns det ingen vedertagen och dokumenterad process for forhandling och
tilldelning av kapaciteten (viaxlingsplan). Risken for stérningar och ineffektiva
I6sningar ar stor om inte villkoren for planering och tilldelning ar tydligt angivna.

Motorvagnshallen Géteborg
Anslutningssparets sparnummer, 11 a.

21(78)



3 TRAFIKVERKET

2013-12-13
Arendenr: TRV 2013/1565
Projektnr:

Trafikverket dger genom servitut sparen pa uppstéllningsbangarden i anslutning
till Jernhusens underhélls- och servicedepé. I JNB 2015 finns inga
prioriteringskriterier som styr vilken typ av uppstallning som prioriteras. Detta kan
fa till foljd att fordon som har behov av service- och underhéllstjanster inte far
kapacitet tilldelad.

Visteras Vastra motorvagnshallen

Omvint forhallande mot ovan nimnda exempel, dir Jernhusens spér kan bli
blockerat, finns i Vasteras vistra dir Trafikverkets uppstillningsspér 1, 17 och 18
(dven bendmnt B2, B3, B4) ansluter till Jernhusens genomfartsspér.
Anslutningssparet ar upplétet for kapacitetsansokan i Jernhusens JNB. I princip
kan anslutningen blockeras genom kapacitetstilldelning pd Jernhusens spar.
Négot samrad mellan Jernhusen och Trafikverket avseende JNB och tillgdnglighet
till anslutningen har inte genomforts.

Tillhandahéllande av funktioner och tjanster

I JNB 2015 avsnitten 5.4.3 och 5.3.8 framgar det att Trafikverket inte
tillhandahaller tjanster for service av tag. P4 ett flertal platser upplater dock
Trafikverket sina fastigheter och uppstillningsspar till foretag som bedriver
tjdnster, sa som fekalietémning, vattentryckning, stadning och littare reparationer.
Vissa av utrustningarna for detta, som fekalietémning i Malmo Central och
vattentrycksanlaggning i Hagalund, &r fasta och permanenta

anldggningar, nybyggda av tjanstetillhandahéllaren eller jarnvagsforetagen pa
Trafikverkets fastighet. Aven om Trafikverket inte utfor tjinsten sa styrs
tillgangligheten till tjansterna via kapacitetstilldelningen.

For Jernhusen och den privata marknaden for tillhandahéllande av tjanster och
funktioner innebar detta en konkurrens pa helt olika villkor.

Trafikverkets kommentar

Detta kommer Trafikverket att hantera i samordningsprocessen innan tdgplanen
faststalls.

Avsnhitt 4.2.2 — Ad hoc - ansdkan

Yttrande frdn DB Schenker Rail Scandinavia A/S

4.2.3 Adhoc-process

Adhoc-processen fungerar déligt med langa véntetider och sena leveranser. Det ar
vart att notera att det enda sattet att garanterat fa sina ansokta tidtabeller inom
sagda fem dagar ar att konsekvent skicka in sina ansokningar tidigast fem dagar
innan taget ska gd. Om man daremot skickar in i god tid fir man ofta vanta till den
kritiska punkten narmar sig (tdgets avgang).

Beskrivningen ovan giller inte alltid men val under perioder med hog

arbetsbelastning for Trafikverkets korttidsplanering, vilket ar illa nog. Man kan ha
valgrundade synpunkter pa konkurrensneutralitet nar sena ansokningar prioriteras
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fore ansokningar inlamnade i god tid. For de jarnvagsforetag som behover mer
framforhallning dn fem dagar i sin planering orsakar sena leveranser stora
merkostnader och pafrestningar i kundrelationerna.

DB Schenker Rail Scandinavia (och fler jairnviagsforetag med oss) vill gdrna
medverka till en battre fungerande adhoc-process. Har finns olika vigar att vilja
for att 1atta pa arbetsbordan for korttidsplanerarna. Trafikverket vill ta den enkla
viagen och lagga en straffavgift pa dndringar (bokningsavgift) vilket ar en mycket
dalig idé. Genom att avgiftsbeldgga jarnvagsforetagens forsok att effektivisera sin
transportapparat sanker Trafikverket jarnvagssektorns konkurrenskraft.

For att minska belastningen pa korttidsplaneringen foresldr DB Schenker Rail
Scandinavia istéllet 6kat samarbete och mojlighet for jairnvigsforetagen att halla en
hogre kvalitet pa sina ansokningar om kapacitet. Tva exempel pa forslag.

« Trafikverket bor samordna anpassning till storre banarbeten som ska anpassas
under 16pande tagplan. Ett datum satts nar de jarnvagsforetag som 6nskar delta i
samordningen ska ha lamnat in sina anpassningar (de som viljer att inte delta kan
ansOka om anpassningar i adhoc enligt ordinarie rutin). Omedelbart efter denna
deadline halls ett arbetsméte dar planerare och jarnvagsforetag arbetar fram
omledningsldgen. Dessa lagen kan sedan laggas in och godkénnas i adhoc-systemet
parallellt med ordinarie korttidshantering.

« Jarnvagsforetagen ges mojlighet att skicka in konstruerade tidtabeller som
ansokan om kapacitet i adhoc. Trafikverket kontrollerar att konstruktionen haller
samt att ingen annan ansokt om samma kapacitet. Aven hir kan piloterna
anviandas som modell.

For att jarnvagsforetagen ska kunna lamna in battre och mer genomarbetade
ansokningar om kapacitet kravs att Trafikverket ser 6ver kommande webbansékan.
I nuvarande forslag ingér en nerskalning/uppskalning som effektivt férstor alla
forsok fran jarnvagsforetagens sida att béttre planera sina dndringar adhoc. Det
maste ga att ansoka via .xml dér filen inte berévas pa viktiga data genom namnda
nerskalning/uppskalning.

Yttrande frdn Green Cargo AB

4.2.3 Adhoc-process

Adhoc-processen fungerar déligt med langa véntetider och sena leveranser. Det ar
vart att notera att det enda sattet att garanterat fa sina ansokta tidtabeller inom
sagda fem dagar ar att konsekvent skicka in sina ansokningar tidigast fem dagar
innan taget ska gd. Om man daremot skickar in i god tid far man ofta vinta till den
kritiska punkten narmar sig (tdgets avgang).

Beskrivningen ovan giller inte alltid men val under perioder med hog
arbetsbelastning for Trafikverkets korttidsplanering, vilket ar illa nog. Man kan ha
vilgrundade synpunkter pa konkurrensneutralitet nar sena ansékningar prioriteras
fore ansokningar inlaimnade i god tid. For de jarnvagsforetag som beh6ver mer
framforhallning dn fem dagar i sin planering orsakar sena leveranser stora
merkostnader och pafrestningar i kundrelationerna.
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Green Cargo (och fler jairnvagsforetag med oss) vill gairna medverka till en bittre
fungerande adhoc-process. Har finns olika vagar att valja for att latta pa
arbetsbordan for korttidsplanerarna. Trafikverket vill ta den enkla vigen och ligga
en straffavgift pd andringar (bokningsavgift) vilket 4r en mycket dalig ide. Genom
att avgiftsbeldgga jairnvagsforetagens forsok att effektivisera sin transportapparat
sianker Trafikverket jirnviagssektorns konkurrenskraft.

For att minska belastningen pa korttidsplaneringen foreslar Green Cargo istillet
okat samarbete och mojlighet for jirnvagsforetagen att halla en hogre kvalitet pa
sina ansokningar om kapacitet. Tva exempel pa forslag.

« Trafikverket bor samordna anpassning till storre banarbeten som ska anpassas
under 16pande tagplan. Ett datum satts nar de jarnvagsforetag som 6nskar delta i
samordningen ska ha lamnat in sina anpassningar (de som viljer att inte delta kan
ansoka om anpassningar i adhoc enligt ordinarie rutin). Omedelbart efter denna
deadline halls ett arbetsméte dar planerare och jarnvagsforetag arbetar fram
omledningsldgen. Dessa lagen kan sedan laggas in och godkédnnas i adhoc-systemet
parallellt med ordinarie korttidshantering. De piloter infor successiv tilldelning
som Trafikverket och Green Cargo genomfort kan med fordel anvindas som modell
for hur detta arbete kan bedrivas.

« Jarnvagsforetagen ges mojlighet att skicka in konstruerade tidtabeller som
ansokan om kapacitet i adhoc. Trafikverket kontrollerar att konstruktionen héller
samt att ingen annan ansokt om samma kapacitet. Aven hir kan piloterna
anviandas som modell.

For att jarnvagsforetagen ska kunna lamna in battre och mer genomarbetade
ansOkningar om kapacitet kravs att Trafikverket ser 6ver kommande webbansokan.
I nuvarande fors lag ingdr en nerskalning/uppskalning som effektivt forstor alla
forsok fran jarnvagsforetagens sida att béttre planera sina dndringar adhoc. Det
maste ga att ansoka via .xml dér fil en inte berovas pa viktiga data genom ndmnda
nerskalning/uppskalning.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket bedomer att det behovs flera olika dtgarder for att utveckla tilldelning
av kapacitet och hur kapaciteten kan utnyttjas effektivt. Med 6kad efterfragan blir
det an mer viktigt att nyttja den kapacitet som finns tillginglig pa ett effektivt satt.
Trafikverket ser behov av att introducera ekonomiska styrmedel for att bidra till ett
effektivt utnyttjande av kapaciteten i jairnvagsnatet i framtiden. Trafikverket valjer
att introducera bokningsavgiften forsiktigt. De olika segmenten har olika
forutsittningar. Persontrafiken ar mer utbudsstyrd, medan godstrafiken i storre
utstriackning ar beroende av transportkoparens agerande. Trafikverket valjer darfor
att introducera olika avgiftsnivaer fér de olika segmenten.

Trafikverket har startat en 6versyn av processer bade for tagplan och ad-hoc. Vi tar
med oss dessa synpunkter i det fortsatta arbetet.
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Avsnitt 4.3 — Tidplan for kapacitetsansdkan och tilldelningsprocessen

Yttrande frdn DB Schenker Rail Scandinavia A/S

4.3 Tidplan for kapacitets och tilldelningsprocess

Den tidplan som TrV presenterat innebar att tidsplanen skjuts ytterligare in i
jarnvagsforetagens semesterperiod och att remisstiden minskar fran 27 till 25
arbetsdagar. DB Schenker Rail Scandinavia kréaver att forslaget kommer JF till del
senast fredag v 27 och att JF kan ldamna sina synpunkter tom mandag v 32 kl
09:00.

DB Schenker Rail Scandinavia kan inte acceptera att tagplanen faststills 14 dagar
senare an tidigare. DB Schenker Rail Scandinavia klarar inte av att firdigstélla var
planering innan trafikstart med sa sen faststillelse.

Hiar maste TrV tighta ihop tidsplanen sé att faststéllelsen kan ske i slutet av vecka
38 eller borjan av vecka 39. DB Schenker Rail Scandinavia ser daremot positivt pa
att adhoc processen 6ppnar tidigare.

Yttrande fran Green Cargo AB

4.3 Tidplan for kapacitets och tilldelningsprocess

Den tidplan som TrV presenterat innebar att tidsplanen skjuts ytterligare in i
jarnvagsforetagens semesterperiod och att remisstiden minskar fran 27 till 25
arbetsdagar. Green Cargo kraver att forslaget kommer JF till del senast fredag v 27
och att JF kan ldmna sina synpunkter tom mandag v 32 kl 09:00.

Green Cargo kan inte acceptera att tagplanen faststélls 14 dagar senare an tidigare.
Green Cargo klarar inte av att fardigstélla var planering innan trafikstart med s&
sen faststillelse.

Har maste TrV tighta ihop tidsplanen s att faststéllelsen kan ske i slutet av vecka
38 eller boljan av vecka 39. Green Cargo ser ddremot positivt pa att adhoc
processen 6ppnar tidigare.

Yttrande frdn Jonkopings Lanstrafik

De foreslagna tiderna har Jonkopings Lanstrafik féljande synpunkter pa.
2014-04-14 Ingen synpunkt

2014-07-07 Anser vi vara 14 dagar forsent.

2014-10-03 Anser vi vara 14 dagar forsent.

Orsaker till vara synpunkter ar bland annat féljande:

For lite tid for tryckning av tidtabeller

Personalturlistor hinner inte bli klara i tid

Budgetprocessen forsenas.
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Yttrande fran Malardalstrafik AB

4.3 Tidplan for kapacitetsansokan och
Tilldelningsprocess

Tidplanen dr senarelagd vilket vi bedomer vara olampligt. Tidplanen behover
darfor forandras och inte ha en senare process an tidplanen for Tagplan 2014.
Tagtrafiken dr i manga lan styrande for hur busstrafikens tidtabeller planeras.
Forst efter att tagplanen har faststillts kan busstrafiken slutplaneras. Férutom att
tidtabeller ska fardigplaneras och information till kunderna ska inledas, méaste
fordonsomlopp och personalscheman f6r busschaufforer planeras vilket kraver ett
tidsmassigt utrymme som ar vl begriansat med Trafikverkets forslag till tidplan.

Yttrande fran SJ AB

4.3 Tidplan

SJ foreslar att processteg fran ansokan till faststéllelse samt datumet for nar adhoc
processen startar tidigareldggs med tvé veckor. Tiden fran faststillelse till
trafikstart bor inte avkortas, bland annat med hansyn till biljettforsiljning, jfr 9o
dagars framforhéllning vid banarbetsplanering

Yttrande fran AB Storstockholms Lokaltrafik

4.3 Tidplan for kapacitetsansokan och tilldelningsprocess

Tidplanen dr senarelagd vilket dr direkt olampligt och behover darfor forandras och
inte vara senare dn tidplanen for tagplan 2014. Tagtrafiken ar styrande for hur
busstrafikens tidtabeller planeras utifran anslutningar till tagen. Forst efter att
tagplanen har faststéllts kan busstrafiken slutplaneras.

Trafikverket bor utveckla processen for dialog med kollektivirafikmyndigheter och
andra intressenter som kan péaverkas av Trafikverkets forslag och beslut.
Trafikverkets forslag till tAgplan bor dven f6ljas av dokument som beskriver
resultatet av linjernas planering, problem, konflikter och liknande.

Yttrande frdn AB Ostgotatrafiken

Angéende samrad om planeringstider for tilldelning enligt
Jarnvagsnitsbeskrivning (JNB) 2015.

De foreslagna planeringsdatumen har OstgétaTrafiken foljande synpunkter pa:

- 2014-04-14: Sista datum for ansokan till tdgplan 2015: Ingen synpunkt!

- 2014-07-07: Forslag till tdgplan 2015 publiceras: Datumliggningen anser vi vara
14 dagar forsent.

- 2014-10-03: Faststilld tdgplan 2015 publiceras: Datumlaggningen anser vi vara
14 dagar forsent.
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Trafikverkets kommentar

Samrédssynpunkterna har beaktats och darmed tidigareldggs datum for faststalld
tadgplan med 7 dagar.

Avsnitt 4.3 - Kapacitetsforutsattningar

Yttrande fran Malardalstrafik AB

Befolkningsokningen i Milardalsomradet ar kraftig och forvintas fortsatta.
Tillvaxten i Stockholm-Mailardalen dr viktig och stiller krav pa utokad tagtrafik.
Trafikverkets signaler att begriansa antalet tgldgen 6ver exempelvis Getingmidjan
(fran 24 till 22 taglagen/timme) dr darfor oroande och motverkar mojligheten till
utveckling. Trafikverket har idag reserverat fyra taglagen (av totalt 28) éver
Getingmidjan i timmen for dterstillningsformaga vid stérningar och anger
samtidigt att en utokning kan vara majlig.

Den forandring av antalet tg 6ver Getingmidjan i Stockholm som infordes sent i
processen for Tagplan 2014, bor darfor tas bort till Tagplan 2015, forutsiattningarna
bor inte heller dndras under arbetets gang. Robustheten i jirnvigssystemet maste
ordnas genom Okad driftsdkerhet i anldggningarna samt investeringar och
trimningsatgirder samt olika kvalitetsprojekt istéllet for att infora ytterligare
begrinsningar av antalet tag.

Yttrande fran AB Storstockholms Lokaltrafik

4.3.1 Kapacitetsforutsattningar

Befolkningsokningen i Stockholmsomradet ar kraftig och férvintas fortsatta.
Tillvixten i Sverige dr beroende av att omradet kan utvecklas och denna utveckling
stiller krav pa utokad kollektivtrafik. Den begrinsning av antalet tig Over
Getingmidjan i Stockholm som inférdes sent i processen for tagplan 2014, till 22-
23 tag per timme bor darfor tas bort till Tagplan 2015. Redan 24 tdg per timme
innebar att det finns &terstallningsmarginaler och om trafiken inte fungerar
tillfredsstéllande vid en sddan méngd tag, torde grundorsaken finnas nigon
annanstans an i mangden tag. Eftersom utvecklingen kraver en 6kad tégtrafik,
maste malet vara att ha en infrastruktur och trafikering som tillater en 6kad
tagtrafik och inte g mot en minskad tagtrafik.

Trafikverkets kommentar

Detta ar under 6versyn och resultatet kommer att presenteras i ett
avvikelsemedelande med tillh6rande samrad.

Yttrande fran AB Storstockholms Lokaltrafik
Forslag till tagplan
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Forslaget till tAgplan 2015 som TRV lamnar i juni-juli méste vara mer
genomarbetat dn motsvarande for 2014. Gjorda 6verviganden méste ocksa
redovisas sé att bakgrunden till fattade beslut blir tydliggjorda.

Trafikverkets kommentar
Synpunkten ar noterad.

Yttrande fran SJ AB

4.3.1 Kapacitetsforutsiattningar, trangsektorplaner

Beskrivningen av kapaciteten Stockholm Central - Alvsjd sisom utgoérande tva
skilda system ar felaktig. Det ar forstas otjanligt for pendeltdgen att tilldelas
kapacitet pa yttersparen dar plattformar saknas, men ingenting hindrar att
passerande tdg anvinder stationernas plattformsspar. Hur avsnittet Stockholm
Central - Stockholm Sodra kan beskrivas som tva olika system gér bortom vir
fattningsforméga. Vi noterar ocks att forbindelsen fran Alvsjo godsbangard norrut
gdr via innersparen. TRV ska beskriva tillgdnglig kapacitet, men beskrivningen av
tva separata system ir istéllet ett forsok att pa forhand férbehélla viss trafik viss
kapacitet vid sidan av tilldelningsprocessen. Det ir otillatet.

Trafikverkets kommentar

Strackan mellan Stockholm C och Stockholm sédra tillhor den hardast trafikerade
bandelen i hela det svenska jarnvagsnitet. Trafikverket har ansvaret att se till att
infrastrukturen anvinds pa ett rattvist och icke-diskriminerande sétt och ska
frimja en optimal anvindning av infrastrukturen. For att kunna anvinda hela
jarnvagssystemet i sa stor utstrackning som majligt kravs att flaskhalsarna
utnyttjas maximalt vilket tdglageskanalerna i trangsektorplanen syftar till.

Yttrande fran Malardalstrafik AB
4.3.1 Kapacitetsforutsattningar

Den bristande sparkapaciteten pa Vastra stambanan forsvérar planeringen for
Trafikverket och Jarnvigsforetagen. Det bor skapas en grundplan for hela Vastra
stambanan med forplanerade taglagen i syfte att forenkla planeringen.
Grundplanen som motsvarar Trangsektorsplan bor leda till battre taglagen for fler
tag an resultatet i Tagplan 2014. En sddan forplanering bor ledas av Trafikverket
men i samrad med aktuella aktorer.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har provat frigan men har inte f6r avsikt att ta fram
Trangsektorsplaner mer &n i storstadsregionerna (Stockholm, Géteborg och
Malmo).
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Yttrande fran Malardalstrafik AB

Tagldgen avsitts for A-Train enligt avtal med staten. A-Trains trafikuppliagg med
varierande 15-min trafik resp 10-min trafik Iiser atta tigldagen varje timme dven om
sex tdglagen utnyttjas maximalt. Det bor 6ppnas upp for en diskussion for att de
tdglagen som inte anvands bor kunna vara sokbara for annan trafik.

Trafikverkets kommentar

I den arliga tilldelningsprocessen ar det fritt att ansoka om den kapacitet man har
behov av. Dir hanteras vilken kapacitet som tilldelas den s6kande. Dar av dr inget
givet pa forhand.

Avsnitt 4.4 — Tilldelningsprocessen

Yttrande fran Malardalstrafik AB

4.4 Tilldelningsprocessen

Trafikverket bor utveckla dialogen med kollektivtrafikmyndigheter och andra
parter och organ som kan péverkas av Trafikverkets forslag och beslut.
Trafikverkets forslag till tagplan bor dven foljas av en redovisning 6ver gjorda
overviganden som beskriver bakgrunden till beslut avseende planeringen med
redovisning av konflikter, flyttade eller slopade tiglagen odyl.

Forslaget till tagplan 2015 som Trafikverket planerar lamna i manadsskiftet juni-
juli maste vara mer genomarbetat dn motsvarande for 2014.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har startat ett projekt for att se 6ver arbetet med tdgplaneprocessen.
Denna synpunkt ar delgiven projektet.

Yttrande fran SJ AB

4.4 Tilldelningsprocessen

SJ anser att forslag till tdgplan dven ska innehélla alla inkomna ansékningar om
uppstéllningskapacitet. Trafikverket bor dven hantera konflikter avseende
uppstillningskapacitet pa ett enhetligt sitt dar foreliggande konflikter redovisas
Oppet och transparant.

Trafikverkets kommentar

Uppstillningskapaciteten med konflikter redovisas i dag i forslag till tdgplan.
Synpunkten kommer att beaktas vid kommande utveckling av systemverktyg.
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Avsnitt 4.4.1 - Samordningsprocessen

Yttrande fran Malardalstrafik AB
4.4.1 Samordningsprocessen

Samordningsmotena mellan Jarnvagsforetag och Trafikverket ar viktiga for att 16sa
konflikter och bidrar till att snabba upp processen. Processen med
samordningsmé&ten kan med fordel utvecklas till fler méten samt dven
forberedande moten innan ansokan ska lamnas.

Yttrande fradn AB Storstockholms Lokaltrafik

4.4.1 Samordningsprocessen

Samordningsméten behover styras upp sé att kravet pa konkurrensneutralitet och
likabehandling uppfylls. Det ar ocksa viktigt att det finns en transparens i
processen, att den dokumenteras sa att alla berorda kan forsta varfor tdgplanen ser
ut som den gor.

Trafikverkets kommentar

Tilldelningsprocessen for tdgplanen genomgar en Gversyn. Redan innan denna
oversyn har Trafikverket utokats med méte om "Tidig dialog infor Tagplan 2015"
med de aktérer som anmélt intresse.

Avsnitt 4.4.3 — Overbelastad infrastruktur: definition,
prioriteringskriterier och process

Yttrande fran SJ AB

4.4.3 Overbelastad infrastruktur...

5:e stycket foreslas utgd, eftersom TRV deklarerat att 6verbelastningsbeslut fore
samordning med all sannolikhet inte kommer att tillgripas i T15 procesen. Skulle
anda behov uppsta sa finns fortfarande stod i lag for en sddan dtgard.

Trafikverkets kommentar

Den relaterade texten beskriver processen och den forblir densamma dven 2015.
Processen dndras inte av en enstaka avvikelse.

Yttrande fran Svenska Tagkompaniet AB

4.4.2

Det dr ett problem att en framgéngsrik tvistlosningsforhandling innebar att ett
kapacitetsproblem ”gar upp i rok”. Om parterna hittar en kompromisslosning
under férhandlingarna innebar detta oftast att det kapacitetsproblem som orsakat
tvisten finns kvar utan att uppméarksammas och processas.
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Yttrande fran Malardalstrafik AB

3.2.3 Ovriga upplysningar om jirnvigsnitet

Kapacitetsbrist rader sedan flera ar pd Vistra stambanan och har accelererat i
samband med Tégplan 2014. Tagplan 2014 har ytterligare bekriftat en situation
dar flera tig inte medges tdgldgen och flera tig far langre kortider och ménga
forbigingar. Det synes dven 6verraskande att Trafikverket inte forklarade
infrastrukturen pa Vastra stambanan for 6verbelastad som ett resultat av Tagplan
2014.

Den bristande sparkapaciteten innebar en negativ utveckling for tagtrafiken och
dess mojlighet att ta marknadsandelar fran biltrafiken och mgjligheten till en
utveckling av bade pendeltag, regionaltag, fjarrtag och godstag. Trafikverket
behover vidta ytterligare atgarder for att forstiarka kapaciteten pa Vastra
stambanan utover de som dr beskrivna i forslaget till Nationell plan, atgiarder
behover inledas under 2014.

4.4.3 Overbelastad infrastruktur: definition,

prioriteringskriterier och process

Trafikverket bor beskriva den kapacitetsbrist som rader pa Vastra stambanan samt
péaborja en kapacitetsanalys och ta fram en kapacitetsforstarkningsplan. I planen
beskriva behoven av atgiarder for att skapa forutsiattningar for bra tagtrafik och en
utveckling av densamma.

Infrastrukturen bor ses som 6verbelastad dven om konflikter anses vara 16sta inom
ramen for genomford samordning. Detta behover dock inte innebira att
samordningen mellan aktorerna avslutas, utan respektive aktor bor anda kunna
fortsdtta for att fa ett s bra resultat som mdgjligt inom ramarna fér de
kapacitetsbrister som finns.

3.2.3 Ovriga upplysningar om jirnvigsnitet

Kapacitetsbrist rider sedan flera ar pa Vastra stambanan och har accelererat i
samband med Tagplan 2014, Tagplan 2014 har ytterligare bekriftat en situation
dar flera tag inte medges taglagen och flera tag far tdglagen med samre kvalitet dn
onskat. Denna samre kvalitet yttrar sig i form av att tdgen inte fatt samma
avgangstider som ansokan gillde och att tigen dirmed inte pa samma satt kan
uppfylla avsedd trafikuppgift. Det har ocksa forekommit att tdgen har fatt langre
kortider, manga forbigdngar med mera. Dessa brister har i de flesta fall blivit ett
resultat av gjorda eftergifter under processens gang. Trots att skanden darmed
inte fatt sina 6nskemal tillgodosedda pa grund av 6verbelastning, blir inte
strackorna forklarade som overbelastade nir alla konflikter blir 16sta genom
frivilliga eftergifter. Hart belastade strackor blir darfor inte synliggjorda som det
kanske hade varit 6nskvart och blir ddrmed inte foremal for kapacitetsanalys och
kapacitetsforstarkningsplan. En sddan analys och forstarkningsplan bor i vilket fall
som helst utarbetas for Vistra stambanan eftersom processes for 2014 visat att en
sddan behdvs.

Den bristande sparkapaciteten innebar en negativ utveckling for tagtrafiken och
dess mojlighet att ta marknadsandelar fran biltrafiken och majligheten till en
utveckling av bade pendeltag, regionaltég, fjarrtdg och godstag. Trafikverket
behover vidta ytterligare atgarder for att forstarka kapaciteten pa Vastra
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stambanan utéver de som #r beskrivna i forslaget till Nationell plan. Atgirder
behover inledas under 2014. En atgéard kan vara att genomfora planerade atgarder
for signalfortdtning Jarna - Flen for att kunna kora tagen tatare.

Yttrande fran AB Storstockholms Lokaltrafik

4.3.1 Kapacitetsforutsittningar

Mot bakgrund av den bristande sparkapaciteten pa Vistra stambanan kopplad till
konflikterna i tagplan 2014 bor forplanerade tagliagen skapas for hela Vistra
stambanan. En sddan forplanering bor ledas av Trafikverket men i samrad med
aktuella aktorer. Forplaneringen bor syfta till att forenkla planeringen bade for
Trafikverket och for jairnvagsforetagen. En sddan planering maste ocksa vara
nédgorlunda stabil 6ver tid sa att gjorda investeringar i infrastruktur och fordon
sdkert ger nytta under sin berdknade livslangd

Yttrande fran Vasttrafik AB

Beslut om 6verbelastning

Trots anstrangningar diar bland annat vissa sokande valde att avsta fran vissa
taglagen och andra jamkade sina 6nskemal, var tdgplanen inte helt konfliktfri vid
faststillandet utan Trafikverket forklarade de delar av nitet 6verbelastat. Vasttrafik
begirde tvistlosning for ett flertal konflikter. Efter behandling kvarstod vid
faststdllande tva konflikter mellan pendeltdg och fjarrtdg mellan Alingséas och
Goteborg och en for strackan Jakobsberg — Stockholm C.

Visttrafik anser att Trafikverket borde forklarat hela Vistra stambanan som
overbelastad i T14-processen, istéllet for att vilja kortare avsnitt.

Se forslag pa l6sning, under rubriken ”Styva tidtabeller” nedan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket valde att inte i forviag 6verbelasta hela eller delar av Véstra stambanan.
Att 6verbelasta hela Vistra stambanan bedomde Trafikverket inte var det mest
effektiva sittet att hantera de olika kapacitetskonflikterna under tagplanen.

For strackan Stockholm Central — Stockholm Sédra valde Trafikverket att begransa
overbelastningsbeslutet till de timmar di det var ett faktum att fler taglagen soktes
an tillganglig kapacitet tillat.

Pa Vistra stambanan séder om Laxa begransades kapacitet av ett planerat
banarbete, ndgot som Trafikverket ansdg kunde hanteras utan
overbelastningsforklaring. Samma géllde for striackan Alingsas-Goteborg.

Trafikverket avser vara mer tydlig i sin beslutsavsikt i hur tdgligena kommer att
hanteras utifran prioriteringskriterierna. Sokande kan begira tvist i de fall de anser
att Trafikverket hantera Trafikverket hanterar taglaget felaktigt i
tagplaneprocessen.

32(78)



3 TRAFIKVERKET

2013-12-13
Arendenr: TRV 2013/1565
Projektnr:

Yttrande fran Malardalstrafik AB

4.4.3 Overbelastad infrastruktur: definition,
prioriteringskriterier och process

En stor del av trafiken kriver robusta, 6ver tiden hallbara, 16sningar och framforallt
regional- och pendeltagstrafik dr i behov av taktfasta system, fasta minuttal,
eftersom de ingar i 4nnu vidare system med bussmatning etc.
Prioriteringskriterierna har i sin tillimpning inneburit effekter att ny trafik med
okidnda resandevolymer prioriterats fore langvarigt etablerade tdg och trafiksystem.
Nuvarande prioriteringskriterier gynnar fjarrtag framfor regionaltag och pendeltag.
Prioriteringskriterierna bor omarbetas sa att tagtrafik som ar viktig for den
regionala kollektivtrafiken varderas hogre och inte missgynnas.

Yttrande fran Vasttrafik AB

Prioriteringskriterier

Uppenbarligen dr de parametrar som for narvarande finns som en grund for
beridkning av vilken ansékan som ska prioriteras framfor en annan si utformade att
de gynnar fjarrtag framfor regional och lokal trafik.

Forarbetena till jairnvigslagen anger som exempel att allménnyttig trafik och
godstransporter ska kunna prioriteras framfor annan trafik. Det kan finnas skal att
anta att exemplen inte 4r valda utan anledning utan att det finns en tanke bakom
valet. Regional och lokal trafik &r till skillnad fran fjarrtrafik ofta sddan som stods
av det allménna och far betraktas som allmannyttig trafik. Prioriteringskriterierna
bor justeras sd att regional och lokal trafik far hogre varden dn vad som nu ar fallet.
Diarutover bor man starkt ifrdgasitta ifall prioriteringskriterier, som i grunden ar
utformade for att kunna doma enstaka konflikter, ska nyttjas for att proritera
mellan trafiksystem. Som kriterierna nu ar satta skulle en utékad snabbtagtrafik i
teorin helt kunna tringa ut trafiken med bade regionaltag och pendeltag. Istéllet ar
det sannolikt lampligare att en 6vergripande avviagning gors om hur kapacitet ska
fordelas mellan olika trafikuppligg och att priortieringskriterier baserade pa
antagande om samhillsekonomisk nytta istéllet nyttjas for prioritering inom
respektive kategori.

Yttrande frdn AB Storstockholms Lokaltrafik

4.4.3 Overbelastad infrastruktur: definition, prioriteringskriterier och process
Det ar viktigt att TRV beslutar om kapacitetsbrist pa de banor dar ansékan
overstiger kapaciteten dven om parter kommer 6verens inom ramen for
samordningen. Det ar viktigt att tydliggora infrastrukturens kapacitetsbrister och
darmed kravet pa atgiardsplanering.

Detta behover dock inte innebéara att samordningen mellan aktorerna avslutas,
utan respektive aktor bor 4ndé kunna fortsatta for att fa ett sa bra resultat som
mojligt inom ramarna for de kapacitetsbrister som finns.
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Prioriteringskriterier for att 16sa intressekonflikter

Trafikforvaltningen inom Stockholms ldns landsting anser att
prioriteringskriterierna ska ses 6ver och att hansyn ska tas till féljande.
Prioriteringskriterierna tycks idag missgynna lokal trafik jaimfort med mer
langvaga trafik. Kriterierna tar inte hansyn till vilka mojligheter det finns att
hanvisa resenirer till andra avgangar eller transportmedel och inte heller till att
trafiken kan behova gé enligt fasta minuttal eftersom de ingér i ett system - med
bland annat buss anslutningar - som i sin helhet ar taktfast. Pendeltigen i
Stockholmsomradet &r s belastade i rusningstid att de inte kan erséttas av plats i
andra avgéngar. Trafikforhéllandena i 6vrigt ar ocksa sédana att ersiattningstrafik
pa vig inte kan erbjudas i tillracklig omfattning for att kunna kompensera for ett
bortfallet tag.

Forarbetena till jarnvégslagen, regeringens proposition 2003/04:123, sdger i
kapitel 14 om tilldelning och utnyttjande av tjdnster (sidan 109) och bland
forfattningskommentarerna till 6 kap. 3 § (sidan 186), bland annat att
prioriteringskriterier kan upprattas for att till exempel prioritera allmannyttiga
tjanster eller godstransporter. Trafikverkets nu géllande prioriteringskriterier tycks
snarare missgynna dessa tjanster och transporter.

Trafikverkets kommentar

Ett storre arbete har paborjats inom Trafikverket for att se 6ver gillande
prioriteringskriterier. Arbete paga och de synpunkter som framfors kommer att
behandlas inom ramen for denna Gversyn.

Det saknas bra samhéllsekonomiska virderingsmodeller for hantering av
avvikelser fran den taktfasta trafik. Trafikverket har 1atit utféra en utredning om
hur vardet av en avvikelse for ett enstaka tagldge i ett system med taktfast tidtabell
kan varderas samhillsekonomiskt. En bedomning av om utredningens forslag kan
inforas i nuvarande modell kommer att goras innan det kan tillampas i nuvarande
modell. Alternativt kommer fragan att behandlas inom ovan nimnda Gversyn.

Avsnitt 4.6.1 — Avbokning av taglagen

Yttrande fran SJ AB

4.6.1 Avbokning av taglige

I forhandlingar mellan BTO och Trafikverket har synpunkt framférts och
accepterats av Trafikverket att den andra punkten i féljande stycke ska utga.
"Avbokning av tiglage ska dessutom goras i foljande situationer;

« ny eller utokad trafikaktivitet som inte ryms inom kérplanen,

« tAgvikt eller taglangd som kommer att 6verskridas, eller

« avvikande tdgsammansattning fran tilldelad eller tillditen niva och som férsamrar
prestanda i jarnvagssystemet."

Syftet ryms inom forsta och sista punkten, framforallt om och:et i sista punkten
ocksa utgar.
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Trafikverkets kommentar
Trafikverket anser att detta ar i 6verensstimmelse med tidigare gjord féorankring.

Avsnitt 4.6.2 — Atertagande av tilldelad tjanst

Yttrande fran SJ AB

4.6.2 Atertagande av tilldelad tjénst

Ett fortydligande av vad som avses med sista styckets "Detta giller inte om det
bristande anviandandet beror pa faktorer som inte ar av ekonomisk art och som
ligger utanfor innehavarens kontroll." vore onskvart da skrivningen lamnar stort
tolkningsutrymme.

Trafikverkets kommentar

Exempel pa "faktorer som inte ar av ekonomisk art och som ligger utanfor
innehavarens kontroll” kan var strejk eller utebliven avtalad leverans av tag eller
vagnar fran leverantor. Det vill sdga ndgon form av resursbrist som omgjliggor
anvindandet men inte dr av ekonomisk art och férorsakat av annan.

Avsnitt 4.8.2 — Operativa regler

Yttrande fran SJ AB

4.8.2 Operativa regler

De operativa reglerna ar inte utformade i 6verensstimmelse med de
prioriteringsregler som anvands vid kapacitetstilldelning och som syftar till att
skapa storsta mojliga samhéllsekonomisk nytta. Samhéllsekonomisk nytta uppstér
dock inte vid kapacitetstilldelning utan vid genomforande och att d4 inte ha
operativa regler som stoder intentionen vid kapacitetstilldelningen anser SJ
forfelar hela syftet med storsta samhillsekonomiska nytta. Det finns dessutom
belagg for att rattidighetsprincipen inte heller ger optimalt resultat. Under 2013
pagar ett pilottest med nya operativa beslutskriterier och att da skriva fast sigien
specifik princip forefaller olampligt. SJ anser darfor att hela skrivningen om att
rattidigt tag ska ha foretrade bor utga och istillet ersdttas med en mer generell text
om att trafikledning ska ske med syfte att totalt sett optimera trafikavvecklingen.

Trafikverkets kommentar

En 6versyn av de operativa reglerna pa gang. Modellen har testats via ett
pilotprojekt och utviardering pagar.
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Bilaga 4.2 - Prioriteringskriterier

Yttrande fran Malardalstrafik AB

Bilaga 4.2 — Prioriteringskriterier

3.1 Tréngsektorsplan Stockholm

Komplett Trangsektorsplan f6r 2015 finns inte publicerade och yttrandet kan
darfor behova kompletteras med synpunkter i den fortsatta processen.

Yttrande fran Real Rail AB

Ni skall presentera Trangsektorplaner pé 3 orter i Sverige. For var del skulle
Goteborg vara intressant. Synd bara att ni inte har ett samband med andra méten
sé tiden racker till for alla dessa viktiga informationsdagar. (se ovan)

Yttrande fran AB Storstockholms Lokaltrafik

4.3.1 Kapacitetsforutsittningar
Trangsektorsplaner for 2015 finns inte publicerade och yttrande kan darfor inte
avges for denna del.

Trafikverkets kommentar

Trangsektorsplanerna finns publicerad pa en mer Gvergripande niva till samrads-
utgavan av JNB 2015. Under november méanad sé har det genomforts tre moéten i
landet tillsammans med de sokande (Goteborg, Solna och Malmao) dar
Trangsektorsplanen har presenterats pa detaljniva.

Yttrande fran Méalardalstrafik AB
Bilaga 4.2 — Prioriteringskriterier

Trangsektorsplanen anger att tidsavstdndet mellan tva tg ar fem minuter lingst ut
i trafiksystemet. Inom ramen for en kapacitetsanalys for Vastra stambanan bor det
overvagas atgarder som innebar att avstindet mellan tdgen kortas till max 4
minuter for att moéta trangseln pé sparen.

Trafikverkets kommentar

Trangsektorplanerna tillsammans med “riktlinjer tathet mellan tag” anger
avstandet mellan tva tdg med samma hastighet och riktning. De angivna
minuttalen bygger bland annat pa signalavstandet for strackorna och om
minuttalet minskar medfor det en simre punktlighet.
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Bilaga 4.3 - Trafikkalender

Yttrande fran Green Cargo AB

Green Cargo foreslar dndringar i trafikkalendern enligt uppstéllning nedan.

Detta medfor att antalet forédndringar i tdgplan i forhdllande till normal trafikering dessa dagar
kan hallas pé en lag nivé och stimmer vil 6verens med dygnsdvergingar mm.

For persontrafikforetagen torde de allra flesta av dessa forandringar inte betyda sd mycket
eftersom deras trafik &r relativt likartad M-F.

35 TRAFIKVERKET

Datum Ar Dag Veckodag Trafikeras som Green Cargo forslag

23/122014 Ti Ti F

24/12 ” Julafton O L

25/12 ” Juldagen To S

26/12 ” Annandag jul F S

2712 L F L

30/12 Ti Ti F

31/12 ” Nyarsafton O L

1/1 2015 Nydrsdagen  To S

21 F M

6/1 ” Trettondagen Ti S

71> 0 o] M

2/4 ”Skirtorsdagen To F

3/4 ” Langfredagen F F L

4/4 ” Paskafton L L

54 ” Paskdagen S S

6/4 Annandag pask M S

7/47 Ti Ti M

30/4Valborgsmissoafton To To F

1/5 ” Forsta maj F S L

2/57 L F L

14/5> Kristi To To S
Himmelfirdsdag

28/5 Pingstdagen To To fel dag??

5/6 ” F F

6/6 ” Sveriges nationaldag 17 S L

76 S S

18/6” To F

19/6 » Midsommarafton F L

20/6 ” Midsommardagen L S

2116 S S

30/10” F F

31/10 ”Alla helgons dag L L

/11> S S

231127 0 i

24/12” Julafton To L

25/12” Juldagen F S

26/127 Annandag jul L S

27/12” S S

30/12” 0 O F

3tz Nydrsafton To L
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Yttrande fran SJ AB
Bilaga 4.3 Trafikkalendern

23 dec bor vara F trafik
27 dec bor vara L trafik
30 dec bor vara F trafik
7 jan bér vara M trafik
3 april bor vara L trafik
7 apr bor vara M trafik
30 apr bor vara F trafik
2 maj bor vara L trafik
13 maj bor vara F trafik
14 maj bor vara S trafik
6 juni bor vara L trafik
Trafikkalender enligt forslaget kommer att generera onddigt mycket ad-hoc hantering.

Slutligen kan sigas att pingstdagen 2015 infaller pa sondag 24 maj.

Yttrande frdn COO Oresundstag AB

Den 27 december, en 16rdag som ska trafikeras som fredag. Det maste naturligtvis
vara lordagstrafik det ska vara.

Den 3 april, langfredagen, en helgdag som ska trafikeras som fredag. Det maste
naturligtvis vara fel. Oresundstig, Skinetrafiken m.fl. kér den dagen som just en
helgdag (=sondagstrafik) men det har de senaste &ren varit 16rdagstrafik i
trafikkalendern men vi 6nskar att det vore sondagstrafik. Fredagstrafik maste hur
som helst vara fel.

Den 2 maj, en 16rdag som ska trafikeras som en fredag. Det maste naturligtvis vara
fel, det ska vara lordagstrafik.

Den 14 maj, Kristi himmelfardsdag, en helgdag som ska trafikeras som en torsdag.
Det maéste naturligtvis vara fel, det ska vara séndagstrafik.

Pingstdagen infaller den 24 maj, ar en sondag som ska trafikeras som en sondag
och inget annat.
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Den 31 oktober, Alla helgons dag. Oresundstig, Skanetrafiken m.fl. kér den dagen
som just en helgdag (=s6ndagstrafik) men det har de senaste aren varit
lordagstrafik i trafikkalendern men vi 6nskar att det vore sondagstrafik.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har gjort vissa fordndringar i Trafikkalendern utifrén de synpunkter
som inkommit.

Bilaga 4.5 - Kapacitetsforutsattningar

Yttrande frdn Real Rail AB
Bilaga 4.4 Kapacitetférutsattningar

Vi anser att TAgnummer hantering méaste forandras hos Trafikverket s& detta inte
stor eller minskar farten vid dndringar. Detta géller inte minst om/nér successiv
tilldelning genomfors. Varfor inte bokstaver framfor ett fyrsiffrigt tdgnr (se flyget)

Trafikverkets kommentar
Vi takar for synpunkten och fragan hanteras i projektet.

Yttrande fran SJ AB

Bilaga 4.2, 4.2 Identifieringsvillkor for prioriteringskategorier

SJ foreslar mot bakgrund aven incident i kapacitetstilldelningsprocessen for T14
foljande justering;

"Trafikverket kommer att granska de inlimnade uppgifterna, och om det finns
tveksamheter kan Trafikverket 6verprova uppgifterna. I ett sddant fall kan ska
Trafikverket komma att begira en verifiering av uppgifterna, for att sdkerstilla att
ratt prioriteringskategori sitts for ett taglage. ".

Trafikverkets kommentar

Den foreslagna dndringens juridiska konsekvenser har inte varit mojliga att
utvardera varfor Trafikverket avstyrker onskemalet kortsiktigt. Trafikverket
kommer dock att gora en juridisk utvardering och dérefter avge ett mer definitivt
svar.

Yttrande fran SJ AB

Bilaga 4.2, 5.2 kostnadsparametrar for associationer

Bruten associationskostnad for FOH, FOS och FOL dr orimligt héga. De riskerar att
premiera orobusta trafikuppligg med tajta vindningar och bor justeras ned
ordentligt eller utga.
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Trafikverkets kommentar

Syftet med denna typ av associationer ar att konsekvenser for de sokandes
produktionskostnader ska avspeglas i den kostnadsmodell som anvinds.
Principiellt vore det darfor felaktigt att ta bort denna komponent i modellen.
Diaremot kan Trafikverket inte utesluta att tillimpningen av modellen kan ha varit
tveksam i arbetet med tagplan 2014, diar denna typ av kostnad fallit ut i
jamforelser. Sa langt som vi kunnat f6lja upp utférda berdakningar har inte den
tilldelning som de facto blivit f6ljden av berdkningsmodellen blivit fel och utfallet i
form av tilldelad kapacitet har dirmed inte paverkats. Infor arbetet med tagplan
2015 kommer denna fraga uppmirksammas.

Yttrande fran SJ AB

Bilaga 4.2, 6.3 Berdakningsmodell for samhallekonomiska kostnader, 6.4 Kostnad
for "ej taglage"

Transporttidskostnad bor ej beaktas vid jamforelse av tdg med samma uppdrag
inom samma prioriteringskategori eftersom det premierar langsammare tag, vilket
inte ger storst samhaéllsnytta.

Kostnad for transportstriacka bor ej beaktas vid jamforelse av tdg med i huvudsak
samma uppdrag.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer under den narmaste tiden att se om kostnadsmodellen for “ej
taglage” kan modifieras for att fungera pa ett rimligare siatt. Om en l6sning finns
kan en fordndring komma att ske genom ett avvikelsemeddelande.
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Kapitel 5, Tjanster
Avsnitt 5.3.1 - Anvandning av kontaktledning

Yttrande fran SJ AB

5.3.1 Anvandning av kontaktledning

Krav pé elmitare pa jamviagsfordon stér i strid mot gillande teknisk specifikation
for driftskompatibilitet (TSD Energi). Det dr darmed ett otillatet nationellt sarkrav
och saknar giltighet. Meningen "De elfordon som nyttjar drivmotorstrém ska vara
utrustade med elmitare som tillhandahélls av Trafikverket" bor darmed strykas.
Vidare finns under punkt 5.4.1 texten "Tillstdndet att anvanda el ingar i
trafikeringsavtalet for fordon utrustade med

elmétare som tillhandahalls av Trafikverket". Denna bor ocksa strykas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket planerar att pdborja en ny upphandling for leverans av elmatare till
jarnvagsfordon. Detta gor att kravet stryks ur Jarnviagsnétsbeskrivningen 2015.

Avsnhitt 5.3.4 - Godsterminaler

Yttrande fran Green Cargo AB

5.34

Kapacitet pa lastplats

Green Cargo anser att vi enbart skall kontakta Trafikverket om lastplatsen ar
ostddad. Det ar Trafikverkets ansvar att den som tilldelats tjainsten ocksé kan
anvanda den som det ar tankt.

Green Cargo anser att det &r mycket markligt att TRV vid snoréjning har majlighet
att 1agga upp snon bredvid sparet och inte pa lampligplats. Detta kan ju innebéra
att lastplatsen ej dr anvindbar som tankt d4 den som tilldelats tjansten skall
anvanda densamma.

Trafikverkets kommentar

Under Trafikverkets projekt, dar forutsattningarna for tjinsten "Kapacitet pa
lastplats” utreddes och dar tjansten formades, holls ett antal kundintervjuer och
work-shops med branschen. Kundintervjuerna visade att det fanns olika syn; vissa
ville att Trafikverket tar ett helhetsansvar och organiserar sa att spar och ytor
stddas och snoréjs medan andra inte bedomer att Trafikverket har incitament att
finna prisvirda l6sningar och att det darfor kommer att bli dyrt f6r kunderna som i
slutdndan ska sté for dessa kostnader. Pa en work-shop med branschen var
deltagarna eniga om att den bista l6sningen vore att Trafikverket tog ansvar for
snorgjning av sparet och att de kunder som anviander tjansten "Kapacitet pa
lastplats” sjélva tar ansvar for snorojning av lastytor samt stidning av lastplatsen.
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Trafikverket erbjod darfor tjansten "Kapacitet pa lastplats” enligt branschens
forslag.

Skrivningen om den réjda snons placering dndras till att sné kan komma att 1aggas
upp "i zonen mellan sparet och lastytan".

Avsnitt 5.3.7 - Uppstéllning

Yttrande fran SJ AB

5.3.7 Uppstéllning

Trafikverket onskar att behov av spar for uppstillning anges i form av sparlangd
och tidpunkter. Detta later sig inte gora for SJ pa bangérdar och depdomraden med
ett stort antal fordon och omfattande terminalverksamhet. For SJ:s del giller detta
framforallt depderna i Hagalund, Goteborg, Malmo, Visterds, Linkoping och
Sundsvall, dir det dr svart att uttrycka behovet av kapacitet. Svarigheterna ligger
inte minst i det faktum att en sddan modell inte tar hansyn till i vilken utstrackning
vissa spar ocksa ger tillgang till vissa faciliteter for stidning, fekalietomning eller
vattentryckning. Detta blir extra tydligt eftersom dessa faciliteter inte ags eller
tillhandahalls av eller genom Trafikverket.

"Vid tilldelning av sparkapacitet for uppstéllning har fordon som kan knytas till
tadgproduktion (tagligen) foretrade gentemot andra fordon."

Denna skrivning ar i flera avseende otydlig om var gransen gér for att knyta en viss
uppstallning (taglagen). Detta ar sarskilt tydligt inom depdomréden med
verkstader och andra faciliteter for servicedtgiarder dar ankommande
fordonsindivider kan fa andra utgangar p.g.a. av dessa aktiviteter. I samband med
Trafikverkets inriktningsbeslut géllande uppstillning maste ocksé Trafikverket bli
mer tydligt och inforskaffa forstaelse att tjinster som stddning

och andra terminalarbeten ingér i tigbildningsarbetet och maste utforas pa
Trafikverkets uppstillnings- och plattformsspér eftersom det inte finns nigra
andra spar for detta.

Trafikverkets kommentar

Vid ansokan om uppstéllning gar det bra att anséka om specifikt spar med
motivering om varfor detta behov finns. Trafikverket arbetar nu aktivt med att géra
tjansten "Uppstillning” tydlig och ser 6ver beskrivningen bade avseende
utformning och var den geografiskt erbjuds.

Avsnitt 5.4.3 - Service for tag

Yttrande fran SJ AB

5.4.3 Service for tag & 5.4.6 Andra tillaggstjanster
Trafikverket erbjuder inte tjanster som "Service for tag" eller andra liknande
tillaggstjanster.
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SJ ser dock ett 6kande behov av engagemang fran Trafikverkets sida i fragor som
ror lokalisering av depdomraden for den har typen av verksamhet. Likasa behover
Trafikverket vara en aktiv part vid nyanldggning av sddana verksamheter inom
befintliga depaer eller terminalomréden.

Trafikverkets kommentar

I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025
(remissversion 2013-06-14) foreslas atgirder med koppling till depaverksamhet.
Trafikverket foreslar exempelvis ombyggnationer av Hagalunds bangéard dir dessa
atgarder bygger pa den funktionsutredning som Trafikverket genomforde
tillsammans med Jernhusen och i dialog med bland annat SJ.

Vad giller nyanlaggningar sd bedomer Trafikverket sin roll som aktiv. Det nya
arbetssattet med atgirdsvalsstudier som foregér infrastrukturplaneringens
ordinarie planeringsprocesser, forutsitter ett aktivt deltagande fran savil
Trafikverket som 6vriga berérda aktorer och intressenter. Atgérdsvalsstudier dir
depaverksamhet forekommer ar exempelvis den for Borldnge bangird samt den for
Orebro C och Orebro S. Vidare har Trafikverket arbetat med en férdjupad forstudie
for Tomteboda bangard. Inom ramen for denna studie har bl.a. olika
servicefunktioner for persontrafiksfordon foreslagits.

Trafikverket engagerar sig i sddant som ror villkor och forutsiattningar for
deparelaterad verksamhet. Som sammankallande for Nationellt deparad och inom
ramen for detta forum har Trafikverket bl.a. 1atit genomfora en aktérskartliggning,
dar vi fatt en samlad bild 6ver olika problemomréaden. En av slutsatserna ar att
Trafikverket méaste tydliggora sin roll i forhallande till marknaden, bl.a. i friga om
villkor och forutsattningar for fordonsservice pa Trafikverkets anldaggningar.
Trafikverket har darfor paborjat ett utvecklingsarbete i syfte att fortydliga riktlinjer
for tillhandahéllande och nyttjande av olika tjanster i samband med uppstéllning.

Avsnitt 5.4.4 - Tagbildningstjanster

Yttrande fran SJ AB

5.4.4 Tagbildningstjanster
JNB bor innehalla en beskrivning av tjdnsterna som ISS tillhandhéller i Hagalund
eftersom det sker pa uppdrag av Trafikverket.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket uppmanar ISS Facility Sevices AB att presentera sina tjanster pa sin
hemsida. En lénk till denna kan finnas i Trafikverkets Jarnvagsnitsbeskrivning.
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Avsnitt 5.4.5 - Tjanster som géller specialtransporter och farligt gods

Yttrande fran Real Rail AB
Specialtransporter

Oppettider for behandling méste vara daglig eller nir behov finnes for JF och inte
endast kontorstid vardag. Vi kor kvillar o helger och 6nskar d& den service som
beh6vs Kan man ordna detta under helger o kvillar med forstarkning av operativa
tagledning sa gar det ocksa men nagot trafikhinder for denna sak skall ej
forekomma.

(Denna skrift fanns med forra aret ocksa)

Bestillningsforfarandet i Spectra skall vara gemensamt fore och efter ”24 timmars”

Trafikverkets kommentar

For att sdkerstilla att transporttillstdnd hinner utfardas och sa att transporten kan
framfo6ras enligt kundens onskemal, ska ansokan vara Trafikverket tillhanda senast
tva arbetsdagar innan transportens avgang.

Vid stérningar i trafiken hanteras all omplanering av tilldelade tjanster operativt.

Bilaga 5.1 — Trafikinformation

Yttrande fran SJ AB

Bilaga 5.1 Trafikinformation

Formuleringen "sa langt det ar mojligt" forekommer pa flera stillen. SJ anser att
ambitionsnivan ar for 1agt och generellt stilld, den borde formuleras mer konkret
och med storre fokus pa resendrens behov.

Trafikverkets kommentar

Uttrycket hansyftar till att de manga platserna for resandeutbyte har sa olika
tekniska forutsattningar for presentationen av annonseringsinformationen.
Trafikverket kan tyvérr inte leverera samma méngd information pa samtliga platser
och i samtliga kanaler. For att magjliggora for resenirerna att sjilva hitta relevant
trafikinformation for samtliga trafikplatser med resandeutbyte har vi tjinsten
"Laget i trafiken" via smarta telefoner.

Bilaga 5.2 - SLA Trafikinformation

Yttrande fran SJ AB

Bilaga 5.2 SLA Trafikinformation
SJ saknar tydliga leveranskriterier och sanktioner om inte leveransen ar enligt
kriterierna. Det ar viktigt att leverans kan métas bade kvantitativt och kvalitativt.
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Trafikverkets kommentar

SLA reglerar den kvantitativa leveransen. I det fall brister forekommer i leveransen
ska atgarder vidtas enligt avtal.

Yttrande fran Vasttrafik AB

SLA Trafikinfo
Vasttrafik vilkomnar Trafikverkets forslag om att uppratta SLA om
Trafikinformation. Vi deltar girna i dialog och forarbetet med att uppritta SLA.

Trafikverkets kommentar

Om Visttrafik ser forbattringsmajligheter, sa valkomnar Trafikverket en dialog om
detta.
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Kapitel 6, Avgifter

Yttrande fran DB Schenker Rail Scandinavia A/S

6. Avgifter.

DB Schenker Rail Scandinavia ar fortsatt bekymrad 6ver de kontinuerliga
banavgiftshojningar som Trafikverket levererar vid varje ny Tagplan, sa dven till
2015.

Hojningen har redan inneburit att till att fler transporter fors 6ver till vigarna.

Vi anser att kvaliteten i jarnvigssystemet forst méaste stiarkas innan banavgifterna
héjs.

Ett tydligt exempel ar bokningsavgiften 6.3

Yttrande fran Green Cargo AB

6. Avgifter.

Green Cargo ar fortsatt bekymrad 6ver de kontinuerliga banavgiftsh6jningar som
Trafikverket levererar vid varje ny Tagplan, sa dven till 2015.

Hojningen har redan inneburit att till att fler transporter fors over till vigarna.

Vi anser att kvaliteten i jirnvagssystemet forst maste starkas innan banavgifterna
hojs.

Ett tydligt exempel dr bokningsavgiften 6.3.

6.3.1 Minimipaket av tilltradestjanster

Téglagesavgiften bor hojas radikalt sarskilt pa hogtrafikerade banor medan
sparavgiften bor ligga som hogst pa 2012 &rs niva. Detta ger ett incitament for att
kora farre men mer vilfyllda tag. Sparavgiften blir en allt hogre del av
infrakostnaden. En hog sparavgift slar dessutom hért pa tunga transporter.

Yttrande fran MTR Nordic AB

6.3, avgifter:

o Generellt vander vi oss kraftigt emot kraftigt h6jda banavgifter for tagtrafik vilket
missgynnar det mest miljomassigt effektiva transportmedlet. Det har i olika
sammanhang framforts att de svenska banavgifterna ar valdigt 14ga i ett europeiskt
perspektiv. Jamforelsen haltar dock eftersom i flera av de lander som har hogre
banavgifter ingér infrastrukturdgaren i samma organisatoriska enhet som
trafikoperatoren (ofta med trafikmonopol). Darmed blir banavgifter bara en
interntransferering av pengar. Sjalvklart ar vi dock generellt positiva till de
betydande langsiktiga investeringar som Trafikverket gor for att 6ka robustheten i
trafiksystemet.

o Persontagstrafik bar idag en betydligt storre andel av de marginalkostnader som
denna trafik fororsakar dn vad godstrafik gor. Vi stiller oss fragande till att denna
obalans inte utjamnas mer i nuvarande avgiftsforslag.

o Vi foreslar ocksa en signifikant héjning av avgifterna for 1angtidsuppstéllning i
anslutning till stationerna i storre stader, med bakgrund i den kapacitetsbrist som
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rader. Vi noterar att det pa dessa uppstillningsplatser star ett stort antal fordon
som sillan, eller aldrig, anvands vilket missgynnar aktdrer som &r i storre behov av
stationsnéra uppstillningsplatser med flitigt utnyttjade fordon.

o MTR vill podngtera att vi stiller oss positiva till de betydande hojningar av
kvalitetsavgifter som foreslas.

Yttrande fran SJ AB

Allman utgdngspunkt for avgifterna 2015 ar att de stora kvalitets bristerna i
infrastrukturen kvarstar. Det ar darfor inte rimligt att hoja avgifterna utan att
kvaliteten hos infrastukturen visentligen har forbéttrats. Vi ar medvetna om det
krav pé fordubbling av avgifterna till 2020 som TRV har fatt av regeringen. Men vi
hédvdar att den ritta ordningen ar att férst hoja kvaliteten och sedan avgifterna.
Konkurrensen blir allt storre savil inom som utanfor jairnvagssektorn darfor ar det
viktigare dn nigonsin att avgifterna upplevs som transparanta och rimlig och
baserade sa vitt mojligt pa ett verkligt kostnadsunderlag. For de avgifter som
klassas som marginalkostnadsberoende ar det sa foreskrivet i den svenska
jarnvagslagen.

Trafikverket har medvetet valt att ignorera jarnvéagslagen och hajt till exempel
sparavgifterna utan att presentera nagot underlag som visar att avgiften borde
héjas. Det finns dldre underlag hos TRV som visar pa betydligt lagre kostnader. Vi
kraver darfor att alla marginalkostnadsberoende avgifter justeras till en verklig
niva. Enligt uppgift kommer ett kommande EU direktiv att stipulera att
sparavgifterna skall vara kostnadsbaserade. Det ar ytterligare ett skl till att dterga
till kostnadsbaserade avgifter. Nar infrastrukturavgifterna inférdes var alla avgifter
kostnadsbaserade, nu ar ingen avgift kostnadsbaserad.

6.3.3 Tilltrade till angransande serviceanldggningar enligt 5.3
Avgiftsnivan for uppstéllning i Hagalund, Malmé och Goteborg kommer att ha
héjts med 800 % fran 2012 till 2015 . En hojningstakt som SJ anser vara orimlig.

Yttrande fran AB Storstockholms Lokaltrafik

6.1 Avgiftsprinciper

Storleken av 6kningen av banavgifterna bor redovisas tydligt s att alla intressenter
kan berdkna konsekvenserna av dessa. Sarskilda avgifter bor ocksa siarredovisas,
till exempel den avgift som persontrafiken betalar for finansiering av Oresundsbron
enligt tidigare beslut.

Trafikverkets kommentar

Hojning av banavgifterna
Hojningen av banavgifterna har kommenterats av ett antal jairnvagsforetag, som

betonar vikten av att avgiftssidttning av jarnvagstransporter gérs med hiansyn till
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andra trafikslag, och att jarnvigens kvalitet vigs in nér avgifterna sitts. Ett
jarnvagsforetag onskar forklaring till att skillnaden mellan persontrafik och
godstrafik inte utjaimnas mer i JNB2015. Ett annat jairnvagsforetag framhaller att
sparavgiften som baseras pa vikt inte bor sdnkas till 2012 ars niv4, och att avgift
baserat pa tagkilometer istillet bor hojas kraftigt for att ge hogre incitament till
okad fyllnadsgrad.

Enligt jairnvagslagen ska Trafikverket faststélla avgifterna for minimipaketet till
den niva som motsvarar den kortsiktiga marginalkostnaden for den trafik som
bedrivs. Lagen sdger inte hur eller i vilka enheter avgifterna ska tas ut.
Trafikverkets avgifter nér idag inte upp till denna niva. Den h6jning som
Trafikverket i anledning av jarnvigslagens bestaimmelse aviserat i underlaget till
nationell plan for transportinfrastruktur och i det regeringsuppdrag Trafikverket
har om utformning av banavgifterna som styrmedel leder pa sikt till att avgifterna
sammantaget kommer att ticka den kortsiktiga marginalkostnaden.

Det stimmer att persontrafiken betalar en storre andel av de kortsiktiga
marginalkostnader de ger upphov till i forhallande till vad godstrafiken betalar for
sina. En hojning av de avgifter som frimst belastar godtrafiken belastar ocksa
persontrafiken. I JNB2015 ar avgiftshojningen procentuellt sett hogre for
godstrafiken an for persontrafiken. Trafikverket har gjort en analys av avgifterna i
samradsutgavan av JNB2015, som redovisas i underlagsrapporten (TRV
2013/1565).

Trafikverket delar uppfattningen att hogre kilometerbaserade avgifter kan ge 6kat
incitament till hogre fyllnadsgrad. En balans mellan vikt- och kilometerbaserade
avgifter ger majlighet att pa sikt utforma avgifterna pa ett sddant satt att incitament
for okad fyllnadsgrad ges samtidigt som incitament fér mer spéarvanliga fordon.
Trafikverket efterstravar darfor en jamn fordelning mellan dessa.

Firre avgifter
I samrédet har jarnvagsforetag pa olika satt kommenterat att Trafikverket lagt in

beloppen motsvarande driftsavgift och olycksavgift i tiglagesavgifterna.

Avgifterna for minimipaketet ska enligt jairnvagslagen minst motsvara de kostnader
som uppstar som en direkt f6ljd av den trafik som bedrivs. Detta ska motsvara den
sé kallade kortsiktiga marginalkostnaden for den trafik som gér pé Trafikverkets
anlaggning. Med kortsiktig marginalkostnad menas den tillkommande kostnad
som uppstar av ett tillkommande tag, nir anldggningen har bibehallen standard.
Det finns skattningar gjorda for till exempel marginalkostnaderna for drift,
underhaéll respektive reinvestering, se sid 18 ff, samt tabell 23 i underlagsrapporten
for JNB2105. De ar delvis baserade pa data som har nagra &r pa nacken. VTT har
fatt ett regeringsuppdrag att gora nya skattningar av marginalkostnaderna for alla
trafikslag, och kommer darfor att komma med uppdaterade skattningar for
jarnvagen.

Jarnvégslagen sager inte att Trafikverket ska ta ut avgifterna i ndgon sarskilt
angiven enhet. Trafikverket har under flera ar tagit ut avgifter for minimipaketet i
bruttoton-kilometer, tag-kilometer och passager utan att tillsynsmyndigheten haft
négot att erinra.

Trafikverket ser med fordel en férdelning av avgifterna for minimipaketet dar en
avgift per kilometer och en per bruttoton-kilometer ger méjlighet att ge styrsignaler
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om kapacitet respektive slitage. De bakomliggande berikningarna for den
kortsiktiga samhéllsekonomiska marginalkostnaden ar de samma oavsett hur
maénga eller hur far rubrikindelningar avgifterna tas ut under.

Langtidsuppstéllning/Uppstéillning

I samradet har framforts att avgifterna for 1angtidsuppstéllning i anslutning till
stationerna i storre stader bor hojas, med bakgrund i den kapacitetsbrist som
rader. Det har ocksa framforts att det inte ar rimligt att avgifterna for uppstillning i
Hagalund, Malmo och Géteborg hojs 800 % fran 2012 till 2015.

Trafikverket paborjade 2012 en differentiering av avgiften for tjansten uppstéllning
med syfte att paverka efterfrigan av uppstallning i omraden dar det rader stor
kapacitetsbrist. Den 16pande 6kande differentieringsgraden syftar dven till att
skapa forutsattningar for andra aktorer att pa marknadsmaéssiga grunder kunna
investera i infrastruktur for tjainster som uppstillning. For att 6ka
differentieringsgraden sinktes 2012 avgiften for uppstillning med 40 % pa de
platser som inte tillhor Zon A. Nivén for Zon B har haft en oférandrad avgift under
perioden 2012-2015.

Yttrande fran Kalmar L&ns Trafik AB

Kalmar Lanstrafik ar medvetna om den plan som finns for den stegvisa héjningen
av kvalitetsavgifterna.

De pengarna som kommer in till Trafikverket ska anviandas till att forbattra
infrastrukturen.

Kalmar Lanstrafik skulle vara tacksam om lite av de pengarna aterinvesteras i
punktlighetshéjande atgirder pa Stingadalsbanan och Tjustbanan och inte bara i
storstadsregionerna.

Trafikverkets kommentar

Kvalitetsavgifterna ska fungera som ett incitament for respektive aktor och
motivera till att forebygga driftstorningar i infrastrukturen. Under 2012 var
Trafikverket nettobetalare avseende kvalitetsavgifter.

De banavgifter som Trafikverket tar ut bidrar i finansieringen av dtgarder for att
forbattra kvalitet och prestanda i jarnvagssystemet i och med att det bidrar i
finansieringen av drift, underhall och reinvesteringar.

Yttrande fran Real Rail AB

Vi anser att 6kningen allméant pa samtliga avgifter ar alldeles for stor och kan
medfora en negativ utveckling for hela godstrafiken. Vi 6nskar att ha kvar den
snabba kombitrafiken som vi kor ldngviaga genom Sverige pa spéaret.

Kvalitet Avgifter

Hur skall man klara ut detta med avgifter nar man infor Successiv tilldelning. Nya o
slopade instillda tag skapar detta inte avbokningsavgifter? Da skulle hela vinsten
med detta projekt forsvinna. Ar det inte s& att man méste se dver alla projekt inom
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Trafikverket och fa ett bra samband som da leder till ett bra resultat for
TrafikutGvaren. Vi 6nskar inte medverka att detta bara blir ett administrativt
avgiftskaos. Vi tror pa Successiv tilldelning men menar pa att tignummer
hantering samt avbokningsavgifter méaste 16sas sa att kapacitets tilldelning
fungerar

Trafikverkets kommentar

Trafikverket bedomer att det behdvs flera olika atgarder for att utveckla tilldelning
av kapacitet och hur kapaciteten kan utnyttjas effektivt. Med 6kad efterfragan blir
det an mer viktigt att nyttja den kapacitet som finns tillgdnglig pa ett effektivt sitt.
Trafikverket ser behov av att introducera ekonomiska styrmedel for att bidra till ett
effektivt utnyttjande av kapaciteten i jirnvagsnatet i framtiden. Trafikverket viljer
att introducera bokningsavgiften forsiktigt. De olika segmenten har olika
forutsattningar. Persontrafiken ar mer utbudsstyrd, medan godstrafiken i storre
utstriackning ar beroende av transportkoparens agerande. Trafikverket viljer darfor
att introducera olika avgiftsnivaer for de olika segmenten.

Trafikverket kommer i det fortsatta utvecklingsarbetet att ta hiansyn till hur olika
delar i utvecklingen kan samordnas och fungera tillsammans.

Yttrande fran Malardalstrafik AB
6.1 Avgiftsprinciper

Banavgifterna har 6kat kraftigt de senaste aren och signalerna ar att avgifterna
fortsdtter 6ka betydlig mer &n generell index. Den generella 6kningen i procent
mellan tdgplanerna bor sammanfattas i JNB for att tydliggora utékningstakten.

Avgifterna for sarskilda infrastrukturprojekt bor, 4ven om avgifterna ar inarbetade
ide generella avgifterna, redovisas separat for att kunna f6lja att vissa avgiftsnivaer
ar destinerade for vissa projekt.

I materialet bor det framgé motiven till olika procentsatser for persontrafik jamfort
med godstrafik vid “avbokning av tgldgen”.

I kvalitetsavgiften har orsak “sent fran depd” en lagre avgift (15 kr isf 50 kr/min),
vilket ocksa bor forklaras.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket bedomer att det behovs flera olika dtgarder for att utveckla tilldelning
av kapacitet och hur kapaciteten kan utnyttjas effektivt. Med 6kad efterfragan blir
det an mer viktigt att nyttja den kapacitet som finns tillginglig pa ett effektivt satt.
Trafikverket ser behov av att introducera ekonomiska styrmedel for att bidra till ett
effektivt utnyttjande av kapaciteten i jairnvagsnatet i framtiden. Trafikverket valjer
att introducera bokningsavgiften forsiktigt. De olika segmenten har olika
forutsattningar. Persontrafiken ar mer utbudsstyrd, medan godstrafiken i storre
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utstrackning ar beroende av transportképarens agerande. Trafikverket valjer darfor
att introducera olika avgiftsnivaer for de olika segmenten.

Trafikverket har vid introduceringen av kvalitetsavgifter valt en strategi som bl.a.
innebar ett forsiktigt inférande och dar modell och avgiftsnivéer far utvecklas
successivt. I dialog med branschforetradare bl.a. Branschforeningen
Tégoperatorerna och Svensk Kollektivtrafik bestimde Trafikverket att vissa
orsakskoder, bl.a. JDE, initialt ska ha en ldgre avgift. P4 sikt kommer avgiften for
olika orsakskoder att harmoniseras.

Yttrande fran AB Storstockholms Lokaltrafik

Tabell 6.1 Bokningsavgift
Skalet till varfor det finns en skillnad i bokningsavgift mellan persontag och
godstag bor redovisas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket bedomer att det behovs flera olika atgirder for att utveckla tilldelning
av kapacitet och hur kapaciteten kan utnyttjas effektivt. Med okad efterfragan blir
det 4n mer viktigt att nyttja den kapacitet som finns tillganglig pa ett effektivt sitt.
Trafikverket ser behov av att introducera ekonomiska styrmedel for att bidra till ett
effektivt utnyttjande av kapaciteten i jarnvagsnatet i framtiden. Trafikverket valjer
att introducera bokningsavgiften forsiktigt. De olika segmenten har olika
forutsattningar. Persontrafiken ar mer utbudsstyrd, medan godstrafiken i storre
utstrackning dr beroende av transportkoparens agerande. Trafikverket viljer darfor
att introducera olika avgiftsnivder for de olika segmenten.

Yttrande fran Vasttrafik AB

(Av) bokningavgifter instillda tag

Vasttrafik vill understryka att Trafikverket méste ta fram relevant underlag
avseende statistik pa instillda tag p g a banarbeten och brister i infrastrukturen.
Var uppfattning ar att banarbeten eller brister i infrastrukturen ar orsaken till
merparten av de persontdg som stills in under ett trafikar..

Vi stéller oss darfor tveksamma till att en avbokningsavgift infors for tag.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket bedomer att det behovs flera olika dtgirder for att utveckla tilldelning
av kapacitet och hur kapaciteten kan utnyttjas effektivt. Med 6kad efterfragan blir
det dn mer viktigt att nyttja den kapacitet som finns tillginglig pa ett effektivt sitt.
Trafikverket ser behov av att introducera ekonomiska styrmedel for att bidra till ett
effektivt utnyttjande av kapaciteten i jirnvagsnitet i framtiden. Trafikverket viljer
att introducera bokningsavgiften forsiktigt. De olika segmenten har olika
forutsattningar. Persontrafiken ar mer utbudsstyrd, medan godstrafiken i storre
utstrackning dr beroende av transportkoparens agerande. Trafikverket valjer darfor
att introducera olika avgiftsnivéer for de olika segmenten.
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Orsakskodstrukturen for bokningsavgiften kommer att behandlas i ett ytterligare
samrad med branschen. Trafikverkets instillning ar att jirnvigsforetagen inte ska
betala bokningsavgift for sddant som beror pa exempelvis Trafikverket.

Avsnitt 6.2 — Tariffer

Yttrande fran DB Schenker Rail Scandinavia A/S

6.3Tariffer

Bokningsavgift

Straffavgift pa andringar for oss som verkar pa en hart konkurrensutsatt
godsmarknad kommer att leda till kraftigt 6kade kostnader utan att ndgon nytta
kommer jarnvigsforetagen tillgodo. Genom att lagga bokningsavgift pa dndringar
hindrar Trafikverket jairnvagsforetagens forsok att mota industrins behov av
kostnadseffektiva transportuppldgg. Bokningsavgiften slar i huvudsak ensidigt och
kommer att sdnka jarnvagssektorns konkurrenskraft vad giller godstransporter.

Bokningsavgift i dess foreslagna utformning ger inget incitament till Trafikverket
att leverera en bittre arsplan eller tiglagen adhoc. Istéllet kan det bli sé att en
samre kvalitet pa kapacitetstilldelningen ger Trafikverket hogre intakter i form av
straffavgifter pd dndringar. Det trafikverket i verkligheten sager med
bokningsavgiften ar;

Var néjda med det vi levererar d&ven om det haller délig kvalitet och inte passar er
produktion... om inte bestraffar vi er ekonomiskt.

Som godstrafikforetag ser DB Schenker Rail Scandinavia hela tiden hur véra
godstag stills &t sidan for mote med i princip alla persontag. Det spelar ingen roll
om dessa persontag bara gar enstaka veckodagar eller en kortare period. Godstagen
far std pad moten under hela arsplan vilket innebér att vi belastas med skogstid dven
nir persontigen inte gar. For att minska skogstid och effektivisera
resursanvandningen behover godstigen med andra ord differentierade tidtabeller
beroende pa aktuell motesbild. Sddana tidtabeller klarar Trafikverket inte av att
konstruera under ordinarie kapacitetstilldelning. Jarnvagsforetagen hanvisas till
att n6ja sig med det man far eller forsoka ritta till i adhoc-processen. For dessa
andringar vill nu Trafikverket straffa oss med en bokningsavgift, vilket inte ar
acceptabelt.

DB Schenker Rail Scandinavia anser dock att ndgon form av sanktion bor drabba
de jarnvagsforetag som missbrukar kapacitetstilldelningsprocessen. Exempel pa
missbruk kan vara att ett jarnvagsforetag regelmassigt ansoker om taglagen som
inte ar allvarligt menade att anvindas, for att sedan avbestilla efter faststalld
tagplan. For att komma &t denna form av missbruk utan att bestraffa
jarnvagsforetagen for egna tillkortakommanden behover dock Trafikverket arbeta
om reglerna for nar bokningsavgift ska tas ut. Dessa regler bor ocksé ge incitament
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till Trafikverket att skota sin del av avtalen. Om exempelvis korttidsplaneringen
inte levererar i tid s bor jarnvagsforetagen ha ratt att ta ut en avgift.

Ett alternativ till bokningsavgift kan vara att jirnvagsforetag, som regelmaissigt
ansoker om tdgldgen som sedan avbestills, prioriteras ner mot Gvriga i
kapacitetstilldelningen. Exempel; ett jairnvagsforetag ansoker om ett taglage for att
sedan stilla in efter faststéllelsen. Om samma foretag ansoker om samma téglage
till nasta tégplan sé prioriteras den ans6kningen ner mot 6vriga ansékningar i
kapacitetstilldelningen. Det ar viktigt att Trafikverket hittar metoder for att
motverka missbruk utan att for den skull straffbeldgga nédvandiga dndringar som
gynnar jarnvagssektorn och i férlangningen Trafikverket sjalvt.

Taglagesavgift

Av bekvamlighetsskil ar i JNB 2015 Driftsavgift, Olycksfallsavgift och
Téglagesavgift sammanslagna under en gemensam beteckning, “Taglagesavgift".
Vilka avgifter som doljer sig under denna rubrik framgar dock av
underlagshandlingarna. DB Schenker Rail Scandinavia forutsatter att
bokningsavgiften (om den alls ska finnas), baseras pa den verkliga tigliagesavgiften
och inte pé avgiften under samlingsnamnet. Bokningavgift ska med andra ord inte
baseras pa driftavgift och olycksfallsavgift, utan endast pa tagliagesavgift.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket bedomer att det behovs flera olika dtgarder for att utveckla tilldelning
av kapacitet och hur kapaciteten kan utnyttjas effektivt. Med 6kad efterfragan blir
det an mer viktigt att nyttja den kapacitet som finns tillgdnglig pa ett effektivt sitt.
Trafikverket ser behov av att introducera ekonomiska styrmedel for att bidra till ett
effektivt utnyttjande av kapaciteten i jairnvagsnatet i framtiden. Trafikverket valjer
att introducera bokningsavgiften forsiktigt. De olika segmenten har olika
forutsattningar. Persontrafiken ar mer utbudsstyrd, medan godstrafiken i storre
utstriackning ar beroende av transportkoparens agerande. Trafikverket viljer darfor
att introducera olika avgiftsnivaer for de olika segmenten.

Trafikverket har vidare tagit hansyn till synpunkter fran bl.a. godstrafikféretag och
andrat bokningsavgiftens niva beroende pa tidsperspektiv och framforhallning till
den planerade tidpunkten for tiglaget jamfort med samradsversionen.

Yttrande fran Green Cargo AB

6.3 Tariffer

Bokningsavgift

Straffavgift pa dndringar for oss som verkar pa en hart konkurrensutsatt
godsmarknad kommer att leda till kraftigt 6kade kostnader utan att nagon nytta
kommer jarnvagsforetagen tillgodo. Genom att ligga bokningsavgift pa dndringar
hindrar Trafikverket jairnvagsforetagens forsok att mota industrins behov av
kostnadseffektiva transportuppldgg. Bokningsavgiften slér i huvudsak ensidigt och
kommer att sinka jarnvagssektorns konkurrenskraft vad giller godstransporter.
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Bokningsavgift i dess fore slagna utformning ger inget incitament till Trafikverket
att leverera en battre arsplan eller tiglagen adhoc. Istillet kan det bli s& att en
samre kvalitet pa kapacitetstilldelningen ger Trafikverket hogre intékter i form av
straffavgifter p& dndringar. Det trafikverket i verkligheten sager med
bokningsavgiften ar;

Var néjda med det vi levererar &ven om det haller délig kvalitet och inte passar er
produktion ... om inte bestraffar vi er ekonomiskt.

Som godstrafikforetag ser Green Cargo hela tiden hur véra godstég stills at sidan
for mote med i princip alla persontag. Det spelar ingen roll om dessa persontag
bara gar enstaka veckodagar eller en kortare period. Godstigen ar st pd méten
under hela arsplan vilket innebér att vi belastas med skogstid 4ven nir persontigen
inte gar. For att minska skogstid och effektivisera resursanvindningen behover
godstdgen med andra ord differentierade tidtabeller beroende pa aktuellmoétesbild.
Sadana tidtabeller klarar Trafikverket inte av att konstruera under ordinarie
kapacitetstilldelning. Jairnvagsforetagen hianvisas till att n6ja sig med det man far
eller forsoka ratta till i adhoc-processen. For dessa dndringar vill nu Trafikverket
straffa oss med en bokningsavgift, vilket inte 4r acceptabelt.

Green Cargo anser dock att ndgon form av sanktion bor drabba de jarnvagsforetag
som missbrukar kapacitetstilldelningsprocessen. Exempel pa missbruk kan vara att
ett jarnvagsforetag regelmaissigt ansoker om tagligen som inte dr allvarligt menade
att anvindas, for att sedan avbestilla efter faststilld tdgplan. For att komma &t
denna form av missbruk utan att bestraffa jairnvagsforetagen for egna
tillkortakommanden beho6ver dock Trafikverket arbeta om reglerna for nar
bokningsavgift ska tas ut. Dessa regler bor ocksé ge incitament till Trafikverket att
skota sin del av avtalen. Om exempelvis korttidsplaneringen inte levererar i tid s
bor jarnvagsforetagen ha ritt att ta ut en avgift.

Ett alternativ till bokningsavgift kan vara att jarnvigsforetag, som regelmassigt
ansoker om tégldgen som sedan avbestills, prioriteras ner mot Gvriga i
kapacitetstilldelningen. Exempel; ett jarnvigs foretag ansoker om ett taglage for att
sedan stilla in efter faststillelsen. Om samma foretag ansoker om samma téglige
till nasta tgplan sa prioriteras den ansokningen ner mot 6vriga ansokningar i
kapacitetstilldelningen. Det ar viktigt att Trafikverket hittar metoder for att
motverka missbruk utan att for den skull straffbeligga nédvandiga dndringar som
gynnar jarnvagssektorn och i forlangningen Trafikverket sjalvt.

Taglagesavgift

Av bekvamlighetsskil ar i JNB 2015 Driftsavgift, Olycksfallsavgift och
Téglagesavgift sammanslagna under en gemensam beteckning, "Téaglagesavgift".
Vilka avgifter som doljer sig under denna rubrik framgar dock av
underlagshandlingarna. Green Cargo forutsatter att bokningsavgiften (om den alls
ska filmas), baseras pa den verkliga tigldgesavgiften och inte pé avgiften under
samlingsnamnet. Bokningavgift ska med andra ord inte baseras

pa driftavgift och olycksfallsavgift, utan endast pa taglagesavgift.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket bedomer att det behovs flera olika atgarder for att utveckla tilldelning
av kapacitet och hur kapaciteten kan utnyttjas effektivt. Med 6kad efterfragan blir
det 4n mer viktigt att nyttja den kapacitet som finns tillganglig pa ett effektivt sitt.
Trafikverket ser behov av att introducera ekonomiska styrmedel for att bidra till ett
effektivt utnyttjande av kapaciteten i jirnvagsnatet i framtiden. Trafikverket viljer
att introducera bokningsavgiften forsiktigt. De olika segmenten har olika
forutsattningar. Persontrafiken ar mer utbudsstyrd, medan godstrafiken i storre
utstriackning ar beroende av transportkoparens agerande. Trafikverket viljer darfor
att introducera olika avgiftsnivaer for de olika segmenten.

Trafikverket har vidare tagit hansyn till synpunkter fran bl.a. godstrafikféretag och
andrat bokningsavgiftens niva beroende pa tidsperspektiv och framforhallning till
den planerade tidpunkten for taglaget jamfort med samradsversionen.

Yttrande fran Hector Rail AB

Kapitel 6.3 Tariffer

En generell kommentar ar att den kontinuerliga 6kningen av
infrastrukturavgifterna ar oroande och riskerar enligt var uppfattning att leda till
att jarnvagens konkurrenskraft gentemot andra trafikslag reduceras. Infor 2015
planeras hojningar av bl.a. sparavgiften frin 0,0045 till 0,0050 SEK/bruttotonkm
samt stora hdjningar av tiglagesavgifterna utover det som beror pa att Driftsavgift
och Olycksavgiften inkluderats i dessa.

Eventuella hojningar av banavgifterna maste goras pa ett sitt som ar
konkurrensneutralt i forhéllande till avgiftsnivan for andra transportslag och de
maéste dven motsvaras av en hogre teknisk tillforlitlighet hos jarnviagsnatet.
Bokningsavgift

For tilldelad kapacitet for tagldge som avbokas av jarnvigsforetag foreslas en ny
(av-) bokningsavgift. Det foreslas att vid avbokning:

« 60 dagar eller tidigare fore ett tags planerade avgangstid fran utgéngsstationen
ska 20 % (persontrafik) resp. 10% (godstrafik) av ett tags tdglagesavgift tas ut.

» Mellan 59 dagar och 24 timmar fore ett tags planerade avgéngstid frén
utgangsstationen ska 40 % (persontrafik) resp. 20% (godstrafik) av ett tags
taglagesavgift tas ut.

Véra synpunkter ar att:

» Avbokning av tg >60 dagar i forvag méste vara avgiftsfri. Den kapacitet som
frigors kan ju anvindas pa nytt av andra. Har méaste Trafikverket hitta en modell
for att tillvarata kapacitet som frigors under 16pande tégplan.

« Eventuella avbokningsavgifter bor istillet styra mot att sena avbestillningar blir
mera kostsamma, medan tidiga avbestéllningar inte blir det. Inom godstrafiken
finns betydligt storre variationer i transportbehovet och darmed st6érre behov av
tidtabellsanpassningar dn hos den mera tidtabellsstyrda persontrafiken.

o Taglagen som ersitts av andra tdglagen, till exempel p.g.a. &ndrade
kundonskemal, bor kunna avbestallas utan kostnad (till exempel om de avbestalls
och nybestills vid samma tidpunkt - som i Danmark)
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« Nivén pa de foreslagna avgifterna dr mycket hoga i jamforelse med lander dar
liknande avgifter redan forekommer. En modell med 10% av en genomsnittlig
taglagesavgift pa 3 SEK och en korstracka pa 300 km ger att ett godstidg med
gangdagar M-F som stills in pa heldrsbasis skulle beldggas med en avgift pa 22.500
SEK. (som jamforelse 80 € i Tyskland vid >60 dagars framférhallning).

o En modell dar frister, nivier och principer harmoniseras med Danmark och
Tyskland vore onskvard da det i internationell trafik oftast handlar om samma
taglage i tva eller tre lander.

« Den foreslagna modellen riskerar att leda till att farre taglagen for kommer att
bestillas for potentiella kunder. Istéllet kommer antalet ad-hoc-bestillningar att
oka.

o Detta kommer att skapa en storre osakerhet vid offertgivning och inte vara
positivt for jairnvagens generella konkurrenskraft.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket bedomer att det behovs flera olika dtgarder for att utveckla tilldelning
av kapacitet och hur kapaciteten kan utnyttjas effektivt. Med 6kad efterfragan blir
det an mer viktigt att nyttja den kapacitet som finns tillginglig pa ett effektivt sitt.
Trafikverket ser behov av att introducera ekonomiska styrmedel for att bidra till ett
effektivt utnyttjande av kapaciteten i jirnvagsnatet i framtiden. Trafikverket valjer
att introducera bokningsavgiften forsiktigt. De olika segmenten har olika
forutsattningar. Persontrafiken ar mer utbudsstyrd, medan godstrafiken i storre
utstriackning ar beroende av transportkoparens agerande. Trafikverket véljer darfor
att introducera olika avgiftsnivaer for de olika segmenten.

Trafikverket har vidare tagit hansyn till synpunkter fran bl.a. godstrafikféretag och
andrat bokningsavgiftens niva beroende pa tidsperspektiv och framforhallning till
den planerade tidpunkten for taglaget jamfort med samradsversionen.

Yttrande fran MTR Nordic AB

o MTR vill poangtera att vi stiller oss positiva till de betydande hojningar av
kvalitetsavgifter som foreslés.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket bedomer att kvalitetsavgifter kan fungera som ett incitament for att
forebygga driftstorningar i tigtrafiken. Trafikverket kommer i dialog med
branschforetradare 16pande préva hur modellen kan utvecklas for att ytterligare
bidra till en battre kvalitet och punktlighet i tagtrafiken.
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Avsnitt 6.3.2 - Bantilltradestjanster enligt avsnitt 5.3

Yttrande fran Green Cargo AB

6.3.2 Uppstéllning

Det ar inte acceptabelt att tilldela spar som tillhor en rangerbangard for
uppstillning. Problemet kan d& bli att rangerbangarden inte till fullo kan utnyttjas
for sortering av vagnar utan en ytterligare vixling kravs pa annan

plats. Savenis lokstation bor tillféras Uppstéllning zon B.

Trafikverkets kommentar

Tomteboda, Savenis rangerbangérd och Malmé godsbangard erbjuder bade
tjansten "Kapacitet pa rangerbangard" och tjansten "Uppstillning". Det ar dock
inget av de spar som ingar i rangerbangéarden som erbjuds for uppstillning.

Avsnitt 6.3.4 - Tillaggstjanster enligt 5.4

Yttrande fran Green Cargo AB

6.3.4 Tillaggstjanster

I avsnittet anges, bland annat, en regel for debitering av fordon som tillfalligt har
elmatare ur funktion. En avgift motsvarande 90% av schablonvardet avses att
anvandas vid dessa tillfallen. SJ foreslar att denna dndras till:

» Under den tid elmétaren dr ur funktion ska fordonet debiteras enligt medelviarde
av tidigare forbrukning, men med tilligg av volymdifferens.

I avsnittet anges ocksa att fordon med Trafikverkets elmitare kommer att debiteras
enligt aktuellt tim- och omradespris. SJ har inget att erinra mot detta, forutom att
den konsekvensbeskrivning som Trafikverket presenterade vid JNB-dagen 1
oktober 2013 ska faststillas och publiceras.

Avgifter pa tjanster som Trafikverket tillhandhéaller igenom annan entreprenor bor
faststillas i JNB, till exempel de tjanster som ISS tillhandhéller i Hagalund pa
uppdrag av Trafikverket.

Trafikverkets kommentar

Bevakningen ér till for att kunna korrigera villkoret om infrastrukturen fordndras
sd att forutsédttningarna for framforandet av transporten dndras. Denna bevakning
ar avgiftsbelagd, men en dndring i ett villkor belastas inte med négon extra
kostnad.
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Avsnitt 6.4.1 - Kvalitetsavgifter

Yttrande fran Hector Rail AB

6.4.1 Kvalitetsavgifter

Vi konstaterar att Trafikverket foreslar att h6ja kvalitetsavgifterna till 50
kr/merforseningsminut for savil forseningar orsakade av Driftledning,
Infrastruktur som av Jarnvagsforetag. Vi anser att detta ar olampligt av foljande
skal:

« Vi anser det inte klarlagt att systemet, i sin nuvarande utformning, styr mot en
Okad punktlighet. Detta bor utredas innan avgifterna hojs dramatiskt.

« Systemet som sadant ar fortfarande inte inkort och stabilt. Bl.a. finns fortfarande
kvalitetsbrister i Trafikverkets orsakskodning av férseningar, nagot som vid 6kade
avgiftsnivaer kan leda till att resurser som kunde anvints fér punktlighetshjande
arbete istillet kommer att anvindas for kvalitetsgranskning av Trafikverkets
underlag. Vi anser att kvalitet och stabilitet méaste sikras innan en héjning av
nivderna kan diskuteras.

« Den foreslagna nivan kraftigt 6verstiger nivaerna i andra lander, bl.a. Danmark
och Tyskland.

Yttrande frdn COO Oresundstag AB

Jag vill 4ven passa pa och lamna en synpunkt pa Orsakskoder for kvalitetsavgifter,
Bilaga 6.2.

I avsnitt 2.4, Jarnvagsforetagsorsaker (J) finns kod JJF — Ingen uppgift fran JF.
Det ir en kod som alltfor ofta anviands pé ett felaktigt sétt och nastintill missbrukas
nir Trafikverket orsakskodar, det kan handla om s& uppenbara saker som tigmote,
korsande tagvig eller tag fore dar Trafikverket har den fulla 6verblicken och ska
kunna ange en korrekt orsak men gor inte sé. Den anvinds ocksé som en “slask”
nir man inget annat vet. Och det drabbar JF hela tiden fast JF ménga ganger ar
helt oskyldiga. Nu ar det meningen att lokforaren ska ringa in och tala om ifall vad
det ir som orsakade en merforsening, s gors ocksd men det ar langtifrén alla
génger som lokforaren kommer fram till TC for att kunna meddela. Men det
forekommer ocksé att lokforaren inte har ndgra problem med sin fard, och dnda
kan det da rapporteras JJF fast det egentligen inte dr négra problem.

Det kommer alltid att finnas oklara orsaker till en merférsening, men att ligga alla
dessa pa JF ar inte réttvist. Ett tigmote ar ett tigmote, FTF 1, men da det inte gar
att lita pa att Trafikverket rapporterar korrekt méaste JF ldgga extra mycket arbete
pa att bevaka detta. Aterinfor Okiind orsak med en kod som inte belastar vare sig

JF eller Trafikverket. Om det ar nagon okédnd orsak som behover klarlaggas i
efterhand, da racker det med att man fordjupar sig i denna, och orsakskodar den pa
ratt sitt i efterhand. Som det ar nu blir det JF som fa bara hela bérdan med JJF-
koden och det &laggs ocksa da JF att minutiost granska Trafikverkets
orsaksrapportering dven pa orsaker som JF inte rdder 6ver.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket har vid introduceringen av kvalitetsavgifter valt en strategi som bl.a.
innebdr ett forsiktigt inforande och dar modell och avgiftsnivéer far utvecklas
successivt. Trafikverket har bedomt att det finns behov av att ytterligare skiarpa upp
kvalitetsavgifterna som incitament for att bidra till att forebyggande insatser vidtas
for battre kvalitet i tgtrafiken.

Yttrande fran Svenska Tagkompaniet AB

6.4.1

Kvalitetsavgift for akut instéllda tag. Tagkompaniet anser att avgiften bor stillas ut
vid 6verdragna banarbeten. Som det ir skrivet i samrddsupplagan kan det
uppfattas som att dessa undantas.

Bokningsavgift

Hiansyn bor tagas till det faktum att de flesta instéllelser som géller resandetig
kommer sig av en begiran fran Trafikverket. Oftast kommer sig instéllelserna av ett
banarbetsbehov eller liknande. Att JF i dessa fall skulle behdva betala
bokningsavgift kdanns helt orimligt. Kvarstar bokningsavgiften i den slutgiltiga JNB
2015 kommer TRV att fa stora problem att fa igenom tillkommande banarbeten
efter tdgplanens faststéllande.

Trafikverkets kommentar

Jarnvagsforetagen har mojlighet att begéra erséattning for produktions-
merkostnader enligt de allminna villkoren for banarbeten om banarbetstiden
forlangs eller om ett nytt banarbete tillkommer, se avsnitt 7.4.3. Trafikverket har
darfor bedomt att banarbeten inte bor omfattas av kvalitetsavgift for akut installda
tag.

Orsakskodstrukturen for bokningsavgiften kommer att behandlas i ett ytterligare
samrad med branschen. Trafikverkets instillning r att jairnvagsforetagen inte ska
betala bokningsavgift for sddant som beror pa exempelvis Trafikverket.

Avsnitt 6.4.2 - Avvikelser fran faststalld tagplan och trafikeringsavtal

Yttrande fran Hector Rail AB

6.4.2 Avvikelser fran faststilld tagplan och trafikeringsavtal

En ny avgift infors for Akut instillda tdgen och vi ifragasatter syftet med denna. Ett
akut installt tag far alltid konsekvenser for jairnvagsforetaget i form av negativa
kundreaktioner, merkostnader for alternativ 16sning alternativt intaktsforluster for
instéllda heltdg/company trains. Konsekvenserna ar dock alltid kdnnbara for
jarnvagsforetaget och att man i de fall en instéllelse beror pé jarnviagsforetaget
“bestraffas” ytterligare genom en avgift till Trafikverket kanns inte logiskt, sarskilt
da ett akut installt tag inte har ndgra negativa konsekvenser for annan trafik.
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Trafikverkets kommentar

Kvalitetsavgift for akut instéllda tag ska betalas av den part som ar ansvarig for
storningen. Det behover inte bara vara jairnvigsforetaget som ar ansvarigt, utan det
kan dven vara Trafikverket. Samma avgift giller oberoende vilken av parterna som
ar ansvarig for att tag stalls in akut.

Avsnitt 6.4.5 - Undantag fran verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter

Yttrande fran SJ AB

6.4.5 Akut installda tag

Kvalitetsavgift for akut instillt tag foreslds utga for hela strackan oavsett om det ar
hela eller del av stricka som stills in. En omstidndighet som kan vara
kontraproduktiv da del av striacka ibland stélls in operativt for att minimera
foljdverkningar av sent tig, en férsening som inte osannolikt ar orsakad av annan
an operatoren, till exempel vindningar av K6penharnnstag i Malmo.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har efter samradet dndrat denna forutsattning. Kvalitetsavgift for akut
installt tag tas ut for den striacka som stéllts in.

Avsnitt 6.4.6 - Begaran om fornyad beddmning av Trafikverkets
orsakskodning

Yttrande fran SJ AB

6.4.6 Begiran om fornyad bedomning av Trafikverkets orsakskodning

Vid férhandlingar mellan Trafikverket och BTO har det utlovats att fomyad
bedomning av kodning ska kunna begéras frén 5 minuter och inte 10 minuter som
det ar stipulerat i samrédsutgavan. En rimlig justering med tanke pé att kostnaden
per minut hojs kraftigt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har efter samradet 4ndrat nivan for mojlighet att begdra omprovning
av orsakskod. Precis som SJ foreslar har nivan sankts till 5 minuters merforsening.
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Kapitel 7, Trafikverkets allmanna avtalsvillkor

Yttrande fran SJ AB

Synpunkter pa Allménna avtalsvillkor, JNB 2015

SJ och Branschféreningen Tagoperatorerna har under flera ars tid pétalat att det i
Trafikverkets allménna avtalsvillkor rader obalans mellan Trafikverket och
jarnvagsforetagen i friga om ansvar for skada som part orsakar. Trots att parterna
under 201212013 forhandlat om forandringar i avtalsvillkoren kvarstar denna
obalans.

SJ bar arligen stora kostnader pé grund av storningar i tagtrafiken som beror pa
brister i infrastrukturen. Det handlar till stor del om kostnader och ersittningar
enligt EG-férordningen (1371 /2007) om rattigheter och skyldigheter for
tagresendrer, t.ex. kostnader for ersattningstrafik och forseningsersittning till
kunder. Ta som exempel det fallet att ett tag blir forsenat pga. signalfel eller fel i
vaxel. Utan nagon som helst egen forskyllan tvingas SJ, om forseningen overstiger
60 minuter, aterbetala viss del av biljettpriset till kund. I ménga fall tvingas SJ
sétta in ersattningstrafik i form av buss och i virsta fall tvingas SJ bekosta mat och
logi till kunder som inte kunnat slutféra sin resa samma dag. Samtliga dessa
kostnader tvingas SJ bira dven om det dr Trafikverket som ar "felande" part i
sammanhanget. En sddan ansvarsfordelning dr vare sig rimlig eller
samhaéllsekonomiskt forsvarbar.

Redan 2009/2010, dd EG-férordningen tradde ikraft, borde méjlighet for
jarnvagsforetagen att framstélla regresskrav gentemot Trafikverket for ekonomisk
skada inforts (da skadan uppkommit till foljd av fel eller brister i jairnvigens
infrastruktur). Endast om Trafikverket tvingas sta ansvar for ekonomisk skada som
uppkommer till f6ljd av fel och brister i infrastrukturen uppstéar ratt incitament for
Trafikverket att atgidrda dessa fel och brister. Kvalitet och hog tillforlitlighet hos
infrastrukturen ar en forutsattning for att svensk jairnvig ska kunna ateruppritta
fortroendet hos kunder och allménhet.

SJ ar medvetet om att frigan om inférande av regressratt ingar i uppdraget for den
statliga utredning som ska gora en 6versyn av den svenska jarnvagslagstiftningen
och foresla andringar. 1 Utredaren ska dock inte lamna betdnkande férran februari
2015. Det vore att foredra om branschen snarast mojligt kunde enas om lamplig
reglering rorande regresskrav for ekonomisk skada.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket delar uppfattningen om att det vore bra om branschen kunde enas om
en lamplig reglering av hur fragor om ekonomisk skada bor hanteras och darmed
gora inspel till den statliga utredningen och kunna avge samstdmda remissvar till
utredningen. Trafikverket dr dock inte berett att f6regripa utredningen genom att i
forvag infora den regressratt som foreslas i denna synpunkt pd Jarnvagsnéts-
beskrivningen.
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Trafikverket har dock infort en ensidig kvalitetsavgift vid storre forseningar dar
Trafikverket ar ansvarigt (exempelvis infrastrukturfel). Ersiattningen har successivt
hojs sedan den infordes 2012 och hojs dven till 2015. Den avgiften ger en viss
kompensation for hindelser som kan bli foremal for regress. DA ett banarbete stor
finns majligheter att efter reklamation fa ersattning merkostnader for
tadgproduktion (exempelvis ersattningstrafik).

Avsnitt 7.4.3 - Ersattning fér merkostnader vid andring av banarbeten

Yttrande fran Hector Rail AB

7.4.3 Ersattning for merkostnader vid 4ndring av banarbeten

Fristen for reklamation och begiran om ersittning fran jairnvagsforetagen for
merkostnader i tAgproduktion till f6ljd av ndrade banarbeten foreslas kortad fran
nuvarande nittio (90) dagar till att vara inkommen till Trafikverket inom trettio
(30) dagar fran den dag d& merkostnaderna uppkom. Efter beviljad ans6kan om
respit med specifikation av merkostnaderna foreslés tiden kunna férlangas till
sextio (60) dagar.

Vi anser att de foreslagna fristerna pa 30 dagar resp. 60 dagar ar allt for korta da
jarnvagsforetagen inom 30 dagar normalt inte mottagit fakturor for eventuella
externa merkostnader m.m. Vi begir darfor att den nuvarande fristen pa 9o dagar
bibehalls.

Yttrande fran SJ AB

7.4.3 Ersittning for merkostnader vid &ndring av banarbeten

Trafikverket foreslar att den tid inom vilken en operator ska inkomma med
reklamation och begiran om ersittning for merkostnader till f6ljd av andrade
banarbeten ska minskas frdn 9o dagar till 30 dagar. En f6randring som SJ inte
anser rimlig. Dels inkommer underlag for sidana kostnader sédllan inom den tid
som Trafikverket uppenbarligen tror och dels kan Trafikverket sjdlva undvika att
sddana ansprak framfors genom att inte 4ndra pa banarbeten.

Yttrande fran Svenska Tagkompaniet AB

7-4.3

Vid reklamation av tjanst ska begidran om ersittning inkomma till TRV inom 30
dagar. Efter beviljad ans6kan om respit med specifikationen av merkostnaderna
kan tiden forlangas till 60 dagar.

Tégkompaniet anser att texten ska dndras sa att specifikationen ska inkomma inom
60 dagar. Det ar i princip omojligt att kunna sammanstilla kostnaderna inom 30
dagar, skrivningen i sin nuvarande form kommer att innebéra en onddig
administrativ belastning eftersom ans6kan om respit kommer att bli n6dvéndig vid
varje reklamationstillfille.
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Trafikverkets kommentar

Det visentliga for Trafikverket ar att snabbt f4 kunskap om att det enskilda tiglaget
kommer att reklameras. Givetvis ar det ocksd onskvart att snabbt kunna reglera
merkostnaderna for tdgproduktionen, men Trafikverket inser att det kan ta langre
tid att f& fram specificerade och verifierade kostnader och ar darfor beredd att
atergd till den tidigare angivna tidsgransen 9o dagar. Texten i JNB kommer att
utformas sé att en reklamation méaste inkomma inom 30 dagar och reklamationen
ska senast inom 90 dagar kompletteras med specificerade och verifierade
kostnader. Om dessa tider inte innehélls forfaller ratten till ersdttning.

Ovrigt

Yttrande fran Green Cargo AB

Reflektion 6ver Trafikverket kapacitetstilldelningsprocess i praktiken
PERIODEN FORE ANSOKAN T14 INSKICKADES (2013-04-08).

De dokument som skall publiceras av Trafikverket i form av
Jarnviagsnatsbeskrivning (JNB) har funnits att tillga for jarnvagsforetagen med
ambitionen alt ans6ka om kapacitet pa svenskt jarnvagsnat till fastlagd datum .
Jarnviagsnatsbeskrivningen innefattar Trangsektorsplaner gillande Stockholm,
Goteborg samt Malmo, innan publicering av Jarnviagsnatsbeskrivningen
publicerades och da dven Trangsektorsplanema sa har Trafikverket fort
erforderliga diskussioner med jarnviagsforetagen.

PERIODEN FRAN ANSOKAN TILL FORSTA SAMRAD/SAMORDNINGSMOTET
(2013-04-09-2013-06-11 ).

Upplevelse ar alt Trafikverket under denna period trots tidigare larmklockor
overraskades av antalet ansokningar, det stod nu klart for Trafikverket att T14 med
det antalet ansokningar som inkom (48 Jarnvagsforetag, 7200 taglagen, 2200
banarbetsobjekt) s skulle det bli problematiskt att tillfredsstélla samtliga
ansOkandes kapacitetsbehov pa den tillbuds stdende jarnvigsinfrastruktur.

SAMRAD/SAMORDNINGSMOTE 1i MALMO (2013-06-11 - 2013-06-13).

* Konstruktionsldget pa bandelar av stor betydelse (stambanorna) for vildigt
manga Innehdll en for stor del icke konstruerade taglagen.

* For jarnvagsforetag som bedriver godstrafik sa var en vildigt stor
mingd/merparten av ansokta lagen pa stambanorna icke
konstruerade/konflikthanterande.

* Trots att man efter ansokan T I4 kunde konstatera att om all jarnvags
infrastruktur i Sverige skulle vara tillgénglig 24 timmar/dygn 7 dagar/vecka sa
fanns det strackor dar ansokningarna inte skulle kunna erhalla kapacitet sa fanns
ingen tanke ur konstruktorernas synvinkel att de 2200 banarbetsobjekten
ytterligare minskade den kapacitet som stér tillbuds, processen blir da att
konstruktorerna konstruerar s ménga tag lagen som ar mojligt med
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forutsattningen att det finns maxkapacitet hela tiden. Nar detta ar gj ol1 sé lagger
man pa dessa banarbetsobjekt och da pa t.ex. en dubbelspéarig banstrackning sa
minskar kapaciteten med minst 50 procent pa en eller eventuellt tva
stationsstrackor vid objekt som kraver ett avstdngt spar, da far man starta om
processen och ater igen ga in med restriktioner som t.ex. max antal tag, operativa
riktlinjer m.m.

Som representant for ett jarnvigsforetag si ar det problematiskt nir man tvingas
medverka i samma process ett flertal gnger, ett jirnvigsforetag som bedriver
godstrafik pa jarnvag har vildigt smé for att inte sdga inga mojligheter att installa
tag, forsla gods utan det som giller dr omledning via annan stracka. Nar processen
da bedrivs i flera steg sa ar det nist intill omojligt att kunna fa grepp pa hur man
skall kunna producera ingdngna avtal med kunder till berort jairnvagsforetag, inte
nog med att man ans6kt om kapacitet for alt kunna uppfylla transportavtalet med
kunden vilken skall 6vervakas utan man skall dessutom 6vervaka kapaciteten
ytterligare om det foreligger banarbetsobjekt som kan omintetgora erhéllen
kapacitet. Om sé ar fallet ja d& skalljarnvigsforetaget vara siaker pa att
omledningskapacitet erhélls pd annan bandel samt att om det foreligger
banarbetsobjekt som omintetgor denna kapacitet existerar da far planeringen
starta fran ruta ett igen.

Processen runt ett tigplanarbete maste revideras/forandras/utvecklas da
jarnvagssektorn i Sverige star for en av de storsta renoveringarna som skédats och
samtidigt 6kar mangden jarnvigs foretag och trafiken bade inom person- och
godstransporter, att dd processen blir att i steg I sd planeras efter maxkapacitet for
att i steg 2 reducera tillgénglig kapacitet pa vissa bandelar genom &tgarder pa
infrastrukturer och i steg 3 far det konsekvensen att behovet av kapacitet pa andra
bandelar okar vilka redan kan vara klassade som Gverbelastade eller att det
planeras storre insatser pé infrastrukturen under samma period kommer troligen
inte vara géngbar.

PERIODEN MELLAN SAMRADISAMORDNINGSMOTE 1 i MALMO (2013-06-11 -
2013-06-13) OCH SAMRAD/SAMORDNINGSMOTE 2 SOLNA (2013-08-20 -
2013-08- 22)

Troligen fick Trafikverket vad det giller stambanorna fokusera pa de
jarnvagsforetag som ansokt kapacitet for trafik i 200 km/h eftersom det kravdes
reduceringar av Utbudet. 201 3-06-27 forklarade Trafikverket strackan Stockholm
C - Stockholm s6dra samt Hagalund som 6verbelastad infrastruktur vilket var bra
eftersom forst med detta beslut s& kommer den verkliga diskussion igéng hos alla
om hur man skall utforma kundutbudet samt samarbete mellan jarnvigsforetag
borjade sonderas. Eftersom Trafikverket fokuserar pé att forst 16sa persontrafiken
s far ju godstagsoperatorerna invinta detta, forhallandevis lite fragor under
perioden vilket kan harledas till just alt godstagen inte stér i fokus.

SAMRADISAMORDNINGSMOTE 2 i SOLNA (2013-08-20 - 2013-08-22).
Intrycket ar att Trafikverket till detta andra mote hade mer genomarbetade forslag
och var lite tydligare med hur man prioriterar m.m. Dock sé verkade det kvarsta
mycket arbete runt just 6verbelastningsbesluten och d& vem/vilka som skulle
tilldelas vissa tider nir det géller jairnvags foretag inom persontrafiken, nar det
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géller godstrafiken s blev det vid detta méte vildigt klart hur godstrafiken
nedprioriteras.

Det dr ju t.ex. si att ett slopat tag kan innebira att 4 - 5 andra tag ocksa maste
slopas eftersom produktionsmaterialet inte finns pa ratt plats pga. den forsta
instéllelsen, detta kommer ju aldrig till sin ratt i ndgra samhallskostnadskalkyler.

For ovrigt nar det giller prioriteringar fran jairnvagsforetagen vid ansokan om
kapacitet, eller angivet dragfordon, eller angiven tagvikt, eller angiven hastighet s
ar det nagra punkter vi vill belysa.

Hur kontrollerar Trafikverket efter erhallen kapacitet att foljande motsvarar det
som angetts i ansdkan.

* Hastighet: Hur sidkerstaller Trafikverket att en hogre haslighet inte allgivets i
ansokan mot verkligt utfall?

« Dragfordon: Hur sikerstaller Trafikverket att ett jairnvagsforetag inte anvander
t.ex. diesellok nar ellok ar angivet i ans6kan?

* Prioriteringskriterier: Hur kan man lagga hogsta prioritet pd samtliga tre 200
km/h-tag eller tre lokala pendeltdg som avgar kl. 05:55, 06:00, 06:05 med samma
destination?

« Hur sakerstiller Trafikverket att ett jarnviagsforetag inom persontrafik uppfyller
kriterierna nar det géller antal resande?

Det andra Samrad/samordningsmoétet var battre ur den synvinkeln att processen
hade framskridit och mer sakfragor om kapacitet kunde diskuteras.

Trafikverkets kommentar
Vi tar at oss synpunkterna i det kommande forbattringsarbetet.
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Planerade storre banarbeten, PSB

Trafikverkets kommentarer till inkomna samrédssvar for PSB 2015

PSB nr (obj Trafikverkets samradssvar / Inkomna synpunkter
nr)

N1 Sparbyte Boden Sodra- Bastutrask
145775 Etapp 1

Trafikverkets kommentar:

Striackan Boden Sodra -Alvsbyn spéarbyte behov 7 tim. Strickan Alvsbyn-
Jorn forarbete minsta behov 4 tim . Samrad 2013-11-11 Trafikverket,
SJAB och Green Cargo. SJAB anpassar tg 7072 (94) i ansokan for T15
sd tiden kl 06.20 (Alvsbyn) sluttid for arbetet kan erhillas. Green Cargo
anpassar tdg 5900 samt 5904 i ansokan for T 15 sa tiden kl 23.20
(Boden Sodra) starttid for arbetet kan erhallas. PSB N1 TRV forslag tid
kl 23.30- 06.30 dndras till kl 23.20- 06.20.

Green Cargo:
Green Cargo kraver att tiden for detta PSB justeras till 00:20-07:20

detta for att ridda var trafik for IKEA som gar mot Haparanda, vilken ar
mkt kanslig for forseningar. Objektet stanger av en valdigt 1ang stracka
under 10 veckor, strackan bor delas upp sa trafiken fran/till Pited,
Alvsbyn och norrut inte drabbas hela perioden. Ovrig tid finns stort
behov av utglesning av trafik utslaget pa hela dygnet for att sikerstilla
mojligheten till anpassningsldgen av Atikpendeln samt LKAB-slingan.
Det kan inte vara TRV:s mening att enbart godstrafiken skall ta
konsekvensen av detta arbete.

SJAB:

PSB NI - Objekt 145775 - Sparbyte Boden S - Jorn. Tiderna pa objektet
inkraktar pa tag 7072 (94) Tag 7072 kommer ha ankomst Boden ca
06.00. Foreslar att objektet tidigareldggs och borjar tidigare. Granstagen
blir d 7075 pa kvillen och 7072 p4 morgonen.

M1 Sparbyte Svartvik-Hudiksvall
145703

Trafikverkets kommentar:
Tidigarelagt + kortning av efterarbeten.

Green Cargo:
PSB M 1. Ok, med foreslagna tider.
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SJ AB:

PSB MI: bor tidigarldggas till v27-31 (d& kan nedséttningen héllas inom
sommarperioden likt 2014), v38-42 maéste tiden minskas, forslagsvis till
09.00-15.00 (samma som 2014

M2
146840 Véaxelbyte Bollnas- Rostbo
146836 Kilafors

Trafikverkets kommentar:

Tyvarr kan inte projektet svara pa om det gar att korta ner tider forrén v.
1348 men man ser mojligheter att krympa nagot, ber att fa dterkomma i
arendet. Omledningsldgen bor ju sikras i tagplan eftersom detta ar ett
PSB

Green Cargo:

PSB M2. Tiderna for de olika delarna i PSB 2 (Bn-Rbo + Kis) bor
samordnas, sa att totala avstdngningstiderna blir s korta som mdjligt,
minimera nattavstangningarna for PSB arbetet Kis och lagg dem till
helgavstangningarna (Bn-Rbo) sd mycket som mojligt. Trafikavbrottet
pé norra stambanan Bi-G& bor vara sa kort som majligt pga att OKB
fortfarande inte klarar omledning for transporter med stax 25 ton.
Viktigt aven att kapacitet paA OKB finns for de tdgldgen som maéste
anpassas, sa att de kan konstrueras sa optimalt som mojligt.

SJAB:
PSB M2: avbrottet 110 timmar v23 bor tidigareldggas 16 timmar (slut M

kl 06), avbrottet 120 timmar v 43 bor tidigareldggas drygt 1 dygn (slut M
kl 06).

Real Rail:

PSB M2 Vi onskar att helgarbetet begransas till just helger och inte blir
till 110-120 timmar. Dessutom skall tagldgen sidkras via Sundsvall pa
OKB under dessa perioder 1523-24 1542,1543-1544.Minska tiden till
08.00 F- 22.00 M sa skall vi fa det att fungera. Nar det géller Vi521-
1523 séger vi nej eftersom vart viktiga trafikupplagg fran Goteborg pa
nordgang slas sonder med bade vagn o lokomlopp. Forslag minska tiden
till 23.00-03.00 sa nordgaende trafiken kan koras ratt vag Nar det
giller begrinsad framkomlighet dagtid 6nskas en mer detaljerad forslag
vad just detta innebar for trafiken.

M3 Barighetsatgarder for malmtransporter
145447 Stalldalen- Frovi
145449

Trafikverkets kommentar:
Pésktiderna har tillkommit efter utokat behov samt en ny bestallning for
att T14:s tider togs tillbaka men tiderna ar kortade enl persontrafikens
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onskemal. Under 5-veckorsstoppet skall inga arbeten forekomma
mellan Fv-Avky-Blg. Gillande stax 25 forbi Vasteras (Tegnerbron) sé ar
detta patalat och det ligger ett 1angre objekt dar under T14 d& detta bor
atgirdas

Green Cargo:

PSB M3. Mycket viktigt att omledningsvégar for stax 25 ton ordnas till
under T14, sa att t.ex SSAB transporter i Sodra stél pendeln kan koéras
med stax 25 andra viigar. Exempel ir via VA (Tegner bron) samt via Abg-
Snt.

TKAB:

PSB M3 Dessa tider fanns ej med i det jobb som togs tillbaka i T14,
varfor denna forandring? Tiderna bor justeras start 24:00 To och avslut
kl 18:00 M. Stora resandestrommar torsdag och mandag, Paskhelgen!

Hector Rail AB:

Under perioderna med totalavstangning mellan Stilldalen och Frovi pa
Bergslagsbanan, en pa fem dygn och en pa fem veckor, méste
sdkerstillas att strickan Fv-Fgc-Avky-Dalabanan dr 6ppen for trafik och
att kapacitet reserveras for omledning av godstrafik till och fran
Borlinge.

M4
147060 Gamla Uppsala, Storvreta- Uppsala

147061 Gamla Uppsala, Storvreta- Uppsala

Trafikverkets kommentar:

Ovriga omledningsvigar via uttalade striickor skall héllas fria

Green Cargo:

PSB M4. Négra ovriga BAP objekt tlir under tiden PSB 4 péagar, inte
laggas ut Fv-Sv, Avky-Blg, Snt-Kba-Et-Fle-Oxd. Detta for att inte ta bort
omledningsvagar for 6vriga Green Cargo tag.

Vi Goteborgs hamn och Marieholmsbron, 6kad kapacitet och dubbelspéar
147654

Trafikverkets kommentar:

JF ar inbjudna till lokalt m6te 2013-11-21 da Projektet presenterar sig,
sitt mal och sina detaljplaner. Fler tillfallen ar tankta att ske i detta
flerariga projekt. Konsekvenserna som ar givna ar att dlvforbindelse
kommer inte att kunna erbjudas enstaka dagar dar samordning kommer
att ske i forsta hand med stallverksprojektet. Ndgon samordning som
forandrar det sistnamna objektet ar inte aktuell. Vidare kommer det
under langre perioder inte vara mojligt att utnyttja alla tagvagar till
alvforbindelsen utan alternativ (ofta via Savends Rbg) kommer fa
anvindas vilket ger merarbete och tidsforluster for JF. Exakt hur dessa
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blir far planeras utifran faststélld tagplan.
Hector Rail:
OKklart hur trafiken via Gk-Or kommer att paverkas. Mer information om
konsekvenserna onskas.
Va2 Goteborgs narstallverk, Gul etapp
147676
147677
147679
147681
147683
147686
147687
147695

Trafikverkets kommentar:

TRV prioriterar samordningen med PSB V1 av bade trafikala och
teknikbegriansande skil vad giller kommunikationen mellan
narstéllverksomradets olika stillverk. Till PSB V2 hor ocksa ett flertal
underobjekt och Ovriga Banarbeten som begrinsar de trafikala
mojligheter pé fraimst VSB och Olskroksomradet inom
narstéllverksomradet.. Dessa ar beskrivna i objektet som avstangningar
och kommer darfor ge omfattande instillelser som konsekvens. Det
lokala métet 2013-11-21 kommer ge JF mojligheten att stilla
kontrollfragor om de transportviagar de annars skulle tilldelats kapacitet
om. TRV:s planeringsarbete med objektet har en 6verensstimmande
stdndpunkt med den GCAB bygger sin synpunkt pa. Projektet ar berett
att arbeta med lotsar, HTSM, tillfdlliga tekniska l6sningar etc for att
bereda JF sa god kapacitetstillgaing som mojligt. Med likartat
resonemang sker planeringen av de tilltdnkta omledningsbanorna, men
TRV kan inte redan nu garantera att dessa till fullo tacker JF:s totala
kapacitetsbehov. I detta flerariga projekt ar vi dessutom framme vid
kanske den mest tgstérande etappen, vilket kommer att innebéra att
trafikala I6sningar kommer vara otillrdckliga nar vi stinger av multipla
strak.

Green Cargo:

Med samtliga underobjekt till 147690 sé ar forslaget att Vastra
Stambanan total avstdngs in/ut till/fran Go6teborg vid 8 tillfallen vilket i
dagar blir 26 st., en avstingning av Vastra Stambanan under denna
mingd av dagar skapar ett enormt problem for Jarnvagsforetagen.
Green Cargo AB kommer att bli tvingade till omledningar av i stort sett
samtlig trafik pa berord stracka dygnet runt vilket kommer innebéra en
kraftig 6kning av kapacitetsbehov alternativa strackor till/fran
Goteborgsomradet, Trafikverket méaste sdkerstélla det uppkomna
kapacitetsbehovet pa strickorna Norge/Vinerbanan, Alvsborgsbanan,
Varmlandsbanan, Bergslagsbanan s att samtliga kapacitetsansokningar
kan beviljas. Det éligger ocksé Trafikverket att inte planera in
trafikstorande infrastrukturobjekt under samma tid som PSB V2 (Obj.
147690) utfors péd de omledningstriackor vilka blir aktuella for
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omledningstrafik, ett 6nskemaél ar ocksa att Trafikverket under tiden
som PSB V2 (Obj. 147690) utfors tillfor produktionsresurser till de
omledningsstriackor vilka ar aktuella sa att akut uppkomna felaktigheter
pé infrastrukturen omedelbart kan avhjilpas. Trafikverket skall dven
vara behjilpliga med att tgirda orsaker som omdjliggor vissa moment
som t.ex. vid rundgéng med lok att upplaten sparkapacitet ej innehar
lutningsférhéllanden som omdgjliggér momentet eller att tillganglig
sparkapacitet anpassas s att ansoktataglangder/ tagvikter/ dragfordon/
specialtransporter kan uppratthallas/ framféras. Om behov av HTSM.
vid t.ex. D-skydd uppstér sa skall Trafikverket tillhandahalla sddan till
Jarnvagsforetagens nyttjande under perioden som objektet fortgar.

V3 Vérgarda- Alingsas
147080 Algutsgarden, Forbigangsspar ny driftplats

Trafikverkets kommentar:

TRV kan inte pa férhand utlova att samtliga kapacitetsansokningar
kommer att beviljas, samt att omledningsldgen for dessa kommer att
finnas. TRV kan daremot inarbeta JF:s 6nskeméal om samplanering. JF
har héar skilda 6nskemél om objekt skall utféras samtidigt eller skiljda
fran varandra. I nuldget ar bada mojligheter 6ppna for oss och efter
fortsatt samrad hoppas vi na konsensus. PSB 4 dr omklassat d& objektets
fortsatta planering bygger huvudsakligen pa enkelsparsdrift istéllet for
avstangning. Detta objekts narvaro foreslas ha inverkan pa planeringen
av foreliggande PSB:n. Med tanke p4 miangden av insatser séder om
Laxa ar samordningen av dessa objekt prioriterat fore
pendeltagsomradet pa Ostra, och planeringsutrymmet i kalendern kan
vara forbrukat niar samplanering norr om Laxa gors, men finns det
fortfarande ett utrymme kommer det givetvis att utnyttjas.
Synpunkterna om TRV:s uppdrag att utge Operativa Riktlinjer och vara
behjalpliga med kringprodukter finns ingen annan invindning mot 4n
att de skall in i vart samarbete pa annan plats eller tidpunkt dn da vi
hanterar tdgplanen efter den nastkommande.

Green Cargo: .
Obj 147080 PSB V3 (VGA) - (A) 1511 - 1549 Totalavstangt

uppspar/nedspar, enkelsparsdrift: Objektet foreslas avstdnga Vastra
Stambanan under 20 dagar var av 8 dagar sammanfaller med
totalavstiangning for PSB V2 (Obj. 147690), for de dagar som inte
sammanfaller (12 st.) med PSB V2 (Obj. 147690) sd maste Trafikverket
sakerstilla det uppkomna kapacitetsbehovet pa strackorna
NorgeN#nerbanan, Alvsborgsbanan, Virmlandsbanan, Bergslagsbanan
sa att samtliga kapacitetsans6kningar kan beviljas. Det aligger ocksa
Trafikverket att inte planera in trafikstorande infrastrukturobjekt under
samma tid som PSB V3 (Obj. 147080) utfors pa de omledningstrackor
vilka blir aktuella f6r omledningstrafik, ett 6nskemal ar ocksa att
Trafikverket under tiden som PSB V3 (Obj. 147080) utfors tillfor
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produktionsresurser till de omledningsstrackor vilka ar aktuella sé att
akut uppkomna felaktigheter pa infrastrukturen omedelbart kan
avhjalpas. Under perioder d& PSB V3 (Obj. 147080) fororsakar
enkelsparsdrift s aligger det Trafikverket att presentera operativa
forutsattningar till Jarnvagsforetagen 4 manader fore forsta
objektsdagen. Trafikverket skall dven vara behjilplig med att atgirda
orsaker som omojliggor vissa moment som t.ex. vid rundgéng med lok
att upplaten spérkapacitet ej innehar lutningsférhallanden som
omgjliggér momentet eller att tillginglig sparkapacitet anpassas si att
ansokta taglangder/tdgvikter/dragfordon/specialtransporter kan
uppratthallas/framféras. Obj 147100 PSB V3 (FO) (LR) 1511 1549
Totalavstangt uppspar/nedspér, enkelsparsdrift. Objektet foreslas
avstdnga Vistra Stambanan under 20 dagar var av samtliga dagar
samplaneras med totalavstangning for PSB V3 (Obj. 147080) vilket
innebar att synpunkterna blir samma for PSB V3 (Obj. 147100), for de
dagar som inte sammanfaller (12 st.) med PSB V2 (Obj. 147690) s&
maste Trafikverket sikerstilla det uppkomna kapacitetsbehovet for
omledning p strickorna Norge/Vinerbanan, Alvsborgsbanan,
Viarmlandsbanan, Bergslagsbanan sa att samtliga kapacitetsansokningar
rorande omledningtrafik kan beviljas. Det aligger ocksa Trafikverket att
inte planera in trafikstorande infrastrukturobjekt under samma tid som
PSB V3 (Obj. 147100) utfors pa de omledningstrackor vilka blir aktuella
for omledningstrafik, ett onskemaél ar ocksé att Trafikverket under tiden
som PSB V3 (Obj. 147100) utfors tillfor produktionsresurser till de
omledningsstriackor vilka ar aktuella sa att akut uppkomna felaktigheter
pa infrastrukturen omedelbart kan avhjélpas. Under perioder daPSB V3
(Obj. 147100) fororsakar enkelsparsdrift sa aligger det Trafikverket att
presentera operativa forutsattningar till Jirnvagsforetagen 4 manader
fore forsta objektsdagen. Trafikverket skall dven vara behjilpliga med
att atgarda orsaker som omdgjliggor vissa moment som t.ex. vid
rundgéng med lok att upplaten sparkapacitet ej innehar
lutningsforhallanden som omgjliggér momentet eller att tillgdnglig
sparkapacitet anpassas sa att ansokta taglangder/tagvikter/dragfordon/
specialtransporter kan uppratthallas/framforas.

Hector Rail:

Totalt fyra omgangar med totalavstangningar. Mgjlighet att omleda
godstrafik till och frin Goteborgsomradet via Herrljunga-Oxnered méste
sdkerstéllas.

Real Rail:

Real Rail godtar inte att VastraStamBanan stings av. Detta skulle
medfora verkligt stora skador for Jarnvagstrafiken och vi emotser nytt
planerat forslag bade har och det som géller for nedlagda PSB V4
Goteborg-Alingsés. Vi ser fram emot méte 21 november for en
trafiklosning.
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SJAB:
PSB V3 samordnas med PSB V2. Fér ej vara samtidigt som PSB 67 0 69
inom SL-omradet.

Va4 Alingsés- Goteborg, Sparbyte
145800

Trafikverkets kommentar:

'Objekt V 145800 ar inte lingre PSB V4 utan kommer ater senare i
processen som ett ‘Ovrigt Banarbete’. Uppligget for genomforandet
staimmer da vil overens med de synpunkter JF lamnat (framst GCAB)
om objektet. Infor det kommande samradet om detta omarbetade objekt
giller fortfarande att kapacitetsbristen kommer vara sa omfattande att
instéllelser kommer bli nodvandiga samt att TRV inte pa forhand kan
garantera att kapaciteten pa omledningsbanorna kan tdcka JF:s behov.
Green Cargo:

PSB V4 (Obj. 145800) anges under beskrivning som "sparbyte, Alingsas
- Goteborg Nsp" men nir man sedan laser vilka spar som skall vara
avstangda sd anges "alla" vilket foranleder foljande fradga. Om det endast
ar nedspar som skall bytas varfor stings d& uppspéaret av pa samma
stracka? Green Cargo AB foreslar att under PSB V4 s& uppléts uppsparet
for trafik under epitetet enkelsparsdrift med erforderliga anordningar
som sékerstaller arbetarskyddet. Trafikverket skall presentera operativa
forutsittningar minst 4 ménader fore forsta objektsdagen. Om det
foreligger dolda orsaker till att bdde uppspar samt nedspar skall
avstangas under dskad tid for PSB V4 (Obj. 145800) sa giller f6ljande
synpunkt fran Green Cargo AB, Trafikverket skall sdkerstilla det
uppkomna kapacitetsbehovet pa strickorna NorgeNéanerbanan,
Alvsborgsbanan, Varmlandsbanan, Bergslagsbanan si att samtliga
kapacitetsansokningar gillande uppkommen omledningstrafik kan
beviljas. Det aligger ocksa Trafikverket att inte planera in trafikstdrande
infrastrukturobjekt under samma tid som PSB V4 (Obj. 145800) utfors
pé de omledningstrackor vilka blir aktuella for omledningstrafik, ett
onskemal ar ocksé att Trafikverket under tiden som PSB V4 (Obj.
145800) utfors tillfor produktionsresurser till de omledningsstrackor
vilka ar aktuella sa att akut uppkomna felaktigheter pé infrastrukturen
omedelbart kan avhjalpas. Trafikverket skall dven vara behjélplig med
att dtgarda orsaker som omojliggor vissa moment som t.ex. vid
rundgang med lok att upplaten sparkapacitet ej innehar
lutningsférhallanden som omdgjliggér momentet eller att tillgdnglig
sparkapacitet anpassas si att ansokta taglangder/tag
vikter/dragfordon/specialtransporter kan uppratthallas/ framforas.

S1 Soderasbanan, Etapp 2
146229

Trafikverkets kommentar:
Projektet onskar stélla in all vixling till/fran Isover via jirnvig under
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perioden vi525 — 1532. Annars finns det stor risk att projektet inte blir
tekniskt genomforbart med tanke pad ny métesstation och ny GC-port i
Billesholm samtidigt med sparupprustning langs hela strickan.

Green Cargo:

Har krivs det att Markarydsbanan ar tillgdnglig for omledningstrafik.
Hir har Green Cargo fatt okej for framkomlighet gillande vixlingen Ap-
Bih-Ap som sparrfard.

S2
146506 Astorps bangardsupprustning

Trafikverkets kommentar:

Mellan vecka 1517 — 1540 &r det tinkt att Astorps bangard ska genomga
en upprustning avseende spar och kontaktledning. Under denna period
sd kommer mojligheterna att trafikera Astorp vara starkt begriansade.
Under veckorna 1517-1524 samt veckorna 1533 - 1540 kommer endast 1
spar vara trafikerbart till plattform 1 under man-fre riktning Karreberga
respektive Bjuv, 6vriga linjer dr inte trafikabla. Frén fre 2300 — mén
0400 samtliga helger under dessa veckor #r Astorp helt avstingt for
trafik. Under dessa veckor kommer det att vara mycket begransad
maijlighet till viixling inne pa Astorps bangard. Vixlingen fran och till
Isover kommer att kunna fortgd men utan riktningsbyte i Astorp, dvs in
till och ut fran Astorp maste ske mot Kirreberga via spar 5 och d& som
vaxling pa stationsdisp (A-skydd). Vaxling till och fran Klippan/Perstorp
kommer att kunna fortgd men utan uppstillning eller rangering i Astorp,
endast transport igenom. Under perioden vi525 — 1532 &r Astorp helt
stangt.

Green Cargo:

Under vardagarna v 1525-1532 foreslar vi ett 6ppet spar for
genomgaende lokaltrafik (Perstorp och Klippan), forslagsvis pa
formiddagen mellan kl 07:00- 13:00. Ovrig info Ar att vi fr.o.m. vl407
kor Perstorp och Klippan med Ellok.

S3 Teckomatorp- Kavlinge, sparbyte
146230

Trafikverkets kommentar:
Strackan E - Tp ska héllas 6ppen for omledningar under dessa veckor.

Green Cargo:
Har kravs att det finns omledningsmdojlighet Eslov-Teckomatorp.

Hector Rail:

Avstiangt pa strackan dygnet runt vecka 27-34. Viktigt att mojlighet finns
att leda godstag till Helsingborg via E-Tp da det inte gir att komma
soderifran via Rdabanan.

S4
143122 Lockarp- Trelleborg, Totalavstingning

Trafikverkets kommentar:
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Projektet tittar pa en eventuell 16sning att kora dieseldragna sparrfarder
(natt) for nagra av veckorna (minst 4 av veckorna méaste det dock vara
helt stingt for transporter).

Green Cargo:

D& Rendsburgerh och brUcke inte ar klar med ombyggnaden medfor
detta att vi INTE kan framfora vara tunga transporter ut i Europa om
aven strackan Lrp-Trg ar avstangd. Vi kraver istéllet att man pa strackan
Lrp-Trg 6ppnar upp 'korridorer' dir vi kan koncentrera vér trafik,
forslagsvis M-L kl 06:00-12:00?

Hector Rail:

Totalavstangt Lockarp-Trelleborg dygnet runt vecka 33-42. En
stingning av linjen Lrp-Trg innebar att all godstrafik som normalt gar
med farja mellan Trelleborg och Tyskland maéste ledas via Peberholm-
Padborg-Maschen. P4 strackan Padborg-Hamburg finns idag en
begrinsning i barigheten pa Rendsburger Hochbriicke dar en maximal
axellast pé 6,4 ton/meter (Stax D2) ar tilliten. Merparten av trafiken via
Trelleborg bestar emellertid av SSAB:s stédlexport vilken till en
betydande del bestar av vagnar med stax D4 (upp till 8,0 ton/m) och
som i nuldget darfor inte kan befordras via Peberholm-Padborg-
Maschen. I tidigare diskussioner om stingningen av strackan Lockarp-
Trelleborg har den pdgiende upprustningen av Rendsburger
Hochbriicke, som skulle medge axellast D4 fr.o.m. december 2014, varit
en viktig forutsittning for att en omlaggning av trafiken skulle vara
mojlig under 2015. Vi har nu emellertid blivit informerade av DB Netz
att uppgraderingen f6rdrojs och forvantas vara klar forst under hosten
2016.

S5 Teckomatorp- Eslov,
146519 Marieholmsbanan, spér och kontaktledningsupprustning

Trafikverkets kommentar:
Omledningsbanorna hélls 6ppna forutom det normala underhallsarbetet
som méste utforas.

Green Cargo:
Omledningsmojligheter maste sikerstillas.

S6 Hallandséstunnlarna, Iinkoppling

Trafikverkets kommentar:
Projektet ska gora en ny 6versyn av totalavstingningen for att se om det
gar att minska ner tiden utan att dventyra ibruktagningen av tunnlarna.

Green Cargo:
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PSB S6 Nytt PSB inkoppling Hallandsastunnlarna. Totalavbrott 6 veckor
v 1545-1550. Green Cargo accepterar €j denna langa avstidngning utan
det maste gi att gora arbetet pa kortare tid.
04 Spanga- Kallhill,
145993 Malarbanan - 15:1, omlaggning Bkb
Trafikverkets kommentar:
Arbeten Svealandsbanan och Malarbanan ar koordinerade och ej samtidiga.
Arbeten Mélarbanan och Citybanan pasken koordinerade och ej samtidiga
minus en tid om 10,5 timme nm Annandag pask (22:30-09:00). Behovet
kvarstar. Mojligheten att justera tiden utreds.
Green Cargo:
Objekt 145993 PSB (050 Sp&-Kha, Avstidngning Méilarbanan och
Svealandsbanan bor ej ske samtidigt. Stangning av Cst-As och Malarbanan kan
ej ske samtidigt.
SJAB:
PSB 50: far ej vara samtidigt med PSB O |, PSB 67, PSB 69 eller PSB 70
Stockholmstdg:
PSB 50+67+69: Vi ar osakra pa om vi klarar en sa lang avstangning av bade
Malarbanan och Getingmidjan samtidigt. De fordon som trafikerar strackorna
Stockholm-Marsta och Stockholm-Uppsala ar da effektivt avskurna fran alla tre
depaerna i omradet. Har behover vi géra en djupare analys, men vill anda lyfta
fragan till diskussion. En sa lang avstangning kommer krava mycket stora
resurser i form av bussersattning, i synnerhet vardagar. Vi ser helst att TRV kan
hitta metoder for att korta arbetet en vecka och darmed starta l6rdagen i
vecka 27 da fler resenéarer hunnit ta semester.
05 Spanga- Kallhall
145997 Malarbanan - 15:2, omlaggning Jkb - Kha
Trafikverkets Kommentar:
Arbeten koordinerade och ej samtidiga.
SJAB:
PSB 51: far ej vara samtidigt med PSB 0 1
05 Spanga- Kallhall
146619 Malarbanan - 15:2 Inkoppling, signalbesiktning
Trafikverkets kommentar:
Arbeten koordinerade och ej samtidiga.
SJAB:
PSB 53: rar ej vara samtidigt med PSB Ol
07 Spanga- Kallhall,
146100 Malarbanan - férlangda arbetspass sondagar
Trafikverkets kommentar:
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Tid justeras.

SJAB:
PSB 54: Far ej vara samtidigt med PSB 70

SJAB:
PSB 55: Far ej vara samtidigt med PSB 70

Trafikverkets kommentar:

Synpunkt om hantering av posttagen noterad.

Green Cargo:

Inga synpunkter pa objektet enl JNB forslaget. Férutsatter att
posttagstrafik kan kéras genomgaende pa huvudsparen. Posttrafiken
flyttad till Rosersberg

Trafikverkets kommentar:
Sarskild trafikplan ska tas fram.
Stockholmstdg:

PSB 58: Detta objekt ger orimligt stora konsekvenser for trafiken om
alla tag ska samsas pa N1 under ca 15 veckor. Primart vill vi att TRV ser
over arbetsmetoderna sa att arbetet atminstone kan inskrankas till
veckosluten, och i annat fall maste en trafikeringsplan tas fram déar den
ansokta trafiken kan komma fram med tillrdcklig kvalitet via N1 och D1
(inklusive uppehall pa stationer med trafikutbyte).

Trafikverkets kommentar:
Flyttas till 6vriga banarbeten, kommer dven att ses dver.

145988 Green Cargo:
PSB 059 Ke-So Senareldggning av objektet till ca L 02- M 02.

Stockholmstdg:
PSB 64: Detta arbete innebar orimligt stora konsekvenser for

tagtrafiken. En sa omfattande avstangning innebér att endast en
brakdel av trafiken kan framforas, och detta under sa lang tid som 48 h.
Metod maste ses 6ver for att begransa arbetets omfattning i saval
geografisk utbredning som i tid.
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PSB 65+66: Arbetet ger en orimligt stor paverkan pa trafiken, sa lang tid
som 48 h ar svart att hantera. Metodiken behover ses 6ver for att
begrédnsa arbetet, atminstone till ungeféarliga tidsspannet l6rdag lunch —
sondag lunch.

Trafikverkets kommentar:
Arbeten koordinerade och ej samtidiga.

SJAB:
PSB 67: rar ej vara samtidigt med PSB 50, PSB V2 eller PSB V3

Green Cargo:
Objekt 1451 78 PSB 067 Cst Stangning av est-A s samtidigt 150111

avstangning Malarbanan kan ej ske samtidigt.

Trafikverkets kommentar:

Behovet kvarstar. PSB 71 Tidigarelaggs 1 vecka. (1524-1531)

Green Cargo:

Objekt 147018 PSB 068 Sst-Abe. Objekt 145189 PSB 071 Sst-As

Om trafikering genom Asg ska ske maste det sikerstllas att
vaxling/rangering kan ske i erforderlig omfattning pa sparen 56-60 samt
spar AO. Viss aktivitet for godstrafiken maste dven ske pa spar A | t.ex.
rundgangar av lok och ankommande tag soderifran.

SJAB:
PSB 71: bor tidigareldggas 1 vecka sa att sluttiden éverensstammer

med PSB 68

Trafikverkets kommentar:
Arbeten koordinerade och ej samtidiga.

Green Cargo:
Objekt 145185 PSB 070 (Sst)-As. Avstidngningen Il In M bor istéllet ske Il

m L.
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SJIAB:
PSB 70: far ej vara samtidigt med PSB 54 eller PSB 55

Trafikverkets kommentar:
Arbeten koordinerade och ej samtidiga.

Green Cargo:
PSB 69: (Sst)-As. Stangning av est-As samtidigt som avstangning

Malarbanan kan ej ske samtidigt

SJAB:
PSB 69: ej vara samtidigt med PSB 50, PSB V2 eller PSB V3
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