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Bilaga 2.1 — Uppgifter som skall lamnas fore tags avgang

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN

OstgotaTrafiken har inga invindningar/synpunkter.

TRAFIKVERKETS KOMMENTAR:

Vi tackar for svaret.

Bilaga 4.2 — Prioriteringskriterier

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Punkt 5 Kostnadsparametrar med underpunkter 5.1 och 5.2

Nivaerna okar kraftigt i 5.2, samtidigt 6kar ocksa skillnaden mellan tagslag (persontrafik
respektive godstrafik).

Exempel 1: I JNB 201 5 ar varaktighetskostnaden for APX (anslutning persontransport -
max) 216 kr/min. For AGX (anslutning godstransport - max) 9,5 kr/min, skillnad mellan
tags lag 206,5 kr/min. I samradsunderlaget dr kostnaden fé6r APX 860 kr/min, for AGX
89 kr/min. skillnad mellan tagslag nu 771 kr/min.

Exempel 2: Bruten associationskostnad. I JNB 20 15 APX 9 705 kr/association,

AGX 7 695 kr/association. Diff ca 2 000 kr/association. I samradsunderlaget APX 78 000
kr, AGX 61 000 kr. Skillnad nu 17 000 kr/association.

Forslaget innebar med andra ord att godstrafik prioriteras ner ytterligare jamfort med
persontrafik. 1 nuléget ar godstrafiken hart nedprioriterad mot persontrafiken, bade i
planering och operativt. Se bara pé tillampningen av styva tidtabeller, dar Trafikverket
kan lata en minut for ett lokalt persontag viga tyngre dn en timmes forlangd transporttid
for industrin.

I samradsunderlaget viager en bruten association for persontrafiken betydligt tyngre mot
ovrig trafik an vad den gor i dag. Green Cargo accepterar inte att industrins behov av
robusta transportsystem nerviarderas pa detta satt. V i kraver istéllet att den skillnad som
finns mellan tagslagen i dag utjamnas.
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YTTRANDE FRAN MTR NORDIC AB

o Eftersom téglagesfordelningen ska utga ifran vad som ger samhéllsekonomisk nytta ser
vi definitionen av FX-tdg som alltfor sndv. En viktig del av nuvarande definition ar
andelen tidskénsliga resenirer. Dagens affarsresenirer bryr sig inte bara om restid, utan
dven parametrar sisom tégets skick/standard, komfort, produkterbjudande och
klimatpéverkan. Definitionen bor darfor goras bredare.

o Vi ar positiva till initiativet att som komplement till SP-kategorin &ven inféra RP
(Regional Pendel). Det bor fortydligas i JNB att regionala tig kan ha en max restid pa 1
timme vilket begriansar transportstrackan enligt uppdatering till ASEK 5.

o Vi foreslar att klimatpéverkan inkluderas som en parameter i bedomningen av vad som
ger hogst samhallsekonomisk nytta. Det ar en stor skillnad i klimatpéverkan mellan dldre
och nyare tag, liksom mellan loktdg och motorvagnstég.

o Vi foreslar ocksé att konkurrens i sig ses som en drivande parameter till samhéllsnytta.
Det ger resendrerna valmojligheter, och majligheter till 14gre priser och/eller béttre
produkter. Vi konstaterar att “"méngfald pa sparen” ar en viktig politisk ambition som
ligger till grund for omregleringen av persontdgsmarknaden. Denna ambition méste
avspeglas fullt ut i fordelningen av sparkapacitet, vilket ar sjalva forutsattningen for
konkurrens.

o Vi vill slutligen poéngtera att SJ idag innehar cirka 96% av alla utnyttjade
persontagliagen fran Stockholms Central och soderut (exklusive pendeltdg). I Goteborg ar
situationen likartad. I en marknad dar kapaciteten ar begransad innebér en sddan
dominans en stor konkurrensfordel. I fall dar andra marknader konkurrensutsatts har en
tidigare monopolaktors strukturella fordelar brutits upp for att &stadkomma konkurrens
pa likvardiga och sunda villkor. SJ:s dominans i friga om antal taglagen for kommersiell
trafik ger foretaget en, enligt konkurrenslagstiftning, dominerande stillning som inte far
missbrukas.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK MALAB AB
Prioriteringskriterier

I den ursprungliga remissen ingick en omarbetad version av prioriteringskriterierna.
Trafikverket har valt att &terta denna del i remissen men MALAB viljer att skicka med
vissa generella kommentarer.

Trafikverket anser att den grundldggande principen for prioriteringskriterierna ar att

vilja den 16sning av konflikter mellan s6kande som ger den storsta samhéllsekonomiska
nyttan.
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Det finns inget i lagstiftningen som séger att det ska vara sé. I lagens forarbeten,
regeringens proposition 2003/04:123, star i kapitel 14 om tilldelning och utnyttjande av
tjanster (sidan 109) och bland forfattningskommentarerna till 6 kap. 3 § (sidan 186),
bland annat att prioriteringskriterier kan upprittas for att till exempel prioritera
allménnyttiga tjanster eller godstransporter.

Regional och lokal trafik ar till skillnad frén fjarrtrafik ofta sddan som stods av det
allminna och far betraktas som allmannyttig trafik. Prioriteringskriterierna bor justeras
sd att regional och lokal trafik fir hogre varden dn vad som hittills varit fallet.

Vidare bor det 6vervigas om prioriteringskriterierna, som i grunden ar utformade for att
kunna doma enstaka konflikter, ska utformas for att prioritera mellan trafiksystem. Som
kriterierna hittills dr satta skulle en utokad snabbtagstrafik i teorin helt kunna tringa ut
trafiken med bade regionaltig och pendeltédg. Istillet 4r det sannolikt lampligare att en
overgripande avvagning gors om hur kapacitet ska fordelas mellan olika trafikupplégg och
att prioriteringskriterier baserade pa antagande om samhillsekonomisk nytta istéllet
nyttjas for prioritering inom respektive kategori.

Trafikverket bor dven Gverviga att l14gga in flera kategorier for snabbtag med hansyn till
antalet resendrer, pd motsvarande sitt som inom regionaltdgen/pendeltigen. Det ar
lampligt att tillfora en kategori med minst 300 resenérer, det skulle samtidigt 6ka
incitamentet for tdgoperatorerna att kopa kapacitetsstarka ldnga tag.

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN

OstgotaTrafiken har mottagit TRV meddelande dat. 140128 om att
samradsunderlag géllande bilaga 4.2 lyfts ur detta samrad, for att dterkomma i separat
samrad senare.

TRAFIKVERKETS KOMMENTAR:

Med anledning av att Prioriteringskriterierna lyfter ur detta samrad pa grund av fortsatt
utvecklingsarbete s kommer inte inkomna samradssvar att kommenteras hir utan de
kommer istillet tillféras det fortsatta arbetet.
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Bilaga 4.4 — Kapacitetsforutsattningar,

avsnitt 1.2 Forplanerade tider i spar for banunderhall

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Vi (Green Cargo) lamnar synpunkter pa foljande punkter/avsnitt:

Andring bilaga 4.4 kapacitetsforutsittningar avsnitt 1.2 forplanerade tider i spar for
banunderhall.

Vistra stambanan (Gnesta)-(Hallsberg) samt
Sodra stambanan (Katrineholm)-(Mjolby)

Generellt anser vi att TRV maéste gora avsteg fran denna princip nar det galler
anpassningar/omledningar for banarbeten pa andra strackor t ex nar My-Hrbg ar stingt
och en stor mangd tdg om leds via K i bada riktningarna dygnet runt. Nar andra
banarbeten kraver full kapacitet pd banan maste servicefonstren anpassas till detta.

Vistra och Sodra Stambanorna ar hart trafikerade, speciellt pa tider som héart belastade
vad géller persontrafik. | mianga fall 4r godstagen hénvisade till natt for att né acceptabla
transporttider.

Som forslaget nu ligger sa begriansas kapaciteten for godstrafiken ytterligare. Trafikverket
maéste ta hiansyn till detta vid planering av servicefonster sa att bade person- och
godstrafikens behov tillgodoses. Vi lamnar nedan forslag till justering av tiderna.

Ett alternativ till vara forslag kan vara att Trafikverket lagger servicefonstren dagtid, d.v.s.
Efter/fore persontrafikens toppar under morgon- respektive eftermiddagstrafik. Har kan
den modell som anvéands for banarbetsveckor pa Ostkustbanan Gavle-Sundsvall studeras.

Under tiden for service fonster menar Trafikverket att trafik i ena riktningen ska
prioriteras. Har behovs en del klarldgganden, bland annat hur den skrivelsen star sig mot
ovriga prioriteringskriterier i JNB.

Green Cargo kraver att anvindandet av servicefonster utvarderas betraffande
utnyttjandegrad och trafikpéverkan. Utfallet kommuniceras till jirnvagsforetagen for
gemensam utviardering innan Trafikverket 6verviger att infora metoden pa fler
banstréackor.

6(12)



3 TRAFIKVERKET

2014-02-13
Arendenr: TRV 2013/1565

Vi har foljande synpunkter/forslag pa tiderna for resp. stracka:
(G nesta)-Katrineholm)

TRV foreslar 00:00-05.30 n m M-F, Ge foreslar 01.00-06:30 n m M-F och 00:00-08:00
nmLS

(Katrineholm)-(Hallsberg)

TRV foreslar 00:00-06:00 n m M-F, Ge foreslir 00:30-06:30 n m M-F och 23:00-08:00
nm LS

(Katrineholm)-(Norrkoping)

TRV foreslar 00:00-06:00 n m M-F, Ge inga synpunkter men borde kunna vara 23:00-
09:00nm LS

(Norrkoping)-(Mjolby)

TRV foreslar 01 :00-05.00 n m M-F, Ge inga synpunkter men borde kunna vara 01 :00-
07:30 nm LS

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK MALAB AB

Drift och underhall av befintlig anldggning ar prioriterad och skapar viktiga
forutsattningar for att forbattra kvalitén i tagtrafiken. Det dr dock viktigt att de strackor
och tider som tas i ansprak for banarbeten inte kraftigt 6verstiger behoven om det
samtidigt innebar begransningar for den trafik som planeras.

For persontrafiken ar det i grunden positivt med underhall nattetid. Vissa persontag pa de
utpekade strickorna startar under tiden for underhéllsfonstret vilket innebar vissa
begriansningar i planeringsforutsattningarna. Det dr darfor onskvart om
underhéllsfonstret kan sluta nagot tidigare, alternativt att det under sista timmen finns en
viss situationsanpassning pa underhallsfonstrets utbredning avseende striacka eller tid.

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN
OstgotaTrafiken ser inte att tinkt enkelsparskonstruktion natt mot mé-fre

1d.01.00-05.00 (Nr)-(My) p& SSB ligger i konflikt med Ostgotapendelns tinkta
trafikupplagg. OstgotaTrafiken ser positivt pa inférande av sddant.
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TRAFIKVERKETS KOMMENTAR:

Gillande Green Cargos synpunkt att avsteg bor goras vid behov av omledningar:

Liksom alltid ndr banarbeten planeras dr det Trafikverkets mdl att trafiken ska drabbas
sa lite som mojligt; nédvdndiga omledningsvdgar ska héllas 6ppna i storsta mojliga
madn. Forsdamrar ett servicefonster omledningskapaciteten for ett annat banarbete, s
kommer en sammanlagd bedémning att goras. Ar det enklast och klokast att inte
utnyttja servicefonstret, s ska det inte heller géras. Avsteg kommer med andra ord
absolut att kunna goras.

Gillande Green Cargos synpunkt om tidpunkt for servicefonster:

Ldangre sammanhdngande tider dr av stor vikt for att Trafikverket ska kunna utfora ett
effektivt underhdll av jarnvdgen. Mdlsdttningen i planeringen av dessa servicefonster
har varit att placera dem vid tider pa dygnet da det sammanlagda behovet av
trafikkapacitet dr sa litet som mojligt. De aktuella strédckorna har ett for hart trafiktryck
dagtid for att det ska ga att planera in lingre sammanhdngande servicefonster utan att
tilldelningen av tdglidgen maste begrdnsas avsevdrt.

Trafikverket ber ocksa samtliga jdrnvdgsforetag observera att det inte ror sig om

ndgon storre forandring jamfort med hur det har sett ut tidigare. Nattetid dar trafiken (i
nuldget) sa pass gles att en enkelsparskonstruktion inte skulle medfora nagra avsevdrt
langre gangtider for sodergdende tdg. Meningen dr att de extra minuter som kan
drabba nagra tag dels ska vara helt tydliggjorda och forutsdgbara, dels ska fas igen ndr
banan under resten av dygnet bade dr fri fran underhdallsarbeten och utan fel i
anliggningen. Servicefonstren ska i praktiken stédja Trafikverkets satsning pa
forebyggande underhall.

Gillande Green Cargos fraga om kriterier for prioritering runt servicefonster:

Skrivelsen om prioritering runt servicefonster ska ses som ett komplement till 6vriga
prioriteringskriterier i JNB. Mdlsdttningen kommer att vara att skapa ett effektivt
kapacitetsutnyttjande - ju stérre andel tdg i samma riktning, desto effektivare
kapacitetsutnyttjiande ndr banan dr enkelsparig. Pragmatiska hdansyn kommer att tas
vid konstruktionen. Skrivelsen dr i forsta hand menad att tydliggora for
jarnvdgsforetagen vilken huvudprincip som kommer att rdda ndr ett mote behover
flyttas, men hdnsyn mdste naturligtvis ocksa tas till 6vriga prioriteringskriterier.

Gillande Green Cargos synpunkt att anvindandet av servicefonstren bor féljas upp
avseende utnyttjandegrad och trafikpdverkan:

Trafikverket instimmer. En utvdrdering ska goras. Trafikverket ansvarar for denna,
och kommer att delge jarnvdagsforetagen resultatet. Samtidigt bor det dock pdpekas att
ett hundraprocentigt nyttjande av tiderna inte kommer att vara mdajligt. De dr ocksd
konstruerade for att skapa flexibilitet och snabb tillgang till anldggningen ndr det
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behovs. Ett visst matt av 6verbokning ingdr i konceptet, men det dr av vikt att det inte
blir for stort, och att det i forsta hand “drabbar” kapacitet som dnda hade stdtt
outnyttjad. Just darfor dr ocksa uppfoljningen av trafikpaverkan sa viktig.

Gillande Green Cargos och Malardalstrafiks synpunkter pé klockslagen for
servicefonstren:

De gdnger da liangre sammanhdngande tider dn 5-6 timmar krdvs for basunderhdll,
bedoms vara sd fa att det torde vara effektivare ur kapacitetsutnyttjandeperspektiv att
inte boka upp helgtider pa arsbasis. Det dr da bdttre att det gors ndr specifikt behov av
det uppkommer.

Det sammanlagda trafiktrycket blir mycket hogre under rusningstrafik. En forsening
pd ett tadg medfor da ofta forseningar pd andra tag, eftersom formagan till
dterhdmtning i tagplanen under dessa timmar dr mycket lag. Att avsluta
avstdngningarna kl 06.30 dr ddarfor for sent. Ytterligare tidigareldggning av passen,
enligt Mdalartrafiks onskemdl, skulle @ andra sidan i for hog grad drabba trafiken fore
och runt midnatt. Men en viss flexibilitet kommer att rada i konstruktionen. Ger den
sammanlagda trafikbilden i T15 att det dr klokare att istdllet for 00.00-05.30 placera
servicefonstret 23.50 — 05.20 eller 00.10-05.40, sd kan detta absolut ske. Tagplanen
faststdlls som alltid i samrad med jarnvdgsforetagen. Trafikverket kommer att utga
fran de i JNB annonserade tiderna, men finns det enighet bland berérda
Jjdrnvdgsforetag om en mindre justering, s kommer Trafikverket att genomfora den. I
det avseendet skiljer sig inte hanteringen av servicefonster fran andra banarbeten.

Ostgdétatrafikens positiva instdllning till servicefonstren dr ocksd noterad, och foljer
med i det fortsatta arbetet.

Ovrigt

INKOMNA SYNPUNKTER FRAN MTR NORDIC AB

Bakgrund

MTR har sedan 2012 arbetat med forberedelserna infor foretagets intrdde pd marknaden
for kommersiell persontagstrafik. Vart foretag har langsiktighet och kvalitet som
ledstjarnor i allt vi gor.

Vi dr en ny aktor i en nyligen omreglerad marknad. For att intentionerna med den
beslutade omregleringen av persontdgsmarknaden ska kunna uppnas finns det tvé
absolut nodviandiga forutsattningar. Dels att systemet ger stabilitet och tydliga
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forutsattningar pa lang sikt, dels att forutsattningar ges till konkurrens pé likvardiga och
sunda villkor. Trafikverket dr en av de allra viktigaste instanserna for att sikerstélla detta.
Vi upplever kontakterna med Trafikverket som generellt positiva och konstruktiva, men vi
oroas over Trafikverkets otydlighet kring vilka 1angsiktiga spelregler som ska gélla inte
minst vad giller tigldgesfordelningen. Vi oroas ocksa av att det i tiglagesfordelningen for
T2014 fanns tydliga indikationer pé att den tidigare monopolaktéren otillborligt gynnades
ifraga om att man fick mindre tidspéslag &n 6vriga aktorer.

MTR tecknade ett avtal med Stadler om forviarv av nya motorvagnstag i oktober 2013.
Ordertecknandet var ursprungligen planerat till juni 2013, eftersom vi antagit att
tillracklig sdkerhet kring tilldelade taglagen da skulle rdda. Eftersom
taglagesfordelningsprocessen drog ut pa tiden kunde vi inte motivera en investering pa
uppemot 700 miljoner kronor med den osidkerhet som rédde i juni. Nar vi nu gjort en stor
investering ar det sjalvklart helt kritiskt for oss att vi fir nodviandiga tglagen for vara tag
béade pa kort och lang sikt vilket 4ven gynnar resenédrerna. Vi som ny aktor med ett
erbjudande som gynnar resenirerna méaste ges nédvandigt utrymme pé sparen for att en
affirsmodell baserad pa nya tag och hog kvalitet ska kunna vara héllbar.

Vi 4r ména om att vara sa transparenta som mojligt mot Trafikverket vad géller
tidsplanen for vart intrade i marknaden och kommer att fortsitta informera Trafikverket
om alla nodviandiga detaljer kring detta i separata diskussioner. Vi uppskattar den
forstaelse som Trafikverket visat for de utmaningar kring fordonsinvesteringar som
aktorer i marknaden har. Vi uppskattar ocksa det officiella brev som Trafikverket
utfardade i juli 2013 dar det fastslogs att myndigheten inte har nigra planer pa att
forandra prioriteringen for den typ av tdg som MTR kommer att trafikera Stockholm-
Goteborg med.

For att ytterligare skapa langsiktighet ser vi positivt pa att processen om ramavtal f6r
tilldelad kapacitet ater aktiveras. Vi ser avtal om tre-fyra ar som ett lampligt tidsspann for
att dven sikra flexibilitet for att kunna méta fordndrade resenédrsvolymer. Nuvarande
arsvisa process driver ocksd betydande resurser for oss och andra aktorer. Det ar resurser
som istillet skulle kunna ldggas pa ett gemensamt arbete for att 6ka robustheten i
systemet.

I det foljande ges MTR:s mer specifika kommentarer pad JNB2015.

Bilaga 3.5, hogsta tillatna hastighet: Skyltningen pa Vastra Stambanan (VSB) ar
anpassad for en situation med en enda operator av fjarrtag och dess fordonsflotta, och
inte for en situation med flera operatorer dir vissa operatorer kan ha fordon med sth 200
km/h men utan korglutningsfunktion. Liangs med banan finns flera strackor dir
maxhastigheten for icke-korglutande B-tag ar lagre dn 200 km/h trots att banan medger
hogre hastighet. Trafikverket har ett ansvar for att sdkerstalla att bankapaciteten utnyttjas
pa ett maximalt satt. MTR anser darfor att Trafikverket snarast bor vidta atgarder for att
pa kort sikt medge dispens fran hastighetsbegransningar under 200 km/h dar s ar
lampligt, och pa langre sikt anpassa skyltningen till dessa forutsattningar. Detta
forbattrar ocksa utnyttjandet av bankapaciteten. Inom Trafikverket ligger forslag pa
mojliga trimningsatgarder som ej driver stora kostnader. En av de hogst prioriterade av
dessa ar att skylta om rakstrackor pad VSB samt programmera om baliser. Var
forhoppning ar att detta ges hog prioritet och genomfors si snart det gar fore T15-start.
Aven ur ett principellt perspektiv anser vi att nuvarande situation ar
konkurrenshimmande och oacceptabel.
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Bilaga 4.4, trangsektorsplan Stockholm och Géteborg och tabell pa
kapacitetsfordelning: For det forsta stér tabellerna som definierar antal
snabbtagsldgen i timmen delvis i konflikt med hur utfallet kan bli utifran
prioriteringskriterierna. Vi foreslar ett fortydligande. For det andra noterar vi att i
trangsektorsplanen for Stockholm anges 12 tagligen per timme som dedikerade till
snabbtédg (50%) men bara 2 av 10 per timme (20%) for Goteborg. Vi anser att &tminstone
4 av 10 per vissa timmar i Goteborg ar en mer rimlig siffra utifrdn hur marknaden kan
utvecklas.

6.3, avgifter:

o Generellt vinder vi oss kraftigt emot kraftigt hojda banavgifter for tagtrafik vilket
missgynnar det mest miljomassigt effektiva transportmedlet. Det har i olika sammanhang
framforts att de svenska banavgifterna ar vildigt 14ga i ett europeiskt perspektiv.
Jamforelsen haltar dock eftersom i flera av de 1ander som har hogre banavgifter ingar
infrastrukturidgaren i samma organisatoriska enhet som trafikoperatoren (ofta med
trafikmonopol). Darmed blir banavgifter bara en interntransferering av pengar. Sjalvklart
ar vi dock generellt positiva till de betydande langsiktiga investeringar som Trafikverket
gor for att 6ka robustheten i trafiksystemet.

o Persontagstrafik bar idag en betydligt stérre andel av de marginalkostnader som denna
trafik fororsakar an vad godstrafik gor. Vi stiller oss frigande till att denna obalans inte
utjamnas mer i nuvarande avgiftsforslag.

o Vi foreslar ocksa en signifikant hgjning av avgifterna for 1angtidsuppstéllning i
anslutning till stationerna i storre stader, med bakgrund i den kapacitetsbrist som rader.
Vi noterar att det pa dessa uppstillningsplatser star ett stort antal fordon som sillan, eller
aldrig, anvands vilket missgynnar aktorer som r i storre behov av stationsnira
uppstillningsplatser med flitigt utnyttjade fordon.

o MTR vill poédngtera att vi stéller oss positiva till de betydande h6jningar av
kvalitetsavgifter som foreslés.

TRAFIKVERKETS KOMMENTAR:

Svart med sparbarheten till fragor i aktuellt avvikelsemeddelande for ovanstdende
samradssvar, darav kommer samradssvaret istéllet att behandlas i rAdande kunddialog.

11(12)



3 TRAFIKVERKET

2014-02-13
Arendenr: TRV 2013/1565

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK MALAB AB
Infér kommande revideringar av JNB bor Trafikverket generellt komplettera underlaget

med en redovisning av motiven till férandringarna samt en sammanfattning av
konsekvenserna for tagtrafiken.

TRAFIKVERKETS KOMMENTAR:
Vi tar till oss synpunkten.
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