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BESLUT 12 TRAFIKVERKET

2015-02-16 Beslutat av: Catrine Carlsson cPLt
Arendenr: TRV 2013/1565

Trafikverket

Besdksadress:

Telefon:

Texttelefon: 0243-750 90
www trafikverket.se
registrator@trafikverket.se

Eva Bylander, PLtat

Direkt: 010 123 14 30

Diariet

Beslut om samrads, avvikelsemeddelande 7,
jarnvagsnatsbeskrivning 2015

Trafikverket avser att férandra innehéllet i Jirnvigsnitsbeskrivning 2015 och
inbjuder till samrid om féreslagna dndringar i detta avvikelsemeddelande.

Samrédstiden pagar fram till 2015-03-02 d4 samradssvar ska vara lamnat via
e-post till ijnb@trafikverket.se eller insént till

Trafikverket
Jarnviagsnitsbeskrivning samradssvar
781 89 Borlidnge

Samradsunderlaget finns publicerat pd Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/jnb

Beslut om avvikelser meddelas 9 mars pa Trafikverkets webbplats.

e

Hans Stenbacka
st Chef Planering Trafik
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Kapitel 2 — Villkor for tilltrade och trafikering
2.4 Godkannandeprocess for fordon
AVSNITT 2.7.1 KOMMUNIKATIONSSYSTEM GSM-R

Ny lydelse av avsnitt 2.7.1 dér foljande text tillfors de tre befintliga
styckena i avsnittet.

Jarnvagstrafik pa det jarnvagsnat som forvaltas av Trafikverket far fr.o.m. den 1
juli 2015 inte ske med fordon som saknar sadant skydd som Trafikverket bedomer
medfdra att GSM-R signalernas tillgdnglighet och kvalitet ar tillforlitlig.

Foljande krav stélls pa skydd:

CAB-radio
Skyddskraven som finns i ETSI specifikation TS 102 933-1 VV1.3.1 (2014-
06) galler som minimikrav foér radiomoduler i CAB-radio.

Skyddas befintlig CAB-radio med filter & minimikravet enligt dokument
GSM-R Terminal filter Technical Specification TRV 2014/71742, " Type 2,
Passive Low pass filter”.

Trafikverket rekommenderar en hogre skyddsniva an minimikravet for
CAB-radio ar enligt dokument GSM-R Terminal filter Technical
Specification TRV 2014/71742, ”Type 1 Passive downlink and uplink Band
pass filter”.

EDOR (ETCS Data Only Radio)

For EDOR stélls skyddskraven hogre da kommunikationen &r helt avgorande
for att ERTMS som system ska fungera. Kravet pa skydd &r enligt dokument
GSM-R Terminal filter Technical Specification TRV 2014/71742, ”Type 1
Passive downlink and uplink Band pass filter”.

Dokumenten ETSI specifikation TS 102 933-1 V1.3.1 (2014-06) och GSM-R
Terminal filter Technical Specification TRV 2014/71742 finns pa Trafikverkets
hemsida, Trafikverkets webbplats.

Eftersom Trafikverket inte kan utesluta att andra typer av skydd utvecklas som
uppfyller kraven, kan listan komma att kompletteras med ytterligare typer av
skydd. Aktuell lista kommer att finnas tillganglig pa Trafikverkets hemsida, i
anslutning till dokument om jarnvagsnatsbeskrivningen.

Trafikverket kan, i undantagssituationer, medge att jarnvagsfordon framférs utan
skydd. Sadant undantag meddelas av Trafikverket, pa eget initiativ eller efter
ansokan. Vid ansOkan ska denna foljas av en riskanalys som visar att framférandet
kan ske pa ett fran sakerhetssynpunkt betryggande satt. Trafikverket fattar sedan
beslut efter det att en egen riskbedémning gjorts.
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Kommentar: Genom Post- och telestyrelsens beslut av den 13 mars 2009 (dnr 08-
12019) avseende tillstand att anvdnda radiosdndare enligt lagen (2003:389) om
elektronisk kommunikation (3G och 4G), har mobiloperatorer fr.o.m. den 1 juli
2015 rdtt att sanda med starkare signalstyrka i GSM-R-systemets ndromrdde.
Detta medfor, enligt den riskanalys som tagits fram av Trafikverket i samarbete
med Branschféreningen Tagoperatorerna, en stor risk for att GSM-R signalerna
kommer att storas ut, vilket medfor att en sikerhetskritisk situation uppstar.
Riskanalysen och mer information om bakgrunden samt skdlen for beslutet finns
pa Trafikverkets hemsida, se dokument i anslutning till
Jjdrnvdgsndtsbeskrivningen. Trafikverkets webbplats kompletteras ocksd med
ETSI specifikation TS 102 933-1 V1.3.1 (2014-06) och GSM-R Terminal
filter Technical Specification TRV 2014/71742.

Trafikverket kommer, genom nytt beslut, att upphdva detta beslut om

avvikelsemeddelande om de forhallanden som ligger till grund for beslutet dndras

senast den 30 juni 2015 genom ndgot av foljande:
1. Post- och telestyrelsen (PTS) forldnger den tidsfrist med de villkor som
gdller enligt beslut av PTS den 4 juli 2011 (Dnr 11-5602—5606).
2. Berorda mobiloperatérer medger en forlingning enligt punkten 1.
3. Nagon annan omstdandighet intrdffar som medfor att GSM-R-signalens
tillganglighet och kuvalitet av Trafikverket bedoms fortsatt tillforlitlig.
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Kapitel 3 — Infrastruktur
3.4 Trafikrestriktioner
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I TRAFIKVERKET

AVSNITT 3.4.1 SARSKILD INFRASTRUKTUR

Ny banor/striackor har forsatts med sérskilda forutsittning och lagts
till i avsnittet. Tabell och bandelstexter kompletterats eller korrigerats

med nedanstaende.

Tabell aktuella banor/strackor:

Bana/stricka med sirskilda
forutsittningar

Bana/stricka med upphort
underhall

111 (Peuravaara) — Riksgréansen

151 (Jorn) — Arvidsjaur

112 Kiruna malmbangird — Peuravaara

236 (Sandarne) — Stugsund

113 (Gallivare) — (Peuravaara)

237 (Hirnosand) — Alandsbro

114 Gillivare — Koskullskulle

239 (Hamrangefjirden) — Norrsundet

116 (Rétsi) — Svappavaara

344 (Snyten) — Kéarrgruvan

118 (Boden) — (Gallivare)

361 (Lomsmyren) — Vika

118 Koijuvaara — Aitik

375 (Malung) — Malungsfors

124 Bastutriisk — Alvsbyn

376 (Rigsveden) — Malung

133 (Bredviken) — Haparanda

456 (Tillberga) — Gamla Tortuna

153 (Forsmo) — (Hoting)

541 (Skovde central) — Tibro

232 (Visteraspby) — (Léngsele)

752 Timsfors — (Markaryd)

242 (Kilafors) — (S6derhamns V)

829 (Vetlanda) — Aseda

251 (Bollnds) — Edsbyn — (Furudal)

951 Hanaskog — (Karpalund)

333 (AvestaKrylbo) — (Hedemora)

340 (Fagersta C) — (Ludvika)

364 (Filipstad) — Persberg

371 (Blyberg) — Mérback

376 (Repbacken) — Régsveden

393 Bofors — (Stromtorp)

435 (Orbyhus) — Hallstavik

443 (Tillberga) — (Ransta)

623 (Munkedal) — Lysekil

742 Smélands Burseryd — (Landeryd)

751 (Viarnamo) — Helmershus

752 Timsfors — (Markaryd)

829 (Vetlanda) — Aseda

872 (Kvillsfors) — Jarnforsen

935 (Teckomatorp) — (Eslév)

964 (Osterviirn) — Bragarp
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Bandel 111 (Peuravaara) — Riksgrénsen
P.g.a. strackans radande banstandard kan hastighetsnedsattningar, avstangda spar,
stax-forandringar m.m. komma i fraga vid behov.

Bandel 112 Kiruna malmbangard — Peuravaara
P.g.a. strackans radande banstandard kan hastighetsnedsattningar, avstangda spar,
stax-forandringar m.m. komma i fraga vid behov.

Bandel 113 (Gallivare) — (Peuravaara)
P.g.a. strackans radande banstandard kan hastighetsnedsattningar, avstangda spar,
stax-forandringar m.m. komma i fraga vid behov.

Bandel 114 Gallivare — Koskullskulle
P.g.a. strackans radande banstandard kan hastighetsnedsattningar, avstangda spar,
stax-forandringar m.m. komma i fraga vid behov.

Bandel 116 (Ratsi) — Svappavaara
P.g.a. strackans radande banstandard kan hastighetsnedsattningar, avstangda spar,
stax-forandringar m.m. komma i fraga vid behov.

Bandel 118 (Boden) — (Gaéllivare) inkl. Koijuvaara — Aitik.
P.g.a. strackans radande banstandard kan hastighetsnedsattningar, avstangda spar,
stax-forandringar m.m. komma i fraga vid behov.

Bandel 124 Bastutrésk — Alvsbyn

Strackan ar i daligt skick och sparbyte kréavs, innan sparbytet ar utfort ar
hastigheten nedsatt till 70 km/h. En kortare stracka av drygt nio kilometer mellan
Karsbacken och Lidlund tillater 160 km/h. For tagkategori B och S finns mojlighet
att anvénda en hogre tumhjulsinstélining.

Bandel 133 (Bredviken) — Haparanda

Slipersbyte nodvandigt pa bron 6ver Tornedlven, hastigheten ar tillsvidare nedsatt.
Eventuellt behov av avstangning mellan Haparanda och Tornea (Finland) om
slipers inte byts ut.

Bandel 232 (Viisteraspby) — (Langsele)

Strackan har bade dalig banunderbyggnad och banoverbyggnad, vilket medfor
problem med uppfrysningar, tjdllossning, dalig sparstabilitet och jorderosion.
Detta medfor att strackan tillfalligt kan antingen fa begransad hastighet eller
stiangas for trafik.

Bandel 251 (Bollnis) — Edsbyn — (Furudal)

Striackan trafikeras inte sedan manga &r p.g.a. trafiksdkerhetsskal, bristfilliga
sparkomponenter och darmed otillrdacklig sparkvalitet. Trafikverket har for avsikt
att fatta beslut om upphoérande av underhall.

Bandel 333 (AvestaKrylbo) — (Hedemora)
P.g.a. strackans radande banstandard kan partiella nedsittningar komma ifraga vid
behov.
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Bandel 340 (Fagersta C) — (Ludvika)
P.g.a. strackans radande banstandard kan partiella nedséttningar komma ifraga vid
behov.

Bandel 364, strickan (Filipstad) — Persberg
Strackan trafikeras inte p.g.a. att sliprarna ar i daligt skick och méste bytas ut innan
en trafikering skulle kunna vara mojlig.

Bandel 376 (Repbicken) — Malung

(Ragsveden) — Malung: Trafikverket har fattat beslut om upphort underhall.
(Repbicken) — Régsveden: P.g.a. strackans radande banstandard kan partiella
nedsittningar komma ifraga vid behov.

Bandel 393 Bofors — (Stromtorp)

Strackan har svag banoverbyggnad. Sliprar och befastningar ar i daligt skick, detta
medfor ralsvandring. Rilsreglering av strackan samt utbyte av enstaka slipers sker
l6pande. Om tendens till eller liten solkurva uppstéar sétts hastigheten ned till 40
km/h och &tgardas snarast, darefter normal hastighet. Om en st6rre solkurva
uppstar stiangs sparet av och solkurvan atgardas snarast. Efter en atgiardad storre
solkurva sétts hastigheten ned till 40 km/h i ca 10 dagar.

Bandel 435 (Orbyhus) — Hallstavik
P.g.a. strackans radande banstandard kan partiella nedsittningar komma ifriga vid
behov. Strackan har idag partiella nedsattningar.

Bandel 443 (Tillberga) — (Ransta)

Strackan har bade délig banunderbyggnad och banéverbyggnad. Sliprar och
befistningar ar i daligt skick, det finns problem med finmaterial i ballast, felaktiga
rilslangder, sliten ral m.m. Detta medfor bl.a. daligt sparliage. For att motverka
detta och uppratthalla trafiksdkerheten ar hastigheten nedsatt till 50 km/h for
godstédg och 70 km/h for persontig. Varje ménad genomfors en besiktning av
strackan som kan resultera i ytterligare hastighetsnedsattningar.

Bandel 742 Smalands Burseryd — (Landeryd)
Trafikverket har for avsikt att fatta beslut om upphérande av underhall.

Bandel 751 (Viarnamo) — Helmershus
Strackan ar i déligt skick och kan komma att stangas for trafik. Trafikverket har for

avsikt att fatta beslut om upphorande av underhall.

Bandel 752 Timsfors — (Markaryd)
Strackan trafikeras inte och underhallet har upphért.

Bandel 829 (Vetlanda) — Aseda
Strackan trafikeras inte och underhallet har upphort.

Bandel 872 (Kvillsfors) — Jarnforsen
Trafikverket har for avsikt att fatta beslut om upphérande av underhall.
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Bandel 935 (Teckomatorp) — (Eslov)

Strackan ar i déligt skick och kommer under 2016 att vara avstangd en period, for
upprustning. Efter det kommer hela strickans status att vara sth 160 km tim och
STAX 25.

Bandel 951 Hanaskog — (Karpalund)
Strackan ar stiangd for trafik och underhéllet har upphort. Trafikverket har for
avsikt att fatta beslut om nedlaggning.

Bandel 964 (Osterviirn) — Bragarp
Strackan trafikeras inte. Trafikverket har for avsikt att fatta beslut om upphérande
av underhall.

Kommentar:

Bandelar som tillkommit listan dr

Bandel 111 (Peuravaara) — Riksgrdnsen

Bandel 112 Kiruna malmbangdrd — Peuravaara
Bandel 113 (Gdllivare) — (Peuravaara)

Bandel 114 Gallivare — Koskullskulle

Bandel 116 (Rdtsi) — Svappavaara

Bandel 118 (Boden) — (Gdllivare) inkl. Koijuvaara — Aitik.
Bandel 133 (Bredviken) — Haparanda

Bandel 232 (Visteraspby) — (Langsele)

Bandel 333 (AvestaKrylbo) — (Hedemora)
Bandel 340 (Fagersta C) — (Ludvika)

Bandel 435 (Orbyhus) — Hallstavik

Bandel 443 (Tillberga) — (Ransta)

Bandel 742 Smalands Burseryd — (Landeryd)
Bandel 829 (Vetlanda) — Aseda

Bandel 872 (Kuvillsfors) — Jarnforsen

Bandelstexter som fordndrats dr

Bandel 124 Bastutrdsk — Alvsbyn

Bandel 251 (Bollnds) — Edsbyn — (Furudal)
Bandel 364, strdckan (Filipstad) — Persberg
Bandel 376 (Repbdicken) — Malung

Bandel 393 Bofors — (Stromtorp)

Bandel 751 (Viarnamo) — Helmershus
Bandel 752 Timsfors — (Markaryd)

Bandel 951 Hanaskog — (Karpalund)
Bandel 964 (Ostervirn) — Bragarp

7(8)



@n

Dokumentdatum: 2015-02-16 \Ij TRAFI KVER KET

Arendenr: TRV 2013/1565

Kapitel 4 — Tilldelning av kapacitet

4.2 Processbeskrivning
AVSNITT 4.2.2 AD HOC-ANSOKAN

Ny text har tillforts avsnittet enligt nedan.

Frén och med den 26 april 2015 ar e-tjansten for ansokan om kapacitet, AoK forsatt
med sparrar som kraver ett val av det tidigare frivilliga segmenteringsalternativet i
Ad hoc-ansokan.

Segment alternativen ar:

Endast instiéillelse, instillelse ej kopplade till ndgon anordning
Tjanstetag, tjinstetag enligt avsnitt 5.2.3.

Specialtransport, innehéller specialtransport med villkor

Maitvagn

Produktionsanpassning, 6vriga Ad Hoc-anpassningar
Infrastrukturpaverkande hindelse, olycka, tillbud, naturkatastrofer
Endast uppstillning, ej kopplat till kérplan
Banarbetsanpassning, anpassning p.g.a. banarbete

Ansokan Over nationsgréns, internationella lagen

Ansokan om taglidge kopplat till sparrfiard, tag till/frin lastplatser
Arbetsfordon till/fran arbete

Helganpassning, anpassning vid storhelg

Riktlinjer for Ad hoc-ansékan

Med fordel anvinds foljande riktlinjer for att underlatta handldggningen av Ad hoc
ansokningarna.

¢ En tidsperiod per bestiillning, ej helganpassning av jul och pask i
samma bestillning.

e Tydliga rubriker, ex for banarbetsanpassningar anges objektnummer
och stricka for arbetet.

e Max 50 rader/anpassning. For att halla ihop t.ex. stora
banarbetsanpassningar mirks bestéllningarna med del 1, del 2 osv.

¢ Bestillningar med kort varsel orsakad av en stéorning, ska anges i
generell information och segmenteras som infrastrukturpaverkande
héndelse.

Kommentar: Inforandet av ett tvingande segmenteringsalternativ val och
angivandet av riktlinjer for Ad hoc-ansdkan ger snabbare hantering av
ansokningarna.
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