REEEISRESEEAN \/ 5r defulla angs- och hagmar
‘Graomraden™ Naturvardsomraden for Hor by kommun
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Ekologiska samband (viltet)

Alléer

Sydvéstra kanten av Linderodsasen &r ett exempel pa storska-
lig ekoton (granszon) mellan skogslandskapet pa asen och
jordbrukslandskapet pa sléttbygden nedanfér. Ekotoner &r
viktigaelement i landskapet pa grund av sina biotop-
variationer och medféljande artrikedom. | den storskaliga
ekotonen &r det framforallt fagel som &r representerad efter-
som faglar & mer lattrorliga. | skogsbygden pa asens slutt-
ning & de smaskaliga ekotonerna mellan skog och betesmark
viktiga bade for flora och fauna. Horbyan och dess béckar
fran Linderodsasen & de huvudsakliga ekologiska
spridningskorridorerna mellan skog och slétt.

Vilti form av dg, radjur och vildsvin finnsi utredningsom-
radet foretradesvis i skogarna pa asen. Tre rorelsestrak dver
E22 har identifieratsi skogsomradet. | dléttlandskapet finns
det vilt i detva stérre naturomradena vid Sextorp och Lyby.
Fran dessa omraden stracker sig tvaviltstrak dver vagen ner
mot Ringsjon. Befintlig E22 utgor en tydlig ekologisk barriar
idag. Enligt Véagverkets olycksstatistik férekommer det
viltolyckor vid alla identifierade viltstrak i omradet.

Pa slatten finns faltvilt som hare, kanin, réav och fasan. Alléer
och vegetationsridaer i agogranserna utgor viktiga ekologiska
spridningskorridorer for dessa djur, men ocksa for insekter.

| utredningsomradet finns ett flertal vardefulla alléer. Av
dessa &r tre beskrivnai Vagverkets allévardsplan. Det géller
allén utmed vag 1140 mellan Fogdarp och Osbyholm, utmed
vag 1121 mellan Fogdarp och Lyby samt utmed vég 1133
mellan Lyby och Osbyholm. Alléernadr av biotopklass”lag
till mellan” och bestér av blandande trédslag, i huvudsak
[6nn, alm och ask. De har hogt kulturhistoriskt varde och
dessutom stor betydelse for 1andskapsbilden.

Uttver de alléer som har skydd i Véagverkets skyddsplan
finns det alléer vid uppfarternatill Elisefarm, Sextorp och
Tappavit. Aven dessa har varde ur sdva ekologisk som
kulturhistorisk synpunkt samt for landskapsbilden. | ett
uppodlat landskap &r aléernas vagkanter ofta den enda
platsen dar det finns artrik flora. Vagkanten & i mangafall
den sistaresten av gamla slatterangar och betesmarker.

Artrika vagkanter

Enligt Vagverkets inventering finns det ocksa en sérskilt
artrik vagkant langs med vag 13 fram till och inklusive
trafikplats Norr He vid Horby falad. Vagkanten domineras av
artvaxter och gullris. Den hyser inga utrotningshotade arter.
Dartill finns det en provyta med utplanterade pluggplantor i
nordslanten vid kurvan strax nordost om passagen vid
Horbyan.
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5.4.4 Kulturmiljé
Allman beskrivning
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Forhi storiska spar
Under perioden 8000 - 6000fKr var manniskornai Skane
framst bosatta vid vattendrag och vid ingj6arnas strander.
Ringsj6bygden var av sérskilt stor betydelse for boséttning
fran 7000fKr och under artusendena fram till jordbrukets
inférande. De bevarade sparen hor i nara samband med
utredningsomradets naturgeografiska variationer. Vid Ring-
§6n och vid Horby ans strander &r flerafynd av flintavdag
gjorda, som tyder pa stendldersboplatser. Aven vid Lyby
mosse har boplatser fran denna tid patréffats, vilket forklaras
i det néringsuttag som vassvegetationen gav mojlighet till.

Jordbruk och boskapsskétsel infordes gradvisi omradet. |
Horbytrakten pavisas denna process genom manga fynd av
flintyxor, som tyder pa offer- och boplatser. Med hjélp av
flintyxorna kunde manniskorna réja sma odlingslotter i ur-
skogen och markerna svedjas. Fran bronsdldern finns synliga
fornlamningar i form av monumentala résen, bland annat i
Fulltofta socken. De flesta bevarade férhistoriska anlégg-
ningarnai omradet harror dock fran jarnadern. | Fulltofta-
omradet & en etablerad jarndldersbosattning belagd. (Se
nedan under riksintresse K67!) och i naturreservatet Horby
falad finns skeppsséttningar.

M edeltida spar
Horby, Lyby, Fulltofta och Raby harror troligen fran tiden

mellan folkvandringstiden och vikingatiden. De aldsta skrift-
liga beldggen som finns bevarade & dock fran1300-talet
(kalla: Goran Hallberg, Dialekt- och Ortnamnsarkivet). Or-
terna far bebyggel sekontinuitet under dennatid och dess slut-
giltigalage faststélls. De manga kyrkornai utredningsom-
radet vittnar om den tidens ekonomiska barkraft.

Godset Oshyholm

Osbyholm &r kant sedan 1400-talet som Ousby gard.
Osbyholms slott uppfordes pa sin nuvarande plats under
1600-talet och restaurerades till stenhus pa 1700-talet.Pa
1850-talet fick Slottet sitt nuvarande utseende da ytterligare
en vaning byggdestill. Osbyholm innehade ocksa utgardar i
Sextorp, Lyby och Raby. Under 1850-talet forskdnades bade
utgardarnas och slottets omgivningar. Da befintlig E22 anla-
des gjordes ett stort intrang i den sodra slottsparken och
infartsallén till slottet lades om. Se &ven bilagan, detaljstudie
Osbyholm!

1800-talets reformer

Skiftesreformen pa 1800-tal et forandrade det medeltida
kulturlandskapet. De spar som kvarstar idag ar vagsystem,
hégnader samt intressanta markrelikter som Hoérby félad.
Befolkningsokningen pa 1800-tal et tvang manniskorna att
utvinnamer av akermarken i skogsbygden, vilket utredning-
somradets alla stengardsgardar vittnar om. Med nya véaxt-
foljder, forbattrade jordbruksredskap, bortagande av odlings-
hinder och utdikning steg jordens avkastning.

Anléaggandet av nyajarnvagsforbindel ser fick stor betydelse
for tatorten Horbys utveckling. Idag ar dock jarnvagen ned-

lagd.

Egnahemsbebyqggelse

Aren efter 18nelagstiftningen 1904 skedde en mangd
agostyckningar av Osbyholms doméner. Smalotter sildes
foretradesvis till egnahemslantagare. Nya granser drogs upp i
landskapet. Dessa granser syns ocksai dagens odlings-
landskap. Jordbrukens egnahemsbyggnader ligger kvar langs
vagarna vid Osbyholm, men akermarken ingdr i storre drift-
senheter.
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Riksintressen enligt 3 kap Miljobalken

K67, Slotts- och odlingslandskapet vid Fulltofta — Osbyholm
— Nunnés (Sefigur 5.4.3.2!)

| utredningsomradets norra del, huvudsakligen norr om be-
fintlig vag E22, ligger riksintresset Fulltofta— Osbyholm —
Nunnas. Omradet, ett kuperat slotts- och odlingslandskap,
tydliggor bygdens utveckling fran forhistorisk tid till nutid.
Kring de bada godsen Fulltofta och Ousbyholm, vars stordrift
praglat markanvandningen i bygden, finns ett omfattande
vagsystem, manga alléer och aldre hagnadssystem. En stor
koncentration av fornlamningar fran forhistorisk tid, vittnar
om jakt och fiskendring i Ringsjon. | Nunnés och Hastang
patréffas gravfalt fran jarnd dern med domarringar och
skeppssittningar. Mellan Fulltofta, Hastang och Aspinge
stracker sig en valbevarad kyrkvég. Ousbyholms dott fran
1600-talet och dess dottspark, samt vattenkvarnen invid
Horbyan, ingar ocksdi riksintresset. Dessa delar stérs idag av
befintlig vag E22, som passerar 6ver Horbyan precis utanfor
slottsparken.

Regionala bevarandeomraden

Horby falad
Horby falad har skydd, inte bara som naturreservat, utan aven

som ett regionalt bevarandeomrade. Faladen &r ett reliktom-
rade av en landskapstyp som var vanlig i mellanskanei ddre
tid. Motivet for bevarandet av den aderdomliga féalads-
marken &r att den hyser ett av |anets fa bevarade
jarndldersgravfalt.

Kulturvagar

| utredningsomradet finns kulturhistoriskt vardefulla vag-
miljoer, som kan komma att paverkas av en utbyggnad av
E22. Av vagarna ar tre medtagnai skriften VVagen - ett kultur-
arv, utgiven av Vagverket Region Skane 1997. Av yppersta

klass, klass 1+, &r vag 1140 mellan Fogdarp och Osbyholm.
Végen &r en del av den gamlalandsvégen mellan Mamé och
Kristianstad och har omistligt kulturhistoriskt varde. De
andra bada vagstrackningarna, vag 1121 mellan Fogdarp och
Lyby samt véag 1133 mellan Osbyholm och Lyby, & av klass
1. Dessavégar har mycket hdga kulturhistoriska véarden.
Forandringar av vagstrackorna bdr undvikas for att inte de
hi storiska sammanhangen ska brytas.

Kyrkvagen mellan Fulltofta— Hastang — Aspinge & en annan
vag av mycket hogt kulturhistoriskt varde, som fortfarande
har en mycket dderdomlig stréackning och som ingar i riksint-
resset K67. Befintligt vag E22 korsar 6ver dennavég i hojd
med Stavrod, varfor den alderdomliga stréckningen & nagot
forandrad just har.

Registrerade fornlamningar

| lansstyrelsens fornlamningsregister och i Hérby kommuns
register dver fornlamningar finns en mangd registrerade fynd,
som kan komma att bli berérda om en utbyggnad av E22 sker
i de tva alternativa strackningarna. Pa kartan till hdger har
dessa fornldmningar markerats med rétt. Langs med Horby
an och i nérheten av Lyby mosse ror det sig om fynd, framst
flintavslag, som verifierar stenaldersboplatser. Vid Norrto
berors bytomten samt stenal dersboplatsen. Vid Rabyhallor
finns det mycket rika fornlamningsmiljoer med fossil aker-
mark, stenséttningar och flerafyndsamlingar av flinta. Har
berors omradet med fyndsamling av flinta och omradet for
Ré&by gamla bytomt. Oster om Ekeboda kan tvé hdgar komma
att beroras samt tva odlingsrosen. En arkeologisk utredning
kommer att krévas oavsett utbyggnadsalternativ.
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5.4.5 Landskapsbild

Traktens 6vergripande granslage, mellan den 6ppna slétten
sdder om Ringsjon och den mosaikartade skogsbygden pa
Linderodsasen, &r tydlig. Mindre landskapsrum finns. Dessa
avgransas av stora hojdryggar, alléer och av vegetation i
agogranser. Hojdryggen mellan Lyby och Sextorp &r sarskilt
framtradande. Fran hojden vid Lyby har man en storslagen
utsikt 6ver landskapsrummet kring Ringsj6n och dver skogs-
bygden. Kraftledningarna utgér ett dominerande och stérande
element i landskapet. Betade marker med stengérdsgardar
utgor vackra men underordnade inslag i landskapet.

5.4.6 Rekreation och frilufisliv

Horby kommun har god tillgang pa allemansréttslig mark i
jamforelse med 6vriga Skane. Framst pagrund av den stora
forekomsten av skog. Allaintressanta omraden for kultur-
och naturvarden har stor betydelse for den lokala och regio-
nala rekreationen. Fulltofta— Osbyholm — Nunnés, som &r av
riksintresse bade for naturvarden och kulturvarden (N 21A
och K 67), naturreservatet Horby falad samt Rabyhallor utgor
vardefulla rekreations- och friluftsmiljéer.

Strandpartierna vid Ringsj6n, langs med Horbyan och dess
bifléden & ocksé en stor tillgéng for friluftslivet. Aar och
béckar har hog andel allemansrattslig mark. Utmed méanga
strackor finns strovomraden som tillgodoser behovet av
narrekreation for de boende tillexempel vid Rabyhéllor. Det
finns ocksa ett stort intresse for fiske av 6ring i bade Horbyan
och Ringg6n. Ringsjons syddstra strand, &r av riksintresse
for fritidsfisket.

Av regional betydelse for friluftdivet & Skaneleden, som
|6per genom utredningsomradet |angs Ringsjons strand,
dérefter genom Osbyholm och Horby falad, den passerar

under E22 vid Landertd och fortsdtter mot Mannarp och
Eker6d.

5.4.7 Boendemiljo

V &gtrafiken medfor negativ paverkan pa boendemiljon i form
av buller, vibrationer, [uftféroreningar, sakerhetsrisker och
barriareffekter. Utbyggnad i ny vagstrackning ger intrang i
ostérda boendemiljoer medan omraden som idag stors av
trafik kan avlastas. Effekternas omfattning bedéms med hjélp
av Naturvardsverkets riktvarden for god miljokvalitet. De
boendes upplevelse av och instéllning till effekterna &r dock
svara att méta. De & icke desto mindre viktiga.

5.4.8 Buller och vibrationer

Buller beskrivs ofta som otnskat ljud, dar miljéns kanslighet
och ljudets karaktar avgor stérningens omfattning, sadant
ljud uttrycksi decibel A (dBA). En forandring av ljudnivan
pa1-2 dBA &r inte horbar av det manskliga orat och det krévs
en forandring pa 10 dBA for att manniskan ska upplevaen
halvering eller fordubbling av ljudnivan. En férdubbling eller
halvering av trafikflodet medfor en forandring av bullernivan
fran trafiken med 3 dBA. PA motsvarande sitt medfor en
fordubbling eller halvering av avstandet mellan bullerkallan
(bilarna pa vagen) och mottagaren (t ex ett hus) en forandring
av bullernivan med 3 dBA.

Naturvardsverket presenterade redan 1991, i remissutgavan
till "Buller fran vagtrafik — allmannarad”, forsag till rikt-
varden for miljokvalitet avseende vagtrafikbuller, vilkavar
avsedda att tilldmpai samband med planering av végar, gator
och/eller bebyggelse. Dessa riktvarden har sedan dess varit
vagledande vid berékningar och métningar av bullernivaer i
olika sammanhang. | regeringens proposition 1996/1997:53



"Infrastrukturinriktning for framtida transporter” redovisas
riktvarden som normalt inte bdr dverskridas vid nybyggna-
tion av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vid

vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Ekvivalentniva M aximalniva

Inomhus

30 dBA 45 dBA (nattetid)

Utomhus

55 dBA (vid fasad) 70 dBA (vid uteplatsi anslutning till
bostad)

Bullerberdkningar har genomfaértsi enlighet med Naturvards-
verkets berdkningsmodell "V agtrafikbuller. Nordisk
berékningsmodell, reviderad 1996", Rapport 4635. Berak-
ningarna &r gjorda for ekvivalentnivan, d.v.s. den genomsnitt-
liga bullernivan under dygnet, och har gjorts for att klargsra
pavilket avstand fran vagen gransen for 55 dBA gar. Samt-
liga fastigheter som ligger inom denna zon utsétts darmed for
bullernivaer 6verstigande riktvardena.

| vissafall & det motiverat att &ven berékna maximalnivan,
d.v.s. bullernivan vid passage av ett enstaka fordon, som
regel en lasthil. Det kan emellertid hér konstateras att
maximalnivan understiger riktvardena dér grénsen for 55
dBA ekvivalentnivagar.

Det omrade inom vilket man riskerar att utsattas for buller-
nivaer dverskridande 55 dBA ekvivalentniva stracker sig ca
90-110 m pavar sidaav den befintligavagen. Med trafik-
okningen fram till & 2010 bergknas denna zon utvidgastill
ca 95-120 m fran vagen. Antalet fastigheter som ligger inom
zonen utmed strackan bergknas uppgatill foljande:

Delstracka

Trafik ar 1998 Trafik &r 2010

Fogdarp - vag 1134 17 19

vdg 1134 - vag 13 5 51

Vag 13 - vag 1135 1 1

Vag 1135 - vag 1134 (Horby N) 1 1

Totalt

24 26

1. Vid Osbyholm finns befintliga bullerskarmar mot bebyggelsen pa végens sodra sida. Dessa fastig-
heter, 6-7 st inom bullerzonen, bedoms darfor inte utsittas for bullernivaer dverstigande 55 dBA.

Vibrationer uppstar framst invid vagar med tung trafik och —
ur vibrationssynpunkt — ogynnsamma geotekniska forhallan-
den. Véagen trafikeras av tung trafik, men markforhallanden
& gynnsamma och nagra storre vibrationsstorningar har
darfér inte identifierats. Med hdga grénsvérden for stérda av
vibrationer & endast enstaka bostadshus invid végen aktuella
for sddan bedomning. Inga av dessaligger pa ogynnsamma
jordarter.

5.4.9 Luftkvaliteter

Ett fordon som anvander bensin eller disel emitterar ett
spektrum av mer eller mindre halso- och miljéfarliga dmnen,
sa som kvaveoxider, koloxid, kolvate mm. Avgasutsdppen
fran trafiken kan paverka halsa och miljo direkt eller indirekt.
Ett exempel pa direktverkan & slemhinneirritation av
kvéavedioxider. Kolvétegrupperna som pa fotokemisk vag kan
omvandlastill oxidanter ger bade direkt och indirekt paver-
kan exempelvis marknéra ozon som ger skador pa vegetation.

Luftkvaliteten i vagens narhet forsamrastill foljd av forore-
ningar fran fordonstrafiken. Av dessa luftféroreningarna &r
som regel halten kvavedioxid dimensionerande.

Naturvardsverket gav 1990 ut riktvarden for luftkvalitet i
tatorter (Allmannarad 90:9). Dessariktvarden avser 98-
percentilen och far darmed Gverskridas under 2% av tiden.
De tillampade riktvardet for kvavedioxid (NO,) & 110 mg/
me. Riktvardet & véagledande men inte bindande.

| samband med den nya miljobalkens inférande 1 januari
1999 infordes miljokvalitetsnormer (i enlighet med for-
ordningen om miljokvalitetsnormer 1998:897) for svaveldi-
oxid, kvavedioxid och bly. Dessa kvalitetsnormer far inte
Overskridas. Miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid ar
foljande:
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Kvavedioxid

40 pg/m® som Fér ej overskridas | Overskrids fortfarande pa

arsmedelvarde efter 2005. enstaka starkt trafikerade
platser i Sverige
60 pg/m® som Fér efter 2005 Haltgrénsen dverskrids

dygnsmedel-varde | 6verskridashdgst | numerarelativt séllan i
7 dygn per ar. Sverige.

Far efter 2005 Haltgransen éverskrids
overskridas hogst | fortfarande relativt oftai
175 timmar per ar | starkt trafikerad miljo.

90 pg/m® som
timmedelvarde
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Miljokvalitetsnormerna ar till skillnad fran riktvardena
bindande.

Vad avser bly och svaveldioxid 6verskrids normen for bly
numeraaldrig i Sverige och normen for svaveldioxid endast
paen platsi Sverige, narmare bestamt i Séffle.

Saval riktvardet som miljokvalitetsnormen avser den totala
halten, dvs summan av bakgrundshalten och trafikenstill-
skott. Idag uppgar bakgrundshalten i omradet till ca30 mg/
me. Till & 2010 berdknas denna ha sjunkit till ca 25 mg/m?,
som en foljd av forbéttrad reningsteknik mm i framtiden.

Utmed den befintliga vagen vid Fogdarp, det mest trafik-

bel astade vagavsnittet uppgar den totala halten av
kvévedioxid (uttryckt som 98-percentil) i dagslaget (ar 1998)
till ca45 mg/m?3, ca 20 m frén vagmitt. Ar 2010 har halten
sjunkit nagot till ca42 mg/md, trots trafikokningen.

5.4.10 Barriareffekter

Vé&gen utgor idag en barriar i landskapet. Denna starkt trafi-
kerade vag & en betydligt kraftigare barriar an dvriga vagar i
utredningsomradet. Barridren upptrader i form av ett rent
fysiskt hinder fér manniskor och djur att passera, samtidigt
som den aven skapar en upplevd barriér for boende och verk-
sammai omradet. Dar vagen géar i bank eller skarning upp-
levs den ocksa som en visuell barriar. Planskilda korsningar
reducerar denna effekt lokalt kring varje korsningspunkt.

5.5 Markanvéndning

5.5.1 Naturresurser

Jord- och skogsbruk
Utredningsomradet utgorstill stérsta delen av heldkers-
bygden soder om Ringsjon. Pa slétten ar jorden bordig, av
klass 6-7, och den ger relativt god avkastning. Jordarten &r en
kritrik lermoréan. | Linderodsasens sluttning &r jorden
naringsfattigare. Jordarten &r stenig, grusig moran av klass 4-
5. Detta gor att jorden lokalt sett ansetts som béttre |ampad
for skogsbruk. Nationel It sett & jorden dock viktig som
jordbruksmark. Hérby kommun varnar om ett aktivt jord- och
skogsbruk. En levande landsbygd férutsétter dessa néringars
fortlevnad.

* Akermarken indelasi klasser frén 1 till 10+. Klass 10+ &
bést med avseende pa produktionsformagan.

Yt- och grundvatten

Regeringen forklarade 1985 Ringsj6én med tillrinningsom-
rade, som sarskilt kandigt omrade for fororeningar. Horbyans
avrinningsomrade avvattnar ca 154 km? och & Ringsjons
storsta tillflode. Drygt hédften av avrinningsomradet utgors
av akermark och aterstoden av skogs- och vatmark. Fran
akermarken sker ett betydande | ackage av kvéve och fran
reningsverket har férekommit utsldpp av fosfor och organiskt
material.

Dagvatten fran véagen innehaller fororeningar i form av
kvave, fosfor, salter, tungmetaller, olika kolvaten samt
syreférbrukande amnen. Vid en akut férorening i samband
med trafikolycka maste vagdagvattnet kunna samlas upp och
omhéandertas innan det nar Horbyan och Ringsion.

Grundvattnets sarbarhet i omradet finns beskriven i grund-



vatten plan for Eslv, HO0r, Horby och Sjobo kommun fran
1995. Av planen framgar att utredningsomradet &r av klass 5,
den hogsta av sarbarhetsklasserna.

Inom naturreservatet Horby falad, vid vattenverket, finns en
vattentakt. Vattentakten har fyra brunnar varav tvafinnsi
vattenverksbyggnaden. | Horby kommuns plan for det |ang-
siktiga skyddet av grundvattentillgangarna, fran 1998, &r
takten beskriven. Enligt planen beddéms det inte finnas behov
av skyddszoner for vattentdkten. Detta eftersom den aktuella
grundvattenakvisfaren &r belégen djupt i Ho6rsandsten och
de dverlagrande jordarterna ar téta och maktiga.

Fiske

Ringsjons sydostra strand &r av riksintresse bade for yrkes-
och fritidsfisket (Y F40 samt FF40). | Horbyan finns stationér
oring, framst uppstréms reningsverket. Oring frén Ringsjon
vandrar ocksa upp for att lekai an.

Mineraler

| krossbergsinventering for Mamohus |an 1991:6, & omradet
vid Galgabacken och avfallsstationen pa Linderddsasens
sluttning upptagen som en mdjlig grustékt. Berggrunden
utgors av rodgra finkornig gnejs. Gnejsen ger en kross-
produkt som &r av tamligen god till god kvalitet.

5.5.2 Kommunala planer

| Horby kommuns 6versiktsplan, antagen av Kommunfull-
maktige 92-12-21, klassas vag E22 som en vag av riksin-
tresse. Vag E22 & ocksa av stor betydelse for kommunen
som regional pendlingsvag mot Malmé och Kristianstad.
Kommunens 6nskan &r att vagen bibehaller eller om majligt
stérker sin stéllning som 6stlig trafikpul sader mellan Stock-
holm och Mamé.

| 6versiktsplanen framgar &ven, att en utbyggnad av E22 kan

kommai konflikt med omraden dér kommunen planerar nya
bostéader och verksamheter. Planerade utbyggnadsomraden
finns sdder och dster om Osbyholm samt nordost om Horby
tétort, dar kommunen verkar for en utbyggnad av en framtida
industripark.

Aven i Hoors kommuns 6versiktsplan, antagen av Kommun-
fullmaktige 91-10-31, redovisas E22 som en vég av riksin-
tresse.

5.5.3 Befolkning och tétortstruktur

Bebyggelsen &r koncentrerad till Horby tdtort och Osbyholm.
Samlad bebyggelse finnsi mindre koncentrationer i byarna
Fogdarp, Lyby, Raby, Ekeboda och Stavréd. De dldre kultur-
vagarnai landskapet kantas av gardar likt parlband.

5.5.4 Naéaringsliv och sysselsdttning

Néringdivet i Horby kommun domineras av jordbruk. | 6v-
rigt utgors det av ett stort antal smaforetag. SmafOretagen ar
huvudsakligen inriktade pa service och till viss del tillverk-
ning. | kommunen finns ett fatal storaforetag med fler an 25
anstéllda, bland annat inom jorbrukets foradlingsindustri.
Néringslivet har behov av goda transportférhallanden. Ut-
byggnad av E22, med en forbéttrad standard och kortare res-
tid, ger béttre villkor for transporterna.

5.5.5 Markdagarférhdallanden

Utredningsomradet bestar till storsta delen av privatagda
jordbruksfastigheter. Soder om Fogdarp och sdder om
Osbyholm & enheterna uppdel ade pa ett fatal stora fastighe-
ter. Odlingslandskapet séder om vag 1132 och sbder om
Horby bestar av ett stort antal mindre &gor.
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Figur 5.5.2 Horby kommuns expansi onsomr aden.
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6. Studerade alternativ

6.1 Malstandard £
For E22 mellan Gardstdnga och Va & mastandarden fyrfalts- briddwsy i ot il
vag (18,5 m bred). Véagen skall dimensioneras och utformas —— _j_ .

enligt Vagverkets riktlinjer for vagutformning, VU94. Denna
4F-vég redovisasi VU 94 supplement 3.

|
| k5 |
Véagen skall utformas for referenshastighet 110 km/h och fér Al 1 |
0-30 km/h fér anslutande végar i korsningar. GC-trafik och I | |:-.ﬁ.-#1'|1 stkdrm
l&ngsamtgaende fordon skall normalt férbjudas och omhén- | % |
dertas p& egen banaeller i det |okala véagnatet. Korsning med e T I N

4F-vag skall normalt utformas som enkel planskild korsning
(typ F) utan av- och pafarter. Anslutning for hoger av- och
pasvang kan dvervagas vid hoga trafikfloden.

Typsektion for 4F-vag omfattar tva korfalt i varje riktning for J_ bkl if bl i
fri omkérning, separerade med mittremsa. Sidomréaden skall B T e
utformas med flacka slénter 1:4-1:6 och med récke om
oeftergivligaforemad finnsi eller direkt utanfor vagens

i mibproe | 1 g 1
sakerhetszon. - K} kirbann e At ’JF::{': b Bl e ity
Den minsta horisontal radien for stoppsikt med god standard |
&r 800 m. Minimiradie for siktskymmande konvexa vertikal- Figur 6.1.1Typsektion for 4F-vég, breddning mot en eller b&da sidor.
kurvor & 11 000 m vid god standard. Utformning enligt VU-94, supplement 3 for fyrfaltsvag. Befintlig sektion

redovisar ett normallage. Langs stréackan férekommer givetvis stora varia-
4F-vag bor normalt inte ha belysning. Trafikplatser kan tioner av detta normallége. Observera att dikets bredd endast breddasii
belysas efter sérskild utredning. marginell omfattning.
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6.2 Nollalternativet

K onsekvensbeskrivning och vérdering gors med utgangs-
punkt fran ett nollalternativ som skall representera en situa-
tion i framtiden om foreslagna atgarder inte vidtas. Det
betyder i dettafall att trafiken i fortséttningen utnyttjar
befintlig vag E22 forbi Horby och Osbyholm.

Till foljd av att det funnits stora trafiksékerhetsrisker pa
strackan har vissatemporéara atgarder vidtagits i avvaktan pa
utredning och beslut om vilka permanenta atgarder som skall
vidtas. Dessa temporéra forandringar uppfyller inte vagens
malstandard, utan &r framst atgarder for att reducera risker
for alvarliga olyckor. Exempel pa standard som inte uppfylls
i denna utformning &r; begransad framkomlighet med ett
korfalt, djupa diken och smal skyddszon, récken vid sido-
hinder, rampand utningar med varierande standard, avsaknad
av vagren, avsaknaden av viltstangsel mm. Dessatemporéra
atgarder & darfor inte vare sig ett nollalternativ eller ett
tankbart aternativ.

6.3 Studerade alternativ

Nagra alternativ till breddning av befintlig vag har inte
studeratsi tidigare forstudier, inga alternativa strackningar
har sdledes sorterats bort. Nagra alternativ till den befintliga
stréackningen har inte funnits motiverade.

Forbifarten sdder om Fogdarp har studeratsi forstudie och
vagutredning fér den anslutande delen sdder om utredning-
somradet. Denna vagutredning forutsatter darfor att en 4F-
vag placerasi dettalage. Detta géller samtliga studerade
alternativ.

Uttver studie av breddning i befintlig stréckning, studeras ett
alternativ pa delstrackan genom eller forbi Osbyholm. Befint-
lig stréackning ligger néra bostadsbebyggel se och parkmiljoer
strax soder om an, och en breddning skulle medfora ett visst
utokat ingrepp i dessa miljoer.

Dessutom studeras en ny strackning av E22 sdder om Horby,
framst som ett alternativ till problemen i befintlig strackning
genom Osbyholm. Detta alternativ belyses mer éversiktligt.

Utredningen beskriver sdledes en utbyggnad till 18,5 m bred
fyrféltsvag i tre alternativ:

1 Breddning i befintlig strackning.

2. Forbifart Osbyholm.

3. Sdder om Horby.

Alternativ 1

/\/ Alternativ 2

/\/ Aternativ 3 Figur 6.3.1 Suderade alternativ.



6.4 Breddning i befintlig stréckning

(Alternativ 1)

Malstandarden for E22 genom Skane motiveras av okad
trafiksakerhet, som ligger i linje med det nationella malet
Nollvisionen. Hog trafiksékerhet i kombination med god
framkomlighet skapas med en 4F-vag med mittskiljeremsa.

Andutningen i sbder sker cirka 200 m soder om dér befint-
lig vag genom Fogdarp dvergdr i rakstrackan mot
Osbyholm. Den nya stréckningen andluter till befintlig
strackning cirka 1,5 kmin i utredningsomrédet, darefter
utfors breddningen pa norra sidan om den befintliga vag-
kroppen. V &gen breddas fran nuvarande 13 m till 18.5 m.
Pa sodra sidan utfors endast ombyggnad till flacka diken.
Vid trafikplats Osbyholm breddas végen dock ensidigt mot
norr. Vid Horbyan och forbi Osbyholm sker breddning lo-
kalt &t soder. Se bilaga Detaljstudie Osbyholm! Darefter
sker breddningen dubbelsidigt i kurvan med skevning och
vid rakstracka med bombering.

Trafikplats Norrehe utformas med parallellavfarter och
pafarter med vaningsplikt. Rampansl utningarna andras
obetydligt.

Figur 6.4.1
Norrehe.

Flygfoto fran soder :
1999-10-27. '

Trafikplats Horby utformas pa liknande sitt som trafikplats
Norrehe, men hér ar dven péfartsramperna utformade som
mototvagspafarter. Delen norr om Horby breddas framst &t
norr.

Hoérby norra byggs om till planskildhet med koppling mel-
lan vag 1134 fran Horby och 1337 mot Slagtofta. Ans-
lutande markvéag norr om korsningen sténgs. Vid avslut-
ningen vid Horby norra breddas vagen ensidigt mot norr.

Figur 6.4.2 Bild pa trafikplats Horby.
Flygfoto fran soder 1999-10-27.
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Vég 1121 laggs planskilt under E22 och andlutstill vag
1140, varifran den far kontakt med det 6vergripande vagna-
tet. Mindre vagars ansutningar till E22 utgar. Mellan
Fogdarp och Osbyholm samordnas véagarnatill Bastarp och
Elisefarm och knytstill vag 1121.

Ovriga viagnétet paverkas dér det tidigare korsat €ller
angdlutitstill befintlig E22. Detta beskrivs under Kap.
Langsamtgaende fordon.

Alternativet medfor inga avvikelser fran malstandarden.

breddning at sader

ubyggnad at norr

N

N ubyggnad at baca hall
_’_\/_/

N

v \ég

Figur 6.4.4 Fordag till breddningsriktningar i alter-
) nativ 1.
/\\\/ Horty rora Delar inom vilken vagen framst breddas &t norr, bada hall eller soder.
Langst i vaster byggs helt ny vag sdder om befintlig strackning. | gran-
<\ = Herby serna mellan redovisade delar sker en successiv 6vergang. Utformning
av andlutning till omgivande mark sker i kommande arbetsplan.

1\

Lyby e

0 1 2 3 4 5 kilometer A
[ [ [ [ [ |

Figur 6.4.3 Alternativ 1, breddning i befintlig strackning.
Sréackningen och trafikplatser i princip. Lage och anslutning till omgivande vagar och mark
sker i kommande arbetsplan. Variationer i |age kan darfor uppsta vid kommande detaljstudier.
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6.5 Forbifart Osbyholm (Alternativ 2)

Passagen genom Osbyholm i befintlig strackning medfor =
paverkan pa park- och boendemiljo, med detta motiv studeras
aven en alternativ stréackning sdder om Osbyholm, som en
delstracka av Alt. Breddning i befintlig strackning, vilket
betyder att konsekvensbeskrivning och utvérdering i detta
alternativ endast avser delstrackan forbi Osbyholm. Aven
synpunkter inkomnai férstudieskedet talar for en prévning
av en sadan strackning.

Alternativet anduter till befintlig vag E22 cirka 500 m stder
om dagens trafikplats och dterkopplas cirka 500 m soder om
trafikplats Norrehe. En ny trafikplats placerasi ungefar
samma l&ge som befintlig, i Osbyholms sydvastradel. Den 0 A
nyavagen forlaggs sdder om tadtorten och passerar vag 1133 l [ [ [ [ |

Osbyholm — Lyby och vag 1134 Osbyholm — Horby planskilt.

Mellan dessa végar passeras Horbyan paen ny vagbro. Mot

andlutningen i norr 16per den nya véagen parallellt med Srackni Figur ﬁ'S'lf.k lAIterr_latiy 2 delustréckr? fb;bi (_)sby_nolm..
befintlig kraftledning. réckningen och trafikplatser i princip. Lage och anglutning till omgi-

vande vagar och mark sker i kommande arbetsplan. Variationer i l&dge kan
darfor uppsta vid kommande detaljstudier.

1 2 3 4 5 kilometer

Den nyavéagstrackans langd beréknas bli ca 3,8 km och
korstrackan blir i detta alternativ cirka 200 m langre. Alterna-
tivet medfér rivning av befintlig trafikplats Osbyholm och
vég E22 genom och norr om Osbyholm. Ovriga vagnatet
paverkasinte, med mer an ndgra nya vagportar.

Alternativet med denna nya vagstracka kan byggas ut helt
enligt malstandarden.
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6.6 Soder om Horby (Alternativ 3)

Synpunkter inkomna under forstudieskedet och under
utredningsarbetets gang har, med samma motiv att vagen far
stor paverkan vid Osbyholm, foranlett att &ven ett mer
vidlyftigt alternativ sdder om Horby studerats. Detta alterna-
tiv medfér kraftiga forandringar av vagstrukturen, stor
paverkan pa miljon och stora anl dggningskostnader.

Denna l6sning har inte studerats lika ingdende som alt 1 och
2, och strackningen skall ses som en korridor av varierande
bredd inom vilken vagen kan tankas ligga. Den befintliga
vagen ligger kvar men kommer att fungera som infartsled till
Horby och kontakt mellan E22 och vég 13 och 1335 mot

norr. (l) ][ % 3[ A[I ]5 kilometer A

A_I_ternativ 3 avser n_ybyggd vag panastan hel_a :strif:'\ckan. Figur 6.6.1 Alternativ 3, soder om Horby.
Soder om Fogdarp & vagen den samma som i dvrigaalterna: Strackningen och trafikplatser i princip. Lage och andutning till omgi-

tiv. Strax efter at denna forbifart anglutit till befintlig veg vande vagar och mark sker i kommande arbetsplan. Variationer i lge kan
E22 viker den ater ut mot sider. | dettaldge andluts befintlig darfor uppsté vid kommande detaljstudier.
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vag E22 i en trafikplatstill nya stréackningen. Véagen stiger
sedan upp mot Lyby och passerar mellan Lyby och Lyby
mOosse.

Ny trafikplats byggs ut vid passagen av vag 13 rakt sbder om
Horby. Trafikplatsen utformas med parallellavfarten och
pafarter med vajningsplikt.

V &gen bildar en bage upp genom skogen Gster om Ekeboda,
véaster om véag mellan Kéinge — Aspinge.

Trafikplats Horby norra placeras har nordost om befintlig
korsning, 1angs vag 1134 mot Aspinge. Strax norr om denna
angluter fordaget till befintlig vag E22. Alternativet kan
paverka stréackningen dven en liten bit utanfor foreliggande
utredningsomrade i norr.

Stora delar av befintlig vag E22 utnyttjasi detta alternativ till
lokalvagnatet. Ovriga vagnatet anpassastill de nya
planskildheternas lagen.

Den nyavagens langd beréknas bli ca 12 km. Kérstréckan
blir dacirka 2,8 km langre an i befintlig strackning.

Detta alternativ kan byggas ut helt enligt malstandarden.



7. Konsekvenser

Transporterna utgor en stor och viktig del av Sveriges natio-
nalprodukt. Rationaliseringar och effektiviseringar inom
transportomradet far darfor stor genomslagskraft pa landets
ekonomi och vafard.

Lastbilen &r det klart dominerande transportmediet ala
kategorier, métt i produktionen tonkilometer. Det & ocksa det
transportmedel som beraknas 6ka mest fram till & 2010
(SIKA Rapport 1999:2)

For persontransporter & personbilen an mer dominerande an
vad lastbilen &r for godstransporter, och transportarbetet
beréknas ocksa har oka kraftigt.

Det nationella stamvagnétet, som E22 utgor en del av, bildar
galvastommen i landets vagnét. Stamvagnétet har darfor
mycket stor paverkan pa transportsituationen vilket poangte-
rar vikten av att vagarnai detta nét har en enhetlig och god
standard, att de & sékra att anvanda och att de ger minsta
mojliga negativa miljopaverkan. Vid planering av nya végar
eller forandringar pa befintliga galler dessutom att atgarderna
skall kunna motiveras genom forbéttrad transportekonomi for
att de skall genomforas.

Denna vagutredning syftar till att klarldgga vilket av de
studerade alternativen som bast och mest effektivt uppfyller
dessavvillkor.

7.1 Vaghalining

7.1.1 Vaghallaransvar

Vagverket ar vaghdllare for E22 och vagarna 13, 1121, 1133,
1134, 1140, 1335, 1336, 1337 och 1341. Vé&ghallaransvaret
andras enligt foljande i respektive aternativ:

Alternativ 1

Befintlig E22 utgar paen ca 1.700 m lang strécka dster om
Fogdarp. Motsvarande stracka tillkommer pa végens nya
strackning. Véghdllaransvaret blir alltsi detsamma som
nuvarande.

Alternativ 2

Befintlig E22 utgar paen ca 1700 m lang strécka Gster om
Fogdarp och en ca 3.650 lang stracka forbi Osbyholm. Vid
Fogdarp tillkommer ca 1.700 m vag och forbi Osbyholm
tillkommer en strécka pa ca 3.850 m. | detta alternativ okar
alltsa vaghallaransvaret motsvarande ca 200 m vag jamfort
med i dag.

Alternativ 3

Den nyavagen sdder om Horby blir ca 14.300 m. Eftersom
den nuvarande vagen maste finnas kvar i detta alternativ
innebar detta att vaghdallaransvaret 6kar med hela den nya
vagens langd, eller ca 14.300 m.

7.1.2 Geoteknik

En ombyggnad i befintlig stréackning enligt alter nativ 1
innebédr en breddning av nuvarande vag. Detta medfor bredd-
ning av tre befintliga broar samt tva nya broar. Nagon fore-
komst av besvérliga grundférhdlanden framgér € av den
uppréttade Geosignalkartan.
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| alternativ 2 studeras en stréackning sdder om Osbyholm.
Detta medfor att en ny bro skall byggas éver Horbyan, dar
det enligt Geosignalkartan férekommer svamsediment/
organisk jord, vilket medfor att en icke " normal” grundlégg-
ning har tagits med i nedanstaende kostnadsberakning.

Alternativ 3 innebér en helt ny strackning sbdder om Horby
med fem planskildheter, bitvis mycket hdga vagbankar Gver
dalgangar och raviner samt passager 6ver omraden med
forekomst av torvmossar/svamsedi mentomraden. Torvmossa-
rna beddms ¢ kunna undvikas helt, varfor passage av mellan
400 och 1000 m mossmark har tagits med i nedanstéende
kostnadsberakningar.

7.1.3 Dagvattenhantering

| samtliga aternativ utformas vagen med flacka diken pa
bada sidor. Dikena forses en draneringsledning i djupt lage
och en uppsamlingsledning strax under dikesbotten. Det
uppsamlade vattnet leds till fordréjnings- och miljémagasin,
som &ven har en renande funktion for dagvattnet fran vagen.

Miljomagasinen placeras strax fore utslépp i vattendrag.
Magasinens omfang blir cirka 25 x 25 m beroende pa
uppsamlingsomradets storlek. Uppskattningsvis kommer
cirka 4-6 sadana magasin kravasi respektive alternativ.

En dagvattenhantering med ovan beskrivna system &r en

kraftig forbattring jamfort med nollalternativet. Dessutom ger

det en mojlighet att begransa effekterna av utslépp av farligt
godsi mark och vatten, eftersom det gar att sténga systemet
vid en eventuell olycka.

7.1.4 Konstbyggnader

Foljande broar kraver atgarder i respektive aternativ:

Alternativ 1

Bro 6ver vag 1121

Tpl Osbyholm. Breddning befintlig bro

mot norr.

Bro 6ver Horbyan. Kompletterande bro alternativt en helt ny
bro.

V&g 1341. Breddning av befintlig bro.

Landerdd. Forlangning av GC-tunnel.

Tpl Horby N (ny). Bro for trafikplatsen.

Alternativ 2

Bro 6ver vag 1121

Tpl Osbyholm i nytt Iage. Bro for trafik platsen.
Ny bro 6ver Horbyan.

Bro Over vag 1134

Bro 6ver gamlajarnvagen

Landerdd. Forlangning av GC-tunnel

Tpl Horby N(ny). Bro for trafikplatsen

Alternativ 3

Tpl i héjd med Sextorp. Trafikplatsbro.

Tpl vég 13. Trafikplatsbro.

Tpl Horby N. Trafikplatsbro.

10 ytterligare broar Gver vag och vattendrag
pa strackan.

7.1.5 Anlaggningskostnader

Geotekniska forstarkningsatgarder bedoms inte kravasi
aternativ 1. Med en forbifart sbder om Osbyholm enligt



alternativ 2, korsas Horbyan inom en strécka dar det fore-
kommer svamsediment/organisk jord. Forstarkningsatgarder
beddms hér kosta cirka 0,5 milj kr. Alternativ 3 passerar strax
norr om Lyby mosse. Med beddmningsforutséttning att
medel djupet fér mossmarken &r 2-3 m och medel bredden for
schakt & 23-25 m, erhdlls 6 — 15 milj kr beroende pa den
totala vaglangd som passerar mossmark.

Anléggningskostnaderna, exklusive kostnader for [6sen av
mark, & oversiktligt berdknadei prisnivan 1999-11 enligt

foljande sammanstallning.

KOSTNADSDEL ALT 1 ALT 2 ALT 3
Mkr Mkr M kr
Berdknad anldggningskostnad 130 200 310
Diverse och ofdrutsett 20 30 60
Summa anldggningskostnader 150 230 370
Projektering och projektomkostnader 12 % 18 28 45
SUMMA KOSTNADER 168 258 415

7.1.6 Driftkostnader

Driftkostnaderna redovisas kap 7.3.5, trafikekonomi.

7.2 Vagnatets funktion

Alternativ 1 och 2 har identiska funktionsuppbyggnad, det
& endast 1aget pd E22 som forandras. Men i alternativ 3
sker en kraftig forandring av vagnétet. Det bildas en triangel
mellan Osbyholm, Norrehe och en ny trafikplats pavag 13
sbder om Horby. Befintlig E22 blir en viktig del i tillfarter till
Horby och trafiken frén norr pavéag 13 fordelasi Norrehe for
att anduta E22 i Osbyholm eller vid vag 13 soder om Horby.
Studerade alternativ medfdr inga andra forandringar av
Ovrigavéagar.

7.3 Trafik och trafikanter

7.3.1 Trafikméngder

Trafikflodena pa vag E22 med andlutande storre vagar
framgér av figurerna5.3.1.2 och 5.3.1.3 i kapitel 5. Om vé&g
23 kommer att flyttastill en stréckning viavag 13 mellan
E22 och HO0r, beraknas trafikfl6det pa den aktuella strackan
av E22 6ka med ca 3000 bilar under arsdygnet. Se figur
5.3.1.3!

Om vég E22 skulle laggas om i en stréckning sdder om
Horby férutséits den nuvarande vagen ligga kvar som i dag
och férmedlai stort sett all infartstrafik mellan tétorten och
E22. Den kommer ocksd att utgora E22 |ank med vég 13 —
och eventuell framtida vég 23. Det betyder att en strackning
pavag E22 soder om Horby till absolut storsta delen kommer
att fungera som forbifart och endast i mycket liten omfattning
som infart till Horby. E22 beraknas fa ett trafikflode pa ca
4000 bilar under ett &rsmedeldygn (AD) medan resten, dv s
ca 5000 bilar beréknas finnas kvar pa nuvarande E22 forbi
Horby.
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Skulle vag 23 flyttastill en strackning viavag 13 kommer
trafiksituationen férandras i trafikplats Norrehe. For att
undvika olycksdrabbade vanstersvangar vid rampernas
andutningar till vag 13 kan trafiken fran norr ledas ner till
E22 viaen ruterramp (i bef. markvéag), och trafiken fran
soder (avfartsramp fran E22) andlutatill vag 13 i en cirkula-
tionsplats.

7.3.2 Framkomlighet och komfort

Framkomligheten pa vag E22 kommer att forbattras méark-
bart, bl akommer bilisternai betydligt hogre grad én i dag att
kunna hallajamn korhastighet, vilket bland mycket annat
ocksa minskar stress, avgasemissioner och risktagande.

Fordonstiderna har beréknats utifran berdknade trafikfl oden
korstrackor och referenshastigheter i kalkylprogrammet EVA.
Resultatet & sammanstallt nedan som en jamforelse av
respektive alt 1, 2 och 3 med nollalternativet.

E22 trafikbelastning, starkaindag av tunga fordon och
nuvarande, stréckvisalaga standard, ger begransade méjlig-
heter till sdkra omkoérningar. Anslutande och korsande trafik
forstarker detta forhalande.

Trafikstorningar av detta slag, som leder till férarstress och
oro for passagerare, kommer att starkt reduceras med en
utbyggnad av vég E22 enligt planerna.

7.3.3 Trafiksdkerhet

Det viktigaste mativet for den studerade utbyggnaden av E22
&r att forbéttra trafiksékerheten. Genom att hindra métande
trafikstrommar pa huvudvagen att kommai kontakt med

varandra och att leda om konflikterande trafikstrommar i
korsningar kommer ocksa detta mal att uppnas.

Den berdknade sékerhetseffekten redovisas for respektive
aternativ i nedanstéende sammanstéllning.

7.3.4 Trafikantupplevelse

| alternativ 1 och 2, som avser nuvarande vagstrackning
skiljer sig trafikantupplevel sen sig inte fran nuvarande
forhallande. Genom den utbyggnad av E22 som studeras far
trafikanterna stérre mojlighet att betrakta omgivningen utan
att aventyra sakerheten.

| alternativ 3, som avser en helt ny stréckning pa E22,
kommer trafikantupplevelsen att framfdrallt att karaktériseras
av jordbrukslandskapet sbder om Hérby. | alternativ 3 fardas
trafikanten fran Rings 6béckenets slétt dver hojdryggen vid
Sextorp och Lyby mot détten sdder om Horby och dérefter in
i skogsbygdens mosaikartade och kuperade landskap.

7.3.5 Trafikekonomi

En végs trafikekonomiska eff ekt utgdrs av en sammanvéag-
ning av fleraolika deleffekter, s k nyttoeffekter, som stélls
mot anléggningskostnaderna, dkade med skattefaktorn 1.6 i
en samhallsekonomisk modell. Om den beréknade netto-
nuvardekvoten &r storre an noll &r objektet samhallsekono-
miskt forsvarbart.

Detre alternativens trafikekonomiska effekter jamfort med O-
alternativet redovisas pa nésta sida.



0-alt Alt 1 Alt 2 Alt3
Trafikarbete, Mfkm 81,912 0,192 0,084 3,183
Restidseffekter, Ktim 1010,8 -50,6 -49.7 -10,1
Drivmedelseffekter, m’ 7971,6 303,3 318,4 713,4
Transportkostnader gods, 65,5 -0,2 -0,2 2,6
Mkr
Olyckor, antal 43,06 -4,33 -4,02 -3,26
Miljoeffekter-avgaser, ton 77,678 2,038 2,247 6,78
Virderade effekter Mkr 325,9 14,7 14,1 0,8
Disk. investeringskostnad 149,35 229,36 361,84
Mkr
D:o inkl skattefaktorer 238,96 366,97 578,94
Nettonuvirdekvot 0,36 -0,15 -0,98

Enligt ovan kan man konstatera att alt 1 &r det endaav de
studerade alternativen som &r samhall sekonomiskt férsvar-
bart att genomféra.

7.3.6 Beredskap

Forandringen av korfaltsindelningen paverkar inte fram-
komligheten for beredskapsfordon som utnyttjar vagen. Pa
den sdra delen mellan Fogdarp och Osbyholm kan
tillgangligheten och darmed kortiden paverkas negativt av
att byar och gardar 1angs denna stréckai framtiden maste
nas via det lokala vagnétet. Ett alternativ med en strackning
sbder om Horby medfor inga storre forandringar, eftersom
korstrackan forbi Horby blir [angre och endast en trafikplats
anduter till det lokala vagnétet i omradet.

7.3.7 Riskbedémning av farligt gods

Inledningsvis bor konstateras att den hojda standarden -
fyrfaltig sektion med skyddsbarriér i mittremsan - dkar
trafiksdkerheten och reducerar sannolikheten for trafik-

olyckor, aven vid transporter med farligt gods. Samtliga
alternativ medfor saledes en minskad sannolikhet for olyckor
med utslapp av farligt gods, och dérav allvarliga konsekven-
ser. Vid jdamforelse av de olika aternativa korridorerna
kommer det alternativ som alstrar minst trafikarbete och som
innehdller minst antal trafikplatser att orsaka lagsta riks for
en olycka. Harvid lag &r alternativ 1 och 2 likstéllda, medan
aternativ 3 medfor stérrerisk. | vilken grad en eventuell
olycka kan komma att innebara konsekvenser for manniskor,
egendom, natur och milj6 beror sedan pa narheten till bebyg-
gelse, kdndlig natur och vattentakter.

Inga vattentakter som paverkas av vagen har noterats langs
befintlig strackning. Vattentakter vid Horby féalad ligger pa
betryggande avstand fran vagen. Déaremot bor Horbyan
skyddas mot utslépp av farligt gods, oavsett passage i befint-
ligt eller nytt 1&ge dster om Osbyholm. | den fortsatta
planeringsprocessen far man studera sadana forhdlanden i
detalj, sa att tillréckliga skyddsatgarder kan foreslas.

Alternativ 3 sdder om Horby passerar dels Lyby mosse och
delsflera vattendrag. Detta medfor att alternativet har en
storre sannolikhet for utdapp i kénslig milj6 an befintlig
strackning. Observera att sannolikheternai bagge fall ar
mycket sma.

7.3.8 Langsamtgdende trafik

Véagnatet for den langsamtgaende trafiken forandras endast i
detalj av att E22 byggs om till 4F-vag. Struktur och tillgang-
lighet forutsatts bibehdllasi alla alternativ. Paden vastra
delen anduts fastigheter istéllet till sidovagnétet eller till ny
lokal vég, eftersom ingaenskildain eller utfarter &r tillatna
panyaE22. Forandringar i det lokala vagnétet framgar av
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——— langsamtgaence fardon <40 km/h

Figur 7.3.8.1 Vé&gnat for |angsamtgdende trafik.
Befintligt sidovagnat. Ny vagstandard medfor endast flyttning av denna
trafik fran E22 pa delen Fogdar p-Osbyholm. Vagen mellan Lyby och
Fogdarp korsar ny E22 planskilt.

figur 7.3.8.1. Endast undantagsvis kravs ny lokalvég paral-
lellt med E22, framst sbder om végen vid Fogdarp.

V&g 1140 Fogdarp-Osbyholm ¢vertar sdledes den |angsamt-
gadende trafiken som inte kan framféras pa ny vag E22. V&g
1140 &r idag en cirka 6-7 m bred vag och kan behdva forses
med motesplatser, i den man mote inte kan ske palokala
breddningar sdsom t.ex. vaganslutningar eller gardsplatser.

Huvudvagarnai Horby gar radiellt mot centrum. Detta &r en
orsak till att transporter genom tatorten ar hénvisade att ga
via centrum. Jordbrukstransporter till och fran Horby &r

exempel pa transporter som passerar genom Hoérby centrum,
dér de orsakar storningar. De studerade alternativen for
utbyggnad av E22 paverkar inte denna situation.

7.3.9 GC-irafik

I likhet med den langsamtgaende trafiken paverkas gc-
trafiken endast i mycket begransad omfattning av studerade
alternativ till utbyggnad av E22. PAden vastradelen
Fogdarp-Osbyholm férutsétts dennatrafik utnyttja vag 1140.

7.3.10 Kollektivirafik

| samtliga alternativ beddms busstrafiken ligga kvar i nuva
rande linjestrackningar, med undantag for linje 474(490)
Horby — Lund som pa delen Fogdarp — Osbyholm bor flyttas
fran vag E22 till vag 1140. Denna ligger parallellt norr om
E22 och medger kortare stopp langs linjen, vilket inte ar
tillatet enligt E22°s nya standard.



7.4 Miljs

7.4.1 Avstémning mot nationella miljomal

Vid utbyggnad av E22 till en 18,5 meters vag hijs hastighe-
ten pa véagen, fran nollaternativets 90 kmvh till 110 knv/h.
Nér hastigheten 6kar, okar dven utsldppen av fossil koldi-
oxid, kolvaten och kvaveoxider. Trafikrytmen blir ocksa
jamnare, vilket i sin tur ger mindre utsl@pp. En jdmnare
trafikrytm kompenserar dock inte hastighetsokningens effekt
helt och hallet.

Genom att nyabilar ersétter gamla kommer utsléppen av i
forsta hand kolvéten och kvaveoxider successivt att minska.
Framtida fordon far ocksa béttre avgasrening och branslesn&-
lare motorer an dagens. | viss man kompenserar dessa fakto-
rer de 6kade utsldpp som trafikdkningen medfor. Déaremot
kan man inte kompensera 6kade utslpp av fossil koldioxid
med fordonstekniska dtgarder. Det maste ske ett byte av
drivmeded for att kommatill rétta med kol dioxidutsl dppen.
Eftersom stora resurser & investerade i dagens branslen och
distributionssystem kommer férandringarna pa bréansle-
marknaden formodligen att ga sakta.

Vé&glangden & en annan faktor som paverkar mangden
utslépp. | aternativ 2 och 3 & vaglangden langre an
nollalternativets. Alternativ 3, sbder om Horby, ar avsevart
langre. Trots detta ger samtliga alternativ, aven aternativ 3,
en marginell 6kning av utsldpp i jamfdrel se med noll-
alternativet. Okade utsldpp av fororeningar, om an de &r
marginella, strider mot de nationella malen avseende klimat-
paverkan, férsurning av mark- och vatten samt marknéra
ozon.

Samtliga alternativ, i synnerhet alternativ 3, tar ny mark i
ansprak, vilket strider mot det nationella malet att minska

exploatering av mark och vattenomréden. | alternativ 1 och 2
kan delar av det dldre vagnétet aterforas till jordbruksmark.
Saér inte fallet vid utbyggnad av alternativ 3.

7.4.2 Naturmiljé
Nollalter nativet

Nollalternativet medfor sma forandringar jamfort med

nul &get. Befintlig E22 gor idag intrang i riksintresset N21A
sbder om Ousbyholms slottspark samt I6per olyckligt néra
Horby falad.

Risken for utsdpp av farligt gods vid Horbyan ckar med
storre trafikmangder i framtiden. Ett nollalternativ utan
miljomagasin i ansutning till an skulle medfora stérre
konsekvenser vid en olycka an alternativ 1, 2 och 3, som
forutsétter att miljomagasin byggs.

Alternativ 1

En utbyggnad i befintlig stréackning medfor en paverkan pa
naturmiljon i begransad omfattning, i jamférelse med noll-
alternativet. De negativa konsekvenserna som uppstar, bestar
av iansprakstagande av ny jordbruksmark sdder om Fogdarp
samt ingrepp i alén upp mot Elisefarm. Dessutom medfor
breddningen av vagen markintrang i ytterkanten av riksintres-
set N21A samt i naturreservatet Horby falad. Intranget sker i
gransen av riksintresset och bedoms darfér inte medféra
pataglig skada for de angivna vardena, exempelvis vardefulla
biotoper i omradet. E22 |6per idag olyckligt néra naturreser-
vatet Horby falad. De skyddsvéarda biotopernai naturreserva
tet bedoms paverkasi liten omfattning av en utbyggnad. For
viltet kommer utbyggnaden av végen dock utgora en storre
barriér an nollalternativet.
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Alternativ 2

Alternativ 2 medfor i jamforelse med alternativ 1 ocksa
ansprakstagande av jordbruksmarken sdder om Osbyholm,
intrang i gronstrukturen fran Vidablick ned mot Osbyholm
samt nytt intrang 6ver Horbyan och i kommunens naturvards-
omrade av angs- och hagmark utmed an. De negativa konse-
kvenserna av alternativ 2 bedoms bli nagot storre én i alterna-
tiv 1.

Alternativ 3

Alternativ 3, en utbyggnad av E22 stder om Hoérby, medfor
mycket negativa konsekvenser for naturmiljon i jamforelse
med savél nollalternativet som alternativ 1 och 2. | dternativ
3 dras vagen genom vérdefulla dngs- och hagmarker i kom-
munens naturvardsomraden vid Sextorp och Rabyhallor samt
i narheten av Lyby mosse. | uttningen pa Linderodsasen
skér vagen dessutom genom odlingslandskapen vid Stavrod
och vaster om Aspinge. Dessa naturvardsomréden ingar i
foredaget riksintresse kallat Kvarnbergam.fl. | Alternativ 3
passerar vagen 6ver Horby an samt Ebbamolledn i lagen som
nyttjas flitigt som rekreationsomraden.

En ny strackning soder om Horby kan inte ersétta den befint-
liga E22. Dettainnebér att alternativ 3 skulle utgora ytterli-
gare en ekologisk barridr i landskapet.

Samtliga alter nativ

For samtliga alternativ géller att skyddsatgarder vid passage
av Horbyan maste vidtas. Se vidare under 7.1.3, dagvatten-
hantering, samt under 7.7, dér sétt att mildra de negativa
konsekvenserna utreds!

7.4.3 Kulturmiljo
Nollalter nativet

Nollalternativet innebar ingen foréndring for kulturmiljon
jamfort med nuléget. Befintlig vag E22 gor idag ett beklag-
ligt intrang i riksintresset K67, sdder om Ousbyholms engel -
ska slottspark och sydvéast om Stavréd i héjd med
Galgabacken.

Alternativ 1

En utbyggnad av aternativ 1 medfdr negativa konsekvenser
for kulturmiljon pa flera sétt. Ett intrang sker i allén mot
Elisefarm samt i borjan av kulturvéag 1121, dar véagen atergar
i befintlig strackning. | dagdaget finns en koppling mellan de
kulturhistoriskt vardefulla vagarna 1140 och 1121, via
tvargaende alléer |angs uppfarten till Sextorps gods och
uppfarten till Tappavit. Denna koppling bryts. Istéllet maste
en planskild korsning anordnasii ett |age langre vaster ut.

Idag &r sektionen mellan Osbyhoms slottspark och
Osbyholms téatort mycket trang. Alternativ 1 medfér, vid
breddning mot sider inget ytterligare intrang i Osbyholms
slottspark, som utgor del av riksintresset K67. Se detaljstudie
Osbyholm!

Vid naturreservatet Horby falad sker ett intrang med nagra
meter. Faladen &r i likhet med slottsparken av mycket hogt
kulturhistoriskt varde. En utbyggnad i befintlig stréackning
medfor dock inte pataglig skada av de utpekade kulturhisto-
riska vardena, till exempel gravfaltet fran jarnaldern.



Figur 7.4.3.1 Flygbild vid Osbyholm vid Horbyan och Osbyholms slottspark, 991027
Den gulalinjenillustrerar utbyggnad i alternativl.
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Figur 7.4.3.2 Flygbild vid Fogdarp 991027

Vagen gér soder om Fogdarp och atergar i befintlig strackning vid
Elisefarmi alternativ 1 och 2.

Alternativ 2

Alternativ 2 medfor samma konsekvenser som alternativ 1
vad avser de tvargaende alléerna och kulturvagarna 1140 och
1121.

Alternativ 2 sparar dock kulturmiljon i riksintresset K67 vid
Ousbyholm. Befintlig E22 och den befintlig bron over
Horbyan kan brytas upp och kulturmiljon i riksintresset kan
dterstallas. Emellertid ger alternativ 2 andra negativa konse-
kvenser for kulturmiljon. Vagen passerar Horbyan i ett 1age
dar stenaldersboplatser har pavisats genom ménga
fornléamningsfynd. Den kulturhistoriska kopplingen mellan
Osbyholm och Lyby férstérs. Vag 1133 med alé mot Lyby
maste utforas planskild med E22. Landskapsbilden, som

Figur 7.4.3.3 Flygbild vid vag 1121 mot Sextorp, 991027.
Vagen atergdr i befintlig strackning och gor intréng vid vag 1121. Den
kulturhistoriska kopplingen mellan Sextorp och véag 1140 bryts. En ny
planskild korsning maste anlaggas istallet.

ocksa har stor betydelse for kulturmiljon, paverkas mycket
negativt genom att den vackravyn fran Lyby forstors. Se
under 7.4.4 under landskapsbild!

Alternativ 3
Alternativ 3 medfor mycket stor paverkan i odlings-
landskapets kulturmiljé som helhet. Speciellt storaintréng
sker vid kulturmiljéernavid Sextorp, Lyby maosse,
Ré&byhallor och i odlingslandskapet vid Aspinge och Stavrod.
V &gstrackningen mellan Aspinge, Hastang och Fulltofta, som
harror &minstone fran Vikingatiden, berdrs ocksa. En
vagkorridor enligt alternativ 3 gor ocksaintrang i kanda
fornlamningsomréden, som Brunstorps gamlatomt och i
odlingsrosen i Linderodsdsens sluttning.



7.4.4 Landskapsbild

Nollalter nativet
Nollaternativet ger ingen forandring jamfort med nuldget.

-

Alternativ 1
Alternativ 1 beddms som helhet ge liten paverkan paland- _
skapsbilden i forhallande till nollalternativet. Mindre nega- R o v s
tiva effekter uppstér dock. Bland annat kommer allén vid pp— : e

Elisefarm att brytas. | deléagen dér bulleravskérmning krévs
paverkas landskapsbilden lokalt. Det galler vid fastigheterna
i h6jd med Fogdarps gérd, dar vagen atergar i befintlig
strackning ,vid fastigheternai Osbyholm samt vid passagen
av Horbyan. En positiv effekt & att miljon genom Fogdarp
kan aterstdllas och den gamla vagen aterges karaktéren av

lokalvag.

Alternativ 2 Figur 7.4.4.1 Flygbild sbder om Osbyholm vid vag 1133,
Alternativ 2 ger samma konsekvenser for landskapsbilden 991027. o ) o
mellan Fogdarp och Osbyholm som alternativ 1. Vagen Bilden visar alternativ 2 vid passagen 6ver Horbyan.

lamnar darefter befintlig strackning och leds sbder om
Osbyholm. Den nya strackningen medfor tva planskilda

korsningar, en vid vég 1133 och en vid vég 1134, en ny bro En positiv effekt & att |andskapsbilden soder om Osbyholms
Gver Horbyan samt en ny trafikplats sydvast om den befint- slott, vid Osbyholms gamla valvbro och vattenkvarn kan
liga. Dessa konstbyggnader blir exponerade i det 6ppna 3terstillas.

landskapet och ger darfor stor inverkan pé landskapsbilden

sbder om Osbyholm.Se figurerna 7.4.4.2 samt 7.4.4.3! Sammantaget ger alternativ 2 en avsevard paverkan pa

Ett ingrepp sker i allén utmed kulturvag 1133 mellan | andskapsbilden jamfort med nollalternativet och jamfort
Osbyholm och Lyby. Vég 1133 forlaggs planskilt under den med alternativ 1.

nya E22:an. Vyn fran Lyby &r idag storslagen med utsikt dver
skog och détt. En vagdragning i lage sdder om Osbyholm
blir mer exponerad an den befintliga vagen. Vyn fran Lyby
paverkas darfor mycket negativt. V agdragningen kan dock
samlokaliseras med kraftledningarna, vilket formildrar den
negativa effekten nagot.
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Figur 7.4.4.3 Skissvid H('jrblg';én " efter” utbyggnad av alternativ 2.
Bilden visar bron 6ver Horbyan i alternativ 2. Observera dock, att detta ar ett ungefarligt lage for bron!




Alternativ 3
Végen kommer i aternativ 3 att bryta en helt ny korridor i Figur 7.4.4.2 Flyghild sdder om Rabyhéllor, 991027.
landskapet. Alternativet ger darfor mycket stor paverkan pa Bilden visar alternativ 3.
landskapsbilden, jamfért med alternativ 1 och 2 och jamfort
med nollalternativet. Sarskilt stor paverkan ger vagen i
kulturlandskapet soder om Sextorp, vid Rébyhéllor och i
skogsbygden pa Linderddsasens sluttning. Soder om He
kravs en ny trafikplats med anslutning till vag 13. Har &
landskapet Gppet och landskapsbilden péverkas darfor
patagligt av en trafikplats. Landskapet i &sens sluttning &r
naturskont, smaskaligt och marken &r starkt kuperad. Har
kommer vagen omvaxlande ga p& bank och i skarning med
stor negativ paverkan pa landskapsbilden. Nya broar dver
Horbyan samt 6ver Ebbamdlledn ger ocksa negativ inverkan i
de naturskona omradena.
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7.4.5 Rekreation och frilufisliv
Nollalter nativet

Nollalternativet ger en obetydlig férandring jamfort med
nul &get. Den Okade trafiken gor det dock svarare och farli-
gare att passeratvars ver vagen.

Alternativ 1

En utbyggnad enligt aternativ 1 ger inga patagliga konse-
kvenser for rekreation och friluftdiv jamfért med noll-
aternativet. En effekt ar att E22 inte kan nyttjas av gaende
och cyklister mellan Fogdarp och Osbyholm, sa som &r fallet
idag. Istdlet hanvisas cyklisternatill vag 1140. Dennavég ar
sakrare och ger dessutom en naturskén upplevelse av Ring-
gons strand. Mdojligheten att passeratvars 6ver vagen
forsvinner. Planskilda passager ger tillgang till derika
rekreationsmiljoerna, sa att dessa kan nas precis som idag.
Ingaintrang i rekreationsomraden sker.

Alternativ 2

Alternativ 2 ger framférallt negativa konsekvenser for
narrekreationen for de boende i Osbyholm. Den nya strack-
ningen soder om samhéallet ger stor inverkan pa landskapsbil -
den och buller i omréden som idag & ostérda. Natur-
upplevelsen i omgivningarna kring Horbyan stors och aven
den naturskona vyn fran Lybys hojdrygg. Utmed strackan
Fogdarp - Osbyholm ger Alternativ 2 samma konsekvenser
som aternativ 1.

Alternativ 3

Alternativ 3 ger stora konsekvenser for rekreation och
friluftsliv. De negativa effekterna bestar i intrang, nya
barriareffekter och stord naturupplevelse. | omraden som &r
tillgangliga for allemansratten, sdsom Sextorp, Rabyhallor
och omgivningarna kring Hoérbyan, har detta mycket negativ
effekt. | nuldget kan man fardas utmed de gamla kultur-

vagarna och uppleva det naturskéna odlingslandskapet sdder
om Horby. Denna upplevelse kommer att paverkas avsevart.
For de boendei Linderddsasens sluttning, i Ekeboda, Stav-
rod, Vastervang och Aspinge kommer nérrekreationen att
forsdmras. Alternativ 3 ger flest negativa konsekvenser i
forhallande till de andra alternativen.

7.4.6 Boendemilj6

Okade trafikméangder i framtiden ger i forhdllande till nulaget
paverkan pa boendemiljon i form av buller, vibrationer,
[uftféroreningar, sakerhetsrisker och barriadreffekter. Se éaven
under 7.4.7 — 7.4.9, dar bedomda och berdknade effekter
redovisas fOr respektive aternativ! | beddmningen av paver-
kan pa boendemiljo &r det dock viktigt att ha forstael se ocksa
for icke métbara eller icke pavisbara konsekvenser, som en
vagutbyggnad ger. Det som nagon upplever som en stérning
ar en stbrning &ven om den inte & métbar. De boendes
upplevelser och installning till effekterna & dock svara att
beskriva och bedoma. Upplevelserna paverkas av faktorer
som livsmonster, tradition och sociala kontaktnét.

Nollalter nativet

For de boende i Fogdarp &r nollalternativet ett daligt alterna-
tiv med avseende pa sakerheten, buller och vibrationer. Detta
eftersom E22 idag |6per genom samhéllet. Fastigheternas
infarter har i nuléget direkt anslutning till den befintliga
végen.

| 6vrigt paverkas boendemiljon i nollalternativet framforallt
for de boende i fastigheter vid anslutningen av vag 1121, vid
Séteriet, genom Osbyholm, vid trafikplats Norra He samt for
fastigheterna norr om Stavrod. Okade trafikmangder i framti-
den ger obehag av buller och vibrationer fér de boende.



Alternativ 1 Alternativ 3 medfor oundvikligen att ett antal gardar maste

| alternativ 1 forbéttras boendemiljon vid Fogdarp, eftersom rivas. Att gardar rivs paverkar inte bara de som bor dar utan
vagen forlaggs soder om samhaéllet. Den redovisade korrido- aven grannarnas boendemiljd. Boendestruktur och sociaa
ren ligger dock relativt néra, ca 300 meter. Alternativet kontaktmonster i omrédet forandras. Se ocksa under 7.4.7 —
medfor ingrepp i ett antal fastigheter sdder om Fogdarp, 7.4.9!

vilket i sin tur leder till forandrade brukningsforhallanden. Se
ocksa under 7.5.5!

Boendemiljon kommer i aternativ 1, i likhet med noll-
alternativet, framforallt paverkas for de boende i fastigheter
vid anglutningen av vag 1121, vid Séteriet, genom Osbyholm,
vid trafikplats Norra He samt fér fastigheterna norr om
Stavréd. | relation till nollalternativet & konsekvenserna
marginella eftersom bulleravskdarmande &tgéarder genomfors
dar sakravs. Se dven 7.4.7! Vid Osbyholm och vid passagen
Over Horbyan ar sektionen mycket trang. En breddning av
vagen kan ske inom nuvarnade vagomrade och innebér inte
inlésen av fastigheter. Se detaljstudie Osbyholm!

Alternativ 2
Konsekvenserna for alternativ 2 & desamma som for alterna-
tiv 1 vad géller boendemiljén vid Fogdarp och dér vagen
foljer befintlig strackning. | alternativ 2 ger den nya forbifar-
ten sbder om Osbyholm béttre boendemiljo for Osbyholms
norra delar samt for Osbyholms slott. Ett stérre antal fastig-
heter som idag & ostorda kommer att fa forsamrad boende-
miljo p.g.a. av den nya strackningen. Se dven under 7.4.7 — Figur 7.4.6.1 Flygbild utmed befinglig E22 vid Fogdarp,
7.4.9 991027.

Alternativ 3
Alternativ 3 ger ingrepp i en lang rad av fastigheter, som far
stérd boendemiljo framforallt vad avser bruknings-
forhallanden. Vid utbyggnad av alternativ 3 kommer den
befintliga E22 att finnas kvar. En uppdelning av trafikflédena
sker, vilket forbéttrar boendemiljon for de boende utmed
befintlig E22.

57



58

7.4.7 Buller och vibrationer

Breddningen av vagen i kombination med den 6kade hastig-
heten pa densamma utvidgar den zon inom vilken man
riskerar att utsattas for bullernivaer dverstigande riktvardet
55 dBA ekvivalentniva. For 1998 arstrafik stracker sig zonen
ca100-125 m pavar sidaav vagen, och & 2010 ca 110-135
m utanfor vagen.

Alternativ 1

Antalet bostadsfastigheter som ligger inom zonen utmed

strackan beraknas uppgatill foljande:

Delstracka, ar 2010 Nollalternativet Alternativ 1
Fogdarp — anslutning bef vég 16 7
Anslutning bef vdg — vag 1134 3 3

vég 1134 - vég 13 5 7t

Vag 13 - vag 1135 1 1

V ag 1135 — vag 1134 (Horby 1 4

N)

Totalt 26 22

1. Vid Osbyholm finns befintliga bullerskarmar mot bebyggel sen pa vagens sidrasida,

vilka forutsétts ersattas av ny skarmar i samband med en eventuell breddning av végen.

Jamfort med nollalternativet minskar antalet bullerutsatta

Alternativ 2

Antalet bostadsfastigheter som ligger inom zonen utmed
strackan beraknas uppgatill foljande:

Delstricka, & 2010 Nollalternativet Alternativ 2

Fogdarp - anslutning bef vég 16 7

Anslutning bef vag - ny tpl Osbyholm 3 3

Ny tpl Osbyholm - anslutning bef vag - 6

anslutning bef vag - vag 13 5 2

V&g 13 - vag 1135 1 1

V8g 1135 -vdag 1134 (Hérby N) 1 4

Totalt 26 23
Antalet bullerutsatta fastigheter minskar med tre stycken,
jamfort med nollalternativet.
Bullerdampande dtgérder bor dven i detta alternativ bli
aktuellt vid en rad fastigheter utmed stréckan bl.a. vid
Fogdarps gard. Det kan &ven bli aktuellt att [6sain nagon
fastighet utmed forbifartens strackning.

Alternativ 3

Avlastningen av trafik till forbifarten medfor att bullerzonen
utmed den befintliga vagen minskar och stréacker sig 60-80 m
pavar sidaav vagen & 2010. Utmed forbifarten stracker sig
zonen 85-90 m pavar sidaav vagen. Antalet bostads-
fastigheter som ligger inom zonen utmed strackorna beréknas
uppga till foljande:

fastigheter med fyra stycken ar 2010.

Bullerdampande atgérder bor bli aktuellt vid en rad fastighe-
ter utmed strackan. Vid Fogdarps gard ligger nagra fastighe-
ter for vilka bullersituationen inte forbéttras namnvart, da
forbifarten anduter till befintlig vag strax 6ster om dessa.

Delstracka, ar 2010 Nollalternativet Alternativ 3
Fogdarp - anslutning bef.vég 16 7
Forbifart Horby sodra - 12
Anslutning bef.vag - vag 1134 3 3
V&g 1134 - vag 13 5 11
Vag 13 - vag 1135 1 0
Vag 1135 - vag 1134 (Horby N) 1 0
Totalt 26 23

1. Vid Osbyholm finns befintliga bullerskarmar mot bebyggelsen pa véagens sodra sida. Dessa fastig-
heter, 1-2 st inom bullerzonen, bedoms darfor inte utséttas for bullernivaer dverstigande 55 dBA.



Jamfort med nollaternativet minskar antalet bullerutsatta
fastigheter med tre i alternativ 3. Det kan konstateras att &ven
om forbifarten avlastar befintlig vag viss trafik, medfér den
kvarstéende trafiken att totalt 4 fastigheter utmed den befint-
liga végen aven fortsatt &r utsatta for bullernivaer dversti-
gande riktvardet, 55 dBA. Till detta kommer ett antal fastig-
heter utmed den nya véagens strackning, vilkainte &r buller-
utsatta idag. Nagra av dessa kan emellertid bli aktuella for
inl&sen, beroende pa vagens exakta stréckning i den stude-
rade korridoren.

Inga verksamheter eller bostader kréver vibrations-
reducerande atgarder till f6ljd av utbyggd véag E22 enligt
aternativ 1, 2 eller 3. Inget av alternativen placeras sa att
bade v&g och fastighet ligger pa, ur vibrationssynpunkt,
besvérliga jordarter.

7.4.8 Luftkvaliteter

En utflyttning av i stort sett all trafik fran den befintliga
vagen medfor att halterna utmed denna sjunker. Vid Fogdarp
uppgar halten kvavedioxid till drygt 25 mg/m?. Trafikens
tillskott till luftféroreningshalten & darmed marginell. |
aternativ 3, forbifart Horby sddra, ligger emellertid en stérre
del av trafiken kvar pa befintlig vag. Halten av kvéavedioxid
uppgar till 35-40 mg/m? ca 20 m fran végkant utmed befintlig

vag.

Utmed den nyavéagen, nér all trafik flyttas utanfor Fogdarp,
uppgar kvavedioxidhalten till drygt 50 mg/m?3. Halten &r
hogre an i nollalternativet som en foljd av den hogre kor-
hastigheten utmed den nyavéag E22. | aternativ 3 Forbifart
Horby sodra, uppgar halten till ca40 mg/m? utmed den nya
végen.

Det kan konstateras att kvavedioxidhalterna ligger klart
under saval riktvardet som miljokvalitetsnormen i samtliga
aternativ. Det finns flest boende utmed den befintliga vagen
vid Fogdarp och Osbyholm. En utflyttning av vagen medfor
hér en minskad exponering for luftféroreningar.

7.4.9 Barriareffekter

Barriareffekten i alternativ 1 paverkas endast genom att
mojlighet att passera vagen pa stréackan Fogdarp-Osbyholm
begransas. Korsande passager & darmed hénvisade till
planskild korsning vid vag 1133 mot Lyby. Samma sak géller
aven aternativ 2 och 3.

Alternativ 2 forbi Osbyholm medfdr aven en ny barriér som
skér av Osbyholms kontakt med Lyby-omradet, samtidigt
som befintlig vég rivs genom Osbyholm och upp till vaster
om trafikplats Norrehe. | alternativ 3 skapas en helt ny
barriar, utan att befintlig E22 férsvinner. En ny barridr soder
om Horby kommer paverkaroérligheten i detta omrade kraf-
tigt.
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7.5 Markanvéndning

7.5.1 Naturresurser

Jordbruk

Nollalter nativet
| nul&get utgdr vagomradet ca 21 ha. Nollalternativet medfor
ingen storre férandring for jordbruken utmed stréckan. Dock
kan okade trafikméangder forsvara passagen dver vagen.

Alternativ 1
Ur hdnsyn fér markanvandningen ger alternativ 1 — bredd-
ning i befintlig strackning — minst paverkan jamfort med
alternativ 2 och 3. Utbyggnad av den befintliga strackningen,
inklusive diken om 6m, tar ca 12 hajordbruksmark i ansprak.
Utbyggnad forbi Fogdarp kréaver ca4 hamark (réknat fran
konnektionen vid Tegelladan fram till befintlig strackning).
Dértill kommer ett markansprak pa drygt 1ha, till foljd av
utbyggnad av sidovagnatet. Markingreppet sker i ett fatal
jordbruksfastigheter, se under 7.5.5, &gofdérhdlanden! Genom
aterstallande av den befintliga vagen i Fogdarp aterfors
jordbruksmark motsvarande ca 3 ha. | jamférelse med noll-
alternativet krévs att vagomradet utdkas med sammanlagt ca
14ha

Transporten dver vagen begransas till planskilda korsningar.
Detta drabbar flera, brukningsenheter bland annat Sextorp
som har mark pa bada sidor om véagen. Omvagar for transpor-
ter och maskiner drar ner brukningsvérdet pa marken.

Alternativ 2
For alternativ 2 tillkommer, i jamférelse med alternativ 1, ett
ansprak pa ca 3hajordbruksmark. Forbifarten sbder om
Osbyholm kraver ca 12 ha jordbruksmark, men norr om
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Aterstéllning av gammal vagbana:

samhéllet &terfors ca 7ha, da den gamlavégen rivs bort.
Alternativ 2 kraver ocksa en ny trafikplats, som motsvarar
ytan fér den gamlatrafikplatsen. Marken fér den gamla
trafikplatsen kan dterstéllas.

Alternativ 2 ger markintrang i nagra fa enskilda fastigheter,
som drabbas hart.

Alternativ 3

Alternativ 3, sdder om Horby, medfér mycket stora mark-
ansprak, motsvarande ca 40 hajordbruksmark, fordelat pa ett
stort antal fastigheter. For anléggandet av en ny trafikplats
vid vég 13 tillkommer ytterligare markansprak. Ingen mark
kan aterforas, bortsett fran delen vid Fogdarp.
Brukningsforhallandenai odlingslandskapet kommer att
forandras avsevart, vilket drar ner brukningsvardet pa be-
rorda fastigheter. Sextorps gods drabbas mycket hart efter-
som vagkorridoren delar egendomen, i likhet med flera andra
fastigheter.

Nollalternativet Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
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Figur 7.5.1 Vagomradets areal



Yt- och grundvatten

Nollalter nativet

Trafikokningen vid nollalternativet leder till en 6kning av
fororeningsmangden i dagvattnet och en dkad risk for
olyckor med utslapp av kemikalier. Vid haverier intill
Horbyan foreligger risk for fororening av ytvatten av hogsta
sarbarhetsklass. Grundvattnet i hela utredningsomradet ar
ocksa av hogsta sarbarhetsklass. Dagens dagvattenhantering
& inte acceptabel, varfor det &ven i nollalternativet bor inga
skyddsatgérder av yt- och grundvattnen.

Utbyggnadsalter nativen

Utbyggnaden till en 18,5 meters vag medfor i sig en forbétt-
ring av grundvattenskyddet eftersom risken for olyckor mins-
kar. Dértill kan man med fysiska dtgéarder forbattra skyddet
genom skyddsracken, kantstensséttning, tata diken och bygga
miljomagasin med éversilningsytor. Se aven under 7.1.3,
dagvattenhantering! Alla utbyggnadsalternativ foranleder
vidare utredning av skyddsatgarder |angs med hela strackan.
Vid Horbyan kravs speciella atgarder for att forhindra forore-
ning av ytvattnet!

Samtliga alternativ kommer att bertra grundvatten av
sarbarhetsklass 5, som enligt VVagverkets klassificering & den
hogsta sarbarheten. Alternativ 1 och 2 ber6r dessutom kom-
munens grundvattentakt i Horby falad. Enligt kommunens
plan for skydd av grundvattentakten, bedéms det dock inte
finnas behov av skyddszoner. Detta eftersom den aktuella
grundvattenakvifaren ar beldgen djupt i Hotrsandsten och de
Overlagrande jordarterna vid vattentakten ar tdta och maktiga.

Fiske
Alla utbyggnadsalternativ &r likvardiga och beddms béttre an
ett nollalternativ utan vidtagna skyddsatgarder.

Mineraler

Endast alternativ 3 medfér att grustdkten vid Galgabacken
inte skulle kunna nyttjasi framtiden.

7.5.2 Kommunala planer
Nollalter nativet

| Horby kommuns 6versiktsplan star uttalat att E22 ar av
riksintresse och att vagen bor bibehdlla eller om mojligt
forstarka sin stallning som ost-véastlig trafikpul sder.

Kommunen har i samrad framhdllit sina planer att bygga ut
en industripark nordvast om tétorten. Nollalternativet méjlig-
gor utbyggnad enligt kommunens expansi onsplaner.

Alternativ 1

Inte heller alternativ 1 strider mot kommunens expansions-
planer. | samrad har kommunen dock uttryckt onskan, att en
utbyggnad i alternativ 1 sker & norr i héjd med omradet for
den planerade industriparken.

Alternativ 2

En utbyggnad i alternativ 2 stér i konflikt med kommunens
utbyggnadsplaner av bostadder och verksamheter mellan
Osbyholm och Horby tétort. Alternativ 2 skar dessutom av
sambandet mellan orterna, som inte kan till &as véxa samman
i framtiden.

Alternativ 3

En utbyggnad i alternativ 3 star i konflikt med kommunens
intentioner att bibehalla en levande landsbygd med ett aktivt
jord- och skogsbruk.
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7.5.3 Befolkning och tétortsstruktur

Nollalternativet och alternativ 1 férandrar inte fOrutsatt-
ningarna for utvecklingen av tatortsstrukturen runt Horby
eller Osbyholm. Dessa alternativ bygger pa ett bibehdllande
av dagens vagnét, och tillgangligheten till omradenaér i stort
ofdrandrad.

Alternativ 2 medfér en begransning av Osbyholms och
Horby tatorts utbyggnadsmajligheter

Alternativ 3

En ny stréckning med trafikplats vid vag 13 medfér en
forandring av vagnatet sdder om Horby, den norradelen har
fortsatt ssmmartillgénglighet. Samtidigt som de sbdra delarna
blir mer tillgangliga, skapas ocksa en barridr som kan be-
gransa Horbys vidare utveckling mot soder. Alternativ 3 ar
sdledes det alternativ som mest paverkar Horbys tétorts-
struktur i framtiden.

7.5.4 Néringsliv och sysselsdttning

Nollalter nativet

Néringdivet har, som tidigare namnt, ett starkt behov av goda
transportforhallanden,

varfor nollalternativet i detta avseende & minst attraktivt.

Utbyggnadsalter nativen

Alternativ 1 och 2 beddms ge likvardiga konsekvenser for
naringslivet.

Alternativ 2 & dock negativt eftersom nagon nyetablering av
verksamheter g kan skei det av kommunen avsatta omradet.
Alternativ 3 ger negativa konsekvenser for jordbruks-
naringen. Med en ny andutning vid vag 13 tkas dock
tillgangligheten till detta omrade, vilket i forlangningen kan
Okaintresset for nyetableringar av verksamheter i Horbys
sodra delar.

7.5.5 Markdagarférhdallanden

Alternativ 1

Alternativ 1 medfér ingrepp och forsvarade bruknings-
mojligheter av fastigheterna 9:25 Tegelladan, 9:27 Elisefarm
samt fastigheterna 9:20, 7:1 och 3:15 norr om Gunnebo, dar
en ny koppling mellan vég 1140 och vég 1121 byggs plan-
skilt med E22. Den befintliga vagen kommer dock att
aterstéllas till jordbruksmark. Flerafastigheter har mark pa
bada sidor om végen bland annat Sextorps gods.

Alternativ 2

Alternativ 2 medfor motsvarande markingrepp somi aterna-
tiv 1 framtill Osbyholm. Dartill sker ingrepp i ett fatal fastig-
heter sbder om Osbyholm med stora konsekvenser for fastig-
heterna Karlslund 13:7, 13:6, Bracke 14:5, 19:13 och
Osbyholm 1:165.

Alternativ3 innebar mycket stora markingrepp for ett stort
antal fastigheter och forsvarade majligheter att brukajorden i
odlingslandskapet sdder om Horby.

Forandrad arrondering studeras vidare i detalj i kommande
arbetsplan.



7.6 Miljopaverkan under byggtiden

7.6.1 Kontrollprogram

For ett projekt som detta galler Vaglagen och de rutiner som
Vagverket har for kontroll vid alla sina vagprojekt. | rutine-
rnaingdr att utsedd entreprencr ar skyldig att uppratthalla
god ordning och att halla sig inom det arbetsomrade och
kommunikationsstrak som anvisats for entreprenaden. Alla
avvikelser eller intrang pa mark utanfor arbetsomradet ska
omedelbart anmélastill Vagverket.

7.6.2 Okad trafikbelastning

Anlaggandet av ny vag kommer att alstra fordonstrafik bade
inom omradet och pa anslutande végar.

For anléaggande av alternativ 1 och 2 kan transporter och
arbetsfordon fardas i huvudsak inom befintlig vagstrackning.
| aternativ 1 kan byggnation av ny bro 6ver Horbyan, inne-
béra att trafiken maste ledas om pa en temporar bro, att en
temporar vag byggs sdder om Osbyholm eller att vagen
genom Osbyholms samhélle nyttjas.

Byggnation av alternativ 3 ger under byggtiden stor trafik-
belastning pa de mindre vagarna sbder om Horby.

7.6.3 Naturmiljo

Véagkorridorernai aternativ 1 och 2 ber¢r inte direkt vérde-
fulla botaniska lokaler eller hotade véxtsamhéllen i
utredningsomradet. Det nérbel &gna naturreservatet Hoby
falad hyser dock stora botaniska varden och har ett rikt
fagelliv. De & darfor av vikt att framtida anl&ggningsarbeten
sker med stor forsiktighet. | samtliga alternativ kommer
vattenmiljon och vaxtsamhallena vid Horbyan att utséttas for
en temporér stérning under tiden fér brobyggnation. Byggan-

det av ny bro kan ocksa ge bestdende markskador i dal-
gangen.

| dternativ 3 kommer naturvardsomradena vid Sextorp,
Rabyhallor, och Ekeboda, V astervang och Stavrod att bers-
ras. | dessa naturvardsomraden finns en rik flora och fauna,
som paverkas permanent, men som dessutom blir sarskilt
utsatta under byggskedet. | alternativ 3 byggs bron dver
Horbyan strax soder om Rabyhallor i ett sarskilt kandigt
lage. Det tillkommer ocksa en bro vid Ebbamdlledn, vars
miljo kommer att paverkas temporart.

7.6.4 Kulturmiljo

Kulturmiljén i utredningsomradet paverkas under
anlaggandet av den nya véagen genom tkad trafikbel astning
pakulturvagarna.

7.6.5 Rekreation

Anléaggandet av ny vag leder till minskad framkomlighet i
omrédet under byggnationstiden. Detta forsvarar rekreations-
mojligheten, &ven om rekreationsomradena inte paverkas.

7.6.6 Naturresurser

Materialbehovet for vaganldggningens forstarkningslager och
bérlager skiljer sig inte ndmnvért mellan alternativ 1 och 2.
Storst materialbehov foreligger i aternativ 3 som ju ar en
helt ny vagstrackning.

7.6.7 Buller

Under byggnation av vaganlaggningar galler andra riktvarden
for buller, an for den permanenta vaganl aggningen. Under
vardagar far bullret vid bostader, dagtid, uppgatill 60dBA
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(ekvivalentnivd), kvallstid galler riktvardet 50dBA och
nattetid 45dBA. Riktvardenajusteras efter entreprenadens
langd. Vid en byggtid under htgst sex manader tillats en
hojning med 5dBA dag- och kvallstid. Vid en byggtid under
mindre an en manad tilldts en htjning av 10dBA dag- och
kvallstid.

Nér tva gravmaskiner och tva dumprar &r i kontinuerlig
verksamhet, uppgar den ekvivalenta ljudnivan pa ett avstand
av 200 mtill 50 dBA. Véagtrafiken ar dock den dominerande
bullerkéllan &ven under byggskedet.

7.7 Kompensationsatgdrder / satt att
mildra negativa konsekvenser

For att begrénsa de negativa konsekvenser som vag-
utbyggnaden medfor skaintrang i vardefulla miljder undvi-
kas, salangt det & majligt. | defall det inte gar att undga
intrang finns olika sétt att minimeraingreppen eller ska-
dorna genom kompenserande atgarder.

Den kompenserande dtgéarden skai forsta hand kompensera
det milj6intresse som drabbas av intréng och vara en ersatt-
ning for forlorade kvaliteter. Atgérden ska skei sinéra
anglutning till detta som mojligt, exempelvis buller-
dampande dtgérder eller ny brynplantering, som erséttning
for ett bryn som tas bort. | andra hand kan en kompensation-
satgard vidtas for det intresse som asamkas skada, men i ett
annat |&ge, till exempel tillskapande av jordbruksmark da
gammal vag rivs bort. | sista hand kan kompensations-
atgarden avse ett annat miljointresse dn det som dsamkats
skada.

Nedan redovisas de kompensationsatgarder som kan bli
aktuellai utredningsomradet:

Aterstéllande av lokalvég vid Fogdarp

| végutredningen redovisar samtliga vagalternativ en
strackning sdder om Fogdarp. Den befintliga vagen genom
samhaéllet bor smalnas av for att understryka dess karaktar
som lokalvag. Eventuellt kan vagens sidoomraden planteras
med trad.

Aterstéllande av jordbruksmark

| dternativ 1 och 2 utgar ca 1300 meter av den befintliga
vagen dster Fogdarp, vilket motsvarar knappt 3 ha mark,
som kan aterstéllas till jordbruksmark. | alternativ 2 utgar ca
4 km av vagen norr om Osbyholm, motsvarande ca 7 ha,




som kan atergatill jordbruksmark. | alternativ 3 aterstélls
déaremot ingen jordbruksmark.

Komplettering och nyplantering av alléer

Vissa ddre alléer kommer att paverkas av vagutbyggnaden,
exempelvis alén vid Elisefarm. Som kompensationsatgérd
for denna skada och for kat markintrang, kan alléernalangs
kulturvagarna 1140, 1121 och véag 1133 kompl etteras.
Foryngringen bor ske i luckorna pa dessa all éer.

Utmed den nyalokalvagen med anglutning till vag 1121 kan
en ny alé planteras, detsamma géaller for vag 1134 mellan
Osbyholm och Horby tétort.

Bro 6ver Horbyan

Utformning av bron éver Horbyan ar vasentlig for dess
paverkan pa naturmiljon. En hog bro som medger passage
under bron minskar vagens barridreffekt och & darmed béttre
an enlag bro.

Miljémagasin

| samtliga utbyggnadsalternativ krévs miljémagasin for att ta
tillvara fororenat vagdagvatten. Miljémagasin kan utformas
med Oversilningsytor som ger 6kad reningseffekt. Magasinen
kan &ven dimensioneras sa att de kan tahand av en del av
dagvattnet fran jordbruket och dérigenom minska kvéve-
belastningen i Horbyan och i Ringsjon. En genomtankt
utformning med mindre planteringar intill magasinen kan bli
ett tillskott for saval djurliv som trafikanter.

Artrika vagkanter

Végkanten & bade livsmiljo och spridningsvag. Nér nya
vagkanter anlaggs ska man stréva efter att tatillvara den
naturliga vegetationen, genom att teranvanda jordmassor
fran det gamla vagdiket. V agkanten kommer daatt hysa
vaxter som finnsi regionen och som ar val anpassade for att
leva dér. Utformning och hantering av ytjordskikt bor sarskilt

beaktas i arbetsplanens MKB och i en kommande bygg-
handling.

M assbalans

Vid anléggandet av vagen bor man efterstréva massbal ans.
Schaktmassor som frigors vid skarningar och planskildheter
kan nyttjasi andra delar av projektet. Material fran de végav-
snitt som tas bort kan i viss man anvandastill vag-
utbyggnaden.

Utformning bullerplank

Pa vissa hall utmed végen kravs bullerskérmar for att komma
tillrétta med hoga bullernivaer. Bullerskarmar &r en
kompensationsatgard som atgérdar buller, men som i manga
fall paverkar landskapsbilden negativt. Utformningen av
bullerplank har darfor stor betydelse. For detta projekt bor
utformningen fdlja de rekommendationer som Vagverket tar
frami sitt gestaltningsprogram for E22.

Utformning av broar och sidoomraden

Den negativainverkan palandskapsbilden kan formildras
genom gestaltning pa flera sétt. Utformning av broar och ar
vasentlig. Véagens slanter och skarningar kan anpassastill
omgivande landskap. Planteringar kan utforas for att forankra
vagen i landskapet.
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8. Utvardering och
rekommendation

Utvéarderingen av respektive alternativs effekter baserar sig
pa paverkan pamiljon, effekt pa vagtrafiken, kostnaden for
ett genomférande och den ssmmantagna trafikekonomin.
Foljande kan konstateras:
e Avgasemissionerna kar i samtliga utredningsalternativ, vilket bl a
beror pa att den genomsnittliga korhastigheten ckar. Emissionerna
Okar dock minst i alt 1.

e Kortiden minskar i samtliga utredningsalternativ, men mesti alt 1.

e Drivmeddsforbrukningen ¢kar i samtliga utredningsalternativ men
minsti alt 1.

» Transportkostnaderna minska nagot i alt 1 och 2 medan de Okar i alt 3.

e Antalet olyckor beréknas minskai samtliga utredningsalternativ, mest
i at 1.

» Anlaggningskostnaden &r lagre for alt 1 an for alt 2 och 3 utrednings-
alternativen.

En sammantagen samhéll sekonomisk vardering av ovansta-
ende effekter talar entydigt for att

alt 1 bor liggatill grund for den fortsatta planeringen av vég
E22 forbi Horby.

Detta géller oavsett om vag 23 kommer att liggakvar i sin
nuvarande stréckning fran Rolsberga eller om den laggs om
viavag 13 till Hoor.



skull bor den inte innehalla uppgifter utéver vad som erfor-

9. Forisatt arbete S e ecaslim.

Enligt miljobalken kapitel 17 ska regeringen tillatlighets- Till en arbetsplan skall, innan den faststélls, fogas en av
prova vagprojektet. L ansstyrelsen godkéand Miljokonsekvensbeskrivning.

V aglagen och miljobalken reglerar i detalj hur planprocessen

skall gatill.

Vagutredningen syftar till att utgéra underlag for val av :

vagkorridor och trafikteknisk standard. Den avser vidare att 9 * 2 Byg g hCI nd I n g

klarlagga och avvaga riksintresse- och miljofragor samt andra Nar a_rbetsplane_n ar faststélld av \/égve_rket uE)préttas bygg-
allmanna intressen. handling for objektet. Bygghandlingen innehaller all den

information som kravs fér byggandet.
Av synnerlig vikt i denna utredning &r klarléggandet av
miljopaverkan, som ingar i form av en miljokonsekvens-
beskrivning — MKB. MKB"n med vagutredning avser att
liggatill grund for Lansstyrelsens beddmning av projektets
paverkan pa miljon

Rapporten kommer att séndas for godkénnande till Lanssty-
relsen i Skane lan, samt remitteras till Horby och HO0rs
kommun.

9.1 Arbetsplan

Efter Lansstyrelsens godkénnande och kommunernas remis-
svar féljer nasta steg i planeringsprocessen — arbetsplan.

Arbetsplanen avser att ge vaghallaren — Vagverket —sk
vagrétt, d v sformell rétt att anvanda erforderlig mark for
vagandamal. Detta dokument skall ge erforderlig information
for en faststallelse, d v s uppgifter om vagomradet och
underlag for beddmning av vagens fysiska och miljomassiga
intrang, samt vagens kostnader. Arbetsplanen skall ocksa
utgdra underlag for fortsatt projektering men for tydlighetens
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