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Forord

Foreliggande vagutredning har uppréttats av TRAVIA AB i
Mamd pauppdrag av Véagverket Region Skane. Under-
konsulter har varit Ericson landskapsarkitekter AB, Sigma
Sévab, Sveriges Geol ogiska Understkning samt Centerl 6f &
Holmberg. Bestallarens projektledare har varit Bjorn Till-
strom.

Utredningen avser utbyggnad av vag E22 pa strackan

Fogdarp - Horby norratill en 18,5-metersvag med tva korfalt L“ A A A
i vardera riktningen, separerade med en smal mittskiljeremsa il L VLTS | /i L
och ett racke. | \J
Utbyggnadens priméara syfte &r att 6ka trafiksakerheten och uppdragsansvarig:

de boendes sdkerhet samt att hdja framkomligheten och Jan Rafstedt

komforten pa den aktuella vagstrackan.

Tre aternativa utbyggnadsmdjligheter har studerats; utbygg-

nad i befintlig strackning, utbyggnad i befintlig stréackning

men med ny stréckning sbder om Osbyholm samt utbyggnad

i en helt ny stréackning séder om Horby. Till utredningen har granskad:

fogats en detaljstudie vid Osbyholm, med en férdjupad Anders Gustavsson
beskrivning av forutséttningarna fér utbyggnad i befintlig

stréackning sdder om godset Osbyholm och passagen dver

Horby an.

| vagutredningen ingar &ven en miljokonsekvensbeskrivning.
Miljokonsekvensbeskrivningen daterad 99-12-20, reviderad
00-05-04, har godkants av |ansstyrelsen enligt beslut daterat
00-06-21. | innehdllsforteckningen i foreliggande vag-
utredning har réda markeringar gjorts, som indikerar vad som
utgdr miljékonsekvensbeskrivning.

TRAVIA AB
Jan Raf stedt






Har granskats och godkdants av
Lansstyrelsen enligt beslut 00-06-21.
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Sammanfattning

Planeringen av vagar &r en del av samhdllsplaneringen och
har ett ndra samband med kommunernas planering pa
oversikts- och detaljplaneniva. Det 6vergripande vagnatets
lokalisering och utformning &r av stor betydelse fér kom-
munernas majligheter att utveckla bebyggelse, savél i tétor-
ter som i glesbygd. Végarnas placering och utformning pa-
verkar aven kommunernas mojligheter att bevara och ut-
veckla skyddsvérda kvalitéer som t ex natur- och kultur-
miljoer samt ett attraktivt friluftsliv. Kommunernas nérings-
liv paverkas ocksai hog grad av saval vagstandard som pla-
cering och utformning av vagar med tillhdrande anldgg-
ningar. En ny vagstrackning ger konsekvenser for etable-
rade verksamheter men kan ocksa ge utvecklingsmajlighe-
ter.

V&g E22, som gar mellan Trelleborg och Norrkoping, &r en
av Sveriges viktiga stamvégar, och den &r av vital betydelse
for landets transportférsorjning och ekonomi. | Skane pas-
serar vagen genom Mamad och Lund, forbi Horby samt ge-
nom Tollarp, Kristianstad och Bromdélla innan den fortsétter
Osterut genom Blekinge.

Motiv for atgdarder

E22 &r strackvis starkt olycksutsatt. Bland annat géller detta
avsnittet mellan Rolsberga och Tollarp, dar vagens standard
ar 13g, med hansyn till sin funktion, sitt trafikflode och den
stora andelen tung trafik. Vagen utgér en barriar for de bo-
ende och ger omfattande bullerstérningar. Vagverket har dér-
for bedutat att klarlagga foérutsdttningarna for en standard-
forbattring av E22 genom Skane, med utbyggnad till fyrfalts-

vag.

Malstandard

Enligt Vagverkets nationella vaghdlIningsplan skall E22 ha
en referenshastighet pa minst 90 km/h i Skane och den skall
ha mittracke/mittbarridr for att hindra kollision mellan mo-
tande bilar. Pa avsnittet mellan Gardstanga och Va avses
E22, byggas ut till 18,5 meters fyrfalts-vag med mittremsa
och mittracke. Tillsammans med vagslanter ger det ett vag-
omrade pa ca 30 meter. Korsande trafik kommer inte att till&
tasi plankorsningar och inte heller vanstersvangning.

Omfattning och studerade alternativ

Foreliggande vagutredning omfattar delen Fogdarp-Horby
norra. Tre utbyggnads alternativ har studerats, samtliga med
ett utgangsl age soder om den befintliga vagen vid Fogdarp.
Detta for att spara boendemiljén i Fogdarps samhélle.

Utbyggnadsalternatlven ar:
Alternativ 1 - Breddning i befintlig strackning
Alternativ 2 -Breddning i befintlig vagstrackning med
undantag for delen vid Osbyholm, dér vagen pa en kort
stracka ligger sbder om den nuvarande.
Alternativ 3 - En helt ny stréackning sdder och Oster
om Hoérby, med anglutning till nuvarande vég E22 norr
om tillfarten Horby norra.

Konsekvensbeskrivning och vardering gorsi jamforelse med
ett nollalternativ. Nollalter nativet representerar en framtida
situation da foreslagna atgarder g vidtagits.



Miljokonsekvenser

Nedan fdljer en sammanfattning av de mest betydande milj6-
konsekvenser som respektive alternativ medfér jamfort med
nollalternativet:

Alternativ 1 och alternativ 2

En sodergaende strackning vid Fogdarp ger béttre boende-
miljo i samhéallet med lagre bullerstérningar och storre
sakerhet. VVagkorridoren |6per dock endast ca 300 meter
sider om samhéllet och ger nya markintrang for ett antal
fastigheter, som far andrade arronderingsforhdllanden. Dar
vagen atergar i befintlig stréckning sker intrang i allén mot
Elisefarm. Vid vag 1121s borjan ligger ett antal fastigheter
mycket néra vagen. For att ge en god boendemiljo kréavs har
bulleravskarmning, som lokalt ger en negativ paverkan pa
landskapsbilden. Den befintliga kopplingen mellan kultur-
vagarna 1140 och 1121 bryts. Kopplingen & en tvargaende
alétill E22, som idag utgor ett kulturhistoriskt samband
mellan Sextorps gods och vag 1140. Istéllet maste en
planskildhet anlaggas som ger markintrang och forandrade
grundvattenforhallanden som foljd.

Alternativet 1 och 2 medfér ocksa ndgra metersintrang i
ytterkanten av riksintresset N21A, odlingslandskapet pa
Lindertdsasen. Intranget bedoms dock inte patagligt skada de
angivnavérdena.

Befintlig E22 gransar idag till naturreservatet Horby falad.
Utbyggnad av E22 i befintligt |age ger ndgra metersintrang i
reservatet. Inte heller dettaintrang bedoms medféra pataglig
skada av de angivna vérdena.

Alternativ 1 - i befintlig passage genom Osbyholm
Vid Osbyholm och passagen av Horbyan gor befintlig E22
idag intrang i riksintresset K 67, vid Ousbyholms slott. Bero-

ende &t vilken sida broutbyggnaden gors, krévs ytterligare
nagon meters intrang vid Osbyholms slottspark, alternativt att
nagra fastigheter soder om vagen maste |6sas in. Dessa fragor
klarlaggsi ett arbetsplaneskede.

Alternativ 2 — forbifart Osbyholm

En utbyggnad av E22 i detta lage skér av sambandet mellan
Osbyholm, Horby och Lyby. Strackningen sker i ett omréde
dar kommunen, enligt sin dversiktsplan fran 1991, planerat
for utbyggnad av bostéder och verksamheter i framtiden. In-
greppet dver Horbyan sker i kommunens avsatta naturvards-
omréde. Forsaget kraver utbyggnad av en ny trafikplatsi
annat |age en den befintliga, som utgar. Dessutom krévs tva
nya planskilda korsningar dels med kulturvég 1121 samt med
vag 1134. Alternativ 2 ger fler bullerstérda fastigheter i
Osbyholm &ni aternativ 1. Ett betydande markintrang sker
i jordbruksfastigheternai sdder och inldsen kan bli aktuellt.
Alternativet beddoms ge mycket stor paverkan palandskaps-
bilden séder om Osbyholm.

Alternativ 2 ger &ven positiva konsekvenser. Den ena dr mgj-
ligheten att aterstalla E22s nuvarande intrang i riksintresse
K67, vid Ousbyholms slott. Den andra att boendemiljon i
norra Osbyholm blir béttre.

Alternativ 3

Alternativ 3 medfor betydande negativa konsekvenser ur
manga aspekter. V agkorridoren gor intrang i omraden som
har mycket héga natur- och kulturvarden, den ger mycket
stora barriareffekter, stor paverkan palandskapsbilden och
negativa konsekvenser for de boende och for jordoruks-
naringen i sbdra Horby.

Alternativ 3 ger dock trafikavlastning pa den befintliga vagen
och ger béttre boendemiljo for fastigheterna utmed denna.



Kompensationsatgdrder

For att begrénsa de negativa konsekvenser som vag-
utbyggnaden medfor ska, salangt det & majligt, intrang i
vardefulla miljéer undvikas. | de fall det inte gar att undga
intrang finns olika sétt att minimeraingreppen eller skadorna
genom kompenserande atgarder. De

kompensationsatgarder som kan bli aktuellai utredningsom-
radet ar:

aterstéllande av 1okalvag genom Fogdarp,

aterstallande av jordbruksmark pa de stréckor dér den befint-
liga vagen rivs bort,

material frén de delar som rivs bort kan anvandas for vag-
utbyggnaden,

komplettering av alléer langs utredningsomradets kultur-
vagar,

bulleravskarmning med utformning efter Vagverkets
gestaltningsrekommendationer for E22,

miljomagasin med Gversilningsytor dér férorenat vag-
dagvatten férdréjs och renas,

skarningar och slanter utformas sa att vagen anpassas béttre
till omgivande landskap.

Miljopaverkan under byggtiden

Enligt Véglagen ar projektets utsedda entreprendr skyldig att
uppratthalla god ordning inom avsatt arbetsomrade.

Entreprentren far bara hdlla sig inom arbetsomradet och
inom det kommunikationsstrak som anvisats.

Anléggandet av ny vag kommer att alstra fordonstrafik bade
inom och pa anslutande végar. Framkomligheten i omradet
kommer darfdr att minska under byggnationstiden.

| samtliga alternativ kommer vattenmiljén och vaxt-
samhéllena vid Horbyan att utséttas for en temporér stérning
under brobyggnationen. Byggandet av ny bro kan ocksa ge
markskador i Horbyans dalgang.

Under byggnation av vaganlaggningar galler andrariktvarden
for buller, an for den permanenta vaganl aggningen. Under
vardagar far bullret vid bostader, dagtid, uppgatill 60 dBA
(ekvivalent niva), kvallstid géller riktvardet 50 dBA och nat-
tetid 45 dBA.

Ovriga effekter

Utredningsalternativen 1, 2 och 3 berdknas ocksa ge fol-
jande effekter jamfort med nollalternativet:

Antalet olyckor berdknas minskai samtliga utredningsalter-
nativ.

Koértiden minskar i samtliga utredningsalternativ, men mest i
alt 1.

Drivmedel sférbrukningen okar i samtliga utredningsalter-
nativ men minst i alt 1.

Transportkostnaderna minskar nagot i alt 1 och 2 medan de
Okar i alt 3.



. Avgasemissionerna okar, vilket bl aberor pa att den genom
snittliga kérhastigheten dkar i de tre alternativen. Emission-
erna okar dock minst i alt 1.

. Anléggningskostnaden &r lagre for alt 1 an for alt 2 och 3.

. Den sk nettonuvardekvoten blir positiv for alt 1 men negativ
for at 2 och 3.
Rekommendation

En sammanvégning av de studerade alternativens miljo-
konsekvenser och effekter, talar entydigt for att utbyggnaden
av E22, mellan Fogdarp och Horby norra, bor skei befintlig
strackning, i enlighet med alt 1.



1. Bakgrund och motiv

10

V&g E22, som gar mellan Trelleborg och Norrkoping, &r en
av Sveriges viktiga stamvagar och av vital betydelse for
landets transportforsorjning och ekonomi. | Skane passerar
vagen genom Mamé och Lund, forbi Horby samt genom
Tollarp, Kristianstad och Bromdlla innan den fortsétter
Osterut genom Blekinge.

Figur 1.1

Mellan Vellinge och Gardstanga samt painfarten till och
avsnittet forbi Kristianstad & E22 motorvag. Séder om
Vellinge och pa avsnittet forbi Horby & den motortrafikled. |
ovrigt inom Skane & E22 13-metersvég.

E22 &r strackvis starkt olycksutsatt. Bland annat géller detta

avsnittet mellan Rolsberga och Tollarp, dar vagens standard
ar 13g, med hansyn till sin funktion, trafikflode och stora
andel tung trafik. Med sitt stora trafikflode utgor vagen en
barriar for de boende och ger omfattande bullerstorningar.

Riksdagen har antagit regeringens proposition 1997/98:56 -
Transportpolitik for hallbar utveckling. De transportpolitiska
delmalen i denna proposition &r:

ett tillgangligt transportsystem, en hdg transportkvalitet, en
saker trafik, en god milj6 och en positiv regional utveckling.
Véagverket har darfor beslutat klarlagga forutséttningarna for
en utbyggnad av E22 - en standardférbéttring - i Gverens-
stammelse med de transportpolitiska maen.

Syftet med féreliggande utredning avser delen Fogdarp till
Hoérby norra. Utredningen ska ge ett underlag for val av
vagkorridor och utbyggnad av E22 till en fyrfaltsvag.

Figur 1.2  Utredningsomradet, Fogdarp —HOrby norra,
omradet som antas paverkas av de alternativa strackningar
som vagutredningen omfattar.



samtidigt som den foreliggande mellan Fogdarp och Horby

2. Tidigare utredningar

h b I .I. Vagverket har &ven bed utat att upprétta en vagutredning for
o C es U vag 23, vilken ska klarldgga forutsattningarna for en strack-
. ) ning éster om Ringsjon.
Utbyggnad av E22, har pa den aktuella stréckan behandlats
eller berortsi ett flertal utredningar, som har utférts genom
Vagverkets forsorg under perioden 1993 — 1999:

. V&g E22, Utredningsplan, delen Gardstanga-Horby. VBB-
VIAK. Mg 1993.

. PM avseende beddmning av olika utbyggnadsalternativ for
vag 23, delen Gardstanga-Tjornarp. VBB-VIAK. Juni 1993.

. V&g 23 vid Ringsj6arna— Kompletterande utredning, objekt
1082. KM. September 1999.

. Motorvag E22 Gérdstanga-Rol sberga med smal sektion.
Forstudie/utredning. TRAVIA AB. 1998-03-23

. E22 Hurva-Osbyholm, objekt 1088 Forstudie. VBB-VIAK.
Oktober 1998.

. V&g E22 Osbyholm-Va Forstudie. Vagverket Region Skane.
Oktober 1998.

De bada sistnamnda utredningarna har lett till V agverkets
beslut att upprétta foljande vagutredningar:

. Véagutredning for vag E22 pa delen Hurva-Fogdarp,
. Vagutredning for vag E22 pa delen Fogdarp-Horby norra,
. Vagutredning for vag E22 pa delen Horby norra-Va

Vagutredningen for delen Hurva-Fogdarp &r klar. Enligt
miljobalken ska nu miljodepartementet tillétlighetsprova
projektet. Déarefter kan planeringsprocessen fortsdtta med
framtagande av en arbetsplan for objektet med malstandard
18,5m. Utredningen for delen Horby norra— Va pagar

11
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. Samrad

| arbetet med vagutredningen och tillhérande miljo-
konsekvensbeskrivning har utokade samrad hallits enligt
miljobalken kapitel 6, 85. Detta som en foljd av |ansstyrel-
sens bedomning att vagprojektet medfor betydande miljopé-
verkan.

Det utokade samradet med allménheten inleddes med ett méte den 5
oktober 1999 i Horby gamla kommunhus. Deltagarnainformerades
om vagutredningens syfte, den planerade vagens lokalisering, omfatt-
ning, utformning och miljopaverkan. Miljokonsekvens- beskrivning-
ens upplagg och innehdll redovisades ocksa. Motet annonserades i
dagspressen i god tid.

Ett samrad med Horby kommun holls den 18 oktober 1999 hos V &g-
verket Region Skanei Kristianstad. Aven Hoors kommun har kallats
till liknande samrédsmaten. Synpunkter fran Ho6rs kommun har for
aktuell strackalamnatsi tidigare vagutredning avseende delen Hurva:
Fogdarp.

Ett utokat samrad holls den 19 oktober 1999 med L dnsstyrelsen. Un-
der detta méte diskuterades miljokonsekvensbeskrivningens upplégg
och innehall.

Ett andra utokat samrad skedde med L ansstyrel sen den 30 november
1999. Under detta mote diskuterades miljokonsekvensbeskrivningens
upplégg och innehdll i sin helhet.

Ett andra utokat samrad med allmanheten och berorda intresseorgani-
sationer holls den 9 december 1999 i Horby gamla kommunhus. Un-
der métet redovisades de studerade alternativen och de miljo-
konsekvenser som de medfor. M étet annonserades i dagspresseni god
tid fore.

En gemensam exkursion till utredningsomradet genomfordes
den 1 november 1999. Pa denna resa deltog representanter
fran Horby kommun, Lansstyrelsen, Vagverket Region
Skéane, TRAVIA AB och Ericson Landskapsarkitekter AB.

En informationsbroschyr om vagutredningen har framtagitsii
syfte att informera allméanheten om vagutredningen och
tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning.



4. Metod vid utvéardering

Utvéarderingen av de alternativa vagstrackningarna gorsi
huvudsak med hansyn till foljande effekter:

+ Miljopaverkan
Naturresurser och Markanvandning
Naturmiljo
Kulturmilj6
Landskapshild
Boendemiljo
Buller- och luftemissioner

»  Trafikekonomiska effekter
Trafikarbete
Restider
Fordonskostnader
Driftkostnader

e Anlaggningskostnader

Varje strackning, med tillhérande anléggningar jamfors,
vad avser trafikekonomiska effekter och anlaggningskost-
nader, i en samhallsekonomisk analysmodell — EVA
(Effektberdkningar Vid Véaganalyser) - med situationen om
inga vagatgarder genomfors — det s.k. nollaternativet. Jam-
forelsen utfors pa basis av respektive alternativs berdknade
nettonuvardeskvot enligt nedan.

Beréknad nytta - Anl&éggningskostnad
Anléggningskostnad

Anléggningskostnaden & héar 6kad med faktorn 1.6, som ut-
gor sammantagna skattefaktorer.



5. Forutsattningar

5.1 Byggnadstekniska férutsattningar Horby och Horby norra hojer sig terrangen och dessa delar
antas darfor ha nagot fler snodagar an det |agre liggande

. landskapet. Har kan, & andra sidan, risken for snddrev vid

5.1.1 Topog rafi vissa vindriktningar, frosthalka och dimma vara ndgot storre,
Omradet utgors av ett storre flackt och relativt jamnt hojd- ani ovrigt skogsbevuxna delarna av utredningsomradet.
parti i soder och ett mera mosaikartat hégre liggande om-
raéde i norr, Linderddsasen. Dessa hogre liggande omraden
atskiljs av en bred och grund dalgang kring Horbyan. |
sidra delen av omradet rinner Horbyan med bifloden i ett
grenverk av smadalar och raviner. | soder ligger &ven Lyby
mOosse.

Inom utredningsomradet finns en nivaskillnad pa 75 m,
med en |&gpunkt i Osbyholm pa +62,0 och en hdgsta nivan
vid utredningsgransen i norr pa+137,0.

De topografiska férhéllanden redovisasi Figur 5.5.1 Topo- / /’%! \ig/
grafi. Utredningsomradet kan delasin i jordbruks- 7 /‘//‘;‘\/—\—\‘wﬁ":ﬂ—”:zﬂ:ﬂ‘:@«
landskapet i sdder och skogslandskapet i norr. De topogra- L A_//,ﬂ //‘ A
fiska forhadlanden paverkar mojligheternatill alternativa = / S ' @ bA
stréckningar endast i mycket begrénsad omfattning. Dare- Rl 203 : ﬁpﬁ
mot férekommer kraftiga nivaskillnader panara40 mvid i \ & I,"
aar och dalgangar soder om Horby, samt en stigning panara 5 2 ; &\ w,,w@’_ I
50 m upp mot hojdpunkten i norr. =T~ »

Figur 5.1.1 Topografi.

5.1.2 Klimatet Hojdkurvor med 5 m ekvidistans. Illustrerar héjderna vid
Det aktuella vagavsnittet ligger i granslandet mellan det Lyby i soder och Linderddsasen i norr. Vattendragen utmér-
Oppna jordbrukslandskapet kring Ringsjdarna, och det mer ker dalgangarna.

kuperade skogslandskapet i norra Skane. Detta medfor vissa
lokala variationer i klimatet langs strackan. Mellan trafikplats



Bra mark. Grus och sand.

Sveriges Geologiska Undersokning
-~/ Geosignalkarta Horby

Topografiskt underlag, delvis revideral, enligt avtal med Lantmateriverket.
Copyright Sveriges Geologiska Undersdkning (SGU)
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Figur 5.1.3 Geosignakartan.

Kartan ar framtagen med SGUs jorddatabas som under-
lag, jordartskarta 2D Tomelilla NV (Ae 123). Redovisar
jordarter och de omraden som kan kréva for stérknings-
atgarder for ny vag.

—
)

"'.

|
|
—

') %
it e et
i

|
I

|

1

i

15





