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5.1.3 Geoteknik

Beddmningar av de geotekniska forhallandena och kostna-
derna har utforts efter studier av den for projektet upprét-
tade Geosignalkartan. Denna har uppréttats av Sveriges
Geol ogiska Undersokning (SGU) med underlag fran SGUs
jorddatabas.

Berggrund

I den hogre liggande terrangen bestér berggrunden till allra
stérstadelen av gnejs och granit. | andutning till Lyby
mosse i sbder underlagras dock jordarterna av kambrisk
sandsten. | den lagre liggande terrdngen, i ett strak fran
Ringsjon till Kdinge 6ster om Horby, utgdrs berggrunden av
lerskiffrar och sandsten. Sandsten gar i dagen vid kyrkogar-
deni sbdradelen av Horby.

Jorddjup

Jorddjupet & generellt mellan 0 och 5 m i hojdomradet
kring Lyby och i ett mindre omrade omedelbart norr om
E22 nordost om Horby. Pa Linderédsdsen nordost om
Horby uppskattas jorddjupet i 6vrigt till mellan 5 och 10 m.
I den l&gre liggande terrdngen mellan Ringsjon och Horby
Okar jorddjupet kraftigt och uppgar till 30-40 m.

Jordarter

Moraner férekommer allmant inom utredningsomradet och
ar till dvervéagande del en sandig siltmoran. Soder om
Horbyan & moranen lokalt lerig. Norr om Horby saknas
normalt ler i morénen. Den kan i stéllet ha en forhojd halt
av sand och grus och &r grovkornig. Moranytan har en |ag
blockhalt soder om Hérbyan och normal blockhalt norr om
an.

Grus och sand forekommer mycket sparsamt. Sanden ligger
I&gt i terrdngen och grundvattnet ligger hogt i sanden.

Finsediment (silt och lera) har mycket liten utbredning i
omradet.

Svamsediment forekommer |angs Horbyans vattensystem.
M &ktigheten torde normalt g dverstigal m.

Torvjordar forekommer framst i nordostra delen av omradet
samt i Lyby mosse. Den senare utgdrs av en delvis utbruten
hogmosse med torvdjup som varierar mellan 2 och 4 m. De
mindre torvmarkernas maktighet &r daligt kand men torde
normalt g dverstiga 3-4 m.

5.1.4 Dagvattenhantering

Befintlig vag ar utformad med djupa diken med direkt-
infiltration och andlutningar till stérre eller mindre vattendrag
som korsar eller tangerar vagen. Ingen fordrdjning finns uto-
ver det som dikena sjalv skapar. Inte heller nagon rening av
dagvattnet forekommer.

5.2 Vagnadatets funktion

Regeringens mal for det nationella stamvagnétet redovisasi
Nationell Vaghallningsplan 1998-2007. Detta nationella
stamvagnéat ar definierat som ett riksintresse. Studerat vagav-
snitt utgor en del av detta nationell vagnat som vag E22
mellan Malm6 och Kristianstad. Ma standarden &r fyrfalts-
vag (18,5 m) for E22 mellan Gardstanga och Va. Idag ar
delen forbi Horby utformad med vagbredd 13 m. Denna



utbyggnad omfattas inte av RTI-planen for Region Skane
1998-2007 (Plan fér regional transportinfrastruktur).

Funktion och malstandard for dvriga statliga vagar redovisas
i Végverkets regionala vaghallningsplaner. Utredningsom-
radet berorsi foreliggande fall av sddana végar. Dessa har i
de flestafall vagbredder mellan 7 och 9 m.

Vg 13 fran Hoor kan bli en del av vag 23 mellan HO0r och
Rolsberga. Véagverket har beslutat upprétta en vagutredning
for en stréckning av vég 23 dster om Ringsgon. Mal-
standarden skulle i det fallet bli motorvag, enligt den regio-
nala vaghal Iningsplanen.

Figur 5.3.1.1 Trafikfloden & 1998 (ADT).
Trafikflodesr &kningar for dygn frén &r 1998. ADT motsvarar
arsdygnstrafik, som ar ett medelvarde av arets alla dagar.
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5.3 Trafik och trafikanter —~ ] '
R
5.3.1 Trafikméngder o ‘ S A/
Trafikfloden pa E22 och angransande végar framgar av ., S g ‘ 3
figurer Trafikfloden ar 1998 och 2010 samt figur Trafikfloden ‘? : “ ‘
&r 2010 med vag 23 6ster Ringsion. Flddet angesi antal ' ' W ‘ \

fordon per &rsmedeldygn. Andel tung trafik pd E22 &r cirka
10 % och pavég 13 cirka 10 % mot norr och cirka 11 % mot

g:iarp
sider. Pa 6vrigalansvagar bedoms andel tung trafik variera ~>7 "/. I )
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Trafikflodena baserar sig pa V égverkets redovisning av
trafikfloden fran méatningar 1998. Den framtida fordons-

l

trafiken &r prognostiserad med utgangspunkt fran nationella Figur 5.3.1.2 Trafikfléden prognos & 2010 (ADT).
prognoser om férandringar av det generellaresandet i landet. Beraknade forandringar framtill &r 2010, exklusive en omlaggning
Av naturliga skdl omfattas alla prognoser av en viss osdker- av vag 23 6ster om Ringsjon via vag 13. Omfattar framst den

het, men bor anda betraktas som relativt tillforlitliga. allménna trafikdkningen p& dessa stamvégar.
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Parallellt med denna vagutredning studerar Vagverket en
strackning av vag 23 oster om Ringsjon. Véagverket har
beslutat upprétta en vagutredning for att klargdra forutsétt-
ningarnafor en sddan stréckning. En flyttning av vég 23 Oster
om Ringsjon medfor ett okat trafikflode pa E22 med cirka
3000 f/d ADT. Se figur 5.3.1.3 nedan!
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Figur 5.3.1.3 Trafikfloden prognos ar 2010 med vég 23 oster
om Ringsjon (ADT).

Beraknade forandringar framtill ar 2010, inklusive en
omlaggning av vag23 dster om Ringsjon.

Figur 5.3.2 Hastighetsfoérdelning 6ver och under skyltad
hastighet, 6ver dygnet.

Figurentill hoger redovisar trafikmangder for varje timme pa
dygnet. Rakning torsdagen den 11 nov 1999 ingdr i Vagverkets
kontinuerliga rakningar strax norr om Fogdarp. Gron linje ar
antalet fordon under skyltad hastighet 90 knvh, orange linje ar
antalet fordon 6ver denna och svart linje &r summan av dessa. Bl&
linjen langst ner visar antalet [angsamtgdende per timme (&ven
med siffror).

5.3.2 Framkomlighet och komfort
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En véags framkomlighet och komfort beror av dess standard,

trafikfode och fordonssammansattning. Trafiken pa studerat
vagavsnitt har ofta stora differenser vad géller hastighet, och
omkorning ar vanligt forekommande.

Vid en trafikrakning négra vardagar i november (1999)
noterades medel hastigheter pa cirka 90 km/h, skyltade
hastigheten & 90 km/h. Hela 45 % av fordonen korde fortare
an tilléten hastighet och cirka 4 % korde fortare &n 120 km/h.
85-percentilen 13g pa 100 km/h.

Av figuren kan utldsas att merparten av trafiken med fér hog
hastighet aterfinns under morgonens forsta maxtimme,
samtidigt aterfinns néstan inga langsamtgaende fordon.
Klockan 9-13 sker flest |angsamtgdende fordonsrorelser och
da aterfinns aven minst antal dverskridanden av hastighets-
begransningen. Under kvéllen &r det fler som kor for fort, an
antalet laglydiga.

<90 km/h
~=>90 km/h

——<70 km/h
/\ ——Summa

4\1/0“n154?1142un10}

12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24



5.3.3 Trafiksékerheten och olyckor

Trafiksdkerheten & huvudmotivet for en utbyggnad av E22

till fyrfaltsvag. Idag finns ett antal utfarter och korsningar

med mindre végar, samtidigt som hastigheten ofta & hog \
och omkoérningar & vanliga. Detta medfor en \AA
trafiksakerhetsrisk langs hela strackan. A ¥\ :

@
v

Orby norra

4. dad o d

Pa befintlig vag E22 inom utredningsomradet har det den .\.
senaste 5-arsperioden 1994-1998 skett 79 polisanmélda T,
olyckor. Under perioden har en dédsolycka skett, cirka 1,5 \ E ‘. ]
km Oster om Fogdarp. Dessutom har 6 svart skadade och 11 :. % - Lyby Reby
lindrigt skadade rapporterats. " L

Merparten av olyckorna &r singelolyckor, nagra
upphinnande och kollisioner med parkerade fordon, samt 3 .

motesolyckor koncentrerade till strax Oster om Fogdarp. (|) 1, 2, :])' A,‘ 5| Kjometer A
Dessutom har rapporterats en stor mangd viltolyckor med

radjur, hjort, 8lg mm. Dessa ar koncentrerade till strax norr * ddad
om Fogdarp, sdder om och vid Osbyholm, sdder om trafik-
plats Norrehe, sdder om och inom 1 km norr om trafikplats
Horby. Observera att inga viltolyckor rapporterats pa den
nordligaste delen vid Horby 6stra/norra.

. vittoly cka
° skadad »> mdtesdycka
A Owriga dyckor

Figur 5.3.3 Olycksstatistik, polisrapporterade 1994-98.

Olyckor med |&ngsamtgéende och parkerade fordon har Hamtat frén Vagverkets olycksdatabank. Strackan &r indelad i delstrackor
skett pa delen stder om Osbyholm. Det & pa dennadel de som mar kerats med réda linjer. P& norra sidan redovisas olyckornas konse-
storsta olycksriskerna finnsi dagens utformning. Pa dvrig kvenser, och sidra sidan typ av olycka. Viltolyckor redovisas dar merparten
stracka ar det framst singelolyckor och viltolyckor som do- av dessa sker.

minerar.

Hastighetsméatningar som gjorts pa végen (strax norr om
Fogdarp) visar att en stor andel bilister dverskrider
hastighetsbegransningen. Detta medfor ocksarisk for
olyckor med allvarliga konsekvenser. Manga singel olyckor
har troligen orsakats av den héga hastigheten.
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5.3.4 Trafikantupplevelse

Trafikantupplevel se kan beskrivas som en trafikants intryck
av landskapets identitet och karaktérsdrag. Trafikant-
upplevelsen har betydel se for sékerheten och forutsattning-
arnafor trafikanten att halla sig orienterad om var denna
befinner sig. Pagrund av att trafikanten fardas snabbt genom
landskapet och har svart att uppfatta detaljer, &r stortskaliga
Oppna omraden samt 6vergangar mellan olika landskaps-
karaktérer av sarskilt stor betydelse for trafikantupplevel sen.

Landskapet i utredningsomradet karaktériseras av 6ver-
gangen, fran den 6ppna slétten till den mosaikartade skogs-
bygden pa Linderddsasens sl uttning. Detta & en kontrast som
ar tydlig for trafikanten. Trafikantupplevel sen forstarks pa ett
positivt sétt genom utblickar 6ver Ringsjon och Bosjdkloster,
aléernai odlingslandskapet och betesmarkerna vid Horby
falad. Passagen 6ver Horbyan &r en viktig punkt som idag
sker obemarkt. Invid den befintliga bron for E22, ligger
Osbyholms vattenkvarn och den gamlavalvbron, tva vackra
byggnadsel ement som idag inte exponerastill féljd av
bullerskérmar.

En brist idag ar att det &r svart att uppfatta Horby tétort,
vilket medfor vissa svarigheter att orientera sig i forhallande
till denna.

5.3.5 Trafikekonomi

Trafikekonomin i nollalternativet redovisasi kap 7.3.5, som
jamforel se med utrednings-alternativen.

5.3.6 Beredskap

Vg E22 utgdr en viktig lank i det vagnét som utnyttjas av
raddningsfordon och andra beredskapsfordon, vid transport
till/fran alla delar av kringlandet som kan drabbas av olyckor

eller katastrofer. Framkomligheten &r darfor mycket viktig pa
dennavéag. Detta galler givetvis aven angl utningspunkter till
Ovrigavagnatet.

5.3.7 Farligt gods

Forutom den allmanna trafiksakerhetsrisken pa vagen finns
aven en risk for olycka med utslépp av farligt gods (farligt-
godsolycka), &ven om sannolikheten &r mycket liten. Farligt
gods definierasi lagen och férordningen om Transporter av
farligt gods (SFS 1992:593 respektive 1996:1072) som am-
nen tillhérande nio klasser enligt FN:s system. Den vanli-
gaste transporten med farligt gods &r drivmedels- och
eldningsoljor. Ca 2/3 av det totala trafikarbetet pa vag ut-
tryckt i méttet tonkilometer tillhor detta godsslag. Olyckshén-
delser med oljeprodukter kan medféra brand, i synnerhet om
kondenserande gaser & inblandade. K onsekvenser vid ut-
slapp av klor och andra kondenserade giftiga gaser kan med-
foraalvarlig och omedelbar farafér hdlsan. Betraffande ska-
dor i miljon , exempelvis ytvatten- och grundvatten, ar det
framst utsldpp av olika véatskor som &r kritiska. Bostads-
bebyggel sen langs végen &r mer sporadisk, varfor risk for
personskada & mycket liten. Daremot skulle en allvarlig kon-
sekvens kunna vara att farligt gods rinner ut i angrénsande
vattendrag. Det &r i stort sett endast vid vattentakter som sér-
skilda atgarder for att begransa utsldpp kan ekonomiskt moti-
veras. Inga vattentakter som paverkas av vagen har noterats
langs stréckan. Vattentakter vid Horby falad ligger pa betryg-
gande avstand fran vagen och omrédet beskrivsi kommande
kapitel Naturresurser. Daremot maste Horbyan skyddas mot
utslapp av farligt gods.

5.3.8 Langsamtgéende fordon

Den langsamtgaende trafiken utnyttjar framst sidovagnétet
som |8per parallellt med vag E22. E22 & idag motortrafikled
norr om Osbyholm, och tillater siledes inte |angsamtgaende



fordon pa denna del. Langsamtgaende transporter sker

sdledes framst pa den sodra delen. Efter en ombyggnad av Vissaav linjerna har hallplatsstolpar som medger pa och
E22 till fyrfaltsvag kommer traktorer inte att fa fardas pa avstigning aven langs véagarna, sadana stolpar finns éven pa
vagen. befintlig E22 pa stréckan Fogdarp — Osbyholm.

Vid fard fran Osbyholm eller Lyby i véster mot Stavrod i e
Oster maste |angsamtgaende fordon passera Horby centrum.
Tunga och |angsamtgéende fordon genom Horby centrum &r
ett problem. Nyligen har Vagverket och kommunen pabdrijat
ett dialogprojekt avseende trafiksakerheten for Horby tétort, i
vilket denna fréga kommer diskuteras.

5.3.9 GC-irafik

Gang- och cykeltrafik forkommer endast pa véastra delen fram
till Osbyholm, om &n mer begransad. Sammanhangande
gang- och cykelvagnét finnsidag endast i Horby tétort.
Oskyddade trafikanter i Gvriga orter och langs vagarna ér
hanvisade till bilvagnatet.

% X:;)f XX  Turer/dag och rikining
N 470
5.3.10 Kollektivtrafik 475
Omréadet korsas av 3 busdlinjer fran Skanetrafiken. Av
dessanyttjar 2 linjer vag E22 mellan Fogdarp och Figur 5.3.10 K ollektivtrafik.

Osbyholm, linje 474 (490) Horby — Lund och X400 (Skéane
Expressen) Kristianstad — Lund, for att fortsétta pa vag
1134 ini Horby. Delen Fogdarp — Osbyholm trafikeras med
cirka 30 turer per vardag i varje riktning.

Norrut fran Horby fortsitter X400 via vag 1134 upp till
trafikplats Horby Ostrainorra, med cirka 7 turer per vardag i
varjeriktning. E22 korsas éaven av linje 470 mellan HO6r —
Horby pavag 13, med cirka 10 turer per vardag i varje rikt-
ning.

Skanetrafikens linjer enligt linjekarta 1998. Antalet turer
motsvarar endast en riktning. Langs linjerna finns hallplats-
lagen bade i tatorterna och mellan dessa.
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5.4 Miljo

5.4.1 Nationella miljémal

Sveriges miljopolitik och bestdmmelsernai den nya
miljobalken syftar till att framja en hallbar utveckling. Det
innebér att nuvarande och kommande generationer skall
tilIforsakras en halsosam och god milj6. En sddan utveck-
ling bygger painsikten att naturen har ett skyddsvérde och
att manniskans rétt att férandra och bruka naturen &r for-
enad med ett ansvar.

| april 1999 antog riksdagen 15 nationella miljokvalitetsmal
(propositionen Svenska miljomal — miljdpolitik for ett hall-
bart Sverige. 1997/98:145). Mden &r bland andra begran-
sad klimatpaverkan, endast naturlig férsurning, god luft-
kvalitet, bra grundvatten, ingen évergddning, levande sjoar
och vattendrag och ett rikt odlingslandskap. For en hallbar
samhallsutveckling ar det nddvandigt att malen nasinom en
generation. Arbetet med att utveckla de av riksdagen fast-
lagda miljomalen till preciserade regionalamal pagar. De
nationella miljomalen ska anpassas till de aktuella forhal-
landenai regionen. Tillsvidare galler Miljévards-
programmet for Skane fran 1995.

V &gtrafiken hotar miljon pa flera sétt, vilket star i konflikt
med de uppstallda miljomalen:

Klimatpaverkande gaser

Végtrafiken ger utdapp av fossil koldioxid. Utdapp av fos-
sil koldioxid befaras ledatill en héjning av jordens medel-
temperatur, vilket medfor andra effekter sasom hojning av
havsytan, forandringar av vadersystem, andrad nederbdrd
och avrinning och darmed ocksa konsekvenser for det bio-
logiska livet.

Forsurning av vatten och mark

Forsurning orsakas av nedfall av kvave och svavel. Av det
totala kvaveutsl dppet svarar trafiksektorn for en mycket stor
andel. Forsurningen leder till forlust av biologisk mangfald
i §dar, vattendrag, skog och mark. Problemen med forsur-
ning & stor pa Linderddsasens sluttning nordost om Horby.
Detta & ett hot mot grundvattnet i kommunen.

Marknéra ozon

Trafiken ger utslapp av flyktiga organiska kolvéten och
kvavedioxider. Nar dessa dmnen reagerar bildas marknéra
ozon. Marknéra ozon ger skador pa vegetation och kultur-
minnen samt utgdr en halsorisk fér méanniskor.

Exploatering
V &ganl&ggningar tar mark- och vattenomraden i ansprak

och utgor pa sa sétt ett hot for tillgangligheten av
alemansréttslig mark. Ett av de regionala miljomalen be-
stér i att oka marken for allemansratten.

5.4.2 Naturgeografiska forutsattningar

Landskapet i utredningsomradet karaktériseras av 6ver-
gangen fran déttbygden, sbder om Ringson, till skogsbyg-
den pa Lindertdsasen. Berggrunden soder om Ringsjon
bestar huvudsakligen av lerskiffer. Lerskiffern ar 14t ned-
brytbar och denna egenskap har resulterat i slatten med dess
boljande karaktér. Jordarna av bordig och kalkrik moran-
lerahar i sekler brukats som akermark.

| 6ster hojer sig Linderddsasen och landskapets karaktar
skiftar. Asens berggrund &r av gnejs och granit. Den técks
av en ndringsfattig, stenig och grusig moran, som & mado-



Figur 5.4.2 Overgang mellan sl&tt -och skogsbygd.

sam att odla. Skogen dominerar, men inslaget av sma aker-
arealer och betesmarker & stort. Uppe pa asen &r terrdngen
starkt kuperad. | |&gpunkterna finns ett flertal smasjdar och
mossar. Asen har géngar av diabas, som harrér frén vulka-
nisk aktivitet. Dar diabasen kommer i dagen & marken n&
ringsrik, vilket ger férutsattning for speciellt rika biotoper.

5.4.3 Naturmiljo

Allman beskrivning
Livsnervernai landskapet ar Horbyan och dess tillfloden.
Horbyans avrinningsomrade har € genomgétt nagon extrem
forandring med utdikning, som ofta ar fallet pdandra hall i
Skéne. Aar och béackar har kvar sina naturliga fléden pé de
flestahall. | Horbyan finns bestand av dring, framst upp-
strdms reningsverket.

Figur 5.4.3.1 Horbyan —livsnerven i landskapet.

Skogsbygden har ett mycket smaskaligt odlingslandskap och
en betydande andel vérdefull angs- och hagmark. Angs- och
hagmarker har forutom sin artrikedom ocksa hogt kulturhis-
toriskt varde, med riklig forekomst av stengardsgérdar frén
tiden bade fore och efter skiftet. Inom utredningsomradet, i
skogslandskapet pa Linderédsdsens sluttning, finns viktiga
naturvardsomraden med angs- och hagmarker vid Fulltofta,
Aspinge, Stavrod och Karnas backe.

Slattbygdens odlingslandskap har stdrre brukningsenheter,
med insag av skogsdungar och en mindre andel éngs- och
hagmarker. Storre sammanhéngande, vardefulla naturvard-
somréden finns vid Sextorp, Lyby, Lyby mosse, och
Rabyhallor.
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Riksintressen for naturvarden enligt 3 kap Miljobalken

Det finns tva riksintressen for naturvarden inom utredning-
somradet (N 21A och N 21 B).

N 21A, Odlingslandskapet pa Linderédsasen

Riksintresset N21A, odlingslandskapet pa Lindertdsasen, &
huvudsakligen beldget norr om E22. Omradet &r ett dldre
odlingslandskap med féladsmarker, hagmarker, dppna angs-
marker, samt rester av torpbebyggelse och gardesgardar. Det
&r ett landskap som en gang var kannetecknande for Skanes
mellanbygder. Inom omradet finns séllsynta biotoper, t ex
outdikade vatmarker, flera vardefulla ddell 6vbestand och
basaltkupper. Basaltkupperna har en artrik och intressant ort-
och grésflora.

N 21B, Lyby
Vid Lyby finns lanets finast bevarade stubbskottsang. Floran

ar mycket rik. Har finns arter som skansk nunnedrt, manviol,
gullviva, aklgjaruta och skogsnycklar. | omrédet hackar
fiskgjuse, gra flugsnappare, kungsfagel mfl.

Fordag till revidering av riksintressena

Lansstyrelsen har foreslagit en revidering av riksintressenai
Hoérby kommun. Enligt forslaget indelas riksintresset N 21A i
fleramindre enheter, riksintresset N21B utvidgas mot
Osbyholm och ett nytt riksintresse syddst om Horby, kallat
Kvarnbergam fl., inréttas. | detta omrade ingér odlings-
landskapen vaster om Aspinge, vid Stavréd och vid Karnas
backe, som innehdller manga éngs- och hagmarker med bio-
logiskt intressanta arter. Forslaget till revidering av riksint-
ressena & annu inte faststallt.

Natura 2000 omraden

Natura 2000 omraden &r beteckningen pa det natverk av
skyddade omraden som EU-kommissionen uppréttar. Urvalet
av omréden bygger pa habitatdirektivet och fageldirektivet.
Avsikten &r att skydda arter och deras livsmiljoer men ocksa
att bevara naturtyper for dess egenvérde. Inom riksintresset
N21A finns Fulltofta naturreservat, som har skydd enligt
fageldirektivet och habitatdirektivet. Reservatet ligger norr
om utredningsomradet.

Naturreservat enligt 7kap 48 miljobalken

Horby falad
Sdder om vag E22 nordvast om Horby tétort ligger Horby

falad som &r ett dppet och alderdomligt beteslandskap med
l&ga buskar och enstaka tréd. Fyra skeppssattningar fran
yngre jarndldern, domarringar, stengarden och odlingsrésen
utgor dokument dver omradets |angvariga utnyttjande.
Tradskiktet bestar av ek, bjork och enstaka granar. Det glesa
buskskiktet utgérs av en, flader, hagtorn, bjérksly och nypon.
Faltskiktet & mycket artrikt; har véxer sléttergubbe, stagg,
backsippa, blaklocka, St. Pers nycklar mm. Inom reservatet
finns en damm, Lagedammen, som har stor betydelse for
omradets fagelliv, har finns svarthakedopping och en
skrattmaskoloni.

Skogsvar dsstyrelsens nyckelbiotoper

Ingaav de skogliga nyckelbiotopernainom utredningsom-
radet bertrs av utbyggnad av E22 i ndgot alternativ.



Riksintresse for kulturvarden

] Riksintressen for naturvarden

Kulturvéigar

Kulturvdg klass 1
/\/ Kulturviig Kass 1 +

Figur 5.4.3.2 Riksintressen for natur- och kulturvard

samt Naturreservat.

Lyby

Figur 5.4.3.4 Flygbild 6ver riksintresset N21B

Figur 5.4.3.5 Férslag till revidering av riksintressen

Figur 5.4.3.6 Naturreservatet Horby falad

for naturvérden. Heldragen linje markerar reviderat onmréade.
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