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linledning

Bakgrund och motiv

Syftet med féreliggande studie &r att fordjupa beskrivningen
av forutsdttningarna for en utbyggnad av E22 i befintlig
strackning forbi godset Osbyholm och passagen dver
Horbyan. Befintlig vag E22 gor ett stort intrang i den engel-
ska parken stder om godset. Boendemiljo for de boende
sbder om vag E22 och i brostugan norr om végen &r starkt
forsamrad pa grund av vagen ligger mycket néra dessa
fastigheter. Utformningen av en ny bredare bro, anpassningen
till Horbyan och till befintlig miljo studeras darfér narmare i
denna studie.

Vdagsystem och standard

Trafik

Véag E22 utgdr en del av det nationella vagnétet och har
genom riksdagsbeslut erhallit en malstandard for att uppratt-
halla erforderlig trafiksakerhet. Denna malstandard motsva-
rar s.k. alternativ 4-falts-vag med 18,5 m bredd. V &g-
sektionen & V0,5+K3,5+K3,5+V0,5+M2,5+

V0,5+K3,5+K 3,5+V0,5, samt flacka danter och en skydds-
zon pacirka 9 m (inom vilken fast féremal inte far finnas).
Om en hinderfri skyddszon inte kan astadkommas krévs
racken, for att uppratthdlla erforderlig trafiksakerhet.

Trafiken pa vag E22 forbi Osbyholm &r idag cirka 7 300
fordon per dygn (ADT). Ar 2010 férvantas trafiken uppga till
cirka 12 000 fordon per dygn, inkl. omférdelning av trafiken
fran vag 23 Oster om Ringsi6n.

2 Studerade alternativ

| vagutredningen for E22 delen Fogdarp — Horby norra,
studeras tre alternativa strackningar; alternativ 1 i befintlig
strackning, alternativ 2 med en forbifart sdder om Osbyholm,
samt alternativ 3 med en férbifart sdder om Horby.

Foreliggande detaljstudie avser dels fordjupning av passagen
Over Horbyan i alternativ 1, dels en 6versiktlig beskrivning
vilka forutséttningar som finns for att aterskapa miljon vid
Osbyholms slott om vagen flyttas enligt alternativ 2.

Passagen 6ver HOrbyan sker idag paen 14 m bred bro. Det
finns tre alternativa mojligheter att bredda végen vid denna
bro:
Alternativ A, en ny bredare bro i samma lége som dagens.
Alternativ B, en breddning av befintlig bro mot sdder.
Alternativ C, en breddning av befintlig bro mot norr.

En dubbelsidig breddning medfor en breddning pa cirka 3m
a vardera hdll och en enkelsidig breddning cirka 7m. Stude-
rade alternativ paverkar vagens linjef6ring pa en stracka av
cirka500m i bada riktningarna.



3 Forutsatiningar och
analys

Teknik och trafik

Konstbyggnader

Befintlig bro, M 961 & byggd 1987. Vagens profil foljer pro-
filen for den befintliga bron. Skevningen &r 2,5 % 6ver hela
broytan.

En forutsattning for utbyggnad av ny bro &r att Horbyans 1&ge
g bor andras.

Alternativ A (breddning &t bada hall). Befintlig bro rives
och ny bro placeras centriskt i befintligt brolége. Fri bro-
bredd blir 18,5 m. Agoviagens l&ge & négot forandrat i nord-
vast.

Alternativ B (breddning at sider). Brons stdra konsol
avbilas ~ 0,4 m fran balksidan. Ny brodel utfores pa sodra
sidan. Bilningslinjen &r placerad i skiljeremsans kant vilket
medfor en fri brobredd av 19,6 m. Visat utforande forutsétter
en langsgaende tét fog i bilningslinjen samt ett hinder sa att
trafiken g kan passera 6ver fogen da brodelarna har olika
nedbdjning pa fogens bada sidor.

Sammangjutning av brodelarna synes olamplig da krympning
och krypning i nya brodelen ger storatvangskrafter sdvida
inte sammangjutningen kan ansta tillrackligt 1ange.

Med ny brodel placerad pa sodra sidan &r det € majligt att
behdlla dgovagen i befintligt [age utan ingrepp i @n. Ny bro
for agovagen under E22 utfores darfor norr om broldget.

Alternativ C (breddning &t norr). Brons norra konsol avbilas
~ 0,4 m frén balksidan. Ny brodel utféres panorra sidan.
Bilningdlinjen &r placerad i skiljeremsans kant vilket medfor
en fri brobredd av 19,6 m. Utférande enligt samma metodik
som aternativ A. Agovégens planlage forandras négot i nord-
vast.

Vagbyggnad

Med malet att minimeraintranget pa fastigheterna pa bada
sidor av végen har 16sningar med smalare vagomrade, men
med bibehdllen trafiksakerhetsstandard provats. Vég-
sektionen med 18,5 m bredd & genomgaende standard, men
sidoomradet far betydligt brantare santer och kompenseras
med récke motsvarande strécka.

Vé&gen ligger i skevning &t soder 6ver bron, & bomberad fran
ungeféar 50 m vaster om bron och gar 6ver i skevning mot
norr cirka 100 m véaster om bron. Profilen & néstan horison-
tell. Befintliga danter har en lutning 1:2,5.

Befintlig passage 6ver Horbyan.



Alternativ A (breddning & bada hallen) medfor
séantlutningar mellan 1:1,0 och 1:1,5 och kraver sdledes
racken cirka 200 m langs sidra sidan och 600 m langs norra
sidan. Bullerplank och stenmur kan bibehallas med undantag
for cirka 15 m av stenmuren strax invid bron.

Alternativ B (breddning a soder) kraver réacken pa bada si-
dor, trots att vagkanten kan flyttasin cirka 1 m panorrasi-
dan. Befintliga slantlutningar medger inte malstandarden for
flacka danter 1:4-1:6. Pa stdra sidan 1&ggs dagvattenbrunnar
utanfor racket och darefter dant 1:1,5 upp mot befintligt
slantkron. Dagens bullerplank kan sdledes bibehdllas anda
fram till andutningen till en ny bro.

Alternativ C (breddning &t norr) kréver inget récke efter
bron pa sodra sidan. Med en skyddszon pa 9m med
déantlutningar 1:4 och déarefter 1:1,5 upp till befintligt slént-
kron kan bullerplank bibehallas samtidigt som erforderlig
trafiksakerhetsstandard uppnas. Pa norra sidan skyddar ett
racke 1angs 600 m stenmur och vall. Sidoomradet utformas
utan dike och dantlutning 1:1,0 mot véagen och 1:1,5 mot
slottet. Stenmuren flyttas 1angs stora delar, troligen mer én
halva stréckan, cirka 400 m.

Slantfot mot fastigheterna pa béagge sidor bibehallsi samtliga
alternativ.

Trafiksdkerhet

Losningar med récke, istéllet for flacka dlanter och skydds-
zoner, medfor acceptabel trafiksakerhetsstandard for vald
vagsektion. Saledes paverkas inte trafiksakerheten av val av
alternativ.

Déaremot kan vagsektionen upplevas trang, vilket kan paverka
hastigheten och beteendet i passagen 6ver Horbyan och ge-
nom Osbyholm.

Mil

|0

Kulturmiljé

Osbyholm - godset och parken

Osbyholm &r kant sedan 1400-talet som Ousby gard, som |&g
strax dster om den befintliga slottsanl ggningen. Osbyholms
dott uppfordes pa sin nuvarande plats av Lena Brahe under
1600-talets mitt. Pa 1740-talet restaurerades slottet. Mitt-
partiet i rendssansstil togs bort och slottet byggdes om fran
korsvirkeshustill stenhus. Under Georg C. Cochs tid forbétt-
rades egendomen; akerbruket utvidgades, angarna réjdes och
en renassanstradgard anlades. Det var en enkel rendssans-
anlaggning, med en mittgang i den nuvarande parterrens
mittaxel, ett attakantigt lusthus i axelns avdlut och en avgran-
sande tvargdende kanal i vaster.

P& 1850-talet fick Slottet sitt nuvarande utseende, da harads-
hovding Carl Gustav von Seth &t byggatill ytterligare en
vaning. | tidens anda anlades nu ocksa den nuvarande
slottsparken samt parkanl aggningar till utgardarna Raby,
Sextorp och Lyby. Rudolph Rothe, Kunglig Haveinspektor i
Danmark, uppréttade planritningarna. Rothes plan till
Osbyholm innefattade en parterreanlaggning jamte nytto-
trédgardar, en park i norr och eni soder. Den gamla
renéssanstradgarden lades om till en parterrei barock stil och
den tvargaende axeln fylldesigen. Den norraoch den sodra
parken anlades i romantisk engelsk stil, med tradgrupper och
buskage i ett vaxelspel mellan 6ppna och slutna ytor. | den
sidra parken skapades siktaxlar, ” pelouser”, mot utgardarna.
Utgardarna beboddes av C G von Seths broder och siktaxla-
rna symboliserade slaktbandet bréderna emellan
(Parkanlaggningarna vid Ousbyholm, Johnson, 1986). Ar
1897 fullbordades jarnvagslinjen, som skar genom Stdra
parken och en villa byggdes som anvandestill arrendator-
bostad.



Karthild éver Osbyholm fran 1915.

Slottet och dess parkmilj6 ingar som del i riksintresset for
kulturmiljévéarden, K67.

Véagens nuvarande intrang

Nér vég E66 (befintlig vag E22) byggdes pa 80-talet skars
den gamla entrévéagen till godset av. En ny infartsvag anlades
med andutning till E66"s pafartsramp. Ett stort ingrepp
gjordesi den sodra parken, med dess gamla bestand av ek
och bok. Parkens skala minskades och arrendatorbostaden
vid entrévagen revs. Se dversiktsritning! Terréngen mot
vagen hojdes mot en vall i vagomradet och en stengardsgard
anlades.

K onsekvenser

Utav de studerade utbyggnadsalternativen i befintlig strack-
ning bedoms alternativ A (breddning & bada hall) och
aternativ B (breddning &t soder) inte paverka befintliga
kulturvarden i Osbyholms slottspark. Daremot medfor
alternativ C (breddning &t norr) att befintlig stenmur maste
flyttas. Slanten innanfér muren blir brantare én dagens om
déantfoten inte flyttas. | Alternativ C maste av
trafiksakerhetsskal ett racke placeras utmed hela muren,
vilket & en mindre estetisk 16sning. Kulturmiljén beddms
dock, jamfort med idag, paverkasi liten utstrackning av att
muren flyttas. | kapitel 4 redogors for mojligheten att restau-
rera kulturmiljén i Osbyholms dlottspark om vag E22 flyttas
sbder om Osbyholm.



Naturmiljo

Ho6rbyan

Horby an som mynnar ut i Ringsjon ar en livsnerv i landska-
pet. Regeringen forklarade 1985 Ringsj6én med tillrinnings-
omrade, som sarskilt kandigt omrade for féroreningar.
Horbyans avrinningsomrade avvattnar ca 154 km?2 och ar
Ringsjons storsta tillflode. Drygt halften av avrinningsom-
radet utgors av akermark och aterstoden av skogs- och
vatmark.

Strandpartierna langs med Horbyan och dess bifl6den &
ocksa en stor tillgang for friluftdivet. Utmed manga stréckor
langs Horbyan finns strovomraden som tillgodoser behovet
av narrekreation for de boende. Vid Osbyholm har dock
allmanheten g mojlighet att strova och kan déarmed inte na
Ringsjons strand denna vag. | Horby an finns bestand av
oring och intresse for fisket i bade Horbyan och Ringsjon &
stort.

Dagvatten fran véagen innehaller fororeningar i form av
kvave, fosfor, salter, tungmetaller, olika kolvéten samt
syreférbrukande @mnen. Vid en akut férorening i samband
med trafikolycka maste vagdagvattnet kunna samlas upp och
omhéandertas innan det ndr Hérbyan och Ringsjon. Omhén-
dertagande av vagdagvatten samt att ans |&ge g andras &r en
forutséttning i samtliga alternativ.

Dagvattenhantering och farligt gods

Risker for alvarliga konsekvenser vid olyckor med farligt
gods kan begréansas genom att dagvattensystemet utformas pa
sadant sétt att dagvattnet kan kontrolleras innan utsldpp i
Horbyan. Detta kan ske genom utférande av s.k. milj6-
magasin, som utformas med fordréjning och oljeavskiljare
samt avstangningsmajlighet fore utslpp i recipienten. |
héndelse av att dagvattnet blir fororenat vid t.ex. en olycka

kan miljémagasinet sténgas varefter sanering utfors.

For dagvatten fran vagen oster om an kan magasin tillskapas
norr om ostra brofastet. Pa vastra sidan & utrymmet mer
begransat, och férdréjning kan tillskapasi mindre magasin
sbder om vastra broféastet eller genom dike med foérdréjnings-
mojlighet. Utférande av magasin erfordrar markl dsen.

Nivaforhallanden i dikena, foreslagna magasin och Horbyan
har inte detaljstuderats, utan detta tillsammans med magasin-
ens storlek maste studeras vidare i detaljprojekteringen.

Med alter nativ B (breddning &t soder) begransas méjlighe-
ten att tillskapa dike med fordréjning. Detta alternativ forut-
sétter sl edes att magasin kan byggas soder om vastra
brofastet. Alternativ A och C paverkar inte denna utform-
ning.



Flygfoto éver Osbyholm 991027.

Boendemilj6

V &gtrafiken medfor negativ paverkan pa boendemiljon i form
av buller, vibrationer, luftféroreningar, sakerhetsrisker och
barrigreffekter. Vid Osbyholm & boendemiljon fér de boende
starkt forsamrad sedan véagen byggdes, da vagen ligger
mycket néra flerafastigheter. Den befintliga bron och buller-
skarmar ger visuell storning. Bullernivaerna ar hdga, dock
under riktvardet 55dBA. Se separat bullerutredning vid
Osbyholm som gjorts av Ingemanson Technology AB. Se
aven MKB med vagutredning fér E22, delen Fogdarp -
Hoérby norral

De studerade alternativens konsekvenser for boendemiljon
beddms som likvérdiga.

Under byggnadstiden

Trafik

En breddning av bron, oavsett riktning (alt. B och C), medfor
en lokal framkomlighetsbegransning férbi arbetsplatsen, med
ett korfalt i varje riktning pacirka 7 m véagbana.

Alternativ A kréver enrivning av befintlig bro och ny broi
samma lage. Detta medfor att trafiken maste ledas forbi
Osbyholm via annan strackning. Forbifart invid befintlig bro
& inte mojligt, varfor mest trolig strackning da ar att trafiken
leds ner genom Osbyholm och upp pa befintlig E22 igen via
en provisorisk ramp vid planskilda korsningen med vég 1341
(mot Fulltofta).

Teknik

En enkelsidig breddning torde vara mer fordelaktig ur
byggnadsteknisk synvinkel, men detta géller givetvis for
utbyggnaden i befintlig strackning langs hela objektet.

Miljo

De &r av vikt att framtida anl&ggningsarbeten sker med stor
forsiktighet. | samtliga alternativ kommer vattenmiljén och
vaxtsamhallena vid Horbyan att utséttas for en temporar
stérning under tiden fér brobyggnationen.



Kostnader

Anléggningskostnaderna, exklusive kostnader for [6sen av
mark, & oversiktligt beraknadei prisnivan 1999-11 enligt
foljande sammanstéllning.

KOSTNADSDEL Alt. A Alt. B Alt.C
MKkr MKkr MKkr
Bro 17,4 8,9 8,7
Tunnel for &govag - 1,7 -
Sidoracken 0,4 0,4 0,3
Flyttning av stenmur 0,1 - 0,8
Sluten dagvattenhantering - 0,8 1,0
Diverse och of orutsett 17 % 3,0 2,0 1,8
Summa anléggningskostnader 20,9 13,8 12,6
Projektering och projektomkostnader 12 % | 2,5 17 15
SUMMA KOSTNADER 23,4 15,5 14,1

10

Beddmningen ovan visar att de aternativskiljande kostna-
derna &r betydligt storre for alternativ A (med breddning at
bada hall) eftersom det kraver en helt ny bro. Skillnaderna
mellan alternativ B och C & mindre och utgor endast 1,4
Mkr (10 % ) av de aternativskiljande kostnaderna, till fordel
for alternativ 3 med breddning &t norr.

4. Om vag E22 flyttas

Om vég E22 flyttas sdder om Osbyholm skapas en mojlighet
att aterstélla Osbyholms sidra parkanl aggning och den
ursprungliga entrévagen till Osbyholms dott. Ett alternativ
sbder om Osbyholm medfér dock negativa miljo-
konsekvenser hér, sasom férnyade markintrang, inl6sen,
forsamrad boendemiljo och negativ paverkan pa landskaps-
bilden. Dessa konsekvenser redogdrsi detalj i miljo-
konsekvensbeskrivningen for E22, delen Fogdarp — Horby
norra.

Vérdet av att aterstélla parkmiljon samt om en restaurering
|&ter sig goras beror pa manga faktorer, av vilka den nuva-
rande markanvandningen, skotsel och forvaltning samt
finansiering &r viktiga aspekter.

En dokumentation av parkanl&ggningarnas tillstand méaste
goras. Dérefter kan en restaureringsplan for hela slottsmiljon
och dess ingdende delar uppréttas. Restaureringsplanen bor
goras med antikvariska gestaltningsprinciper helt enligt
Rathes plan. Ett parkskotseldokument som &r ett bindande
program for skotsel och underhdll av den historisk anlagg-
ningen ska harefter formuleras av en person med fackkun-
skap i tradgardshistoria.

D& Osbyholm &r av riksintresse for kulturmiljon bor allman-
heten fatilltrade till parkanl&ggningar och promenadstigar ett
bestamt antal dagar om aret. | samband med en restaurering
borde ocksa ett sammanhéngande rekreationsstrak anléggas
ut med Horbyan fram till Ringsjons strand.



5. Utvdrdering

En 6versikt av de konsekvenser som denna detaljstudie be-
skrivit visar nedan vilket/vilka alternativ som beddms som

mest fordel aktiga:

KONSEKVENS Alt. A Alt.B Alt.C
Brobyggnad [
Vagbyggnad °
Dagvattenhantering [ °
Trafiksakerhet °
Kulturmilj® ° °
Naturmiljo ° ° °
Boendemilj6 °
Byggnadstiden ° °
K ostnader °

Alternativ A medfor en stor ekonomisk merkostnad och
svarigheter under byggnadstiden. Alternativ B far viss

stérning i naturmiljon sbder om Gstra broféstet och ny plan-
skild agovéag. Bullerstorningar pa bostadsbebyggelsen i stder
kan forbéattras till foljd av att vagen |&ggs narmare befintlig

skarm. Muren panorra sidan maste flyttasi alternativ C.

Sammantaget bedoms alternativ B vara mest lampligt. Det
medfor minst atgarder for brokonstruktionen, kraver réacken

endast pa sbdra sidan, men lamnar sddra sidans boende-

miljoer of 6réandrad. Inga atgarder kravs utanfor vagomrades-

granser, vilket betyder att muren kan bibehdllas.

11
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+ & VAGVERKET REGION SKANE
E22, delen Fogdarp — Hérby norra, véigutredning

Detaljstudie Osbyholm

2. Alternativ A, plan.
Skala 1:1000 TRAVIA AB 2000-04-19
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VAGVERKET REGION SKANE
E22, delen Fogdarp — Horby norra, viagutredning

Detaljstudie Osbyholm

3. Alternativ A, sektion.
Skala 1:200 TRAVIA AB 2000-04-19
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'~ VAGVERKET REGION SKANE
E22, delen Fogdarp - Hirby norra, vagutredning
Detaljstudie Osbyholm

5. Alternativ B, plan.

Skala 1:1000 TRAVIA AB 2000-04-19
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VAGVERKET REGION SKANE
E22, delen Fogdarp — Horby norra, vagutredning

Detaljstudie Osbyholm

6. Alternativ B, sektion.
Skala 1:200 TRAVIA AB 2000-04-19




TOTAL BROG ANGD w &08m

_...___.__“_—--Tah . 5 T —--;-——H_.._..___,__
e e e e e e e e e
.,._"_..._,,.,_..,._.1.1....._.1_1'1:,\._.,._.._"i._ﬁpﬂluﬁ.ﬂm'ﬂ_...___.,} ............ j.;_.._,_“ ______

un VA \ AN AN e T

1 Vo i 1

e | | i rens =] = [T

UTREDRIMGESHISS  PIA-0L-13

ExZ
FOGIARP - HOEARYRORRA
BRD HIET BVER HiRBYAN VI SSBYHOLH

& HOLWEERG

g eyt S
bl ey

e oW
BEFINTLIG R0 HED TILBYEGHAD KORR
BEKOT AMDERSS0R | ALTERMATIV C

o R e




ﬂ e i .-O..--.. Y TR ST
g —

: ji@‘.ﬁ = _-__%_ —— |

p——— -—-—_-_-r""ﬂ— e e e T

VAGVERKET REGION SKANE
E22, delen Fogdarp - Hérby norra, végutredning

Detaljstudie Osbyholm

8. Alternativ C, plan.
Skala 1:1000 TRAVIA AB 2000-04-19




VAGVERKET REGION SKANE
E22, delen Fogdarp — Hirby norra, vagutredning

Detaljstudie Osbyholm

9. Alternativ C, sektion.
Skala 1:200 TRAVIA AB 2000-04-19
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VAGVERKET REGION SKANE
E22, delen Fogdarp — Hérby norra, vigutredning

Detaljstudie Osbyholm

10. Oversikt. BYGGHANDLING
Skala 1:4000 VAGVERKET 1987-02-02



