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I samrédsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttranden, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1. Sammanfattning

Denna samradsredogorelse avgrinsas till respektive etapp utmed Ostkustbanan mellan
Gévle och Njurundabommen. Aktuell etapp, Kringlan — Ljusne, har tidigare sénts ut pa
remiss och samréd, dels inom ramen for forstudien "dubbelspar Gavle-Sundsvall”, dels
inom ramen for Gavle kommuns férdjupade 6versiktsplan samt inom ramen for
Soderhamns kommuns fordjupade 6versiktsplan.

Forstudien “dubbelspér Gavle — Sundsvall” var ute pa remiss under tiden 2010-05-05 —
2010-06-15 och fardigstilldes i november 2010. Forstudien omfattade hela striackan
mellan Gavle och Sundsvall. Under arbetet med férstudien hade en referensgrupp
bestdende av de fem berérda kommunerna (Gavle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig,
Sundsvall), Lansstyrelsen i Gdvleborg, Region Gavleborg, Lansstyrelsen i Vasternorrland
samt Landstingen i Gavleborg och Visternorrland, haft nio méten med borjan 2009-06-

15.

Lansstyrelsen i Gavleborg och Lansstyrelsen i Vasternorrland beslutade 2010-08-30
respektive 2010-08-31 att projektet bedoms antas medféra betydande miljopaverkan.

Samradshandlingen f6r aktuell etapp Kringlan-Ljusne har funnits tillgénglig pa
Trafikverkets webbplats, Trafikverkets kontor i Gavle, Sderhamns kommun,
Forvaltningshuset och Forvaltningshusets entré pa Gavle kommun under perioden 2
maj — 28 maj 2017. Information om var handlingarna har funnits har delgivits genom
brev, annons i lokaltidning samt pa Trafikverkets webbsida.



2. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samréds- och beslutstillfdllen som ar att
forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det hir projektet har tagits fram inf6r aktuellt

samrad med sdrskilt berérda/allmanheten och berérda myndigheter och organisationer
inom ramen for val av lokalisering och har daterats 2017-04-27.

3. Avgransning

Denna samradsredogorelse avgransas till respektive etapp utmed Ostkustbanan mellan
Gévle och Njurundabommen. Hir tas enbart synpunkter upp som beror projektet
allmant eller aktuell etapp.

Aktuell samradsredogorelse behandlar etappen Kringlan — Ljusne.



4. Forstudie

Forstudien “dubbelspér Gavle — Sundsvall” var ute pd remiss 2010-05-05 — 2010-06-15
och fardigstalldes i november 2010. Forstudien omfattade hela striackan mellan Gavle
och Sundsvall. Under arbetet med forstudien fanns en referensgrupp bestdende av de
fem berérda kommunerna (Gavle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall),
Lansstyrelsen i Gavleborg, Region Gavleborg, Lansstyrelsen i Vasternorrland samt
Landstingen i Gavleborg och Vasternorrland, haft nio méten med borjan 2009-06-15.

Samrad med allminheten har i huvudsak skett vid tva tillfallen under forstudiearbetet.
Det forsta tillfallet var i oktober 2009 med ett informationsméte i respektive kommun.
Det andra tillfallet var i samband med remissen av forstudien (2010-05-05 — 2010-06-
15) och holls pa samma satt, ssmradsmoten i respektive kommun.

Lansstyrelsen i Gavleborgs ldn beslutade 2010-08-30 att projektet antas medfora
betydande miljépaverkan.

I den tidigare samradsredogorelsen, daterad 2017-04-28, var de inkomna yttranden fran
forstudien redovisade. Till denna uppdatering har dessa plockats bort- samtliga
inkomna synpunkter och yttranden samt upprittade minnesanteckningar och protokoll
finns diarieforda pa Trafikverket under TRV 2010/25933.



5. Gavle kommuns fordjupade oversiktsplan
for Ostkustbanan

Gévle kommuns férdjupade 6versiktsplans samradshandling var under perioden 19 april
— 10 juni 2013 ute pa samradsremis. Under samradet holls ocksa tva stycken
samridsmoéten i form av 6ppet hus. Forst den 15 maj i Forvaltningshuset i Gévle och
sedan den 16 maj i Forsamlingshemmet i Bergby.

I den tidigare samradsredogorelsen, daterad 2017-04-28, var de inkomna yttrandena till
Gévle kommuns férdjupade 6versiktsplan redovisade. Till denna uppdatering har dessa
plockats bort men de finns att 14sa i sin helhet pa Gédvle kommun med diarienummer
12KS130,



6. Soderhamns kommuns fordjupade
oversiktsplan

Séderhamns kommuns Fordjupad 6versiktsplan for Ostkustbanan har varit utstilld for
samrid under tiden 2014-10-06 till 2014-12-15. Kommunen férordar i den férdjupade
oversiktsplanen ett Viastligt alternativ.

Séderhamns kommun har under 2016 péborjat revidering for den fordjupade
oversiktsplanen gillande Ostkustbanan. Samradsredogorelsen f6r den fordjupade
oversiktsplanen for Ostkustbanan har dnnu inte fardigstéllts.

I den tidigare samradsredogorelsen, daterad 2017-04-28, var de inkomna yttrandena till
Soderhamns kommuns fordjupade 6versiktsplan redovisade. Till denna uppdatering har
inkomna yttranden plockats bort men finns att 14sa i sin helhet pd S6derhamns kommun
med diarienummer 401-631-2016.



7.Jarnvagsplan med status samradshandling
— val av lokaliseringsalternativ

I kommande kapitel redovisas synpunkter géllande etappen Kringlan — Ljusne.
Sammanlagt har det inkommit 23 yttranden betriaffande den aktuella striackan. Varav en
av dessa ar yttranden fran allmdnheten och 22 har inkommit fran myndigheter,
kommuner och andra berorda organisationer.

7.1. Samradskrets

Samradskretsen har definierats utifrdn bedomt behov anpassat till utredningens
omfattning och bedomda paverkan. Samradskretsen har stimts av med Géavle kommun
samt Lénsstyrelsen i Gavleborg som har fatt mojlighet att lamna synpunkter.

7.2. Samrad

Under arbetet med samordnad planering av Ostkustbanan och framtagande av
foreliggande jarnvagsplan har regelbundna samradsméten hallits dels i en (stor-)grupp
bestdende av tjansteman fran respektive kommun utmed banan (Gavle, Séderhamn,
Hudiksvall, Nordanstig och Sundsvall), representanter fran de bade berérda
lansstyrelserna (lansstyrelsen i Gavleborg samt Visternorrlands lansstyrelse) samt
representanter frdn Region Givleborg, dels i en styrgrupp bestdende av politiker fran
respektive berérd kommun samt Region Gavleborg.

Samradshandlingen for aktuell etapp Kringlan-Ljusne har funnits tillgénglig pa
Trafikverkets webbplats, Trafikverkets kontor i Gavle, Sderhamns kommun,
Forvaltningshuset och Forvaltningshusets entré pa Givle kommun under perioden 2
maj — 28 maj 2017. Information om var handlingarna har funnits har delgivits genom
brev, annons i lokaltidning samt pa Trafikverkets webbsida.

Det har under samradstiden varit mgjligt att inkomma med synpunkter till Trafikverket.
Samtliga inkomna synpunkter och yttranden fran samradet finns diarieférda hos
Trafikverket under drendenummer TRV 2016/71871.

7.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Gavleborgs 14n samt Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan har deltagit pa
13 storgruppsméten under arbetet inom Samordnad planering. Viktiga fragor pa dessa
moten har varit mélformulering, etappgranser, val av utredningsaspekter,
prioriteringsgrunder, risker och framgéngsfaktorer samt projektets hantering enligt nya
planldggningsprocessen. Pa storgruppsmotena har ocksé arbetets framdrift redovisats
samt att berorda kommuner informerat om sitt Gversiktsplanearbete.

Lansstyrelsen Géavleborg

Lansstyrelsen Gavleborg borjar med att papeka att det ar viktigt att lyfta samordningen
med en ny strickning av E4 da det finns manga fordelar med att samlokalisera, t.ex.
minskad barridreffekt och minskad paverkan pa landskapsbilden.



Miljokvalitetsnormer

Lansstyrelsen stiller sig fragande till att det i jarnvagsplanen beskrivs att inga normer
kommer att asidoséttas i och med projektet. Detta da det tidigare beskrivs att
grundvattenforekomsten kommer att paverkas. En djupare analys och motivering kring
detta saknas.

Lansstyrelsen papekar att precis som det beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen sé
kommer den prioriterade grundvattenforekomsten vid Axmar att paverkas oavsett vilket
alternativ som viljs. Lansstyrelsen anser att det kravs en geohydrologisk undersokning
som kan visa pa forutsattningarna for grundvattnet. For att sdkerstilla berord vattentakt
sa anser Lansstyrelsen att det bor upprittas en beredskapsplan som beskriver hur
eventuella incidenter kommer att bemotas.

Planen beskriver att flera vattenférekomster som passeras hyser kinslig bottenfauna och
andra kansliga djur med hoga naturvarden. Lansstyrelsen menar att det ar oklart om
anlaggning av fordrojningsytor som fangar upp dagvatten fran anldggningen pa
strategiska stéllen innefattas i att vidta forsiktighetsétgirder.

Trafikverkets kommentar:

Bedomningen for vattenforekomsterna ar att ingen betydande paverkan kommer att
uppsta som kan innebéra paverkan pa statusklassning/MKN. For grundvattenfore-
komsten kommer fordjupade utredningar att genomforas och en beredskapsplan att
upprattas i ett senare skede, d& sparplaceringen ar faststalld.

Anlaggning av fordrojningsytor for dagvatten ar t.ex. en av de forsiktighetsatgiarder som
kan bli aktuell efter fordjupade utredningar och/eller i samband med tillstind/anmailan
for vattenverksamhet.

Buller
Nir det giller buller pa aktuell etapp sa forordas det vastliga alternativet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Lansstyrelsen forordar det vistra alternativet gillande buller.

Kulturmiljo
Gillande kulturmiljo anser Lansstyrelsen att det behovs arkeologiska utredningar for att
sdkert kunna avgora vilka limningar som berors i de olika korridorerna.

Trafikverkets kommentar:
Arkeologisk utredning kommer att utforas efter val av lokalisering i samrad med
Lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

Naturmiljo

Trafikverket bedomer i detta skede att ”"ingen provning enligt bestimmelserna kring
Natura 2000 bedoms bli aktuell”. Linsstyrelsen bedomer dock att det ar for tidigt att
utesluta, detta for att det ar for tidigt att bedoma vilka tillstand eller dispenser som kan
komma att behovas.

Lansstyrelsen papekar att Natura 2000 omraden som inte tas upp i planen ar Axmar —
Gésholma samt Héckelsings hogmosse och Gnagmur, dessa bor tas i beaktande. For
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Natura 2000 omraden giller att &ven paverkan utanfor sjalva omradet kan komma att
péverka virdena inom det utpekade omradet negativt och darmed dven bli féremaél for
en tillstindsprévning.

Paverkan pa vitmarkerna Grano-Insjon 10 km S Vallvik samt Frossmyran 13 km SSV
Ljusne saknas i Trafikverkets handlingar. Aven paverkan p4 vitmarken F.d. Ryssan som
mer direkt kan tdnkas beroras av det Ostra alternativet, bor utredas noggrannare.

Trafikverkets kommentar:

Tillstandsplikt enligt N2000-bestimmelserna aktualiseras da atgarder pa ett betydande
sdtt kan paverka naturvarden. Trafikverket har sd har langt inte kunnat identifiera
négon sddan risk for de N2ooo-omraden som direkt berdrs av utredningskorridorerna.
For de omréden som Lansstyrelsen papekat inte har tagits upp i samradshandlingen,
och som ligger utanfor utredningsomrédet, lamnas f6ljande komplettering:

Hackelsings hogmosse och Gnagmur (SE0630034) ar som niarmast beliget ca 570
meter fran utredningsomradets vistliga granslinje, jfr figur 1. Att ndgon paverkan av
betydelse skulle kunna uppsta for detta omréde har darfér bedomts vara osannolikt. Den
kanske mest betydelsefulla naturtypen; hogmossen Hackelsdng finns i omradets vistra
del. Den mindre mossen Gnagmur finns i 6ster. N20oo-omradets naturtyper, fagelarter
eller hydrologi kommer inte att paverkas.

Hdckelsdngs hégmosse och Gnagmur

Svedjetorp

Kﬁnghn;r

400 800 1200
m

| Natura 2000-omraden korridor A

@ Lanimalerie!, Geodatasarmverkan|

Figur 1. N2ooo-omrdadet Hdckelsdngs hogmosse och Gnagmur (gron farg) i
forhdllande till utredningskorridorens roda grdnslinjer. Lisaren hittar kartan under
kapitel 4.6 i Samradshandlingen.
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Natura 2000-omradet Axmar-Gésholma (SE0630166) dr som narmast beldget ca 140
meter fran utredningskorridoren (jfr figur 2). Vag 583 passerar mellan dessa omraden.
Bevarandeplanen tar framforallt upp naturtyper inom kustomrédet och skirgarden samt
maénga fagelarter. Trafikverket bedomer inte att ndgon paverkan pa N20ooo-omradet kan
komma att uppsté av den planerade dubbelspériga jarnvigen. Avstandet ar betryggande
och vig 583 utgor ocksé en slags barriar.

~
[T Natura 2000-omraden  korridor U 2007400600

B Lantmatene!, Geodatasamverkan|
Figur 2. N2ooo-omrdadet Axmar-Géasholma (tillika naturreservat) dr lokaliserat ca 140
meter oster om utredningskorridorens éstliga alternativ. Ldsaren hittar kartan under
kapitel 4.6 i Samradshandlingen.

Véatmarkerna Gran6-Insjon, samt Frossmyran ligger utanfor jarnvagskorridoren. I nista
skede av Trafikverkets planprocess dé en beslutad korridor finns faststilld kommer
hénsyn till rubricerade vatmarker beaktas om sadant kravs.

Péverkan pa vatmarken f.d. Ryssan, inkl. ev. skyddsatgiarder, kommer att utredas
narmare d& sparplacering inom vald korridor faststills.
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Friluftsliv

Hinsyn bor tas till det rorliga friluftslivet genom att anordna planskilda person- och
viltpassager, utformade pa ett sddant sitt sa att bade manniskor och fauna tryggt kan
anvinda dessa.

Trafikverkets kommentar:
Behovet av sikra passager forbi jarnvigen kommer att ses 6ver och bestimmas i nésta
skede.

Jordbruksmark

Jordbruksmarkens betydelse for produktion av réavaror for mat och energi ar skyddad
sedan léng tid tillbaka men har under senare ar fatt ett 6kat fokus. Sdsom
planhandlingarna beskriver kan jordbruksmark tas i ansprak endast for att tillgodose
vasentliga samhillsintressen samt att detta behov inte kan tillgodoses pé ett fran allmén
synpunkt tillfredsstéllande sétt genom att annan mark tas i ansprak. Det innebar att
alternativens effekter och konsekvenser pé jordbruksmarken behover fortydligas.

Trafikverkets kommentar:
I ett senare skede kan ndrmare detaljer avseende effekter och skyddsétgirder tydliggors
géllande andelen jordbruksmark som kan komma att ianspraktas.

Risk och sikerhet

Lansstyrelsen menar att utifrdn bilagt PM om risk kan det konstateras att
sambhillsrisken ar forhallandevis lag, men att en forhojd risk finns alltid i de alternativ
som gar i ndrhet av bebyggelse.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Regional utveckling

Lansstyrelsen anser att betydelsen for att fortydliga betydelsen av projektet ar det viktigt
att i sammanhanget ocksa fordjupa resonemanget att nya stationslagen majliggor for
nya bostéder, inte bara som ¢kad attraktivitet utan dven vad det gor for samhéllen med
en minskande och/eller dldrande befolkning men &ven en mojlighet till avlastning pa
bostadstrycket i lanets stiader.

Trafikverkets kommentar:

Utredningsalternativen ar jamforbara, dd bade det vastra som det Gstra
utredningsalternativet kommer generera positiva effekter for regional utveckling. Ljusne
kommer fortsatt ha kvar sin regionaltdgsstation och for 6vriga delar av
jarnvagskorridorerna inom aktuell etapp finns inga nya héllplatsldgen foreslagna.
Ytterligare fordjupningar kring de regionala aspekterna utfors lampligen inom nésta
skede av planeringsprocessen, dir forslag pa framtida hallplatsldgen kan vagas in.

13



7.2.2. Samrad med berérd kommun

Géavle kommun och S6derhamns kommun har deltagit dels i 13 storgruppsmoten dels i
16 styrgruppsmoten. Viktiga fragor pa storgruppsmoten har varit mélformulering,
etappgranser, val av utredningsaspekter, prioriteringsgrunder, risker och
framgangsfaktorer samt projektets hantering enligt nya planlaggningsprocessen. Pa
storgruppsmotena har ocksé arbetets framdrift redovisats samt att ber6rda kommuner
informerat om sitt 6versiktsplanearbete. Pa styrgruppsméten har en redovisning och
diskussion utifran senaste storgruppsmotet hallits.

Forutom stor-/styrgruppsmoten har Trafikverket och tjainstemén traffat Gavle kommun
vid ett tillfallen och S6derhamns kommun vid fyra tillfallen. P& dessa mo6ten har
jarnvagens konsekvenser och mojligheter diskuterats utifrdn Gavle kommuns respektive
Séderhamns kommuns synvinkel. Bdde Gavle kommun och S6derhamns kommun har
informerat Trafikverket om nirliggande utbyggnadsplaner som kan komma att paverka
Ostkustbanan.

Gavle kommun
Géavle kommun anser att det material Trafikverket nu presenterar bekraftat kommunens
tidigare stallningstagande som éar ett forordande av det vistliga alternativet.

Kommunen menar att det vistliga alternativet genomgaende ar mer fordelaktigt. For
den del som ligger i Gdvle kommun &r det passagen av den virdefulla miljon kring
Skirjan som kan ske pa ett mer skonsamt sitt, samt gynnas kulturreservatet kring
Axmar bruk av det vistliga alternativet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Gavle kommun forordar det vastliga alternativet.

Séderhamns kommun

Soderhamns kommun borjar sitt yttrande med att papeka att i deras fordjupade
oversiktsplan finns ett tydligt stallningstagande for det vastliga alternativet. Soderhamns
kommun anser att samradshandlingens slutsatser 6verensstimmer vil med den
fordjupade 6versiktsplanen.

Kommunen tilldgger att alternativ och atgiarder som innebir sa smé driftstorningar som
mojligt bor viljas.

Sett till tidigare stillningstagande i den fordjupade 6versiktsplanen och de analyser som
redovisas i jarnviagsplanen anser Séderhamns kommun att den nya jarnvigen mellan
Ljusne och Kringlan ska byggas i den vistliga korridoren.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att S6derhamns kommun forordar det vastliga alternativet.

Bygg- och miljonimnden

S6derhamns kommuns Bygg- och miljondmnd vill pdpeka att dven kisaska bor vara
medriaknade angdende fororenad mark. Bland annat finns en kind plats for
kisaskaanvindning pa en grusvig vister om Vallvik.

14



Angéende buller och vibrationsfragan forutsitter Bygg- och miljondmnden att det ar
riktvirden angdende "Nybyggnad av jairnvag” som géller dven i Ljusne, Trafikverket bor
forhalla sig till bebyggelser nir exakt plats for jarnvagen valjs.

Bygg- och miljonamnden vill papeka att gédllande naturvardsfragan bor Trafikverket
forhalla sig till kinda naturvirden inom korridoren nar exakt plats for jairnvagen viljs.
En beskrivning angdende atgirder och kompensationer bor beskrivas angaende
nyckelbiotoper, vatmarker och sumpskogar som paverkas.

Trafikverkets kommentar:

Markundersokningar och ev. sanering av markféroreningar, inkl. forekomst av kisaska,
aktualiseras i samband med atgérder i senare skede. Skyddsatgarder for t.ex.
nyckelbiotoper, vatmarker och sumpskogar beskrivs nir sparplacering ar faststélld och
naturvirdesinventeringar har genomforts.

7.2.3. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Hudiksvalls kommun

Hudiksvalls kommun menar att de tva alternativen viast och 6st i en rad hinseenden ar
relativt likvardiga, bland annat nir det giller hamn- och industrianslutningar samt
stationslagen. I bada alternativen kvarstar regionaltagsstationen i Ljusne samtidigt som
en ny regional hallplats kan planeras i Bergby. Nar det giller exempel restid och
trafikpdverkan menar Hudiksvalls kommun att det vistra alternativet verkar vara det
bésta. Det vastra alternativet stimmer 6verens med sivil Soderhamns som Géavle
kommuns 6versiktsplanering.

Hudiksvalls kommun menar fortsattningsvis att det véstra alternativet kan byggas utan
storning pa den nuvarande banan och medf6ér minst paverkan for befintlig bebyggelse.
Alternativet dr ocksa det med den rakaste geometrin och torde vara det alternativ som &ar
mest kostnadseffektivt. Kommunen menar ocksa att da alternativet till storsta delen gér
genom skogslandskap blir paverkan pa landskapsbilden liten.

Utifran ovanstdende synpunkter forordar Hudiksvalls kommun det vistliga alternativet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Hudiksvalls kommun férordar det vistliga alternativet.

Sundsvalls kommun

Sundsvalls kommun anser att utifran den samlande effektbedémningen som
Trafikverket har 1atit genomfora anseende korridoralternativen finns det grunder att
overviga ett forordande av det vistliga alternativet, alternativt
kombinationsalternativet.

Samtidigt har Sundsvalls kommun noterat att investeringskostnaderna for det ostliga
alternativet bedoms som négot mindre 4n for det vastliga- och kombinationsalternativet.
Detta gor att de hogre kostnaderna for det vastliga- eller kombinationsalternativet bor
kunna motiveras av en battre maluppfyllelse om négot av dessa alternativ slutligen
forordas.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Sundsvalls kommun férordar det vastliga alternativet alternativt
kombinationsalternativet.

Lansstyrelsen Vasternorrland

Lansstyrelsen Visternorrland bedomer att alternativen ar relativt likvarda och valjer att
inte fororda négot alternativ. Lansstyrelsen anser att Trafikverkets varderingar av
alternativens miljoaspekter forefaller i stort sett rimliga.

Lansstyrelsen menar att efter samradsremissens genomforande bor det alternativ som
sammantaget ger bast funktion 1angsiktigt, sett till bland annat tidsvinster och regionala
utvecklingsmojligheter viljas.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Region Gavleborg

Region Gavleborg forordar det vastliga alternativet och tillagger dven att vid utbyggnad
av dubbelspéar behover stationen i Ljusne byggas om sé att det finns tva plattformsspar
for resandeutbyte.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Region Givleborg forordar det vistliga alternativet.
Utformningen av regionaltigsstationen i Ljusne beslutas i nasta skede.

Gastrike Vatten AB (GVAB)

GVAB meddelar i sitt yttrande att den allménna vattentidkten for Axmar by ligger i direkt
anslutning till nuvarande Ostkustbanan. Tillrinningsomradet till vattentdkten ligger i sin
helhet inom den foreslagna korridoren.

GVAB menar att vattentdkten sannolikt riskerar att paverkas negativt oavsett var i
korridoren sparstrackningen sker, men som Trafikverket identifierat blir den negativa
paverkan pa vattentidkten storre ju mer vast/nordvast jarnvigslinjen dras inom
korridoren. Det gér inte att utesluta att vattentdkten kan komma att behova ersittas
med ny vattentdkt pa grund av paverkan vid ny spardragning.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Branschforeningen Tagoperatorerna (BTO)

Branschforeningen Tagoperatorerna forordar det vastliga alternativet da detta alternativ
ar genare, gar genom mera obebyggda trakter och &r inte forlagt utmed nuvarande
strackning. BTO menar att det Ostliga alternativet skulle orsaka langvariga
hastighetsnedséttningar och ett flertal stopp vid inkopplingar med negativ paverkan pa
jarnvagstrafiken.

BTO vill trycka péa att de framtida trafikstrommarna noga utreds s att linjen ges
erforderlig kapacitet med bl.a. forbigéngsspar.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Branschféreningen Tagoperatorerna forordar det viastliga
alternativet.

SMHI
SMHI borjar yttrandet med att konstatera att de i dagslaget valjer att inte fororda ndgon
av de alternativa strackningarna.

Framtida klimatet

Vid planering av samhallet bor hinsyn tas till det framtida klimatet. Exempelvis
forvantas lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flédena i vara vattendrag
forandras med dndrade nederbordsforhallanden och snétillgdngar. Stormar forviantas
inte bli varre eller vanligare dn vad de historiskt varit. Férandrade risker for
oversvamningar bor ocksa tas hansyn till.

Oversvimningsrisker

Det ar viktigt att utreda vilka konsekvenser extrem nederbord far for eventuell
tagtunnel. Tunnel och bantrummor bor dimensioneras sa att de klarar extrem
nederbord.

Hiansyn bor dven tas till 6versvimningsrisker utmed sjoar, vattendrag och havsvikar
utmed hela banstréckan.

Hydrologi
Passager Over vattendrag, sjoar och vatmarker bor utformas omsorgsfullt s att de
naturliga hydrologiska forhallandena inte paverkas.

Buller

Ur bullersynpunkt ar det en férdel om den nya strackningen gér utmed en redan
befintlig vig eller jarnvig, si att inte nya omraden stors. Det méaste ocksa sikerstallas att
gillande bullernormer klaras for boende i omradet.

Utsliapp av luftfororeningar och vixthusgaser

En emissionsinventering bor goras. Det bor framgé i utredningen hur stora de totala
utsldppen av viaxthusgaser och av luftféroreningar kommer vara i omréadet for de olika
alternativa strackningarna i forhallande till nulaget.

Halter av luftféroreningar
Det méste sdkerstillas att gillande miljokvalitetsnormer for kviavedioxid, partiklar mm
klaras for boende i omradet.

Trafikverkets kommentar:

I kommande skede tas hansyn till framtida klimat- och 6versvamningsrisker vid
placering av jirnvigen i landskapet. Trafikverkets resonemang kring buller stimmer bra
overens med de rekommendationer som SMHI férordar och kommer att beaktas i den
kommande planprocessen.

Séderhamn NARA
Soderhamn NARA vill med sitt yttrande komplettera till jirnviigsplanen sida 57 gillande
ledningar for vatten och avlopp. De menar att den gemensamma korridoren beror fem
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ledningskorsningar samt ledningsnit till abonnenter inom korridoromréadet.
Kartmaterial finns bifogat till Séderhamn NARAs yttrande.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar detta och kommer i den fortsatta planeringsprocessen komplettera
med underlaget frin Séderhamn NARA, samt 6vriga berérda ledningsigare som kan
komma att beroras nar val av jarnvagskorridor ar faststilld och projektering av
jarnvagen inleds.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGIs bedémning ar att de beskrivningar som ror geotekniska risker respektive
omgivningspaverkan ar 6verlag vil beskrivna for det har skedet. SGI ser ur geoteknisk
siakerhetssynpunkt ingen tydlig skillnad mellan de bada korridoralternativen.

SGI rekommenderar att miljotekniska markundersékningar utfors for att avgransa och
karakterisera de fororenade omradena samt att ett kontrollprogram och en
masshanteringsplan upprittas.

SGI vill ocksé papeka att man bor siakerstélla fyllnadsmassornas innehéll av
fororeningar och potential for spridning av dessa innan det anvénds pé platsen. SGI
rekommenderar dven att grumlighetsbegransande atgarder vidtas nar arbete ska utforas
ioch i narheten av vatten.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar detta och tar med sig SGI:s synpunkter till nista skede i
jarnvagsplanen, da val av jirnvagskorridor dr genomford och detaljprojektering av
jarnvagens sparlinje ska paborjas.

Sveriges geologiska undersokning (SGU)

SGU ser det som positivt att Trafikverket uppger att en geohydrologisk utredning med
fokus pa Axmars grundvattenforekomst kommer att utféras. Utredningen ska klargora
var passage av forekomsten bor ske och vilka skyddsatgarder som kan bli aktuella.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Gavle Energi
Gévle Energi vill informera att deras affarsomrade kommunikationsnit kan paverkas av

detta p.g.a. att man har optoledningar langs befintlig jairnvig mellan Kringlan och
Axmar by.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar detta och tar med sig Gavle Energis synpunkter till nasta skede i
jarnvagsplanen da val av jairnvagskorridor ar genomford och detaljprojektering av
jarnvagens sparlinje ska paborjas.

Stralsakerhetsmyndigheten (SSM)
Elektromagnetiska failt
SSM menar att det dr 6nskvart att magnetfilten kring Ostkustbanan kartlaggs.
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SSM vill papeka att "Myndigheternas forsiktighetsprincip om lagfrekventa elektriska och
magnetiska falt” inte existerar langre.

SSM namner adven att Stralsikerhetsmyndighetens allmdnna rad (SSMFS 2008:18) om
begransning av allmadnhetens exponering for elektromagnetiska filt anger
referensvirden for elektromagnetiska falt. Det finns en svag men vetenskapligt grundad
misstanke om forh6jd risk for barnleukemi f6r barn som exponeras varaktigt for
lagfrekventa magnetfilt under de referensviardesnivaer som anges i SSMFS 2008:18.

SSM papekar att for nya elektriska anldggningar bor man redan vid planeringen beakta
teknikval och placering for att strdva mot att barn inte exponeras for magnetfalt i
onodan.

Radon
SSM saknar information om radon i jarnvéagsplanen. Om man bygger tunnlar ar det
viktigt att kdnna till radonproblematiken.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta och kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta arbetet.

Sjofartsverket

Sjofartsverket menar att paverkan i omrade for sjétrafik kan ske vid korsande av
vattendrag. Sjofartsverket forutsitter att den segelfria hgjden for battrafiken under de
befintliga broarna 6ver vattendragen inte reduceras.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Foreningen Hyttan

Foreningen Hyttan i Axmar bruk, som dger bruksomradet i Axmar och som skoter
kulturreservatet Axmar bruk at Lansstyrelsen Gavleborg, arbetar mycket aktivt
tillsammans med sina intressenter for att utveckla Axmar bruk som viktig
besoksdestination i regionen.

Foreningen forordar det vistra alternativet nar det géiller dragning av dubbelspéret
Kringlan — Ljusne. Detta da det ger fordelar gillande bullernivaer i kulturreservatet, en
annan fordel ar att det sannolikt leder till mindre ingrepp i det vardefulla
vattenlandskapet i omradet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Foreningen Hyttan forordar det vastliga alternativet.

Ljusne Ala Orienteringsklubb

Ljusne Ala Orienteringsklubb meddelar att om det nya dubbelspéret for den vistliga
strackningen viljs innebar det att 7 km Oster om spéret skirs av och inte kommer kunna
utnyttjas till fullo. Det 6stra omradet kommer inte att kunna anvindas for nagot storre
arrangemang. For att kunna gora detta menar orienteringsklubben att det kravs
atminstone 3-4 6ver- eller undergéngar.
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Orienteringsklubben ndmner dven att det ar en kostnad for klubben att framstélla nya
orienteringskartor.

Trafikverkets kommentar:
Yitterligare samrad kommer att ske i senare skede gillande paverkan pé
orienteringsomradet och eventuella behov av atgirder.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten avstar fran att yttra sig i drendet.

Tillvaxtverket
Tillvaxtverket avstar fran att yttra sig i drendet.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig i drendet.

Jordbruksverket
Jordbruksverket avstar fran att yttra sig i drendet.

Gastrike Raddningstjanst
Gastrike Raddningstjanst avstar fran att yttra sig i drendet.

Svenska kraftnat
Svenska kraftnat avstar fran att yttra sig i drendet.

Naturvardsverket
Naturvardsverket avstér fran att yttra sig i arendet.

Energimyndigheten
Energimyndigheten avstar fran att yttra sig i drendet.
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7.2.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Under samrédstiden for samradshandlingen Jarnvéagsplan — val av
lokaliseringsalternativ for Ostkustbanan, Kringlan — Ljusne har ett ssmradsmote med
allmanheten hallits. Mo6tet holls pa Folkets hus i Ljusne tisdagen den 16 maj 2017, kl. 18-
20. Motet besoktes av ca 10 personer.

Motet inleddes med att Trafikverket hilsade alla vilkommen. Trafikverket presenterade
projektet, kortfattat om hela projektet fran Géavle till Sundsvall och sedan mer specifikt
om etappen mellan Kringlan och Ljusne. Efter métet fanns mojlighet att stilla frigor vid
en allman frigestund samt vid Trafikverkets tva stationer.

Fragor framforda under det allmdanna samradsmotet

Flera kéande sig oroliga 6ver barridreffekterna och den eventuella bullerproblematiken
som den Ostliga korridoren kommer medfora. Detta samtidigt som det papekades att
dessa problem skulle néstintill vara obefintliga i den Vastliga korridoren.

Nedan presenteras mer specifika yttranden som framférdes under samradsmotet:

o Vilken ir den prioriterade byggordningen pa etapperna lings Ostkustbanan?
Svar: Enligt en framtagen tidtabellsanalys har det visat sig att Gavle-Kringlan ar
den viktigaste etappen da den medger bast forbattring i tidtabellen. Darefter har
forskare pad KTH kommit fram till att en utbyggnad med varannan etapp ger
bast forbattring i tidtabellen.

¢ Finns det bittre kartor, si att man kan se sin egen fastighet?
Svar: Det har inte tagits fram nagra detaljerade kartor dar fastigheterna syns,
detta da det ar valdigt breda korridorer som studeras i detta skede.

e Hur nira jarnvagen far bebyggelse ligga?
Svar: Det kan skilja sig beroende pa om jarnvégen gér pa bank eller i skarning.
Bullret sprider sig lingre nir jarnvagen gar pa bank. Vid ombyggnad eller
nybyggnad av jarnvag finns riktvarden for vilka bullernivaer som accepteras nir
jarnvégen ar i drift. Om dessa nivéer 6verskrids genomfor Trafikverket atgarder
mot bullret. Detta utreds noga i senare planeringsskeden nar man har faststallt
precis var jirnviigen kommer att gd. Aven riskaspekten sitter grinser for hur
nira olika verksamheter och bebyggelse kan etableras. Fran sparmitt och 30
meter ut finns en sidkerhetszon dar ingen bebyggelse far etableras. Vilka
verksamheter och eventuell bebyggelse som kan anléggas utanfor denna zon
varierar utifran olika aspekter och kommer detaljstuderas i ett kommande skede
av jarnvagsplanen da sparlinjen faststills.

o En fastighetsdgare i den Vistliga korridoren informerade om att han har far och
kor hundspann pa skoterspar och skogsbilvigar i och runt om den Vistliga
korridoren.

Svar: Trafikverket noterar detta.
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e Orienteringsklubben har orienteringskartor mellan Maraker och
Norrbranningen och vidare norrut.
Svar: Trafikverket noterar detta.

e Aldersjon ar en kallsjo/kallkalla dar det alltid 4r mycket vatten och med standig
avrinning till havet. Losningen med djupskérning/tunnel viaster om Aldersjon
kan bli svér i och med att omradet delvis ar vattensjukt.

Svar: Trafikverket noterar detta.

e Vallviks bruk har en vattenledningen ovan mark som gar fran Ljusnan och
passerar bada jarnvagskorridorerna.
Svar: Trafikverket noterar detta.

e Varfor har det informerats sa daligt om detta samrad?
Svar: I detta skede nir vi studerar flera breda korridorer ar det en otroligt stor
mingd manniskor som berors. Darfor har Trafikverket beslutat att annonsera i
lokaltidningen nir det géller samrad och samradsmote. I nista skede nér vi vet
anldggningens exakta placering kommer alla som bor i narheten av den, som
diarmed ar sakégare, fa brev om mojliga forandringar. Det ar alltsa tva olika
skeden av planprocessen och storleken i det skede vi ar i nu nar man utreder
korridorer gor att Trafikverket viljer att delge informationen via annons.

Skriftligen inkomna synpunkter fran allmanheten

Synpunktsforfattare
Synpunktsforfattaren foreslar alternativet Ostlig korridor, detta d det spar obebyggd
natur, t.ex. Aldersjon.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att inkommen synpunkt férordar det Ostliga alternativet.

Fastighetsagare
Fastighetsdgarna dger fastigheterna Sunnis 9:4 1 och Sunnis 9:4 2 (Odlingen).
Fastighetsdgarna bestrider eventuellt val av alternativ vist.

Agarna till fastigheterna har idag olika verksamheter och de menar att vid eventuell
expropriation skulle marknadsvirdet for fastigheterna inte racka for att kopa en
fastighet med motsvarande lage och mojligheter for att fortsitta bedriva dessa
verksamheter.

Fastighetsidgarna menar att befintligt lage syd ar det absolut bésta alternativet och att
det Vistliga alternativet inte ar acceptabelt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att inkommen synpunkt férordar det Ostliga alternativet eller
kombinationsalternativet.
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Vid en eventuell inlosen av hel fastighet ersitts fastighetsdgare med marknadsvardet
plus 25 procent.

Kenth Nilsson

projektansvarig
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