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1 Sammanfattning
1.1. Bakgrund

Foreliggande samradsredogorelse avser standard- och kapacitetshojning av Ostkustbanan
pé delen Kringlan-Ljusne. Ett forsta steg i detta arbete togs nir en forstudie for strackan
Gévle-Sundsvall presenterades 2010. Forstudien var ute pa remiss 2010-05-05 — 2010-06-
15 och fardigstilldes i november 2010.

Lansstyrelsen i Gdvleborgs lan beslutade 2010-08-31 att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Efter det delades strackan Gavle-Sundsvall in i olika deletapper.
Ar 2011 inleddes projektet ”Samordnad planering” som ett pilotprojekt for att bedriva
infrastrukturplanering pa ett delvis nytt sitt. Projektet drevs som en samverkansprocess
mellan Trafikverket, Region Gavleborg, Givle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig och
Sundsvalls kommuner. Lansstyrelserna i Gavleborgs lidn och Vasternorrlands lan
medverkade vid behov. Fokus for arbetet var Ostkustbanan pa striackan Gavle—Sundsvall
och dess koppling till 6vrig samhaéllsplanering.

For delen Kringlan-Ljusne presenterades en “Samradshandling-Val av
lokaliseringsalternativ” 2017. Trafikverket valde, efter avslutat samréd att inte redovisa ett
stillningstagande for ndgon av de korridorer som utvarderades i samradshandlingen.
Projektet "Samordnad planering” upphoérde 2017.

Trafikverket beslutade 2017 att gora en 6versyn av korridorerna. Syftet var att sikerstélla
att mélstandard for dubbelspéaret 4r mojlig att uppnd inom angivna korridorer.
Malstandard innebir bland annat att jarnvigen ska utformas med kurvor/horisontalradier
pa minst 3 200 meter och att langslutningen dr mindre dn tio promille (det vill sdga att det
inte far luta mer #n en meter per 100 meter jirnvig). Oversynen har inte lett till ndgon
justering av korridorerna for deletappen Kringlan-Ljusne eftersom mélstandard kan
uppnés inom de korridorer som togs fram i forstudieskedet. I tidslinjen pa sida 9
sammanfattas planprocessen frin 2010 fram till idag. Forteckning 6ver tidigare dokument
finns pé sida 4.

1.2. Aktuell samradshandling

En vidareutvecklad "Samradshandling-Val av lokaliseringsalternativ” presenterades i maj
2023 for delen Kringlan-Ljusne. Under samradet for denna handling inkom ca 50
yttranden fran myndigheter, foreningar, organisationer, verksamheter och enskilda.

Denna samradsredogorelse summerar samradet. Samradsredogorelsen ar ett levande
dokument och uppdateras under projektets framdrift fram till det att planforslaget
kungors.



2 Samradskrets

Samradskretsen har definierats utifrdn bedomt behov och anpassats till utredningens
omfattning och bedémda péaverkan pad omgivningen. Da lansstyrelsen beslutat att aktuellt
projekt har betydande miljépaverkan ska, enligt miljobalkens bestammelser, samrad héllas
med de myndigheter och sarskilt berorda, som kan komma att paverkas av planerad atgard
samt Ovriga intressenter.

Avgransning av samradskrets har skett enligt Trafikverkets rutiner. Geografiskt berorda
myndigheter och 6vriga myndigheter som bedéms kunna bidra med kunskap och
synpunkter som &r av viarde for kommande skeden har inkluderats i samréadskretsen.
Foreningar, organisationer och verksamheter har inkluderats i samradskretsen om de
identifierats inom eller intill korridorerna. Aven de som inte 4r beligna i eller i anslutning
till korridoren, men som dnda kan tankas bidra med viktig information till projektet utifran
deras verksambhet, har inkluderats i samradskretsen.

Brevutskick med inbjudan till samrad har gatt ut till myndigheter, organisationer och
verksamheter i samradskretsen. Nagot brevutskick har inte skett till sarskilt berérda inom
korridorerna, dessa har kunnat ta del av information om samrédet genom den annonsering
som skett, se avsnitt 3.3.



3 Samrad

I det f6ljande redovisas:

e Samréd som ligger till grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopéaverkan, kapitel 3.1.

e Samréd som relaterar till arbete med “Samrédshandling-Val av
lokaliseringsalternativ” dren 2016—2021, kapitel 3.2.

e Samréd som relaterar till arbete med "Samradshandling-Val av
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lokaliseringsalternativ” ar 2023, kapitel 3.3.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns fran 2016 och framét diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV
2016/71871. Avseende forstudien frdn 2010 aterfinns samtliga inkomna yttranden,
upprittade minnesanteckningar och protokoll diarieférda under diarienummer TRV

2010/25933.

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Lansstyrelsen har fattat beslut om betydande miljopaverkan 2010 baserat pa en forstudie
som Trafikverket tog fram.

3.1.1. Underlag for lansstyrelsebeslut

Fo6ljande dokument, inklusive tillhérande samradsprocesser, utgor grund for lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan for delen Kringlan-Ljusne:

e Forstudie "Dubbelspar Gavle — Sundsvall”, 2010. I samradsredogorelse, daterad
2010-10-29, ar inkomna yttranden fran forstudien summerade och kommenterade.
Lansstyrelsen i Gavleborgs ldn och Léinsstyrelsen i Vasternorrlands ldn beslutade i
augusti ar 2010 att projektet antas medfora betydande miljopaverkan.

3.1.2. Samrad med berorda lansstyrelser och kommuner

Under arbetet med forstudien fanns en referensgrupp bestidende av de fem berérda
kommunerna (Gavle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall), Lansstyrelsen i
Gavleborgs 1dn, Region Gavleborg, Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n samt Landstingen i
Gavleborg och Viasternorrland. Referensgruppen holl ett flertal méten med borjan 2009-
06- 15.

3.1.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berérda

Samrad med allménheten hélls i huvudsak vid tva tillfallen under forstudiearbetet. Det
forsta tillfallet var i oktober 2009 med ett informationsmote i respektive kommun. Det
andra tillfallet var i samband med remissen av forstudien (2010-05-05 — 2010-06-15) och
holls pd samma sitt, genom samradsmoten i respektive kommun.



3.2. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ 2016—
2021

For delen Kringlan-Ljusne presenterades en “Samridshandling-Val av
lokaliseringsalternativ” samt en samrédsredogorelse, bida daterade 2017-04-28. En
uppdaterad Samradshandling-Val av lokaliseringsalternativ’ med redaktionella &ndringar
och en uppdaterad samrédsredogorelse, bida daterade 2017-09-07, sindes till
Lansstyrelsen i Gdvleborgs lan, Gdvle kommun och S6derhamns kommun med begiran av
sammanvagd stdndpunkt.

Trafikverket valde, efter avslutat samrad att inte redovisa ett stallningstagande fér nigon av
de korridorer som utvarderades i samradshandlingen. Istéllet beslutades om att en Gversyn
av korridorerna inklusive industrisparsanslutningar skulle genomforas. Detta arbete
paborjades 2021/2022. Syftet var att sdkerstilla att malstandard for dubbelsparet ar majlig
att uppna inom angivna korridorer. Mélstandard innebéar bland annat att jairnvigen ska
utformas med kurvor/horisontalradier p&d minst 3 200 meter och att langslutningen ar
mindre dn tio promille (det vill sdga att det inte far luta mer &n en meter per 100 meter
jarnvig). Oversynen har inte lett till ndgon justering av korridorerna for deletappen
Kringlan-Ljusne eftersom maélstandard kan uppnés inom de korridorer som togs fram i
forstudieskedet.

Samradsredogorelser med foljande dateringar summerar utforda samrad avseende
lokaliseringsalternativ fér perioden 2016—2021:

e Samradsredogorelse 2017-04-28: I anslutning till samradet varen 2017
sammanstillde Trafikverket en samradsredogorelse for deletappen Kringlan-
Ljusne.

e Samradsredogorelse 2017-09-07: Uppdaterad samradsredogorelse och
”Samradshandling-Val av lokaliseringsalternativ”, bAda daterade 2017-09-07
sandes till Lansstyrelsen i Gavleborgs lan, Gdvle kommun och S6derhamns
kommun med begédran av sammanvigd standpunkt.

Under dren 2018-2021 har inga ytterligare samrad skett for denna delstracka.

3.3. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ
Samradshandling 2023

Planprocessen har pagétt 6ver en langre tid. I figuren pa nista sida sammanfattas
hittillsvarande planprocess.



SAMORDNAD PLANERING - SAMRADSHANDLING

2010 2011

Samradshandling inkl Samrad Samradshandling inkl

redogérelse 2010-10-29 samradsredogérelse 2 maj - 28 maj samradsredogorelse,
BMP 2017-04-28 2017 uppdaterad
2017-09-07

Begéran om sammanvégd standpunkt fran
kommuner och lansstyrelse.

18 oktober: stdndpunkt fran |dnsstyrelsen

12 september: standpunkt fran Gavle kommun

6 november: standpunkt fran Séderhamns kommmun
Trafikverket viljer att inte redovisa nagot sta

2017

Trafikverket beslutar
december 2017 om
fortsatt arbete med
6versyn av alternativ

OMTAG SAMRADSHANDLING

2021 2023

Samradshandling,
val av lokalisering

Samrad

15 maj - 18 juni
2023

2023-05-10




I maj 2023 presenterade Trafikverket "Samradshandling-Val av lokaliseringsalternativ” for
Ostkustbanan, Kringlan-Ljusne. Samrad holls 2023-05-15 — 2023-06-18, synpunkter skulle
lamnas senast 2023-06-19. Samradshandlingen har under samrédstiden funnits tillginglig
pa Trafikverkets webbplats samt i receptionen pa Trafikverket i Gavle, Gdvle kommun och
Soderhamns kommun. Samradshandlingen har dven funnits tillgdnglig i Soderhamns
stadsbibliotek. Under samradstiden fanns en presentation av samradshandlingen pa
Trafikverkets webbplats.

Inbjudan till samrad (samréadsremiss) skickades ut enligt sdndlista till myndigheter,
foreningar, organisationer och verksamheter i samradskretsen 2023-04-27.

Annonsering med inbjudan till samrad har skett i féljande tidningar:
e Gefle Dagblad (2023-05-13)
e Arbetarbladet (2023-05-13)
e Soderhamns-kuriren (2023-05-12)
e  Presstips till medierna i Halsingland och Géstrikland
Dartill har inbjudan till samréd skett genom foljande media:
e Trafikverkets Facebook sida
e Trafikverkets webbplats https://www.trafikverket.se/kringlan-ljusne

Den 24 maj 2023 holls ett samradsmote for allménheten i form av “6ppet hus” i Folkets hus
i Ljusne. Ovriga moten som har héllits, som relaterar till "Samradshandling-Val av
lokaliseringsalternativ” for Kringlan-Ljusne 2023-05-10, framgar nedan:

e Mote med Soderhamns Stuveri & hamn AB 2022-02-25

e  Mote med Vallviks bruk (Rottneros) 2022-03-04

e Mote med Linsstyrelsen i Gdvleborgs 1dn 2023-04-24

e Mote med Gavle kommun och S6derhamns kommun 2023-04-25
e Mote med Gistrike Vatten 2023-09-07

Under samradet inkom ca 50 yttranden. Inkomna synpunkter sammanfattas och
kommenteras i avsnitten 3.3.1—-3.3.5 nedan.

Med "samradshandling” i foljande avsnitt avses “Samrédshandling-Val av
lokaliseringsalternativ” for Ostkustbanan, Kringlan-Ljusne”, daterat 2023-05-10.

3.3.1. Samrad med berdrda lansstyrelser

Aktuell deletapp striacker sig genom Giavleborgs lan. Nedan summeras och kommenteras
inkomna yttranden frén Lansstyrelsen Gavleborg och Lansstyrelsen Vésternorrland
avseende samradshandlingen fran 2023.

Lansstyrelsen Gavleborg

Miljokvalitetsnormer Vatten

Lansstyrelsen informerar om att antalet yt- och grundvattenférekomster och deras
utbredning kommer revideras under 2023 i och med vattenforvaltningsarbetet.
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I den kommande processen ska en bedomning goéras om genomforandet riskerar att
péverka berorda grundvattenférekomster negativt.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta. I kommande skede kommer
riskbedomningar genomforas avseende paverkan pa grundvattenforekomster.

Vattenverksamhet
Lansstyrelsen anger att Trafikverket behover ta lika stor hinsyn till vattentikten
Sandavlagring-Axmar, som om den hade ett faststallt vattenskyddsomréde.

Befintlig jarnvag passerar den grundvattentdkten och anliggandet av en ny jirnvag
mojliggor anldggande av skyddsatgéarder for att forhindra att takten fororenas vid en
eventuell olycka.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och tar med sig dessa till
kommande skede. Se dven Trafikverkets svar pd Géstrike Vattens yttrande pa sida 19.

Vattenmiljoer

Enligt naturvardesinventeringen pa forstudieniva hyser Tonsan bestdnd av 6ring och det
finns rapporter om nigra enstaka vuxna exemplar av flodparlmussla. An ingér i
biotopvardsprogrammet “Fiskvagar Skirjdn”. Innan arbete i vattendrag ska genomforas sa
méste flodparlmusslor inventeras pa lokalen. Om musslor patraffas ska de flyttas
uppstroms arbetets plats. Det dr da ocksa nédviandigt att minimera grumlighet som kan
uppsté vid gravningsarbetet. Patraffas flodparlmusslor vid lokalen si ska Lansstyrelsen
informeras.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta. Naturviardesinventeringar i falt kommer
utforas i det fortsatta arbetet.

Naturmilj®

Utifran inlimnad samradshandling s ar Lansstyrelsens bedomning att Trafikverket har
fatt med de naturviarden som finns. Lansstyrelsen har dock en synpunkt gillande Natura
2000 nir utredningsalternativ ligger intill, som exempel UA Ost och Natura 2000 Axmar-
Gasholma. Det beskrivs att ingen mark behover tas i ansprak, vilket medfor att den fysiska
paverkan pi Natura 2000 anses vara obefintlig. Aven &tgirder utanfor ett Natura 2000
omréde kan paverka miljon inne i omrédet. Lansstyrelsen ser behov av en utvecklad
bedomning av eventuell paverkan av Natura 2000-omréadet.

Lansstyrelsen haller med Trafikverkets bedomning om att det vistra alternativet ar att
foredra utifran naturhansyn.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta. Avseende paverkan pa intilliggande
Natura 2000-omraden har Trafikverket beaktat att atgarder utanfor ett Natura 2000-
omrade kan medfora paverkan pa dess miljo.

I samradshandlingen avsnitt 7.4.2 "Naturmiljo” och avsnitt 8.4 "Riksintressen och Natura
2000" beskrivs hur korridorerna inte gor markanspréak pa Natura 2000-omradet Axmar-
Gésholma men ocksé hur den nya jarnvigen dnda skulle pdverka omrédet. Exempelvis kan
atgarder som férandrar hydrologin komma att medféra negativ paverkan pa Natura 2000-
naturtyperna mossar och karr som finns vid Axmar bruk, men genom att nédvindiga
atgarder vidtas bedoms paverkan pad omradets hydrologi och naturtyperna kunna undvikas.

Flera utpekade naturtyper for Axmar-Gasholma ar knutna till havet och verkar som habitat
for sjofagel. De prioriterade bevarandevirdena sdsom den relativt oexploaterade
kuststrackan, de marina miljoerna samt fagelfaunan som ar knuten till dessa biotoper
ligger sa pass langt utanfor utredningsalternativen att de ej bedoms paverkas fysiskt av
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jarnvagen. Den gamla naturskogsartade skogen som ar ett utpekad som prioriterat
bevarandeviarde samt naturtypen landhojningsskog som ligger dar Skiarjan mynnar ut i
havet bedoms inte heller pdverkas av jarnvédgen. Detta pa grund av avstandet till
jarnvagskorridoren och genom géangse hansyn vid byggande 6ver vatten minimeras
péverkan och bedoms inte bidra negativt till Natura 2000-omridets bevarandevarden.

I samrédshandlingen hanteras dven paverkan avseende buller. Antalet storningstillfallen
bedéms 6ka i jimférelse med nollalternativet vilket innebir att UA Ost-Vist och UA Ost
eventuellt kan paverka Natura 2000-omradets bevarandemal avseende bullerkénsliga
arter.

Sammanfattningsvis dr det endast buller fran jirnvigsanldggningen som bedoms kunna
péverka miljon inne i Natura 2000-omrédet.

Buller och vibrationer
Lansstyrelsen kan konstatera att oavsett vilken korridor som véljs kommer riktvirden for

buller att 6verskridas och atgarder kommer att behdva vidtas. Lansstyrelsen ser positivt pa
en ny dragning av jirnvagen trots att det kommer innebéra att nya omrade utsétts for
storningar. En ny dragning av jairnvigen ger dessbittre mdjligheter till forebyggande
atgiarder mot storningar. Linsstyrelsen vill dirmed framfora vikten av férebyggande
atgarder.

Av underlaget framgar att UA Vst ar att foredra vad géller paverkan pa boendemiljo for i
princip samtliga parametrar under séval anlaggnings-, som driftskedet. Storst risk for
negativ paverkan finns huvudsakligen i tranga passager (Ljusne) dar alternativen gar ihop.
Lansstyrelsen har ingen avvikande bedomning.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta och att UA Vast ar att foredra avseende
péaverkan pa boendemiljo.

Farligt gods

Lansstyrelsen anser att Trafikverkets resonemang kring farligt godsaspekter utgar fran en
rimlig utgdngspunkt for det fortsatta arbetet. I det fortsatta arbetet behover det mer i detalj
och med platsspecifika forutsattningar utredas om planen kan leda till att omgivningen
utsitts for risker. Det behover ocksa utredas om och i vilken omfattning riskreducerande
atgarder kravs for att risken ska kunna betraktas som acceptabel. Detta behover goras for
samtliga korridoralternativ dar aven jamforelser mellan alternativen gors samt
bedomningar av aspekter sdsom kostnader, genomforbarhet samt funktion 6ver tid.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning om att alla utredningsalternativ troligen kan
genomforas med mer eller mindre omfattande riskreducerande dtgiarder. Om man bara
utgar fran perspektivet farligt gods ar alternativen som i minst utstrackning passerar
bebyggelse och kinslig markanvandning att foredra. UA Vist tycks vara det alternativ som i
minst omfattning passerar i narheten av kianslig markanviandning.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta. Fordjupade riskutredningar kommer att
genomforas i samband med att en jirnvagsplan arbetas fram, vilket gors efter att en
korridor har valts. Samréddshandlingen utgor underlag for val av korridor, mer detaljerade
riskutredningar gillande farligt gods avses inte att genomforas infor val av korridor.

Fororenad mark

Lansstyrelsen anger att Habanan (objekt 165604 i lansstyrelsen databas 6ver fororenade
omréden) saknas i samradshandlingens redovisning av férorenade omraden som kan
beroras av projektet. Banvallen stracker sig fran Vallvik till Ha och ar delvis uppbyggd av
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tungmetallhaltig kisaska fran Vallviks bruk. Objektet har fatt riskklass 2 efter inventering.
Omrédet korsas av samtliga korridorer och kan i hog grad komma att beroras av vissa
foreslagna industrisparanslutningar.

Det dr svart att bedoma konsekvenserna avseende fororenade omraden i det hir skedet
eftersom det beror mycket pa den exakta strackningen. Att manga potentiellt eller
konstaterat fororenade omréden identifierats inom en viss korridor betyder inte
nodvandigtvis fler negativa konsekvenser. Att fororeningar hanteras och atgiardas inom
berorda omraden kan ocksa ses som positivt. Sammantaget gar det inte att fororda eller
avfarda ndgot utredningsalternativ, enbart utifrdn kinnedom om potentiellt férorenade
omréaden

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta. Hibanan, som ar ett langstrackt objekt,
ar i lansstyrelsens karta 6ver fororenade omraden (EBH-kartan) registrerad som en punkt,
lokaliserad relativt 1angt utanfor utredningsomradet och har inte inkluderats i
samradshandlingen. Eftersom Habanan korsas av samtliga alternativ ar det férorenade
omradet inte av betydelse for val av lokalisering. Industrisparsanslutningarnas korsande av
omrédet bedoms inte heller paverka den samlade bedomningen for respektive
utredningsalternativ. Hibanan kommer, liksom 6vriga kidnda och potentiellt fororenade
omréaden, att beaktas i det fortsatta arbetet.

Klimatanpassning
Frén ett klimatanapassningsperspektiv forordas ingen sarskild korridorsstrackning. De

effekter som redovisas i bedomningen av olika alternativ ar fraimst 6versvimningsrisker
kopplat till vattendrag. Generellt kan ségas att badde 6versvamningar i vattendrag och
erosion kan komma att bli vanligare problem i ett framtida klimat, &ven om risk och
omfattningen av problemen beror pa flera lokala faktorer.

I kommande skeden, i friga om utformning och placering, ar det sannolikt att fler
klimateffekter framtrader som risker och behover hanteras. Det giller till exempel skyfall
och erosion. Det ar viktigt att arbetet med klimatanpassning sker kontinuerligt i det
fortsatta arbetet, inklusive projekteringsskedena.

Utover att det ar viktigt att skydda grundvattentikter for att varna vattentillgdngen i
framtiden sa ar det ocksa viktigt att i den man det ar rimligt att bevara produktiva
jordbruksmarker, da klimatforandringarna kan komma att medfora ett battre
odlingsklimat.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

Kulturmiljé
Ur ett kulturmiljoperspektiv Ar UA Vist att foredra eftersom UA Ost berér flera sedan linge

etablerade kulturmiljéer med jarnbruk, bebyggelse och 6ppna odlingsmarker. Det &dr en
fordel om den nya banstrackningen paverkar kulturreservatet Axmar bruk sa lite som
mojligt.

Lansstyrelsen konstaterar ocksa att de tre olika utredningsalternativen stracker sig genom
omréden dir kunskapen om forn- och kulturlamningar ar liten. Oavsett det framtida valet
av banstrackning kommer det att bli n6dvéndigt med arkeologiska utredningar for att
stirka kunskapsunderlaget infor eventuella arkeologiska undersékningar

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta och att lansstyrelsen anser att UA Vést
ar att foredra ur ett kulturmiljéperspektiv.
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Jordbruksmark

Jordbruksmarken har ett stort allménintresse. Det ar naturresursen i sig som ar skyddad,
inte naringen som ar kopplad till resursen i frdga. Den jordbruksmark som tas i ansprék ar
en dndlig resurs och kan inte ersittas. All jordbruksmark omfattas av bestimmelserna
enligt miljobalken 3 kap 48 miljobalken och syftar till att nationella intressen tillvaratas.
Den fysiska planeringen har en betydande roll i forverkligandet av de nationella
planeringsmalen.

Jordbruksmark far endast tas i ansprak for att tillgodose visentliga samhillsintressen samt
att detta behov inte kan tillgodoses pé ett fran allmén synpunkt tillfredsstéllande satt
genom att annan mark tas i ansprak. Det innebér att &ven om infrastrukturen kan riaknas
som ett visentligt samhillsintresse sa behdver man i planeringen ta hansyn till
jordbruksmarkens viarden. Utformning och placering inom vald korridor kommer darfor
ocksa bli en viktig fraga.

Samtliga utredningsalternativ bedoms medfora forluster av mark som anvinds till bade
jord- och skogsbruk. Det ar svart att utldsa om nagot av alternativen har mindre paverkan
pa jordbruksmarken. Det star att skogsmarken kommer fragmenteras, men inget nimns
om jordbruksmarken kommer bli svirbrukad pa grund av fragmentering. Darfor ar inte
jordbruksmarkaspekten alternativskiljande.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

Invasiva arter

Invasiva frimmande arter kan vixa inom omradet for markarbete och
verksamhetsutovaren kommer darfor att ha ett stort ansvar for att minimera spridning av
invasiva arter. En inventering av invasiva arter bor darfor utforas innan exploatering.
Jordmassor frdn omraden med invasiva arter kan endast anvindas pa plats. Maste sddana
massor flyttas s ska de omhéandertas pa korrekt sitt. Ska invasiva vixter réjas méste man
se till att vixtmaterialet branns och inte komposteras.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta. Infor exploatering utfor Trafikverket
inventering av invasiva arter och planer for korrekt hantering av invasiva arter.

Innehdll MKB
I yttrandet anger ldnsstyrelsen vad som ska tas upp i kommande MKB avseende
dricksvattenresurser, grundvattenbortledning, vattenmiljoer samt Natura 2000.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och tar med sig detta till
kommande skede.

Lansstyrelsen Vasternorrland

Linsstyrelsen Vasternorrland har inget att erinra da den aktuella strickan inte angransar
till Vasternorrlands ldnsgrians. Lansstyrelsen betonar dock vikten av en utbyggnation till
dubbelspér langs hela Ostkustbanan. Minskade restider och ckad kapacitet pa
Ostkustbanan ger ett integrerat och hallbart transportsystem som knyter ihop norra och
sodra Sverige.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar lansstyrelsens synpunkter.
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3.3.2. Samrad med berdérda kommuner

Aktuell etapp striacker sig genom Géavle och Séderhamns kommuner. Nedan summeras och
kommenteras inkomna yttranden fran Gavle kommun och S6derhamns kommun avseende
samrédshandlingen frin 2023.

Géavle kommun

Géavle kommun har sedan tidigare tagit fram en férdjupad 6versiktsplan for Ostkustbanan
samt inarbetat Ostkustbanan i den 6vergripande 6versiktsplanen med den vistliga
korridoren. Gidvle kommun delar Trafikverkets samlade bedémning (tabell 8.2.11
samradshandlingen) och forordar darfor den vistliga korridoren, UA Vist.

Till detta 6nskas féljande medskick goras:

Den enskilt viktigaste fragan for Gdvle kommun &r passagen av Skarjan. Det ar
viktigt att passagen sker med minsta mojliga paverkan pé vattendraget och
intilliggande vatmarksomrade. Forutsattningarna for detta bedoms bast i det
forordade vastliga alternativet. Passagen bor da dven ske viaster om Nydammen.

Ett positivt bidrag till kulturreservatet kring Axmar Bruk sker d& jairnvigen flyttas
ldngre visterut, vilket gér det majligt att knyta Overhammaren, som idag ligger
utanfor kulturreservatet och mellan befintliga spér, till Axmar Bruk.

I det fortsatta arbetet behover siakerstallandet av dricksvattentiktens funktion och
péaverkan utredas. Hansyn till vattentdkt och grundvattenmagasin vid Axmar ar av
stor vikt d det i dagsldget finns sma alternativ till nuvarande
dricksvattenforsorjning i Axmar. En minskad grundvattenbildning som paverkar
uttagsmojligheterna kan fa stora konsekvenser.

Det ar av stor vikt att sdkerstilla passager for bland annat, rekreation, friluftsliv
och djurliv. Passager for vilt bor dven anpassas efter befintliga viltstrak.

Stangsling av jarnviagen behover goras med bade sidkerheten och djurlivets intresse
i atanke.

Bropassagen vid Axmarby behover lokaliseras och utformas med omsorg for
boendemiljon i narheten.

Jarnvagens passage forbi Ryssan och eventuell paverkan pa befintlig vig Axmarstig
behdover planeras med omtanke for nirliggande bebyggelse och naturmiljoer.

Kommunen vill 4ven framhaélla vikten av att bullerfragan beaktas och det ar
onskvirt att minimera bullerstérningar for bostéader.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och tar med sig
dessa till kommande skede. Trafikverket noterar att Gavle kommun férordar UA Vist.
Avseende vattentidkten vid Axmar se dven Trafikverkets svar pa Gastrike Vattens
yttrande p4 sida 19.
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Sdderhamns kommun

I S6derhamns kommuns férdjupade Gversiktsplan for dubbelspar pa Ostkustbanan som
antogs 2016 gors ett tydligt stillningstagande for det véstliga alternativet. Utifrén de
analyser som redovisas i samradshandlingen forordar Séderhamns kommun fortfarande
den vistliga korridoren. Nedan foljer synpunkter pad samradshandlingen frin S6derhamns
kommun.

Pappersbruksindustrier har funnits pa flera stéllen inom kommunen och darfor finns risk
att restprodukten kisaska har anvints i banvallarna, inte bara vid vixelldgen eller pa
bangardar utan generellt langs banstrickningen, vilket inte nimns i underlaget. Det finns
till exempel lings det gamla jairnvagssparet mellan Vallvik och H&.

Gillande masshantering anger Trafikverket att det i detta skede rader stor osdkerhet kring
massor men i ett senare skede forutsatter vi att en masshanteringsplan tas fram som
omfattar hur samtliga massor inom projektet kommer hanteras inklusive en
ansvarsfordelning.

Det ir en stor angeldgenhet for kommunen att bibehalla framkomlighet i befintlig
véagstruktur mellan Marédker- Mar- Ljusne via Storberget samt dven Storberget -Vallvik.
Viktig bade for boende i omradet och for att hélla historiska vagar 6ppna for allmanheten
samt behélla framkomlighet d& kustvigen dr hart trafikerad samt saknar viagren och GC-
Vag.

Gallande industrisparsanslutningarna anser kommunen att det ar viktigt att det finns god
mojlighet for industrier och hamnar i omradet att ansluta till nya Ostkustbanan pa ett bra
sétt. I omradena kring bade Vallvik och Ljusne planeras for mer industrier och 6kade
godstransporter pa jarnvig. Att kunna transportera gods pa jarnvig till och fran omradet ar
en viktig del i kommunens utveckling. Industrisparsanslutningarna Vst 1, Vist 3 och Ost-
Vist 1 beror sumpskogar/myrmark samt vattendrag. Alternativet Vist 3 kommer betydligt
niarmare och ger en storre paverkan pa boende i Mar. Vid val av industrispérslosning bor
hénsyn tas till detta. Det finns nyckelbiotoper/hoga virden som berors av de olika
alternativa industrisparsanslutningarna.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar Soderhamns kommuns synpunkter och tar
med sig detta till kommande skede. Trafikverket noterar att S6derhamns kommun férordar
UA Vist.
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3.3.3. Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Nedan summeras och kommenteras inkomna yttranden fran enskilda.

Maréaker

Ett tiotal boende samt personer som har anknytning till Maraker framhéller platsens
historia fran 1600-talet, narheten till naturen och havet samt att byn ar attraktiv for
permanent- och fritidsboende.

Det framfors att UA Ost skulle vara forodande for Maraker. UA Ost skulle innebira en
barriar mellan samhallet och havet, att ménga skulle behdva flytta samt att det skulle bli
svarare for raddningstjansten att ni byn vid akuta drenden. Det finns oro kring vad som
hiander med alla boenden samt att historiska och kulturella viarden riskerar att ga forlorade.
Det framhalls att det bor manga barnfamiljer i Maraker och att barnkonventionen ska
beaktas. Att fler byar soder om Maraker paverkas av en 6stlig dragning beskrivs ocksa som
negativt.

Det framfors protester mot UA Ost. I stillet forordar flertalet yttrande UA Vist. Ett av
dessa yttranden forordar dven UA Vist-Ost framfor UA Ost.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta och att UA Vist forordas av manga i
Maraker.

Forordar UA Vast
Utover de tiotal inkomna yttrandena som beror Maraker har ytterligare tre yttranden
inkommit dar UA Vist forordas.

Den vistra strackningen lyfts fram som det enda alternativet for de som har rétter i Axmar.
Det framfors oro for att UA Ost och UA Ost-Vist ser ut att hamna niirmare hus och viigar i
Axmarby #n befintlig strickning. En yttrande anger att allt annat &n ett vistligt alternativ
skulle paverka och formodligen forstéra mark och en gérd som funnits i sldkten i fyra
generationer.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar att UA Vist forordas.

Avsaknad av information
Tva yttranden anser att det har varit déligt med information och undrar 6ver varfor det inte
har gatt ut ndgot informationsbrev till berérda.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta och beklagar att information inte natt ut
till samtliga berérda. Trafikverket har informerat allménheten och enskilda berérda om
samradet via annonsering i tidningarna S6derhamnskuriren, Gefle Dagblad och
Arbetarbladet. Annonsering har ocksa skett via Facebook och Trafikverkets webbplats.
Projektet ar i ett tidigt skede och antalet berorda ar mycket stort varfor Trafikverket véljer
att inte skicka brev utan forlitar sig pa den annonsering som beskrivs ovan. I kommande
skede, nir Trafikverket utreder utformning av jarnviagsanlidggningen inom vald korridor
och vet narmare vilka som kan komma att beréras, kommer brevutskick med information
att g ut till berorda.
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Bro 6ver Ljusnan

Nar ni planerar byggande av ny bro 6ver Ljusnan, s& bygg hogre an befintlig bro. I
dagslédget kan man inte kora med en traktor under, vilket paverkar vintervighallningen
negativt och sandupptagning i anslutning till bro.

Trafikverket svarar: Trafikverket tar med sig synpunkten pa brons hdjd till nasta skede
dé detaljlosningar studeras.

Hallplats i Vallvik
En yttrande vill att det ska ordnas en hallplats i Vallvik, innan Ljusne. Det skulle underlitta
for dem som pendlar i jobbet/skola.

Trafikverket svarar: Den projektavgransning som Trafikverket arbetar efter inrymmer
tva stationsldgen i Séderhamns kommun, ett i Ljusne och ett i Soderhamn. Ett ytterligare
stationslége, i Vallvik, bedoms inte som aktuellt bland annat sett till resandeunderlag,
péverkan pé restider for regionaltdgen samt kostnader.

Rivning av bostadsomrade
En yttrande undrar om Trafikverket tycker att det 4r humant att riva ett bostadsomrade for
att anldgga jarnvag.

Trafikverket svarar: Nir nya jirnvagar ska byggas for framtidens transportsystem ar
det tyvarr oundvikligt att enskilda personer och fastighetsigare drabbas. Trafikverket gor
sitt yttersta for att undvika det, men nér en jairnvigsstrackning ska lokaliseras behover
ocksa hansyn tas till andra aspekter sdsom funktion, miljo, kostnader och byggbarhet.

Oppet hus i Ljusne

2023-05-24 holls 6ppet hus i Folkets hus pa Granvigen 1i Ljusne. Under kvéllen fanns
mojlighet att titta pd samrédsmaterialet samt att stélla fragor och fa information. Personal
fran Trafikverket, AFRY och Gavle kommun och S6derhamns kommun var pa plats och
cirka 25 bestkare niarvarade under kvallen.

Fréagor och synpunkter som lyftes vid borden och under den allménna dragningen framgar
nedan.

e Flera av de boende i Maraker lamnade synpunkter vid borden samt vid den
allminna dragningen om att UA Ost inte ska férordas di det har storst pAverkan pa
bostadshus i Maraker. UA Ost delar ocksi Maraker i tva delar. De férordar
alternativ Vast.

e Ljusne-Ala Orienteringsklubb informerade om att de har orienteringskartor som
visar kolbottnar m.m. som Trafikverket kan f4 ta del av. Det finns
orienteringskartor 6ver Maraker-Ljusnan och Ljusnan-Gussi.

e Fiskeforeningen berittade att de kommer att titta pa paverkan pa Skarjan.
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3.3.4. Samrad med oOvriga berérda myndigheter, organisationer och
verksamheter

Nedan summeras och kommenteras inkomna yttranden.

Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB), Naturvéirdsverket,
Folkhilsomyndigheten, Jordbruksverket, Havs- och vattenmyndigheten anger att de avstér
fran att lamna nagra synpunkter. Férsvarsmakten och Gistrike Raddningstjanst anger att
de inte har nigra synpunkter. Statens geotekniska institut (SGI), Luftfartsverket (LFV) och
Polisomride Gavleborg har inte nigot att erinra. Vattenfall Eldistribution AB har ingen
elnitanldggning inom omradet eller inom dess direkta naromrade och har dirmed inget att
erinra.

Gastrike Vatten

Samtliga tre féreslagna jarnviagskorridorer ligger inom tillrinningsomradet for Géstrike
Vattens grundvattenvattentdkt i Axmarby. Det finns idag ingen reservvattentikt for
Axmarby. Vattentdkten i Axmarby ligger i en mindre sand- och grusférekomst med grunda
jordlager. Det vatten som kan nyttjas som dricksvatten ar ett ytligt grundvatten med god
kvalitet. Djupare grundvatten i férekomsten har en betydligt samre kvalitet och kan inte
nyttjas. Gastrike Vatten delar darfor inte Trafikverkets bedomning att de tre
utredningsalternativen ger mattliga negativa konsekvenser for dricksvattenférsérjningen.

Gastrike Vatten anser att 4ven en mindre paverkan pa grundvattenflodet eller
grundvattnets sammansittning kan innebidra betydande negativa konsekvenser for
vattenforsorjningen i Axmarby. Gistrike Vatten anser dar for att de foreslagna
jarnvagskorridorerna kan orsaka mycket stora negativa konsekvenser for
vattenforsorjningen. Trafikverket behover diarfor gora en omfattande utredning av
atgirdernas paverkan péa vattentikten for de tre foreslagna jairnvagskorridorerna.

Trafikverket svarar: Med anledning av yttrandet har mote hallits med Gistrike Vatten
den 7 september 2023. Syftet med motet var att fora en dialog avseende bedémningar av
potentiell grundvattenpaverkan, risker och tankbara skyddsétgarder for Gastrike Vattens
vattentidkt i Axmarby, samt fortsatt arbete.

Vid métet redovisade Gastrike Vatten information om vattentidkten. Det fordes
diskussioner om avstand till uttagsbrunnarna, konsekvensbedomningarna for alternativen
samt de risker som ny dragning av Ostkustbanan utgor. Gistrike Vatten angav att de ser en
risk for stor negativ paverkan pa vattentidkten och att de darfor vill se en utredning
avseende alternativens konsekvenser for att kunna ta stillning till dem och
bedomningarna.

Trafikverket svarar att nagon utredning inte ar planerat att utforas i detta skede, men i
kommande skede kommer utredningar avseende konsekvenser for valt alternativ att
utforas och en riskanalys kommer att tas fram. Fran diskussionerna pa motet tar
Trafikverket med sig att framtida linje bor efterstrava att halla avstand till
uttagsbrunnarna, samt att vattentdkten och dess tillrinningsomréde bor passeras pé sé kort
stracka som mgjligt utifrdn vad anslutningspunkter, spargeometri m.m. medger.

19



Lantbrukarnas Riksforbund (LRF)

LRF Géavle och LRF Soderhamn framfor att Gavleborgs ldn har en 1ag andel jordbruksmark
och att den befintliga jordbruksmarken méste bevaras. Vid Trafikverkets prognoséar
bedoms dessutom att jordbruksmarken kommer att ha 6kat i virde och den svenska
livsmedelsproduktionen 6kat i betydelse till foljd av klimatférandringar. Det betyder att
jordbruksmark som brukas eller har brukats kan vara 4n mer betydelsefull for
livsmedelsproduktion adn idag.

Samtliga alternativ kan medf6ra intrdng i sma arealer jordbruksmark och de olika
alternativen bedéms vara relativt likvirdiga i fragan. Avseende paverkan pé skogsmark
anger LRF att alternativen delvis skiljer sig &t. Med UA Vast bedoms den samlade
barridreffekten av viag och jarnvag minskas lokalt i anslutning till boendemiljon, samtidigt
skapas en ny barridr pa ny plats. De andra alternativen ldaggs i anslutning till befintlig
jarnvag och vig 583. Detta kan innebéra inlasningseffekter med kvarstdende mindre, eller
uppdelade, skogsskiften. Alternativen innebir ocksa risk for negativa effekter for
boendemiljo, via barridrverkan och buller.

LRF forutsatter att oavsett lokalisering kommer atkomst till mark att sikerstéllas genom
att befintligt vignit beaktas och att passager skapas med framkomlighet for jordbruk,
skogsbruk, friluftsliv och vilt. LRF forutsitter ocksa att 6vrig barridrverkan och buller
atgirdas.

LRF noterar att alternativen beskrivs som relativt likvardiga gillande tidsvinster och
anlidggningskostnader. Ovriga utvirderingar gentemot méal och bedémningar om
miljoeffekter borde da rimligen bli avgorande.

LRF uppmanar Trafikverket att inom vald korridor placera jarnvégen s att jordbruksmark
bevaras i storsta mojliga utstrackning, att markétkomst beaktas samt att passager skapas
som majliggor ett fortsatt rationellt skogsbruk och jakt. LRF Gévle och LRF Séderhamn
forutsatter ocksa att barridreffekt for manniskor och vilt samt buller frén jarnvigen
atgardas.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Region Gavleborg

Utvecklingen av Ostkustbanan med en utbyggnad till dubbelspér dr den viktigaste och
hogst prioriterade infrastrukturatgirden i det Infrastrukturprogram som Region Givleborg
antagit. En 6kad sparkapacitet ar av avgorande betydelse for att Region Gévleborg skall
kunna forverkliga vad som anges i det regionala trafikf6rsorjningsprogrammet om en
utokad tagtrafik. Val utvecklade res- och transportmdgjligheter langs kuststriket har
identifierats som det mest betydelsefulla for lanets utveckling nir det giller bidrag fran
infrastrukturomradet.

Region Gévleborg forordar det vastliga alternativet. Vid kommande ombyggnad till
dubbelspér behover stationen i Ljusne byggas om sa att den far tva plattformsspar for
resandeutbyte. Det ar positiv att underlaget beaktat funktionen for dagens
industrisparsanslutningar, hur de kommer att fungera vid en dubbelspéarig Ostkustbana.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och att Region Gavleborg
forordar UA Vist. Utformningen av stationen i Ljusne kommer att studeras i kommande
skede.
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Lantmateriet

Lantmateriet utfor inte plangranskning inom Gévle kommun eftersom kommunen har en
egen kommunal lantméterimyndighet (KLM). Plangranskningen skéts av den
lantmaterimyndighet som har ansvar for fastighetsbildningen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

Statens geologiska undersdékning (SGU)

SGU hanvisar till SGU:s allménna riktlinjer. Markens geologiska och morfologiska
egenskaper ar grundldaggande for olika omradens miljoférhallanden, geotekniska
egenskaper, grundvattenforhallanden och associerade risker. Tidig anvandning av
geologisk information vid planering och projektering kan darmed minska kostnader och
miljopaverkan samt férkorta ledtider for samtliga involverade aktorer. Vid val av
anlaggningsmetod har typ av jordart, jorddjup och bergart samt grundvattennivier
betydelse ur en héllbar miljo- och kostnadssynpunkt.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut (SMHI)

SMHI ar positiv till en utbyggnation av jirnviagen da det mojliggor att troligen fler bilister
kommer att vilja den miljovénligare jarnvigen vilket innebar att utsldppen av koldioxid
och bilavgaser minskar. Aven fler godstransporter kommer kunna flyttas fran vig till
jarnvag vilket minskar utslappen ytterligare.

SMHI belyser att samhallet maste anpassas till nuvarande och framtida klimat.
Strackningar och passager nira och 6ver vattendrag, sjéar och vatmarker bor utformas
omsorgsfullt sd de naturliga hydrologiska forhéllandena inte paverkas.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

SJ

SJ anger att Ostkustbanans utbyggnad till dubbelspar dr mycket angeldgen d& strackan
Sundsvall-Gavle har omfattande trafik med alla typer av tag. Utbyggnaden till dubbelspéar
kommer att stricka sig 6ver manga ar, och skall ske samtidigt som den efterfragade
trafiken skall kunna hanteras pé ett s& storningsfritt och punktligt sitt att jairnvagens
marknadsandelar och konkurrenskraft inte drabbas negativt.

Utifran detta perspektiv forordar SJ mycket kraftigt att det vistliga alternativet genomfors.
Detta alternativ ar genare, gar genom mera obebyggda trakter och &dr framfor allt inte
forlagt utmed nuvarande strickning. Det Ostliga alternativet skulle orsaka langvariga
hastighetsnedséttningar och ett flertal stopp vid inkopplingar, med negativ paverkan for
jarnvagens kunder. Valet av strackning ar ocksé neutralt ur ett stationsperspektiv, eftersom
inga kommersiella persontdgsuppehéll skall ske ldngs strackan.

SJ vill ocksa trycka pa att de framtida trafikstrommarna noga utreds sé att linjen ges
erforderlig kapacitet med bland annat forbigangsspar.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta och att SJ forordar det vastliga
alternativet. Ostkustbanan pa delen Giavle-Sundsvall kommer att utformas med
forbigangsspar med vil avviagda inbordes avstand, sa att god kapacitet och flexibla
trafikeringsmajligheter kan sidkerhetsstillas.
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Raddningstjansten sddra Halsingland
Riddningstjansten sodra Hilsingland bedomer att omfattningen av beskrivningarna av de
risker som omlokaliseringen av jairnvigen kan innebéra ar tillrackliga for detta skede.

Riddningstjansten sodra Hilsingland ser mycket positivt pa att sdrbarheten for
klimatforandringar och risk for ras och skred belyses i samradshandlingen for att minimera
riskerna for olyckor och paverkan pé jarnviagen i samband med exempelvis skyfall.

Som en del av de fortsatta studierna efter val av lokaliseringsalternativ anser
Riddningstjansten sodra Hilsingland att en djupare riskbedomning behover goras
géllande risker med transport av farlig gods och dess péverkan p& omgivningen och om
atgarder behover vidtas for att minimera riskerna for en olycka eller konsekvenserna vid en
olycka. Aven om antalet objekt som utsitt for risker fran jarnvigen ar fa sett till att
jarnvéagen foreslis dras genom omréden med lite bebyggelse behover de beaktas. I det
fortsatta arbetet ser Ridddningstjénsten s6dra Hilsingland dven att riskerna kopplat till
oversvimning samt ras och skred fortsatt studeras.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. I kommande skede
kommer fordjupade riskbedémningar att genomforas.

Sjofartsverket

Sjofartsverket har inga synpunkter pa val av dragning da Sjofartsverket saknar
detaljkunskap kring for- och nackdelar med de olika alternativen for industrispar till de
olika hamnarna. Det dr viktigt att industrispéren utreds i tillracklig omfattning och ger sa
effektiva anslutningar till hamnarna som mdjligt.

Sjofartsverket uppfattar det som att den nya dragningen, oavsett valt alternativ, kommer
innebdra en ny jarnvagsbro 6ver Ljusnan. Det ar viktigt att utreda behovet av seglingsfri

ho6jd under nya bron med anledning av eventuell forekommande battrafik sa att den inte
hammar den nuvarande tillgangligheten i allt for stor utstrackning.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

Stralsakerhetsmyndigheten (SSM)

SSM anger att i framtida MKB bor magnetfiltsnivier redovisas for narliggande bostdder
och andra platser dar ménniskor vistas varaktigt dar magnetsfaltsnivin forviantas bli
forhojd. Det ar sedan miljobalken som ska beaktas dd bedomning gors om eventuellt behov
av exponeringsbegrinsande dtgirder. Folkhdlsomyndigheten ar tillsynsvigledande nir det
géller miljobalken och SSM anser darfor att Folkhidlsomyndigheten ska ges majlighet att
yttra sig i drendet.

Strélsdkerhetsmyndighetens allmidnna rdd om begransning av allménhetens exponering for
elektromagnetiska falt (SSMFS 2008:18) anger referensvirden for elektromagnetiska falt.
Referensvirdet for magnetfilt for den systemfrekvens som anvinds for jairnviagsnitet, 16,7
Hz, dr 300 mikrotesla. Referensvirdena &r satta for att med marginal skydda mot alla
sikerstillda hélsorisker, i det hir fallet nerv- och muskelpéaverkan.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och kommer att beakta
dessa i kommande skeden. Folkhilsomyndigheten har givits mojlighet att yttra sig i
arendet.
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Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen tar inte stéllning till val av alternativ men ar inforstddd med att anldggande
av dubbelspar pa Ostkustbanan kommer att medfora paverkan pé miljévarden och
hydrologin i de omréden som paverkas av verksamheten, sarskilt i byggskedet.

Nar jarnvag anlaggs s kommer det att medfora att narliggande omrdden med naturvirden
paverkas och det kan medfora negativa konsekvenser. Det dr viktigt att vid planering och
det kommande arbetet att beakta naturviardena for att eliminera negativ paverkan.
Foreslagna korridorer paverkar omrdden med hoga naturvarden negativt om exploatering
sker.

Om ett biotopskyddsomrade berdrs ar det forbjudet att bedriva en verksamhet eller vidta
en atgard som kan skada naturmiljon. Skogsstyrelsen ar tillsynsmyndighet 6ver
biotopskyddsomréden och bedomer om den planerade atgéarden kan skada naturmiljon.
For att Skogsstyrelsen ska kunna gora en sidan bedomning kravs en detaljerad beskrivning
av atgarden och dess genomférande i respektive biotopskyddsomrade.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Ljusne Ala OK

Orienteringsklubbens kartbas soder om Ljusnan &r pa 18 kmz2. Den vistliga strackningen
for nytt dubbelspar innebar att 7 km2 Oster om spéret skirs av och inte kan utnyttjas till
fullo. Detta omrade kommer inte att kunna anviandas for ndgot storre arrangemang, om
inte atminstone 3—4 6ver- eller undergangar anldggs, utan passager fir omradet begransad
anvandning.

Kostnad i dagens penningvirde, att framstilla en ny orienteringskarta, kan beriknas till ca
130 000 kronor. Om nya jarnvégen blir UA Vist och den befintliga jairnvégen fran Vallvik
till Maraker forsvinner, har vi inget att erinra om.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Behovet och
lokaliseringen av planskilda passager kommer att studeras i kommande skede och en dialog
avses ske med foretradare for Ljusne Ala OK.

Jagarefdérbundet S6derhamn

Jagarforbundet Soderhamn férordar UA Ost, som bedéms ge den minsta paverkan pa bade
naturen och viltet. De tva andra alternativen, och i synnerhet det vistra, kommer att
forstora stora delar av marken mellan E4 och vig 583 dar viltet nu har ostorda omraden att
vistas i och en naturlig betestillgédng.

En aspekt att ta hansyn till ar dven viltolyckor med bade alg, radjur och havsérn (som ofta
drar sig till olycksplatserna for dlg och radjur), vilka vi tror kommer att 6ka med de vastliga
alternativen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta och att Jagarférbundet S6derhamn
forordar UA Ost.

Svansjons jaktlag

Om det blir alternativ Vst som kommer att ga forbi Sunnés Odlingen sa vill Svansjons
jaktlag informera om att det finns en byggnad dar som innehaller tre slakterier for lg. Det
ar fem jaktlag som anvinder slakteriet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.
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Soéderhamn NARA
Soderhamn Néra forordar ingen av de tre korridorerna som bittre dn de andra. Dock finns
aspekter att ta i beaktande oavsett val av korridor, frimst gillande UA Ost.

Sérskild hiinsyn behéver tas till befintligt ledningsniit om korridor UA Ost viljs eftersom en
s kallad konsekvensledning for vatten och avlopp finns i korridoren. Skada pa denna
ledning péaverkar allt flode till och frén orten Vallvik dar S6derhamn Néra idag har ca 160
abonnenter géllande vatten och avlopp.

Det finns planer pa att eventuellt utéka verksamhetsomradet for kommunalt vatten och
avlopp soder om Vallvik. S6derhamn Nira kan dock inte identifiera négra problem eller
forhindrande omsténdigheter som skulle kunna innebéra en intressekonflikt mellan
utbyggnaden av jairnvagen och en utékning av verksamhetsomradet.

Foljande bor tas i beaktande oavsett val av korridor:

e Arbetet bor inte paverka renhéllningsverksamheten nimnvart men framkomlighet
for tunga fordon for insamling av hushallsavfall bade under byggtiden och efter
driftsattning méste vara tillgodosedd.

e Det bor planeras for en kanalisation for regionalt fibernat i samband med
byggnationerna.

e  Om dubbelspar forlaggs i narheten av bebyggt omrade bor majligheten till att
samforlagga kanalisation for fibrering till privatbostiader ses Gver.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Gavle energi

Oavsett val av strickning dger Gavle Energi optoledningar i vadgen "Axmarstig” vilken ligger
iutredningsomradet for dubbelspar mellan Kringlan och Axmarby. Gévle Energis stillning
ar att ledningarna ligger kvar men behover de flyttas bekostas det av den som initierade
atgirden.

Projektet ligger utanfér Givle Energis elndtsomrade och Givle Energi har darfor inget att
erinra avseende elnét. Gavle Energi har inte heller nagot att erinra avseende viarme eller
verksamhetsstod.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.
Svenska kraftnat
Svenska kraftnit har i dagslaget inga anldggningar eller intressen som berors i det aktuella

omrédet och har darfor inga synpunkter pa rubricerad remiss. Daremot kan det finnas
regionnitsledningar i narheten och regionnétsigaren bor i sé fall horas i samradet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta. Flera natdgare har blivit inbjudna till
samradet.
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Ellevio

Ellevio har bade regionnit och lokalnit inom utredningsomradet som berors av samtliga
utredningsalternativ. Ellevio informerar om att dtgirder pa regionnétsanlaggningar har
hoga kostnader och ldnga processer. Ellevio forordar inte ett alternativ utan forutsatter att
Trafikverket i vidare projektering tar hansyn till befintliga ledningar och anldggningar.
Vidare forutsitts att dialog fors projekten emellan, om de planeras och projekteras
parallellt.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta och avser fora dialog med Ellevio i
kommande skeden.

E.ON Energidistribution AB (E.ON)
E.ON konstaterar att omradet inte beror deras koncessionsomrade for elnat och tar darmed
inte stéllning till samradshandlingarna.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

Stora Enso Skog och Mark AB

Stora Enso Skog och Mark AB ser att UA Vist troligen kommer medféra en betydligt storre
paverkan vad géller skogsbruket 4n de andra korridorerna. Darmed ser Stora Enso och
Skog och Mark AB helst att befintlig strackning anvinds sa langt som mgjligt for att
minimera intranget.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar att Stora Enso Skog och Mark AB foredrar en
Ostlig strackning.
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