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Figur 1:1 Ostkustbanan, deletapper fér dubbel-
spdrsutbyggnaden. Denna samrddshandling
avser Kringlan-Ljusne.

1 Sammanfattning

11 Bakgrund

Ostkustbanan stricker sig fran Stockholm till Sundsvall och delen Gavle-
Sundsvall 4r cirka 22 mil lang. Banan dr enkelsparig, kapacitetsproblemen
ar patagliga och hastighetsstandarden &r lag pa langa strickor.

I nationell plan f6r transportsystemet 2022-2033 ér Ostkustbanan
(OKB) utpekad som en brist. Trafikverket har fatt i uppdrag att utreda
bristen med malsittning att etapper ska vara utredda till och med val
av lokaliseringsalternativ (korridor) sa att de kan 6vervigas att lyftas
in i ndsta revidering av den nationella planen f6r transportsystemet.
Foreliggande Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ avser
Ostkustbanan, delen Kringlan-Ljusne.

Ar 2017 presenterades en samradshandling och samrad hélls. Trafikverket
har direfter valt att inte redovisa ett stillningstagande for en korridor utan
i stillet har arbetet fortsatt med en 6versyn av korridorerna. Oversynen
syftar till att sikerstilla att malstandard for dubbelsparet 4r mojlig att
uppna inom angivna korridorer. Malstandard innebér bland annat att
jarnvigen ska utformas med kurvor/horisontalradier pa minst 3 200 meter
och att lingslutningen 4r mindre &n tio promille (det vill siga att det inte
far luta mer dn en meter per 100 meter jirnvig). Oversynen har inte lett till
nagon justering av korridorerna fér denna deletapp eftersom malstandard
kan uppnés inom de korridorer som togs fram i férstudieskedet.

1.2 Forutsattningar

Strickan mellan Géivle och Sundsvall har delats in i nio deletapper, se figur
1:1. Aktuell deletapp, Kringlan-Ljusne utgar fran Kringlan i séder och
stricker sig cirka 30 kilometer norrut till Ljusne.

Projektet omfattar nytt dubbelspar med en hastighetsstandard

pa 250 km/tim fér snabba persontag och 100 km/tim fér godstag.

Léngs etappen planeras for en station for resandeutbyte i Ljusne och
industrisparsanslutningar till bland annat Vallviks bruk, Orrskiirs hamn
och Ala sagverk.

Landskapet mellan Kringlan och Ljusne domineras av skog med inslag av
sjoar och uppodlade bickdalar med bebyggelse.
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1.3 Studerade alternativ

I denna handling har tre korridorer, utredningsalternativ
(UA), studerats, se figur 1:2:

e UA Vist
o UA Ost-Vist
e UA Ost

Samtliga alternativ innebér att befintlig
regionaltagsstation i Ljusne behover ges ett nytt ldge i
relativ ndrhet av det befintliga ldget.

For var och en av de tre korridorerna har tinkbara
industrisparsanslutningar studerats.

Malstandard, som bland annat innebir horisontalradier
pa 6ver 3 200 meter och storsta lingslutning av tio
promille tillgodoses med samtliga alternativ.

UA Vist ger den genaste strickningen med cirka 29,8
kilometer. UA Ost ir cirka 300 meter lingre och UA Ost-
Vist dr cirka 900 meter lingre 4n UA Vist.

Samtliga alternativ innebér byggande i nirhet av
befintlig jirnvig i den s6dra och norra delen av
respektive korridor. I 6vrigt gar UA Vist och UA Ost-Vist
i huvudsak fritt fran befintligt spaAr medan UA Ost korsar
befintligt spar pa tva platser.

Kostnadsbedémning

Oversiktligt bedomda totalkostnader i prisniva januari
2022 har tagits fram foér utredningsalternativen,
inklusive industrisparsanslutning.
Kostnadsbedémningarna indikerar att kostnadsnivan ar
relativt likvirdig alternativen emellan, 3,6-4,0 miljarder
kronor, dir UA Vist star for den ldgre kostnaden i
intervallet.

Totalkostnad, mdkr

4
35
3

25

UA Ost-Vist

UA Vst

Figur 1:3 Totalkostnad for respektive utredningsalternativ.
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Figur 1:2 Korridorer fér de tre utredningsalternativen i denna samrads-
handling.
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1.4 Beddmning av maluppfyllelse

For projektet har fem &ndamal och 14 projektmal definierats, se avsnitt
2.5.2. For att skapa dverblickbarhet har malen renodlats till nio kriterier,
se tabell 1:1. Kriterierna ligger till grund for en utvirdering av de olika
alternativen dir graden av maluppfyllelse har bedémts.

Tabell 1:1 Samlad bedémning maluppfyllelse.

Fargkodning mdluppfylielse. Kriterie UAVist  UA Ost-Vist UA Ost

Viérdering Forklaring 1 OKB ska vara en trafiksaker och driftsdker bana.

Uppfylls

2 OKB ska medge konkurrenskraftiga restider.
Uppfylls delvis

Uppfylls inte 3 OKB bér utformas med attraktiva stationslage.

4 OKB ska ge forutsattningar for hog transportkvali-
tet och god tillganglighet for godstrafiken.

5 OKB ska utformas med hansyn till skyddade och
vardefulla natur- och kulturmiljGer.

6 OKB ska anpassas efter omgivande landskap,
stadsmiljo, boendemiljo och halsa.

7 Utbyggnaden/standardhéjningen bér kunna ske
med goda férutsattningar for sméa stérningar for
jarnvagstrafiken under byggtiden.

8 Utbyggnaden/standardhdjningen av OKB bor ske
med goda férutsattningar avseende byggbarhet.

9 Genomfdérande av projektet ska kunna ske med
god maluppfyllelse och samtidigt utan att det
belastas av en oskaligt hdg kostnad.

1.5 Samlad bedomning miljéaspekter
En samlad miljobedémning framgar av tabell 1:2.

Tabell 1:2 Sammanstdlining av bedémning miljéaspekter for utredningsalternativen och
nollalternativet.

Fdrgkodning av bedémd konsekvens avseende Aspektomrade Noll- Utredningsalternativ (UA)
ilié It ti - o
miljéaspekter. aternativ. yast  Ost-vast Ost

Viardering | Férklaring Landskap
Stora negativa konsekvenser
Naturmiljé
Mattliga negativa konsekvenser
Sma negativa konsekvenser Kulturmiljo
Férsumbar/ingen konsekvens Rekreation och friluftsliv
Positiva konsekvenser
Boendemiljé och sakerhet*
Buller
Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Séakerhet

Vattenresurser och dricksvatten

Jord- och skogsbruk

Masshantering och férorenade massor

Storingar under byggtiden -ménniskors halsa
och miljén

*Boendemiljo och sékerhet &r en sammanvagd beddémning av buller, vibrationer, elektromagnetiska falt
samt sakerhet. Barriareffekter for manniskor hanteras i landskap samt rekreation och friluftsliv.
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1.6 Industrisparsanslutningar

For varje utredningsalternativ finns tre méjliga industrisparsanslutningar
och dessa ér forenade med olika effekter och konsekvenser. Samtliga
utredningsalternativ bedoms tillgodose en god grundfunktion.

Avseende kostnader #r industrisparsalternativen UA Vist 1, UA Ost-Vist 1
och UA Ost 1 inriknade i totalkostnader for respektive alternativ. Ovriga
industrisparsalternativ ger jimfoérelsevis hogre kostnad. I genomsnitt

ir klimatpaverkan ldgre for industrisparsanslutningar med UA Vist

och UA Ost in med UA Ost-Viist som har hogre klimatpaverkan. Nagra

av industrisparsanslutningarna medfor ett storre intrang i miljéer och
har mer negativa effekter och miljokonsekvenser som f6ljd &n andra. De
effekter och konsekvenser som industrisparsanslutningarna sammantaget
medfér bedoms dock inte paverka den samlade bedomningen av respektive
utredningsalternativ och Trafikverket redovisar heller inte i detta skede
nagot stillningstagande avseende industrisparsalternativen.

1.7 Fortsatt arbete
1.71  Underlag for Trafikverkets stéllningstagande

Efter genomfort samrad kommer inkomna synpunkter pa
samradshandlingen att ssmmanstillas och bemotas i en
samradsredogorelse. Trafikverket kommer dérefter, varen 2024, att ta fram
ett underlag for stillningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ.
Underlaget for stéllningstagande kommer bland annat att grundas pa:

¢ De konsekvensbedéomningar som framgar av samradshandlingen,
inklusive bedomningar av maluppfyllelse, samlad miljobed6mning,
byggnadskostnader och en samhillsekonomisk bedémning.

e Inkomna synpunkter fran genomforda samrad.

e Kommunernas och linsstyrelsens ssmmanvigda standpunkter.

Trafikverket forvintas under sommaren 2024 avge ett stillningstagande
om vilken korridor som ska ligga till grund for fortsatt projektering.

1.7.2 Utformning av planférslag

Efter vald lokalisering och om projektet kommer med i nationell
transportplan for transportinfrastrukturen for aren 2026-2037 och
dédrigenom far en finansiering, kan Trafikverket ga vidare med att ta

fram jarnvigsplanens planforslag. I det skedet studeras alternativa
lokaliseringar och utformningar inom vald korridor for att klarlagga slutlig
utformning, tekniska losningar samt miljoskyddsatgérder som behévs

for att klargora markbehoven. I samband med att ett planforslag tas fram
upprittas en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och inldmnas till berord
linsstyrelse for godkdnnande.
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2 Beskrivning av projektet

2.1 Inledning

Deletappen Kringlan-Ljusne ér beliigen i kommunerna Givle och
S6derhamn i Gévleborgs lin.

Foreliggande dokument utgér en vidareutveckling av samradshandlingen
fran 2017 (Ostkustbanan, Kringlan-Ljusne, Jirnvigsplan - val av
lokalisering inkl MK B, samradshandling, 2017-09-07). For att fa en bredare
och mer heltickande historiebeskrivning foreslas ldsaren dven ta del av
samradshandlingen fran 2017 inklusive tillhérande samradsredogorelse

samt forstudien fran 2010 (https:/www.trafikverket.se/kringlan-ljusne).

2.2 Bakgrund

Ostkustbanan striicker sig fran Stockholm till Sundsvall och

delstrickan Givle-Sundsvall ir cirka 22 mil lang. Banan &r enkelsparig,
kapacitetsproblemen &r patagliga och hastighetsstandarden ir 1ag pa langa
striickor.

I Nationell plan f6r transportsystemet 2022-2033 ér Ostkustbanan
utpekad som en brist. Trafikverket har fatt i uppdrag att utreda bristen
med malséttning att etapperna ska vara utredda till och med val av
lokaliseringsalternativ (korridor) sa att de kan dvervigas att lyftas in i
niista revidering av den nationella planen.

Utredningsarbetet dr startat och en forstudie med geografiskt avgriansade,
alternativa korridorer for ny jirnvig presenterades ar 2010 for strickan
Givle-Sundsvall. Forstudien kan sigas motsvara det som numera bendmns
”Samradsunderlag”. Beslut om betydande miljépaverkan har direfter
fattats av ldnsstyrelserna.

Utredningsarbetet har sedan, bland annat pa deletappen Kringlan-Ljusne,
fortsatt med nista skede, som benimns ”Samradshandling - Framtagning
av alternativa lokaliseringar”.

2.3 Planldggningsprocessen

Ett jirnvigsprojekt ska planeras enligt en sérskild planliggningsprocess
som styrs av Lagen om byggande av jirnvig (1995:1649) och som slutligen
leder fram till en jirnvagsplan.
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I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvigen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
unders6kningar som krivs, om det finns alternativa strickningar, vilken
finansiering som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljén och fér att inhimta synpunkter.
Linsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Om sa dr fallet tas en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
fram till jirnvigsplanen. I annat fall tas en miljobeskrivning fram.

En miljokonsekvensbeskrivning utgor ett separat dokument som ska
godkinnas av ldnsstyrelsen medan en miljobeskrivning har farre formella
krav, kan inarbetas i planbeskrivningen och behover inte godkénnas av
linsstyrelsen. Planen halls tillginglig fér granskning sa att de som berors
kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nir Trafikverket
faststillt planen féljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket pabérja byggande av anldggningen.

Samrad dr mycket viktigt under planliggningen fram till granskningen.
Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska
fa in synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse.

Lagen som styr den nu gillande planldggningsprocessen tridde i kraft i
januari 2013. Planering av Ostkustbanan paboérjades enligt den tidigare
planeringsprocessen med idéstudie och forstudie, men foljer nu den nya
planldggningsprocessen (se figur 2.3:1). Det betyder att idéstudierna fran ar
2006 respektive ar 2008 samt forstudien fran ar 2010 utfordes enligt den
tidigare planprocessen och dessa dokument inklusive samradsredogorelser
ersitter fasen ”Samradsunderlag” for de korridorer som ingick i forstudien.

Nu pagar samradshandlingsskedet, vilket innebér arbete med att utreda
och utvirdera alternativa lokaliseringar/korridorer for ny jirnvig.

Tidigare planprocess Nu gdllande planprocess

TRV Stdllningstagande
om val av korridor

Vagplan/jarnvéagsplan

Faststéllelsehandling

i Samradsunderlag Samraclshandling E Granskningshandling

JArnvagsutrednir.g

Framtagning av underlag amtagning av
+ for lansstyrelsens beslut o alternativa
. betydande miljspaverkan lokaliseringar

mtagning av planforslag Kungérande och
samt MKB x oc

—
Till&tligh . ¢sprévning :
Lansstyrelsens S Lansstyrelsens yttrande

J5 o | godkannande av MKB (tillstyrkande)
aravagsplan H

{ SAMRAD

Figur 2.3:1 Planprocessen
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Sundsvall

NJURUNDABOMMEN

Harmanger
Stocka

STEGSKOGEN

Edsta

Soderhamn

LJUSNE

KRINGLAN

N

A

Gavle GAVLE

Figur 2.4:1 Ostkustbanan, deletapper fér
dubbelspdrsutbyggnaden.

2.4 Dubbelsparsutbyggnad Ostkustbanan

For dubbelsparet mellan Gévle och Sundsvall finns finansiering for tva
deletapper:

* Givle-Kringlan, dubbelspar, Jarnvigsplan - utformning av planférslag,
pagar.
 Dingersjo-Sundsvall, dubbelspar, Jarnvigsplan - utformning av

planférslag, pagar.

For ovriga deletapper pagar utredningsarbete for att hitta indamalsenlig
korridor for ett nytt dubbelspar.

Projektets olika deletapper och planstatus framgar av tabell 2.4:1.

Tabell 2.4:1 Deletapper och aktuell status for dessa, Gdvle-Sundsvall.

Deletapp Langd Aktuellt lage i planlaggningsprocessen

Gavle-Kringlan 39 km | Jarnvagsplan - utformning av planforslag. Pagar.
Byggstart tidigast 2026. Finansierad.

Kringlan-Ljusne 30 km | Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar.

Ljusne-Enanger 39 km | Forstudie* klar

Enanger-ldenor-Stegskogen 39 km | Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar, klar
2023.

Stegskogen-Baling 30 km | Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar.

Baling-Tjarnvik 14 km | Forstudie* klar

Tjarnvik-Njurundabommen 25 km | Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Klart 2022.

Njurundabommen-Dingersjo 3 km Byggskede klart, slutfort 2022

Dingersjo-Sundsvall 12,5 km | Jarnvagsplan - utformning av planforslag. Pagar.
Finansierad

*Forstudie ar att likna med Samradsunderlag enligt nu géllande planprocess. Dessa deletapper har
endast en korridor. Det ar oklart nar arbete med jarnvagsplan kan pabdrjas.

2.5 Tidigare utredningar och beslut
2.5.1 Fyrstegsprincipen
For planering av eventuella investeringsprojekt i jairnvigssystemet har

Trafikverket utarbetat ett forhallningssitt, fyrstegsprincipen, dir mojliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis.

1. Tink om. Overvig atgirder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera. Overvig atgirder som medfér ett mer effektivt nyttjande av
den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Overvig begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Om behovet inte kan tillgodoses med ovanstdende tre punkter
genomfors nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgirder.

Dubbelsparet Kringlan-Ljusne ér ett nybyggnadsprojekt och dérfor en
steg 4-atgérd. Fyrstegsprincipen har tillimpats i samband med genomford
forstudie som grund for val av atgéirdssteg.
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2.5.2 ldéstudier

Tva idéstudier har genomforts for dubbelspar lings striackan mellan Gévle
och Sundsvall:

e Idéstudie Ostkustbanan — Regional analys av jirnvigens funktion och
utveckling (Banverket, 2006)

¢ Etapputbyggnad av dubbelspar Giivle-Sundsvall (Banverket, 2008)

Idéstudien som genomfordes ar 2006 syftade till att visa pa behovet av
kapacitets- och restidsforbittringar i form av dubbelsparsutbyggnad

lings Ostkustbanan. Denna f6ljdes upp av en férdjupad idéstudie 2008

som genomfordes for att se hur en dubbelsparsutbyggnad bér genomféras
utifran en etappvis indelning. Prioritering av utbyggnadsetapper gjordes
med hénsyn till bista effektivitet, kapacitet och restidsvinster. Slutsatserna
av den fordjupade idéstudien var bland annat att det krdvs dubbelspar

pa hela strickan Gévle-Sundsvall for att efterfragat antal tag ska kunna
framforas ar 2020. Vidare ansags en dubbelsparutbyggnad ut fran Gévle
och Sundsvall hogst prioriterat ur kapacitetssynpunkt eftersom dessa orter
har godsbangardar som genererar transporter och eftersom persontrafik
sammanstralar pa dessa orter.

2.5.3 Forstudie

En forstudie avseende dubbelspar lings Ostkustbanan Gavle-Sundsvall
genomfordes av Banverket ar 2010. I férstudien har atgérder fér att uppna
uppsatta mal analyserats enligt fyrstegsprincipen pa liknande sitt som i en
atgirdsvalsstudie. De problem och brister som har identifierats i forstudien
ar av sadan karaktér att de framfor allt atgirdas genom steg 3- och steg
4-atgirder, det vill siga ombyggnad av befintlig infrastruktur samt storre
ombyggnader och nyinvesteringar. Vissa atgirder inom steg 1 och steg 2
har ocksa identifierats och vissa har genomforts sasom upprustning av
befintliga métesstationer med samtidig infart (vilket forkortar tiden for
tagmoten) eller andra mindre signalatgérder. Men de rdcker inte till for att
uppfylla projektmalen utan kompletterar och forstirker snarare behovet
av de fysiska atgirderna inom steg 3 och steg 4. Lis mer om projektmalen i
avsnitt 2.6.

Enligt férstudien krivs ett komplett dubbelspar mellan Gévle och
Sundsvall for att mojliggora forvintad trafikokning och samtidigt uppna
korta restider och hog punktlighet. Alternativen till dubbelspar ir inte
tillrickliga fér att mota framtida trafikbehov.

Forstudien pekar pa att det befintliga enkelsparet dras med stora och
vixande kapacitetsproblem. Restiden dr lingre i dag jimfért med ar 2000
och i kommande tidtabeller indikeras ytterligare lingre restid. Om inte
kapacitetsbristen atgirdas kan det fa till f6ljd att samhillen och néringsliv
liings Norrlandskusten inte kan utvecklas enligt den potential som finns

i omradet. Bristen pa transport- och pendlingsmdjligheter riskerar att
himma befintlig industri och arbetsmarknad samtidigt som den kan
minska regionens attraktionskraft for nyetableringar.

Snabbhet, punktlighet, tillginglighet och bekvimlighet idr faktorer som
kan medverka till en frekventare pendling, sikrare godstransporter, stirkt
niiringsliv, nya jobb och nya marknader. I férlingningen kan det medfora
en stark regional tillvixt och ekonomisk utveckling som #ven kan ge utslag
pa nationell och internationell niva.
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Idéstudie Ostkustbanan

Regional analys av jarnvagens
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Figur 2.5:1 Idéstudien fran 2006.
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Forstudie

Dubbelspar
Ostkustbanan Gavle-Sundsvall

Slutrapport november 2010

Figur 2.5:2 Férstudien fran 2010.
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Figur 2.5:3 Rapport, Samordnad
planering fran 2015.

Figur 2.5:4 AVS fran 2014.

2.5.4 Samordnad planering

I maj ar 2011 inleddes projektet ”Samordnad planering” som en pilot inom
det nya sittet att bedriva infrastrukturplanering. Samordnad planering har
drivits som en samverkansprocess mellan Trafikverket, Region Givleborg,
samt Gévle, S6derhamn, Hudiksvall, Nordanstig och Sundsvalls kommuner.
Linsstyrelsen i Gévleborgs 14n och Linsstyrelsen i Véisternorrlands 1dn har
tillfalligt tillkallats i samarbetet. Fokus i arbetet med samordnad planering
ar hela strickan mellan Givle-Sundsvall.

Syftet med den forsta delen av projektet (Samordnad planering 1) var att
tillrackligt gedigen och djup planeringsberedskap skulle uppnas for att
kunna ta objekten till nésta steg i planeringsprocessen, och dédrigenom pa
sikt mojliggora en utbyggnad av dubbelspar pa strickan mellan Givle och
Sundsvall. Detta gjordes genom att ett antal spartekniska utredningar togs
fram samtidigt som berérda kommuner parallellt under processen arbetade
med sin 6versiktsplanering. Arbetsséttet bidrog till att de kommunala
forutsédttningarna for etablering av dubbelspar klargjorts samtidigt som
projektet har fatt en demokratisk forankring i ett tidigare skede. Resultatet
presenterades i en rapport i juni 2015.

En f6ljd av arbetet med Samordnad planering blev att Trafikverket i januari
ar 2015 startade ”Samordnad planering 2” tillsammans med tidigare
aktorer i syftet att ta fram ett beslutsunderlag for val av en gemensam
korridor pa deletappen Givle-Njurundabommen. Projektet upphorde

dock 2017 och det fortsatta arbetet har direfter skett inom ramarna f6r
Trafikverkets ordinarie planeringsprocess.

2.5.5 Atgirdsvalsstudier

Atgdrdsvalsstudie - Kartldggning utékad kapacitet Ostkustbanan, publikationsnum-
mer 2014:091

Under ar 2013 genomférde Trafikverket en atgdrdsvalsstudie i

syfte att identifiera atgirder for att stirka trafiken i viintan pa en
dubbelsparsutbyggnad. Studien genomfordes utifran ett helhetstink

och enligt fyrstegsprincipen, i férsta hand ir det steg 1-3-atgirder som

har studerats. Bland de prioriterade atgirderna aterfinns administrativa
atgiarder som kan startas upp omgaende, samt fysiska ombyggnadsatgirder
som exempelvis:

e Mellanblock

» Samtidiga infarter

e Tresparsstationer

o Atgirder for storsta tillitna axellast om 25 ton

» Hastighetsoptimering av befintligt spar

I studien har samma mal kommit fram som i tidigare utférda studier,
det vill séiga att ett dubbelspar behévs om man ska mojliggora framtida
prognostiserad trafik och uppna kortare restider/transporttider samt
minskad risk fér forseningar.
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Atgdrdsvalsstudie Kuststrdket Gévle-Sundsvall, publikationsnummer 2020:093
Trafikverket har gjort en transportovergripande atgirdsvalsstudie

for hur vi ska resa och transportera gods lings kusten i framtiden.
Atgirdsvalsstudien har sin grund i att straket Giivle-Sundsvall, inklusive
Adalsbanan har utpekats for kapacitetsatgirder i Nationell plan for
transportsystemet 2014-2025. Syftet med studien var att gora ként vilka
brister och behov som finns i straket, vilka atgidrder som pagar och planeras
samt hur olika trafikslag kan samverka med varandra i straket.

Redan féreslagna och planerade atgiarder kartlades och kompletterande
atgirder togs fram med syftet att dessa tillsammans kan bidra till att
16sa de identifierade bristerna, uppfylla visionen och de 6vergripande
mal och malpreciseringar som tagits fram for atgidrdsvalsstudien.

De kompletterande atgirderna samlades i atgirdspaket baserat pa
atgiardsgrupp och geografisk infrastrukturdel. En bedémning gjordes
sedan av atgirdernas effekt och maluppfyllelse for bristerna.

For atgiardspaketen jirnvig som innefattar Ostkustbanan, Norra
stambanan och Umea-Gimonis har en stor osikerhet med nyttan i
forhallande till den troligtvis héga investeringskostnaden konstaterats.
Atgirdspaketen jirnvig bidrar positivt till funktionsmalet, den sociala
hallbarheten samt bidrar till att 6ka den ekologiska hallbarheten. Dock
bidrar paketen delvis negativt till hinsynsmalet for sikerhet, miljo och
hélsa.

2.5.6 Samradshandling fran 2017

2017 presenterades Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ
inklusive miljokonsekvensbeskrivning. Samradshandlingen redovisar
tva alternativa korridorer med en kombinationsméjlighet som
konsekvensbeskrivs.

Samradshandling daterad 2017-09-07 skickades till Lansstyrelsen i
Givleborg, Givle kommun och S6derhamns kommun for sammanvigd
standpunkt.

Linsstyrelsen anger foljande i sitt yttrande: "Linsstyrelsen bedomer att

de tva lokaliseringsalternativen har for- och nackdelar bade vad giller
maluppfyllelser och miljoaspekter. Sammantaget gor lansstyrelsen

samma beddmning som Trafikverket i fraga om maluppfyllelser och
miljéaspekter i de olika lokaliseringsalternativen. I kommande planarbete
blir dock utformning inom vald korridor, tekniska lésningar och
miljoskyddsatgirder betydelsefullt for den slutliga bedémningen. Oavsett
alternativ dr det ofrankomligt att befintliga miljéer kommer att paverkas
negativt av ett sa omfattande projekt. Lansstyrelsen uppmérksammar

att Trafikverket kommer att genomféra férdjupade utredningar och ta
fram en beredskapsplan gillande grundvattenférekomsten vid Axmar

i nésta planskede. Linsstyrelsen anser att i diskussionen bor icke-
forsamringskravet vad giller miljokvalitetsnormer att lyftas. Linsstyrelsen
vill i sammanhanget tilldgga att en arkeologisk utredning 4r nédvéindig

for att den sedan ska kunna ligga till grund som kunskapsunderlag for
kommande drendehantering. Topografi, fornlaimningsbild och landskapet
gor att lansstyrelsen inte kan utesluta att ytterligare i dag okinda
limningar finns. Det dr lampligt att Trafikverket bestiller en utredning nir
ett av alternativen har valts.”

Figur 2.5:5 AVS frdn 202o0.

JARNVAGSPLAN - val av lokaliseringsalternativ inkl MKB

Figur 2.5:6 Samradshandling fran 2017.
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Gévle kommun anger foljande: Givle kommun har tidigare antagit (2015-
06-22) en fordjupad 6versiktsplan for ny strickning av dubbelsparet norrut,
ddr Gévle kommun férordar val av det véstliga alternativet mellan Kringlan
och kommungrénsen mot Séderhamn. Gévle kommun bedémer att
Trafikverket har genomfoért ett samrad som sikerstiller krav till innehall
och dialog, och besvarat inkomna synpunkter pa ett tillfredsstillande sitt.

Soderhamns kommun anger foljande: S6derhamns kommun antog
2016-09-26 fordjupad oversiktsplan for dubbelspar pa Ostkustbanan.
Planen innebér ett tydligt stillningstagande for det vistliga alternativet.
Bakgrunden till kommunens stéillningstagande ir att det Vistliga
alternativet bedoms kunna byggas utan stérning pa den nuvarande banan
och medf6r minst paverkan pa befintlig bebyggelse. Alternativet bedoms
ocksa ha den rakaste geometrin och diarfor mest kostnadseffektivt. Det
Vistliga alternativet bedéms dven ge minst paverkan pa landskapsbilden.
Kommunen framhéver att Trafikverkets samradshandling ”Jarnvigsplan
Ostkustbanan, dubbelspar Kringlan-Ljusne val av lokaliseringsalternativ
samradshandling” ger en bra beskrivning av de olika alternativen

och berorda allménna intressen. Samradshandlingens slutsatser
overensstimmer vil med Soderhamns kommuns fordjupade 6versiktsplan.
Utifran jarnviigsplanen och den fordjupade 6versiktsplanen anser
Séderhamns kommun att den nya jirnvigen mellan Kringlan och Ljusne
ska byggas i den vistliga korridoren.

Trafikverkets projekt Samordnad planering 2 férordade den vistliga
korridoren.

Underlag till stidllningstagande val av lokaliseringsalternativ, togs fram
utifran Samordnad planerings férordade korridor. Nagot stdllningstagande
har dock inte redovisats av Trafikverket.

2.5.7 Beslut om betydande miljépaverkan

Linsstyrelsen i Gévleborg respektive Visternorrlands ldn har i
yttranden efter forstudieskedet i projektet konstaterat att projektet
medfor betydande miljopaverkan eftersom jarnviagsanliggningen
fanns upptagen i den da gillande bilaga 1 till férordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar.

2.5.8 Samradshandling 2023

Foreliggande dokument utgér en vidareutveckling av samradshandlingen
fran 2017.
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2.6 Andamal och projektmal
For projektet finns ett 6vergripande d&ndamal:

¢ Ostkustbanan ska vara det biista transportalternativet lings
Norrlandskusten genom att erbjuda god tillgéinglighet for resenérer
och godstransporter samt sikerstilla snabba, hallbara och tillférlitliga
transporter for att mojliggora en positiv samhéllsutveckling.

Dirtill finns fem dndamal och fjorton projektmal definierade, se tabell
2.6:2 pa vidstaende sida. For att skapa 6verblickbarhet har &ndamalen
och projektmalen renodlats till sju kriterier, se kriterierna 1-7 i tabell
2.6:1. 1 kolumnen lingst till hoger i tabellen 2.6:2 anges vilket indamal
och projektmal som respektive kriterie baseras pa. Dartill har kriterierna
kompletterats med tva kriterier som avser byggbarhet respektive
kostnader, se kriterierna 8-9 i tabell 2.6:1. Kriterierna ligger till grund for
en utvirdering av de olika alternativen.

Tabell 2.6:1 Utvéirderingskriterier Ostkustbanan (OKB).

Kriterier fér utvardering av utredningsalternativ

1 Ostkustbanan ska vara en trafikséker och driftsaker jarnvag.

Ostkustbanan ska medge konkurrenskraftiga restider.

Ostkustbanan bor utformas med attraktiva stationslagen.

Ostkustbanan ska ge forutsattningar for hog transportkvalitet och god tillganglighet for
godstrafiken.

Ostkustbanan ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla natur- och
kulturmiljcer.

Ostkustbanan ska anpassas efter omgivande landskap, stadsmiljo, boendemiljé och
hélsa.

Utbyggnaden/standardhéjningen bor kunna ske med goda forutsattningar for sma
storningar for jarnvagstrafiken under byggtiden.

Utbyggnaden/standardhdéjningen av Ostkustbanan bor ske med goda forutsattningar
avseende byggbarhet.

© [0 | N[O | 0| b~ WwiN

Genomfbrande av projektet ska kunna ske med god maluppfyllelse och samtidigt utan att
det belastas av en oskaligt hog kostnad.
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Tabell 2.6:2 Andamdl, projektmdl och hédnvisning till utvérderingskriterier.

Ostkustbanan ska vara trafiksaker och robust, med

minimal risk for storningar och hog tillforlitlighet for
tagtrafiken.

Trafikering
Projektmal Kriterie
H&g punktlighet Utgor del av kriterie 1.
Hog trafiksakerhet Utgér del av kriterie 1

En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstorningar som méjligt

Utgor grund for kriterie 7

Persontransporter

Projektmal

Kriterie

Att mojliggéra en vaxande utbildnings- och

Snabba attraktiva resor

Utgor del av kriterie 2

arbetsmarknad som framjar ett konkurrenskraftigt
naringsliv samt 6kad tillganglighet till kvalificerad
samhallsservice samt ndjes- och fritidsutbud.

Jarnvagen ska majliggéra foljande restider mellan Sundsvall och
Gavle, med bibehallen eller forbattrad turtathet:

. Trafik med snabba persontag (direkttag) pa en timme

. Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

. Attraktiva stationslagen

. Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.

Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus,
universitet/hdgskolor, arbetsplatser, kommersiell och offentlig service,
turistmal samt storre fritids- och kulturanlaggningar.

Utgor del av kriterie 2

Godstransporter

Projektmal

Kriterie

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och

Oka kapacitet och robusthet

Utgor del av kriterie 4

internationellt perspektiv vara en effektiv och robust
del av den Botniska korridoren med hdg transport-

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Utgor del av kriterie 4

kvalitet for godstrafik som framjar naringslivet.
Genom att nyttja det regionala systemet i ett storre
samspel kan anvandbarheten 6ka samtidigt som
sarbarheteten for godstrafiken minskar.

Okad konkurrenskraft

Utgor del av kriterie 4

Jamlik tillganglighet

Projektmal

Kriterie

Att gora transportsystemet mer tillgangligt och
tillgodose transportbehoven likvardigt for alla
maénniskor.

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggéra en god tillganglighet
och effektiv bytespunkt.

Utgor del av kriterie 3

Minska miljépaverkan

Projektmal

Kriterie

Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmalen
genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft och

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utgor del av kriterie 1, 2, 3
och 4

andel av transporterna samt minimera jarnvagens
miljopaverkan.

Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap, | Utgor grund for kriterie 6
stadsmiljé samt boendemiljé och halsa.
Ostkustbanan ska utformas med hansyn till skyddade och véardefulla Utgdr grund for kriterie 5

natur- och kulturmiljéer.
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2.7 Overgripande mal och lagar
2.71 Transportpolitiska mal

I maj 2009 antog riksdagen regeringens forslag i proposition (2008/09:93)
Mal for framtidens resor och transporter. Det 6vergripande malet f6r
svensk transportpolitik ar att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportf6érsérjning fér medborgare och niringsliv
i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa funktionsmal och
hénsynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet fér médnniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet
och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstillt, det vill siga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hiansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De ér viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hinsyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska

dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet.

2.7.2 Regionala mal och strategier

Regional utvecklingsstrategi fér Gdvleborg

Region Givleborg har tagit fram den regionala utvecklingsstrategin
(RUYS), Tillsammans for framtidens Givleborg, som visar inriktningen
for Gavleborgs utvecklingsarbete for 2020-2030. RUS har tagits

fram i en dialog med offentliga aktorer, niringslivet, akademin och
ideella organisationer. RUS Overgripande strategi dr att stirka foljande
malomraden:

e Attraktiva och tillgingliga platser.

» Sambhillsnyttig, cirkulédr och biobaserad ekonomi.

e Konkurrenskraftigt niringsliv och hallbar arbetsmarknad.
e Hog kunskap och innovationsférmaga.

o Jamlikt och jimstéllt samhaille.

I framtagen utvecklingsstrategi beskrivs bland annat Ostkustbanan som
ett av Givleborgs stora regionala-interregionala transportstrak. Det finns
behov att skapa battre forutséittningar for fossilfria och energieffektiva
personresor och godstransporter inom ldnet. Transportinfrastrukturen
behover bade forbittras och anvindas mer effektivt. Aven om transporter
framover i storre utstrickning kommer att ske fossil- och emissionsfritt
pa vigarna beskriver Givleborgs regionala utvecklingsstrategi att den
sparbundna trafiken kommer vara viktig fér att minska restider och
mojliggora fortsatt regionintegrering och regionforstoring. Det finns goda
forutsdttningar att stirka den regionala tillgingligheten och minska miljo-
och klimatbelastningen genom en utbyggd jarnvigsinfrastruktur.

Figur 2.7:1 Regional utvecklingsstrategi for
Gdvleborgs ldn.
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Regional infrastrukturplan
2022 — 2033 for Gavleborgs ldn

Lansplan for regional transportinfrastruktur

20

Figur 2.7:2 Regional infrastrukturplan for
Gdvleborgs ldn.

PARISAVTALET

Parisavtalet ar ett globalt klimat-
avtal som tradde i kraft 2016.
Karnan i avtalet ar att begrénsa den
globala uppvarmningen genom att
minska utsléppen av vaxthusgaser.

Transportplan fér Gdvleborgs ldn 2022-2033

Den regionala infrastrukturplanen for Givleborg, linsplan for regional
transportinfrastruktur, dr ett politiskt dokument som faststiller
atgirdsplaneringen for ldnet. Ambitionen med planen &r att skapa ett
transportnit som okar tillgéingligheten for linets invanare och besokare.
Fokus ligger pa en infrastruktur som skapar forutsattningar for ett okat
hallbart resande i kombination med trafiksidkerhetshéjande atgérder.
Linsplanen ska bidra till positiv regional utveckling.

Linsplanen har fyra mal:

Okad tillgéinglighet fér person- och godstransporter i starka strak.
* Robust och kapacitetsstark infrastruktur i hela ldnet.
e En utsldppsfri transportsektor och ett hallbart resande.

o Jamlika och likvirdiga férutséittningar i transportsystemet.

Ambitionen med ldnsplanen &r att verka fér en helhet i det regionala
transportnétet, dir koppling mot det lokala och nationella transportnitet
ska mojliggora hallbara transportvanor och 6kad tillginglighet.
Lénsplanens fokus ligger pa en infrastruktur som skapar forutsittningar
for ett 6kat hallbart resande, diar de ekonomiska, sociala och miljoméssiga
aspekterna ska samverka for en transportinfrastruktur i enlighet med
regeringens direktiv om forslag och faststéllelse av lansplan.

Energi- och klimatstrategi fér Gdvleborgs ldn 2020-2030

En energi- och klimatstrategi har tagits fram for Gévlebors ldn med syfte
att pa regional niva kunna uppna de svenska energi- och klimatmalen samt
de mal som tagits fram i ldnet. Strategin tar avstamp i Parisavtalet och
klimatmalen for Givleborgs ldn ar:

* I Givleborg 6verskrider vi inte den koldioxidbudget som krivs for att na
Parisavtalet och ér klimatneutrala till ar 2035.

» Ar 2030 ska Givleborgs energianviindning vara 50 procent effektivare
jamfort med ar 2005.

2.7.3 Kommunala mal och strategier

Gdvle kommun

Givle kommuns miljéstrategiska program 2.0, antaget i Gévle
kommunfullméiktige 30 mars ar 2020, dr indelat i tre olika malomraden
som beskriver det som kommunen vill uppna:

¢ Klimatneutral kommun 2035
* Robusta ekosystem

* Ren och giftfri vardag

Gévle kommun har parallellt med det miljostrategiska programmet
antagit en klimatfardplan dér de atgirder som féreslas i klimatfardplanen
ska prioriteras i genomforandet av det miljostrategiska programmet.
Klimatfiardplanens syfte dr att bidra till att malet ”Gévle kommun &4r
klimatneutral 2035” uppnas. I klimatfirdplanen beskrivs de olika delarna
av klimatneutralitet och vad som ingar i detta begrepp. Dir pekas ocksa
transporter ut som en av Givle kommuns storsta utmaningar for att na
klimatneutralitet.
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Séderhamn kommun

Soderhamns kommun har som mal att vara en klimatneutral kommun
ar 2040. For att na det malet har kommunen ett antal beslut och
styrdokument. Bland annat 6versiktsplan, kretsloppsplan samt tre
fokusomraden; lirande, vixtkraft och goda livsmiljoer.

Soderhamns kommun 4r ocksa medlem i Sveriges ekokommuner. Dér
kommunen féljer de fyra hallbarhetsprinciperna som utgér ramen for
Sveriges ekokommuners verksamhet:

e Minska spridningen och anvindningen av material som hédmtas fran
berggrunden, som tungmetaller och olja.

e Minska belastningen pa naturen fran produktion och konsumtion.

e Inte anvinda mer av naturens resurser dn vad naturen sjilv hinner
aterskapa.

 Skapa ett samhille sa att alla ménniskor kan tillgodose sina behov.

2.7.4 Lagstiftning

Lag om byggande av jdrnvdg

Lagen (1995:1649) och férordningen (2012:708) om byggande av jirnvig
innehaller bestimmelser om fysisk planliggning och andra férutsittningar
for att bygga jirnvig, ersiittning nir mark tas i ansprak med mera.

En grundliggande utgangspunkt ér att nir en jirnvig byggs ska den ges
ett sadant ldge och utformas sa att indamalet med jirnvigen uppnas med
minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden.

Viglagen

Viglagen (1971:948) och vigférordningen (2012:707) innehaller regler
om byggande av vig, drift av vig, vigritt, ersidttning nir mark tas i
ansprak med mera. Om en allmin vig beh6ver byggas om pa grund av ett
jarnvigsprojekt far vigombyggnaden regleras i jairnvigsplanen.

Viglagens bestimmelser om hur en vigplan tas fram och faststélls ska
inte tillampas. Vid tillimpningen av 6vriga bestimmelser i viglagen ska
jarnvigsplanen, nir det géller vigen, likstéllas med en vigplan.

Miljébalken

Byggande av vig och jairnvig omfattas av reglerna i Miljobalken (1998:808)
eftersom verksamheten paverkar miljon. Miljobalken och lag om byggande
av jarnvig giller parallellt.

Miljobalken ska enligt forsta kapitel tillampas sa att virdefulla natur- och
kulturmiljéer skyddas och vardas. Miljobalkens allméinna hinsynsregler
i andra kapitlet, bestimmelserna for hushallning med mark- och
vattenomraden i tredje och fjirde kapitlet och bestimmelserna om
miljokvalitetsnormer i femte kapitlet ska tillimpas vid planldggning och
provning enligt lagen om byggande av jarnvig.

I miljobalkens tredje kapitel regleras vad som giller for omraden av
riksintressen for naturvard, kulturmilj6 och friluftsliv. I miljébalkens
fjirde kapitel regleras vissa stora omraden, som i sin helhet ar av
riksintresse pa grund av de natur- och kulturvirden som finns i omradet.
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I sjétte kapitlet finns bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar, déar
paverkan pa bland annat méinniskor, djur, vixter, landskap, kulturmiljo,
hushallning med mark och vatten med mera ska beskrivas infor beslut
enligt en rad olika lagar.

Miljsbedémningsférordningen

Miljobedomningsférordningen tridde i kraft den 1 januari ar

2018 och i denna preciseras bland annat vad som ska ingd i en
miljokonsekvensbeskrivning. En av de saker som preciseras &r att
verksamhetsutovaren ska beskriva de miljoeffekter som kan forvintas
uppkomma till f6ljd av verksamhetens klimatpaverkan eller verksamhetens
utsatthet och sarbarhet for klimatforandringar eller andra yttre hiindelser.

Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen reglerar hur planldggning av mark och vatten ska
goras och hur bebyggelse ska fa komma till och utformas. Lagen syftar
till att frimja en samhillsutveckling med jimlika och goda sociala
levnadsfoérhallanden och en god och langsiktigt hallbar livsmiljé. Plan-
och bygglagen innehaller bland annat bestimmelser for 6versiktsplaner,
detaljplaner, bygglov och byggtillsyn.

Kulturmiljélagen

Kulturmiljolag 1988:950 (KML) anger de grundldggande bestimmelserna
om skydd for viktiga delar av kulturmiljén och innehaller bland annat
bestimmelser om fornlimningar.

2.7.5 Miljomal, miljékvalitetsnormer samt allménna hinsynsregler

Nedan sammanfattas miljomal och miljobalkens bestimmelser som
styr en jirnvigsutbyggnad. Projektets 6verensstimmelse med mal och
bestammelser redovisas i avsnitt 8.3 och 8.5.

Nationella miljiémal

Det nationella miljomalssystemet bestar av ett generationsmal och
omfattar 16 miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det tillstand i den svenska
miljén som miljoarbetet ska leda till. De miljémal som bedéms relevanta for
aktuellt projekt &r:

» Levande sjoar och vattendrag
» Levande skogar

e Begrinsad klimatpaverkan
e Frisk luft

e Myllrande vatmarker

* Grundvatten av god kvalitet
o Ettrikt vixt- och djurliv

« Siker stralmiljo

o Giftfri miljo

* God bebyggd miljé

e Ettrikt odlingslandskap
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Miljékvalitetsnormer

En miljokvalitetsnorm (MKN) dr en bestimmelse om kvaliteten i luft,
vatten, mark eller miljon i 6vrigt, miljékvalitetsnormer reglerasi 5

kap. miljobalken. Miljokvalitetsnormen anger den ldgsta godtagbara
miljokvaliteten eller det 6nskade milj6tillstandet inom ett omrade.
Miljokvalitetsnormer finns for ndrvarande for fororeningar i utomhusluft
(SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554),
for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenférekomster (SFS 2004:660).

Allmdnna hénsynsregler

En jirnvigsutbyggnad omfattas av hinsynsregler enligt 2 kap. Miljobalken.

De allménna hinsynsreglerna ér grundldggande fér prévningen av
tillatlighet, tillstand, godkidnnande och dispens, villkor samt tillsyn. De
ligger #ven till grund for hur Trafikverket som verksamhetsutévare ska
agera for att minimera paverkan och frimja en god hushallning. Nedan
listas miljobalkens allménna hinsynsregler:

e Bevisborderegeln

e Kunskapskravet

e Forsiktighetsprincipen

e Fororenaren betalar

 Bista mojliga teknik

e Lokaliseringsprincipen

e Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
e Produktvalsprincipen

e Skadeansvar

2.7.6 Arkitekturpolitiska 6vergripande mal

Arkitektur-, form- och designpolitiken baseras pa begreppet gestaltad
livsmiljo, vilket omfattar bland annat arkitektur, form, design, konst och
kulturarv.

Riksdagen antog 2018 féljande mal och delpreciseringar for politikomradet:

» Arkitektur, form och design ska bidra till ett hallbart, jimlikt och
mindre segregerat samhélle med omsorgsfullt gestaltade livsmiljoer,
dér alla ges goda forutséttningar att paverka utvecklingen av den
gemensamma miljon.

Det ska uppnas genom att:

« Hallbarhet och kvalitet inte understélls kortsiktiga ekonomiska
6verviganden.

e Kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids.
¢ Det offentliga agerar forebildligt.

e Estetiska, konstnérliga och kulturhistoriska vérden tas till vara och
utvecklas.

e Miljoer gestaltas for att vara tillgingliga for alla.

e Samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt.
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Figur 3.1:1 Ostkustbanan, deletapper for
dubbelsparsutbyggnaden.

3 Avgransningar och metoder

3.1 Geografisk avgransning

Den geografiska avgrinsningen utgar fran aktuellt utredningsomrade och
dess utbredning mellan Kringlan i Givle kommun och Ljusne i S6derhamns
kommun. Vid beskrivning av miljokonsekvenser i samradshandlingen
varierar den geografiska avgrinsningen beroende pa vilken miljéaspekt
som behandlas. De flesta miljokonsekvenser uppstar i jirnvigens nirhet,
men det finns dven miljokonsekvenser som kan uppsta pa storre avstand
fran jirnvigen. Det géller exempelvis miljéaspekterna buller, landskap,
vatten och klimatpaverkan.

Deletappen Kringlan-Ljusne borjar i séder vid Axmartavlan och striicker
sig till Ljusne i norr (i hojd med Stor-Gussisjon), se figur 3.1:2. Korridorerna
arbetades fram som mdjliga for utbyggnad till dubbelspar i Trafikverkets
forstudieskede.
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Norrbrdnningen

Stora
Mosisjon

Sérbrénningen

Odlingen Sunnds
Sunnasbrik Sunndisfidrden

Grandn
Grané-
Insfon Trollharen

Béjes-Noran

,

’

/

’

Varvs-Noran

soderhamns kommun_ /

Stor-Skéirjan 5¢
_ " Gavlekommun

Bverham
%, _ - — Overham
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Figur 3.1:2 Ostkustbanan, utredningsomrdade fér delen Kringlan-Ljusne.
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3.2 Avgransning av miljéaspekter

I denna samradshandling har miljoaspekterna avgrinsats till de
miljéaspekter som finns inom utredningsomradet och som bedéms vara
betydelsefulla fér val av lokaliseringsalternativ.

Inom utredningsomradet forekommer inte nagot riksintresse for
energiindamal eller omraden som pekats ut som limpliga f6r vindkraft

i det tematiska tilligget till berorda kommuners éversiktsplaner. Det
forekommer inte heller nagot riksintresse for mineraler eller aktiva gruvor.
Dessa miljoaspekter beskrivs dirmed inte ytterligare i foreliggande
samradshandling.

Inom stora delar av utredningsomradet forekommer troligen jakt och

fiske i olika omfattning. Det finns inget riksintresse for rennéring inom
utredningsomradet och omradet ir inte utpekat i kartor dver rennéringens
markanvindning. Eftersom foreliggande samradshandling avser val av
lokaliseringsalternativ och innefattar ett stort geografiskt omrade bedoms
det inte vara motiverat att utreda niringarna jakt, yrkesfiske och rennéring
vidare i detta skede.

3.3 Avgransningi tid

Samradshandlingen belyser konsekvenser som bedéms kunna uppsta
till foljd av jirnvigsplanen under frimst driftskedet men #ven under
byggskedet.

3.4 Utvardering projektmal

For att skapa 6verblickbarhet har &ndamalen och projektmalen renodlats
till sju kriterier. Dértill har kriterierna kompletterats med tva ytterligare
kriterier som avser byggbarhet respektive kostnader. Kriterierna ligger till
grund for utvirderingen.
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Tabell 3.5:1. Fdrgkodning av bedémd konse-

kvens.

Vardering Foérklaring

Stora negativa
konsekvenser

Mattliga negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Férsumbar/ingen
konsekvens

Positiva
konsekvenser

3.5 Beddmningsgrunder miljoaspekter

Utforda bedémningar av konsekvenser i aktuell samradshandling grundar
sig i framtagna bedémningsgrunder, det vill séiga principer f6r bedémning.
De bedomningsgrunder som har nyttjats ar lika fér alla delprojekten utmed
Ostkustbanan Gévle-(Dingersj6) Sundsvall. Beddmningsgrunderna for
uppfoljning av maluppfyllelsen redovisas i Bilaga 1: Bedomningsgrunder.

Tabell 3.5:1 redovisar den firgkodning som anvinds av bedomd
konsekvens.

3.6 Osakerheter i bedémning och underlag

En miljébedémning ir alltid férknippad med viss osékerhet. Det finns dels
osidkerheter i antaganden om framtiden, dels finns osidkerheter kopplade
till kunskapsldget. De underlag som anvints fér miljobedomningen kan
vara forknippade med olika brister till f61jd av prognoser och utférda
berikningar. Dessa kan vara missvisande pa grund av bland annat
antaganden eller osékra ingangsvirden.

Eftersom samradshandling val av lokaliseringsalternativ tas fram i ett
tidigt skede innebér det att fordndringar kan ske i senare skeden. Flera
av de utférda utredningarna dr genomférda som skrivbordsstudier. Detta
innebér en viss osikerhet avseende de kiinda forutséttningarna, vilket
medfor att mer detaljerade utredningar i senare skeden kan tillféra nya
uppgifter.

I detta skede dr det inte ként exakt var inom de férhallandevis breda
korridorerna en jirnvigsanliggning kommer att lokaliseras, vilket utgor
en osikerhet vid beskrivande av utredningsalternativens effekter och
konsekvenser.

3.7 Industrispar

Samradshandlingen utvirderar alternativa korridorer. Oavsett vilken
korridor som viljs behover industrisparsanslutningar norr och séder om
Ljusnan tillgodoses. Exempel pa alternativa industrisparsanslutningar
beskrivs i avsnitt 6.3.5. De alternativa industrisparsanslutningarna
kommenteras kortfattat avseende miljopaverkan, funktion och kostnader i
avsnitt 7.6.

Industrisparsanslutningar beaktades inte i samradshandlingen fran
2017. Trafikverket har inte for avsikt att avge ett stdllningstagande
avseende vilken industrisparslosning som kommer att bli aktuell for den
korridor som viljs, men har dnda inkluderat 6versiktliga beskrivningar
av alternativa industrisparslosningar i samradshandlingen. Skélet till det
ar att utréna om valet av industrisparslosning, i nagon utstrickning, har
betydelse for valet av korridor.
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4 Forutsattningar

I detta avsnitt redovisas forutsittningarna inom utredningsomradet,
se figur 4.1:1. Respektive utredningsalternativ presenteras i avsnitt 6
Kvarvarande alternativ.

Sedan tidigare samradshandling fran 2017 har nya utredningar
genomforts vilket har resulterat i tillkommande underlag. Exempel pa
underlag som har tillkommit i denna samradshandling 4r: geokalkyl,
naturvirdesinventering och 6versiktlig kulturhistorisk analys.
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Figur 4.1:3 Befintligt spar Kringlan-Ljusne.
Horisontalradier i meter.

4.4 Befintligt transportsystem

411 Ostkustbanan

Den cirka 22 mil langa Ostkustbanan (OKB) mellan Gévle och Sundsvall ar
enkelsparig och har langa avstand mellan dagens 25 métesstationer. Banan
trafikeras med en blandning av person- och godstrafik, dér persontrafiken
bestar av bade snabba persontag och regionaltag. Varje typ av tag har sin
egen hastighet vilket ger en svar trafiksammanséttning dir bade méten och
forbigang/omkorningar krivs for att tillrickligt manga tag ska fa plats.

Ostkustbanan ingar i EU:s utpekade transeuropeiska transportnit (TEN-T)
och i det strategiska godsnitet.

I Nationell transportplan 2022-2033 ingar dubbelsparsetappen Dingersjo—
Sundsvall 12,5 kilometer, dubbelsparsetappen Gévle-Kringlan 39
kilometer (ej fullt finansierad), anslutning till Gdvle hamn samt Sundsvall
centralstation, se figur 4.1:2.

Figur 4.1:2 Overgripande transportsystem med urval av dtgdrder i nationell transportplan markerade.

Ostkustbanan Kringlan-Ljusne har en lingd av cirka 31,7 kilometer

och ir enkelsparig med motesstationer. Strickan upprustades med
sparbyte, ballastrening och stabilitetshéjande atgérder aren 2019-2020.
Hastighetsstandarden ir lag med ett flertal horisontalradier i intervallet
600-1 300 meter, se figur 4.1:3. Horisontalradier har stor betydelse for
vilken hastighet och med vilken komfort som persontagen kan trafikera.
Lings nagra delstrickor uppgar lingslutningarna till mer 4n tio promille.
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Fran Ljusne till Soderhamn byggdes en ny striackning av Ostkustbanan
under 1990-talet. En del forberedande arbeten &r utforda for dubbelspar
viister om befintligt spar for strickan Ljusne upp till Gussi. Aven
Jarnvigsbron 6ver Ljusnan samt broarna for vig 629 och vig 633 (soder
och norr om Ljusnan) ir relativt nybyggda, de fiardigstilldes 1987-1988. De
klarar STAX 25 ton och ir i gott skick.

I Ljusne ansluter Ostkustbanan till Stugsundsbanan samt till spar till
Orrskirs hamn och Ala sagverk. Lings Stugsundsbanan, i de nordvistra
delarna av Ljusne, finns en driftplats som kan nyttjas for lokrundgang (max
cirka 400 meter langa tag). Likaledes finns vissa vixlingsmojligheter inne
pa industri- och hamnomradena, se figur 4.1:4.

Strax soder om Ljusnan finns industrisparsanslutning till Vallviks bruk
och Vallviks hamn. Lings befintlig OKB finns hér en driftplats som medger
lokrundgang for godstag med maxlidngd av cirka 400 meter, se figur 4.1:4.

Soderhamn

\

Stugsund

Sandarne

Vallvik

Figur 4.1:4 Sparplan befintlig OKB och "gamla OKB”.

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING, OSTKUSTBANAN, DELEN KRINGLAN-LJUSNE

29



30

Stugsundsbanan har strickning fran Ljusne vidare mot Sandarne och

Stugsund. Delen mellan Sandarne och Stugsund &r tagen ur drift och nagot
underhall utférs inte pa denna del, se figur 4.1:5.
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Figur 4.1:5 Sparéversikt Ostkustbanan, Stugsundsbanan och anslutningar till hamnar och industrier.

Hamnar inringade i rétt..

4.1.2 Hamnar

I Vallvik, Ljusne (Orrskér) och Langror finns industrihamnar. Stérre
hamnar finns i Gévle, Sundsvall och S6derhamn. Utdver dessa finns dven
en industrihamn, Skirsnis Terminal i Iggesund, som #gs av Holmen.
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4.1.3 Vagnat

E4 gar i nord-sydlig riktning och har stor regional och nationell betydelse.
Strickan mellan Axmartavlan och Ljusne har i dag relativt bra standard
(métesseparerad) och en drsmedelsdygnstrafik (ADT) pa cirka 9 500
fordon. E4 ingar TEN-T-nétet.

Vig 583 gar lings befintliga Ostkustbanan mellan Axmartavlan och Ljusne,
och har en viktig roll. Vigen &r av sirskild betydelse for regional trafik.
Mellan Axmartavlan och Vallvik har vigen ett ADT pa cirka 400 fordon.
Mellan Vallvik och Ljusne ligger ADT pa cirka 1 300. Ut6ver dessa finns
ytterligare regionala vigar av betydelse, se figur 4.1:6.
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Figur 4.1:6 Det regionala vigndtet mellan Kringlan och Ljusne.
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Figur 4.1:7 Station fér resandeutbyte i Ljusne.

4..4 Station for resandeutbyte
I Ljusne finns en station pa linjen fér resandeutbyte, se figur 4.1:7.

4.1.5 Regionbussar och lokaltrafik

Manga smaorter lingst straket saknar linjetrafik men har flextrafik som
fungerar som anslutning till/fran dessa. I Gidvle kommun gar exempelvis
buss 202 mellan Gasholma-Axmarbruk-Axmarby-Bergby-Gévle och

i Soderhamn gar buss 19 mellan Granon-Sunnés-Maraker-Ljusne-
Séderhamn Killgatan.

Ljusne trafikeras av busslinjerna 64 (Holmsveden-Bergvik—-Marmaverken-
Rosenvall-S6derhamn-Ljusne-Vallvik) och 61 (S6derhamn-Ellne-
Askesta-Karmor-Ljusne).

Mellan Gévle och S6derhamn gar busslinjerna 150 och 151. Vid
resecentrum stannar dven langfirdsbussar som gar lings E4 men som inte
ingar i det regionala bussutbudet. Dessa 4r bland annat Expressbuss som
gar mellan Stockholm och Haparanda/Tornea efter E4 samt Y-buss som
trafikeras mellan Stockholm och ett trettiotal orter lings Norrlandskusten.

4.2 Trafik och anvandargrupper
4.2 Persontrafik

Dagens trafikering och restider

Banan trafikeras i dag av godstag, snabba persontag, nattag och regionaltag.
Anslutande banor och valt trafikupplidgg innebér att antalet tag varierar
mellan de stérre stiderna Gévle-Soderhamn-Hudiksvall och Sundsvall.
Antal tag pa de olika delstrickorna under 2020 visas i tabell 4.2:1 nedan.

Tabell 4.2:1 Dagens trafikering lings Ostkustbanan (2020), antal tdg per vardagsmedeldygn.
Kringlan-Ljusne ligger inom strdckan Kringlan-Séderhamn.

Kringlan- Séderhamn- Hudiksvall- Gnarp-

Séderhamn* Hudiksvall Gnarp Sundsvall C
Godstag 11 11 11 11
Snabba persontag 18 18 14 14
Nattag 4 6 6 6
Regionaltag 14 14 17 16
Totalt 47 49 48 47

* Samma tagantal géller Strdmsbro — Kringlan som Kringlan — Séderhamn.
Gavle C — Stromsbro: totalt 69 tag, varav 68 persontag. Gavle godsbangard — Stromsbro: 13 godstag

Efter 6ppnandet av Botniabanan och upprustningen av Adalsbanan
behover godstag kunna ga mellan Norra stambanan och Ostkustbanan
via jarnvigen Kilafors-S6derhamn, eftersom Ostkustbanan S6derhamn-
Gévle dr hart belastad av regionaltag och snabba persontag. Sedan banan
mellan S6derhamn och Kilafors rustades och ny sparanslutning norrut
till Ostkustbanan via ett triangelspar vid Gunnarbo utanfor S6derhamn
blev klar i december 2018 har trafiken pa Kilaforsbanan ékat. Ar 2019

gick SJ:s nattag den strickan varje dag och ytterligare fyra till fem
godstag per vecka. Ar 2024 4r prognosen tolv tig totalt per dag. Nattigens
trafikupplégg ser ut sa att nattaget till/fran Jimtland och Lulea vixlas om
i Sundsvall sa att en gemensam del gar till/fran Géteborg (via Soderhamn-—
Kilafors) och en gemensam del till/fran Stockholm. Darutover gar ett
separat nattag Narvik—Stockholm. Det dr anledningen till att det &r cirka
sex nattag norr om Séderhamn och fyra séder ddrom.
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Restider med snabba persontag Sundsvall C-Giévle C dr 2.06-2.10 timmar.
Restiderna med snabba persontag i motsatt riktning Gévle C-Sundsvall C
ar nagot lingre, mellan 2:09-2:34 timmar, varav merparten mellan 2.09-
2.12 timmar.

Regionaltagens restider mellan Gévle C och Sundsvall C 4r 2.09-2.30
timmar, fér bada riktningarna. Merparten av regionaltagens restider pa
stridckan dr 2.25-2.30 timmar.

Trafikering och restider, Basprognos 2040
I tabell 4.2:2 framgar trafikering for person- och godstag enligt
Trafikverkets basprognos 2040.

Tabell 4.2:2 Trafikering ldngs Ostkustbanan enligt basprognos 2040, angivet i antal tdg per vardagsme-
deldygn. Kringlan-Ljusne ligger inom strdckan Kringlan-Séderhamn.

Kringlan-Séder-  Séderhamn-Hu-  Hudiksvall- Gnarp-Sundsvall
hamn* diksvall Gnarp
Godstag 19 30 30 30
Snabba persontag 24 24 24 24
Ovriga persontag 28 28 28 28
Totalt 71 82 82 82

Restiden Gévle-Sundsvall for regionaltag av typen X50 uppgar i
basprognos 2040 till cirka 2.24 timmar, vilket dr i paritet med dagens
restid med regionaltag pa striackan.

4.2.2 Godstrafik

Riksdagen har beslutat om ett klimatmal for transportsektorn. Malet

innebir att viixthusgasutslippen fran inrikes transporter, utom inrikes

luftfart, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med ar ‘ Sandarne
2010. Det nationella klimatmalet &r att Sverige senast ar 2045 inte ska ha

nagra nettoutslipp av vixthusgaser. Jirnvigen har en viktig roll for att I

malet ska uppnas och innebér att godsvolymerna pa jairnvigen behover oka.

Godstransporterna pa Ostkustbanan bestar till storsta del av kombitag
och vagnslasttag. I bade Gévle och Sundsvall finns godsbangardar,
kombiterminaler och hamnar som genererar stora volymer gods. Lings ‘ Vallvik
banan finns &ven flera skogs- och pappersindustrier samt kemisk industri

och metallindustri dér jirnvigstransporterna ir en nédvéndig link i 5

produktionskedjan. ToR/vecka 1

Befintliga industrispdr ToR/vecka
I Ljusne ansluter industrispar till Orrskidrs hamn och Ala sagverk, samt till

Langror/Sandarne. Strax sdder om Ljusnan finns industrisparsanslutning

till Vallviks bruk och Vallviks hamn.

Ljusne

Dagens trafikvolymer med godstag: ‘ Gavle
e Green Cargo kor Gévle-Vallvik/Ljusne/Sandarne alla vardagar, ett och Figur 4.2:1 Jarmvdgstrafik Vallvik-Gdvle.
samma tag, fem ganger per vecka.

e Tagab kor till Vallvik varannan fredag (udda veckor) och kor dérifran
dagen efter pa l6rdag morgon. Green Cargo kor till Vallvik varje 16rdag
med vagnar fran Malungsfors.

e Godstagens maxlingd for lokrundgang: 400 meter.
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Figur 4.3:1 Oversikt Orrskdrs hamn och Ala ségverk.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

Utredningsomradet for Kringlan-Ljusne ir relativt glest befolkat. Ljusne
och Vallvik har cirka 2000 respektive 380 invanare. Bergby, strax s6der om
Axmartavlan har 1500 invanare.

Gévle kommun har 103 000 invanare och S6éderhamns kommun 25 000
invanare.

4.3.2 Kommungransoéverskridande arbetspendling

Léngs sodra Norrlandskusten finns en omfattande arbetspendling. Sdrskilt
stor inpendling har regionala arbets- och utbildningscentran, Gévle och
Sundsvall, men &ven Hudiksvall och S6derhamn ir viktiga noder.

4.3.3 Naringsliv och transporter

I Ljusne priglas néringslivet av tri- och skogsindustrin dir koncernen
Stora Enso ir en stor aktor. Koncernens sagverk Ala ér ett av Sveriges
storsta med cirka 140 anstéllda och en arlig kapacitet pa 400 000
kubikmeter (sagat virke), 50 000 kubikmeter (processat tri) och 100 000
ton pellets. Manga smaforetag i Ljusne dr knutna till sagverket eller
industrier i grannbyarna men det finns dven tjinsteféretag verksamma
inom exempelvis bygg, underhall, design och datasupport.

Orrskérs hamn

I Ljusne ligger Orrskérs hamn som &r en viktig logistisk nod for
niringslivet och en viktig hamn f6r exporten av sagade trévaror. Hamnen
hanterar arligen cirka 850 000 kubikmeter sagade trivaror (omkring

12 000 lastbilar och 2 000 tagvagnar) fran 50 olika sagverk. Enligt
S6derhamns kommun kan Orrskérs hamn fa en potentiell framtida roll som
supporthamn fér utbyggnad av havsbaserad vindkraft.
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Godstagtransporterna med sagade travaror ir inte helt effektiva till foljd
av komplicerade lastmojligheter, oflexibla tider och korta taglingder.
Vixlingsmojligheterna dr begrinsade och mycket trafik dras in till Gévle,
vilket ibland gor det svart att leverera i tid till Orrskér. Tagtransporterna
lastas av under dagen och tomvagnar himtas samma dag. Inkommande
transporter med godstag sker idag uteslutande soderifran.

Sjidlva hamnen angors av cirka 100 fartyg per ar. Vattendjupet vid piren
uppgar till cirka elva meter. Hamnen &r isfri storre delen av aret.

SSHAB (S6derhamns Stuveri & Hamn AB) har fatt godként att bygga

en tredje kajyta. Omradet kommer da 6ka i storlek och sannolikt dven
transporterna, med i alla fall 25 procent kanske dnda upp till 50 procent.
Detta stéller krav pa goda kommunikationer till hamnen, bade lastbil for
flexibilitet men dven jirnvig som ett miljovinligt alternativ.

Vallviks bruk

Soder om Ljusne ligger Vallviks bruk AB som producerar kemisk massa
och dr med sina cirka 180 anstéllda den storsta privata arbetsgivaren i
Soderhamns kommun. Vallviks bruk 4gs av Rottneros AB och producerar
cirka 232 000 ton pappersmassa per ar. Pappersmassan transporteras med
sjofart och lastbil. Inkommande volymer, primért massaved, uppgar till
cirka 850 000 ton/ar, varav drygt 40 000 ton transporteras pa jirnvag.

Figur 4.3:2 Vallviks bruk.
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Vattenforsorjningen till Vallviks bruk sker via en vattentub som tar sin
borjan i Ljusnan strax vister om befintliga Ostkustbanan.
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Figur 4.3:3 Vattentub till Vallviks bruk markerad med bla linje. Intagets ungeférliga ldge markerat med réd pil.

Langrérs hamn

Langrors hamn anviinds i huvudsak av tankfartyg som fraktar tallolja eller
bitumen. Hamnen kan dessutom anvéindas for omlastning och lagring av
styckegods- och bulklaster. Nagra godstagtransporter till hamnen sker inte
idag.

I omradet finns Sandarne kalkverk som dgs av SMA Minerals. Har
produceras ombrind mesakalk samt att annan cellulosakalk tas emot
i den egna hamnen. Utleveranser sker i form av bulktransporter till
cellulosaindustrin.

I omradet finns dven Kraton Chemical (Arizona Chemical). Kraton

har ett brett utbud av modifierade polymerer och specialkemikalier
baserade pa férnyelsebara resurser. Produktionen hos Kraton Chemical
ABiSandarne sker i tva separata fabriksenheter, destillationsverket och
hartsderivatfabriken. Ravaran utgors av ratallolja som transporteras till
anliggningen med tankbat, tankbil och jirnvigsvagn.

Axmar bruk

Axmar bruk som dgs av den ideella féreningen Hyttan dr Géstriklands
enda kulturreservat. I omradet finns bland annat en vilkénd restaurang,
B&B, gisthamn, promenadstigar, undervattenspark och ytterligare
turismverksamheter planeras.

36 SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING, OSTKUSTBANAN, DELEN KRINGLAN-LJUSNE



4.3.4 Kommunala planer

Oversiktsplan fér Gévle kommun

Ijanuari 2004 beslutade kommunfullméktige i Gévle att en ny
oversiktsplan ska tas fram i tva etapper for Givle kommun. Delen for Gévle
stad antogs i april 2009. Den kommunoévergripande 6versiktsplanen antogs
11 december 2017.

Gévle kommun ir positiv till att Trafikverket genomfor kapacitetshéjningar
pa Ostkustbanan. En ny gemensam strickning for Ostkustbanan,
Bergslagsbanan och Norra stambanan dr kommunens 6nskemal. I
Oversiktsplan Givle kommun ar 2030 beskrivs kommunens vilja att

skapa en levande landsbygd samtidigt som staden utvecklas. Kommunen
foresprakar en spardragning vister om E4 fram till Bergby och vidare i ny
strickning vister om befintlig jirnvig efter Bergby.

Férdjupad éversiktsplan fér Gdvle kommun

Gévle kommun antog 22 juni 2015 Fordjupad 6versiktsplan Dubbelspar
Ostkustbanan. Planen utreder for Gdvle kommuns del en lokalisering
av planerad jarnvag fér Ostkustbanan mellan Géavle och Sundsvall

och kommunen har tillsammans med Trafikverket utrett alternativa
sparkorridorer for strickan mellan Givle Central och norra
kommungrinsen.

Den fordjupade 6versiktsplanen omfattar den stricka av deletappen
Kringlan-Ljusne som ligger inom Gévle kommun, det vill sdga fran
Kringlan upp till kommungrénsen mot Séderhamns kommun. I den
fordjupade 6versiktsplanen har ett vistligt och ett 6stligt alternativ
utretts. Gavle kommun har kommit fram till att det véstliga alternativet

ar att foredra ut flera aspekter och ér det alternativ som kommunen valt
att fororda. Passagen av Natura 2000-omradet Skérjan lyfts upp som den
enskilt viktigaste fragan. Det vistliga alternativet innebar oundviklig
paverkan pa naturintressen vid passage 6ver Skdrjan, men konsekvenserna
bedoms vara mindre dn f6r ett dubbelspar i det 6stliga alternativet.

Detaljplaner Gédvle kommun
Inom Gévle kommun berdrs inga detaljplaner.

Oversiktsplan fér Séderhamns kommun

Oversiktsplanen for Séderhamns kommun #r antagen 26 oktober 2020.
Kommunen anser att det dr viktigt att Gavle och hela ldnet utvecklas pa ett
hallbart sétt och dr déarfor positiv till Ostkustbanan i form av dubbelspar.

Férdjupad éversiktsplan fér S6derhamns kommun

S6derhamns kommun antog 26 september 2016 en fordjupad 6versiktsplan
for Ostkustbanan. I den férdjupade dversiktsplanen beskrivs att kommunen
ser mojlighet att, med en dubbelsparig jarnvig, bli en attraktiv bostadsort
med 20 minuters restid till Gévle och 40 minuter till Sundsvall. Den
fordjupade 6versiktsplanen omfattar de tre alternativ som pekats ut

i Trafikverkets forstudie fran 2010 for delen av Kringlan-Ljusne som

ligger inom S6derhamns kommun. S6derhamns kommun férordar i den
fordjupade 6versiktsplanen det vistliga alternativet.
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Detaljplaner S6derhamns kommun
I Soderhamns kommun berors féljande detaljplaner, se figur 4.3:4:

Styckningsplan inom ett
omrade beldget pa gemensam
mark till fastigheterna Sunnéis
1:1 och Sunnés 2:1 Akt: 21-SKO-
558

Detaljplan for industriomrade
inom Sorljusne 1:1 m.fl. Akt:
2182-P02/14

Detaljplan for Ljusne Soder Akt:

21-P89:94

Stadsplan Ainge del av Ljusne
29:1 m.fl. Akt: 21-76-319

Detaljplan for Ljusne 4:4 i
Ljusne Akt: 2182-P08/12

Detaljplan for Ljusne 30:82 i
Ljusne Akt: 2182-P08/11

Vig 583 och jirnvig genom
Ljusne Akt: 21-85-21

Styckningsplan 6ver omrade
under Ljusne 2:1. Akt: 21-SOA-
444
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Figur 4.3:4 Berérda detaljplaner.
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4.4 Riksintressen och Natura 2000

Utredningsomradet ligger till stor del inom utpekat riksintresseomrade f6r
kommunikationer (framtida Ostkustbanan) enligt 3 kap. 8 § miljobalken.
Ovriga riksintressen féor kommunikation som férekommer inom
utredningsomradet dr vig 629 och vig 633 som korsar utredningsomradet
strax norr om Ljusnan.

Nedan beskrivs de riksintressen utéver kommunikationer som forekommer
inom och i ndra anslutning till utredningsomradet, lokaliseringen av
riksintressena framgar av figur 4.4:1.
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Figur 4.4:1 Riksintressen och Natura 2000.
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RIKSINTRESSEN

For att ta tillvara omraden som &r
sarskilt viktiga, kan vissa samhalls-
sektorer peka ut sa kallade omraden av
riksintresse.

Detta ger omradena ett skydd mot
atgarder som kan vara till pataglig
skada av intresset. Syftet kan vara bade
exploaterande och bevarande.

Riksintressen finns for ett flertal olika
samhéllsomraden, exempelvis for
naturvard, friluftsliv, kulturmiljo,
kommunikationer, rennéring,
yrkesfiske, industri, energiproduktion
med mera.

NATURA 2000

Natura 2000 &r ett natverk av
vardefulla naturomraden med arter
eller naturtyper som i ett europeiskt
perspektiv betraktas som sarskilt
skyddsvarda.

EU:s medlemslénder ska utse Natura
2000-omraden i syfte att sakerstalla
den langsiktiga 6verlevnaden fér arter
och livsmiljéer som skyddas enligt art-
och habitatdirektivet samt fageldi-
rektivet. De atgarder som &r
nodvandiga for att malsattningen ska
kunna uppnas bér genomféras inom
vart och ett av de utsedda omradena.

For varje Natura 2000-omrade ska det
finnas en bevarandeplan med bevaran-
desyfte, bevarandemal och
beskrivningar av de naturtyper och
arter som ska bevaras och bidra till
gynnsam bevarandestatus. Det
overordnade bevarandesyftet i ett
Natura 2000-omrade ar att bevara
eller aterstalla ett gynnsamt tillstand
for de naturtyper eller arter som
utgjort grund for utpekandet av
omradet

For att inte skada naturvérden kravs
tillstand fér verksamheter eller
atgarder som pa ett betydande satt kan
paverka miljon i ett Natura
2000-omrade.

Ljusnans dalgang, riksintresse for friluftsliv

Ljusnans dalgang (FX 02) ir av riksintresse for friluftsliv. Ljusnans dalgang
ar ldnets storsta ssmmanhingande dlvsomrade och ir ett av linets mest
véirdefulla naturvardsobjekt. Riksintresseomradet borjar nordvist om
Ljusdal och strécker sig ldngs med Ljusnan ned till Ljusnans mynning i
havet vid Ljusne.

Riksintresseomradet har sirskilt goda forutsiattningar for berikande
upplevelser i natur- och kulturmiljéer, for friluftsaktiviteter och for
vattenanknutna friluftsaktiviteter. Exempelvis ir forutsittningar

for fritidsfiske, bad-, bat- och kanotliv goda. Vintertid &r skidor och
skoterakande i skidspar och skoterleder en populir sysselséittning. Det finns
i hela omradet goda forutséttningar for friluftsutévande, med manga stigar,
vandringsleder och rastplatser och olika sorters 6vernattningsmojligheter.
Landskapet som omger Ljusnan dr omvixlande och naturskont med manga
seviardheter. Omradet ér vilbesokt och hor till ett av 1dnets mest virdefulla
omraden for turism och friluftsliv.

Atgirder som patagligt kan skada omradets virden dr exempelvis storskalig
exploatering, kalavverkning, bulleralstrande verksamheter och negativ
visuell paverkan. Hinder ldngs strinder som kan paverka friluftslivets
utovande samt verksamheter och anlidggningar som riskerar att medfora
negativ paverkan pa vattenkvaliteten 4r andra exempel pa atgirder som kan
skada omradets virden.

Skdrjan, Natura 2000 och riksintresse for naturvard

En cirka atta kilometer lang stricka av Skirjans nedre delar, fran utloppet av
sjon Stor-Skérjan till Fissjan vid Axmar bruk utgér ett Natura 2000-omrade
enligt art- och habitatdirektivet. Omradet omfattar skogsbevuxen
strandnéra zon pa respektive sidor om an.

Enligt bevarandeplanen for Natura 2000-omradet Skérjan ska foljande
naturtyper och arter bevaras; mindre vattendrag, sviméngar, 6ppna mossar
och kiirr, taiga, svimlovskog, flodparlmussla (EN), stensimpa och utter
(NT). De prioriterade bevarandevirdena i omradet 4r vattendraget, de
ortrika strinderna, strandskogarna med l6vinslag, 6versvimningsbetingade
tidigare hivdade sidvallsingar samt de sédllsynta arter som ar knutna till
dessa naturtyper.

Skérjan dr dven av riksintresse for naturvard (X 73). 1
riksintressebeskrivningen beskrivs att Skédrjan ar kantad av 16vrika, ofta
sumpskogsartade strandskogar, med vacker landskapsbild och intressanta
brukslimningar. An har dven ett ursprungligt bestand av en kustnira
havséringsstam och ett gott bestand av flodkréfta (CR). Fér bevarande

av riksintresset anges att inga ingrepp bor ske i vattenmiljon och att

den l6vrika skogen utmed an bor bevaras. Detta ir inte minst viktigt

for ans betydelse som lekvatten och en avverkning av den skuggande
strandvegetationen skulle kunna omintetgora fiskreproduktionen. Det finns
dven ett fiskeforbud i mynningsomradet for att skydda lekvandrande fisk.

Axmar-Gasholma, Natura 2000 och riksintresse for naturvard

Oster om utredningsomradet, i h6jd med Axmar bruk, ligger Axmar-
Gasholma som utgor ett Natura 2000-omrade enligt art- och
habitatdirektivet samt fageldirektivet. Omradet utgérs av Axmar,
Gasholma och Svartstensuddens naturreservat vilka ir beldgna vid ett
stort skdrgardsomrade som hyser en stor variation av marina livsmiljéer.

40 SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING, OSTKUSTBANAN, DELEN KRINGLAN-LJUSNE



Omradet &r till stor del oexploaterat och har héga naturvirden bade knutet
till havet och landmilj6erna.

I Natura 2000-omradets bevarandeplan dr 21 naturtyper och 17 arter
utpekade for bevarande. De arter som ska bevaras ir grasil och ett

flertal fagelarter, ddribland de rédlistade arterna spillkraka (NT), tretaig
hackspett (NT) och jirpe (NT). Omradets prioriterade bevarandevérden ar
den relativt oexploaterade kuststrickan inklusive de marina miljéerna som
hyser flertalet naturtyper listade i art- och habitatdirektivet samt den art-
och individrika fagelfaunan i omradet.

Natura 2000-omradet ingar i ett storre riksintresse fér naturvard,
Axmarkusten (X 74). Axmarkusten utgor bade ett virdefullt skdrgards-,
skogs-, och odlingslandskap. I riksintresset ingar Skérjans utlopp, Fissjan,
vid Axmar bruk. Vid Axmar bruk finns det vid kusten regelbundet
oversvimmade vatmarker samt ett alkdrr med dy och grunt vatten som
utgor en viktig livsmiljo for flertalet fagelarter. I omradet finns ocksa
en lund med #dla tridslag som alm (CR), ask (EN) och 16nn samt en
intressant fukting med bland annat slokstarr. Som férutséttningar for
riksintressets bevarande anges att skogsbruk ska bedrivas med sirskilt
stor naturvardshinsyn. Vidare anges att intresset paverkas negativt av
ianspraktagande av grunda bottnar och stérningar pa hickande fagel.

Hdckelsdngs hégmosse och Gnagmur, Natura 2000 och riksintresse fér naturvard
Vister om utredningsomradet ligger Héckelsdngs hogmosse och Gnagmur
som ir ett Natura 2000-omrade enligt art- och habitatdirektivet samt
fageldirektivet. Omradet utgor dven riksintresse for naturvard (X 81).

I Natura 2000-omradets bevarandeplan anges att foljande naturtyper
ska bevaras; myrsjoar, hogmossar, 6ppna mossar och kirr, taiga

samt skogsbevuxen myr. Omradet hyser ett rikt fagelliv och féljande
fagelarter ska bevaras i omradet; trana, ljungpipare, gronbena, orre och
den rodlistade fagelarten smalom (NT). Prioriterade bevarandevirden

i omradet dr de vil utvecklade hogmossarna med system av golar
tillsammans med den gamla skogen och skogbevuxna myrarna.

Som forutsittningar for bevarande av riksintresset anges bland att
vatmarkernas virde ska bevaras vilket kraver att hydrologin skyddas
mot drinering, vattenreglering, dimning och torvtikt. Vidare ir en
forutsittning att skogsbruk bedrivs med naturvardshénsyn.

Riksintresse fér yrkesfiske hav

Omradet vid Ljusnans utlopp, nedstroms jarnvigsbron, och Ljusnefjirden
omfattas av riksintresset for Yrkesfiske hav. Riksintresset omfattar ett
storre omrade som bendimns som Omrade 16, Bottenhavet Gavleborgs ldn.
Riksintresset innebir att omradet sa langt mojligt ska skyddas mot atgéirder
som kan patagligt forsvara niringarnas bedrivande.

Riksintresse fér totalférsvaret

Utredningsomradet ligger inom paverkansomrade for viderradar vilket
utgor riksintresse for totalférsvarets militdra del. Inom detta omrade
riskerar vindkraft och andra hoga objekt skada vaderradarstationen varfor
sirskilda analyser behover genomféras av Férsvarsmakten innan sadana
uppfors.
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4.5 Miljokvalitetsnormer

Det finns miljokvalitetsnormer (MKN) for vattenférekomster (SFS
2004:660), fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt utomhusluft (SFS 2010:477).

Miljokvalitetsnormer f6r vattenférekomster omfattar ytvattenférekomster
(sjbar, vattendrag och kustvatten) och grundvattenférekomster. Syftet
med normerna ir att sikra Sveriges vattenkvalitet. Miljékvalitetsnormen
beskriver vilken kvalitet en vattenférekomst ska uppna och vid vilken tid
som det senast ska uppnas. Vattenforekomsten utreds och underséks innan
normen faststills. Huvudregeln &r att alla vattenforekomster ska uppna
god status och att statusen inte far férsimras. Alla vattenforekomster

av en viss storlek i Sverige har statusklassificerats. En sj6 ska vara minst

en kvadratkilometer stor och en grundvattenforekomst ska ge minst tio
kubikmeter vatten per dygn, eller kunna férse minst 50 personer med
dricksvatten. Vatten som inte klassats som en vattenférekomst kallas 6vrigt
vatten, men omfattas inda av Sveriges vattenfoérvaltning.

Miljokvalitetsnormer fér fisk- och musselvatten omfattar endast
vissa utpekade vattenomraden och normerna syftar till att skydda
fisk samt musslor. Inga av Naturvardsverkets utpekade fisk- och
musselvatten finns inom eller intill utredningsomradet. Dirmed
hanteras inte miljokvalitetsnormen for fisk- och musselvatten vidare i
samradshandlingen.

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ér en slags malséttningsnorm
for att efterstriva att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa
ménniskors hilsa.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft giller i hela landet. Normerna
reglerar i dag halterna av kviivedioxid/kviveoxider, svaveldioxid, bly,
partiklar (PM10, PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium,
nickel och bens(@)pyren. Métningar och berdkningar av luftkvaliteten gors
regelbundet av kommuner.

Nedan beskrivs aktuella miljokvalitetsnormer foér deletappen Kringlan-
Ljusne.

4.5.1 MKN for ytvatten

Vid bedémning av ytvattenférekomster bedéms bade kemisk och ekologisk
status. Vid bedomning av ekologisk status gors en samlad bedémning av
biologiska, fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska! kvalitetsfaktorer.
Kemisk status bedéms genom ett antal prioriterade &mnen/dmnesgrupper.
I Sverige bedoms grinsvirden for de prioriterade &mnena kvicksilver

och kvicksilverféreningar samt bromerad difenyleter 6verskridas i
samtliga ytvattenférekomster pa grund av atmosfirisk deposition. Den
kemiska statusen i svenska vattenférekomster bedoms didrmed som ej god.
Kvalitetskraven avseende kemisk status innefattar darfor ett undantag for
dessa &mnen.

Totalt berors tio ytvattenférekomster i utredningsomradet, nio vattendrag
och en sj6. Dessa framgar av figur 4.5:1. De tio ytvattenférekomsterna har
klassats med olika ekologiska status, allt fran otillfredsstéllande till hog,
se tabell 4.5:1. Samtliga ytvattenférekomster ar klassade till uppnar ej god
kemisk status och samtliga har kvalitetskravet god kemisk ytvattenstatus.

T Morfologi beskriver den fysiska formen hos vattenférekomsten.
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Figur 4.5:1 Ytvattenférekomster.

Asasjobicken, Tonsan och Skérjan har mattlig ekologisk status som
grundar sig pa férdandrad konnektivitet? genom att det finns dammar,
barriérer eller slussar vilket ger negativ inverkan pa kvalitetsfaktorn

fisk. Statusen bygger ocksa pa forindringar av hydrologisk regim? till

foljd av vattenkraft. Fér Skirjan finns ocksa en historisk fysisk paverkan
eftersom an har anvénts for flottning, vilket paverkar vattendraget én i
dag. Kvalitetskraven for vattendragen Tonsan och Skérjan dr god ekologisk
status 2033 och for Asasjobicken god ekologisk status 2027. Den ekologiska
statusen for Léjhamnsan, Tviran, WA39623073 samt Kvarnan dr bedéomd
som god och kvalitetskraven dr att god ekologisk status ska upprétthallas.

2 Kvalitetsfaktorn konnektivitet beskriver méjligheten till spridning och fria passager.
3 Kvalitetsfaktorn hydrologisk regim beskriver fléde och vattenstandsférdndringar i sjar och vattendrag.
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En del av Léjhamnsan dr bedomd som hog ekologisk status och i den delen
ar kvalitetskravet for ekologisk status hog.

Ett vattendrag som saknar namn men som nidmns i VISS bendmns som
WAS89967445 ir klassad med hog ekologisk status och kvalitetskravet ér
fortsatt hog ekologisk status. Ekologisk status sétts utifran principen att de
sdmst statusklassade kvalitetsfaktorerna styr, dir ekologisk status viiger
tyngst. I detta vattendrag saknas undersékningar av flera kvalitetsfaktorer,
diribland samtliga ekologiska. Statusen for de kvalitetsfaktorer som ir
bedémda, diribland niringsimnen, morfologiskt tillstand och déd ved ar
klassade som hog.

Ljusnans otillfredsstéllande tillstand grundas i férindring av konnektivitet
genom att det finns dammar, barridrer eller slussar, forindringar av

den hydrologiska regimen till f6ljd av vattenkraft samt historisk fysisk
paverkan. Ljusnan r ocksa klassad som kraftigt modifierad och det
bed6ms att de atgirder som behovs for att na god ekologisk status

skulle medfora en betydande negativ paverkan pa samhéllsviktig
vattenkraftsverksamhet. Ljusnan har kvalitetskrav god ekologisk potential
2039. Bedomningen ir att det inte 4r mojligt att nd god status innan

den satta tidsfristen, detta pa grund utav att det tar tid att fa effekt av
eventuella genomforda atgérder.

Lillsjon dr den enda sjon inom utredningsomradet som &r klassad med
MKN. Sjon dr klassad med god ekologisk status. For Lillsjon saknas
undersokningar av flera kvalitetsfaktorer, daribland samtliga ekologiska.
Statusen bygger pa god konnektivitet samt hog status avseende det
morfologiska tillstandet av svimplan i omradet.

Tabell 4.5:1 MKN fér ytvattenférekomster fér Kringlan-Ljusne.

Vattenférekomst VISS EU_CD Ekologisk status Kemisk status MKN ekologisk status Kemisk ytvattenstatus
Asasjobacken SE676926-156952 Mattligt Uppnar ej god God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus
Skarjan SE677065-156895 Mattligt Uppnar ej god God ekologisk status 2033 God kemisk ytvattenstatus
Lillsjén SE677081-157210 God Uppnar ej god God ekologisk status God kemisk ytvattenstatus
Tonsan SE677098-157236 Mattligt Uppnar ej god God ekologisk status 2033 God kemisk ytvattenstatus
Léjhamnsan SE677691-156910/ God/Hog Uppnar ej god God ekologisk status/Hog God kemisk ytvattenstatus
SE677602-157190 ekologisk status
Tvéaran SE677790-156784 Hoég Uppnar ej god Hog ekologisk status God kemisk ytvattenstatus
WA89967445 SE677798-157104 Hoég Uppnar ej god Hog ekologisk status God kemisk ytvattenstatus
WA39623073 SE678081-156987 God Uppnar ej god God ekologisk status God kemisk ytvattenstatus
Kvarnan SE678512-156883/ God Uppnar ej god God ekologisk status God kemisk ytvattenstatus
SE678344-157210
Ljusnan SE678858-156960 Otillfredsstallande Uppnar ej god God ekologisk potential 2039 | God kemisk ytvattenstatus
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4.5.2 MKN fér grundvatten

En grundvattenforekomsts kvantitativa status anger om vattenuttaget ar
i balans med grundvattenbildningen. For att en grundvattenférekomst
ska uppna god kvantitativ status far inte uttaget varaktigt 6verstiga
nybildningen. En grundvattenférekomsts kemiska status baseras

i huvudsak pa halter av ett antal utpekade &mnen. De &mnen som

ingar i bedémningen av kemisk grundvattenstatus dr &mnen som
vattenmyndigheterna bedémer skulle kunna hota statusen.

Inom utredningsomradet forekommer enligt Vatteninformationssystem
Sverige (VISS) grundvattenférekomsten Sandavlagring Axmar (SE676593-
156972), se figur 4.5:2. Grundvattenforekomsten &r belédgen vister om
Axmarby och inom utredningsomradet har den en utbredning som técker
nistan hela utredningsomradets bredd.
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Grundvattenforekomsten utgors av ett Oppet grundvattenmagasin i

en sand- och grusavlagring och har en area pa 0,9 kvadratkilometer.
Uttagsmojligheterna bedéms i bista delen av grundvattenmagasinet vara
goda till mycket goda, i storleksordningen 1-5 liter per sekund.

Enligt den senaste statusklassningen uppnas miljokvalitetsnormerna for
grundvattenférekomsten, se tabell 4.5:2, men det finns betydande paverkan
fran fororenade omraden (gruva och upplag - sulfidmalm, r6dfyr) samt
vattenuttag fran kommunal vattentikt. Vattenbrist har forekommit enligt
vattenleverantoren vilket kan tyda pa att vattenuttaget i forhallande till
nybildningen av grundvatten i lingden &4r ohallbart.

Vattenmyndigheterna har i arbetsmaterial for férvaltningscykel 3 (2017-
2021) bedomt att det finns risk att god kvantitativ status inte uppnas 2027
pa grund av fordndrade grundvattennivaer. Vad giller kemisk status
bedémer Vattenmyndigheterna att det finns risk for potentiell paverkan
fran férorenade omraden.

Tabell 4.5:2 Statusklassning och miljékvalitetsnormer fér grundvattenférekomster enligt férvaltningscykel 3 (2017-2021), Vatteninformationssystem Sverige
(VISS).

Grundvattenférekomst Kemisk status Kvantitativ MKN Kemisk  MKN Kvantitativ Utredningsalternativ

status status status

Sandavlagring Axmar (SE676593-156972) God God God God Samtliga UA

4.5.3 MKN for buller

Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller utgor en planeringsfraga

som behandlas pa strategisk niva genom atgirdsprogram. Normen

géller for kommuner som har fler 4n 100 000 invanare, da krav stélls

pa att Trafikverket och kommunen ska kartldgga bullret och uppritta
atgiardsprogram vart femte ar. Invanarantalet i Givle kommun &r sedan ar
2017 strax 6ver 100 000 vilket innebér att kommunen har en skyldighet att
kartldgga och uppritta atgidrdsprogram for buller. S6derhamns kommun
har féirre invanare och omfattas dirmed inte av detta. Det finns dven

ett tillagg till normerna som gor att jirnvigar med hogre trafikméingd

dn 30 000 tag per ar omfattas av normerna &ven i mindre kommuner.
Trafikeringen pa Ostkustbanan i nuléget och for prognosar 2040
underskrider angiven trafikméingd.

4.5.4 MKN for luft

Séderhamn kommun och Gévle kommun 4r med i Ostra Sveriges
Luftvardsforbund som 6vervakar regionens luftkvalitet. Kvivedioxid-,
partikelhalter (PM10) och andra luftfororeningar beriknas kontinuerligt.
Berdkningarna visar att miljokvalitetsnormerna for kviavedioxid och
partiklar inte 6verskrids inom S6derhamns kommun eller Gévle kommun.
De hogsta halterna aterfinns pa vigstrackor med stora trafikméngder och i
tranga gaturum.
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4.6 Generellt biotopskydd och strandskydd

Forekomsten av biotoper inom utredningsomradet som omfattas av
det generella biotopskyddet har inte utretts i detta skede, men inom
utredningsomradet kan det exempelvis finnas alléer, stenmurar och
smavatten i jordbruksmark. Inom utredningsomradet finns flera
ytvatten sasom Skirjan, Kultebosjon och Ljusnan som omfattas av
strandskyddsbestimmelserna.

Provning enligt dessa bestimmelser inkluderas i senare skede i samband
med jarnvigsplanens faststillelse.

GENERELLT BIOTOPSKYDD

Smavatten och stenmurar i jord-
bruksmark, akerholmar och alléer ar
nagra av de sma mark- och vattenom-
raden som &r viktiga for att bevara den
biologiska mangfalden. Dessa biotoper
utgor ofta vardefulla livsmiljoer for
vaxt- och djurarter och omfattas av det
generella biotopskyddet enligt 7 kap 11
§ miljébalken.

STRANDSKYDD

Strandskyddet reglerasi 7 kap 13 §
miljobalken och syftar till att langsiktigt
bevara goda livsvillkor for djur- och
vaxtliv pa land och i vatten samt
sakerstélla allmanhetens tillgang till
vattenmiljén. Det generella strand-
skyddet omfattar land- och vattenom-
raden intill 100 meter fran strandlinjen
vid normalvattenstand. Strandskyddet
kan utvidgas eller upphévas av ansvarig
myndighet.

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING, OSTKUSTBANAN, DELEN KRINGLAN-LJUSNE 47
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4.7 Miljo och hdlsa
4.7 Landskapsbild

En landskapsanalys har genomforts fér utredningsomradet.
Landskapsanalysen baseras pa tidigare framtagen Landskapsanalys fran
2016, men har uppdaterats och kompletterats under arbetet med denna
samradshandling.

Landskapstyper

En landskapstyp dr ett omrade med en viss generell uppbyggnad och
didrmed manga gemensamma forutséttningar for lokalisering av en
jarnvigsanldggning. Inom utredningsomradet har tva landskapstyper
identifierats, se figur 4.7:1. Nedan beskrivs de tva landskapstyperna
oversiktligt.

Flackt skogslandskap

Deletappen Kringlan-Ljusne ér till storre delen forlagd i ett flackt
skogslandskap, se figur 4.7:2. Skogslandskapet domineras av barrskog,
med ett stort inslag av vatmarker. For storre delen av utredningsomradet
ligger marken generellt ligre dn 50 meter 6ver havet. Landskapet sluttar
mot Oster men nivaskillnaderna dr sma. Vid ett fatal platser véxlar
landskapet fran den slutna karaktéren till en mer 6ppen karaktér, dér ar
landskapsbilden sirskilt viktig att skydda.

Figur 4.7:2 Skogslandskap, vig 583.

Kustlandskap

I 6ster omfattar utredningsomradet en del av kustlandskapet, se figur 4.7:3.
Den uppvixta skogen stricker sig langt ut mot kuststrickan. I de allra
Ostligaste delarna finns dock inslag av 6ppna ytor med spridd smaskalig
bebyggelse i 6vergangsomradet mellan slutet landskap och kust.

Figur 4.7:3 Foto fran kustlandskapet vid Toppharsudden, Marakersbotten.
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Figur 4.7:1: Landskapstyper.
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Figur 4.7:5 Foto fran Axmar bruk.

Anvandning av landskapet

Strak

Vig 583, som leder genom utredningsomradet, dr rak och foljer landskapets
topografi. Den linkar samman spridd bebyggelse och byar som ligger inom

utredningsomradet. Samtidigt delar vig 583 upp Axmarby déir stérre delen

av bebyggelsen finns norr om vigen.

Befintlig Ostkustbana 16per parallellt utmed viig 583. Utmed vissa stréckor,
sirskilt utmed den norra delen av utredningsomradet, 16per viigen och
jarnvigen sida vid sida. Utmed andra strickor, framfor allt utmed den
sOdra delen av omradet, skiljs de at med nagra hundra meter skogskladd
mark. Jirnvigen gor avstickare med industrispar till norra Vallvik.

Stora delar av utredningsomradet &r otillgéingligt med fa storre viigar. En
stor del av vigarna utgors av smala grusvigar som leder férbi enstaka hus
och skogsskiften. Flera av dessa mindre grusvigar som korsar skogen ir
endast for behoriga sasom markégare och stuginnehavare.

E4 ligger vister om utredningsomradet och 4r som nirmast
utredningsomradet lingst i séder. I figur 4.7:4 illustreras anvindningen av
landskapet.

Markanvdndning och mdlpunkter

Storre delen av utredningsomradet bestar av skog, som till stor del

utgors av produktionsskog. I omradet finns ett antal spridda gardar,

men dven byar och mindre tétorter. Bebyggelsen ér i huvudsak belédgen i
utredningsomradets dstra del. Denna bebyggelse, ihop med kulturreservat
och naturreservat, utgor omradets malpunkter.

I sydostra delen av utredningsomradet utmed Axmarfjarden ligger den lilla
byn Axmarby, med cirka 100 invanare. Vid Axmarby finns de enda 6ppna
odlingsmarkerna inom utredningsomradet.

Axmar bruk dr beléget utmed kusten, norr om Axmarby. Jirnbruket,
som anlades ar 1671, har inte varit i drift sedan 1920. Omradet ér i dag ett
kulturreservat med bevarad bruksbebyggelse och parklandskap, se figur
4.7:5.

Axmar naturreservat, som ir bottenhavskustens stérsta ssmmanhéngande
skidrgardsomrade, borjar strax soder om Axmar bruk och stricker sig
Osterut. I naturreservatet finns méjlighet till vandring, fagelskadning och
grillning. Vister om Axmar bruk finns Skiirjans naturreservat som stréicker
sig viisterut till sjon Stor-Skirjan.

Sunnis idr en mindre by beldgen utmed vig 583. Sunnésbruk ir
en bebyggelsesamling i Sunnis dir det finns spar av den tidigare
bruksverksamheten.

Norr om Sunnés ligger Maraker, som bestar av en samling smaskalig
bostadsbebyggelse utmed vig 583. En del av Maraker, 6ster om vig 583,
ligger utmed kusten. I Maraker finns dven en kyrkoruin.

Det finns spridda gardar som Sillvik, Odlingen och Mar inom
utredningsomradet.

Vallvik dr en mindre ort beldgen utmed kusten. I norra Vallvik ligger
Vallviks bruk som ir en massaindustri och i sédra Vallvik finns smaskalig

4 Enmadlpunkt dr en plats som médnniskor av ndgon anledning vistas vid eller beséker. Det kan exempelvis vara en
arbetsplats, en sevirdhet eller ett bostadsomrdde.
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Figur 4.7:4 Karta 6ver anvindningen av landskapet.
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Figur 4.7:7 Foto pa bebyggelse i Axmarby.

bostadsbebyggelse. I Vallvik finns en kyrka, dldre bebyggelse med
arbetarbostidder samt en skolbyggnad. Utmed vattnet ligger Marviksbadet,
Vallviks camping och en smabatshamn.

I utredningsomradets norra del ligger Ljusne. Ljusne ir en skogsomgirdad
ort, beldgen vid kusten, vid dlven Ljusnans utlopp. I 6stra delen av Ljusne,
vid vattnet, ligger nuvarande sagverksindustri, tidigare metall- och
trdindustri. Inom Ljusne aterfinns bebyggelsen framfér allt norr om
Ljusnan. Pa sédra sidan av Ljusnan finns den gamla hyttan bevarad. Dir
finns 4ven mindre bostadsomraden samt en camping.

Savil befintlig jirnvag som vig 583 passerar Over dlven, cirka en kilometer
vister om dess utlopp. Dessa strak skapar barriérer i landskapet och
begrinsar mojligheterna att rora sig i 6st-viéstlig riktning.

Ljusne Strommars kraftverk &r ett vattenkraftverk som ligger utmed
Ljusnan, cirka tva kilometer viister om Ljusne.

Upplevelse av landskapet

Landskapet inom utredningsomradet upplevs slutet pa grund av den téta
barrskog som utgor den storsta delen av omradet. De naturliga 6ppna
landskapsrummen utgérs av myrar och mindre sj6ar. Vid Kultebosjon
som angrinsar till utredningsomradet finns mojlighet till utblickar fran
sjons nordvistra strand. Ovriga 6ppna rum ir konsekvenser av ménsklig
aktivitet, sasom hyggen och mark runt bostdder. Inom omradet finns tva
o6ppna odlingsmarker, i anslutning till Axmarby. Pa en kort del av strickan
ansluter utredningsomradet direkt mot kustlinjen vid Toppharsudden
lingst in i Marakersbotten. Dér ir siktlinjen langstrickt ut mot 6arna
utanfor fastlandet, se figur 4.7:6.

Utredningsomradet ir flackt och utan tydliga landmérken, utéver de hyttor
som finns i brukssamhiillena, vilka paminner om jarnbrukstiden.

Axmarby ligger i ett flackt och 6ppet odlingslandskap omgérdat av

skog. Bonhusets torn syns 6ver omgivande landskap. I séder finns en
markant hojdskillnad i topografin, som skapar en fond och ramar in
odlingslandskapet. Axmarby bestar till stor del av smaskalig, dldre
tribebyggelse som framst dr forlagd norr om vig 583, upp mot skogskanten
och utmed vattnet vid Axmarfjarden.

Vid Axmar bruk ir brukshistorien fortfarande pataglig. Bebyggelsen,

delvis uppford i slaggsten, utgar fran brukets struktur. Har finns en engelsk
park med #ddellovtriad som har sitt ursprung fran 1860-tal, da dven en stor
herrgard kallad Axmar slott byggdes. Byggnaden revs ar 1970, men parken
med lusthus, vattenanordningar, langstrickt allé och utsiktsplatser finns
kvar. Axmar bruk ligger vid kusten men skiljs fran vattnet av vag 583. Vid
den bevarade hyttan, 6ster om viig 583 ser man ut mot fjirden. Hir syns
tydliga spar av bruksverksamheten med slagghtgar och banvallen fran den
smalspariga jirnvigen.

Naturen vister om Axmar bruk skiljer sig fran omgivningen. Dér
slingrar Skirjan via Lillsjon ut mot Ostersjon. Runt omkring an vixer
16vtridd och i undervegetationen aterfinns arter som inte finns i 6vriga
utredningsomradet. Aven i nirheten av brukssamhillena Sunnisbruk,
Maraker och Ljusne finns uppddmt vatten och storre ddellovtrad.
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Figur 4.7:6 Karta éver upplevelsen av landskapet.
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Vister om Axmar bruk finns Lillsjon. Kring Lillsjon och Skiirjan som
rinner ut i Lillsjon finns strandvegetation som skiljer sig fran omgivningens
vegetation. Hir finns storvuxna 16vtrdd och markskiktet har inslag av
ovanliga ormbunkar.

Sunnis dr en mindre by utmed vig 583 med ett antal smaskaliga
bostadshus, omgivna av skog. I Sunnésbruk finns ett fatal mindre
bostadshus och en herrgard. Hir finns dven en damm och inslag av 6ppna
ytor bestaende av klippta griasmattor med storre 16vtrad.

Maraker dr en bebyggelsesamling utmed vig 583, omgiven av skog men
med inslag av oppen hagmark och tridgardar. Maraker delas av jirnvigen
och vigen i tva omraden. En del av Maraker, dster om vig 583, ligger utmed
kusten. I det bmsom 6ppna och 6msom vegetationskliadda landskapet

finns smaskalig bebyggelse med bryggor ut i vattnet. Bostadsbebyggelsen

i Maraker bestar av trd och av savil nyare hus fran 1980-talet som éldre
bebyggelse fran 1700-talet. Marakers herrgard fran ar 1910 dr den mest
utmirkande byggnaden. En kyrkoruin finns i skogen i anslutning till
skolan.

Lingst in i Marakersfjirden i anslutning till Maraker ligger
Toppharsudden. Bebyggelsen ligger utmed vattnet och bestar frimst av
mindre trihus for fritidsbruk. Bebyggelsen dr omgirdad av 6ppna ytor med
gris eller grus som omsluts av skog. Har ir siktlinjen fran land langstrickt
ut mot 6arna och det 6ppna havet.

Vallvik 4r en tdtort utmed kusten, vars norra del domineras av industrin.
Industrilandskapet ér till storsta del hardgjort med industribyggnader.
Mindre partier med skogsdungar forekommer inom industriomradet,
som stricker sig fram till vattnet. I sodra Vallvik finns smaskalig
bostadsbebyggelse. Den bebyggelse som ligger i direkt kontakt med
vattnet har tillgang till bryggor. Kring bostéderna finns mindre, 6ppna
landskapsrum bestaende av tridgardar, men storre delen av bebyggelsen
och dess tridgardar dr omgiven av skog.

I utredningsomradets norra del ligger Ljusne. Ljusne ir en skogsomgirdad
ort, belagen vid kusten, vid dlven Ljusnans utlopp. Ljusne priiglas

av jirnbruksepoken, tidigare metall- och trdindustri och nuvarande
sagverksindustri. Industrin med dess hamn &r férlagd utmed vattnet. Inom
Ljusne finns villabebyggelse i olika aldrar. Bostadsbebyggelsen, som &r
omgirdad av skog, 4r framfor allt beldgen norr om Ljusnan. Tridgardarna
kring bostdderna innebér 6ppnare partier i landskapet. Det finns
skogsomgiirdade bostadsomraden séder om Ljusnan och bostadsomraden
forlagda utmed Ljusnans utlopp. Den flacka marken och den omfattande
vegetationen innebir att vattnet framfor allt upplevs i ndra anslutning till
ilven.

Den infrastruktur som I6per 6ver dlven, cirka en kilometer viister om dess
inlopp vid kusten, skapar visuella barriérer i landskapet. Konstruktionerna
och byggnaderna vid vattenverket Ljusne strommars kraftverk, cirka

tva kilometer vister om Ljusne, utgor tydliga industriella inslag i
landskapsbilden.

Pa ett antal platser i landskapet finns enskilda gardar, som vid Sillvik,
Odlingen och Mar.
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Karaktidrsomraden

Ett karaktirsomrade ir ett geografiskt ssmmanhiingande omrade som
har en rad gemensamma egenskaper, som historiskt och kulturellt
innehall, markanvindning och naturférhallanden. Egenskaperna som
priglar omradet skiljer det fran intilliggande omraden, som har andra
egenskaper. I figur 4.7:8 redovisas karaktirsomraden i och i anslutningen
till utredningsomradet, dessa #r utmarkerade med nummer och beskrivs
nedan.

KARAKTARSOMRADEN

1Skogsomrade Kringlan-Ljusne
2 Kustlandskap Hari-Ljusne
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Karaktarsomraden N
1. Skogsomrade Kringlan-Ljusne == mm Grans deletapp A
2. Kustomrade Hari -Ljusne |:| Utredningsomréde
3. Ljusne tatort
4. Vallvik tatort o 1 2 3 4 5

Figur 4.7:8 Oversikt 6ver karaktdrsomréden utmed utredningsomradet.
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1 Skogsomrade Kringlan-Ljusne

Omradet bestar till stor del av barrskog, frimst tall, se figur 4.7:9. Hér finns
ett stort antal myrmarker, mindre sjoar/tjdrnar och vattendrag. Den téita
skogen gor att utredningsomradet har en sluten karaktir och de 6ppna
partierna bestar frimst av hyggen och myrar. Mindre byar och tidigare
bruksbebyggelse finns i 6stra delen av karaktdrsomradet.

Kiansliga omraden

* Vid byar och enskild bebyggelse dr landskapet kdnsligare. Detta gdller sdrskilt i
det mer Gppna landskapet. En jdrnvigsdragning i omrddet riskerar att paverka
landskapet och dess anvindare negativt. Vid kulturhistoriskt intressanta
omrdden, som vid bruksmiljéerna, kan upplevelsen av dessa paverkas kraftigt av
en ny jérnvdg.

Potential

* Gestaltning av planskilda korsningar, vigportar, broar med mera efter platsens
skala.

* Gestaltning som underldttar faunapassage. Detta dr sdrskilt viktigt i ldgen ddr
jdrnvdgen passerar vattendrag, ddr bredd och utformning behéver beaktas.

Figur 4.7:9 Vly éver skogsomrade vid Kringlan.
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2 Kustlandskap Hari-Ljusne

Kustlandskapet dr flackt och varierar mellan 6ppna och slutna partier, se
figur 4.7:10. Det dr frimst vid bebyggelsen som det dr 6ppet. Mindre byar,
fritidshusbebyggelse och tidigare bruksbebyggelse finns i omradet.

Kénsliga omraden

» Vid byar och enskild bebyggelse dr landskapet kdnsligare. Detta gdller framfér
allt i det mer 6ppna landskapet. En jdrnvigsdragning riskerar att paverka
landskapet och dess anvindare negativt. Vid kulturhistoriskt intressanta
omraden, som vid bruksmiljéerna, kan upplevelsen av dessa paverkas kraftigt av
en ny jdrnvdg i omradet.

Potential
* Gestaltning av planskilda korsningar, vigportar, broar med mera efter platsens
skala.

* Gestaltning som underldttar faunapassage. Detta dr sdrskilt viktigt i ldgen ddr
jarnvdgen passerar vattendrag, ddr bredd och utformning behéver beaktas.

Figur 4.7:10 Karaktdrsomrade Kustlandskapet, foto fran Axmar naturreservat.
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3 Ljusne

Ljusne dr en mindre titort vid kusten, se figur 4.7:11. Hér finns industri,
bostider och service i form av exempelvis skola, vardcentral och
livsmedelsbutik.

Kiansliga omraden

* Bostadsbebyggelsen i ndrheten av jdrnvigen utgér ett kdnsligt omrade.

Potential

* Gestaltning av planskilda korsningar, vigportar, broar med mera efter platsens
skala.

«  Médjlighet till férbdttrade strdk fér oskyddade trafikanter.

Figur 4.7:11 Foto av villabebyggelse och bro i Ljusne, fran sédra sidan av Ljusnan mot nordost.

4 Vallvik

Vallvik ir en mindre titort som bestar av industriomrade och
bostadsomrade med bland annat idrottsplaner, se figur 4.7:12. Vallvik ligger
utanfor utredningsomradet men berors av den nya jirnvigsanliggningen
genom att jirnvigsanslutningar i dag finns till industriomradet.

Kénsliga omraden
= Bostadsbebyggelsen i ndrheten av jdrnvigen utgor ett kdnsligt omrade.
Potential

* Gestaltning av planskilda korsningar, vdgportar, broar med mera efter platsens
skala.

Figur 4.7:12 Foto fran Vallvik.
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4.7.2 Naturmiljo

Naturmiljoer i och intill utredningsomradet visas i figur 4.7:13 och figur
4.7:14.

Utredningsomradet técks till stérsta delen av skog, framst
produktionsskog. Det finns flera avverkningsanmélningar exempelvis
vister om Lillsjon, séder om Fébotjiarnen och lings den Gstra kanten av
utredningsomradet vid Vallvik. Inom utredningsomradets sodra delar
finns en del bebyggd mark samt jordbruksmark bestaende av akermark. De
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Figur 4.7:13 Naturmiljéer i utredningsomradets sédra halvan.
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Naturmiljo

NATURVARDESINVENTERING

Naturvardesinventering gors enligt
svensk standard, SS 199000:2014.
Syftet ar att identifiera och avgréansa
geografiska omraden i landskapet som
ar av positiv betydelse for biologisk
mangfald samt att dokumentera och
bedéma dem. Naturvardesobjekten
bedoms sedan enligt en fyrgradig skala
baserat pa bedémningsgrunderna art
och biotop.

Naturvardesklasserna ar:

Hogsta naturvarde - naturvardesklass 1
Hogt naturvérde - naturvardesklass 2
Patagligt naturvarde - naturvardesklass 3
Visst naturvérde - naturvardesklass 4

utpekade och skyddade omradena som finns inom utredningsomradet, som
exempelvis Natura 2000 och sumpskogar, ir frimst kopplade till vatten-
och skogsbiotoper.

Inom utredningsomradet har det gjorts en naturvirdesinventering pa
forstudieniva. Det har ocksa utforts en fjirranalys for faglar. Fjarranalys
gillande fagelobservationer utfordes for att finna omraden som ir viktiga
lokaler ur hicknings-, antal- och rastningssynpunkt. Enligt férstudien
féorekommer en mingd naturvirdesobjekt med preliminéirt hogt
naturvirde, jimnt fordelat 6ver hela utredningsomradet.
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Figur 4.7:14 Naturmiljéer i utredningsomradets norra halva.
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Arter

Det finns relativt fa skyddade och utpekade arter inrapporterade till
Artportalen for det relativt stora utredningsomradet mellan Kringlan
och Ljusne. Enligt rodlistan dr flodkréftan (CR) arten med hogst
klassning, akut hotad. Inom utredningsomradet finns flodkriftan i
vattenmiljoer vid Marakers bruk. Flodparlmussla (EN) som ir skyddad
av habitatdirektivet och klassad som starkt hotad finns i Skdrjan cirka
1,4 kilometer uppstroms utredningsomradets véstra kant samt i Ténsan.
Flodpérlmussla dr beroende av 6ring for att reproducera sig och dr
ddrmed beroende av fria vattenvégar for dess spridning. Fridlysta
groddjur som storre vattensalamander, mindre vattensalamander och
vanlig groda dr inrapporterade och knutna till olika vattenmiljéer inom
utredningsomradet. Storre vattensalamander dr dessutom upptaget i
art- och habitatdirektivets bilaga 4 och omfattas dirmed av strikt skydd
enligt artskyddsforordnigen 4a §. Detta innebir att det dr forbjudet att
skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser. Inom
utredningsomradet har storre vattensalamander identifieras soder om
Lillsjon samt séder om sjon Pussarna. Fladdermoss har ett starkt skydd
i Sverige och flera arter av fladdermdss har identifierats, trollpipistrell,
vattenfladdermus, tajgafladdermus, nordfladdermus, fransfladdermus
(VU), graskimlig fladdermus, stérre brun fladdermus och dvéirgpipistrell.
Fladderméssen ér observerade vid Axmar bruk och Ljusnan.

Detaljerad redovisning av naturvardsarter fran Artportalen framgar i
bilaga 2.

Faglar

Inom utredningsomradet dr den storsta inrapporterade artgruppen

till Artdatabanken faglar. Fjdrranalysen beskriver omraden dér faglar
rapporterats som hickande eller rastande av sirskilt hinsynskrivande
arter eller dir hoga antal har pekats ut. I vissa fall har omraden, som

via kartdata kan identifieras som typiska for en viss art, pekats ut med
nagorlunda sikerhet. Ett av de geografiskt storsta omradena som pekats ut
som viktig hickningsbiotop 4r Skirjan. Stor-Gussisjon och kuststrickorna
vid bland annat Ljusnans utlopp har pekats ut som viktiga omraden for
bade hickning och rastning. Kring dessa vattenmiljoer finns det mojlighet
for hiackning av faglar sasom dvirgmas, enkelbeckasin, gratrut (VU) och
silvertdrna. Lings med dessa storre vattendrag kan det dven forvintas en
forflyttning av framfor allt simfaglar. Ljusnans strickning utgor en kiind
strickled for exempelvis lommar. Kring Axmar bruk finns observationer
av fisktirna, mindre flugsnappare, niktergal, orre, svarthakedopping,
sdvsparv (NT) samt talltita (NT).

NATURVARDSARTER

Skyddade arter ar arter som omfattas av juridiskt skydd enligt Artskyddsférord-
ningen (SFS 2007:845). Skyddsklassning av arter innebar att fynduppgifter fér vara
mest kénsliga arter doljs eller diffuseras for att skydda dem mot olika hot som annars
kunde uppsta om de kom till allman kdnnedom. Exakta fyndplatser for dessa sa
kallade skyddsklassade arter visas darfér inte 6ppet for allménheten.

Rédlistade och hotade arter

Den svenska rédlistan &r en sammanstallning av arter och deras hotstatus i Sverige.
Tillstandet bedéms utifran internationellt vedertagna kriterier, bland annat popula-
tionsutbredning och populationsstorlek. Status redovisas i sju kategorier.

Om arten inte bedoms som rodlistad klassas den som livskraftig (LC). De 6vriga sex
kategorierna medfér att arten listas pa rodlistan (Artdatabanken 2021). | denna
handling &r arter som inte har en angiven rédlistekategori klassade som livskraftig.
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Lings kusten vid Bottenhavet ligger Natura 2000-omradet och
naturreservatet Axmar-Gasholma som har rikt fagelliv. Faglarnas

habitat ar kopplade till dldre skogar och kustens flera skiir och 6ar. Av

de prioriterade arterna finns att niimna tretaig hackspett (NT), jirpe

(NT), havsérn (NT) och spillkraka (NT). Vister om Axmarby finns

Natura 2000-omradet Hickelsings hogmosse och Gnagmur som ir en
hégmosse med tillhérande tjarnar, gélar och myr vilket dr prioriterade
bevarandevirden. Omradet har ett rikt fagelliv och Natura 2000-arter som
ska bevaras i omradet dr smalom (NT), trana, ljungpipare, gronbena samt
orre.

Riksintressen, naturreservat och andra skyddade omraden

Inom utredningsomradet finns riksintresset for Skirjan, naturreservatet
Skérjan samt Natura 2000-omradet Skirjan (habitatdirektivet), se figur
4.7:14. Natura 2000-omradet Skirjan omfattar cirka atta kilometer av

ans nedre delar fran utloppet av Stor-Skérjan till Norrfjirden vid Axmar
bruk. Pa var sida om an finns strandzoner med skog, betesmarker eller
strandingar som varierar i bredd fran cirka 30 till cirka 200 meter.
Bottenfaunan i an, savil som vixtligheten kring vattendraget, ar artrik
med sillsynta arter (till exempel flodparlmussla och vissa dagsldndearter)
samt grova lovtrid. Det dr framfor allt lings strickan med de 16vrika
strandskogarna och tidigare 6versvimningsomradena som svarar for en
stor del av naturvirdena. Lings strickan fran kusten upp till Stor-Skérjan
har Séderhamns kommun lagt ner stora resurser pa fiskevardande atgirder.
An dr ett av linets mest virdefulla kustmynnande, strémmande vattendrag
med omgivande l6vrika strandskogar. I strandskogarna forekommer flera
arter av taggsvampar. Pa asp och ask i reservatet kan skyddsvirda arter
som korallblylav, stor aspticka och skinnlav patriffas. Faglar som stjirtmes,
graspett och mindre hackspett trivs i omradet eftersom de gynnas av den
goda tillgangen pa l6vtrid. Se 4ven mer om riksintressen och Natura 2000
iavsnitt 4.4.

Overham) =TT
Axmar bruk
Skdrjan [
I )
S \,;\)‘r<'\\ N
OSSR
SN SR
S\ :“\\\\\;:;’,
Naturmiljo Skarjan
:] Naturreservat
Riksintresse Naturvard
[///] Natura 2000 Fageldirektivet (SPA)
Natura 2000 Art- och habitatdirektivet (SCI)
002040608 1
D Utredningsomrade ) km
© Lantméteriet, Geoc kan

Figur 4.7:15 Riksintressen, naturreservat och Natura 2000 vid Skdrjan.
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Terrestra naturvdrden och naturvérdesobjekt
I f6ljande avsnitt presenteras terrestra® naturvirden och naturvirdesobjekt
som pekats ut i forstudien och i olika myndighetsdatabaser.

Park och tradgard
Vid Axmar bruk finns det en utpekad park och tridgardsmiljé som

tangerar utredningsomradets Ostra grins, denna ér preliminért bedémd
som patagligt naturvirde. I parken finns det utpekade virdefulla trid,
framst l6vtrad av lirk, oxel, lind och skogslonn.

Potentiella naturvérden
Soder om Ryssan finns ett omrade som i férstudien har pekats ut som
kulturlimning fibod och som bedomts till patagligt naturvirde.

Artrik jarnvdgsmiljo

Lings den befintliga jirnvigen 6ster om Aldersjon finns en artrik jarnvig
som bedémts som visst naturvirde. Lings den norddstra sidan av jirnvigen
finns ett strak med mycket knytling samt smultron och styvmorsviol.

Skogliga varden
Taiga utgors av skogsomraden vilka kan besta av mindre skogsbiotoper

sasom urskogsartad skog, naturskog eller skog med naturskogskvaliteter. I
de utpekade omradena har skogen inte kalhuggits men det kan férekomma
andra naturliga storningar sasom brand, svamp- och skadedjursangrepp
samt stormfillning. Skogarna kinnetecknas av en naturlig
artsammanséttning, aldersvariation och en god ekologisk funktion.

I forstudien har nio taigabiotoper pekats ut, varav sex dr utpekade av
skogsbolag som nyckelbiotoper och tva dr utpekade som nyckelbiotoper av
Skogsstyrelsen. Av dessa atta nyckelbiotoper ér sju bedomda i férstudien
till preliminért hogt naturvirde och en dr utpekad som preliminért
patagligt naturvirde. Lings hela Bergsan stricker sig en taigamiljo med
dldre fynd av barkticka och det finns fyra relativt niarliggande taigamiljoer
vister om Kultebosjon, samtliga granskog, de tva sydligaste dr omgivna av
avverkning.

Forstudien har identifierat sju taigabiotoper med inslag av 16vtrad. Fem
av dessa har prelimindrt bedémts som hégt naturvirde och tva har
preliminédrt bedémts som patagligt naturvirde. Tre av biotoperna viaxer
kring Skirjan och beskrivs som 16vskog med ldngre kontinuitet vid
vattendrag. Vid Ljusne finns tva taigabiotoper med inslag av 16vtrdd som
dven dr utpekade nyckelbiotoper av skogsbolag.

Sammanlagt har 15 tallmiljoer pekats ut i férstudien, tolv av dem é&r dven
utpekade som nyckelbiotoper av skogsbolag och preliminéirt bedémts

som hogt naturvirde. Forstudien har ocksa pekat ut tre tallmiljoer med
preliminirt patagligt naturvirde. Oster om Stora Mosisjon vixer atta
tallmilj6er relativt ndra varandra inom utredningsomradet, biotoperna
domineras av tall med inslag av gran och bjork, flera av dem &r omgivna av
brandfilt och avverkning.

5 Naturvdrden och naturvdrdesobjekt i landmiljéer.
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Vatmark

Oppen vatmark utgors av fuktig mark som till storsta delen inte dr
bevixt av trid. Inom och i néra anslutning till utredningsomradet har
25 vatmarker identifierats. Flertalet vatmarker dr bade utpekade av
Naturvardsverkets vatmarksinventering samt i forstudien fran ar 2022,
dessa har klassats med laga till patagliga naturvirden. Vid Skédrjan
finns det tre utpekade vatmarker som ér preliminért bedomda som
hogt naturvirde. Vister om utredningsomradet vid Frossibdcken och
de tre sjoarna Langtjirnen, Lilltjirnen och Frosstjirnen finns det en av
vatmarksinventeringen utpekad vatmark med mycket hégt naturvirde.
Norr om Ljusne, strax utanfor utredningsomradet finns Homyran som &r
belidgen vister om Gussiberget med mycket héga naturvirden.

Forstudien har pekat ut 46 sumpskogar, samtliga med preliminirt
patagligt naturvirde. Sumpskog dr en vatmark som helt domineras av trid.
Sumpskogarna ir spridda 6ver hela utredningsomradet, med samlingar av
flera sumpskogar fran Axmar bruk till Skdrjan samt fran sjon Kérret upp
mot Marakers bruk.

Akvatiska virden

Det finns flera vattenmiljoer inom utredningsomradet, bade vattendrag,
sjoar och mindre vattenmiljoer. Vatten har néstan alltid betydelse for
biologisk mangfald. Aven smavatten kan utgéra biotop fér bland annat
groddjur, insekter och flora. Forstudien har pekat ut 39 sméavatten inom
utredningsomradet, samtliga preliminért bedomda som hégt naturvirde.
Nedan beskrivs storre vattendrag och sjéar som pekats ut i forstudien och i
olika myndighetsdatabaser.

Asasj6ébicken som rinner mellan Asasjon och Lillsjon och dess vatmarker,
har flera dammar som utgor vandringshinder. Asasjobicken ar utpekad

i forstudien till preliminért patagligt naturvirde. Bergsan ir utpekad i
forstudien till preliminért patagligt naturvirde.

Lillsjon och Skiirjan uppstréoms Lillsjén ingar i Natura 2000-omradet
Skirjan som dr skyddat enligt art- och habitatdirektivet. Hir har flera
restaurerings- och biotopvardsatgirder utforts under 2000-talet inom
biotopvardsprogrammet "Fiskvigar Skirjan”, vilket bland annat inneburit
att vandringshinder har rivits och omradet kan dirmed anses vara delvis
rensat. Forstudien pekar ut bade Lillsjén och Skirjan till preliminért hogt
naturvirde. Strandzonen mellan Lillsjén och Nydammen ir en mojlig
svimskog och ir preliminidrt beddmd som hogt naturvirde.

Nedstréms Lillsjén rinner Ténsan mot havet. Ténsan hyser bestand

av 6ring och det finns rapporter om nagra enstaka vuxna exemplar av
flodpdrlmussla. Tonsan har vandringshinder och ér stillvis rensad eller
reglerad. An ingar i biotopvardsprogrammet ”Fiskvigar Skirjan”.
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I forstudien har Lojhamnsan mellan Frossjirnen och Pussarna

pekats ut till preliminért patagligt naturvirde. I Lojhamnsan har
elfiskeundersdékningar visat pa forekomst av abborre, gidda, lake, mort och
stensimpa. I Lojhamnsan mellan Frossjirnen och Pussarna har i férstudien
pekats ut till preliminért patagligt naturvirde.

Vid Sunnisbruk passerar Tviran. Tviran ir ett vattendrag som mynnar
i havet och ar ett virdefullt kriaftvatten som &r biologiskt restaurerat for
fria vandringsvigar. Naturvirdet dr hogt lings an, med virdefulla stora
I6vtrad som ask och asp samt fuktingar med rik flora. Omradet har hogt
naturvirde enligt linsstyrelsens naturvardsprogram. I férstudien dr
Tviran ldngs hela utredningsomradet preliminirt bedémd som patagligt
naturvirde.

Ett vattendrag utan namn i VISS (WA89967445) fran sjon Kirret korsar
utredningsomradet vid Sunnis. Vattendraget har i forstudien pekats ut som
preliminért patagligt naturvirde.

Dir ett vattendrag utan namn i VISS (WA39623073) mynnar ut i
Kultebosjon finns en strandzon beldgen i ndrheten av ett vatmarksomrade.
Strandzonen har i forstudien bedémts till preliminért patagligt naturvérde.

Kvarnan ir ett biotoprestaurerat kustmynnande vattendrag, med potential
som kriftvatten. An har bestand av arterna abborre, gidda, lake, mort och
simpa. Forstudien har bedémt berord stricka av Kvarnan som preliminéirt
patagligt naturvirde.

Fran Aldersjon mynnar ett vattendrag ut mot kusten som férstudien har
pekat ut som preliminirt patagligt naturvirde. Vid Aldersjons véstra
strandzon finns en mojlig svimzon som ocksa pekats ut till preliminért
patagligt naturvirde.

Ljusnan ir linets storsta dlv och Sveriges nionde lingsta dlv. Alven borjar
sitt lopp i Hirjedalen vid grinsen mot Norge, rinner genom Hérjedalen
och Hilsingland innan den mynnar i Bottenhavet, strax dster om
utredningsomradet. Ljusnan har bestand av bland annat 6ring, harr,
sikl6ja, regnbage, lax och lake.

Sjéarna Pussarna, Kultebosjon, Rormyrtjdrnen, Dalpussen och Dammsjon
ar samtliga preliminirt bedomda som hogt naturvérde, i férstudien.
Norrfjirden som ar en havsvik vid Maraker har i férstudien bedomts till
preliminért hégt naturvirde.
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KULTURMILJOLAGEN (KML)

Kulturmiljolagen (KML) ar en skydds-
lagstiftning dar fornlamningar sa langt
som mojligt ska bevaras i syfte att
tillférsakra nuvarande och kommande
generationers tillgang till en mangfald
av kulturmiljoer. Kulturmiljolagen
reglerar hantering av bland annat
fornlamningar, byggnadsminnen och
kyrkliga kulturminnen (tillkomna fére
1940).

4.7.3 Kulturmiljo

Kulturmiljo avser milj6er, strukturer och enskilda objekt som tydligt
speglar var historia. Den ger oss kunskap om hur tidigare generationer

har utnyttjat naturens forutsittningar, hur de har organiserat sig och hur
maktférhallanden och olika tankesitt har priglat den fysiska miljén genom
tiderna. Aven det immateriella kulturarvet sisom ort- och platsnamn,
berittelser och traditioner ir av virde for kulturmiljon.

Kulturreservatet Axmar bruk

Linsstyrelsen beslutade ar 2011 att forklara Axmar bruk som
kulturreservat. Syftet med reservatet ir att bevara, visa, bruka och
utveckla en bruksmiljo dir Bergslagen moter havet och dér sparen av
brukets historia fran 1600-talet till borjan av 1900-talet var ndrvarande.
Kulturreservatets omfattning redovisas i figur 4.7:16.

Fornldmningar och skyddad bebyggelse

Registrerade laimningar enligt Riksantikvarieimbetets kulturmiljoregister
redovisas i figur 4.7.16. Inga byggnadsminnen eller kyrkliga kulturminnen
finns inom utredningsomradet.

Kommunalt utpekade kulturmiljéer

Tre kulturmiljéer som ingar i Gévle kommuns 6versiktsplan ligger inom,
respektive grinsar till utredningsomradet. Dessa dr Axmar by (Ha L1),
Axmar bruk (HA K1) samt Overhammaren (Ha K2).

Bevarandevidrt odlingslandskap

Odlingslandskapet i havsviken vid Axmarby ar utpekat som ett
bevarandevirt odlingslandskap. Omradet har klass 3 i en tregradig skalig,
dér klass 1 motsvarar det hogsta virdet.

Historisk vig

Vig 583 som ligger inom utredningsomradet dr utpekad som en
kulturhistoriskt vardefull vig enligt Trafikverkets inventering. Vigen ar
langa strickor spikrak och foljer landskapets topografi i hojdled.
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Oversiktlig karakterisering av kulturlandskapet

En stor del av utredningsomradet ligger inom skogsomradet Odmarden.
Odmarden var enligt den medeltida Upplandslagen Upplands nordgrins.
Utredningsomradet ligger under hogsta kustlinjen och uppvisar mycket
sma topografiska skillnader vilket innebér att det har en flack karaktir.
Omradet ir rikt pa vatmarker och vattendrag och den dominerande
jordarten dr morin som stéllvis d4r mycket grovblockig. Storre delen

av utredningsomradet ligger pa nivaer ligre dn 45 meter 6ver havet,
vilket innebir att boplatser fran stenaldern saknas. RGsegravar sasom
L1950:3503. L1950:3504, L1950:3972 finns samlade 6ster om Aldersjon
och sydvist om Vallvik, inom ett omrade som under foérhistorisk tid var en
halvo.

Mojligheten till att bedriva en jordbruksekonomi har pa grund av
omradets naturgeografiska forutsittningar varit begrinsad undantaget
omradet omkring Axmarby, byn Mar samt nagra ytterligare omraden dér
sedimentjordar finns. Nagra platsnamn inom utredningsomradet speglar
omradets historiska markanviindning sasom exempelvis Fibodtjirn och
Maskinénget. Inom utredningsomradet finns dven fibodar som exempelvis
L1951:5433 och L1948:2663.

Utredningsomradet forefaller relativt opaverkat av ménniskors liv och
verksamhet fram till omkring mitten av 1600-talet. Vid denna tid flyttades
centrum for Sveriges jirnproduktion fran Bergslagen till norrlandskusten
dér det fanns skog och vattenkraft som kunde utvinnas ur vattendragen
samt goda hamnmojligheter. Inom utredningsomradet anlades fyra
jarnbruk; Axmar bruk, Marakers bruk, Sunnésbruk och Ljusne bruk. I
kulturlandskapet finns bevarade limningar som berittar om den intensiva
industriverksamheten som pagick inom utredningsomradet under flera
hundra ar. For att erhalla jirnmalm till bruken gjordes vissa férsok till
prospektering efter jirnmalm men framfor allt fraktades jirnmalmen

till bruken fran Roslagen och Stockholms skirgard. Stora méangder kol
krévdes for att driva hyttorna i bruken. Berdkningar fran Uppland visar att
det krdvdes 400 kolmilor per ar for att driva en hytta. Kolningen kréivde

i sin tur manga arbetare. Skog behovde avverkas och transporteras till
milan, milan beh6vde resas och sedan vaktas dygnet runti tva till tre
veckor nir milan kolade och dérefter transporterades kolet till bruket.
Platsen for milan kallas for en kolbotten och ett stort antal kolbottnar
finns registrerade inom utredningsomradet i Riksantikvarieimbetets
kulturmiljoregister.

Figur 4.7:17 lllustration av kolmila fran informationstavla invid Ljusne masugn.
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De som arbetade i skogen var torpare under bruken eller bénder som
drygade ut ekonomin med skogsarbete, kolning och transporter. Enkla
kojor i anslutning till milorna och manga husgrunder finns registrerade
inom utredningsomradet. Det finns dven ett flertal platsnamn med
koppling till kolningsverksamheten sasom exempelvis Kolsmuren nordvist
om Axmarby och Kolarénge nordost om Axmar bruk.

Kulturmiljévdrden inom utredningsomradet

Fram till 1930-talet var fisket av stor betydelse i Axmarby. Bebyggelsen
ligger i en dalgang och genom dalgangen passerar den vig som anlades
pa 1700-talet till Axmar bruk. Utredningsomradet tangerar bebyggelsen
ivistra delen av Axmarby och inom utredningsomradet passerar

den befintliga jirnvigen samt platsen fér den nu rivna Axmarby
jarnvagsstation.

Kulturreservatet Axmar bruk har stora upplevelse- och bruksvirden.
Jarnbruket anlades ar 1671 och var i drift in pa 1920-talet. Bruket var
uppbyggt kring tva hammare, den nedre och den 6vre, vilka lag invid
Skérjan. Vattenkraften i Skiirjan var avgorande for driften av savil den 6vre
som den nedre hammaren vid Axmar bruk. En vig l6pte parallellt med
Skérjan enligt karta fran ar 1773, se figur 4.7:18. Det var en vintervig vilken
sammanband Axmar bruk, Overhammaren och Ténnebro i vister. Viigen
finns dnnu bevarad och den ér i dag ett viktigt historiskt strak som binder
samman brukets bada miljéer vilka har ingatt i samma kulturella kontext.

Figur 4.7:18 | den historiska kartan dr fran dr 1773 visas utredning_'somrédet (ljusbld yta), kulturreserva-
tets utbredning (gul skraffering) i passagen av Axmar bruk och Overhammaren.
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I kulturreservatets satsning pa kulturturism ingar omradets vignit.
Flera vandringsleder- och cykelstrak kring bruket lyfts fram i
marknadsforingen liksom formuleringen ”Lugnet vid havet”. En utpekad
stricka inom kulturreservatet 4r den viig som gar mellan Axmar bruk och
Overhammaren, se figur 4.7:19.

Figur 4.7:19 Vidg mellan Axmar bruk och Overhammaren.

Ryska galidrer med tusentals kosacker och infanterister anféll pa 1720-talet
den svenska 6stkusten. Den ryska flottan skévlade stider, jairnbruk,
sagkvarnar och jordbruksanliggningar och den 18 maj ar 1721 anl6ptes
Axmar bruk. Axmar bruks Nedre hammare skadades svart medan
Overhammaren helt undgick skador. Foljande dag fortsatte kosackerna
norrut mot Sunnésbruk och dérefter Ljusne bruk. Trots de omfattande
skador som hirjningarna hade inneburit ateruppbyggdes de skadade
byggnaderna vid bruken och produktion kom att drivas vidare.

Sunnisbruk uppfordes ar 1682 och var i drift fram till ar 1869. Bruket

ligger vid Tvéran och av bruksmiljon finns dammen med sitt vattenfall
bevarat liksom herrgard, arbetarkasern med ladugard och uthus samt

en smedsbostad. Vattenkraften i Tviran drev forutom brukets tva
hammare dven ett sagverk som under aren 1840-1860 hade ett femtiotal
anstillda. Timmer till sagen flottades ner via Tvéran och virket fran sagen
skeppades ut med pramar till batar som avgick till Antwerpen, London och
Amsterdam. Enligt de historiska kartorna var Tvéran, férutom en virdefull
kélla till vattenkraft, 1ings langa strickor omgiven av slattermarker.

Nordost om Sunnésbruk ligger byn Sunnés. Gardarna dr samlade pa 6mse
sidor om vig 583. Byns slatter- och dkermarker utbredde sig kring mitten
av 1800-talet véister om byn, nagot som platsnamnen Visterdnget och
Odlingen dven berittar.

I utredningsomradets vistra del ligger platsen for fibodvallen
Ringnésbodarna. Ringnisbodarna omnimns pa kartor ar 1654 och 1724
och omradet har status som fornlimning.
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Ar 1730 anlades Marakers bruk invid Marbicken och pa marker tillhdrande
byn Mar. Bruket anlades av brukségaren vid Ljusne och Sunnésbruk som
vid denna tid begirde att fa ateruppbygga sina forstérda bruk efter de ryska
hérjningar och samtidigt starta ytterligare ett bruk.

Fran Ljusne transporterades tackjirn till Maraker dér tackjiarnet
bearbetades till stangjiarn. Grusvigen genom Maraker har &nnu samma
strickning som enligt karta fran ar 1820 och Maraker har, trots att ny
bebyggelse tillkommit, en vilbevarad struktur. Centralt i byn finns
herrgarden som uppférdes i borjar av 1900-talet med intilliggande
ekonomibyggnader uppforda av slaggsten, se figur 4.7:20. I Maraker
berittar informationsskyltar om byns kyrka och skolhus. Stora omraden
med slatterdngar fanns enligt kartan fran 1820 invid vattendrag och
vatmarker norr om Maraker.

Figur 4.7:20 Landsvdgen slingar genom Mardker. | bilden syns herrgarden med intilliggande ekonomi-
byggnaderna.

Grusvigen genom Maraker fortsétter norrut och passerar genom byn
Mar. Ett flertal bebyggelselimningar finns registrerade kring Mar som
Dymmelsbo i sydviist och Nybo i nordviést. Grusviigen fortsitter vidare
norrut pa vistra sidan om Aldersjon och avslutas i Ljusne. Strax séder
om Ljusne fanns tidigare en linbana mellan pappersbruket i Vallvik
och Marmaverken ett stycke uppstroms lings Ljusnan. Linbanan var i
bruk mellan aren 1928 och 1959 da den fraktade massabalar. I dag finns
linbanans fundament bevarade.

Invid Ljusnan anlades ar 1671 Ljusne masugn och i dag finns fortfarande
industribyggnader och arbetarbostider fran jarnbruket bevarade.
Kulturmiljon invid Ljusnan har ett upplevelsevirde och ett bruksviirde,
under sommarmanaderna visas omradet och industribyggnaderna

for besokare. Pa den norra sidan om Ljusnan, 6ster om bron, ligger
bruksherrgarden. Pa den sédra sidan om Ljusnan, dster om bron, ligger
masugn med hytta och arbetarbostider. Bostadsbebyggelse finns dven
bevarad pa den vistra sidan om bron.
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4.7.4 Rekreation och friluftsliv

Identifierade omraden av betydelse for rekreation och friluftsliv beldgna
inom och i nira anslutning till utredningsomradet finns redovisade i figur
4.7:21.

En viktig forutsittning for rekreation och friluftsliv 4r att det finns
littillgéingliga rekreationsomraden i ménniskors nirmiljé. Aven
bostadsnira skog utan anlagda motionsspar dr viardefullt f6r de boendes
rekreationsmojligheter.

Utredningsomradet ir generellt rikt pa skog och vilt. Havet och skidrgarden
ar viktiga for rekreation och friluftsliv bade for ndrboende och besékare.

Hiim\y}a-HiiIImyraleden
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Norrbrdnningen
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Figur 4.7:21 Rekreation och friluftsliv.
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Inom utredningsomradet finns méjligheter for rekreation i skogarna samt
lings kusten, sjoar och vattendrag. Exempel pa aktiviteter dr skid- och
skoterakning, ridning, promenader, bér- och svampplockning. Havet,
sj0ar och vattendrag kan nyttjas for aktiviteter sasom bad, kanot- och
kajakpaddling, skridskoakning samt fiske.

Axmarkusten ir ett stort sammanh#ngande omrade med héga natur-,
rekreations- och kulturhistoriska virden. Det finns goda férutsittningar
for vattenanknutna natur- och kulturupplevelser, fina bad- och
paddlingsmojligheter samt tillgang till géstbryggor och naturhamnar. En
stor del av kustomradet ingar i Axmars naturreservat som ligger 6ster om
utredningsomradet. Séder om Axmarby finns en skjutbana.

I 6st tangerar utredningsomradet Axmar bruks kulturreservat som bildats
i syfte att bevara och varda resterna av den gamla bruksmiljon. Det finns
flera promenadstigar runt bruksmiljon samt fyra cykelleder som stricker
sig i omgivningarna runt Axmar bruk, se figur 4.7:22. I Axmar bruk finns
ett brukscafé, restaurang, hantverksbod samt 6vernattningsmojligheter
pa stéllplats, i gisthamn och pa Bed & Breakfast. Det finns ett havsbad vid
kusten och en badplats i en av dammarna som ligger i utredningsomradets
Ostra grans. I Axmar bruk finns 4ven Axmar Blue Park, en
undervattenspark som vinder sig till batturister, kanotister och dykare. I
undervattensparken finns vrak av de pramar och handelsskepp som forlist
eller sdnkts i havsomradet.

Figur 4.7:22. Skyltade promenadstigar och cykelleder vid Skdrjdn och Axmar bruk.
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Omradet intill Skdrjan har ett hogt rekreationsvirde. Dér finns Skirjans
naturreservat som stricker sig fran sjon Stor-Skérjan i véster till Axmar
Bruk i 6ster med Flottningsstigen som forr anvéindes for timmerflottning
ner till kusten. Omradet har ett rikt vixt- och djurliv och i omradet

finns spidnnande kulturhistoriska spar och limningar. Inom reservatet
finns upptrampade stigar med spinger samt gangbroar 6ver an. Det

finns dven flera vindskydd och grillplatser som inbjuder till besok. I
utredningsomradets nérhet finns fler naturreservat, ddaribland Héckelsidngs
hégmosse och Gnagmur, som ligger en bit viister om utredningsomradet.

Norr om Sunnésbruk korsar en skoterled utredningsomradet pa tva
stillen innan skoterleden foljer en kraftledningsgata fram till Aldersjon.
Skoterleder korsar ocksa utredningsomradet norr om Aldersjon samt i
Ljusne.

Vister om Vallvik finns ett rekreationsomrade med motionsspar. Lings
motionssparet finns det tva vindskydd och under vintern nyttjas sparet for
lingdskidakning.

Ljusnans dalgang ér av riksintresse for friluftsliv. Hela Ljusnan och dess
dalgang virderas hogt for dess landskapsbild och natur- och kulturmiljéer.
Dir finns det goda mojligheter att bedriva friluftsliv bade pa land och
vatten samt uppleva avskildhet och tystnad. Se mer information om
riksintresset Ljusnans dalgang i avsnitt 4.4 Riksintressen och Natura 2000.

Ljusnans mynning dr kéint som en av Sveriges bésta lax- och
havséringsfiskeplatser. Arligen fingas stora mingder lax och havséring
ochiilven finns dven giddda, abborre och gos. Fisket i Ljusnan ir en viktig
besoksniring som lockar sportfiskare fran hela Norden.

Inom utredningsomradet finns Ljusne hytta pa Ljusnans sodra strand,
vilket ir ett hyttmuseum dér besokare kan se Ljusne-tillverkade
brandredskap och en malmkross fran 1800-talet. Under somrarna r en
smedja i bruk 6ppen for besokare. Pa Ljusnans sédra strand finns det d4ven
en camping strax Oster om utredningsomradet. Vid campingen finns bland
annat lekplatser, badstrand samt kanotuthyrning.

I Ljusne finns flera malpunkter for rekreation och friluftsliv beldgna
utanfor utredningsomradet.

I Ljusnes norra utkant ligger Gussibacken som &r en skidbacke med
liftanliggning. Oster om befintlig jirnvig ligger friluftsomradet Homyran
dér det finns motionsspar, vallabod och omklddningsrum. Fran Homyran
gar Homyra-Héillmyraleden som strécker sig till Hallmyran i S6derhamn. I
skogsomradet vid Homyran och Gussiberget finns ocksa flertalet stigar.
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4.7.5 Boendemiljo

Buller

I Sverige anvinds tva olika storningsmatt avseende trafikbuller; ekvivalent
respektive maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva dr medelljudniva under
en definierad tidsperiod, vanligtvis ett dygn. Maximal ljudniva dr den
hogsta ljudniva som uppkommer vid passage av ett tag eller annat fordon.
Ljudniva méts i dB(A). Skillnaden mellan buller fran vigtrafik och tagtrafik
ar allmént att vigtrafikbuller kiinnetecknas av ett jimnare brus, medan
tagtrafikbuller bestar av ett fatal, men hoga, ljudtoppar. Avgérande for

den maximala ljudnivan fran passerande tag ir avstandet fran sparet till
mottagaren, topografin, typ av tag samt tagets hastighet. Den ekvivalenta
ljudnivan paverkas dessutom av antalet tag och tagets lingd. For att ge

en viss uppfattning om vad olika ljudnivaer innebér visas i figur 4.7:23
exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter.

I det hir skedet av projektet utreds buller mer 6versiktligt varav endast
ljudnivaer utomhus vid fasad beriknats eftersom det saknas uppgifter fér
att berikna ljudniva inomhus och vid uteplats.

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

@

Ljudniva db(A)

Gods- och persontég Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur 4.7:23 Exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter.

Riktvarden for trafikbuller och vibrationer (férenklad version)

Inomhus, bostader
Ekvivalent ljudniva: 30 dBA

Maximal ljudniva: 45 dBA (avser natt kl. 22-06)
Maximal stomljudniva: 32 dBA (avser natt kl. 22-06 och endast vid nybyggnad av infrastruktur

Utombhus, bostader
Ekvivalent ljudniva: 60 dBA

Ekvivalent ljudniva: 55 dBA (avser uteplats)
Maximal ljudniva: 70 dBA (avser uteplats)

Maximal vibrationsniva, bostader
0,4 mm/s vagd RMS inomhus (avser natt kl. 22-06)

Akustiskt nyckeltal
Forutsatt att medelhastigheten pa vagen eller jarnvagen forblir oférandrad géller att en férdubbling eller halvering av trafik-
mangden 6kar respektive minskar den ekvivalenta ljudnivan med 3 dBA-enheter.

Definitioner
Bostad: Permanentbostad, fritidsbostad, &dldrebostad och 6vrigt langtidsboende fér vard.

Riktvarde: Konkretisering av vad som Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Riktvardena utgor
Trafikverkets malniva vid genomférande av skyddsatgarder mot héga buller- och vibrationsnivaer.
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ELEKTROMAGNETISKA FALT

For magnetfalt saknas svenska rikt- eller
gransvarden. Arbetsmiljéverket,
Boverket, Elsakerhetsverket, Social-
styrelsen och Stralsakerhetsmyndigheten
med flera myndigheter har formulerat
rekommendationer fér magnetfalt.
Myndigheterna rekommenderar bland
annat att man bor stréava efter att
utforma eller placera nya kraftledningar
och andra elektriska anlaggningar sa att
exponering for magnetfélt begrénsas
samt begransa magnetiska falt som
starkt avviker fran vad som anses vara
normalt i bostéder, skolor, férskolor och
pa arbetsplatser. Rekommendationerna
galler om de kan genomféras till rimliga
kostnader.

Trafikverket foljer andra myndigheters
rekommendationer. Flera kommuner
anser att arsmedelvardet 0,2 mikrotesla
ska vara vagledande vid bedémning av
erforderligt avstand mellan jarnvagar och
bostader, daghem, skolor, lekplatser med
mera. Normal bakgrundniva i bostader &r
0,03-0,2 mikrotesla.

Av forsiktighetsskal anses att bostader
narmare jarnvagen an 20 meter ar
olampligt. Inom detta avstand fran
jarnvagen uppkommer ofta dven andra
problem fran jarnvégen som &r lattare att
pavisa, som buller och vibrationer.

Storre delen av utredningsomradet bestar av skog med inslag av
vattenstrak. I omradet finns ett antal spridda gardar, men dven byar och
mindre tétorter. Bebyggelsen &r frimst beldgen i utredningsomradets 6stra
del kring Axmarby, Axmar bruk, Sunnis och Maréaker samt i den norra
delen vid Ljusne.

Utredningsomradet ir generellt glesbefolkat. Det innebér att det enbart
ir ett fatal bostdder som berors av buller fran befintlig jirnvig och viigar.
Dessa bostéder ir beldgna relativt néra jirnvig eller en vig, vissa bostéder
ligger néra bade vig och jarnvag.

Befolkningstétheten dr storst kring samhéllena Axmarby, Sunnis, Maraker
och Ljusne dir majoriteten av bostiderna inom utredningsomradet finns.

I dessa samhiillen paverkas flera boendemiljoer av vig 583 som passerar
igenom eller nira. Befintlig jirnvig passerar dven i anslutning till dessa
samhillen och ér av betydelse for ljudbilden.

Vibrationer

Vid all trafik, sparbunden och vigtrafik, uppstar markvibrationer

som kan upplevas storande for boende i ndrheten av spar eller vig.
Vibrationsnivaer inomhus beror pa en méngd olika saker sdsom tagtyp,
vikt, hastighet, banans kondition respektive fordonsvikt och viigens
kondition. Vibrationsnivaer inomhus ir ocksa beroende av undergrundens
beskaffenhet, avstand till byggnad samt respektive byggnads dynamiska
egenskaper.

Vibrationerna 6verfors fran jairnvigen till byggnader genom jord och berg.
Generellt géller att 16sa/finkorniga jordar och lera leder vibrationer béttre
4n fasta jordar och berg. Aven jarnvigens grundliggning har betydelse
eftersom olika grundldggningssitt ger olika stora vibrationer som 6verfors
till jorden. Normalt géller att en nybyggd jarnvig ger mindre vibrationer
dn en gammal jirnvig. Detta eftersom en ny jirnvig byggs med bittre
byggmetoder och stabilare material.

Bostidder som ligger inom ungefir 100 meters avstand ifran jairnvigen
riskerar generellt sett att vara paverkade av vibrationer beroende pa
jordférhallanden och banans skick. For fasta jordar minskar avstandet och
for 16sa jordar 6kar avstandet.

Upplevelsen av vibrationer varierar fran person till person.

De flesta bostidder inom utredningsomradet star pa mordnmark samt
postglacial sand-grus som inte dr sirskilt vibrationskénsligt. Kring
Axmarby samt 6ster om Sunnis finns forekomst av lera-silt och de bostéder
som star pa eller i ndra anslutning till sadana l6sa jordarter har en 6kad risk
for vibrationsstérningar.

Elektromagnetiska fdlt

Magnetiska filt orsakas av jairnvigens stromforsorjning och dr som hogst
nér sparen trafikeras. Féltet 4r som storst kring jairnvigens kontaktledning
och avtar snabbt med avstandet fran jarnvigen och dess stromférande
kontaktledning.

Inom utredningsomradet finns téitbebyggda omraden frimst kring Sunnis,
Maraker, lings Marakersbotten och Ljusne.
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4.7.6 Risk och sdkerhet

Erfarenhetsmissigt dr jirnvigen ett sikert transportsystem bade vad giller
de resande och personer som vistas i jirnviigens omgivning. Transporter av
savil persontag som godstag pa jarnvig innebér likvil risker i och med att
det handlar om tunga transporter i hoga hastigheter. Jirnvigen anvinds
som ett transportmedel av manga personer och for att mojliggéra denna
anviandning placeras jirnvigen ofta i omraden dir manga personer bor
eller arbetar. Detta medfor att olyckor pa jirnvégen riskerar att paverka
manga personer som antingen anvinder jirnvigen som transportmedel
eller som vistas i dess omgivning.

Olycksrisker forknippade med jarnvig ar sdllan av sadan omfattning att
de omojliggor att en jarnvagslinje kan dras genom ett bebyggt omrade.
En dragning av en jairnvigslinje genom ett bebyggt omrade kan ddremot
medfora ett behov av mer eller mindre omfattande sikerhetshéjande
atgirder alternativt begrinsningar for markanvindningen i den aktuella
jarnvigslinjens omgivning.

Generella olycksrisker for jirnvigsanldggningar utgoérs bland annat av:

e Ursparning av trafik pa jairnvigsanlidggningen som medfor fysisk
paverkan och/eller utsldpp med farligt gods.

e Plankorsningsolyckor och andra pakérningsolyckor i samband med att
personer vistas i sparomradet.

e Brand pa tag, jirnvigsanliggning eller jirnviigens omgivning.
e Ursparning skapad av yttre méinsklig paverkan pa jirnvigsanldggningen.

e Hoga floden i mark som paverkar grundlidggningen av
jarnvigsanlidggningen.

e Naturhindelser sasom skred, ras, skogsbrand, 6versvimning och starka
vindar.

Olyckor pa jarnvigen kan orsakas av hindelser som skapas av
jarnvigsanlidggningen eller trafiken pa denna, men kan &ven orsakas av
jarnvigens omgivning. En central olyckstyp for jirnvigen dr ursparning av
tag. Ursparning av persontag kan medfora paverkan pa tagets passagerare
men dven pa personer som vistas i jirnvigens omedelbara néirhet genom
fysisk paverkan fran det ursparade taget med personskador som f6ljd.
Ursparning av godstag som transporterar farligt gods kan, utéver den
fysiska paverkan, dessutom medféra paverkan pa personer som vistas

inom ett betydligt storre omrade &n jirnvigens omedelbara nirhet om
ursparningen medfor ett storre lickage av farliga &mnen.

Plankorsningar mellan jirnvig och omgivande vignit skapar
forutsittningar for kollisioner mellan tag och vigfordon samt
personpakoérningar. Genom att skapa planskilda korsningar dér jirnviigen
korsar vigar antingen pa bro eller i tunnel elimineras risken for kollision
mellan tag och vigfordon samt personpakorningar. En lingre tunnel
fungerar dven som ett skydd f6r omgivningen vid eventuell jairnviigsolycka
i tunneln, men savél broar som tunnlar introducerar &ven nya typer av
risker. Broar innebér en dkad risk for ursparning vid kraftiga sidvindar
och kan samtidigt medfora att konsekvenserna vid en eventuell ursparning
blir allvarligare eftersom tiget kan falla av bron. Aven tunnlar skapar
forutsittningar for allvarligare konsekvenser i samband med ursparning
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eftersom det ursparade taget forviintas kollidera med en hard tunnelvigg.
Savil broar som tunnlar férsvarar insatser och evakuering av passagerare
vid en eventuell olycka.

En ny jirnvig forvintas vara i drift i manga decennier och jarnviigen

ska vara lika sidker under hela drifttiden. Detta stéller krav pa att savil
nuvarande kéinda som framtida mojliga olycksrisker identifieras och
hanteras. Eftersom naturrisker utgor en betydande del av de nuvarande
kidnda olycksriskerna sa dr det relevant att beakta de férvintade effekterna
av klimatfordndringarna. Av ett antal representativa klimatscenarion som
beaktas av IPCC (Forenta nationernas klimatpanel) sa &r RCP 8,5° det som
innebir den hogsta koncentrationen av vixthusgaser i atmosfiren och
dirmed den hogsta genomsnittliga globala temperaturékningen.

SMHTI:s férdjupade klimatscenariotjénst for Gavleborgs ldn visar att
klimatscenario RCP 8,5 innebir en 6kad ars- och dygnsmedelnederbord
med totalt mer nederbérd, men dven mer intensiv nederbord under kort
tid. Storst uppvirmning sker under vintern medan nederb6rden 6kar mest
under vintern och varen. En 6kning av arstillrinningen forvéintas ocksa
dir den procentuellt storsta 6kningen sker under vintern. Mer intensiv
nederbord och tillrinning ger 6kad paverkan pa jirnvigen genom risker
med avseende pa 6versvimning samt ras och skred. Vidare forvéntas
lingre perioder av torka som ger 6kad risk for skogsbrand och hogre
maxtemperaturer som kan paverka rilsen i och med virmeutvidgning.
Klimatfériandringarna innebér vidare att extrema naturhéndelser
forvintas intriffa oftare i framtiden.

Riskobjekt och skyddsobjekt

Olyckor pa jirnvigen kan orsakas av hindelser som skapas av
jarnvigsanldaggningen eller trafiken pa denna men kan 4ven orsakas

av jirnvigens omgivning. Det innebér att sjdlva jarnvigsanliggningen
utgor ett riskobjekt. Aven jirnvigens omgivning, i form av bland annat
infrastruktur, vattendrag och geotekniska férutsittningar, utgor ett
riskobjekt eftersom hindelser i omgivningen kan orsaka jairnvigsolyckor
som i sin tur medfor paverkan pa jirnvigens omgivning. Paverkan pa
omgivningen med avseende pa ménniskors liv och hilsa ska beaktas. Det
innebéir att ménniskor som vistas i anslutning till jirnvigsanliggningen
utgor skyddsobjekt med avseende pa risk och sikerhet.

En olycka vid en jirnvigsanlidggning genom titbebyggt omrade paverkar
fler ménniskor, och ddrmed fler skyddsobjekt, dn en likadan olycka vid en
jarnvigsanliaggning genom ett omrade med glesare bebyggelse. Generellt
for hela utredningsomradet ér att det passerar omraden med forhallandevis
lag forekomst av bebyggelse och férhallandevis lag persontithet. Befintlig
bebyggelse inom utredningsomradet ar frimst koncentrerad till Ljusne
men viss bebyggelse finns dven i Axmarby, Sunnis och Maraker. Enstaka
arbetsplatser, station for resandeutbyte och beséksverksamhet i form av
Ljusne hytta finns inom utredningsomradet i Ljusne.

I Ljusne finns dven delar av ett industriomrade inom utredningsomradet
Oster om befintlig jirnvig. Rdddningstjiansten i sodra Héilsingland har
upplyst om att en av fastigheterna i industriomradet har tillstand for

6 IPCC har definierat fyra sa kallade RCP:er (Representative Carbon Patway) som beskriver koncentrationen av
vixthusgaser i atmosféren. RCP:erna anvénds fér prognoser éver det framtida klimatet med avseende pd bland
annat temperatur och nederbérd. RCP8,5 innebdr att de héga utsldppen av koldioxid fortsdtter att 6ka fram till dr
2100.
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hantering av brandfarlig vitska i form av diesel. Tillstandet géller 70
kubikmeter diesel i cisterner ovan mark.

Stora delar av utredningsomradet utgors av skogsmark utan férekomst

av bebyggelse. Den laga persontitheten i jirnvigens omgivning innebér

att fa ménniskor forvintas gora intrang pa jirnvigsomradet vilket 4r en
vanlig orsak till personpakoérning inom jarnvigen. Den laga forekomsten av
bebyggelse i jirnvigens omgivning innebir dessutom att forekomsten av
riskobjekt i form av infrastruktur och ménskliga aktiviteter i anslutning till
jarnvigen ir lag for hela utredningsomradet.

Befintlig jarnvig finns inom utredningsomradet mellan Kringlan

och Ljusne och gar genom de ostra delarna av utredningsomradet via
Axmarby, Sunnis och Maraker. Vig 583 gar till stor del parallellt med

och i nira anslutning till den befintliga jirnvigen. Vig 583 finns inom
utredningsomradet soder om Axmarby samt mellan Sillvik och Ljusne.
Soder om Ljusnan korsar viag 629 utredningsomradet och ansluter till vig
583. Vig 583 utgor rekommenderad transportled for transport av farligt
gods fran omradet i hojd med Vallvik och norrut. Samtliga delar av vig 629
inom utredningsomradet utgér rekommenderad transportled for transport
av farligt gods. I 6vrigt dr vignitet inom utredningsomradet koncentrerat
till Ljusne.

Vattendrag och lagpunkter i landskapet finns utspridda inom hela
utredningsomradet. Dessa utgor potentiella 6versvimningsomraden

och kan ddirmed medfora 6versvimningsrisker for jairnvigen

vid héga vattenstand. Dessutom innebir en jirnvigsanlidggning
oversvimningsrisker for omgivningen eftersom den skapar dimning i
landskapet. De storre vattendragen utgors av Lillsjon som ligger inom
utredningsomradet i ndrheten av Axmar bruk samt dlven Ljusnan som
korsar utredningsomradet i dess norra del. I Ljusnan, cirka tva kilometer
uppstroms utredningsomradet, finns en damm som kan innebéra
oversvimningsrisk vid dammbrott. Mindre delar av Marakersbotten ligger
dessutom inom utredningsomradet strax soder om Maraker. Stigande
havsnivaer kan medféra 6versvimningsrisker fér kustnidra omraden.

For kustnidra omraden i Norrland motverkas de stigande havsnivaerna
dock av den pagaende landhéjningen i mycket stor utstrickning. Flera
naturhindelser forvintas férdndras i och med de klimatfoérindringar

som forutspas pa grund av den globala uppvirmningen. Férekomsten och
intensiteten av skyfall férvintas oka i framtiden vilket innebér en 6kad risk
for 6versvimningar.

De geotekniska forutsittningarna inom utredningsomradet beskrivs i
avsnitt 4.9.1. Forekomst av 16sa jordarter sasom lera, silt och torv innebér
risk for ras och skred. Mindre torvomraden finns utspridda inom hela
utredningsomradet. Miktiga lager av 16sa sediment med tydliga inslag av
lera, silt och torv finns i och kring torvomradet Ryssan mellan Kringlan
och Axmarby. Pitagliga torvomraden finns dessutom vid Overhammaren
och lings Aldersjons vistra strand.
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4.7.7 Vattenresurser och dricksvatten

Kinda grundvattenfoérekomster, grundvattenmagasin samt brunnar inom
och i anslutning till utredningsomradet framgar av figur 4.7:24.

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) brunnsarkiv finns cirka
60 brunnar inom eller i anslutning till utredningsomradet. Niarmare

50 av brunnarna anvénds for energiutvinning och cirka fem brunnar
anvinds for dricksvattenférsorjning och cirka fem brunnar har ej

angivet anvindningsomrade. Brunnarna ir i huvudsak koncentrerade till
bebyggelse kring Maraker och Ljusne, men enstaka brunnar férekommer
dven vid Axmarby, Overhammaren och norr om Sunnisbruk. Dock ir

inte alla brunnar registrerade i brunnsarkivet. Detta innebér att det kan
forekomma ytterligare brunnar inom utredningsomradet dn de som anges i
brunnsarkivet.

Vister om Axmarby, forekommer ett av SGU utpekat grundvattenmagasin
ijord (Magasinsidentitet 231600141). Grundvattenmagasinet utgér en
grundvattenférekomst som ar skyddad for dricksvattenuttag enligt
vattendirektivets artikel 7 och omfattas av krav enligt vattendirektivet,

se avsnitt 4.5.2 MKN for grundvatten och for beskrivning av
grundvattenmagasinet. Grundvattenmagasinet nyttjas som kommunal
vattentikt och férser Axmarby med vatten. Vattentikten saknar vattendom
och har inget upprittat vattenskyddsomrade kring sig.

I utredningsomradets norra del finns dlven Ljusnan som ar reglerat
for utvinning av vattenkraft. Lings med Ljusnan finns flera
vattenkraftstationer, varav en kraftstation ligger en bit uppstroms
utredningsomradet och en kraftstation ligger strax nedstroms
utredningsomradet.

4.7.8 Jord- och skogsbruk

Huvuddelen av utredningsomradet bestar av produktiv skogsmark

och ett omfattande skogsbruk bedrivs av skogsféretag och privata
skogsigare. Enligt Skogsstyrelsens skogliga grunddata har stora delar av
utredningsomradet avverkats under de senaste tio aren eller ska avverkas
inom fem ar.

Jordbruk bedrivs i anslutning till mindre titorter och i uppodlade
dalgangar. Inom utredningsomradet finns jordbruksmarker frimst

vid Axmarby men jordbruksmarker som nyttjas for bete finns dven

vid Maraker och Odlingen. Jordbruket bedrivs ofta smaskaligt i dessa
trakter. Odlingslandskapet vid Axmarby &r utpekat som ett bevarandevirt
odlingslandskap.

Enligt 3 kap. 4 § miljobalken bor brukningsvird jordbruksmark endast tas
i ansprak om det behovs for att tillgodose viisentliga samhillsintressen.
Enligt samma paragraf ska dven skogsmark som har betydelse for
skogsniringen sa langt mojligt skyddas mot atgiarder som patagligt kan
forsvara ett rationellt skogsbruk.

Uppdelningen av skogsmark och jordbruksmark framgar i flertalet av
kartorna i samradshandlingen, diribland figur 4.7:6. Skogsmark illustreras
i gront och jordbruksmark illustreras i ljust gul.
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Figur 4.7:24 Grundvattenférekomster, grundvattenmagasin samt brunnar enligt SGU:s brunnsarkiv inom och i anslutning till utredningsomradet.
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4.7.9 Masshantering och férorenade massor

Anldggande av jirnvig innebir omfattande hantering av massor. I detta
skede rader det stora osidkerheter kring massornas beskaffenhet, eventuella
ombyggnationer av bland annat vigar samt méjligheterna att nyttiggéra
massorna inom projektet eller i andra samhillsindamal.

Information om kiinda och potentiellt fororenade omraden i anslutning

till objektet har hiimtats fran linsstyrelsens efterbehandlingsstod (EBH),
dessa framgar av figur 4.7:25. Utover detta dr utredningsomradet priglat

av tidigare gruvverksamhet och industrin kopplat till den med jérn- och
staltillverkning. Dirtill ligger vig 538 samt befintlig jirnvig delvis inom
utredningsomradet. I viigdiken och anslutande markomraden patriffas ofta
fororeningar kopplat till drivmedelsrester och rester fran slitage av déck.

Fororeningar kopplade till jirnvig dr bland annat metaller, alifatiska och
aromatiska kolviten, PAH och MTBE och bekédmpningsmedel som kan
komma fran exempelvis kablar, olyckor, slitage, ogriasbekdmpning samt
fororenat sparmaterial sisom ballast och slipers. Under 2021 utférdes
sparbyte med ballastrening mellan Gévle och Ljusne, ballastreningen
avslutades strax norr om Ljusnan.

Vid Axmarby ligger Knapergruvan med upplag som har identifierats som
ett potentiellt fororenat omrade, med avseende pa sulfidmalm och rodfyr.
Intill den befintliga Ostkustbanan ligger dven ett avloppsreningsverk som
kan ha gett upphov till féroreningar.

Vid Axmar bruk, strax utanfoér utredningsomradet, kan betning av sdd ha
givit upphov till féroreningar.

I Sunnésbruk har det pagatt tillverkning av jirn och stal, vilket har
bedémts som riskklass 4. Platsen ligger strax utanfor utredningsomradet.

Vister om Maraker har det funnits en skjutbana med kvarvarande kulor
vilket bedoms vara ett potentiellt férorenat omrade. Skjutbanan ligger
strax utanfor utredningsomradet.

S6der om Aldersjon finns rester av en jirnmalmsgruva som pekats ut som
potentiellt férorenat.

I Ljusne, soder om Ljusnan finns rester av jirn-, stal- och manufaktur som
pekats ut som potentiellt férorenat. Norr om Ljusnan finns ett objekt som
klassats till riskklass 2. Pa platsen har det bedrivits tillverkning av tritjira
och fiberskivor, forbrinningsanliggning samt verkstadsindustri med
halogenerade 16sningsmedel.

Norr om Ljusne ligger en nedlagd skjutbana med kvarvarande kulor som
kan ha gett upphov till fororeningar. Det finns dven en industrideponi samt
sagverk med doppning som klassats till riskklass 4.
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4.8 Klimatpaverkan

Vid anldggande av jirnvig uppstar patagliga klimatgasutslidpp som

hirror fran olika forekommande arbetsmoment och materialanvindning.
Klimatpaverkan sker pa en global niva. I tidiga skeden &r lokaliseringen
och utformningen av den planerade anliggningen de mest betydande
aspekterna for klimatpaverkan och energianvindning. Val som gors i tidiga
skeden &r dven av betydelse for klimatpaverkan fran drift och underhall av
anliggningen.

Under byggskedet av infrastruktur uppstar klimatgasutsldapp och
energianvindning fran bland annat materialanvindning, masshantering,
skogsavverkning och urgrivning av torvmarker. Eftersom jarnvégar ar
stela konstruktioner med sma toleranser for lutning, krivs ofta anpassning
till landskapet samt broar vilka har en stor betydelse fér den totala
klimatpaverkan vid nybyggnation av infrastruktur. Utredningsomradet
utgors av relativt flack terréng vilket dr positivt sett till klimatpaverkan
eftersom det inte kommer att behévas lika manga byggnadsverk som om
landskapet vore mer kuperat. Lokalisering och val av utformning ir de
mest betydande faktorerna for klimatgasutsldpp och energianvindning i de
tidiga skedena av anldggningens planering och har &dven stor betydelse for
kommande drift och underhall av anldggningen. I avsnitt 7.5 redovisas de
forvintade klimateffekterna av de olika alternativen.

4.9 Byggnadstekniska forutsattningar
4.9.1 Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar

Utredningsomradet bestar till stora delar av morén med inslag av stérre
och mindre torvomraden. Morinen ar ofta blockrik och storblockig i
markytan. I figur 4.9:1 visas en jordartskarta 6ver utredningsomradet.

Torvomraden forekommer utspritt inom hela utredningsomradet, med
nagot storre och titare forekomst bland annat vid Overhammaren och
Skérjan i 6stra delen av utredningsomradet. S6der om Maraker finns
torvomraden vid bland annat Gabbelsmyran och intill Rérmyrtjarnen.
Mellan Maraker och Aldersjon finns dven flertalet torvomraden, bland
annat vid Aldersjons vistra kant. I detta omrade férekommer dven
svallsediment av grus och sand.

Kring Axmarby, vid torvomradet Ryssan, forekommer 16sare jordar av
silt, lera och torv med méktigheter upp mot tio meter. Silten och leran &r
stillvis sulfidhaltig. Aven sand och grus férekommer i detta omrade.

Vid Sunnis férekommer lera och silt i 6stra delen av utredningsomradet
som overgar till grus och sand visterut mot Odlingen. Kring Ljusne utgors
marken av fyllning.

Jorddjupen i utredningsomradet dr generellt mellan 0-10 meter. Ytligt berg
forekommer bland annat mellan Axmar bruk och Sillvik. Mindre partier
med berg i dagen finns strax norr om Axmarby samt i norra delen av
utredningsomradet vid Mar.

Grundvatten antas forekomma i morén, postglacial sand, svallsediment
(grus), torv samt i fyllnadsmaterial, se figur 4.9:1 f6r utbredning av
respektive jordart. I topografiska lagomraden dér silt/lera och torv
forekommer bedéms grundvattennivaer vara néra eller 6ver markytan
medan de i h6jdomraden antas vara nagot djupare under markytan.
Forekomst av grundvatten i berg styrs av omfattningen av spricksystem
samt hur vil sprickorna &r sammankopplade. Detta innebir att olika
nirliggande (i plan) spricksystem kan uppvisa kraftigt varierande
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grundvattennivaer om de vattenforande sprickorna saknar forbindelse med

varandra.

Grundvattnets stromningsriktning féljer i allmdnhet terrdngens lutning, vilket
medfor en generell stromningsriktning fran topografiskt hogre omraden mot lagre.

Vattengenomsléppligheten i morin och torv ir generellt 1ag till mattlig medan

den i postglacial sand och svallsediment (grus) dr hog. I 6vergangen mellan

jord och berg kan horisonter med uppsprucket ytberg férekomma som kan

ha hog vattengenomslépplighet. Hog vattengenomslépplighet i berg kan &ven

forekomma vid forekomst av vattenforande sprickzoner. Vattengenomslépplighet i
fyllnadsmaterial beror pa vad fyllnadsmaterialet utgors av och kan ddrmed variera

mellan lag och hog.
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4.9.2 Bergtekniska forutsattningar

Berggrunden inom utredningsomradet bestar generellt av magmatiska
bergarter, tonalit-granodiorit och granit, mellan Kringlan och Axmarby
forekommer dven dacit-ryolit. Inslag av basalt-andesit forekommer norr
om Kringlan, i h6jd med Granén, i ndrheten av Maraker samt i héjd med
Aldersjon. I hojd med Granon forekommer dven paragnejs. Basalt-andesit
ir en magmatisk bergart och paragnejs ir en metamorf bergart som
ursprungligen varit sedimentir. Lokala deformationszoner férekommer

i vist-0stlig samt nordvist-sydostlig riktning. I figur 4.9:2 visas en
bergartskarta 6ver utredningsomradet.

Baserat pa berggrundens sammanséttning och mineralinnehall i omradet
bed6ms bergmassan ha potential till att anvindas som byggmaterial for
den studerade jirnvigsanliggningen. Berggrunden bestar generellt av sura
magmatiska bergarter. Vad bergmaterialet kan anvéndas till beror bland
annat pa typ av bergart, dess mineralinnehall och bergartens bildningssitt.
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Figur 4.9:2. Bergartskarta éver utredningsomradet.
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4.10 Milj6férutsattningar industrisparsanslutningar

I detta avsnitt beskrivs forutsittningar i omradet soder om Aldersjon.
Detta omrade ligger inte inom utredningsomradet men kan komma att
paverkas av industrisparsanslutningar i samband med anliggande av ny

Ostkustbana.
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4.10.1 Landskapsbild

Omradet bestar av uppvuxen blandskog, med inslag av avverkade
skogsomraden, vilka skapar 6ppnare landskapsrum. Omradet korsas av
ett antal mindre grusvégar. I norra delen grinsar omradet mot Aldersjon,
vilken dr omgérdad av uppvixt skog. Cirka 400 meter s6der om Aldersjon
finns en mindre bebyggelsesamling, Mar, med smaskalig tribebyggelse,
vilken omfattar cirka fyra byggnader och dess uthus.
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4.10.2Naturmiljo

Omradet bestar av blandskog, med inslag av avverkade skogsomraden och
det finns mycket markvatten i omradet, vilket resulterar i forekomst av sma
vattenmiljoer. Omradet angrénsar till Aldersjon som i forstudien pekats

ut som preliminért hégt naturvirde. Vattendraget 6ster om Aldersjon som
rinner mot kusten har pekats ut som preliminért patagligt naturvirde.
Aldersjon pekas i fjirranalysen ut som en viktig sj6 ur hicknings- och
rastplatssynpunkt. Det finns en fornlimning i form av en husgrund som i
forstudien preliminirt bedéms ha patagligt naturvirde.

4.10.3 Kulturmiljo

Sydost om Aldersjon pa en mindre hojdrygg som under bronsaldern
utgjorde en halvo i havet finns rosegravar registrerade. Gravarna har den
antikvariska statusen fornldmning och ytterligare gravar kan komma att
patriffas inom detta omrade. Fran Ljusne i norr slingrar en grusvig genom
byn Mar och vidare mot Maraker. Det var lings denna viig som tackjirn
transporterades pa 1700-talet fran Ljusne till bruket i Maraker och
Sunniisbruk for vidareféridling till stangjirn och for vidare forsiljning.
Grusvigen har en hog alder och en vélbevarad strackning och den passerar
dven omraden med registrerade bebyggelselimningar.

4.10.4Rekreation och friluftsliv

Inga sérskilt betydelsefulla malpunkter eller omraden som &r utpekade
som viktiga for rekreation och friluftsliv har identifierats i omradet.

4.10.5 Boendemiljé

Omradet ir till storsta del obebyggd férutom en gard i Mar som inte ar
paverkad av befintlig infrastruktur i fraga om buller, vibrationer eller
elektromagnetiska félt. I omradet forekommer inga vibrationskinsliga
jordarter.

4.10.6 Risk och sakerhet

Stora delar av omradet utgors av skogsmark utan forekomst av bebyggelse
eller infrastruktur. Vattendrag och lagpunkter i landskapet finns utspridda
inom omradet. Dessa tillsammans med Aldersjon strax norr om omradet
utgor potentiella 6versvimningsomraden.

4.10.7 Vattenresurser och dricksvatten

Vid Mar férekommer en energibrunn och en brunn med ej angiven
anvindning. I 6vrigt férekommer inga vatten- och dricksvattenresurser.

4.10.8Jord- och skogsbruk

Huvuddelen av omradet utgors av produktiv skogsmark och ett omfattande
skogsbruk bedrivs av skogsfoéretag och privata skogsigare. I Mar finns
smaskaliga betesmarker.

4.10.9 Masshantering och férorenade massor

Soder om Aldersjon ligger resterna av en jairnmalmsgruva med upplag och
omradet har pekats ut som potentiellt fororenat. Se avsnitt 4.7.9 for mer om
forutsittningar gillande masshantering.
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5 Bortvalda alternativ

5.1 Bortvalda alternativ i forstudieskedet

Forstudien redovisar tre alternativa korridorer for etappen Kringlan-
Ljusne. Nagra bortvalda korridorer redovisas inte.

5.2 Bortvalda alternativ i samradshandling 2017

De korridorer som skapades i arbetet med forstudien ligger till grund for en
utvirdering i samradshandling daterad 2017-09-07.

Figur 5.2:1 Korridorer fran forstudien ligger till grund fér samrdadshandlingen fran 2017. Inga bortval gjordes.

5.3 Bortvalda alternativ samradshandling 2023

De korridorer som skapades i arbetet med forstudien ligger till grund for
utvirdering i foreliggande samradshandling. Nagra bortval har inte gjorts.
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6 Kvarvarande alternativ

6.1 Forutsattningar for lokaliseringen

Som grund for en dubbelsparsutbyggnad av Ostkustbanan har Trafikverket
tagit fram en teknisk specifikation: Anliggningsspecifika krav Jirnvig,
Givle-Sundsvall dubbelspar, TRV 2013/19726. Specifikationen benimns
AKJ och uppdateras kontinuerligt i takt med att teknikutveckling sker. I
det foljande redovisas ett urval av de krav och férutséttningar som framgar
av AKJ.

Projektet omfattar nytt dubbelspar, delvis i ny linjestrickning, delvis lings
befintlig bana, med en hastighetsstandard pa 250 km/tim. I projektet ingar
motesstationer/forbigangsstationer, krysstationer och sidospar for att
mojliggéra mixad trafik, 6ka aterstéllningsformagan vid stérd drift samt
mojliggéra planerat underhall. Stationer for resandeutbyte ska etableras,
industrispar och anslutande linjer ska knytas till dubbelsparet. Befintlig
jarnviig kommer till storsta del att rivas nér ny jirnviigsanldggning ir
driftsatt

Jarnvigssystemets delar ska dimensioneras s att anliggningen har
kapacitet for att klara en trafikméngd enligt Trafikverkets basprognos for
framtida trafik.

Foljande restider ska efterstridvas nir ett komplett dubbelspar dr utbyggt
Givle-Sundsvall:

* Snabba persontag Gévle-Sundsvall </60 minuter. (Avser direkttag utan
uppehall och fordonstyp med storsta tillatna hastighet, STH, 250 km/
tim.)

e Snabba persontag Gévle-Hudiksvall </45 minuter. (Avser tag med
uppehall i S6derhamn och fordonstyp med STH 250 km/tim.)

* Snabba persontag Sundsvall-Séderhamn </45 minuter. (Avser tag med
uppehall i Hudiksvall och fordonstyp med STH 250 km/tim.)

e Regionaltag Givle-Sundsvall <= 90 min. (Avser med tag med atta
uppehall och fordonstyp med STH 200 km/tim.)

Forslag pa lampliga placeringar av férbigangsspar ska utredas och tas fram
utifran ett helhetsperspektiv pa trafikering och kapacitet for strickan
Gévle-Sundsvall.

AKJ anger att mojlighet till resandeutbyte ska tillgodoses i Ljusne.
Likaledes anges att befintliga industrispar till Vallviks bruk, Ljusne/
Orrskir och Sandarne ska anslutas.

6.2 Nollalternativ

Prognosaret for nollalternativet dr ar 2040. Nollalternativet innebér att
dagens enkelspariga jairnvig mellan Kringlan och Ljusne behalls med
nodvindiga drift- och underhallsatgirder.
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6.3 Studerade alternativ

Tre korridorer, utredningsalternativ, studeras. Grinssnittet
i séder respektive norr dr det samma for samtliga alternativ.
Tankbara strickningar inom de alternativa korridorerna
beskrivs i korthet i de foljande avsnitten. Dirtill beskrivs
alternativa industrisparsanslutningar samt ldge for
regionaltagsstation i Ljusne.

UA Vst

Utredningsalternativet startar vid planerad ny driftplats nagra
kilometer soder om Axmarby. Fran Kringlan upp till passagen
av Axmarby f6ljs befintlig jirnviig och korridoren dr gemensam
for samtliga utredningsalternativ. Norr om Axmarby breddas
korridoren for att sedan delas i tva korridorer strax norr om
Igeltjirnen och Rormuren. Utredningsalternativet gar rakt
norrut i obanad terring och passerar Skirjan samt Vistra
muren. Korridoren ligger mellan Horntjdrnen och Pussarna
strax norr ddrom.

UA Vist gar fortsatt genom obanad terring forbi Sunnisbruk,
Odlingen. Korridoren passerar vister om Aldersjon. Norr om
Aldersjon gar den vistliga och 6stliga korridoren ihop och
korsar direfter Ljusnan. Vid passagen av Ljusnan och en bit
norr dirom ir korridoren drygt 400 meter bred. Korridoren
smalnar direfter av till en bredd av dygt 100 meter och ir
centrerad 6ver befintlig jirnviig. Deletappgréinsen finns vid
Stor-Gussisjon.

UA Ost-Vést

Detta utredningsalternativ innebér att den 6stra korridoren
nyttjas i séder och den véstra i norr. Sammanlédnkning sker i
h6jd med Kultebosjon och vidare mot nordvést mot den vistra
korridoren i h6jd med Stora Mosisjon. En storre kraftledning 4r
lokaliserad i en stor del av korridoren.

UA Ost

Utredningsalternativet startar vid planerad ny driftplats nagra
kilometer soder om Axmarby. Fran Kringlan upp till passagen
av Axmarby f6ljs befintlig jarnvig och korridoren dr gemensam
for samtliga utredningsalternativ. Norr om Axmarby breddas
korridoren for att sedan delas i tva korridorer strax norr om
Igeltjirnen och Ré6rmuren. Korridoren passerar vister om
Axmar bruk och korsar Skérjan. Fran i h6jd med Sillvik och
vidare norrut ir befintlig jirnvig och vig 583 lokaliserade i
nirhet av varandra och korridoren omfattar omraden savél
vister som Oster om befintlig jirnviig och vig. Byn Maraker
omsluts av korridoren. En storre kraftledning &r lokaliserad i
en stor del av korridoren.

UA Ost passerar 6ster om Aldersjon. Norr om Aldersjon gar
UA Vist och UA Ost ihop och korsar dérefter Ljusnan. Vid
passagen av Ljusnan och en bit norr ddrom ir korridoren drygt
400 meter bred. Korridoren smalnar direfter av till en bredd
av dygt 100 meter och ir centrerad 6ver befintlig jarnvig.
Deletappgriinsen finns vid Stor-Gussisjon.
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Figur 6.3:1 Korridorer for de tre utredningsalternativen.
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6.3.1 UA Vast
UA Viist, se figur 6.3:2, far en lingd av cirka 29,8 kilometer.

Allmént sett dr forutsittningarna for terringanpassning goda langs hela
strickan eftersom terriingen &r relativt flack. Langslutning storre &n tio
promille finns inte ldngs strickan. Minsta horisontalradie édr 3 200 meter.

I s6der ansluter dubbelsparet till planerad driftplats Kringlan. Vidare
norrut, pa en stricka av cirka 2,2 kilometer byggs nytt dubbelspar intill

det befintliga sparet som utgar. Att befintligt spar inte nyttjas beror pa

att standarden pa befintlig bankropp inte haller mattet utan att visentlig
ombyggnad gors. Direfter behover profilen hojas for att sékerstilla att
grundvattenbortledning fran magasinet i Axmar kan undvikas. Likaledes
undviks omradet med uttagsbrunnar. Det innebér att dubbelsparet forlaggs
pa bank pa en stricka av cirka tva kilometer och att bankh6jden hamnar i
intervallet 5-10 meter. Jarnvigen forlaggs pa bro 6ver viag 583.

Skérjan korsas pa bro.

Vidare norrut forliggs dubbelsparet mer eller mindre i mitten av
korridoren. Pa delen km 12+000-13+200 erhalls en skdrning av cirka tio
meter. Pa strickan km 14+000-20+000 forldggs dubbelsparet pa bank med
varierande hojd, som mest dryga tio meter. Bank erhalls dven pa striackan
fran km 21+400 fram till Aldersjon. Har forldggs dubbelsparet pa cirka
fem meter hég bank i den véstra kanten av Aldersjon, vilket 4r n6dvandigt
for att sa langt mojligt ge stationslédget i Ljusne ett sa titortsnéra lige som
mojligt.

Befintlig vattentub till Vallviks bruk korsas strax séder om Ljusnan.
Ljusnan korsas pa en cirka 200 meter lang bro.
Vid km 4+600 och km 22+800 korsar dubbelsparet en storre kraftledning.

Fran km 28+500 fram till deletappgrénsen forlédggs dubbelsparet strax
intill befintligt spar.

Vid befintlig hallplats pa linjen (station) i Ljusne planeras en ny
regionaltagsstation véster om befinlig hallplats. Fran Ljusne station fram
till deletappgrinsen vid Gussi métesstation forldggs dubbelsparet vister
om och intill befintligt spar. Lis mer om stationléget i avsnitt 6.3.4.

I omradet finns ett antal skogsbilviigar som korsas, varav nagra torde
behova utformas som planskilda passager med jirnvigen. Dessa torde dven
kunna nyttjas som viltpassager.

Ovriga viigar, i Ljusne, som behver byggas planskilt med jarnvigen utgors
av Malmvigen, Rostugnsvigen, Villavigen och Myrbackavigen.

Dubbelsparet stéingslas in lings hela striackan.
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Beskrivningen av korridoren
pa féregaende sida bygger
pa en tdnkbar strdckning
inom korridoren. Om denna
korridor vdljs for fortsatt
projektering kommer savil
ldget i plan och i profil att

ses éver och vidareutvecklas.

Figur 6.3:2 UA Vist.
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6.3.2 UA Ost-Vist
UA Ost-Viist, se figur 6.3:3, far en lingd av cirka 30,7 kilometer.

Allmént sett dr forutsittningarna for terringanpassning goda langs hela
strickan eftersom terriingen &r relativt flack. Langslutning storre &n tio
promille finns inte ldngs striackan. Minsta horisontalradie dr 3 500 meter.

I s6der ansluter dubbelsparet till planerad driftplats Kringlan. Vidare
norrut, pa en stricka av cirka 2,2 kilometer byggs nytt dubbelspar intill

det befintliga sparet som utgar. Att befintligt spar inte nyttjas beror pa

att standarden pa befintlig bankropp inte haller mattet utan att visentlig
ombyggnad gors. Direfter behover profilen hojas for att sékerstilla att
grundvattenbortledning fran magasinet i Axmar kan undvikas. Likaledes
undviks omradet med uttagsbrunnar. Det innebér att dubbelsparet forlaggs
pa bank pa en stricka av cirka tre kilometer och att bankh6jden hamnar i
intervallet 5-7 meter. Jirnvigen forlaggs pa bro 6ver viag 583.

Skérjan korsas pa bro.

Vidare norrut forldggs dubbelsparet i huvudsak pa bank, foljer befintlig
kraftledning pa den 6stra sidan och forlaggs vister om Aldersjon.

Ny jarnvig korsar/konflikterar med befintlig jarnvig vid tre platser:

¢ Km16+150
e Km17+400
e Km17+600-17+800

Ny jiarnvig korsar viig 583 planskilt pa en plats, vik km 3+650.
Befintlig vattentub till Vallviks bruk korsas strax séder om Ljusnan.
Ljusnan korsas pa en cirka 200 meter lang bro.

Vid km 7+000 och km 14+000-14+400 korsar dubbelsparet en storre
kraftledning.

Fran km 29+300 fram till deletappgrinsen forldggs dubbelsparet strax
intill befintligt spar.

Vid befintlig hallplats pa linjen (station) i Ljusne planeras en ny
regionaltagsstation vister om befinlig hallplats. Fran Ljusne station fram
till deletappgrinsen vid Gussi motesstation forliggs dubbelsparet vister
om och intill befintligt spar. Lis mer om stationléiget i avsnitt 6.3.4.

I omradet finns ett antal skogsbilvigar som korsas, varav nagra torde
behova utformas som planskilda passager med jarnvigen. Dessa torde dven
kunna nyttjas som viltpassager.

Ovriga vigar, i Ljusne, som behover byggas planskilt med jarnvigen utgors
av Malmvigen, Rostugnsvigen, Villavigen och Myrbackavigen.

Dubbelsparet stingslas in ldngs hela striackan.
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Beskrivningen av korridoren
pa féregaende sida bygger
pa en tdnkbar strdckning
inom korridoren. Om denna
korridor vdljs for fortsatt
projektering kommer savil
ldget i plan och i profil att

ses éver och vidareutvecklas.

Figur 6.3:3 UA Ost-Vist.
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6.3.3 UA Ost
UA Ost, se figur 6.3:4, far en lingd av cirka 30,1 kilometer.

Allmént sett dr forutsittningarna for terringanpassning goda langs hela
strickan eftersom terriingen &r relativt flack. Langslutning storre &n tio
promille finns inte ldngs strickan. Minsta horisontalradie édr 3 200 meter.

I s6der ansluter dubbelsparet till planerad driftplats Kringlan. Vidare
norrut, pa en stricka av cirka 2,2 kilometer byggs nytt dubbelspar intill

det befintliga sparet som utgar. Att befintligt spar inte nyttjas beror pa

att standarden pa befintlig bankropp inte haller mattet utan att visentlig
ombyggnad gors. Direfter behover profilen hojas for att sékerstilla att
grundvattenbortledning fran magasinet i Axmar kan undvikas. Likaledes
undviks omradet med uttagsbrunnar. Det innebér att dubbelsparet forlaggs
pa bank pa en stricka av cirka tre kilometer och att bankh6jden hamnar i
intervallet 5-7 meter. Jirnvigen forlaggs pa bro 6ver viag 583.

Skérjan korsas pa bro.

Vidare norrut forliggs dubbelsparet i huvudsak pa bank, vister om
befintligt spar och vig 583 och 6ster om Aldersjon.

Ny jarnvag korsar vig 583 planskilt pa tre platser:

e Km 3+650
¢ Km16+400
¢ Km 17+100

Befintlig vattentub till Vallviks bruk korsas strax séder om Ljusnan.
Ljusnan korsas pa en cirka 200 meter lang bro.

Vid km 7+000 och km 14+000-14+400 korsar dubbelsparet en stérre
kraftledning.

Fran km 29+000 fram till deletappgrinsen forliggs dubbelsparet strax
intill befintligt spar.

Vid befintlig hallplats pa linjen (station) i Ljusne planeras en ny
regionaltagsstation vister om befinlig hallplats. Fran Ljusne station fram
till deletappgrinsen vid Gussi motesstation forliggs dubbelsparet vister
om och intill befintligt spar. Lis mer om stationléiget i avsnitt 6.3.4.

I omradet finns ett antal skogsbilvigar som korsas, varav nagra torde
behova utformas som planskilda passager med jarnvigen. Dessa torde dven
kunna nyttjas som viltpassager.

Ovriga vigar, i Ljusne, som behover byggas planskilt med jarnvigen utgors
av Malmvigen, Rostugnsvigen, Villavigen och Myrbackavigen.

Dubbelsparet stingslas in ldngs hela striackan.
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Beskrivningen av korridoren
pd féregdende sida bygger
pd en tdnkbar strickning
inom korridoren. Om denna
korridor vdljs fér fortsatt
projektering kommer savdl
ldget i plan och i profil att

ses éver och vidareutvecklas.

Figur 6.3:4 UA Ost.
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6.3.4 Stationslage

I Ljusne ir det i dag en befintlig station pa linjen och samtliga alternativ
innebér att en ny regionaltagsstation behover anlédggas i relativ nirhet av
befintlig station, se figur 6.3:5. Ett cirka 600 meter langt avvikande spar
anliggs pa respektive sida av dubbelsparet. Tva sidoplattformar anliggs,
cirka 225 meter langa. Planskild passagemojlighet for resenérer tillskapas.

Q

=} N
i)

)

«

A

27500

27000

Figur 6.3:5 Exempelbild: Befintligt och nytt ldge fér regionaltagsstation i Ljusne.

6.3.5 Alternativa industrisparsanslutningar

For var och en av de tre korridorerna har tinkbara
industrisparsanslutningar studerats. Tre alternativa principer dr mojliga:

e Princip 1: Industrisparsanslutning tillskapas mellan dubbelsparet och
befintligt spar séder om Ljusnan. Befintlig jirnvigsbro bibehalls.

 Princip 2: Industrisparsanslutning tillskapas mellan dubbelsparet
och befintligt spar norr om Ljusnan. Det kréver att dubbelsparet
kompletteras med ett tredje spar, cirka 1 500 meter langt, 6ver Ljusnan.
Befintlig jarnvigsbro bibehalls.

 Princip 3: Industrisparsanslutning tillskapas mellan dubbelsparet och
befintligt spar sdder och norr om Ljusnan. Det kréver att dubbelsparet
kompletteras med ett tredje spar, cirka 3 000 meter langt, 6ver Ljusnan.
Befintlig jarnvagsbro rivs.

Totalt innebér ovanstdende att nio alternativ 4r mojliga, se figurerna
6.3:6-14.

I detta skede kommer inte Trafikverket att ta stillning till hur
industrisparsanslutningarna kommer att utformas. Det kommer att
studeras ndrmare i kommande skede och da tar Trafikverket stillning
till hur anslutning av industrisparen utfors pa bésta sitt. Fortsatt dialog
kommer att ske med berérda verksamheter.
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Figur 6.3:12 Exempelbild: Ost 1 med industri-
spdrsanslutning séder om Ljusnan.

spdrsanslutning norr om Ljusnan.
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6.4 Byggbarhet for de tre utredningsalternativen
6.4.1 Geologi, geoteknik och hydrogeologi

Bergtekniska atgirder, sa som bergskidrning, kommer erfordras dér en lutning
6ver tio promille krévs for att jirnvigsanliggningens profil ska kunna stiga
6ver markhinder i kombination med att jorddjupen &r sma. Det innebér

att det blir for brant lutning f6r att kunna anligga en jirnvig och att det
forekommer berg dér jirnvigen ska anliggas. Jirnvigens placering i plan

kan ocksa ha en stor inverkan pa méingden bergtekniska atgérder. Ifall radier
eller transporttider for att ga runt ett markhinder inte kan uppnas sa behéver
eventuellt bergtekniska atgérder vidtas.

Strukturerna i berggrunden inom korridorerna gar generellt i vést-ostlig till
nordvist-sydostlig riktning medan korridorerna stricker sig generellt fran
soder till norr. Detta kan ses som gynnsamt eftersom bergartsévergangar,
sprickplan med mera oftast kommer korsas vinkelréitt mot sparets riktning.

Storre ”svackor” i topografin indikerar pa att det férekommer lineament i
berggrunden. Detta kan indikera pa att det férekommer berg av simre kvalitet
eller svaghetszoner, vilket kan paverka framdriften av en berganliggning i
byggskede och omfattningen av forstirkningsatgirder.

Bergskirningar kan bli aktuellt som en bergteknisk atgérd, men ldgen &r
osidkra i detta skede och kraftigt beroende pa sparlinjens placering i bade plan
och profil.

Hydrogeologiska atgirder erfordras generellt dir hantering

av grundvatten ar problematiskt, dir omgivningspaverkan vid
fordndring av grundvattenforhallanden ej ar acceptabel eller dir

viktiga grundvattenmagasin behover skyddas. Val av atgird beror pa

de hydrogeologiska férutsiattningarna, sa som grundvattenniva och
vattengenomsliipplighet, tillsammans med den planerade jirnvigens lige
i plan och profil. Sand och grus ir exempel pa jordarter som férekommer
inom utredningsalternativen och som ofta kriver sérskilda atgirder vid
arbeten under radande grundvattenniva eller dir de utgor virdefulla
grundvattenmagasin.

Geotekniska forstiarkningsatgirder erfordras dir jordens stabilitet och
barighet dr for lag eller dir sattningar blir oacceptabelt stora for den planerade
jarnvigen. Beroende pa den aktuella jordens miktighet och dess hallfasthets-
och deformationsegenskaper samt den planerade jirnvigsbankens hojd finns
olika forstarkningsatgirder att tillgripa for att sdkerstilla jairnvigens stabilitet
och jaimnhetkrav. Lera, silt och torv &r exempel pa jordarter som finns inom de
aktuella korridorerna och som regel kriver geotekniska atgirder for att klara
savil stabilitets- som séttningskrav. Jordens sammansittning paverkar dven
val av grundlidggningsmetod av broar.

Samtliga utredningsalternativ innefattar avsnitt med befintlig jairnvig.
Nérheten till befintlig jirnvig kan medféra korsningar av befintligt spar och
forliggning av nya spar pa eller i niira anslutning till befintligt spar. Byggande
intill befintlig jirnvig kan vara komplicerat och tidskrivande i synnerhet

om undergrunden ir svag, varfor limpligt avstand fran befintlig jarnvig ska
beaktas.

Sirskild hantering blir aktuellt om schakt sker i sulfidjordshaltiga massor.
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UA Vast

Hela strickan omfattas av mindre och storre torvomraden vilka kan innebira
att geotekniska atgérder maste tillimpas, exempelvis géller detta intill
Aldersjon. I torvomradet Ryssan, séder om Axmarby, finns ett stérre omrade
med lager av lera, silt och torv, vilket troligtvis innebir att geotekniska
atgérder erfordras.

UA Vist innefattar avsnitt med befintlig jirnviig i sodra och norra delen
av deletappen. Byggande intill befintlig jairnvig kan vara komplicerat och
tidskrdvande i synnerhet om undergrunden &r svag.

UA Ost-Vast

Hela strickan omfattas av mindre och storre torvomraden vilka kan innebira
att geotekniska atgirder maste tillimpas, vilket exempelvis géller vid
Overhammaren dir torvomradena stricker sig 6ver ett lingre intervall samt
intill Aldersjon. I torvomradet Ryssan, séder om Axmarby, finns ett storre
omrade med lager av lera, silt och torv, vilket troligtvis innebir att geotekniska
atgirder erfordras. Vid Sunnis stricker sig dessutom ett omrade med lera-silt
vilket kan erfordra geotekniska atgirder.

UA Ost-Vist innefattar avsnitt med befintlig jirnvig i sédra och norra delen av
deletappen. Det giller &ven mellan Axmarby och Sunnis, diar sannolikheten
att ny jirnvig anldggs nira befintlig ir stor vid Sunnis. Byggande intill
befintlig jirnvig kan vara komplicerat och tidskridvande i synnerhet om
undergrunden ir svag.

UA Ost

Hela strickan omfattas av mindre och storre torvomraden vilka kan innebéra
att geotekniska atgirder maste tillimpas, exempelvis vid Overhammaren

dir torvomradena stricker sig dver ett lingre intervall. Aven en lingre
stricka med téta torvomraden finns lokaliserad i héjd med Lilla Mosisjon

och kan ocksa erfordra geotekniska atgirder. I torvomradet Ryssan, sdder
om Axmarby, finns ett stérre omrade med lager av lera, silt och torv, vilket
troligtvis innebér att geotekniska atgérder erfordras. Vid Sunnis stricker sig
dessutom ett omrade med lera-silt vilket kan erfordra geotekniska atgérder.

UA Ost innefattar avsnitt med befintlig jirnvig i lings hela deletappen.
Sannolikheten att ny jirnvig anliggs i nirheten av befintlig &r stor i de sédra
och norra delarna samt vid Sunnis. Byggande intill befintlig jarnvig kan vara
komplicerat och tidskridvande i synnerhet om undergrunden ir svag.

6.4.2 Vagar och byggnadsverk

Att anligga ett nytt dubbelspar kommer fa paverkan pa det befintliga vignitet.
Dir den framtida jarnvigen korsar befintligt viignit behéver delar av vignitet
byggas om. Vid flera konfliktpunkter behover ett helhetsgrepp 6ver vignitet

i omradet tas. Plankorsningar uppfyller inte géllande sikerhetsstandard for
nybyggnation och ir saledes inte ett alternativ. Detta innebir att samtliga
vigar antingen behover korsa dver eller under jirnviigen. Gemensamt fér

alla utredningsalternativ ir att majoriteten av strickningen gar i obruten
skogsmark och saledes paverkas det befintliga vignitet i liten grad.

1 f6ljande avsnitt redovisas en dversiktligt bedomd paverkan pa vignitet for
respektive utredningsalternativ. Troliga konfliktpunkter har identifierats
och kortfattade atgiardsforslag har tagits fram. Paverkan pa vignitet ir en
uppskattning dir andra alternativ kan bli aktuella i en framtida projektering.
Karta dver det regionala vignitet aterfinns i figur 4.1:6, sidan 31.
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UA Vist

I sodra delen av korridoren, i omradet kring samhéllet Axmarby, passerar
jarnvigen vig 583 vilket 4r huvudvégen in till samhéllet och som fortsétter
ut mot kusten. Aven mindre viigar i omradet kring Axmarby kommer att
beroras av jarnvigens dragning. Lings korridoren i riktning norrut mot
Ljusne passerar jarnvigen ett flertal mindre skogsbilvigar samt enskilda
vigar. Forslagsvis gors en oversyn pa dessa vigar fér att minimera
korsningspunkterna mot jirnvigen i det fall detta ar mojligt.

Vid Ljusne krévs en 6versyn av befintliga vigar som kommer i konflikt med
jarnvigen. Statliga vigar i omradet som bedoms paverkas dr Malmvégen
(vig 629) samt Villavigen (vig 633). Befintlig planskilda passager vid dessa
viagar kommer behovas byggas om.

Jarnvigen kommer dven passera kommunala vigar samt gang- och
cykelvigar i Ljusne. Planskilda korsningar kommer bli aktuella pa flera
platser i omradet kring Ljusne titort dér jirnviigen passerar befintliga
végar. En ny bro 6ver Ljusnan kommer bli aktuellt.

UA Ost-Vast

I sodra delen av korridoren, i omradet kring samhillet Axmarby passerar
jirnviigen viig 583 vilket ir huvudvigen in till samhillet och kusten. Aven
mindre viigar i omradet kring Axmarby kommer att beréras av jirnvéigens
dragning. Lings korridoren i riktning norrut mot Ljusne passerar
jarnvigen ett flertal mindre skogsbilviigar samt enskilda vigar. Forslagsvis
gors en Oversyn pa dessa vigar for att minimera korsningspunkterna mot
jarnvigen i det fall detta dr mojligt.

Vid Ljusne krivs en 6versyn av befintliga vigar som kommer i konflikt med
jarnvigen. Statliga vigar i omradet som bedéms paverkas dr Malmvigen
(vig 629) samt Villavigen (vig 633). Befintlig planskilda passager vid dessa
vigar kommer beh6va byggas om.

Jarnviagen kommer dven passera kommunala vigar och gang- och
cykelvigar i Ljusne. Planskilda korsningar kommer bli aktuella pa flera
platser i omradet kring Ljusne titort dir jirnvigen passerar. En ny bro 6ver
Ljusnan kommer bli aktuellt.

UA Ost

I s6dra delen av korridoren, i omradet kring samhéllet Axmarby passerar
jarnvigen vig 583 vilket dr huvudvigen in till samhillet och kusten. Aven
mindre viagar i omradet kring Axmarby kommer att beroras av jarnvégens
dragning. UA Ost foljer befintlig viig 583 samt jirnvig i storre utstrickning
4n de andra utredningsalternativen. Aven i denna dragning pa vig norrut
mot Ljusne passerar jirnvigen ett flertal mindre skogsbilvigar samt
enskilda vigar dir planskilda korsningar bor anlidggas pa utvalda stéllen.
Det kan bli aktuellt att behova passera vig 583 dven pa andra stéllen lings
strickan norrut mot Ljusne.

Likt de andra utredningsalternativen kravs troligvist en ombyggnation av
Malmvigen (vig 629) samt Villaviigen (vig 633) vid Ljusne tétort. Befintlig
planskild passage vid dessa vigar kommer behévas byggas om. En ny bro
over Ljusnan kommer bli aktuellt.

Jarnvigen kommer dven passera kommunala vigar och gang- och

cykelvigar i Ljusne. Planskilda korsningar kommer bli aktuella pa flera
platser i omradet kring Ljusne titort dér jirnviigen passerar.
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6.4.3 Ledningar

Lings korridorerna for utredningsalternativen finns ett flertal korsande
och lingsgaende kraftledningar som tillhor stam-, region- eller lokalnétet
och som kan paverkas, se figur 6.4:1 och tabell 6.4:1. Nir dubbelsparet byggs
ut ska erforderligt skyddsavstand mellan ledningar och jirnvig beaktas.

i~
S
Q
3
Q
[}
2
g
2
3
>z

Till Vallviks bruk finns en farskvattentub som har sitt inlopp vid Ljusnan.
Tuben korsas av samtliga utredningsalternativ.

Ett stort antal befintliga el, tele och optoledningar antas ligga i vigkanter
och kan komma att paverkas och behover dirmed hanteras i den fortsatta
planeringen. Vid passager av tétorter sa tillkommer ett stort antal VA-
ledningar som kan komma att beréras och behover ocksa hanteras i
planeringen.

Tvardn

Sunndsficirden

Granén
Grané-

Ingen - Trollharen

Tabell 6.4:1 Korsande stérre luftkraftledningar.

Utrednings-  Lingsgdende  Beskrivning Korsande Beskrivning
alternativ kraftledningar kraftledningar ///
UA Vast 7 st 3 st enkla trastolpar + | 7 st 3 st enkla trastolpar + 3 Ssderhamns kov{\rvﬂlﬂ///
3 ledningar. 4 st héga ledningar. 4 st héga SHaan _ 7 Gaviekommun
dubbelstolpar av tra + dubbelstolpar av tra + 3 L Ty - 'Axmar bruk
3 ledningar. ledningar. Totalt 1450 S
meter. .
Kusén
UA Ost 7 st 3 st enkla trastolpar + | 8 st 4 st enkla trastolpar + 3
3 ledningar. 4 st hdga ledningar. 4 st hdga
dubbelstolpar av tr4 + dubbelstolpar av tra + 3 Asasjon Axmarfidrden §
3 ledningar. ledningar. Totalt 2500 Gasholma g
meter. - g
UA Ost-Vast 7 st 3 st enkla trastolpar + | 9 st 5 st enkla trastolpar + 3 ® §
3 ledningar. 4 st hdga ledningar. 4 st hdga g
dubbelstolpar av tra + dubbelstolpar av tré + 3 Hari ;:
3 ledningar. ledningar. Totalt 2500 ri Storsjon Il &
meter. Kringlan A5
Figur 6.4:1 Stérre kraftledningar lidngs deletap-

pen.

6.4.4 Drift och underhall

Generellt giller att drift och underhall av nytt dubbelspar dr mer
komplicerat och mer kostnadskrivande dir sparet forldggs pa bro, i tunnel
eller i djupa skérningar. De tre alternativa korridorerna bedoms i huvudsak
som likvirdiga avseende forutsittningarna for drift och underhall.

6.4.5 Arbetsmiljo

Arbetsmiljoaspekter ska beaktas fran projektets tidiga skeden och genom
hela genomférandet. En sirskild person benimnd BAS-P, sikerstiller att
arbetsmiljoaspekter beaktas i planeringsskedet. For byggskedet benimns
motsvarande funktion BAS-U.
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7 Effekter och konsekvenser

7.1 Konsekvenser for trafik och anvandargrupper
7.1 Banans funktion och standard

Samtliga tre korridorer bedéms innebira att:

» Malstandard kan tillgodoses.
o Ettnytt ldge for regionaltagsstation tillskapas nagot lingre norrut.

e Att funktionella industrisparsanslutningar kan tillskapas.

UA Vist ger den genaste strickningen med cirka 29,8 kilometer. UA Ost ir
cirka 300 meter liingre och UA Ost-Vist dr cirka 900 meter lingre in UA
Vist.

7.1.2  Trafik och transportkvalitet

Sett i ett 6vergripande perspektiv dr det angeléget att hastighetsstandarden
for person- och godstrafiken pa Ostkustbanan, som ér en del av den
Botniska korridoren, halls kontinuerligt hog.

Utredningsalternativen innebér kortare transporttid och dirmed minskade
transportkostnader. Dértill bidrar atgérden till forbéttrad kapacitet och
tillforlitlighet for transporter i straket.

Basprognosen visar en visentlig 6kning av antalet tag jaimfort med i dag.
Dérmed &r det tveksamt om deletappen Kringlan-Ljusne i sig kommer att
innebéra att det blir fler tag pa strickan. Dock bidrar den till att ta hand om
den 6kade trafikeringen i basprognosen pa ett bra siitt. Forkortade restider
och minskade transportkostnader torde leda till fler resenéirer och ckad
godsvolym pa stréickan.

Gangtidsvinster

For utredningsalternativen och nollalternativet har gangtider

beridknats. Enligt berikningen blir gangtidsforbéttringen for etappen

i storleksordningen 1-7 minuter, beroende pa tagtyp, jimfort med
nollalternativet, se tabell 7.1:1. Skillnaderna i tidsvinst mellan alternativen
dr sma. Biist tidsvinst fis fér UA Vist och simst for UA Ost. UA Vist 4r
ocksé det alternativ som innebir mest linjeférkortning, medan UA Ost ger
minst linjeforkortning.

Tabell 7.1:1 Gangtider i minuter och sekunder, férutsatt dubbelspar séder om Kringlan och norr om

Ljusne.
Utrednings- Snabba persontag Regionaltag
alternativ Ny linje Befintlig Tidsvinst Ny linje Befintlig Tidsvinst
UA Vast 00:07:28 00:14:30 00:07:02 00:11:08 00:16:44 00:05:35
UA Ost-Vast 00:07:33 00:14:30 00:06:57 00:11:15 00:16:44 00:05:28
UA Ost 00:07:47 00:14:30 00:06:49 00:11:25 00:16:44 00:05:18
Utrednings- Nattag Godstag
alternativ Ny linje Befintlig  Tidsvinst Ny linje Befintlig  Tidsvinst
UA Vast 00:11:40 00:14:43 00:03:03 00:18:41 00:20:06 00:01:25
UA Ost-Vast 00:11:49 00:14:43 00:02:54 00:18:54 00:20:06 00:01:12
UA Ost 00:12:01 00:14:43 00:02:42 00:19:13 00:20:06 00:00:53
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7.2 Konsekvenser lokalsamhille/regional utveckling
7.2.1 Systemeffekter

Deletappen Kringlan-Ljusne ir en viktig ldnk i utbyggnaden av dubbelspar
mellan Gévle och Sundsvall. Samtliga utredningsalternativ bidrar till
kapacitetshojande atgiirder och hogre jirnvigsstandard med forkortade
restider.

Oavsett val av korridor for deletappen Kringlan-Ljusne skapas positiva
effekter for regional utveckling till f6ljd av dubbelsparsutbyggnaden

av Ostkustbanan mellan Givle och Sundsvall. Okad kapacitet och

kortare restider kommer att forbattra pendlingsmojligheterna lings
Norrlandskusten fér bade arbete och studier. Detta dr positivt dven ur
jadmstélldhetsaspekt, eftersom fler far 6kade mojligheter att na rétt arbete
eller utbildning, och att fler kan vélja var man vill bo och leva.

Ett nytt dubbelspar med minskade restider och 6kad kapacitet pa
jarnvigen ger dven stora positiva effekter pa fjarr- och godstrafiken. Att
underlitta framkomligheten f6r niiringslivets sparbundna transporter ir
inte bara positivt for den regionala utvecklingen utan gynnar hela landets
konkurrenskraft mot omvirlden.

En ny jirnvigsanlidggning kan dven paverka och begrinsa
markanvindningen vid dess nidrhet. Exempelvis finns krav pa
sikerhetsavstand till jirnvigen for uppférande av ny bostadsbebyggelse.

7.2.2 Jamstalldhet

I transportpolitiken dr jimstéilldheten en del av funktionsmalet om
tillgéinglighet uttryckt som att transportsystemet ska vara jamstllt, det vill
siiga likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov och
att arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken
medverkar till ett jimstéllt samhille. Transportsektorn kan ségas

vara jimstélld eftersom kvinnors och méns resvanor viger lika

tungt i planeringen, méans och kvinnors instillning till utformning

av transportsystemet tillmits lika stor vikt samt kvinnors och méns
forutsittningar och virderingar inkluderas i hela beslutsprocessen.
Jamstilldhet utgor saledes bade ett mal och ett medel i Trafikverkets
verksamhet. Det innebér att arbetet med att uppna de transportpolitiska
och jimstalldhetspolitiska malen behéver ga hand i hand med
Trafikverkets interna arbete med jaimstélldhet. Exempel pa atgidrder som
kan medfora 6kad jimstdlldhet och som ocksa ir i linje med utbyggnad av
dubbelspar pa Ostkustbanan ir bland annat féljande:

e Att minska bilberoendet genom till exempel prioritering av gang, cykel
och kollektivtrafik i fysisk stadsplanering och infrastrukturplanering
kan bidra till 6kad jimstilldhet. En 6kad andel gang, cykel och
kollektivtrafik kommer &ven att minska glappet mellan méns och
kvinnors andel av miljékostnaderna for utsldpp (se ovan).

 Insatser som minskar férseningar i kollektivtrafiken &r viktiga fran
jamstilldhetssynpunkt och gynnar framst gruppen kvinnor eftersom
kvinnornas andel av férseningskostnaderna ér betydligt stérre 4n
ménnens.

e Insatser som pa andra sétt okar attraktiviteten hos kollektivtrafiken,
till exempel olika kanaler for realtidsinformation eller trygga och
tillgdngliga fordon och resenédrsmiljger.
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* God regional kollektivtrafik gynnar hallbar regionforstoring och
dirmed ekonomisk tillvixt och tillgang till fler attraktiva arbetsplatser,
vilket i dag mest gynnar gruppen kvinnor, som in sa linge har mindre
arbetsmarknadsregioner in vad mén har.

 For att oka ménniskors reella tillgang till transportsystemet och hela det
offentliga rummet och motverka konsrelaterat vald bor trafikmiljoerna
utformas i planeringsarbetet, sa att de dr och upplevs som trygga, till
exempel nir det giller utformning och ljussiéttning av gangtunnlar.

o Trafikverket har ett ansvar for och mojlighet att paverka ménniskors
upplevelse av trygghet i kollektivtrafiken, exempelvis inom de delar
av stationsmiljéerna som Trafikverket ansvarar for. Det kan handla
om belysning, stationsvirdar eller fysisk utformning (som placering
av hissar och viderskydd) men dven om underhall och skétsel av
stationsmiljon.

Vad giller de tre utredningsalternativen som utvirderas i denna
samradshandling bed6ms 6versiktligt att alternativen ger likvirdigt
forbattrade férutsiattningar for 6kad jimstélldhet.

7.2.3 Konsekvenser for barn

Nagon barnkonsekvensanalys har inte utférts men allmént sett bedoms att
den viktigaste fragan fér barn som relaterar till utbyggnad av dubbelspar
pa Ostkustbanan &r sdkerhet. Sikerhetsaspekter, bland annat mojligheten
att kunna korsa jairnvigen pa ett tryggt sitt, foljer projektet fran tidiga
skeden, genom byggtiden och in i ett driftskede. Vad giller de tre
utredningsalternativen bedéms 6versiktligt att samtliga kommer att kunna
tillgodose god sidkerhet for barn.
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7.3 Miljokvalitetsnormer
7.3.1 MKN foér ytvatten

Nir en jirnvig korsar en ytvattenforekomst kan det innebéra langvariga
fysiska fordndringar av dess tillstand. Dessa fordndringar kan ske i
samband med att det byggs nya broar, férindrade strand- och kantzoner,
svimplan samt férindrad beskuggning av ytvattenféorekomsten. Aven
forindrade fléden eller stromningsférhallanden kan ha langvariga effekter.

For samtliga vattenférekomster giller krav pa att vattenforekomstens
status inte forsdmras vilket innebér att inga atgirder far genomféras
som kan férsimra vattenférekomstens nuvarande status eller riskera att
framtida miljokvalitetskrav inte kan uppnas. For vattendrag som nyttjas
for vattenkraft finns ett undantag pa grund av deras samhillsnytta.
Vattenférekomster som redan i dagsléget har en dalig morfologi behver
atgirder som forbéttrar detta.

Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet kvarstar Ostkustbanan i befintlig dragning med de redan
befintliga passagerna. Inga nya passager av vattenférekomster tillkommer
till foljd av jirnvigen och vattenforekomsternas form och status kvarstar
oforindrade.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

De finns totalt tio ytvattenforekomster inom utredningsomradet, varav
fem bed6oms paverkas pa liknande sitt i samtliga utredningsalternativ.
Resterande fem ytvattenforekomster; Asasjobicken, Lillsjon, Tonsan,
Tviran och ett vattendrag utan namn i VISS (WA89967445) paverkas pa
olika sitt av de olika utredningsalternativen.

Vid anldggande av jirnvig dr det framfor allt kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstand som kan paverkas. For vattenférekomster som bedéms till
mattligt, otillfredsstillande eller till och med daligt morfologiskt tillstand
kan ddrmed anldggande av en jirnvig motverka de statusforbittrande
atgirder som krévs. Lillsjon, dr klassad med god ekologisk status, Tviran
och vattendraget utan namn i VISS (WA89967445) ir klassade med hog
status. Dessa vattenforekomster dr bra exempel pa vattenforekomster dir
goda anpassningar och atgiarder behover séttas in for att inte forsdmra
nuvarande status. Mer detaljerade bedomningar genomférs i senare skeden
néir mer exakt utformning av passager utreds. Dir kan &ven anpassningar
samt skydds- och forsiktighetsatgirder faststillas som kan minimera
risken att nuvarande status eller MKN paverkas eller forsdmras.

UA Vast

Totalt berors sju ytvattenforekomster inom UA Vist. For fem av
ytvattenférekomsterna ir paverkan lika i alla utredningsalternativ, men
for resterande tva skiljer sig paverkan mellan alternativen. Dessa tva
ytvattenférekomster dr Asasjobéicken och Tviran. Anldggande av en ny
jarnvig kan paverka morfologin och 6vriga kvalitetsfaktorer vid samtliga
berérda ytvattenforekomster, vilket kan leda till att MKN forsimras eller
inte uppnas. Anpassningar i senare skede kan sannolikt minimera risken
att paverka MKN till en acceptabel niva.
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Tabell 7.3:1 Sammanstidllning MKN fér ytvatten.

Miljdintresse

UA Vist

UA Ost-Vast

Totalt berdrs tio ytvattenférekomster inom UA Ost-Vist. For fem av
ytvattenférekomsterna dr paverkan lika i alla utredningsalternativ, men
for resterande fem skiljer sig paverkan mellan alternativen. Dessa fem
ytvattenférekomster dr; Asasjobicken, Lillsjon, Tonsan, Tviran och ett
vattendrag utan namn i VISS (WA89967445). Anlidggande av en ny jirnvig
kan paverka morfologin och 6vriga kvalitetsfaktorer vid samtliga berérda
ytvattenférekomster, vilket kan leda till att MKN forsémras eller inte
uppnas. Anpassningar i senare skede kan sannolikt minimera risken att
paverka MKN till en acceptabel niva.

UA Ost

Totalt berors tio ytvattenforekomster inom UA Ost. For fem av
ytvattenférekomsterna ir paverkan lika i alla utredningsalternativ, men
for resterande fem skiljer sig paverkan mellan alternativen. Dessa fem
ytvattenférekomster dr; Asasjobicken, Lillsjon, Tonsan, Tviran och ett
vattendrag utan namn i VISS (WA89967445). Anliggande av en ny jirnvig
kan paverka morfologin och 6vriga kvalitetsfaktorer vid samtliga berérda
ytvattenforekomster, vilket kan leda till att MKN férsdmras eller inte
uppnas. Anpassningar i senare skede kan sannolikt minimera risken att
paverka MKN till en acceptabel niva..

Sammanstillning av utredningsalternativen

I tabell 7.3:1 visas en sammanstiillning av utredningsalternativens risk fér
paverkan pa mojligheten till uppfyllelse av MKN. En tom kolumn innebér
att vattenforekomsten inte paverkas.

UA Ost-Vast

Asasjobacken
SE676926-156952

Liten risk

. Korsas en gang.

Ingen/férsumbar risk. Det finns goda
mojligheter att undvika backen.

Ingen/férsumbar risk. Det finns goda
mojligheter att undvika backen.

Skarjan
SE677065-156895

Liten risk

. Korsas en gang.

Liten risk. Korsas en gang.

Liten risk. Korsas en gang.

Lillsjén
SE677081-157210

Liten risk. Jarnvagen kan komma att
korsa delar av sjon och/eller anlaggas
langs med strandzonen.

Liten risk. Jarnvagen kan komma att
korsa delar av sjon och/eller anlaggas
langs med strandzonen.

Tonsan
SE677098-157236

Ingen/férsumbar risk. Det finns goda
méjligheter att undvika an.

Ingen/férsumbar risk. Det finns goda
mojligheter att undvika an.

Léjhamnsan
SE677691-156910
SE677602-157190

Liten risk

. Korsas en gang.

Liten risk. Korsas en gang.

Liten risk. Korsas en gang.

Tvaran
SE677715-157084

Liten risk

. Korsas en gang.

Ingen/férsumbar risk. Jarnvagen kan
korsa delar av an och/eller anlaggas
langs med strandzonen.

Ingen/férsumbar risk. Jarnvagen kan
korsa delar av an och/eller anlaggas
langs med strandzonen

SE678081-156987

WA89967445 - Liten risk. Korsas en gang. Liten risk. Korsas en gang.
SE677798-157104
WA39623073 Liten risk. Korsas en gang. Liten risk. Korsas en gang. Liten risk. Korsas en gang.

Kvarnan
SE678512-156883
SE678344-157210

Liten risk

. Korsas en gang.

Liten risk. Jarnvagen kan komma att
korsa delar av an och/eller anlaggas
langs med strandzonen.

Liten risk. Korsas en gang.

Ljusnan
SE678858-156960

Liten risk

. Korsas en gang.

Liten risk. Korsas en gang.

Liten risk. Korsas en gang.
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7.3.2 MKN f6r grundvatten

Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet sker ingen utbyggnad av jirnviigen och darmed
bed6éms ingen ny paverkan pa grundvattenforhallandena inom
grundvattenforekomsten Sandavlagring Axmar uppkomma.

Befintlig jirnvig passerar i dag grundvattenforekomsten och utgor en risk
for den eftersom en olycka med utslépp av férorening kan medfora negativ
paverkan pa kvaliteten i delar av grundvattenforekomsten. Risken f6r
olycka pa jirnvég dr dock lag.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser
Samtliga utredningsalternativ kommer att passera
grundvattenforekomsten Sandavlagring Axmar.

Gemensamt for utredningsalternativen ir att jirnviigen kommer utforas
pa bank eller i grund skdrning vid passagen. Detta bedoms ej medfora
grundvattenbortledning som paverkar grundvattennivaer och den
kvantitativa statusen negativt fér grundvattenférekomsten.

Vid passage av grundvattenférekomsten innebér alla
utredningsalternativen en risk, eftersom en olycka med utsliapp av
fororening kan medféra negativ paverkan pa kvaliteten i delar av
grundvattenférekomsten. For jairnvig utgor byggskedet generellt den
storsta risken da det dr relativt vanligt med mindre till medelstora
utslapp av framfor allt dieselbrinsle och hydraulolja. Om efterféljande
sanering e] lyckas finns risk att féroreningen nar grundvattenférekomsten
och sedan transporteras vidare i grundvattnets stromningsriktning.
Riskbilden vid passage av grundvattenférekomsten varierar beroende pa
var ett utredningsalternativ passerar grundvattenférekomsten, hur lang
stricka av grundvattenférekomsten som passeras samt dess sarbarhet. I
kommande skede kommer detta att utredas vidare och utifran resultatet
kommer erforderliga atgirder vidtas med utgangspunkt i att MKN for
grundvattenforekomsten ej ska riskera att férsimras.

Anldggande av ett nytt dubbelspar innebér att standarden pa jairnvigen
hojs jaimfort med nollalternativet. Utifran detta, samt att den kvantitativa
statusen inte paverkas och att utredningen i kommande skede kommer
resultera i att erforderliga atgirder vidtas, bedoms miljokvalitetsnormerna
for grundvattenférekomsten Sandavlagring Axmar ej riskera att forsdmras
till foljd av utredningsalternativen.

Sammanstidllning av utredningsalternativen
I tabell 7.3:2 visas en sammanstéllning av utredningsalternativens
paverkan pa berorda grundvattenforekomster.

Tabell 7.3:2 Sammanstdllning MKN fér grundvatten

Miljdintresse UA Vist UA Ost-Vast

Sandavlagring Axmar | Begrénsad paverkan pa grundvattenni- Begransad paverkan pa grundvattenni- Begrénsad paverkan pa grundvattenni-
(SE676593-156972) vaer/ kvantitet och kvalitet i byggskedet. vaer/ kvantitet och kvalitet i byggskedet. vaer/ kvantitet och kvalitet i byggskedet.
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7.3.3 MKN foér buller

En bulleranalys har utférts for nollalternativet och utredningsalternativen,
se avsnitt 7.4.5 Boendemiljo.

7.3.4 MKN for luft

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebir fortsatt partikelspridning fran befintlig jirnvig
som kan uppkomma genom slitage fran rils och tag. Den 6kade trafiken
pa jirnvigen kan pa sikt innebira okat slitage. Férutsittningarna for
luftomsittning i utredningsomradet dr goda och nollalternativet bedoms
inte medf6ra att miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

Under drifttiden av en jirnvig paverkas luftkvaliteten frimst av
partikelspridning som uppkommer genom slitage fran tag och rils. Under
byggskedet tillkommer luftutslédpp fran maskiner och transportfordon
sasom avgaser och brinslekomponenter, slitagepartiklar och uppvirvlat
damm. Forutsittningarna for luftomséttning i utredningsomradet

ir goda och inget av utredningsalternativen bedéms riskera att
miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids.

Sammanstidllning av utredningsalternativen
I tabell 7.3:3 visas en sammanstillning av utredningsalternativens
paverkan pa MKN for luft.

Tabell 7.3:3 Sammanstdllning MKN for luft.

Miljsintresse UA Vist UA Ost-Vast
MKN for luft Ingen/ férsumbar Ingen/ féorsumbar Ingen/ férsumbar
paverkan paverkan paverkan
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7-4 Miljo och hdlsa
7.4 Landskapsbild

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebér att befintlig anldggning behalls och ingen ny
anliiggning blir aktuell. Befintlig anldggning utgor i dag en fysisk barriir

i landskapet f6r bade ménniskor och djur. I dag sker alla passager i
plankorsningar och bomfillning utgor dérfor ett hinder for trafik som
behover korsa sparen. Eftersom det i framtiden forvéntas bli 6kad tagtrafik,
kommer barridreffekten att bli storre.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

Jarnvigsanliggningen medfor olika stor paverkan pa landskapsbilden
beroende pa hur landskapet ser ut inom respektive utredningsalternativ.
Gemensamt for utredningsalternativen dr att de frimst passerar genom
ett slutet skogslandskap. Ostkustbanan utgor emellanat bade en visuell
och fysisk barridr. Mest patagliga ir de visuella effekterna av jirnvigen

i de 6ppna landskapsrummen samt i och i anslutning till de bebyggda
miljéerna. Jirnvigen bildar forutom en visuell barriir dven fysiskt ett
hinder som paverkar framkomligheten i landskapet f6r bade ménniskor och
djur. I den sodra delen av etappen kan anldggande av ny jirnvig medfora
intrang i de mindre landskapsrummen i den inre delen av Axmarfjirden/
Axmarbys dalgéng. Fran Ljusnans s6dra sida och vidare norrut leder de
tre utredningsalternativen genom samma korridor. Jirnvéigen paverkar
landskapet pa ett betydande sétt i samband med passagen 6ver Ljusnans
dalgang dir passagen sker i anslutning till befintlig jirnvig.

UA Vast

UA Vist gar till stor del genom ett obrutet skogslandskap dar
oppna landskapsrum framfor allt bestar av hyggen, mindre sjoar
och myromraden. I landskapet I6per mindre skogsvigar och en
jarnvigsanliggning kan paverka anvindningen av dessa.

UA Vist passerar Skirjans naturreservat, dar naturen ar kinslig for
paverkan. Vid passage av Skdrjan, som ligger i naturreservatet, blir det
aktuellt med en bro. Det ir viktigt att placering och utformning utreds
noga for att utgora minsta mojliga storning pa befintligt landskap.

Vid Sunnisbruk och Odlingen kan jarnvigen innebéira savil visuell
paverkan som paverkan pa anvindningen. Vid Sunn#sbruk herrgard
riskerar en jirnviagsdragning att paverka den kulturhistoriska miljon
kring herrgarden genom att bli ett vil synligt inslag i miljén och genom
sin bullerverkan. Detta géller framfor allt om jirnviigen anldggs i den
Ostra delen av utredningsalternativet. Vid garden Odlingen riskerar en
jarnvigsdragning att paverka garden och dess kringmiljo, vilken anvinds
till histhallning.

Norr om Odlingen féljer UA Vist en bred kraftledningsgata. Dér jirnvigen
placeras intill kraftledningen uppstar en bredare gata som innebir att den
visuella stérningen i landskapet totalt sett blir storre. Samtidigt innebér
samlandet av funktioner, kraftledning och jarnvig, att storning inte
behover ske utmed lika manga stréckor i landskapet.

En ny jirnviigsanliggning kan hamna intill Aldersjon och ge viss paverkan
pa landskapsbilden och buller fran jirnvigen kan paverka upplevelsen vid
sjon.
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Landskapsbild

na

Sydvist om Ljusne kan en jirnvigsdragning pa grund av de topografiska
skillnaderna innebira en storre skirning i landskapet. Detta paverkar
endast landskapsbilden lokalt, da omradet &r omgivet av uppvuxen skog.

Vid Ljusne innebér UA Vist, liksom 6vriga tva utredningsalternativ, en
paverkan pa bebyggd milj6 och kringliggande natur. Detta gillande savil
visuell upplevelse som anvindning, da jirnvigen skapar en barriir i
landskapet.

UA Ost-Vist

UA Ost-Vist gar genom ett rikt skogslandskap med sjéar och myrar och
foljer befintlig jirnvig fran Kringlan till Sunnéis dér det viker av vésterut i
4,5 kilometer.

Vid Axmarby paverkas bebyggelse om en jirnviagsdragning sker i den
Ostligaste delen av korridoren. En jirnvig skulle inte innebéra nagon

storre visuell barridr i h6jd med Axmarby eftersom omradet bestar av
uppvuxen skog. En ny jarnvig skulle dock innebéra en barriir for befintliga
skogsvigar. Nya planskilda passager skulle beh6éva anordnas och vigarna
skulle eventuellt beh6va samordnas.

Vid Axmar bruk blir paverkan pa landskapsbilden begrinsad, pa grund av
den uppviixta vegetationen. Rorelsen i landskapet skulle dock begrinsas
pa ett betydande sétt fér savdl méanniskor som djur. Vid 6stra delen av
korridoren skulle en ny jirnvig paverka savil Axmar bruks kulturreservat
som Skérjans naturreservat pa ett negativt sitt, bade géllande visuell
upplevelse, anvindning och genom buller vilket skulle sdnka det rekreativa
viardet pa omradet.

Alternativet korsar Skérjan inklusive Lillsjons vatmarker mellan
Overhammaren och Axmar bruks kulturreservat. Hir ér korridoren
bred och det har betydelse for graden av paverkan var inom korridoren
anlidggningen forlaggs. En placering lingst 6sterut skulle innebéira
paverkan pa bebyggelse kopplad till kulturreservatet och ett intrang i det
O6ppna landskapsrummet vid Lillsjon. En placering lingst visterut skulle
innebira paverkan pa bebyggelsen vid Overhammaren.

Norr om Axmar bruk skulle en jirnvigsdragning paverka skogsvigar
i omradet. Inom omradet férekommer &ven nagon enstaka gard, som
riskerar att paverkas. Vigen till Sunnisbruk korsas.

Norr om Sunnis foljer UA Ost-Vist en bred kraftledningsgata. Dir
jarnvégen placeras intill kraftledningen uppstar en bredare gata som
innebdir att den visuella storningen i landskapet totalt sett blir storre.
Samtidigt innebér samlandet av funktioner, kraftledning och jarnvig, att
storning inte behver ske utmed lika manga stréickor i landskapet.

En ny jarnvigsanliggning kan hamna intill Aldersj6n och ge viss paverkan
pa landskapsbilden och buller fran jarnvigen kan eventuellt paverka
upplevelsen vid sjon.

Vid Ljusne innebir UA Ost-Vist, liksom &vriga tva utredningsalternativ, en
paverkan pa bebyggd miljo och kringliggande natur. Detta géllande savil
visuell upplevelse som anvindning eftersom jarnvéigen skapar en barriér i
landskapet.
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UA Ost
UA Ost gar genom ett rikt skogslandskap med sjéar och myrar och féljer
befintlig jirnvig hela vigen.

Vid Axmarby péaverkas bebyggelse om en jirnvigsdragning sker i den
ostligaste delen av korridoren. En jirnvég skulle inte innebédra nagon

storre visuell barriér i h6jd med Axmarby eftersom omradet bestar av
uppvuxen skog. En ny jarnvig skulle dock innebéra en barriéir for befintliga
skogsvigar. Nya planskilda passager skulle behdva anordnas och viigarna
skulle eventuellt behva samordnas.

Vid Axmar bruk blir paverkan pa landskapsbilden begrinsad, pa grund av
den uppvixta vegetationen. Rorelsen i landskapet skulle dock begriinsas

pa ett betydande sitt fér savil méanniskor som djur. Vid 6stra delen av
korridoren skulle en ny jirnvig paverka savil Axmar bruks kulturreservat
som Skidrjans naturreservat pa ett negativt sitt, bade gillande visuell
upplevelse, anvindning och genom buller vilket skulle sinka det rekreativa
virdet pa omradet.

Alternativet korsar Skérjan inklusive Lillsjons vatmarker mellan
Overhammaren och Axmar bruks kulturreservat. Hir dr korridoren bred,
vilket gor att det har betydelse fér graden av paverkan var i korridoren
anliggningen forlédggs. En placering lingst Osterut skulle innebéra
paverkan pa bebyggelse kopplad till kulturreservatet och ett intrang i det
Ooppna landskapsrummet vid Lillsjén. En placering lingst visterut skulle
innebira paverkan pa bebyggelsen vid Overhammaren.

Norr om Axmar bruk skulle en jirnvigsdragning paverka skogsvigar
i omradet. Inom omradet forekommer #ven nagon enstaka gard, som
riskerar att paverkas. Vigen till Sunnésbruk korsas.

Vid Marakersbotten kan alternativet i viss grad stora upplevelsen av
kustlandskapet och landskapsbilden i omradet. Vid en jirnvigsdragning
Oster om vig 583 skulle bade bebyggelse paverkas, liksom rorelsen inom
omradet.

En hogspinningsledning foljer korridoren fram till Sunnis. Dér jirnviigen
placeras intill kraftledningen uppstar en bredare gata som eventuellt
medfor att jirnvigsanldggningens barridreffekt forstirks. Stérningar

pa landskapsbilden kan #ven uppkomma intill bebyggelsesamlingen vid
Sunnis.

En ny jirnviigsanliggning kan hamna intill Aldersjon och ge viss paverkan
pa landskapsbilden och buller fran jirnvigen kan eventuellt paverka
upplevelsen vid sjon.

Vid Ljusne innebir UA Ost, liksom 6vriga tva utredningsalternativ, en
paverkan pa bebyggd miljo och kringliggande natur. Detta gillande savil
visuell upplevelse som anvindning eftersom jarnvégen skapar en barriir i
landskapet.
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Landskapsbild

Resandeperspektivet

Ur ett resandeperspektiv ir det generellt sett mest intressant att firdas
genom Oppna landskap déir man hinner fista 6gonen pa objekt lingre

bort fran tagfonstret eller landskap som varierar mellan 6ppenhet och
slutenhet. Langa striackor genom ensartad skog utan variation kan
upplevas monotont, sirskilt om jarnviigen samtidigt delar vigrummet
med en parallell motorvég. Samtliga utredningsalternativ passerar relativt
likartade landskap utan storre mojlighet till utblickar utom éver hyggen
och myrar. Beroende pa den nya strickningens profil kan UA Ost méjligen
erbjuda utblickar 6ver nagon av fjirdarna.

Sammanstidllning av utredningsalternativen
I tabell 7.4:1 visas en sammanstéllning av de miljéintressen som

bed6ms vara betydande och/eller vars paverkan skiljer sig mellan
utredningsalternativen.

Tabell 7.4.1. Sammanstdllning landskap.

Miljéintresse

Paverkan pa 6ppet
landskap/siktlinjer

UA Vist

Begransad paverkan.
Liten andel 6ppet
landskap. Risk for viss
paverkan vid Axmarby.
Stor del skog. Viss
paverkan vid skogshyg-
gen.

UA Ost-Vast

Begransad paverkan.
Liten andel 6ppet
landskap. Risk for
paverkan vid Axmarby
och Axmar bruk.

Begrénsad paverkan.
Liten andel 6ppet
landskap. Risk for
paverkan vid Axmarby,
Axmar bruk och
Maraker.

Paverkan pa
sammanhangande
bebyggelse

Ingen storre paverkan,
endast Sunnasbruk och
enstaka gardar
férekommer.

Risk for viss paverkan
vid Axmarby,
Overhammaren och
Sunnaés.

Risk for viss paverkan
vid Axmarby,
Overhammaren,
Sunnés och Maraker.

Jarnvagens barriarver-
kan, med paverkan pa
landskapets anvand-
ning

Jarnvagen blir en
barriar for skogsvagar
och for djurens rorelser.

Jarnvagen blir en
barriar for rorelse i
Ost-vastlig riktning vid
Axmarby och
Overhammaren,
natur- och kulturreser-
vat, liksom for
skogsvagar och for
djurens rorelser.

Jarnvagen blir en
barriar for rorelse i
ost-vastlig riktning vid
Axmarby, Overamma-
ren och Maraker,
natur- och kulturreser-
vat liksom for
skogsvéagar och for
djurens rorelser.

Ingrepp i befintlig
topografi

Begransat ingrepp.
Endast sma topogra-
fiska skillnader
férekommer.
Hojdskillnad medfor
eventuellt storre
skarning s6der om
Ljusne.

Begransat ingrepp.
Endast sma topogra-
fiska skillnader
férekommer.

Begransat ingrepp.
Endast sma topogra-
fiska skillnader
férekommer.

Ingrepp i befintlig skog

Betydande ingrepp.
Skogsbruken minskar i
storlek och riskerar att
bli fragmenterade.
Delar av skogen bestar
av naturskyddsomrade.

Betydande ingrepp.
Skogsbruken minskar i
storlek och riskerar att
bli fragmenterade.
Delar av skogen bestar
av naturskyddsomrade.

Betydande ingrepp.
Skogsbruken minskar i
storlek och riskerar att
bli fragmenterade.
Delar av skogen bestar
av naturskyddsomrade.

Landskapsrum vatten

Viss paverkan. Skarjan
korsas och mindre
vattenférekomster
riskerar att paverkas pa
flera platser.

Viss paverkan. Skarjan
och Lillsjén vid
naturskyddsomrade
som korsas. Mindre
vattenférekomster
riskerar att paverkas pa
flera platser.

Viss paverkan vid
Skarjan och Lillsjon vid
naturskyddsomrade
som korsas. Mindre
vattenférekomster
riskerar att paverkas
pa flera platser.
Kuststrackan i Maraker
kan paverkas.
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7-4.2 Naturmiljo
Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebér att befintlig jairnvidg mellan Kringlan och Ljusne
kvarstar och ingen ny jirnvigsstriackning blir aktuell. Detta innebér

att de ingrepp som sker i naturmiljon vid nybyggnation av jarnvig

uteblir. Sjoar och vatmarker kvarstar i nuvarande form, limniska och
terrestra livsmiljéer bevaras och inga nya barriirer skapas till foljd av

ny jirnvig. Diaremot kvarstar jirnviigen som barriir i nuvarande lidge

och med befintliga passager. Till f61jd av 6kad trafikering pa jarnvigen
kan buller och vibrationer 6ka i storningstillfillen. Likasa kan risken for
viltkollisioner 6ka och den titare trafiken forstirker barriireffekten. Okad
trafik férsvarar for arter att korsa jairnvig och dirmed na viktiga fodo- och
fortplantningsomraden.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

Naturvdrden

Vid byggnation av den nya jirnvigen kommer ny mark att tas i ansprak.
Beroende pa placeringen av jirnvigen kommer natur inklusive utpekade
naturmiljéer férsvinna eller skadas, ibland temporirt och ibland
permanent. Paverkansgraden i skyddsvirda omraden kan i viss man styras
beroende pa var inom utredningsalternativet jirnvigen anliggs samt

hur den utformas. Jirnvigens anpassning kan dven avgora om effekter

pa naturvirden och artsammansittning ar tillfilliga eller bestaende.
Skyddsvirda omraden och arter #r olika kiinsliga for lokala férdndringar i
markfuktighet, artsammansittningar och markférindringar. Férindringar
i markfuktighet, ljus och luftinsldpp kan innebéra bade kortsiktiga och
langsiktiga fordndringar i artsammanséttning.

Den nya jarnvigen kommer innebéra bestaende barridreffekter vilket
hindrar vixternas spridning och djurlivets fortplantning, fédosok samt
rorelsemonster. Barridreffekten kan i viss man mildras genom val av
utformning av ny jirnvigsanliggning, samt anpassningar i form av olika
faunapassager. Barridrverkan blir mer omfattande i ett orért naturomrade
dn langs befintlig vig och jirnvig dir naturen har anpassat sig efter
befintlig barridr. Om flera infrastrukturer samlokaliseras bidrar det
diremot till en bredare barriir. Aven en dubbelsparig jirnvig innebir en
bredare barriir att ta sig 6ver 4n ett enkelspar.

Det &r alltid svart att férutse hur ett omrade paverkas av fragmentering
da detta beror pa ett antal faktorer, exempelvis hur kinsligt omradet &r
mot stérning, hur arter sprids i omradet samt hur artrikt eller artfattigt
omradet dr. Konsekvenserna blir mindre for arter som ir stationéira och
storre for arter som behover rora sig 6ver stora omraden sasom vilt. Vilt
kan fa svart att rora sig i landskapet och kan ddrmed fa svarigheter att
na arliga parningsomraden, att migrera eller ta sig mellan fédoplats och
viloplatser. Det finns ocksa en betydande kollisionsrisk for flertalet arter
vid en jirnvig. Gemensamt for utredningsalternativen &r att barriéiren
kommer forstirkas bade i de allra sydligaste och nordligaste delarna dar
utredningsalternativen moter befintliga viigar kring Ljusne och Kringlan.
Barridreffekter hicknings- och rastplatser for faglar vid Skérjan och
Ljusnan kommer uppsta for samtliga utredningsalternativ.
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Vilt, groddjur, fladderméss och faglar dr exempel pa artgrupper som kan
komma att paverkas av fragmentering av en ny jirnvig. Vilt paverkas av
effekter sasom direkta kollisioner med tag. Faglar paverkas av buller eller
av att de flyger in i kontaktledningar. En jirnvig kan skapa barridrer som
groddjur inte kan passera vilket kan leda till att de exempelvis fastnar

i kabeltrummor och inte kan na sina lekplatser. Om bevarandestatusen

ir dalig eller otillfredsstillande fran borjan kan en jirnvigsanldggning,
speciellt pa bro eller i kombination med befintlig infrastruktur innebir en
minskning av populationen.

Naturvirdesobjekten som &dr utpekade i forstudien édr jaimnt férdelade

over samtliga utredningsalternativ och utgors frimst av skogliga- och
vattenbiotoper som frimst ir klassade som preliminért hogt eller patagligt
naturvirde. Antalet naturvirdesobjekt som berors ir liknande mellan
utredningsalternativen, UA Vist: 33, UA Ost-Vist: 43 och UA Ost: 39.
Naturvirdesobjekten ér av likartade naturtyper och storlek och 4r samlade
pa likartade sétt inom samtliga utredningsalternativ. Exempelvis dr flera
naturvirdesobjekt samlade vid Skirjan samt spridda fran Sunnés norrut
mot Marakers bruk. Beroende pa var jirnvigen placeras kan jirnvigens
byggnation och anpassning avgora om effekterna pa naturvirden ar
tillfdlliga eller bestaende.

Natura 2000-omradet Hickelsings hogmosse och Gnagmur férekommer i
ho6jd med Axmarby intill samtliga tre utredningsalternativ. En ny jirnvig
innebér inte ett intrang i omradet, ddremot kan etableringen av en ny
jarnvig inom samtliga alternativ paverka fagellivet till f6ljd av buller vid
héicknings- och rastplatser. Utférd bullerutredning indikerar dock att den
ekvivalenta ljudnivan i omradets utkant kan komma att ligga pa 45-50
dBA, vilket inte 6verskrider Trafikverkets riktvirde fér betydelsefulla
fagelomraden.

Naturvérden vatten

Vatten i landskapet bidrar med diversitet, olika biotoper och &r viktiga
omraden for djur- och vixtliv. Vattendrag utgor ocksa viktiga ledlinjer

for spridning av arter i omradet. Effekterna for vattenmiljoerna och dess
naturvirden bedéms bli likartade for samtliga utredningsalternativ, om an
i nagon varierande grad. Om det byggs en bro 6ver ett vatten innebér detta
ett hinder for djur att rora sig lings vattendraget, skuggning av botten,
samt utgor kollisionsrisker for flygande artgrupper. Det finns mojlighet

att till viss del begrinsa paverkan pa naturmiljéon genom utformning

och lokalisering av bro. I de fall som jirnvigen maste korsa vattendrag
eller byggas lings med en strandzon kan det behévas atgérder att bygga
om strandzonen, alternativt kan det krivas forstarkningsatgirder for

att hindra ras eller skred. Detta kan innebéra en negativ paverkan pa
strandmiljéerna som bland annat ér viktiga hacknings- och fédoplatser for
faglar.

Skyddade och hotade arter

Inom samtliga utredningsalternativ finns ett mindre antal inrapporterade
arter hos Artdatabanken. Detta kan bero pa att det &r ett relativt art-

och biotopfattigt omrade men det kan ocksa vara sa att det helt enkelt
saknas artobservationer i omradet. Enligt naturvirdesinventeringar och
data fran Skogsstyrelsen utgors den storsta delen av naturmiljon inom
utredningsalternativen av produktionsskog, en i allménhet artfattig
biotop. Skyddade och rédlistade arter bedéms finnas inom samtliga
utredningsalternativ. Den samlade bedomningen ir att faglar, vilt och
fladdermoss loper stor risk att paverkas negativt av anlidggande av
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jarnvigen. Observationerna ir rapporterade med olika stor noggrannhet
vilket innebir svarigheter i att bedéma hur stor paverkan skulle bli

pa arterna. Det rader dven osikerhet kring om vissa skyddade arter
inom till exempel skogliga biotoper finns kvar, eftersom en del skogar
bedoms vara omgivna av avverkade skogar enligt tolkade flygfoton. I
detta tidiga skede dr det svart att avgéra om gynnsam bevarandestatus
paverkas och om paverkan pa skyddade arter skiljer sig mellan de olika
utredningsalternativen.

UA Vist

Fagelomraden

UA Vist beror flera biotoper som ér virdefulla fér hickning, rastning

och fodosok, bland annat i h6jd med Axmarby, mellan Strandfibodar

och Sunnisbruk, vid Aldersjon samt vid Stor-Gussisjon. En jarnvig kan
generera buller, kollisionsrisk och ge forsimrade biotopkvaliteter inom de
ber6érda omradena.

Vattenmiljé

Det finns ett flertal mindre vattenmiljéer som maste korsas av en ny
jarnvig i UA Vist. De dr av varierande storlek, allt ifran mindre béckar

till storre vattenmiljéer sasom Bergsan. Det finns en risk att de stérre
vattenmiljéerna som finns inom utredningsomradet kommer korsas av
jarnvigen eller att jirnvigen kommer behova ga nira strandzonen av
vatmarker och sjoar som till exempel Aldersjon. Vattendrag som kan téinkas
beroras av jarnvigen inom UA Vist dr Asasjobicken, Skirjan, Lojhamnsan,
Tviran, vattendrag utan namn i VISS (WA39623073), Kvarnan samt
Ljusnan. Effekterna for vattenmiljéer, som exempelvis minskade
strandzoner, ir i stora drag likartade mellan utredningsalternativen och
beskrivs under rubriken Naturvirden vatten ovan.

Natura 2000 Skérjan

I UA Vist kommer jarnviigen behova ga rakt igenom Natura 2000-omradet,
naturreservatet och riksintresset Skdrjan. UA Vist beror vattendraget
Skérjan dir Natura 2000-naturtypen mindre vattendrag samt skog som
inte 4r bedéomd att vara en Natura 2000-naturtyp tar upp stora delar av
korridorens passage. I den 6stra delen av UA Vist finns mindre omraden

av Natura 2000-naturtyperna 6ppen kultiverad grasmark samt obestimd
taiga/icke Natura skog.

Inom UA Vist ir det frimst vattendraget Skdrjan som har hoga
naturvirden vid passagen av Natura 2000-omradet, &ven om det

inte gar att bortse ifran att skogen kring vattendraget ir av vikt for
artsammansittningen i vattendraget. Bro kommer beh6va anlidggas 6ver
Skirjan vilket medfér en rad negativa effekter, se rubriken Naturviirden
vatten ovan. Stor férsiktighet vid utformandet av bro bor vidtas da det
framst 4r miljéer och naturtyper kring vattendraget, sasom de ortrika
strandskogarna som dr utpekade som prioriterade bevarandevirden. Nir
marken tas i ansprak vid byggnation av jirnvigen kan biotopen forsimras
da den minskar i storlek. Det kan ske en minskning av arter permanent
eller enbart under byggtiden till foljd av avverkning eller gravning.

Natura 2000 Axmar-Gésholma

Natura 2000-omradet och naturreservatet Axmar-Gasholma ligger cirka
fyra kilometer fran UA Vist. Bullerpaverkan pa fagellivet inom Axmar-
Gésholma bedéms vara férsumbar.
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Naturmiljo

Skogliga naturvardesobjekt

Inom UA Vist finns ett antal skogliga naturvirdesobjekt vid Skirjan och
Bergsan som bedoms ha hogt naturvirde. Hela Bergsan édr inom UA Vist
en nyckelbiotop med granskog med inslag av 16vtrid och fynd av barkticka.
Vid Skérjan dr det 16vblandskog pa bada sidorna om an. Det finns ett
kluster av naturvirdesobjekt med hoga naturvirden fran Sunnésbruk till i
h6jd med Stora Mosisjon. Biotoperna bestar av tallmiljéer och taigaskogar.
Norr om Aldersjon finns en skoglig nyckelbiotop av hillskog som domineras
av tall med inslag av gran och bjérk. Dessa biotoper ir inte sdllsynta men
kan innehalla arter och virden som kan skadas om en ny jirnvig byggs i
omradet. Objekten dr nagot mindre men ligger i relativ nérhet av varandra
och det finns en risk att anldggandet av en ny jirnvig tar mark i ansprak
som medfor att nagon av biotopernas yta minskas och att de skogliga
virdena dirmed f6érsvinner.

Splittring av landskapet

Ur ett landskapsperspektiv kommer en jarnvig i UA Vist innebér en
fragmentering av landskapet med E4 i viist och viig 583 i 6st, och ddrmed
forsvara for vilt att rora sig. Fragmenteringen kan mildras av anpassade
faunapassager. Om jiarnvigen byggs inom UA Vist kommer sjoar som
Lillsjon, Pussarna, Kirret, Dammsjon och Aldersjon att omgérdas av
infrastruktur. Detta kan komma att forsvara for vilt att rora sig till viktiga
fodo- och viloplatser.

UA Ost-Vist

Fagelomraden

UA Ost-Vist berér flera biotoper som ér viirdefulla for hiickning, rastning
och fodosok, bland annat vid Skirjan, Sillvik, Aldersjén samt Stor-
Gussisjon. En jirnvig kan generera buller, kollisionsrisk och ge forsimrade
biotopkvaliteter inom de berérda omradena.

Vattenmilj6

Det finns ett flertal mindre vattenmiljéer som maste korsas av en ny
jarnvig i UA Ost-Vist. De ir av varierande storlek, allt ifrin mindre
bickar till stérre vattenmiljéer sasom Lang-Jakobsbicken och
Igeltjdrnen. Det finns en risk att de storre vattenmiljoerna som finns
inom utredningsomradet kommer korsas av jirnvigen eller att jirnviigen
kommer behova ga nira strandzonen av vatmarker och sjéar som till
exempel Lillsjon och Aldersjon. Vattendrag som kan téinkas beroras

av jairnvigen inom UA Ost-Vist ir Asasjobicken, Skiirjan, Tonsan,
Lojhamnsan, Tviran, vattendrag utan namn i VISS (WA89967445) och
(WA39623073), Kvarnan samt Ljusnan. Effekterna for vattenmiljoer,
som exempelvis minskade strandzoner, ir i stora drag likartade mellan
utredningsalternativen och beskrivs under rubriken Naturvirden vatten
ovan.

Natura 2000 Skérjan

Jarnvigen for UA Ost-Vist kommer behova ga rakt igenom Natura
2000-omradet, naturreservatet och riksintresset Skirjan. UA Ost-Vist
beror Skirjan diar Natura 2000-naturtyperna mindre vattendrag, 6ppen
kultiverad mark, 6ppna mossar och kérr tar upp stora delar av korridorens
passage. I passagen forekommer dven skog som inte dr bedéomd att vara

en Natura 2000-naturtyp och Lillsjon som dr bedomd som icke Natura
vattendrag. Kring Lillsjon finns Natura 2000-naturtypen sviméngar och
norr om Lillsjén finns naturtypen obestdmd taiga/icke Natura skog.
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Enligt Natura 2000-omradets bevarandeplan ér vattendraget, de
oversvimningsbetingade tidigare hivdade sidvallsingar samt arter
knutna till dessa miljéer prioriterade bevarandevirden. Dessa miljéer
och tillhorande arter anses i stor utstrickning vara knutna till Natura
2000-omradet inom UA Ost-Vist bade arealsmissigt och via de utpekade
naturtyperna. Eftersom det inte ir troligt att jirnvigen anldggs 6ver
Lillsjon kommer en jirnvig inom UA Ost-Vist fi en stor negativ
inverkan pa de utpekade Natura 2000-naturtyperna vister om Lillsjon.
Naturtyperna kommer dessutom med stor sannolikhet att minska i

sin utstrickning vilket gar emot bevarandemalet och det 6verordnade
bevarandesyftet for Natura 2000-omradet vilket r utslagsgivande for
bedémningen.

Inom UA Ost-Vist ir det vattendraget Skiirjan, strandingarna, den
kultiverade marken, kiirren och mossen som har héga naturvérden vid
passagen av Natura 2000-omradet. Bro kommer behova anlidggas 6ver
Skérjan vilket medfér en rad negativa effekter, se rubriken Naturvirden
vatten ovan. Stor forsiktighet vid utformandet av bro bor vidtas da det
frimst 4r miljéer och naturtyper kring vattendraget, sasom de ortrika
strandskogarna och sviméingarna som &r utpekade att vara prioriterade
bevarandevirden. Byggnationen av jirnvigen kan paverka hydrologin
och riskera att forsdmra vattentillforseln for sviméngarna, mossarna

och kirren. Nar marken tas i ansprak vid byggnation av jirnviigen kan
biotopen forsimras da den minskar i storlek. Det kan ske en minskning av
arter permanent eller enbart under byggtiden till f6ljd av avverkning eller
gravning.

Natura 2000 Axmar-Gasholma

UA Ost-Vist gar intill Natura 2000-omradet och naturreservatet Axmar-
Gasholma. Ingen mark behover tas i ansprak, vilket medfor att den fysiska
paverkan pa Natura 2000-omradet kan anses vara obefintlig. De Natura
2000-naturtyper som ligger nirmst UA Ost-Vist ir svimlovskog, mindre
vattendrag samt 6ppna mossar och kérr - kirr och gungflyn. Av dessa tre dr
det naturtyperna svimlévskog och mindre vattendrag som har faststéllda
bevarandemal enligt bevarandeplanen. Etableringen av en ny jirnvig

kan ddremot komma att paverka fagellivet till f6ljd av buller vilket kan
medfora negativa konsekvenser for fagellivet exempelvis vid migration
och héickning. Enligt Natura 2000-omradets bevarandeplan ir flertalet
fagelarter prioriterade bevarandearter. Utford bullerutredning visar pa att
bullret inte kommer sprida sig langt ut i Natura 2000-omradet. Anldggs
jarnvigen intill Axmar-Gasholma, det vill siiga i de Ostliga delarna av

UA Ost-Vist, kan mindre bullerstorningar forekomma och Trafikverkets
riktviirde for betydelsefulla fagelomraden kan komma att 6verskridas i
omradets vistra utkant.

Skogliga naturvardesobjekt

Inom UA Ost-Vist finns ett antal skogliga naturvirdesobjekt. Vid
Igeltjarnen finns en tallskogsbiotop och i h6jd med Kultebosjon finns
granskogar som samtliga dr nyckelbiotoper med hogt naturvérde. Norr
om Aldersjon finns en skoglig nyckelbiotop av hillskog som domineras
av tall med inslag av gran och bjork. Dessa biotoper &r inte séllsynta men
kan innehalla arter och virden som kan skadas om en ny jirnvig byggs i
omradet. Objekten dr nagot mindre men ligger i relativ nirhet av varandra
och det finns en risk att anldggandet av en ny jarnvig tar mark i ansprak
som medfor att ndgon av biotopernas yta minskas och att dirmed de
skogliga virdena forsvinner.
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Naturmiljo

Splittring av landskapet

Ur ett landskapsperspektiv kommer en jirnvig i UA Ost-Vist innebira

en fragmentering av landskapet med E4 i vést och en forstirkt barridr
lings vig 583 upp mot Sunnis. Fragmenteringen av Skirjan, Lillsjon samt
vattendraget utan namn i VISS (WA89967445) kommer bidra till att vilt
kan fa svarare att rora sig i landskapet da vatten i allménhet &r en viktig
ledlinje. Detta kan komma att férsvara for vilt att réra sig till viktiga fodo-
och viloplatser. Fragmenteringen kan mildras av anpassade faunapassager.

UA Ost

Fégelomraden

UA Ost berér flera biotoper som ir virdefulla for hiickning, rastning och
fodosok lings kusten och bland annat vid Skérjan, Sillvik, Vallvik samt
Stor-Gussisjon. En jirnvig kan generera buller, kollisionsrisk och ge
forsimrade biotopkvaliteter inom de berérda omradena.

Vattenmiljé

Det finns ett flertal mindre vattenmiljoer som maste korsas av en ny
jarnvig i UA Ost. De ir av varierande storlek, allt ifrdn mindre backar

till storre vattenmiljder sasom Lang-Jakobsbécken, R6rmyrtjdrnen och
Igeltjirnen. Det finns en risk att de storre vattenmiljoerna som finns
inom utredningsomradet kommer korsas av jirnvigen eller att jirnvigen
kommer behéva ga néra strandzonen av vatmarker och sj6ar som till
exempel Lillsjén. Vattendrag som kan ténkas berdras av jirnvigen

inom UA Ost ir Asasjobicken, Skiirjan, Ténsan, Léjhamnsan, Tviran,
vattendrag utan namn i VISS (WA89967445) och (WA39623073), Kvarnan
samt Ljusnan. Effekterna for vattenmiljéer, som exempelvis minskade
strandzoner, ir i stora drag likartade mellan utredningsalternativen och
beskrivs under rubriken Naturvirden vatten ovan.

Natura 2000 Skérjan

Jarnvigen for UA Ost kommer behéva ga rakt igenom Natura
2000-omradet, naturreservatet och riksintresset Skirjan. UA Ost berér
Skérjan ddr Natura 2000-naturtyperna mindre vattendrag, 6ppen
kultiverad mark, 6ppna mossar och kiirr tar upp stora delar av korridorens
passage. I passagen férekommer dven skog som inte 4r bedomd att vara

en Natura 2000-naturtyp och Lillsjén som dr beddmd som icke Natura
vattendrag. Kring Lillsjon finns Natura 2000-naturtypen sviméngar och
norr om Lillsjon finns naturtypen obestdmd taiga/icke Natura skog.

Enligt Natura 2000-omradets bevarandeplan ir vattendraget, de
oversvimningsbetingade tidigare hdvdade sidvallsingar samt arter
knutna till dessa milj6er prioriterade bevarandevirden. Dessa miljéer
och tillhorande arter anses i stor utstrickning vara knutna till Natura
2000-omradet inom UA Ost bade arealsmiissigt och via de utpekade
naturtyperna. Eftersom det inte dr troligt att jairnvigen anldggs 6ver
Lillsjon kommer en jirnvig inom UA Ost fi en stor negativ inverkan pa
de utpekade Natura 2000-naturtyperna vister om Lillsjon. Naturtyperna
kommer dessutom med stor sannolikhet att minska i sin utstrickning.
Detta gar emot bevarandemalet och det 6verordnade bevarandesyftet for
Natura 2000-omradet vilket ir utslagsgivande for bedomningen.
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Inom UA Ost ir det vattendraget Skirjan, strandingarna, den kultiverade
marken, kirren och mossen som har héga naturvirden vid passagen av
Natura 2000-omradet. Bro kommer behéva anlidggas 6ver Skirjan vilket
medfor en rad negativa effekter, se rubriken Naturvérden vatten ovan.
Stor forsiktighet vid utformandet av bro bor vidtas da det frimst dr miljéer
och naturtyper kring vattendraget, sisom de 6rtrika strandskogarna och
sviméngarna som ir utpekade att vara prioriterade bevarandevirden.
Byggnationen av jirnvigen kan paverka hydrologin och riskera att
forsdmra vattentillforseln fér sviméngarna, mossarna och kérren. Nir
marken tas i ansprak vid byggnation av jirnvigen kan biotopen forsimras
da den minskar i storlek. Det kan ske en minskning av arter permanent
eller enbart under byggtiden till f6ljd av avverkning eller griavning.

Natura 2000 Axmar-Gasholma

UA Ost gar intill Natura 2000-omradet och naturreservatet Axmar-
Gasholma. Ingen mark behover tas i ansprak, vilket medfor att den fysiska
paverkan pa Natura 2000-omradet kan anses vara obefintlig. De Natura
2000-naturtyper som ligger nirmst UA Ost dr svimlovskog, mindre
vattendrag samt 6ppna mossar och kérr - kirr och gungflyn. Av dessa tre ér
det naturtyperna svimlévskog och mindre vattendrag som har faststéllda
bevarandemal enligt bevarandeplanen. Etableringen av en ny jirnvig

kan ddremot komma att paverka fagellivet till f6ljd av buller vilket kan
medfora negativa konsekvenser for fagellivet exempelvis vid migration
och héickning. Enligt Natura 2000-omradets bevarandeplan ir flertalet
fagelarter prioriterade bevarandearter. Utford bullerutredning visar pa att
bullret inte kommer sprida sig langt ut i Natura 2000-omradet. Anldggs
jarnvigen intill Axmar-Gasholma, det vill séiga i de 6stliga delarna av UA
Ost, kan mindre bullerstérningar férekomma och Trafikverkets riktvirde
for betydelsefulla fagelomraden kan komma att 6verskridas i omradets
vistra utkant.

Skogliga naturvardesobjekt

Inom UA Ost finns fa skogliga naturvirdesobjekt. Vid Igeltjirnen finns en
tallskogsbiotop vars biotop inte r sillsynt men kan innehalla arter och
virden som kan skadas om en ny jarnvig byggs i omradet. Objekten ar
nagot mindre men ligger i relativ ndrhet av varandra och det finns en risk
att anldggandet av en ny jirnvig tar mark i ansprak som medfor att nagon
av biotopernas yta minskas och att ddirmed de skogliga virden forsvinner.

Splittring av landskapet

Ur ett landskapsperspektiv kommer en jirnvig i UA Ost innebira en
fragmentering av landskapet med E4 i vist och en forstirkt barriir vid
vig 583. Fragmenteringen av Skérjan, Lillsjon, vattendraget utan namn

1 VISS (WA89967445) samt utloppet fran Aldersjon mot Ljusnefjirden
kommer bidra till att vilt kan fa svarare att rora sig i landskapet da vatten
i allménhet ar en viktig ledlinje. Detta kan komma att férsvara for vilt att
rora sig till viktiga f6do- och viloplatser. Fragmenteringen kan mildras av
anpassade faunapassager.
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Kulturmiljd

Sammanstallning av utredningsalternativen

I tabell 7.4:2 visas en sammanstéillning av de miljointressen som
bed6ms vara betydande och/eller vars paverkan skiljer sig mellan
utredningsalternativen.

Tabell 7.4:2 Sammanstdllning naturmiljé.

Miljdintresse

Fagelomrade

Mindre ingrepp i nagra hacknings-
och rastningslokaler.

UA Ost-Vast

Mindre ingrepp i nagra hacknings-
och rastningslokaler.

Mindre ingrepp men stor risk att stéra
viktiga hacknings- och rastningsloka-
ler langs kusten.

Vattenmiljéer

Mindre ingrepp i vattenmiljéer.

Stora ingrepp i flera vattenmiljoer.

Stora ingrepp i flera vattenmiljoer.

Natura 2000 Skarjan

Stora ingrepp i Skarjan.

Mycket stora ingrepp i Skarjan.

Mycket stora ingrepp i Skarjan.

Natura 2000 Axmar-Gasholma

Férsumbar bullerstérning kan
féorekomma.

Mindre bullerstérningar kan
férekomma.

Mindre bullerstérningar kan
férekomma.

Skogliga naturvardesobjekt med
hogt naturvarde

Mindre ingrepp pa naturvardesobjekt.

Forsumbara ingrepp pa naturvardes-
objekt.

Forsumbara ingrepp pa naturvardes-
objekt.

Splittring av landskapet

Mindre ingrepp som paverkar
konnektiviteten.

Mattliga ingrepp som paverkar
konnektiviteten.

Mattliga ingrepp som paverkar
konnektiviteten.

7.4.3 Kulturmiljé

Nollalternativets effekter och konsekvenser
Nollalternativet innebér att dagens jirnvidg mellan Kringlan och Ljusne
behalls med nédvindiga drift- och underhallsatgérder. Inga nya intrang
i kulturmiljéer bedoms uppsta i nollalternativet till f6ljd av jarnvégen. I
nollalternativet innebir en 6kad trafikering ett 6kat antal bomféllningar.

Ur kulturmiljosynpunkt sé kan ett 6kat antal bomfillningar vara negativt
for kulturturismens rorelse mellan Axmarby och Axmar bruk samt mellan
Axmar bruk och Overhammaren.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

Kulturmiljéer kan tala mer eller mindre stora férdndringar beroende pa
hur karaktéren och skalan pa foreslagen milj6fordndring samverkar med
platsens kvaliteter och kénslighet. Ett taligt och robust landskap kan anses
béttre pa att tala storskaliga fordndringar och miljons kvaliteter kan &ven
efter en exploatering vara tydliga. I ett sarbart kulturlandskap riskerar
virdefulla kulturmiljoer och kvaliteter att ga forlorade vid inférandet

av nya strukturer eller genom férindringar i landskapet. Att anligga en
ny jirnvig genom kulturlandskap innebér stora markintrang och att en
kraftig barridr tillskapas i landskapet vilket kan innebéra att betydande
kulturmiljovirden gar férlorade.

Kulturlandskapet inom utredningsalternativen r rikt pa
skogsbrukslimningar sasom kolbottnar, bebyggelselimningar och
grunder efter enkla kolarkojor. Tillgangen pa trikolet var av avgérande
betydelse for brukens drift och verksamhet. Bevarade limningar
berittar om en betydelsefull arbetsinsats som utférdes av en stor mingd
torpare och bénder. Manga skogsbruksldmningar ér registrerade inom
omradet och sannolikt kommer ytterligare att patriffas. Oavsett val av
utredningsalternativ kommer ett stort antal skogsbrukslimningar att
paverkas. Eftersom skogsbrukslimningar ér frekventa forekommande
limningar savil inom som utanfér samtliga utredningsalternativ, innebér
ett intrang och en paverkan inte en stor negativ konsekvens. Paverkan pa
skogsbruksldmningar &r inte heller av avgérande skillnad mellan de olika
utredningsalternativen.
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Samtliga utredningsalternativ sammanfaller med befintlig jairnvig langst i
s6der och inorr, i dessa delar finns det goda chanser att minimera intranget
i orérda kulturlandskap.

UA Vast

UA Vist korsar Skirjan vister om Overhammaren. Passagen vister om
Overhammaren innebir ur kulturmiljésynpunkt en fordel i jamforelse
med 6vriga utredningsalternativ och med nollalternativet. Sambandet
mellan kulturreservatet Axmar bruk och Overhammaren kan stiirkas
genom att jirnvigen lokaliseras vister om Overhammaren vilket &r
positivt for upplevelsen av kulturmiljon och mojligheten till utveckling
av kulturmiljon. Passage sker 6ver an som kantas av marker som tidigare
nyttjats for slatter samt 6ver den gamla viigen som ringlar fram néra intill
an. En dndring av vigens strickning innebér att kulturmiljon mister en
viardefull del av kulturlandskapets struktur samt att en del av omradets
historiska kommunikationsmonster gar forlorat. Malséittningen bor vara
att sa langt som mojligt bibehalla vigstrickningens nuvarande lige och
dess karaktér.

UA Vist passerar Tviran vister om Sunnésbruk. Intrang i bruksmiljon
som paverkar kulturmiljéns upplevelsevirden riskeras om jarnvigen
anliggs i den 6stra delen av utredningsalternativet. Omradet Odlingen
passeras av UA Vist. Férekomsten av 6ppen mark dr mycket sparsam i
utredningsomradet och platsens historiska jordbruksverksamhet antas
ha haft en stor betydelse i den lokala produktionen av jordbruksprodukter
under jairnbruksepoken. Ur kulturmiljésynpunkt sa bor intrang i omradet
Odlingen undvikas, sa att det historiska agrara landskapet kan fortsétta
brukas och bevaras.

UA Vist passerar Ringnésbodarna som &r belagd i historisk karta fran
ar 1654 och dr skyddad som fornlamning (L1948:2663). Endast ett fatal
fibodar 4r kiinda i omradet och ett intrang bor sa langt som mojligt
undvikas. Intrang kan undvikas om planerad jirnviagsanldggning
lokaliseras sa langt som mojligt visterut eller 6sterut i passage av
fornlimningsomradet.

Sydvist om Aldersjon passeras Dymmelsbo, ett omrade med
bebyggelselamningar (L1950:3593). Bebyggelselimningarnas alder &r inte
faststilld och omradet har den antikvariska statusen mojlig fornlimning.
Om jarnvigen lokaliseras sa langt som mojligt Oster eller alternativ véster
om bebyggelseomradet, kan intrang undvikas. Ett intrang kan komma att
utradera sparen efter den tidigare bebyggelsen i omradet. Husgrunder och
bebyggelselaimningar dr mycket vanligt forekommande och ett intrang
bedéms paverka omradets kulturmiljévirden i mindre grad.

UA Ost-Vast

UA Ost-Vist korsar Skirjan dster om Overhammaren. UA Ost-Vist innebar
att en barriir skapas som bryter sambandet mellan Overhammaren

och Axmar bruk, tva kulturmiljéer som ingar i samma kulturella

kontext. Den vig som sammanbinder bruksmiljoerna har ett stort
upplevelsevirde i kulturlandskapet och dr viardefull for kulturturismens
rorelse i kulturlandskapet. UA Ost-Vist innebir att sambandet mellan
Overhammaren och Axmar bruks évriga del bryts. Kulturreservatets
upplevelsevirde och tillgédnglighet riskeras ddrmed att allvarligt skadas i
UA Ost-Vist.
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Kulturmiljo

UA Ost-Vist passerar Dymmelsbo, ett omride med bebyggelselimningar
(L.1950:3593). Bebyggelselimningarnas alder ir inte faststilld och
omradet har den antikvariska statusen mgjlig fornlimning. Om

jarnvigen lokaliseras sa langt som mojligt 6ster eller alternativ vister om
bebyggelseomradet, kan intrang undvikas. Ett intrang kan komma att
utradera sparen efter den tidigare bebyggelsen i omradet. Husgrunder och
bebyggelselimningar dr mycket vanligt forekommande och ett intrang
bedoms paverka omradets kulturmiljovirden i mindre grad.

UA Ost

UA Ost korsar Skirjan oster om Overhammaren. UA Ost innebér att en
barriir skapas som bryter sambandet mellan Overhammaren och Axmar
bruk, tva kulturmiljéer som ingar i samma kulturella kontext. UA Ost
paverkar allvarligt kulturreservatets upplevelsevirde och kulturturismens
rorelse i kulturlandskapet. UA Ost innebér att sambandet mellan
Overhammaren och Axmar bruks 6évriga del bryts. Kulturreservatets
upplevelsevirde och tillginglighet riskeras ddrmed att allvarligt skadas i
UA Ost.

UA Ost passerar Marakers bruksmiljo och jirnvigen riskerar att paverka
idldre bevarade strukturer. For att undvika intrang och paverkan i bevarade
idldre strukturer sa bor jarnvigen lokaliseras sa langt dsterut som mojligt
inom utredningsomradet. Om ny jirnvig lokaliseras i nira anslutning till
befintlig jirnvig, kan intrang i omradets dldre bevarade struktur undvikas
och omradets kulturmiljovirden paverkas i mindre grad.

UA Ost passerar sydost om Aldersjon, genom en mindre héjdrygg som

for cirka 2000 ar sedan utgjorde en halvé. Ett flertal gravrosen fran
bronsalder finns registrerade bade vister som oster om UA Ost. Ytterligare
fornlimningar kan komma att patriffas inom detta omrade. Befintlig
jarnvig och vig 583 utgor i dag en barriir mellan gravrosena och UA

Ost innebér att barridiren forstirks. Avstandet mellan de registrerade
fornlamningarna ar dock relativt stort och dirmed bedéms sambandet
mellan fornlimningsmiljéerna paverkas endast i mindre grad.
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Sammanstilining av utredningsalternativen

I tabell 7.4:3 visas en sammanstéllning av de miljéintressen som
bedoms vara betydande och/eller vars paverkan skiljer sig mellan
utredningsalternativen. En tom kolumn innebér att miljéintresset inte

paverkas.

Tabell 7.4:3 Sammanstdllning kulturmiljé.

Milj6intresse

Kulturreservatet Axmar
bruks kulturella kontext
med Overhammaren

Sambandet kvarstar.

UA Ost-Vist

Oavsett var jarnvagen
lokaliseras bryts
sambandet mellan
Axmar bruk och
Overhammaren vilket
beddms riskera att
allvarligt skada miljéns
kulturmiljovarden.

Oavsett var jarnvagen
lokaliseras bryts
sambandet mellan
Axmar bruk och
Overhammaren vilket
beddms riskera att
allvarligt skada miljéns
kulturmiljovarden.

Sunnasbruk

Beroende pa
lokalisering kan
jarnvagen riskera att
paverka bruksmiljons
upplevelsevarde.

Marakers bruksmiljo

Beroende pa
lokalisering kan
jarnvagen riskera att
paverka aldre
bevarande strukturer i
Marakers bruksmiljo.

Ringnasbodarna

Beroende pa
lokalisering kan
jarnvagen innebara ett
stort intrang som
riskerar att utradera
kulturmiljén.

Bronsaldersgravar
sydost om Aldersjon

Upplevelsen av
résemiljon bedéms
endast paverkas i
mindre grad.
Ytterligare gravar kan
komma att patraffas.
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Rekreation och friluftsliv

7-4.4 Rekreation och friluftsliv

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Fortsatt anvindning av befintlig jarnvig innebir 6kad trafik. Jirnvigen
som barridr kvarstar i samma ldge som i dag med befintliga passager och
viagkorsningar. Den 6kade trafiken innebér ett 6kat antal bomféllningar
vilket kan medféra negativa effekter for det rorliga friluftslivet i anslutning
till bland annat Axmar bruk och Skirjan. En 6kad trafikering kan dven
innebéra att rekreation- och friluftsomraden utsitts for buller vid fler
tillfdllen &dn i dag.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

For samtliga utredningsalternativ kommer omraden som nyttjas for
rekreation och friluftsliv paverkas negativt. Samtliga utredningsalternativ
passerar flera sjéar och vattendrag vilket kan medféra negativa effekter
for rekreation och friluftsliv eftersom bland annat upplevelsevirdet

vid vattnet kan forsiamras eller fisket paverkas negativt. I vissa fall

kan alternativen innebéra direkta intrang i omraden som &r viktiga

for rekreation och friluftsliv och pa vissa platser inom korridorerna
medfor en jirnvig att bestaende barridrer skapas i relativt ostorda
marker som nyttjas fér rekreation. Om jirnvigen dras mellan
bostadsomraden och rekreationsomraden kan den fysiska barridreffekten
i forlingningen innebira negativa konsekvenser for méanniskors hilsa

om rekreationsomradet blir svart att na. Dock kommer passager anlidggas
for att mildra barridrverkan i vissa omraden. Férutom att medfora direkt
intrang i rekreationsomraden och barridreffekter kan en jirnvig orsaka
storningar for rekreation och friluftsliv genom exempelvis buller nir tag
passerar.

Flera av de utpekade rekreation och friluftsomradena paverkas pa liknande
sdtt av samtliga utredningsalternativ. Sydvist om Axmarby kan samtliga
utredningsalternativ innebéra intrang och stérningar vid en skjutbana.
Det kan ocksa uppsta barridrer for nagra av de skogsvigar som leder till
Hickelsings Hogmosse och Gnagmurs naturreservat.

Samtliga utredningsalternativ passerar dlven Ljusnan som ingar i
riksintresset for friluftsliv Ljusnans dalgang samt bes6ksmal utgérandes

av bland annat Ljusne hytta och en camping. En dubbelsparsbro skulle

Oka den visuella barridreffekten och innebéra en viss forsimring av
upplevelsevirdet vid Ljusnan. I de norra delarna av Ljusne passerar
samtliga utredningsalternativ i nirheten av Gussibacken samt delvis genom
friluftsomradet Homyran och dess motionsspar. Jirnvigen kan medféra
att omradenas upplevelsevirden forsimras och att fysiska barridrer skapas
vid Hémyran som kan medfora att det blir svarare att nyttja motionssparet.

UA Vst

UA Vist passerar genom Skérjans naturreservat vilket skapar en ny
fysisk barridr och en forsdmring av upplevelsevirdet i omradet som
tidigare inte varit paverkat av infrastruktur. I UA Vist blir avstandet till
kulturreservatet Axmar bruk storre &n i nollalternativet och sambandet
med Overhammaren kan stiirkas, vilket dr positivt fér upplevelsen av
omradet.

Utredningsalternativet korsar tva skoterleder, en norr om Sunnésbruk

och en séder om Ljusne. Utredningsalternativet korsar leden som gar via
Sunnisbruk ytterligare en gang i h6jd med Vallvik. Korsande av skoterleder
medfor att barridreffekter uppstar, vilka kan mildras genom att passager
anlidggs eller att delar av leden flyttas.
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UA Ost-Vast

UA Ost-Viist tangerar Axmar bruks kulturreservat och gér intrang

i de cykel- och promenadstrak som gar mellan Axmar bruk och
Overhammaren. Jirnvigen kan bland annat innebéra att omradets
upplevelsevirden forsimras och fysiska barridrer skapas. Vidare passerar
utredningsalternativet genom Skirjans naturreservat vilket skapar en ny
fysisk barriir och en férsdmring av omradets upplevelsevirde.

UA Ost-Vist korsar tva skoterleder, en norr om Sunnisbruk och en séder
om Ljusne. Utredningsalternativet f6ljer sedan skoterledens dragning, via
Sunnisbruk, lings ledningsgatan mot Ljusne. Korsande av skoterleder
medfor att barridreffekter uppstar, vilka kan mildras genom att passager
anliiggs eller att delar av leden flyttas.

UA Ost

UA Ost tangerar Axmar bruks kulturreservat och gor intrang i

de cykel- och promenadstrak som gar mellan Axmar bruk och
Overhammaren. Jirnvigen kan bland annat innebéra att omradets
upplevelsevirden forsimras och fysiska barridrer skapas. Vidare passerar
utredningsalternativet genom Skérjans naturreservat vilket skapar en ny
fysisk barridr och en forsimring av omradets upplevelsevirde.

UA Ost korsar en skoterled séder om Ljusne. Korsande av skoterleder
medfor att barridreffekter uppstar, vilka kan mildras genom att passager
anliiggs eller att delar av leden flyttas.

Vister om Vallvik passerar utredningsalternativet ett rekreationsomrade
med motionsspar. Om jarnvigen anldggs i de allra 6stligaste delarna av
korridoren, dster om befintlig jirnvig, kan intrang i omradet ske, vilket kan
leda till att rekreationsomradet minskar i storlek och att upplevelsevirdet
forsdmras. Mojligheterna att undvika intrang i omradet ér goda.

Sammanstdllning av utredningsalternativen

I tabell 7.4:4 visas en sammanstillning av de miljéintressen som
bedéms vara betydande och/eller vars paverkan skiljer sig mellan
utredningsalternativen. En tom kolumn innebir att miljintresset inte
paverkas.

Tabell 7.4:4 Sammanstdllning Rekreation och friluftsliv.

Miljsintresse UA Vst UA Ost-Vast

Skarjan Medfor direkt intrang. Medfér direkt intrang. Medfor direkt intrang.

Axmar bruk, cykel och | - Medfor direkt intrang. Medfor direkt intrang.

promenadstrak.

Rekreationsomrade - - Intrdng kan ske om

vaster om Vallvik jarnvagen anlaggs
oster om befintlig
jarnvag.

Riksintresse for Medfor direkt intrang. Medfor direkt intrang. Medfor direkt intrang.

friluftsliv Ljusnans

dalgang

Skoterleder Korsar tva skoterleder, Korsar tva skoterleder. Korsar en skoterleder.

varav en tva ganger.
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Boendemiljo

7-4.5 Boendemiljo

For att kunna bedoma de olika utredningsalternativen genomfordes en
bullerutredning 2017 som innefattade bullerberikningar fér en mojlig
sparlinje fér UA Vist och UA Ost. Bullerberikningarna har utforts

enligt standard och med trafikprognoser for ar 2040 f6r nollalternativen
och 2030 for utredningsalternativen. For UA Ost-Vist som tillkommit
efter 2017 har bedomningar gjorts utifran resultatet av berdkningarna
for UA Vist och UA Ost samt geografisk placering. Detta har bedomts
som tillrickligt underlag for denna samradshandling dér syftet 4r att
redovisa och jimfora utredningsalternativen. I figur 7.4:3-4 redovisas
ett 6versiktligt resultat fran utforda berdkningar déar antal bullerberorda
bostédder redovisas. I bullerutredningen har bostéider beriknats som
bullerberorda om den ekvivalenta ljudnivan 6verstiger 55 dBA och/eller
att den maximala ljudnivan 6verstiger 70 dBA vid fasad pa bottenplan.
For utredningsalternativen har endast buller fran dubbelsparet beriknats.
Samtliga alternativ dr innan bullerskyddsatgéirder installerats.

Figur 7.4:3 Antalet bostdder med ljudnivder éver 55 dBA ekvivalent ljudniva.

Figur 7.4:4 Antalet bostdder med ljudnivaer 6ver 70 dBA maximal ljudniva.
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Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebir att fler tdg kommer att trafikera befintlig jarnvig.
Detta leder till 6kat buller for de ndrboende. Det &r framfor allt den
ekvivalenta ljudnivan som okar samt att den maximala ljudnivan kommer
att 6ka i antal tillfdllen. De fastigheter som i dag upplever bullerstérningar
kommer vid nollalternativet uppleva en 6kad storning. Antalet
bullerberérda i nollalternativet uppgar till 260 fastigheter.

Bullerstorningar fran statlig infrastruktur i befintliga milj6er atgirdas pa
sikt enligt Trafikverkets atgirdsprogram mot buller i befintliga miljoer, i
forsta hand genom att reducera ljudnivaerna inomhus samt pa uteplatser
(dér sa ar tekniskt och ekonomiskt mojligt), dock tillats hégre ljudnivaer
in vid nybyggnation innan atgirder vidtas. Nollalternativet innebér att
bullernivan fran jarnvigen allmént 6kar och att boenden utsitts for hogre
ekvivalenta ljudnivaer samt ett 6kat antal bullertillfdllen.

Avseende vibrationer kommer eventuella stérningstillfillen att 6ka pa
grund av okad trafikering pa befintligt spar, vibrationsnivan bedéms dock
ligga pa samma niva som i nuléget.

I samband med den 6kade trafiken kommer antalet tillfallen da
allménheten exponeras for elektromagnetiska filt 6ka i motsvarande grad.
Styrkan pa de elektromagnetiska filten kommer att vara oférindrad. Det
finns enskilda byggnader lings med deletappen som &r beldgna mycket
nira befintligt spar, framfor allt i Sunnis och Maraker. I och med 6kad
trafikering kan exponeringstillfillena av elektromagnetiska filt 6ka.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

Samtliga utredningsalternativ innebér att fler tag &n i nollalternativet
kommer att trafikera jirnvigen vilket innebér att den ekvivalenta ljudnivan
kommer vara hogre 4n i nollalternativet. Vid nybyggnation av jairnvag ir
Trafikverkets malsittning att samtliga riktvirden ska innehallas efter
bullerskyddsatgirder. Atgirderna behéver dock vara tekniskt méjliga och/
eller samhéllsekonomiskt rimliga.

En jarnvigsdragning i en ny strickning innebér att tidigare ej
bullerpaverkade bostadsomraden kommer att bli exponerade for buller
vid en utbyggnad till dubbelspar. Likavil kan bostider som ej tidigare
paverkats av vibrationer komma att paverkas av nytt dubbelspar.
Exempelvis kan samlad bostadsbebyggelse direkt soder om Ljusnan, som
tidigare ej varit paverkad av befintlig jirnvig, komma att paverkas av bade
buller och vibrationer oavsett utredningsalternativ.

Pa liknande sitt kan tidigare bullerberérda omraden komma att paverkas
positivt av att jirnvigen flyttas lingre ifran bostdderna. Omraden som
paverkas av ny jairnviag och som #ven paverkades av vibrationer fran
befintlig jirnvig kan komma att uppleva dkade stérningstillfillen pa grund
av 0kade trafikméngder. En ny jirnvig innebir dock dven att béttre teknik
anvinds vilket till viss del kan ge en positiv effekt pa vibrationspaverkan
fran jairnvigen.

Ett mindre antal bostdder riskerar att fa vibrationsnivaer 6ver gillande
riktvirden eftersom dessa bostéder star pa lera-silt och/eller kan komma
att ligga inom 100 meter fran dubbelsparet. Endast ett fatal bostéider
bedoms riskera att fa vibrationsnivaer 6ver riktvirdet, beroende pa banans
grundldggning och avstand mellan spar och bostad.
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Boendemiljo

Avseende elektromagnetiska filt kommer styrkan pa magnetfilten i stort
sett vara oférindrad med dubbelspar. Antalet tillfillen da allminheten
kan komma att exponeras for elektromagnetiska filt 6kar eftersom
jarnvigstrafiken 6kar. T och med att ny jirnvig anlidggs enligt dagens
standard med ett avstdnd om minst 20 meter till omgivande bebyggelse
efterstrivas, kommer avstandet till bebyggelse generellt bli storre dn i
nollalternativet. Det dr dirmed mojligt paverkan fran elektromagnetiska
filt till och med skulle kunna minska nagot med utredningsalternativen.

UA Vst

UA Vist passerar frimst mindre byar och gardar utéver omradena kring
Axmarby och Ljusne, dér flest bostéider finns. Eftersom UA Vist passerar fa
omraden med bebyggelse beriiknas antalet bostéider som far ljudnivaer 6ver
gillande riktvirden vara ldgst av samtliga alternativ. Flera omraden som
tidigare varit paverkade av befintlig jirnvig, daribland Axmarby, Axmar
bruk, Sunnis och Maraker bedéms paverkas positivt av att jirnvigen
flyttas bort fran dessa omraden.

I UA Vist bedoms det finnas goda forutséttningar att undvika paverkan av
vibrationer da detta alternativ passerar fa omraden med bebyggelse och
endast ett fatal bostider riskerar att fa vibrationsnivaer 6ver riktvirdet och
pa grund av nirheten till dubbelsparet. Vid Axmarby finns det bostader
som star pa lera-silt vilket innebér férhojd risk for vibrationspaverkan. Det
uppstar positiva effekter for ett stort antal bostdder vid Axmarby, Axmar
bruk, Sunnis, Maraker som tidigare varit beldgna intill befintlig jirnvig
vilket kan ha inneburit paverkan av vibrationer.

UA Vist stricker sig inom omraden dir det finns relativt goda
forutsittningar att hitta en lokalisering sa langt fran bostadshus att
magnetfilten for boende lings jairnvigen blir 1aga. Det blir dock svarare att
halla avstand till bebyggelse vid Ljusne dér korridoren stricker sig genom
mer bebyggda omraden.

UA Ost-Vist

UA Ost-Vist passerar genom eller relativt nira nigra av de mer
titbebyggda omradena sisom Axmarby, Axmar bruk, Overhammaren,
Sunnis och Ljusne, vilka redan dr paverkade av befintlig jirnvig och
vig 583. Alternativet innebir att jirnvigen flyttas bort fran Maraker dir
boendemiljoer kommer uppleva en positiv effekt.

Kring Axmarby, som star pa lera-silt finns en férhéjd risk for
vibrationspaverkan. Utredningsalternativet flyttas bort fran Maraker
dir boendemiljéer kommer uppleva en positiv effekt i jimforelse med
nollalternativet.

UA Ost-Vist stricker sig inom omraden dir det finns relativt goda
forutsédttningar att hitta en lokalisering sa langt fran bostadshus att
magnetfilten for boende ldngs jarnvigen blir laga. Det blir dock svarare att
halla avstand till bebyggelse vid Ljusne dér korridoren stricker sig genom
mer bebyggda omraden.
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UA Ost

UA Ost passerar genom eller nira ett par av de mer titbebyggda omradena
sdsom Axmarby, Axmar bruk, Overhammaren, Sunnis, Maraker och
Ljusne, dir de flesta inom utredningsomradet bor. UA Ost foljer i stor
utstrickning befintlig jirnvig vilket innebér att bostider som redan

ar paverkade av buller 6ver lag inte kommer fa nagon storre fordndrad

bullerpaverkan.

Kring Axmarby, som star pa lera-silt, finns den en forhojd risk for

vibrationspaverkan.

UA Ost stricker sig inom omraden dir det finns relativt goda
forutsittningar att hitta en lokalisering sa langt fran bostadshus att
magnetfilten fér boende lings jirnvigen blir 1aga. Det blir dock svarare
att halla avstand till bebyggelse vid Sunnis, Maraker och Ljusne dir
korridoren stricker sig genom mer bebyggda omraden.

Sammanstillning av utredningsalternativen
I tabell 7.4:5 visas en sammanstéllning av de betydande samlade
boendemiljéerna och den paverkan som utredningsalternativen

medfor gillande buller och vibrationer. En tom kolumn innebir att
boendemiljon inte paverkas. Paverkan av elektromagnetiska félt ingar inte
i sammanstillningen eftersom den beror pa avstandet till jirnvigssparet,
vilket utreds i senare skede. Lings stora delar av strickan finns det goda

mojligheter att anpassa avstandet till bebyggelse.

Tabell 7.4:5 Sammanstillning buller och vibrationer

Boendemiljoer UA Vist UA Ost-Vast

Axmarby Buller Fa bostader paverkas Flera bostader paverkas Flera bostader paverkas
Vibrationer Fa bostader paverkas Flera bostader paverkas Flera bostader paverkas

Axmar bruk Buller - Fa bostader paverkas Fa bostader paverkas
Vibrationer - Fa bostader paverkas Fa bostader paverkas

Sunnas Buller - Stor andel bostéder paverkas Stor andel bostader paverkas
Vibrationer - Stor andel bostader paverkas Stor andel bostéder paverkas

Maraker Buller - - Stor andel bostader paverkas
Vibrationer - - Stor andel bostader paverkas

Ljusne Buller Flera bostader paverkas Flera bostader paverkas Flera bostader paverkas
Vibrationer Flera bostader paverkas Flera bostader paverkas Flera bostader paverkas
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Risk och sikerhet

7.4.6 Risk och sdkerhet

En olyckshéndelse pa jirnviigen kan paverka omgivningen, likasa kan
héindelser i jarnvigens omgivning paverka jirnvigen sa att ursparning med
foljdolyckor kan ske. I foljande avsnitt beskrivs jarnvigens utformning och
placering i landskapet i forhallande till riskobjekt och skyddsobjekt for
varje alternativ.

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebér en 6kad olycksrisk pa jairnvigen. Detta eftersom
trafiken, i form av savil persontag som godstag, pa jirnvigen kommer att
Oka samtidigt som den befintliga jirnviigens standard och sidkerhetsniva
kommer att bibehallas pa en niva som motsvarar dagens.

Exempel pa utformning som medfér 6kad negativ paverkan ir att dagens
plankorsningar behalls med risk for kollision mellan vigfordon och tag,
eventuellt med efterfoljande ursparning, samt personpakorning. Den
befintliga jirnvagen ar dessutom inte dimensionerad fér de mer extrema
naturhéndelserna och det fordndrade klimatet som forvintas i framtiden.
Exempelvis dr den befintliga jirnvigens vattenavledningssystem inte
dimensionerat utifran den férvintade 6kade nederbérdsméngden
forknippad med klimatfordndringarna vilket kan leda till 6versvimning
samt ras och skred i anslutning till jirnvagen.

Pa grund av 6kad trafik kommer paverkan fran jirnvigen pa manniskors liv
och hilsa att kvarsta och 6ka. Det beror pa att hdndelser sasom ursparning,
olyckor med farligt gods och personpakérning bedéms 6ka som en
konsekvens av den 6kade trafiken pa jarnvigen.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

Det finns en risk att ursparning eller olyckor med farligt gods pa
jarnvigen paverkar méanniskor som bor eller vistas i dess omgivning.
Befintlig bebyggelse inom korridorerna for utredningsalternativen dr
framst koncentrerad till Ljusne. I Ljusne berors enstaka arbetsplatser,
stationen for resandeutbyte, besoksverksamheten Ljusne hytta och ett
industriomrade av samtliga utredningsalternativ.

En forutséttning som giller for samtliga utredningsalternativ ir att
trafiken, i form av savil persontag som godstag, pa jirnvigen kommer att
Oka jamfort med nollalternativet. En 6kad trafikering innebér generellt
hogre olycksrisker och ddrmed dven storre paverkan pa ménniskors liv och
hilsa.

Det forutsitts att den verksamhet pa industriomradet i Ljusne som har
tillstand for hantering av brandfarlig vitska foljer aktuell lagstiftning
med avseende pa hantering av brandfarliga vitskor och didrigenom har
implementerat tillfredsstéllande atgéirder dels for att férhindra lickage,
dels for att forhindra omgivningspaverkan vid ett eventuellt lickage.
Konsekvensavstanden for brandfarliga vitskor efter antindning &r
generellt i storleksordningen atskilliga tiotals meter. Utbredningen

av brandfarliga vitskor vid ett eventuellt utsldpp &dr beroende av de
topografiska férutsittningarna pa platsen. Marken i omradet sluttar mot
sydost, det vill sidiga bort fran jirnvégen, vilket motverkar utbredning av
brandfarliga vétskor mot jirnvigen vid ett eventuellt utsldpp. Jirnvigen
placeras dessutom pa bank forbi industriomradet vilket ytterligare
motverkar att brandfarliga vitskor sprider sig 6ver jirnvégen. Baserat pa
ovanstaende bedoms riskerna for jarnvéigen fran industriomradet i Ljusne
vara sma for samtliga utredningsalternativ.
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En forutséittning for samtliga utredningsalternativ ir att alla korsningar
mellan jirnvigen och det omgivande vignitet kommer att vara planskilda.
Jamfort med nollalternativet dr det en férbéttring med avseende pa risken
for kollision mellan tag och vigfordon vilket kan medféra ursparning

av tag. Det dr dessutom en forbittring med avseende pa risken for
personpakérning av tag jimfort med nollalternativet.

Samtliga utredningsalternativ innebér att ett antal broar behover anlidggas.
Den ldngsta bron for samtliga utredningsalternativ gar 6ver Ljusnan och
har en lingd pa mellan 250 och 300 meter. Resterande broar gar 6ver
korsande viigar, gator eller vattendrag och har lingder som &r begréinsade
till cirka 10 meter. Lingre broar introducerar risker samtidigt som de
forsvarar insatser och evakuering av passagerare vid en eventuell olycka.

Vattendrag och lagpunkter ir potentiella 6versvimningsomraden. De

ar utspridda fran séder till norr inom samtliga utredningsalternativ.
BedOmningen ir att anpassningar kan goras for att hantera risken

for 6versvimning inom samtliga utredningsalternativ. Samtliga
utredningsalternativ passerar idlven Ljusnan i samma lige. Linsstyrelsen
Gévleborgs lidnskarta innehaller en 6versvimningskartering som visar

att paverkan pa detta omrade vid Ljusnan dr mycket begrinsad vid

ett 100-arsfléde i Ljusnan. I Ljusnan, cirka tva kilometer uppstréms
utredningsomradet, finns en damm som kan innebéra éversvimningsrisk
vid dammbrott. For samtliga utredningsalternativ féreslas en bro 6ver
Ljusnan och jirnvigen planeras pa bank savil séder som norr om Ljusnan
vilket reducerar risken for 6versvimning av jirnvigen vid héga floden och
dammbrott.

UA Vast

UA Vist innebdr att jirnvigen till stora delar far en helt ny dragning.
Befintlig jarnvig finns enbart inom korridoren mellan Kringlan och
Axmarby samt fran Ljusne och norrut. UA Vist introducerar ddrmed
risker som hirstammar fran jarnvégen till omraden som tidigare inte

har paverkats av sadana risker. UA Vist eliminerar samtidigt risker som
hérstammar fran jirnvigen i omraden som ligger i anslutning till befintlig
jarnvig.

Vig 583 finns inom korridoren for UA Vist séder om Axmarby samt i
anslutning till Ljusne. S6der om Ljusnan korsar vig 629 korridoren. Vig
629 och de delar av vig 583 som ligger inom Ljusne dr rekommenderade
transportleder for farligt gods. I omraden dér jairnvigen ligger nira dessa
vagar foreligger en forhéjd risk med avseende pa farligt gods eftersom
omgivningen i dessa omraden kan paverkas av olyckor med farligt gods
som intriffar pa savil jirnvig som vig.

Inom korridoren fér UA Vist finns cirka 40 bostéder i form av sméahus.
Bostidderna ar frimst koncentrerade till Ljusne. Det finns en risk att
ursparning eller olyckor med farligt gods pa jirnvigen paverkar ménniskor
i dess omgivning.

Forekomst av 10sa jordarter sasom lera, silt och torv innebér risk for ras och
skred. Inom UA Vist har omraden med l6sa jordarter identifierats kring
torvomradet Ryssan samt lings Aldersjons véstra strand. Trots att 16sa
jordarter forekommer inom UA Vist sa dr bedomningen att anpassningar
kan goras for att hantera riskerna.
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Risk och sikerhet

UA Ost-Vast

UA Ost-Viist innebir att jirnvigen till stora delar fir en dragning i
anslutning till befintlig jirnvig. Det dr enbart pa strickan mellan Sunnés
och Ljusne som befintlig jarnvig inte finns inom korridoren. Det innebér
att stora delar av omradet inom korridoren for UA Ost-Vist tidigare har
utsatts for de risker som en jirnvigsanliggning medfor.

Vig 583 finns inom korridoren fér UA Ost-Viist séder om Sunniis samt i
anslutning till Ljusne. S6der om Ljusnan korsar vig 629 korridoren. Vig
629 och de delar av viig 583 som ligger inom Ljusne dr rekommenderade
transportleder for farligt gods. T omraden dér jirnvigen ligger néra dessa
végar foreligger en f6rh6jd risk med avseende pa farligt gods eftersom
omgivningen i dessa omraden kan paverkas av olyckor med farligt gods
som intriffar pa savil jirnvig som vig.

Inom korridoren fér UA Ost-Vist finns cirka 75 bostéider i form av smahus.
Bostiderna ér frimst koncentrerade till Ljusne men finns dven i Axmarby
och Sunnis. Det finns en risk att ursparning eller olyckor med farligt gods
pa jirnvigen paverkar ménniskor i dess omgivning.

Forekomst av 16sa jordarter sasom lera, silt och torv innebir risk for ras
och skred. Inom UA Ost-Vist forekommer omraden med 16sa jordarter
kring torvomradet Ryssan, vid Overhammaren och lings Aldersjons
viistra strand. Trots att 16sa jordarter forekommer inom UA Ost-Viist s r
bedomningen att anpassningar kan goras for att hantera riskerna.

UA Ost

UA Ost innebir att jirnvigen fir en dragning i anslutning till befintlig
jarnvig lings hela korridoren. Det innebér att omradet inom korridoren
for UA Ost tidigare har utsatts fér de risker som en jirnviigsanliggning
medfor.

Vig 583 finns inom korridoren fér UA Ost séder om Axmarby samt mellan
Sillvik och Ljusne. Séder om Ljusnan korsar vig 629 korridoren och
ansluter till viig 583. Vig 629 och de delar av viig 583 som ligger norr om
omradet i hojd med Vallvik dr rekommenderade transportleder for farligt
gods. Omraden dir jirnvigen ligger nira dessa vigar innebér en forhojd
risk fér omgivningen med avseende pa farligt gods eftersom omgivningen
i dessa omraden kan paverkas av olyckor med farligt gods som intréiffar pa
savil jirnvig som vig

Inom korridoren fér UA Ost finns cirka 120 bostider i form av smahus samt
tva flerbostadshus. Bostiiderna ér frimst koncentrerade till Ljusne men
finns dven i Axmarby, Sunniis och Maraker. Det finns en risk att ursparning
eller olyckor med farligt gods pa jirnviigen paverkar ménniskor i dess
omgivning.

Forekomst av 16sa jordarter sasom lera, silt och torv innebér risk for ras
och skred. Inom UA Ost forekommer omraden med l6sa jordarter kring
torvomradet Ryssan och vid Overhammaren. Trots att I6sa jordarter
forekommer inom UA Ost si dr beddmningen att anpassningar kan géras
for att hantera riskerna.
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Sammanstdllning av utredningsalternativen
I tabell 7.4:6 visas en sammanstillning av de féreteelser som bedéms vara
betydande och/eller skiljer sig mellan utredningsalternativen.

Tabell 7.4:6 Sammanstdllning risk och scdkerhet.

Foreteelse

UA Vst

UA Ost-Vast

meter) och 6vriga kortare (cirka 10
meter).

meter) och 6vriga kortare (cirka 10
meter).

Bostader Cirka 40 smahus. Cirka 75 smahus. Cirka 120 smahus och tva flerbostads-
hus.
Broar Ett antal broar, varav en langre (300 Ett antal broar, varav en langre (250 Ett antal broar, varav en langre (270

meter) och &vriga kortare (cirka 10
meter).

Foérekomst av vattendrag och
lagpunkter

| mattlig utstrackning.

| mattlig utstrackning.

| mattlig utstrackning.

Kanda omraden med l6sa jordar-
ter

Vid Ryssan och langs Aldersjons
vastra strand.

Vid Ryssan, Overhammaren och liangs
Aldersjons vastra strand.

Vid Ryssan och Overhammaren.

Potentiell paverkan pa jarnvagen
fran vagnatet

| begrénsad utstrackning.

| begrénsad utstrackning.

| mattlig utstrackning.

Ovriga platser d&r manniskor
férvantas vistas

Enstaka arbetsplatser i Ljusne, Ljusne
station samt besoksverksamheten
Ljusne hytta.

Enstaka arbetsplatser i Ljusne, Ljusne
station samt besoksverksamheten
Ljusne hytta.

Enstaka arbetsplatser i Ljusne, Ljusne
station samt besoksverksamheten
Ljusne hytta.

Ovrigt

Damm uppstréoms Ljusnan och
industriomrade i Ljusne.

Damm uppstréoms Ljusnan och
industriomrade i Ljusne.

Damm uppstréms Ljusnan och
industriomrade i Ljusne.

7.4.7 Vattenresurser och dricksvatten
Nollalternativets effekter och konsekvenser

YIES Y20 sty

I nollalternativet sker ingen utbyggnad av jirnvigen och ddrmed bedéms
ingen ny paverkan pa grundvattenférhallandena uppkomma. Jirnvigens
paverkan pa grundvattenforhallanden for nollalternativet ar jamférbar
med nuvarande paverkan.

Befintlig jirnvig passerar grundvattenmagasinet vister om Axmarby
och magasinet anviinds dven som vattentéikt. Jirnvigen utgor dirmed
en risk fér magasinet och vattentikten eftersom en olycka med utsliapp
av fororening kan medfora negativ paverkan pa kvaliteten i delar av
grundmagasinet.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

Samtliga utredningsalternativ kommer att passera grundvattenmagasinet
Axmar samt passera uppstroms uttagsbrunnarna for vattentéikten. Detta
innebdir en risk att grundvattenmagasinet och vattentékten kan paverkas.
Gemensamt for utredningsalternativen dr dock att jairnvigen kommer
utféras pa bank eller i grund skédrning vid passagen. Detta bed6ms ej
medféra grundvattenbortledning som paverkar grundvattennivaer och
uttagsmojligheter fran grundvattenmagasinet och vattentikten.

Samtliga utredningsalternativ innebér att grundvattenmagasinet och
vattentidkten dr utsatta for risk i hindelse av olycka med utslédpp av
fororening. For jirnvig utgor byggskedet generellt den storsta risken da
det &r relativt vanligt med mindre till medelstora utslédpp av framfér allt
dieselbrinsle och hydraulolja. Om efterféljande sanering ej lyckas finns
risk att féroreningen nar grundvattenmagasinet och sedan transporteras
vidare till uttagsbrunnar for vattentiikten. Genom atgérder, framfor allt
i byggskedet, kan risken reduceras. Mer exakt behov och omfattning

av atgirder utreds vidare i kommande skeden for att séikra risken till
acceptabel niva.
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Risk och sikerhet

Samtliga utredningsalternativ passerar dlven Ljusnan som nyttjas for
vattenkraft. Vid utredningsalternativens passage finns det inte nagot
kraftverk eller damm som paverkas av ett fysiskt intrang. Inga betydande
effekter bedoms uppsta for vatten som resurs fér energiutvinning.

UA Vst
UA Vist innebér att uttagsbrunnar for vattentikten kan passeras pa
avstand och uppférande av jirnviagsanldggningen paverkar inte brunnarna.

Med UA Vist riskerar cirka fem privata brunnar att paverkas av
jarnvigsanliggningen. Detta kan medfora paverkan pa brunnarnas
uttagskapacitet eller effektivitet.

UA Ost-Vist

UA Ost-Vist kan innebira att uttagsbrunnar for vattentikten passeras

pa néra avstand vilket medfor en risk att brunnarna kan paverkas av
jarnvigsanldggningen och uppférande av den. Méjlighet finns dock att
minska paverkan genom att vidta atgérder i bygg- och driftskedet samt att
erforderligt avstand halls till brunnarna.

Med UA Ost-Vist riskerar cirka fem privata brunnar att paverkas av
jarnvigsanliaggningen. Detta kan medfora paverkan pa brunnarnas
uttagskapacitet eller effektivitet.

UA Ost

UA Ost kan innebira att uttagsbrunnar for vattentikten passeras pa

néra avstand vilket medfor en risk att brunnarna kan paverkas av
jarnvigsanldggningen och uppforandet av den. Mgjlighet finns dock att
minska paverkan genom att vidta atgérder i bygg- och driftskedet samt att
erforderligt avstand halls till brunnarna.

Med UA Ost riskerar cirka fem till tio privata brunnar att paverkas av
jarnvigsanldggningen. Detta kan medfora att brunnarna far en minskad
uttagskapacitet eller effektivitet.

Sammanstidllning av utredningsalternativen

I tabell 7.4:7 visas en sammanstéllning av de miljéintressen som
bedoms vara betydande och/eller vars paverkan skiljer sig mellan
utredningsalternativen.

Tabell 7.4:7 Sammanstdllning Vattenresurser och dricksvatten.

Miljsintresse UA Ost-Vast

Grundvattenmagasin Ingen/férsumbar Ingen/férsumbar Ingen/férsumbar

Axmar paverkan pa paverkan pa paverkan pa
grundvattennivaer och | grundvattennivaer och | grundvattennivaer och
kvalitet. kvalitet. kvalitet.

Vattentakt Axmar Passerar uppstroms Passerar uppstroms Passerar uppstroms
uttagsbrunnar pa uttagsbrunnar uttagsbrunnar
avstand. eventuellt pa nara eventuellt pa néra

avstand. avstand.

138 SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING, OSTKUSTBANAN, DELEN KRINGLAN-LJUSNE



7.4.8 Jord- och skogsbruk

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Befintlig jarnvig utgor en barriir for bedrivandet av skogsbruk pa vissa
platser, men korsar inga jordbruksmarker. I nollalternativet sker ingen
exploatering av ny mark till f6ljd av ny jirnvig och den barriir som
befintlig jirnvig innebir i dag kvarstar.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

Utbyggnad av Ostkustbanan till dubbelspar i ny strickning innebar

att stora arealer mark tas i ansprak och att intrang sker i jord- och
skogsmark. For brukandet av jord och skog ar det inte enbart de direkta
markforlusterna som innebér bortfall ur resurssynpunkt. I trakter diar ny
jarnvig anldggs kan jirnvigen innebéra en uppsplittring av jordbruks-
och skogsmark i mindre och mer svarbrukbara enheter. Jirnvigen kan
ocksa innebéra en barridr som hindrar framkomligheten till marken.

I utredningsomradet finns manga passager for skogsbilvigar som kan
komma att paverkas.

UA Vast

UA Vist medfor ett nytt intrang i skogsmark samt uppsplittring av
skogsmark lings hela strickan. Intrang i jordbruksomraden bedéms framst
kunna ske i mindre arealer jordbruksmark beldgna strax séder och vister
om Axmarby samt vid Odlingen.

UA Ost-Vast

UA Ost-Viist medfor ett nytt intrang i skogsmark samt uppsplittring av
skogsmark ldngs hela strickan. Intrang i jordbruksomraden bedéms framst
kunna ske i mindre arealer jordbruksmark belégna strax séder och vister
om Axmarby.

UA Ost

UA Ost-Viist medfor ett nytt intrang i skogsmark samt uppsplittring av
skogsmark ldngs hela strickan. Intrang i jordbruksomraden bedéms framst
kunna ske i mindre arealer jordbruksmark belégna strax séder och vister
om Axmarby samt vid Maraker.

Sammanstidllning av utredningsalternativen

I tabell 7.4:8 visas en sammanstéllning av de miljéintressen som

bedoms vara betydande och/eller vars paverkan skiljer sig mellan
utredningsalternativen. Da samtliga utredningsalternativ inrymmer en
stor del skogsmark gors endast jimforelser avseende jordbruksmark.
Dessutom ér andelen jordbruksmark i Gévleborgs lin lag, vilket gor den till
en begrinsad resurs.

Tabell 7.4:8 Sammanstillning jordbruk.

Miljsintresse UA Vst UA Ost-Vast

Jordbruk Sdder och vaster om Sdder och vaster om Sdder och vaster om
Axmarby samt vid Axmarby. Axmarby samt vid Maraker.
Odlingen.
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Masshantering och fororenade massor

7.4.9 Masshantering och férorenade massor

Nollalternativets effekter och konsekvenser
Inga anldggningsarbeten sker till f6ljd av jirnvigen utéver nodviandiga
drift- och underhallsatgirder.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

For samtliga alternativ finns risk fér patraffande av fororeningar

vid eventuellt rivande av befintlig jirnvig. Eftersom sparbyte med
ballastrening utforts lings en stor del av strickan bedéms eventuella
atgirder intill befintlig jarnvig innebéra en begrinsad hantering av
fororenade massor.

Berget i omradet har egenskaper som innebir att det sannolikt 4r ett bra
byggmaterial, se avsnitt 4.9.2 Bergtekniska forutsittningar, darfor skulle
det exempelvis kunna anvindas vid anldggande av jairnvig och végar i
projektet.

Samtliga utredningsalternativ kommer att ge upphov till 6verskottsmassor.
Grova uppskattningar har utférts for att kunna fa en 6verblick

om hur mingden 6verskottsmassor skiljer sig mellan de olika
utredningsalternativen. Med anledning av de osékerheter som rader i
detta tidiga skede har masshanteringen inte vigts in vid bedomningen av
aspekten masshantering och férorenade massor.

Vid Ljusne passerar samtliga utredningsalternativ flera potentiellt
fororenade omraden. Dessa utgors av ett potentiellt férorenat omrade
kopplat till tillverkning av jarn- och stal, ett objekt med riskklass 2 kopplat
till bland annat tillverkning av trétjira och fiberskivor, en skjutbana samt
ett omrade med riskklass 4 dir det bedrivits industrideponi samt sagverk.

UA Vst

Utover de potentiellt fororenade omradena i Ljusne passerar UA Vist, vid
Sunnisbruk, nira intill ett omrade dér jarn och stal tillverkats som klassat
till riskklass 4.

UA Ost-Vést

Utover de potentiellt fororenade omradena i Ljusne, sa finns det inom UA
Ost-Vist potentiellt fororenade omraden i form av avloppsreningsverk och
jarnmalmsgruva vid Axmarby samt betning av sid vid Axmar bruk.

UA Ost

Soder om Ljusne finns det fem potentiellt fororenade omraden inom och
intill utredningsalternativet. Dessa utgors av avloppsreningsverk och
jarnmalmsgruva vid Axmarby, betning av séd vid Axmar bruk, skjutbana
vid Maraker samt jirnmalmsgruva vid Aldersjon.

Sammanstillning av utredningsalternativen

I tabell 7.4:9 visas en sammanstéllning av de potentiellt férorenade
omraden som ir lokaliserad inom utredningsalternativen och kan vara
betydande for hanteringen av férorenade massor. En tom kolumn innebér
att inget potentiellt férorenat omrade av aktuell typ har identifierats.
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Tabell 7.4:9 Sammanstdllning férorenade massor.

Potentiellt férorenade omraden UA Vist UA Ost-Vist

Sagverk med doppning, riskklass 4 Ett Ett Ett
Jarn- och stalmanufaktur, riskklass 4 Ett

Industri for tillverkning av tratjara, riskklass 2 Ett Ett Ett

Jarnmalmsgruva, avloppsre-
ningsverk, betning av sad,
jarn- och stalmanufaktur samt
skjutbana.

Ovriga potentiellt fororenade verksamheter, ej riskklassade | Jarn- och stalmanufaktur
samt skjutbana.

Tva jarnmalmsgruvor,
avloppsreningsverk, betning
av sad, jarn- och stalmanu-
faktur samt tva skjutbanor.

7.4.10 Storningar under byggtiden

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebér att endast nédvindiga drift- och
underhallsatgirder utfors vilket medfor begrinsade stérningar i kénsliga
miljoer.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

Under byggandet av den nya jirnvigen kommer en méngd buller-

och vibrationsalstrande arbeten utféras som kan verka stérande for
omgivningen. Arbetena kommer bland annat utgéras av markarbeten
sasom schakt av jord- och berg, bergborrning, springning, palning och
spontning. Vid springarbete kan kéinnbara luftstétsvagor uppsta och

vid olika slags markarbeten kan ocksa dammbildning uppsta. Andra
arbetsmoment som kan orsaka stérningar dr lastning och lossning av
massor samt krossning av massor. Aven transporter inom, samt till och fran
arbetsomradet kan orsaka, buller, vibrationer och dammbildning. Samtliga
utredningsalternativ kommer generera flertalet av ovanstaende stérningar
under byggtiden, kvantiteten av de olika sorternas arbete kan dock variera
mellan utredningsalternativen.

Naturmiljoer kommer paverkas negativt under byggtiden till f6ljd av bland
annat byggtrafik, avverkning, grivningsarbeten, buller och vibrationer.
Vid arbeten i och intill vatten kan grumling uppsta. Vattenmiljéer kan
ocksa paverkas av 6verskottsvatten av olika slag, ddribland avrinnande
dagvatten fran arbetsomradet. Av stor vikt &r att paverkan pa det lokala
hydrologiska systemet blir sa liten som mojligt samt att broar, bankar och
trummor uppfors sa att dessa inte paverkar fiskmigration, vattenforing
eller vattenkvalitet.

Anléggande av djupa skérningar, som kan bli aktuellt inom alla
utredningsalternativ, kan vara kopplat till miljofragor rérande
hydrogeologiska férhallanden och hantering av 6verskottsvatten.

Under byggskedet hanteras drivmedel och kemikalier som vid olycka
eller spill kan paverka mark och vatten negativt. Sirskild risk foreligger
vid passage av grundvattenmagasinet vid Axmarby som anvéinds som
vattentikt.

Inom samtliga utredningsalternativ kan sulfidjord behova hanteras. Nér
sulfidjordar utsétts for luftens syre, till exempel genom schaktarbeten
eller vid grundvattenséinkning, oxiderar sulfidmineralen i jorden varvid
svavelsyra bildas och pH i jorden sénks. Detta kan i sin tur leda till
miljoproblem eftersom metaller som forekommer naturligt i marken kan
frigoras och paverka vattenkvaliteten i omgivande ytvatten.
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Stérningar under byggtiden

UA Vést

En stor del av UA Viist passerar genom skogsomraden utan
bostadsbebyggelse. Samlad bebyggelse som kan paverkas av stérningar
under byggtiden finns frimst i anslutning till Axmarby, Sunnésbruk
och Ljusne. Under byggtiden kan friluftslivet kring bland annat Skérjan,
Ljusnan och rekreationsomradet Homyran komma att storas.

Inom UA Vist finns, som inom samtliga utredningsalternativ,

kinsliga miljoer som kan paverkas negativt av exempelvis avverkning,
gravningsarbeten, byggtrafik, grumlande arbeten, grundvattensinkningar
och féroreningar till f6ljd av exempelvis olyckor och spill. UA Vist

korsar grundvattenmagasinet och grundvattentikten Axmar uppstroms
uttagsbrunnarna pa avstand.

UA Ost-Vast

Samlad bebyggelse som kan paverkas av storningar under byggtiden finns
frimst i anslutning till Axmarby, Axmar bruk, Sunnis och Ljusne. Under
byggtiden kan friluftslivet kring bland annat Skérjan, Axmar bruk, Ljusnan
och rekreationsomradet Homyran komma att storas.

Inom UA Ost-Vist finns, som inom samtliga utredningsalternativ,

kinsliga miljoer som kan paverkas negativt av exempelvis avverkning,
grivningsarbeten, byggtrafik, grumlande arbeten, grundvattensinkningar
och féroreningar till f6ljd av exempelvis olyckor och spill. UA Ost-Vist
korsar grundvattenmagasinet och grundvattentikten Axmar uppstroms
uttagsbrunnarna pa eventuellt nira avstand.

UA Ost

Samlad bebyggelse som kan paverkas av stérningar under byggtiden

finns frimst i anslutning till Axmarby, Axmar bruk, Sunnis, Maraker och
Ljusne. Under byggtiden kan friluftslivet kring bland annat Skirjan, Axmar
bruk, Ljusnan samt rekreationsomradet vid Vallvik och Hémyran komma
att storas.

Inom UA Ost finns, som inom samtliga utredningsalternativ, kinsliga
miljoer som kan paverkas negativt av exempelvis avverkning,
gravningsarbeten, byggtrafik, grumlande arbeten, grundvattensinkningar
och féroreningar till f6ljd av exempelvis olyckor och spill. UA Ost korsar
grundvattenmagasinet och grundvattentikten Axmar uppstroms
uttagsbrunnarna.

Sammanstidllning av utredningsalternativen

I tabell 7.4:10 visas en sammanstillning av de miljéintressen som
bedoms vara betydande och/eller vars paverkan skiljer sig mellan
utredningsalternativen.

Tabell 7.4:10 Sammanstdllning Stérningar under byggtiden.

UA Ost-Vist

Miljéintresse

Bostader

UA Vist

Cirka 40 smahus.

Cirka 75 smahus.

Cirka 120 smahus och
tva flerbostadshus.

Utpekade rekreations-
omraden

Skarjan, Ljusnan och
Hoémyran.

Skarjan, Axmar bruk,
Ljusnan och Hémyran

Skarjan, Axmar bruk,
Vallvik, Ljusnan och
Hoémyran.

Vattentakt Axmar

Passerar uppstroms
uttagsbrunnar pa
avstand.

Passerar uppstroms
uttagsbrunnar, eventu-
ellt pa nara avstand.

Passerar uppstroms
uttagsbrunnar eventuellt
pa nara avstand.
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7.5 Klimatpaverkan KOLDIOXIDEKVIVALENT

En bedémning av de tre utredningsalternativen har genomférts med hjilp En koldioxidekvivalent, férkortat

av klimatkalkylmodellen, som bygger pa information om anliggningens CO2-ekv, ar en enhet som anvands for
utformning, byggnadsdelar, lingd pa jirnvigen och byggnadsverk som ar att jamfdra utsléppen av olika
relevanta for varje alternativ. Uppgifterna som anvinds dr preliminéra VEESITEEE BRI EL2E (Glor e

o . . uppvarmningspotential (GWP), detta
och resultatet kan komma att paverkas av den slutliga placeringen av e SR G e e

jarnvigen inom respektive korridor, vilket kan paverka vilka atgérder som gaser till motsvarande mangd av
behdéver vidtas. Figur 7.5:1 nedan visar en prognos for klimatpaverkan koldioxid med samma globala
(klimatgasutsldpp och energianvindning). uppvarmningspotential.
Réaknat per ton bidrar exempelvis
Jamforelse av klimatpaverkan metan (CH4) med 25 ganger mer till
1400 16000 vaxthuseffekten dn koldioxid, ett
16 097 15 537 . '
100 14 870 ::2:;’ _ metanutsldpp pa 1ton motsvarar
ofg o o
5 woooy  saledes 25 ton CO2-ekv.
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g oo 6000 @
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s Klimat (ton CO2-ekv.) per 3r  mmmmm Energi (GJ) per ar

Figur 7.5:1 Jamférelse av klimatpaverkan.

Nollalternativets effekter och konsekvenser

Om nuvarande jirnvig drivs utan nybyggnation, tillkommer inga nya
utslédpp. Didremot 6kar utslédpp fran drift och underhall av en dldre
anliggning. Dessutom nas kapacitetstaket for jirnvigen vilket leder till
att 6kade méngder person- och godstrafik i framtiden kommer att ske pa
landsvig, vilket resulterar i en negativ klimatpaverkan pa lang sikt.

Studerade alternativens effekter och konsekvenser

Klimatberékningarna visar att UA Vist dr det alternativ som har ldgst
klimatpaverkan medan UA Ost-Vist har hogst paverkan, UA Ost ligger
mellan de andra alternativen. Skillnaden mellan utredningsalternativen &r
relativt liten, detta innebér att val av industrisparsanslutning samt intrang
i torvférekomster paverkar vilket alternativ som har ligst klimatpaverkan.

Klimatpéverkan fran torvomraden

Torvmarker forekommer i samtliga utredningsalternativ. Torvmarker
lagrar stora méngder kol i form av organiskt material som absorberat kol
fran atmosfiren. Nedbrytningen av det organiska material sker naturligt
mycket langsamt pa grund av syrefria forhallanden eftersom torven

ligger under vatten. Vid torrldggning av omraden med torv paborjas en
snabb nedbrytningsprocess som frigor stora méngder klimatgaser. Vid
planeringen av jirnviigen ir det dirfor viktigt att ta hinsyn till dessa
omraden som kan komma att paverka anlaggningens klimatgasutslédpp vid
byggnation.

Baserat pa preliminira beddmningar av torvforekomsternas areal i de
olika utredningsalternativen finns det en betydande skillnad mellan
korridorerna. Fér UA Vist uppskattas arealen vara cirka 10,4 hektar, for
UA Ost-Vist cirka 6,9 hektar och for UA Ost cirka 8,6 hektar. Beroende
pa hur linjen slutligen utformas och placeras, kan olika mingder
torvomraden paverkas. Den preliminira bedémningen visar att UA Ost-
Vist inrymmer férre torvférekomster. Nar det géller klimatgasutslapp
och energianvindning vid anldggandet av jirnvigen ir UA Ost-Vist
dock det siimsta alternativet ur klimatsynpunkt. Behovet av ingrepp i
torvférekomsterna och torvdjupet, samt val av grundliaggningsmetoder
kan paverka vilket av utredningsalternativen som sammantaget ger
alternativet med ldgst klimatpaverkan.
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7.6 Industrisparsanslutningar

De olika industrisparsanslutningarna som kan bli aktuella for respektive
utredningsalternativ medfor diverse effekter och konsekvenser. De
effekter och konsekvenser som bedémts som visentliga avseende miljo
och hilsa till foljd av industrisparsanslutningarna beskrivs i detta
avsnitt. Se avsnitt 6.3.5 for beskrivning och figurer av de alternativa
industrisparsanslutningarna.

7.6.1 Anslutningar med UA Vast

Vist 1

Vist 1 innebér intrang i ett skogsomrade s6der om Aldersjon.
Lokaliseringen innebér inga betydande konsekvenser kopplat till
landskapsbilden. Skogen i omradet kommer dock att paverkas och
anvindningen begrinsas for de skogsvigar som leder genom omradet,
vilket dven kan paverka skogsbruket.

Vist 1 anliggs rakt igenom ett naturvéirdesobjekt och ett vattendrag som
bada har preliminért patagliga naturvérden, vilket innebér intrang i

dessa och att de styckas upp. Vidare kan stérningar uppsta for fagellivet
eftersom Aldersjon och dess omkringliggande vatmark utgor en viktig
hicknings- och rastplats. Aven Ljusnan ir utpekad som viktig figellokal
och det finns flera inrapporterade fladdermusobservationer fran omradet.
I och med att befintlig bro 6ver Ljusnan behalls 6kar barridreffekterna och
kollisionsrisken i omradet fér de arter som anvénder vattnet som ledlinje.
Da tva jirnvigsbroar korsar Ljusnan kan ocksa upplevelsen vid Ljusnan
paverkas negativt.

Vist 1 innebir att ett omrade som under forhistorisk tid utgjorde en halvo
delas och sambandet mellan gravar norr och séder om industrisparet
bryts. Ytterligare fornlimningar kan dven komma att patriffas inom
omradet. Vist 1 innebér dven intrang i tva registrerade omraden med
bebyggelselamningar samt att det historiska vigstraket mellan Ljusne bruk
och Marakers- och Sunnisbruk korsas. For att undvika negativ paverkan
for kulturmiljon bor viigens strickning och karaktér bevaras sa langt som
mojligt.

I Mar kan boende som tidigare ej varit paverkade av infrastruktur uppleva
en mindre skillnad i boendemiljon frimst avseende buller. Nirboende kan
ocksa uppleva stérningar under byggtiden.

Inga betydande konsekvenser bedoms uppsta med avseende pa
vattenresurser och dricksvatten, elektromagnetiska filt, vibrationer, risk
och sikerhet, masshantering och férorenade massor.

Vist 2

Vist 2 innebir att en kortare skogbeklidd stricka norr om Ljusnan
paverkas. Industrisparet anldggs i kant med nyckelbiotoper med
preliminért hogt naturvirde. Virdet for objekten kan forsimras om mark
tas i ansprak och buller 6kar. Ljusnan r utpekad som viktig fagellokal och
det finns flera inrapporterade fladdermusobservationer fran omradet. I
och med att befintlig bro 6ver Ljusnan behalls okar barridreffekterna och
kollisionsrisken i omradet fér de arter som anvénder vattnet som ledlinje.
Da tva jarnvigsbroar korsar Ljusnan kan ocksa upplevelsen vid Ljusnan
paverkas negativt.
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Vist 2 innebir att industrisparet anliggs nagot nirmare ett bostadsomrade
i norra Ljusne, vilket kan ge viss paverkan avseende buller och vibrationer.
Detta omrade kan ocksa storas under byggtiden.

Inga visentliga konsekvenser bedoms uppsta med avseende pa
landskapsbild, kulturmiljé, elektromagnetiska filt, jord- och skogsbruk,
risk- och sikerhet, vattenresurser och dricksvatten, masshantering och
fororenade massor.

Vist 3

Vist 3 innebér i stor utstrickning liknande effekter som Vist 1 och Vist

2 tillsammans. I Vst 3 utgar dock spar och bro norr om Aldersjon. Det
innebér att de effekter som hérror till tva jirnviagsbroar 6ver Ljusnan inte
uppstar. Ovriga skillnader framgar nedan.

For kulturmiljén innebér Vist 3 att industrisparet anlidggs néra (75 meter)
ett gravrose fran bronsalder och liksom Vist 1 korsas det historiska
vigstraket. Inget intrang sker i de tva registrerade omradena med
bebyggelselaimningar som paverkas i Vist 1.

Till skillnad mot Vist 1 och Vist 2 passerar Vist 3 en nedlagd gruva med
upplag som utgor ett potentiellt fororenat omrade, dirmed kan férorenade
massor behovas hanteras.

Inga visentliga effekter och konsekvenser bedoms uppsta med avseende
pa elektromagnetiska filt, risk- och sikerhet samt vattenresurser och
dricksvatten.

7.6.2 Anslutningar med UA Ost-Vist

Ost-Viist 1

Ost-Vist 1 innebir intrang i ett skogsomrade soder om Aldersjon.
Lokaliseringen innebéir inga betydande konsekvenser kopplat till
landskapsbilden. Skogen i omradet kommer dock att paverkas och
anviandningen begrénsas for de skogsvigar som leder genom omradet,
vilket dven kan paverka skogsbruket.

Ett vattendrag med preliminért patagliga naturvirden korsas vilket
medfor negativa effekter da marken tas i ansprak och objektet styckas

upp. Vidare kan stérningar uppsta for fagellivet eftersom Aldersjén och
dess omkringliggande vatmark utgor en viktig hacknings- och rastplats.
Ljusnan ir utpekad som viktig fagellokal och det finns flera inrapporterade
fladdermusobservationer fran omradet. I och med att befintlig bro 6ver
Ljusnan behalls 6kar barridreffekterna och kollisionsrisken i omradet for
de arter som anvinder vattnet som ledlinje. Da tva jarnvégsbroar korsar
Ljusnan kan ocksa upplevelsen vid Ljusnan paverkas negativt.

Ost-Vist 1 passerar genom ett landomrade som under forhistorisk tid var
en halvo. Effekten av passagen genom detta omrade innebér att sambandet
mellan omradets registrerade gravar bryts. Ytterligare fornlaimningar kan
dven komma att patriffas inom omradet. Ost-Vist 1 korsar dven det gamla
vigstraket mellan Ljusne bruk samt Marakers- och Sunnésbruk. For att
undvika negativ paverkan for kulturmiljon bor vigens striackning och
karaktir bevaras sa langt som mojligt.
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I Mar kan boende som tidigare ej varit paverkade av infrastruktur uppleva
en mindre skillnad i boendemiljon avseende frimst buller. Nirboende kan
ocksa uppleva stérningar under byggtiden.

Inga visentliga konsekvenser bedéms uppsta med avseende pa
vattenresurser och dricksvatten, elektromagnetiska félt, vibrationer, risk
och sidkerhet, masshantering och férorenade massor.

Ost-Viist 2

Ost-Viist 2 innebir att en kortare skogbeklidd stricka norr om Ljusnan
paverkas. Industrisparet anléggs i kant med nyckelbiotoper med
preliminért hégt naturvirde. Objektens virde kan férsdmras om mark tas
i ansprak och buller 6kar. Ljusnan dr utpekad som viktig fagellokal och
det finns flera fladdermdss inrapporterade. I och med att befintlig bro 6ver
Ljusnan behalls 6kar barridreffekterna och kollisionsrisken i omradet for
de arter som anvinder vattnet som ledlinje. Eftersom tva jarnvéigsbroar
korsar Ljusnan kan ocksa upplevelsen vid Ljusnan paverkas negativt.

Vist 2 innebir att industrisparet anldggs nagot nirmare ett bostadsomrade
i norra Ljusne, vilket kan ge viss paverkan avseende buller och vibrationer.
Detta omrade kan ocksa storas under byggtiden.

Inga visentliga konsekvenser bedéms uppsta med avseende pa
landskapsbild, kulturmiljé, elektromagnetiska filt, jord- och skogsbruk,
risk- och sikerhet, vattenresurser och dricksvatten, masshantering och
fororenade massor.

Ost-Vist 3

Ost-Vist 3 innebir liknande effekter och konsekvenser som bade Ost-Vist
1 och Ost-Vist 2. Dock utgar befintligt spar och bro norr om Aldersjén med
denna industrisparsanslutning, vilket innebér att barridreffekter kopplat
till tva jirnvigsbroar 6ver Ljusnan inte uppstar.

Inga visentliga effekter och konsekvenser bedoms uppsta med avseende pa
elektromagnetiska filt, risk- och siikerhet, vattenresurser och dricksvatten
samt masshantering och férorenade massor.

7.6.3 Anslutningar med UA Ost

Ost 1

I Maraker lokaliseras industrisparsanslutning enligt Ost 1 mellan ny
Ostkustbana och befintlig Ostkustbana. Industrisparsanslutningen kan
fa viss paverkan pa landskapsbilden, som i det aktuella omradet 6ppnar
upp sig i relation till kringliggande skogsklddda landskap. Omradet &r
sedan tidigare paverkat av infrastruktur och ytterligare spardragning
skulle innebéra att omradet paverkas i 4nnu hogre grad, da den visuella
storningen blir storre. Ur kulturmiljésynpunkt riskerar den forstéirkta
infrastrukturkorridoren att paverka Marakers bruks narmiljo.

Nirboende i Maraker kan komma att uppleva storningar, frimst under
byggtiden.

Ljusnan ir utpekad som viktig fagellokal och det finns flera inrapporterade
fladdermusobservationer fran omradet. I och med att befintlig bro 6ver
Ljusnan behalls 6kar barridreffekterna och kollisionsrisken i omradet for
de arter som anvinder vattnet som ledlinje. Eftersom tva jarnvéigsbroar
korsar Ljusnan kan ocksa upplevelsen vid Ljusnan paverkas negativt.
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Inga visentliga konsekvenser bedéms uppsta med avseende pa buller,
vibrationer, elektromagnetiska filt, risk och sikerhet, vattenresurser och
dricksvatten, masshantering och férorenade massor.

Ost 2

Ost 2 innebir att en kortare skogbeklidd striicka norr om Ljusnan
paverkas. Industrisparet anléggs kant i kant med utpekade nyckelbiotoper
for 1ovbarrskogar med preliminért hogt naturvirde. Virdet for

objekten kan férsdmras om mark tas i ansprak och buller 6kar. Ljusnan

ir utpekad som viktig fagellokal och det finns flera inrapporterade
fladdermusobservationer fran omradet. I och med att befintlig bro 6ver
Ljusnan behalls 6kar barriireffekterna och kollisionsrisken i omradet for
de arter som anvinder vattnet som ledlinje. Eftersom tva jarnvéigsbroar
korsar Ljusnan kan ocksa upplevelsen vid Ljusnan paverkas negativt.

Ost 2 innebir att industrisparet anliggs nagot nirmare ett bostadsomrade
i norra Ljusne, vilket kan ge viss paverkan avseende buller och vibrationer.
Detta omrade kan ocksa storas under byggtiden.

Inga visentliga konsekvenser bedoms uppsta med avseende pa
landskapsbild, kulturmiljo, elektromagnetiska filt, jord- och skogsbruk,
risk- och sikerhet, vattenresurser och dricksvatten, masshantering och
fororenade massor.

Ost 3

Ost 3 innebir att en kortare skogbeklidd stricka norr, respektive soder
om Ljusnan paverkas. Ost 3 innebir liknande effekter som Ost 2. Utover
dessa uppstar dven effekter till f6ljd av intranget i skogsomradet s6der om
Ljusnan, vilka framgar nedan.

Skogen i omradet séder om Ljusnan kommer att paverkas och
anvindningen begrinsas for de skogsvigar som leder genom omradet,
vilket kan paverka skogsbruket. Ost 3 innebir dessutom korsande av ett
vattendrag med preliminirt patagliga naturvirden, vilket medfor negativa
effekter da marken tas i ansprak och objektet styckas upp

Vidare passerar Ost 3 genom ett landomrade som under férhistorisk tid var
en halvo. Effekten av passagen genom detta omrade innebér att sambandet
bryts mellan omradets registrerade gravar. Ytterligare fornlamningar kan
dven komma att patriffas inom omradet. Aven det historiska vigstraket
korsas. For att undvika negativ paverkan for kulturmiljén bor vigens
strickning och karaktér bevaras sa langt som mojligt.

Ost 3 innebir att industrisparet anliggs nigot nirmare ett bostadsomrade
i norra Ljusne #n befintligt spar, vilket kan ge viss paverkan avseende
buller och vibrationer. Detta omrade kan ocksa storas vid byggandet av
industrisparsanslutningen.

Inga visentliga konsekvenser bedéms uppsta med avseende pa rekreation
och friluftsliv, elektromagnetiska filt, risk och séikerhet, vattenresurser och
dricksvatten, masshantering och férorenade massor.
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7.6.4 Klimatpaverkan fran industrisparsanslutningarna

Bedoémningen av klimatpaverkan for UA Vist, UA Ost-Vist och UA Ost
med de tre alternativa industrisparsanslutningarna presenteras i figur 7.6:1
nedan.
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Figur 7.6:1 Jimférelse av UA Vist, UA Ost-Vist, UA Ost med industrispdrsanslutningar.

Klimatpaverkan fran utredningsalternativen UA Vist, UA Ost-Vist

och UA Ost skiljer sig relativt lite fran varandra. Industrisparens
principutformningar som presenteras i avsnitt 6.3.5 (sidan 100), beskriver
de atgirder som respektive alternativ medfoér. Principlésning 1 och 2
innebér relativt liten 6kning av klimatpaverkan foér utredningsalternativen.
Principutformning 3 innebéir en lingre spardragning i kombination med
en 3-sparsbro over Ljusnan, vilket gor att Vist 3, Ost-Vist 3 och Ost 3

ar industrisparsanslutningen som bidrar till hogst klimatpaverkan fran
byggnation.

7.7 Kostnadsbedémning

Oversiktligt bedomda totalkostnader i prisniva januari 2022 har tagits
fram for utredningsalternativen, inklusive industrisparsanslutning.
Kostnadsbedomningarna indikerar att kostnadsnivan ir relativt likvirdig
alternativen emellan, 3,6-4,0 miljarder kronor, diar UA Vist star for den
lagre kostnaden i intervallet.

Totalkostnad, mdkr

35

UA Vist UA Ost-Vist UA Ost

Figur 7.7:1 Oversiktligt bedémd totalkostnad fér respektive utredningsalternativ inklusive industrispdrs-
anslutning.
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7.8 Etapputbyggnadsmojligheter

Samtliga alternativ kommer troligt att byggas och tas i drift utan
etappindelningar. Deletappen Givle-Kringlan kommer att byggas klar
innan denna deletapp byggs.

7.0 Férutsattningar for att uppratthalla trafiken under
byggtiden

For samtliga alternativ giiller att befintligt spar utgar och ersiitts av ett
nirliggande dubbelspar pa vistra sidan pa delen Kringlan-Axmar by
samt att byggande norr om Ljusnan &ven dir behover ske pa véstra sidan
i niirhet av befintligt spar. I 6vrigt ligger UA Vist och UA Ost-Vist fritt
fran befintligt spar. UA Ost medfor att befintligt spar korsas pa tva stillen
i h6jd med Sunnisbruks herrgard, vilket medfér jamforelsevis storre
trafikstérningar.

710 Kumulativa effekter

Med kumulativa miljéeffekter menas samverkan mellan flera olika
effekter av ett projekt eller samverkan med effekter fran andra pagaende
eller framtida verksamheter och projekt. For Ostkustbanan, deletappen
Kringlan-Ljusne har pagaende och framtida verksamheter inom
utredningsomradet beaktats. Utover planerat dubbelspar kommer
miljéer inom utredningsomradet dven i viss utstrickning paverkas av
andra verksamheter, projekt, vigar samt industrisparet till Vallvik och
industrierna vid Orrskér och Sandarne/Langror. Det innebir exempelvis
att boendemiljoer, naturmiljéer och rekreationsomraden kan paverkas

av buller och vibrationer fran bade ny jirnvig och andra killor. I miljéer
dér den nya jirnvigen anlidggs i nirheten av andra infrastrukturer kan
forstirkta barrifreffekter uppsta, det kan ocksa skapas markomraden som
ir svara att na och anviinda. Det kan da exempelvis uppsta fragmentering
av naturmilj6er, obrukbara ytor for jord- eller skogsbruket samt paverkan
landskapsbilden.

Kumulativa effekter kan uppkomma av att det finns mojliga framtida
utvecklingsomraden inom och intill utredningsomradet. I S6derhamns
kommuns 6versiktsplan pekas det ut att det bér finnas goda forutsittningar
for nybyggnation av bostider i kommundelscentrumen, diribland Ljusne.
Vister om Vallvik pekas ett omrade ut som limpligt for lokalisering av
industriomrade.
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8 Samlad bedémning

8.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige dr att sidkerstélla en
samhiillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet &r
uppdelat i funktionsmalet och hinsynsmalet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grundliggande tillgéinglighet
med god kvalitet och anvéindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill séiga likvirdigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hinsynsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa. Samtliga
alternativ bedoms bidra pa ett positivt sitt till att savil funktionsmalet som
hinsynsmalet uppfylls.

Funktionsmalet

Ett fullt utbyggt dubbelspar mellan Gévle och Sundsvall bedéms bidra till
uppfyllelse av funktionsmalet. Dubbelsparet bedoms skapa forutsittningar
for en hallbar samhéllsutveckling, 6kad konkurrenskraft fér niiringslivet
och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Deletappen Kringlan-Ljusne ir en ldnk i Ostkustbanan mellan
Stockholm/Gévle och Sundsvall som méjliggér 6verforing av gods- och
persontransporter fran vignitet till jirnvigsnitet samtidigt som den
skapar forutsittningar for utékning av befintliga och etablering av nya
verksamheter i regionen. Detta bedéms gagna utvecklingen, sérskilt
regionalt.

Dubbelspar lings Ostkustbanan bedéms i sin helhet innebéra goda
forutsittningar for att 6ka jamstilldheten eftersom forutséttningarna att
resa och arbets- och studiependla forbéttras for alla befolkningsgrupper.

Pa strickan Kringlan-Ljusne bedoms bibehallen tillgéinglighet for cyklister
och fotgingare och planskilda passager bidra till ett tryggt och jaimstéllt
transportsystem.

Hdnsynsmalet

Dubbelspar pa Ostkustbanan bedéms bidra till uppfyllelse av
hénsynsmalet. Jirnvigen innebir utvecklade moéjligheter till sikra och
effektiva transporter. Jirnvigen byggs med hog sikerhetsstandard.
Planskilda korsningar anlédggs for sikra passager. Jirnvégen ir i sig ett
sikert transportslag jaimfort med 6vriga transportslag.
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8.2 Maluppfyllelse andamal och projektmal
8.2.1 Kriterier

For projektet har fem dndamal och fjorton projektmal definierats. For
att skapa 6verblickbarhet har de 19 malen renodlats till nio kriterier som
ligger till grund for en utviirdering av de olika alternativen. Foljande
bedomningar gors avseende de nio utvirderingskriterierna:

Ostkustbanan ska vara en trafiksdker och driftsaker bana: For att

uppna malet beh6éver banan utformas med tillricklig kapacitet, utan
plankorsningar och med stéingsel dér sa ér pakallat. Avseende kapacitet
ska banan kunna trafikeras av det 80-tal tag per dygn som prognosen visar
pa samtidigt som uppsatta restidsmal innehalls. For att klara detta kravs
bland annat forbigangsspar for att mojliggora férbigangar av langsammare
godstag med topphastighet pa cirka 100 km/tim. Ett rekommenderat
avstand mellan forbigangssparen ér cirka 20 kilometer.

Ostkustbanan ska medge konkurrenskraftiga restider: Setti ett
overgripande perspektiv dr det angeldget att hastighetsstandarden for
person- och godstrafiken pa den framtida Ostkustbanan, som 4r en del
av den Botniska korridoren, halls kontinuerligt hog. For att uppna malet
behover banan utformas med en gen strickning och i enlighet med den
tekniska malstandard som lagts fast for projektet. Det betyder bland
annat att lingslutningar inte ska 6verstiga tio promille (vilket motsvarar
en meters lutning pa en stricka av 100 meter) samt att kurvor inte ska ha
radier som understiger 3 200 meter (annat in vid plattformar f6r resande
dar snivare horisontalradier medges). Malstandard fér Ostkustbanan
innebir bland annat att snabba persontag kan trafikera banan med 250 km/
tim.

Ostkustbanan bor utformas med attraktiva stationslagen: For att

uppna malet behover stationer for resandeutbyte lokaliseras sa att

god tillgidnglighet till viktigare start- och malpunkter tillgodoses.
Lokaliseringen och utformningen ska ge goda forutsittningar for att
fardas till fots eller med cykel till stationsldget samt fér anslutning med
buss. Stationen ska utformas med planskilda plattformsforbindelser som
utformas med beaktande av tillginglighetsaspekter och trygghet.

Ostkustbanan ska ge forutsattningar fér hég transportkvalitet och god
tillganglighet for godstrafiken: For att uppna malet behéver banan
utformas med tillricklig kapacitet och med rationella anslutningar till
godsterminaler och industriomraden dir sa dr motiverat.

Ostkustbanan ska utformas med hansyn till vardefulla natur- och
kulturmiljder: For att uppna malet ska intrang med stora negativa
konsekvenser i skyddade’ och virdefulla® natur- och kulturmiljéer
undvikas.

Ostkustbanan ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljo,
boendemiljoé och hélsa: For att uppna malet ska lokaliseringen och
utformningen av jirnvigen medge att barridrverkan mildras, att relevanta
skyddsatgirder kan vidtas avseende risk/sikerhet, buller och vibrationer

7 Med skyddade natur- och kulturmiljéer avses Natura 2000-omrdden, nationalparker, naturreservat, kulturreser-
vat och miljérelaterade riksintressen.

8 Med virdefulla natur- och kulturmiljéer avses kommunala utpekade kulturmiljer, naturvirdesobjekt med klass
1-3 och fagellokaler enligt NVI.

SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING, OSTKUSTBANAN, DELEN KRINGLAN-LJUSNE

151



samt att forutsittningar finns for en inpassning av jirnvigen sa att en god
landskaps- och stadsbild kan uppritthallas.

Utbyggnaden/Standardhéjningen bér kunna ske med goda forutsattningar
for sma stérningar pa jarnvagstrafiken under byggtiden: For att uppna
malet ska banan lokaliseras pa ett sadant sétt att trafiken lings befintlig
Ostkustbana kan uppritthallas samtidigt som byggnationer sker.

Utbyggnaden/Standardhéjningen av Ostkustbanan bor ske med goda
forutsattningar avseende byggbarhet: For att uppna malet bor vedertagen
byggnadsteknik kunna nyttjas utan att stora risker for oférutsedd
miljépaverkan eller oforutsedda, starkt kostnadsdrivande atgérder
foreligger.

Genomférande av projektet ska kunna ske med god maluppfyllelse och
samtidigt utan att det belastas av en oskaligt hog kostnad: For att uppna
malet bor en korridor som innebér jimforelsevis laga kostnader viljas
forutsatt att en hogre kostnad inte kan motiveras av funktions- och/eller
miljoskal.

8.2.2 Bedémningar
Fo6ljande bedomningar gors avseende de fem alternativa korridorerna:

1. Ostkustbanan ska vara en trafiksdker och driftsdker jarnvag: Alternativen
utformas i enlighet med malstandard. Samtliga alternativ bedéms uppfylla
malet.

2. Ostkustbanan ska medge konkurrenskraftiga restider: Aven om UA
Vist ger nagot storre tidsvinster dn de tva vriga alternativen bedéms att
samtliga alternativ uppfyller malet.

3. Ostkustbanan utformas med attraktiva stationslagen: Samtliga alternativ
medfor att det befintliga stationslédget flyttas nagot norrut. Det nya laget
bed6éms ungefir som likvirdigt med dagens ldge avseende tillginglighet for
resenérer. Samtliga alternativ bedéms uppfylla malet.

4. Ostkustbanan ska ge forutsattningar fér hog transportkvalitet och god
tillganglighet for godstrafiken: Samtliga alternativ ger goda forutsittningar
for att tillskapa rationella industrisparsanslutningar. Samtliga alternativ
bed6éms uppfylla malet.

5. Ostkustbanan ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla
natur- och kulturmiljéer: UA Ost-Vist och UA Ost innebir direkta intrang
iriksintresset fér naturvard, naturreservatet och Natura 2000-omradet
Skirjan. Ett flertal Natura 2000-naturtyper kommer beroras som samtliga
ar utpekade i bevarandeplanen for Natura 2000-omradet och de negativa
konsekvenserna bedoms blir stora. Ett flertal naturvirdesobjekt med

hogt naturvirde (klass 2) och patagligt naturvirde (klass 3) ddribland
skogliga biotoper, vatmarker och ytvattenmiljéer berors. Objekten har
pekats ut bade for sitt biotopvarde samt sitt artvirde, exempelvis dr
ytvattenmiljoerna viktiga fagellokaler. De negativa konsekvenserna for
naturvirdesobjekten bedéms bli mattliga till stora beroende pa jarnvigens
utformning. Ur kulturmiljosynpunkt bedéms UA Ost-Vist och UA Ost
innebéira stora negativa konsekvenser for kulturreservatet Axmar bruk. En
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barriir skapas som bryter ssmbanden mellan tva kulturmilj6er vilka ingar
i samma kontext, kulturreservatets upplevelseviirde och kulturturismens
rérelse i kulturlandskapet paverkas allvarligt. Mdlet uppfylls inte.

UA Vist innebir direkta intrang i riksintresset for naturvard,
naturreservatet och Natura 2000-omradet Skérjan. Inom UA Vist ir det
enbart Natura 2000-naturtypen mindre vattendrag som kommer beroéras,
en naturtyp som ir utpekad i bevarandeplanen fér Natura 2000-omradet
och de negativa konsekvenserna bedéms bli mattliga. Ett flertal
naturvirdesobjekt med hogt naturvirde (klass 2) och patagligt naturvirde
(klass 3) dédribland skogliga biotoper, vatmarker och ytvattenmiljoer
berors. Objekten har pekats ut bade for sitt biotopviarde samt sitt artvirde,
exempelvis dr ytvattenmiljéerna viktiga fagellokaler. De negativa
konsekvenserna for naturviirdesobjekten bedéms bli mattliga till stora
beroende pa jarnvigens utformning. Inga skyddade kulturmiljéer berors av
UA Vist. Malet uppfylls delvis.

Ingen av de méjliga industrisparsanslutningarna bedéms innebéra
stora negativa konsekvenser pa skyddade natur- och kulturmiljéer,
industrisparsanslutningarna bedéms dirmed inte vara av betydelse for
maluppfyllelsen.

6. Ostkustbanan ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljo,
boendemiljoé och hélsa: For att uppna malet ska lokaliseringen och
utformningen av jirnviigen medge att barridrverkan mildras, att relevanta
skyddsatgirder kan vidtas avseende risk/sédkerhet, buller och vibrationer
samt att forutsdttningar finns for en inpassning av jarnvigen sa att en god
landskaps- och stadsbild kan upprétthallas.

Samtliga utredningsalternativ kan utformas sa att relevanta skyddsatgérder
kan vidtas avseende risk och sikerhet, buller och vibrationer. Alla tre
utredningsalternativ innebir intrang i boendemiljéer. UA Ost-Vist och

UA Ost, som passerar fler boendemiljoer, riskerar att innebira ett storre
intrang dn UA Vist som i stor utstrickning passerar obebyggda omraden.

Barridrverkan kommer att uppsta oavsett vilket utredningsalternativ som
blir aktuellt och oavsett var inom respektive utredningsalternativ som
jarnvigen placeras. En lokalisering inom UA Vist forvéintas innebéra en
mindre barriirverkan in inom UA Ost-Vist och UA Ost. Barriirverkan
forvintas dessutom vara enklare att mildra i UA Vist.

En vil anpassad utformning kan innebéra att en god landskapsbild kan
uppritthallas. UA Ost-Vist och UA Ost forviintas generellt kriva storre
anpassningar till kringliggande landskap eftersom dessa alternativ
passerar fler miljéer som dr kénsliga for paverkan kopplade till anvindning
och upplevelse av landskapet.

En jarnvigsplacering férvintas inte paverka siktlinjer i hog grad i nagot av
utredningsalternativen. En placering i UA Ost-Vist och i UA Ost riskerar
att delvis paverka siktlinjer i landskapet. I Ost-Vist forekommer inslag av
akerlandskap och i UA Ost inslag av kerlandskap och kustlandskap, vilket
inte forekommer inom UA Vist.
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Sammantaget bedoms att UA Vist uppfyller malet, medan UA Ost-Vist och
UA Ost delvis uppfyller milet.

Industrisparsanslutningarna bedoms inte vara av betydelse for
maluppfyllelsen.

7. Utbyggnaden/standardhéjningen bor kunna ske med goda forutsattningar
for sma storningar fér jarnvagstrafiken under byggtiden: Samtliga alternativ
innebir byggande i ndrhet av befintlig jirnvig i den sodra och norra delen
av respektive korridor. I 6vrigt gar UA Vist och UA Ost-Vist i huvudsak
fritt fran befintligt spar medan UA Ost korsar befintligt spar pa tva platser.
Malet bedoms uppnas med UA Vist och UA Ost-Vist medan UA Ost
bedoms uppna malet delvis.

8. Utbyggnaden/standardhdjningen av Ostkustbanan bér ske med goda
forutsattningar avseende byggbarhet: Alternativen bedoms i huvudsak ge
likvirdigt god byggbarhet. Samtliga alternativ bedoms uppfylla malet.

9. Genomférande av projektet ska kunna ske med god maluppfyllelse
och samtidigt utan att det belastas av en oskiligt hég kostnad: De tre
utredningsalternativen innebir i princip likvirdiga kostnader. Samtliga
utredningsalternativ beddms uppfylla malet.

Tabell 8:2:1 Samlad bedémning maluppfyllelse.
Fargkodning mdluppfyllelse. Kriterie UA Vst UA Ost-Vast  UA Ost

Vérdering Forklaring 1 OKB ska vara en trafiksaker och driftsaker bana.

Uppfylls

Uppfylls delvis 2 OKB ska medge konkurrenskraftiga restider.

Uppfylls inte

3 OKB bér utformas med attraktiva stationslage.

4 OKB ska ge forutsattningar for hég transportkvali-
tet och god tillganglighet for godstrafiken.

5 OKB ska utformas med hansyn till skyddade och
vardefulla natur- och kulturmiljger.

6 OKB ska anpassas efter omgivande landskap,
stadsmiljé, boendemiljé och hélsa.

7 Utbyggnaden/standardhéjningen bér kunna ske
med goda férutsattningar for sméa stérningar for
jarnvagstrafiken under byggtiden.

8 Utbyggnaden/standardhgjningen av OKB bor ske
med goda forutsattningar avseende byggbarhet.

9 Genomférande av projektet ska kunna ske med
god maluppfyllelse och samtidigt utan att det
belastas av en oskaligt hog kostnad.
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8.3 Miljokvalitetsmal

8.3.1 Uppfdljning av nationella miljémal

Det nationella miljomalssystemet omfattar 16 miljokvalitetsmal. Dessa
beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till. Av dessa miljokvalitetsmal bedéms i forsta hand elva stycken

mal ha relevans for detta projekt. Berdrda miljokvalitetsmal och
utredningsalternativens inverkan pa dessa framgar nedan.

Levande sjéar och vattendrag

Samtliga utredningsalternativ kommer att passera sjoar och vattendrag.
Beroende pa slutlig utformning av passagerna och vidtagna skyddsatgérder
under byggskedet blir paverkan mer eller mindre betydande for fisk

och andra djur. Utredningsalternativen bedéms i stort inte motverka
maluppfyllelse.

Levande skogar

Samtliga utredningsalternativ tar skogsmark i ansprak. Hinsyn tas i
planerings- och byggskedet till skyddsvird skog och grova trad. Intrangen i
skogsmark beddms motverka maluppfyllelse.

Begrdnsad klimatpaverkan

Samtliga alternativ bedoms innebira patagliga klimatgasutslipp vid
anlidggningsfasen pa grund av material och energianvindning. Det finns en
stor potential fér att minska klimatpaverkan genom linjevalet och en god
planering och optimering av byggnadsverk i kommande skeden.

Aven om samtliga utredningsalternativ ger upphov till héga utslipp under
anliggningsfasen, bedéms alla alternativ bidra till ldgre klimatgasutslipp
och ett mer transporteffektivt samhélle ur ett livscykelperspektiv. Jimfort
med andra transportslag ger jairnvigens laga utsldpp under drift en tydlig
klimatférdel. Detta genom att jarnvagsinfrastrukturen mojliggér ett

mer transporteffektivt transportsystem. Energieffektivare transporter
uppnas genom okad kapacitet for tagtransporter langs striackan. Pa sikt
bidrar detta till minskade utslédpp av vixthusgaser och bedoms bidra till
maluppfyllelse.

Frisk luft

Samtliga utredningsalternativ innebér 6kade transporter och emissioner
under byggskedet, vilket kortsiktigt kan motverka maluppfyllelse. P& lang
sikt kommer ett utbyggt dubbelspar medge 6kad trafikering pa jarnvig.
Detta kan leda till minskade utslépp fran vigtrafiken och bedoms bidra till
maluppfyllelse.

Myllrande vatmarker
Samtliga utredningsalternativ medfor intrang i vatmarker och bedéms
dirmed motverka maluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet

Utredningsalternativen innebér risk fér paverkan pa grundvattenresurser
och ddrmed risk f6r negativ paverkan pa maluppfyllelse. Viss paverkan pa
enskild vattenforsorjning kan ske, vilket har en férsumbar betydelse for
maluppfyllelse. Anliggande av en ny och séikrare jirnvig innebér dven att
en minskad risk f6r olycka erhalls, vilket bedoms bidra till maluppfyllelse.
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Ett rikt véixt- och djurliv

Samtliga utredningsalternativ innebér stora ingrepp i naturmiljon.
Jarnvégens placering och utformning avgor hur stor omfattningen

blir och om paverkan innebir langsiktiga effekter. Vidtagande av
skyddsatgirder kan mildra de negativa effekterna, men trots anpassningar
och skyddsatgiarder kommer arter och deras livsmiljéer paverkas negativt.
Samtliga utredningsalternativ bedéms motverka maluppfyllelse.

Sdker stralmiljé

Lings de striackor dir utredningsalternativen medfor ett 6kat avstand
fran bebyggelse erhalls positiva effekter. Vid nybyggnad av jarnvig kan
anpassad teknik anvindas vid bostadshus for att minska de magnetiska
filten. Samtliga utredningsalternativ bedoms bidra till maluppfyllelse.

Giftfri miljo

Under ar 2021 utférdes sparbyte med ballastrening lings stora delar av
befintligt spar. Trots detta finns det risk for patriffande av féroreningar vid
eventuellt rivande av befintlig jirnvig. Det finns dven risk for patriffande
av fororeningar vid passage av 6vriga potentiellt férorenade omraden.

Vid rivning av befintlig jirnvig och anldggande av den nya jirnvigen kan
fororeningar avlégsnas, vilket bedéms bidra till maluppfyllelse.

God bebyggd miljé

Genom anpassningar och vidtagande av skyddsatgirder avseende bland
annat sikerhet, buller och vibrationer bedéms inget utredningsalternativ
motverka maluppfyllelse.

Ett rikt odlingslandskap
Samtliga utredningsalternativ tar odlingsmark i ansprak. Intrangen i
odlingslandskap bedoms motverka maluppfyllelse.

8.3.2 Uppfdljning av allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allminna hinsynsregler

som ger uttryck for olika principer som ér hérnstenar i strdvan mot en
ekologiskt hallbar samhéllsutveckling. Det 4r enligt 1 § (bevisborderegeln)
verksamhetsutdvarens ansvar att visa att de allménna hinsynsreglerna
foljs.

For jarnvigsprojekt stéiller Trafikverket krav pa kvalitets- och
miljéstyrning och har maéjlighet att stélla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta ber6r hinsynsreglernai 2 § (kunskapskravet),

3 § (forsiktighetsprincipen och principen om bésta mojliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha vélutbildad
och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stélla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjidnster och
entreprenader.

Hinsynsreglernai 3, 4 och 5 § tillgodoses ocksa genom att Trafikverket
styr projektets materialanvindning och utférande, och atar sig att
genomfora de miljoskyddsatgirder som krivs for att undvika skada pa
viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar
att miljoméssigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nér béttre
alternativ finns pa marknaden, vilket 4r i linje med miljobalkens 4 §
(produktvalsprincipen).
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Hinsynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en
verksamhet ska viljas sa att miljopaverkan minimeras, vilket sdkerstills
genom Trafikverkets planeringsprocess.

Miljéforhallandena pa platsen har varit en faktor som beaktats infor beslut
om lokalisering av jarnvégskorridor.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hdnsyn till 7 §
(rimlighetsavvigning) och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

8.4 Riksintressen och Natura 2000

Samtliga utredningsalternativ innebér ett intrang i Natura 2000-omradet
och riksintresset Skiirjan. I Natura 2000-omradets bevarandeplan ir

de prioriterade bevarandevirdena vattendraget, de ortrika strinderna,
strandskogarna med stort I6vinslag, 6versvimningsbetingade tidigare
hévdade sidvallsingar samt de séllsynta arter som dr knutna till dessa
naturtyper. Dessa miljoer och tillhorande arter anses i stor utstrickning
vara knutna till Natura 2000-omradet inom UA Ost-Vist och UA Ost,
bade arealsmissigt och via de utpekade naturtyperna. Det bedoms troligt
att dessa alternativ medfor en negativ inverkan pa utpekade Natura
2000-naturtyper och att dessa kommer att minska i sin utstrickning,
vilket gar emot bevarandemalet och det 6verordnade bevarandesyftet for
Natura 2000-omradet. Inom UA Vist ir det frimst vattendraget Skérjan
som har hoga naturvirden vid passagen av Natura 2000-omradet, fastin
att det inte kan bortses ifran att skogen kring vattendraget ar av vikt for
artsammansittningen i vattendraget. Risken for betydlig paverkan pa
bevarandemalet bedoms vara ligre i UA Vist 4n i UA Ost och UA Ost-Viist.

Samtliga utredningsalternativ kan innebéra ingrepp i vattenmiljon och
den l6vrika skogen samt avverkande av skuggande strandvegetation

som anges vara forutsittningar for bevarande av riksintresset. Samtliga
utredningsalternativ bedéms dérfér medféra negativ paverkan pa
riksintresset. Det finns dock méjlighet att begréinsa negativ paverkan
genom jirnvigens slutliga utformning samt vidtagande av skyddsatgérder.

Natura 2000-omradet och riksintresset vid Hickelsdngs hogmosse

och Gnagmur 4r som nirmast beldget cirka 640 meter vister om de tre
utredningsalternativen. Etablering av en ny jirnvig innebér inte ett intrang
i Natura 2000-omradet eller riksintresset. Ddremot kan etableringen av

en ny jirnvig paverka fagellivet till f6ljd av buller. Utférd bullerutredning
indikerar att den ekvivalenta ljudnivan i omradets utkant kan komma att
ligga pa 45-50 dBA, vilket inte 6verskrider riktvirdet for betydelsefulla
fagelomraden fran Trafikverkets dokument TDOK 2014:1021. I detta

skede bed6ms inte utredningsalternativen riskera att paverka Natura
2000-omradet och dess bevarandemal.

Utredningsalternativen korsar inte Natura 2000-omradet Axmar-
Gasholma eller riksintresset, men UA Ost-Vist och UA Ost 4r som nirmast
cirka 140 meter fran omradets vistra grins. Atgirder som exempelvis
forandrar hydrologin till omradet kan komma att medféra negativ
paverkan pa Natura 2000-naturtyperna mossar och kérr som finns vid
Axmar bruk. Genom att nédvéindiga atgéirder vidtas bedéms paverkan pa
omradets hydrologi och naturtyperna kunna undvikas. Flera utpekade
naturtyper for Axmar-Gasholma ir knutna till havet, exempelvis laguner,
stora vikar, sund och rev vilket verkar som habitat for sjofagel. De
prioriterade bevarandevirdena inom Natura 2000-omradet sasom den
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relativt oexploaterade kuststrickan, de marina miljéerna samt fagelfaunan
som dr knuten till dessa biotoper anses ligga sa pass langt utanfor
utredningsalternativen att de ej paverkas fysiskt av jirnvigen. Den gamla
naturskogsartade skogen ir ocksa utpekad som prioriterat bevarandevirde.
Dessa skogar, inklusive naturtypen landh6jningsskog som ligger dér
Skirjan mynnar ut i havet (¢j fullgod Natura 2000-naturtyp) anses inte
paverkas av jairnvigen.

Mellan utredningsalternativen och Natura 2000-omradet Axmar-
Gasholma ligger viig 585 och i dess nirhet passerar dven befintlig jirnvig,
vilket innebér att omradet redan i dagsléget dr paverkat av infrastruktur.
I UA Ost-Vist och UA Ost kan buller fran jirnvigen komma att na

Natura 2000-omradet och pa grund av 6kad trafikering dkar da antalet
storningstillfillen i jimforelse med nollalternativet. Detta innebér att
UA Ost-Vist och UA Ost eventuellt kan paverka Natura 2000-omradets
bevarandemal. I UA Vist bedéms inte Natura 2000-omradets
bevarandemal paverkas.

Ovriga riksintressen i omradet berors av samtliga utredningsalternativ.
Samtliga utredningsalternativ passerar riksintresset for friluftsliv Ljusnans
dalgang. En dubbelsparig jairnviagsbro skulle medféra en negativ paverkan

i form av en forstérkt visuell barridr i Ljusne, men bedoms inte riskera att
paverka riksintresset i stort.

For riksintressen kopplat till kommunikationer bedéms paverkan kunna
mildras genom exempelvis lokalisering inom vald korridor samt planskilda
passager. Paverkansomrade for viderradar som utgor riksintresse for
totalférsvaret avser frimst hoga objekt. En jirnvigsanliggning inom
paverkansomradet bedéms dirmed inte medfora negativ paverkan pa
riksintresset for totalférsvaret.

Sammantaget bedoms utredningsalternativen inte riskera att medféra
pataglig skada for berorda riksintressen for naturvard, friluftsliv,
kommunikationer och totalférsvaret. Samtliga utredningsalternativ,
sirskilt UA Ost-Vist och UA-Ost, riskerar att pa ett betydande sitt paverka
naturen i Natura 2000-omradet Skérjan. I detta skede bedéms inget av
utredningsalternativen riskera att paverka bevarandemalen fér Natura
2000-omradena Hickelsings hogmosse och Gnagmur samt Axmar
Gasholma.

8.5 Uppfoljning miljékvalitetsnormer
8.5.1 MKN fo6r ytvatten

Vid en nybyggnad av jirnvég finns risk for negativ paverkan pa
miljokvalitetsnormerna. Vid passage av ytvatten kan exempelvis broar
med byggnation i vatten samt trummor skapa langvarig paverkan for
bland annat konnektivitet, hydromorfologi samt ekologisk status. Risk for
paverkan pa ytvatten och vattenlevande arter kan minskas beroende pa
jarnvigens slutliga lage, utformning, atgiarder i bygg- och driftskedet samt
forstaelse for vattenlevande arters specifika behov.

Det finns en risk for forsimrad vattenstatus i byggskedet men om giingse
skyddsatgirder vidtas bedoms vattenkvalitén inte forsimras mer dn hogst
temporirt. Extra forsiktighet bor vidtas vid ytvattenférekomster med hog
eller god ekologisk status. Den sammantagna bedémningen &r att samtliga
utredningsalternativ ej kommer att medféra férsimrade mojligheter att
uppna miljokvalitetsnormerna.

158 SAMRADSHANDLING - VAL AV LOKALISERING, OSTKUSTBANAN, DELEN KRINGLAN-LJUSNE



8.5.2 MKN f6r grundvatten

Inget av utredningsalternativen bedoms motverka mojlighet att uppna
miljokvalitetsnormer for grundvattenférekomsten Sandavlagring Axmar.

8.5.3 MKN for buller

I projektet utfors bullerutredningar dir bullret fran jirnvigen kartliggs
och bulleratgirder kommer att vidtas fér att minska bullerpaverkan fran
jarnvigen vilket ar i linje med miljokvalitetsnormen.

8.5.4 MKN for luft

Inget av utredningsalternativen bedéms forsdmra méjligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna for luft.

8.6 Samlad bedémning av miljoaspekter

I samband med den tillkommande informationen som utredningar utférda
efter ar 2017 tillfort kan miljobedémningarna skilja sig mellan den tidigare
framtagna samradshandlingen och foreliggande samradshandling.

Information géllande landskapsbilden, landskapets anvindning och
upplevelse har inhdmtats genom studier av underlag och platsbesdk,

som inneburit att betydelsefulla delar som inte tidigare redovisats i
samradshandlingen har framkommit. Avseende naturmiljon har det bland
annat tillkommit underlag i form av en fjarrstudie gillande faglar och en
naturvirdesinventering pa férstudieniva. Dessutom har naturtyperna i
berérda Natura 2000-omraden studerats.

Ytterligare studier har utférts av kulturmiljén i omradet. Déribland har

en Oversiktlig kulturhistorisk analys utforts, historiska kartor studerats
och platsbes6k utforts. Den tillkommande informationen om Axmar bruk
och Overhammaren som ingér i brukets kulturella kontext samt omradets
vandringsleder och cykelstrak har inneburit att omradet erhallit ett hégre
vérde. Den tillkommande kunskapen om landskapet, naturmiljon och
kulturmiljon har inneburit tilligg som varit av virde till helhetsbilden av
utredningsomradet, vilket inneburit delvis nya konsekvensbedémningar av
utredningsalternativen.

For bedomning avseende jord- och skogsbruk, rekreation och friluftsliv
samt masshantering har hela korridoren tagits i beaktande i st6rre
utstrickning dn tidigare. Aven den tillkommande kunskapen om
kulturturism vid Axmar bruk har bidragit till den #ndrade bedomningen
avseende rekreation och friluftsliv. Vid bedémning av masshantering och
fororenade massor har dven fler potentiella omraden inkluderats.

I denna samradshandling har beddmningar avseende buller och vibrationer
gjorts mot bedémningsgrunderna i helhet. En annan férindring ir att
elektromagnetiska filt har bedémts som en egen miljoaspekt i stillet fér att
inga i sikerhet.

I respektive avsnitt nedan lyfts de aspekter som den samlade bedémningen
grundar sig pa. Respektive utredningsalternativ presenteras i avsnitt 6
Kvarvarande alternativ.
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8.6.1 Landskapsbild

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att befintlig jirnvag dr kvar i samma lige.
Befintliga barriirer kvarstar och kan forstarkas da okad trafik forvéntas i
framtiden, men jarnvigen utgor ingen storre paverkan pa landskapsbilden.
Befintlig jarnvig harmonierar med omgivande landskap och underordnar
sig landskapets skala och struktur. Nollalternativet bedéms innebéra sma
negativa konsekvenser for landskapet.

Utredningsalternativen

Det 6ppna landskapet som friamst finns vid Axmarby och Maraker riskerar
att paverkas av foreslagna utredningsalternativ. I UA Ost, paverkas bade
Axmarby och Maraker medan det i de 6vriga alternativen endast ir det
Oppna landskapet i Axmarby som riskerar att paverkas.

Alla utredningsalternativ innebair att topografin paverkas i liten
utstrickning. Vidare innebér alla utredningsalternativ att skogsmark
paverkas i betydande grad medan jordbruk paverkas i mindre utstrackning.

Landskapsrum med vatten paverkas framfor allt i UA Ost dir
utredningsalternativet korsar Lillsjon och angriansar direkt mot kustlinjen
vid Marakersfjarden. UA Ost-Vist korsar Lillsjon. UA Vist korsar férutom
Skirjan, endast mindre vattenférekomster.

Anvindningen av landskapet paverkas framfé6r allt genom att en

barriér skapas for rorelse i 6st-vistlig riktning for bade ménniskor och
djur. Géllande strak ér det sirskilt mindre skogsviigar som paverkas.
Sammanhingande bebyggelse paverkas i alla utredningsalternativ.

I UA Ost paverkas en storre andel samlad bebyggelse i Axmarby,
Overhammaren, Sunnis och Maraker. UA Ost-Vist paverkas den
samlade bebyggelsen i ndstan samma utstrickning undantaget Maraker.
I UA Vist paverkas den samlade bebyggelsen till viss del i Axmarby
samt i Sunnésbruk. Skogsbruket paverkas i alla alternativ, dels genom
fragmentering och dels genom att jirnvigen tar mark fran skogsbruket i
ansprak.

Sammantaget bedoms UA Ost och UA Ost-Vist innebira en storre grad av
paverkan pa invanda strak, landmérken och utblickar, vilka har betydelse
for landskapets orienterbarhet, &n UA Vist.

Beroende pa var jarnviigen placeras inom respektive utredningsalternativ,
kan paverkan pa landskapet variera fran storre till mindre. Att placeringen
inom det utredningsalternativ som viljs sker med storsta mojliga hdnsyn
till det omgivande landskapet och att gestaltning av kringomraden sker
med omsorg for detaljer inom det valda alternativet, kan fa stor betydelse
for hur vil jairnvigen kommer att landa i landskapet. Detta géller oavsett
val av utredningsalternativ och studeras i senare skede. Generellt sett
innebér en placering av jirnvégen i 6stra delen av utredningsomradet

en storre paverkan dn om jirnvégen placeras i viistra delen.
Utredningsalternativen UA Ost-Viist liksom UA Ost bedéms innebira
mattligt negativa konsekvenser for landskapsbilden. UA Vist bedoms

i hogre grad harmoniera med omgivande landskap och underordna sig
landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet
iliten grad. UA Vist bedoms ddrmed innebéra sma negativa konsekvenser
for landskapet.
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8.6.2 Naturmiljo

Nollalternativet

I nollalternativet kvarstar jirnvigen som barriir i nuvarande ldge och
med befintliga passager. Till foljd av 6kad trafikering pa jarnvigen kan
buller och vibrationer 6ka i storningstillfallen. Likasa kan risken for
viltkollisioner 6ka och den tétare trafiken forstérker barridreffekten.
Sammanvigt bedoms nollalternativet medfora férsumbara konsekvenser.

Utredningsalternativen
Samtliga utredningsalternativ kommer att innebéra intrang i natur- och
vattenmiljGer.

Av de utpekade rast- och hickningsplatser for faglar medfor samtliga
utredningsalternativ sma negativa konsekvenser fér naturen kring
Skérjan och Ljusnan bade nér det géller mark som tas i ansprak, buller och
kollisionsrisk. UA Vist och UA Ost-Vist medfér mindre ingrepp i nagra
hicknings- och rastningslokaler. UA Ost medfér ocksa mindre ingrepp,
men stor risk for att stéra viktiga hicknings- och rastningslokaler lings
kusten, frimst vid Axmar bruk och Sillvik.

Jarnvigen kommer behova korsa flera stérre och mindre vattenmiljoer. UA
Vist innebdr mindre ingrepp i vattenmiljoer och UA Ost-Vist och UA Ost
innebir stora ingrepp i flera vattenmiljer. I UA Ost-Vist samt UA Ost kan
jarnvigen komma att anldggas lings med viktiga strandzoner exempelvis
ldngs Lillsjon eller Fibotjirnen och for UA Ost lings Rérmyrtjarnens
strandzon och utlopp vilket kan medfor stora ingrepp i vattenmiljerna.

UA Ost-Vist och UA Ost innebir mycket stora ingrepp i Natura
2000-omradet Skdrjan, medan UA Vist innebér stora ingrepp i Skérjan.
Det finns héga naturvirden inom omradet, bade knutna till land och vatten.
Jérnvigen kan komma att innebéra stora konsekvenser for naturen via
ingrepp i miljon, mark som tas i ansprak, buller och férdndrad hydrologi
eller morfologi av vattendraget. Med tanke pa Lillsjons placering inom UA
Ost-Vist och UA Ost tas antagligen flera olika Natura 2000-naturtyper
samt storre areal Natura 2000 i ansprak dn i UA Vist.

UA Ost-Viist och UA Ost passerar naturreservatet och Natura
2000-omradet Axmar-Gasholma. Ingen mark kommer att tas i ansprak
men pa grund av 6kad trafikering kan antalet storningstillfidllen gillande
buller 6ka. UA Ost-Vist och UA Ost kan innebira mindre bullerstérningar
for fagellivet vid Axmar-Gasholma, men i UA Vist bedoms bullerpaverkan
bli férsumbar.

Samtliga utredningsalternativ innebér allvarliga intrang i naturen da
det finns flera utpekade naturvirdesobjekt inom samtliga alternativ. Av
de naturvirdesobjekt som ir alternativskiljande, det vill séiga skogliga
naturvirdesobjekt med preliminért hga naturvirden, bedoms UA
Vist innebira mindre ingrepp, medan UA Ost-Vist och UA Ost innebir
forsumbara ingrepp.
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I UA Ost-Vist och sirskilt i UA Ost forstirks barridreffekterna kraftigare
dn i UA Vist. Detta beror pa att vig 583 finns inom stérre delen av dessa
utredningsalternativ och barridreffekten pa landskapsniva kommer
forstirkas ytterligare i och med byggnation av jirnvigen vilket far negativa
konsekvenser for arter som ror sig fran kusten inat landet. Da UA Ost-Vist
och UA Ost behover korsa flera vattenmiljder innebir det att sjparna blir
omgirdade av infrastruktur vilket i sin tur paverkar djurs rorelsemonster i
landskapet.

Samtliga utredningsalternativ kommer att medféra negativ paverkan pa
omraden med héga naturvirden. Sammantaget bedoms UA Vist medféra
mattligt negativa konsekvenser. Med bakgrund av de mycket stora ingrepp
som UA Ost-Vist och UA Ost innebér for Natura 2000-omradet Skirjan
bed6éms dessa utredningsalternativ medfora stora negativa konsekvenser.

8.6.3 Kulturmiljo

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att dagens jairnvig mellan Kringlan-Ljusne
behalls med nédvindiga drift- och underhallsatgéirder. Inga nya intrang i
kulturmiljder sker. Okad jarnvigstrafik riskerar att antalet bomfillningar
Okar, vilket kan paverka kulturturismens tillgéinglighet till savil som
inom kulturreservatet Axmar bruk. Nollalternativet bedéms innebéra
forsumbara konsekvenser.

Utredningsalternativen

De jarnbruk som funnits inom och i anslutning till utredningsalternativen
innebér att limningar som tillkommit fran framstéllning av trikol och dess
kringverksamhet kommer att paverkas oavsett val av utredningsalternativ.
Kunskapen om férekomsten av fornlimningar kommer dven att fordjupas
och ytterligare limningar kommer sannolikt att patriiffas. Paverkan pa de
registrerade lamningarna bedoms ddrmed vara likartade och inte skilja sig
mellan utredningsalternativen.

UA Vist undviker intrang i bruksmiljoer genom att passera vister om
Overhammaren och viister om Marakers bruksmiljé. Utredningskorridoren
tangerar Sunnésbruk men paverkan pa bruksmiljons upplevelsevirde kan
undvikas om jarnvigen anlidggs i den vistra delen av korridoren. Fiboden
Ringnéisbodarna ligger i korridorens mitt men om jarnvéigsanliggningen
lokaliseras langt at ster eller viister i passage av fornlimningen, kan ett
intrang undvikas. Sammantaget beddms UA Vist innebdra sma negativa
konsekvenser.

UA Ost-Vist innebér att sambandet bryts mellan Axmar bruk och
Overhammaren och kulturmiljévirden inom kulturreservatet riskerar
didrmed att allvarligt skadas. Kulturreservatet Axmar bruk bedéms ha ett
nationellt virde och den intilliggande kulturmiljon i Overhammaren ingér i
samma kulturella kontext. UA Ost-Vist undviker intrang i Sunnisbruk och
Marakers bruksmiljé. Sammantaget bedoms UA Ost-Vist innebéira stora

negativa konsekvenser genom det intrang som sker i kulturmiljon i Axmar
bruk.

UA Ost innebir att sambandet bryts mellan Axmar bruk och
Overhammaren och kulturmiljévirden inom kulturreservatet riskerar
didrmed att allvarligt skadas. Kulturreservatet Axmar bruk bedéms ha ett
nationellt virde och den intilliggande kulturmiljon i Overhammaren ingér i
samma kulturella kontext. Marakers bruk ligger i korridorens mitt. For att
undvika paverkan pa omradets éldre gatustruktur och bebyggelsemilj6 bor
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jarnvigen anldggas sa langt 6sterut som mojligt i passagen av bruksmiljon.
Soder om Aldersjon passerar UA Ost ett omrade med ett flertal registrerade
gravrosen fran bronsaldern. Oavsett var jirnvigen lokaliseras inom
utredningsalternativet kan den skapa en barridr mellan gravarna.
Sammantaget bedéms UA Ost innebira stora negativa konsekvenser.

8.6.4 Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet

Fortsatt anvindning av befintlig jairnvig innebir okad trafik. Jirnvigen
som barriér kvarstar i samma ldge som i dag med befintliga passager och
viagkorsningar. Den dkade trafiken innebér ett 6kat antal bomfillningar
vilket kan medféra negativa effekter for det rorliga friluftslivet i anslutning
till bland annat Axmar bruk och Skérjan. En 6kad trafikering innebér #ven
att rekreations- och friluftsomraden utsitts for buller vid fler tillfdllen dn
idag. Pa grund av de mindre forsimringar som nollalternativet medfor
bedéms sma negativa konsekvenser uppsta.

Utredningsalternativen

Samtliga utredningsalternativ innebér paverkan pa rekreations- och
friluftsomraden. Alla passerar sjoar och vattendrag dir fisket och
upplevelsevirdet kan paverkas negativt. Utredningsalternativen gér
bland annat intrang i naturreservatet Skirjan och Ljusnan som dr av
riksintresse for friluftsliv. Skoterleder kommer att paverkas i samtliga
utredningsalternativ. Omfattningen skiljer sig dock mellan alternativen
dédr UA Vist korsar fler skoterleder och en vid flera tillfillen, f6ljt av UA
Ost-Vist som passerar tva skoterleder och féljer en av skoterlederna cirka
sex kilometer. UA Ost passerar enbart en skoterled och medfor darfor farre
korsningar med utpekade skoterleder.

Samtliga utredningsalternativ passerar genom Ljusne och kan medféra
paverkan pa friluftsomradet Homyran, med férsimrade upplevelsevirden
och barriireffekter som foljd. UA Ost kan dven innebira ett intrang i
friluftsomradet vister om Vallvik, vilket gor att det utredningalternativet
potentiellt paverkar fler friluftsomraden dn 6vriga.

UA Ost-Viist och UA Ost innebir ett direkt intring i de cykelleder
som stricker sig i omgivningarna kring Axmar bruk, med férsdmrade
upplevelseviirden och barridreffekter som f6ljd.

Sammantaget bedoms mattligt negativa konsekvenser uppsta for samtliga
utredningsalternativ eftersom rekreationsomraden paverkas negativt samt
att upplevelsevirden och tillgidnglighet férsdmras.

8.6.5 Boendemiljo

Buller

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att fler tdg kommer att trafikera befintlig jirnvig.
Detta leder till 6kat buller fér de niirboende. Det ér framfor allt den
ekvivalenta ljudnivan som dkar samt att den maximala ljudnivan kommer
att 6ka i antal tillféllen. I nollalternativet bedoms konsekvenserna bli
mattliga till stora da ett flertal fastigheter beriiknas fa en maximalniva som
overstiger riktvirdet 70 dBA vid fasad.
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Utredningsalternativen

Samtliga utredningsalternativ ir likvérdiga i aspekten att tidigare ej
bullerpaverkade bostadsomraden som blir exponerade av buller fran
utbyggnaden till dubbelspar kommer uppleva en negativ paverkan.
Likavil som att tidigare bullerberérda omraden kommer att fa positiva
konsekvenser av att jirnvigen flyttas lingre ifran bostdderna.

Sett ur ett bullerperspektiv d4r UA Vist att féredra med ldgst antal
bullerberérda, majoriteten av fastigheter som &r bullerberorda dr framfor
allt i omradet kring Ljusne. Direfter kommer UA Ost-Vist som undviker
att passera i nérhet till Maraker och ger ldgre antal bullerberérda i
jimforelse med UA Ost som beriiknas ha flest antal fastigheter som blir
bullerberérda. Sammantaget bedéms samtliga utredningsalternativ
medféra mattliga negativa konsekvenser da gillande riktvirden for buller
inte med full sikerhet kan innehallas med tekniskt méjliga och/eller
samhillsekonomiskt rimliga bullerskyddsatgirder.

Vibrationer

Nollalternativet

I nollalternativet bedéms vibrationsstérningen oka i tillfdllen men ej i

niva eftersom storsta tillatna hastighet (STH) och totalvikt kommer vara
densamma. Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta for alternativet
eftersom enstaka bostider bedoms riskera att 6verskrida gillande
vibrationsniva for befintlig infrastruktur och det saknas mdgjlighet till
forbattring av sparets konstruktion.

Utredningsalternativen

For vibrationer #r grundliggningen av banan avgorande f6r om vibrationer
riskerar att kunna 6verskrida gillande riktvirden samt avstand mellan
spar och bostad/byggnad. Det finns omraden med vibrationskinslig
mark kring Axmarby som samtliga alternativ passerar med varierande
avstand. UA Vist bedoms ha bést férutséittningar for att minimera
vibrationsstorningar pa grund av att fa bostider berérs. Ovriga alternativ
ar mer svarbedémda pa grund av mer varierade markforhallanden och
fler berérda bostider. Ju ndrmare jirnvigen passerar en bostad desto
storre risk for vibrationsstérningar, oberoende av marktyp/ jordart.
Sammantaget bedoms samtliga utredningsalternativ innebdra mattligt
negativa konsekvenser eftersom g#llande riktvirden for vibrationer

inte med full siikerhet kan innehallas med tekniskt mojliga och/eller
samhiillsekonomiskt rimliga vibrationsatgirder.

Elektromagnetiska fdlt

Nollalternativet

Fler tag kommer att trafikera befintlig jirnvig och antalet tillfdllen
niir allménheten exponeras for elektromagnetiska filt kommer 6ka i
motsvarande grad. Styrkan pa de elektromagnetiska filten kommer att
vara of6rindrad. Det finns pa vissa platser byggnader beldgna mycket
niira befintligt spar, som till exempel i Sunniis och Maraker. I och med
Okad trafikering kan de redan befintliga exponeringstillfillena av
elektromagnetiska filt forstirkas. Konsekvenserna av nollalternativet
beddms som sma negativa.
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Utredningsalternativen

Styrkan pa magnetfilten kommer i stort sett vara oférindrad med
dubbelspar. Antalet tillfillen da allméinheten kan komma att exponeras
for elektromagnetiska filt okar eftersom jarnvigstrafiken 6kar. I och med
att den nya jirnvigen anldggs med dagens standard kommer sannolikt
avstandet till bebyggelse generellt sett bli storre &n i nollalternativet.

Det dr ddirmed mojligt att paverkan fran elektromagnetiska filt till och
med skulle kunna minska. Paverkan pa ménniskors hilsa bedéms bli

liten och de negativa konsekvenserna bedéms som sma for samtliga
utredningsalternativ.

8.6.6 Sikerhet

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms medfora 6kad paverkan pa omgivningen fran
jarnvigen till f61jd av den 6kade trafiken pa jirnvigen. Den befintliga
jarnvigens standard kommer att bibehallas pa en niva som motsvarar
dagens vilket bland annat innebér att jirnvéigen inte kommer att anpassas
till de naturhéndelser och det férindrade klimatet som forvéntas i
framtiden. Ovanstaende férviintas medfora sma negativa konsekvenser
med avseende pa sikerhet.

Utredningsalternativen

De olika utredningsalternativen innebir att nya markomraden tas i
ansprak i olika stor omfattning. Den negativa paverkan avseende siikerhet
okar lokalt i de omraden som tas i ansprak, medan de omraden déir
jarnvigstrafik forsvinner paverkas positivt. Det blir en positiv paverkan

pa siikerheten for samtliga utredningsalternativ vid jimforelse med
nollalternativet eftersom jirnvigens standard och siikerhetsniva blir hogre
for ny jirnvig samt att jirnvégen projekteras efter nuvarande krav och
standarder. Den nya jirnvigen kommer #dven att kunna anpassas till de
naturhéndelserna och det férindrade klimatet som f6érvéntas i framtiden.
Samtliga utredningsalternativ innebér ddremot en negativ paverkan
jidmfort med nollalternativet till f6ljd av 6kningen av trafiken pa jarnviigen.

Utredningsalternativen skiljer sig at med avseende pa antal ménniskor
som vistas inom korridorerna. Inget av utredningsalternativen innebér
att ett storre antal bostéder riskerar att utsittas for negativ paverkan
avseende sidkerhet jimfort med nollalternativet. Antalet bostidder och
ovriga platser dir ménniskor férvintas vistas dr fa inom samtliga
korridorer. Ur ett samhillsperspektiv bedéms sidkerheten for ménniskor
ijarnvigens omgivning ddirmed som forhallandevis hog for samtliga
utredningsalternativ.

Samtliga utredningsalternativ ér placerade i anslutning till vattendrag och
lagpunkter i landskapet vilket kan medféra 6versvimning av jirnvigen
vid héga vattenstand. For nidrvarande har ingen 6versvimningskartering
genomforts men med utgangspunkt i befintligt underlag bedoms
jarnvigens sarbarhet med avseende pa dversvimning inte vara
alternativskiljande. Sarbarheten med avseende pa 6versvimning bedoms
kunna hanteras fér samtliga utredningsalternativ &ven om méngden och
typen av atgiirder kan skilja sig.

Inom samtliga utredningsalternativ finns omraden med 16sa jordarter
sasom lera, silt och torv. Pa dessa platser erfordras geotekniska atgérder.
Med ldmpliga geotekniska atgidrder bedéms sarbarheten med avseende pa
ras och skred inte vara alternativskiljande.
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For utredningsalternativen kan eventuella negativa effekter

hanteras systematiskt i samband med projektering och byggnation

vilket gor att atgérder for att hoja sikerheten kan implementeras.

De olika utredningsalternativen kommer dérfor att kunna utféras

sa att effekterna forvintas bli positiva ur ett sikerhetsperspektiv.
Utredningsalternativen kan dock kriva olika mingd atgirder for att na
upp till sikerhetskravet och kostnaden for eventuella atgérder kan variera
mellan utredningsalternativen. Baserat pa antalet bostéder i anslutning till
utredningsalternativen sa bedoms behovet av atgirder vara minst for UA
Vist och storst for UA Ost.

8.6.7 Boendemiljo och sdkerhet

Buller, vibrationer, elektromagnetiska filt samt sikerhet bedoms var for sig
i de samlade bedomningarna ovan i avsnitt 8.4.5 och 8.4.6. I foreliggande
avsnitt bedéms dessa aspekter gemensamt som "Boendemilj6 och
sikerhet”.

Nollalternativet

I nollalternativet bedoms mattligt till stora negativa konsekvenser uppsta
med avseende pa buller, medan mattligt negativa konsekvenser bedéms
uppsta med avseende pa vibrationer. De negativa konsekvenserna avseende
elektromagnetiska félt och séikerhet bed6ms som sma. Sammantaget
innebir nollalternativet mattligt negativa konsekvenser med avseende pa
boendemiljo och sékerhet.

Utredningsalternativen

Samtliga utredningsalternativ bedéms innebdra mattligt negativa
konsekvenser avseende boendemilj6 och sikerhet. Detta baseras
frimst pa att géillande riktvirden for buller och vibrationer ej med
full sikerhet bedoms kunna innehallas med tekniskt mojliga och/eller
samhillsekonomiskt rimliga skyddsatgérder.

8.6.8 Vattenresurser och dricksvatten

Risker ingar ej i bedomningsgrunderna for vattenresurser och
dricksvatten. Detta innebér att miljobedomningarna nedan ej inkluderar
risker.

Nollalternativet

I nollalternativet sker ingen utbyggnad av jirnvigen och dirmed
bedoms ingen ny paverkan pa grundvattenférhallandena uppkomma.
Nollalternativet bedéms ej ge upphov till nagra negativa konsekvenser
avseende vattenresurser och dricksvatten®.

Utredningsalternativen

Samtliga utredningsalternativ kommer att passera grundvattenmagasinet
Axmar som dven anvinds som vattentikt. UA Ost-Viist och UA Ost

kan innebira att uttagsbrunnar for vattentikten passeras pa nira

avstand medan UA Vist kan passera pa storre avstand. Inget av
utredningsalternativen bedoms dock paverka uttagsmojligheterna fran
magasinet eller vattentédkten.

9 Bed6mning i tidigare samradshandling fran 2017 var att nollalternativet innebar sma negativa konsekvenser.
Detta pa grund av risk fér paverkan pd grundvattenmagasinet Axmar bedémdes 6ka. Eftersom risker fér till
exempel olyckor ej ingdr i bedémningsgrunderna fér vattenresurser och dricksvatten har bedémning i
féreliggande samradshandling justerats med avseende pd detta.
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Samtliga utredningsalternativ bedéms kunna medfoéra paverkan pa privata
brunnar. UA Ost riskerar att flest brunnar paverkas (cirka 5-10 stycken)
medan UA Viist och UA Ost-Viist beddms medfora att nigot firre brunnar
riskerar att paverkas (cirka fem stycken).

Sammantaget bedoms samtliga utredningsalternativ medfora mattligt
negativa konsekvenser avseende vattenresurser och dricksvatten.

8.6.9 Jord- och skogsbruk

Nollalternativet

Befintlig jirnvig utgér en barriir fér bedrivandet av skogsbruk pa vissa
platser, men korsar inga jordbruksmarker. I nollalternativet sker ingen
exploatering av ny mark till f6ljd av ny jirnvig och den barriir som
befintlig jirnvig innebir i dag kvarstar. Nollalternativet bedéms ddrmed
inte medféra nagra konsekvenser for jord- och skogsbruk.

Utredningsalternativen

Samtliga utredningsalternativ bedoms medfora forluster av mark som
anvinds till bade jord- och skogsbruk. Utredningsalternativen innebir dven
uppsplittring av skogsmark samt férsdmrad tillgdnglighet till skogsmark.

Sammantaget beddms samtliga utredningsalternativ medféra mattligt
negativa konsekvenser for jord- och skogsbruk.

8.6.10 Masshantering och férorenade massor

Nollalternativet

Inga anliggningsarbeten sker och inga konsekvenser avseende
masshantering eller férorenad mark uppstar till féljd av nybyggnation av
jarnvig. Nollalternativet bedoms ddrmed innebira férsumbara eller inga
konsekvenser avseende masshantering och férorenade massor.

Utredningsalternativen

Samtliga utredningsalternativ kommer att ge upphov till 6verskottsmassor.
Med anledning av de osiikerheter som rader i detta tidiga skede har
masshanteringen inte vigts in vid bedémningen.

Ett mindre antal potentiellt férorenade omraden har identifierats lings
strickan och flera av dessa utgors av mindre verksamheter. Baserat pa

den kunskap man har i dag om féroreningssituationen lings respektive
utredningsalternativ bedéms UA Ost kunna innebira en nigot storre
hantering av férorenade massor in 6vriga alternativ. Sammantaget bedéms
samtliga utredningsalternativ innebéira sma negativa konsekvenser.

8.6.11 Stérningar under byggtiden

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att endast nédvindiga drift- och
underhallsatgirder utfors vilket medfér begrinsade stérningar i
kinsliga miljoer. Nollalternativet bedoms dirmed innebéra férsumbara
konsekvenser.

Utredningsalternativen

Samtliga utredningsalternativ kommer innebéra buller- och
vibrationsalstrande arbeten, transporter och dammbildning. I samtliga
utredningsalternativ finns kinsliga miljéer som kan paverkas negativt av
exempelvis avverkning, grivningsarbeten, byggtrafik, grumlande arbeten,
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grundvattensinkningar och fororeningar till f6ljd av exempelvis olyckor
och spill. Sarskild risk med avseende pa olyckor och spill féreligger vid
passage av grundvattenmagasinet vid Axmarby som passeras av samtliga
utredningsalternativ.

Sammantaget bedoms UA Vist medféra sma negativa konsekvenser
eftersom utredningsalternativet till stora delar gar igenom obebyggda
omraden. UA Ost och UA Ost-Vist gar invid bebyggda omraden och medfor
storningar for flera boendemiljoer och omraden som nyttjas for rekreation-
och friluftsliv. Mattliga negativa konsekvenser bedéms diarmed uppsta for
UA Ost samt UA Ost-Vist.

8.6.12 Sammanstallning miljéaspekter

Tabell 8.6:1 redovisar en sammanstillning av bedomningarna i matrisform.
Det finns skillnader mellan alternativen trots att de har samma farg i
matrisen. Mer information om skillnaderna mellan alternativen framgar av
avsnitt 8.6.1-8.6.11.

Tabell 8.6:1 Sammanstdllning av bedémning miljéaspekter fér utredningsalternativen och
nollalternativet.

Aspektomrade Noll- Utredningsalternativ (UA)
It ti o o
AErnaAtV yast Ost-vist  Ost

Landskap

Naturmiljé

Kulturmiljd

Rekreation och friluftsliv

Boendemiljé och sakerhet*

Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Sakerhet

Vattenresurser och dricksvatten

Jord- och skogsbruk

Masshantering och férorenade massor

Stomingar under byggtiden -ménniskors halsa
och miljén

*Boendemiljé och sakerhet &r en sammanvagd bedémning av buller, vibrationer, elektromagnetiska falt
samt sakerhet. Barridreffekter for manniskor hanteras i landskap samt rekreation och friluftsliv.

Férgkodning av bedémd konsekvens.

Virdering Férklaring

Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Férsumbar eller ingen konsekvens
Positiva konsekvenser
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8.7 Industrisparsalternativens paverkan pa valet av korridor

For varje utredningsalternativ finns tre méjliga industrisparsanslutningar
och dessa ér forenade med olika effekter och konsekvenser. Samtliga
utredningsalternativ bedoms tillgodose en god grundfunktion.

Avseende kostnader #r industrisparsalternativen UA Vist 1, UA Ost-Vist 1
och UA Ost 1 inriknade i totalkostnader for respektive alternativ. Ovriga
industrisparsalternativ ger jimfoérelsevis hogre kostnad. I genomsnitt

ir klimatpaverkan ldgre for industrisparsanslutningar med UA Vist

och UA Ost in med UA Ost-Viist som har hogre klimatpaverkan. Nagra

av industrisparsanslutningarna medfor ett storre intrang i miljéer och

har mer negativa effekter och miljokonsekvenser som f6ljd &n andra. De
effekter och konsekvenser som industrisparsanslutningarna sammantaget
medfér bedoms dock inte paverka den samlade bedomningen av respektive
utredningsalternativ och Trafikverket redovisar heller inte i detta skede nagot
stillningstagande avseende industrisparsalternativen.
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9 Fortsatt arbete

9.1 Underlag for Trafikverkets stallningstagande

Efter genomfort samrad kommer inkomna synpunkter pa
samradshandlingen att ssmmanstillas och bemétas i en
samradsredogorelse. Trafikverket kommer dérefter, under varen

2024, att ta fram ett Underlag for stdllningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ. Underlaget for stéllningstagande kommer bland
annat att grundas pa:

* De konsekvensbedémningar som framgar av samradshandlingen,
inklusive bedomningar av maluppfyllelse, samlad miljobedémning,
byggnadskostnader och en samhillsekonomisk bedémning.

e Inkomna synpunkter fran genomférda samrad.

e Kommunernas och ldnsstyrelsernas sammanvégda standpunkter.

Trafikverket forviintas avge ett stillningstagande sommaren 2024.
Stillningstagandet samt reviderad samradsredogorelse och eventuell
reviderad samradshandling kommer att publiceras pa Trafikverkets
projektwebbplats (https:/www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-som-

stracker-sig-over-flera-lan/ostkustbanan-dubbelsparsutbyggnad/kringlan-ljusne/.

9.2 Fordjupade studier och framtagande av planférslag

Efter vald lokalisering och om projektet kvalar in i nationella transportplan
for aren 2026-2037 och dirigenom far en finansiering, kan Trafikverket ga
vidare med att ta fram jarnvigsplanens planforslag. I det skedet studeras
alternativa lokaliseringar och utformningar inom vald korridor for att
klarldgga slutlig utformning, tekniska I6sningar samt miljoskyddsatgérder
som behovs for att klargora markbehoven.

Viktigt dr att fordjupade studier genomférs i omraden som &r sdrskilt
kinsliga i nagot avseende, det giller bland annat foljande:

e Jiarnvigsanliggningens strickning vid Axmarby, Maraker, och Ljusne,
som sa langt mojligt behover anpassas till befintliga boendemiljoer.

o Jarnvigens mojliga inpassning och konsekvensbegrinsande atgérder
i virdefulla natur- och kulturomraden och i landskapsdelar som &r
kinsliga. Passagen av Skdrjan dr ett omrade dir hinsyn behover tas till
naturmiljd, landskapsbild och kulturmiljén samt ménniskors och djurs
rorelser.

e Vid passager med djupa skidrningar behéver omradet studeras for att
anldggningen ska anpassas pa lampligt sitt efter situationen, exempelvis
kan detta bli aktuellt i skogsomradet sydvist om Ljusne.
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e Skydd av rast- och hickningsplatser for faglar for att sikra faglars
fortsatta hicknings- och rastningsméjligheter i omradet.

e Artinventeringar 6ver sirskilt hotade och skyddade naturvardsarter i
omradet som till exempel storre vattensalamander, malarmussla och
fladdermoss.

e Passage av grundvattenforekomst/-magasin och vattentikt i Axmar.
Detta for att sikra grundvattenresursens skydd och vattentiktens
fortsatta anvindning.

Klimatfériandringarna innebér att extrema naturhindelser

forvintas intriffa oftare i framtiden. I kommande skeden behover
sarbarheten for klimatférandringarna studeras mer ingaende och en
oversvimningskartering bor genomforas for att lampliga atgirder ska
kunna vidtas.

I samband med att ett planférslag tas fram uppréttas en
miljokonsekvensbeskrivning som inldmnas till berord ldnsstyrelse for
godkinnande.

Nir utredning och projektering ér klar, planforslaget har samratts med
berérda parter och Trafikverket har tagit hdnsyn till inkomna synpunkter
ska en granskningshandling kungoras for granskning. Efter genomford
granskning, och eventuell dndring av planen med hénsyn till inkomna
yttranden, ska ber6rd ldnsstyrelse tillstyrka planen innan den ldmnas till
Trafikverkets avdelning Planprévning for faststéllelse.

Faststéllelseprévningen innebér i grunden en bedémning av hur
avvigningarna har gjorts mellan alla allminna och enskilda intressen
som berors av viig- eller jirnvigsprojektet och hur detta rimmar med
lagstiftningens krav pa att intrang och oldgenheter ska minimeras utan att
det dirfor uppstar oskiliga kostnader.

Om jirnvégsplanen uppfyller kraven i lagstiftningen fattas beslut om att
faststélla den.

Faststéllelsebeslutet kungors och berérda sakéigare ges mojlighet att
overklaga beslutet till regeringen. Om ingen 6verklagar vinner planen laga
kraft. Vid en eventuell 6verklagan avgor regeringen om 6verklagandet ska
tas upp till prévning, om det ska avslas eller om planen ska atersindas till
Trafikverket for omarbetning.
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10 Sakkunskap miljobedomning

Miljéaspekt

Miljésamordnare

Namn
Emma Sjoberg, AFRY

Utbildning och erfarenhet

Kandidatexamen inom miljé- och
hélsoskydd. Flera ars erfarenhet av
miljéfragor och arbetar kontinuerligt i
infrastrukturprojekt.

Bitradande miljdsam-
ordnare

Maja Nilsson, AFRY

Civilingenjor i energi- och miljéteknik, har
sedan 2012 arbetat med miljéfragor bade
inom kommunal och privat verksamhet
samt ett antal infrastrukturprojekt.

Geoteknik

Stina Lenstromer, AFRY

Civilingenjor Samhallsbyggnadsteknik. 18
ars erfarenhet som geotekniker inom
infrastrukturprojekt.

Berg

Miriam Isaksson Mettévainio,
AFRY

Hogskoleingenjor Berganlaggningsteknik.
sex ars erfarenhet som bergprojektor inom
infrastrukturprojekt.

Klimat

Karl Wikberg, AFRY

M.S. inom Industriell ekologi med inriktning
hallbar teknik vid KTH och har en B.S
Miljdingenjor. Arbetat med klimatuppdrag i
3 ar och haft rollen som TA Klimat i ett tiotal
vag- och jarnvagsprojekt i olika skeden.

Risk och sakerhet

Mario Rubil, AFRY

Civilingenjor i riskhantering fran Lunds
Tekniska Hogskola med examensar 2013.
Har sedan dess arbetat med riskhantering
inom fysisk planering, jarnvagsinfrastruktur,
utveckling av medicintekniska produkter
samt olje- och gasindustrin.

Landskap

Klara Wallby, AFRY

Landskapsarkitekt LAR/MSA med tolv ars
erfarenhet. Har varit ansvarig landskapsar-
kitekt for ett flertal infrastrukturprojekt och
har arbetat med stadsplanering och
gestaltning fran fordjupad 6versiktsplan ner
till gestaltningsforslag och projekteringsrit-
ningar i ett stort antal projekt med
varierande karaktar.

Matilda Fharm, AFRY

Landskapsarkitekt med 14 ars erfarenhet.
Delaktig i flera infrastrukturprojekt varav
tva andra jarnvagsprojekt i olika skeden.

Naturmiljé och ytvatten

Karin Sandqyvist, AFRY

Fil,mag biologi med inriktning mot
vaxtekologi samt fil. mag i miljévetenskap.
Har 15 ars erfarenhet inom miljdomradet,
varav de sista tio aren som konsult med
framst arbete inom natur- och miljéfragor
kopplade till infrastrukturprojekt.

Frida Sjoborg, AFRY

Fil, kand. biologi med inriktning mot ekologi
och vattenmiljéer. Delaktig i flera
infrastrukturprojekt.

Kulturmiljo

Carina Oberg, Tyréns

Fil kand. arkeologi, kulturgeografi och
etnologi. Tjugo ars erfarenhet av arbete
med kulturmiljéfragor i infrastrukturprojekt.

Buller och vibrationer

Nils-Olov Persson, AFRY

Akustikkonsult med sex ars yrkeserfaren-
het av buller- och vibrationsfragor.

Grundvatten

Johanna Engelbrektsson,
AFRY

Hydrogeolog med masterexamen inom
geovetenskap och har mangarig erfarenhet
av infrastrukturprojekt
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Bilaga 1: Bedomningsgrunder

Aspektomrade

Landskaps- och

Stora negativa
konsekvenser

Dar foreslagna atgarder

Mattligt negativa
konsekvenser

Dar foreslagna atgarder

Sma negativa
konsekvenser

Foérsumbar eller ingen
konsekvens

Uppstar dar jarnvagsan-

Foérandringar medfor

Ny mark tillkommer eller

omraden med hdga
dokumenterade
naturvarden, sasom
vardefulla vattendrag,
omraden med hdg
biodiversitet eller som
hyser sarbara/hotade
arter, forstors eller
férsvinner. Jarnvagen
leder till fragmentering
av naturmiljén som starkt
paverkar organismers
rérelsemonster och
spridningsférmaga.

omraden med héga
naturvarden forstors eller
paverkas negativt pa
annat satt.

storsta delen paverkar
naturomraden utan
hdgre naturvarden eller
nar paverkan pa
ekosystemet eller
biologisk mangfald ar
obetydlig.

stadsbild innebar stor kontrast till kontrasterar till laggningen harmonierar | mycket liten paverkan pa | kan aterskapas. Den
omgivande landskap omgivande landskap med omgivande det omkringliggande basta effekten ges om
eller dér omfattande jarn- | eller dar omfattande jérn- | landskap och underord- | landskapet eller det stérande elementet
vagsanlaggning vagsanlaggning nar sig landskapets stadsbilden. Mindre helt avlagsnas. Det ska
paverkar orienterbarhet, | paverkar orienterbarhet, | skala och struktur, vilket | justeringarijarnvagsan- | ocksa vara mgjligt att
invanda strak, invanda strak, paverkar upplevelsen av | laggningen kan utféras justera en atgard sa att
landmarken och landmarken och utblickar | landskapet i liten grad. vilket kan leda till bade den béttre harmoniserar
utblickar. i liten grad. sma negativa effekter med omgivningen.
eller sma positiva
effekter.
Naturmiljé Dar vardekarnan i Uppstar nar delar av Uppstar nar projektet till Paverkan pa naturmiljon | Uppstar nar projektet

oavsett om den gar
genom naturomraden
med hdga varden eller
ringa varden paverkas i
samma utstrackning
som tidigare. Mindre
férandringar pa den
befintliga jarnvagsan-
laggningen bedéms inte
medféra nagon negativ
eller positiv konsekvens
for den biologiska
mangfalden.

medfor forbattringar vad
galler viltpassager, t.ex.
vid rivning och
aterstéllning, alternativt
trummor, ekodukt,
landskapsbro etc. dar
jarnvagen tidigare utgjort
barriar. Vardekarnan
med omraden med héga
naturvarden forbattras.
Sarbara/hotade arter
ges en forbattrad
levnadsmilj6 och stérre
chans att aterhamta sig.

Rekreation och

Uppstar da omraden

Mattliga konsekvenser

Om jarnvagen medfor

Om jarnvagen medfor

Om jarnvagsanlagg-

kulturmiljé med hogt
bevarandevarde (i ett
nationellt perspektiv).
Paverkan innebar ett
direkt intrang i miljéns
vardekarnor eller ett
intrang vilket far till foljd
att samband och
strukturer bryts.
Intranget i miljén leder till
att upplevelsevarden
och pedagogiska varden
gar forlorade.

fragmenteras sa att dess

helhet inte kan uppfattas.

Strukturer och samband
férsvagas och blir
mindre tydliga. Enstaka
kulturvarden, valbeva-
rade, unika eller pa
annat satt vardefulla i ett
regionalt perspektiv gar
forlorade.

kulturmiljéer paverkas
eller tas bort. De enstaka
objekten ar inte
betydelsebarande for
kulturmiljéns helhet.
Samband och strukturer
kan aven i framtiden
uppfattas.

friluftsliv med héga dokumente- uppstar om mindre mindre forsémringar vad | mindre forsdmringar vad | ningen medfor
rade varden for det rekreationsomraden galler tillganglighet eller galler tillganglighet eller forbattringar vad galler
rorliga friluftslivet starkt starkt paverkas eller om | upplevelsevarde i ett upplevelsevarde i ett tillganglighet, t.ex. vid
paverkas och tillgangligheten till omrade. omrade. rivning och aterstallning,
mojligheten att utdva omraden férsémras alternativt planskilda
aktiviteter med betydligt. Om mindre korsningar dar jarnvagen
rekreativa varden delar av ett stoérre tidigare utgjort barriar.
forstors eller starkt rekreationsomrade
forsdmras. Om paverkas negativt
tillgangligheten till dessa | innebar det ocksa
omraden drastiskt mattlig negativ
forsdmras genom konsekvens. Om
barriareffekter innebar upplevelsevardet
det ocksa stora negativa | forsdmras men
effekter. mojligheten till rekreation
kvarstar innebar det
ocksa mattlig negativ
konsekvens.
Kulturmiljo Nar paverkan sker i en Nar en kulturmiljé Uppstar nar enstaka Uppstar nar inga Uppstar nar projektet

kulturmiljéer paverkas.
Samband och strukturer
kan aven i framtiden
uppfattas.

medfor forbattringar av
samband, t ex vid rivning
och aterstallning,
alternativt vid sakerstal-
lande av kulturbarande
element i jarnvagsan-
laggningen i sig.

Boendemiljo
och sékerhet

Stor paverkan pa
manniskors hélsa eller
pa deras upplevelse av
intranget fran jarnvags-
miljén. Stora konsekven-
ser uppstar ocksa om
riktvarden 6verskrids
(t.ex. for buller) och inte
kan atgardas inom vad
som ar tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt.
Saval synliga som
mentala samband och
strukturer i bebyggelsen
bryts. Barriareffekterna
Okar betydligt. Manga
fastigheter I6ses in.

Mattlig paverkan pa
manniskors halsa eller
pa deras upplevelse av
intranget fran jarnvags-
miljon. Mattliga
konsekvenser uppstar
ocksa om trafiken
orsakar buller éver
riktvardena men dessa
endast Overskrids i ett
fatal fall efter vidtagna
skyddsatgarder.
Samband och strukturer
i bebyggelsen férsvagas.
Fysisk och visuell
barriareffekt 6kar.
Enstaka fastigheter
l6ses in.

Liten eller obefintlig
paverkan pa manniskors
hélsa eller pa deras
upplevelse av
jarnvagsmiljon. Sma
konsekvenser uppstar
om boendekvaliteten
paverkas utan att
riktvarden Gverskrids.
Projektet innebar visuell
paverkan, men den
fysiska barriareffekten
Okar inte

Liten eller obefintlig
paverkan pa manniskors
halsa eller pa deras
upplevelse av
jarnvagsmiljon. Sma
konsekvenser uppstar
om boendekvaliteten
paverkas utan att
riktvarden Gverskrids.

Positiva effekter om
jarnvagsanlaggningen
rivs eller flyttas vilket
forbattrar bade
boendemiljén och
sakerheten.
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Aspektomrade

Vattenresurser
och
dricksvatten

Stora negativa
konsekvenser

Uppstar nér utslapp av
vissa férorenande
amnen, kontinuerligt
eller tillfalligt, orsakar
langvarig férorening av
grundvatten- eller
ytvattenresurser. Stora
konsekvenser uppstar
om stdrre vattentakter
slas ut eller om framtida
grundvattenuttag
omojliggors.

Mattligt negativa
konsekvenser

Dessa uppstar da
enstaka enskilda
brunnar ej langre kan
anvandas for vattenfor-
sorjning eller da tillfalliga
utslapp av vissa
féroreningar sker till

yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan
mildras genom atgarder
av olika slag.

Sma negativa
konsekvenser

Forsumbar eller ingen
konsekvens

Om vattenkvaliteten i
yt- och grundvatten som
redan har lag status
féorsdmras. Sma
konsekvenser uppstar
om grundvattennivan
sanks i grundvattenma-
gasin som redan ar
kraftigt avsankta och
paverkade av mansklig
verksamhet. Sma
konsekvenser uppstar
da tillfalliga utslapp av
vissa féroreningar sker
till yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan
mildras genom atgarder
av olika slag.

Sma konsekvenser
uppstar da tillfalliga
utslapp av vissa
fororeningar sker till

yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan
mildras genom atgarder
av olika slag.

Uppstar om jarnvagsan-
laggningen kan
lokaliseras utanfor
vattentakter och sa langt
som mdjligt undvika
kansliga grundvattenma-
gasin.

Jord- och
skogsbruk

Uppstar om tillganglighe-
ten till produktiv
jordbruks- och/eller
skogsmark férsvinner
och ett ekonomiskt
I6nsamt jord/skogsbruk
inte kan bedrivas.

Uppstar om tillganglighe-
ten till produktiv
jordbruks- och/eller
skogsmark minskar men
inte ar avgorande for att
ekonomiskt I6nsamt
jord- och skogsbruk kan
bedrivas dven
fortsattningsvis. Mindre
markomraden tas i
ansprak.

Mark tas i ansprak, men
tillgangligheten till
produktiv jordbruks- och/
eller skogsmark kvarstar
och darmed majliggor
ekonomiskt I6nsamt
nyttjande av naturresur-
sen.

Ingen férandringa som
kommer att paverka
brukandet av jordbruks-
och/ eller skogsmark.

Uppstar om tillgénglighe-
ten till produktiv
jordbruks- och/eller
skogsmark okar,
exempelvis genom
minskad fragmentering
av landskapet och
minskade fysiska
barriareffekter.

Masshantering
och férorenade
massor

Stora konsekvenser
uppstar om projektet
medfor stora ingrepp i
viktiga grus- och
bergresurser eller
medfor stora mangder
Overskottsmassor som
ar svara att inpassa i
landskapet. Omfattande
hantering av férorenade
massor.

Uppstar om projektet
medfér mattliga ingrepp i
viktiga grus- och
bergresurser eller
medfér mattliga mangder
Overskottsmassor.
Hantering av férorenade
massor.

Sma konsekvenser
uppstar om projektet
medfér sma ingrepp i
grus- och bergresurser
eller medfér sma
méangder dverskottsmas-
sor. Ingen eller obetydlig
hantering av férorenade
massor.

Ingen eller obetydlig
hantering av férorenade
massor.

Uppstar om projektet
medfér massbalans och
om befintliga 6verskotts-
massor eller restmaterial
kan ateranvandas i
projektet. Kan aven
uppstad om hanteringen
av férorenade massor
medfor att marken
saneras och blir brukbar.

Stroérningar
under
byggtiden

Stora konsekvenser
uppstar om projektet
medfor langvariga
(kalenderar eller mer)
och omfattande
storningar i kansliga
miljéer.

Mattliga konsekvenser
uppstar om projektet
medfor langvariga
(kalenderar eller mer)
och mattliga stérningar
eller kortvariga
(manader) och
omfattande storningar i
kansliga miljcer.

Sma konsekvenser
uppstar om anlaggnings-
arbetet medfor
kortvariga (manader)
och mindre stérningar i
kansliga miljcer.

Normalt drift och
underhall.

Kan ej uppsta.
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Bilaga 2 Naturvardsarter

Detaljerad redovisning av naturvardsarter fran Artportalen exklusive
fagelfynd mellan aren 2000-2019 kring utredningsomradet.

Rédlista Rédlista Fridlyst Habitatdirektivet Signalart
Gyllenspindling \YV)

Koppartaggsvamp VU

Grangraticka VU

Svartfjallig musseron \YV)

Grentaggsvamp NT

Veckticka NT

Dofttaggsvamp NT

Grantaggsvamp NT

Svart taggsvamp NT

Skumticka NT

Scharlakansvaxskivling NT

Flattoppad klubbsvamp NT

Gropticka NT

Bla taggsvamp NT

Raggtaggsvamp EN

Igelkottsroksvamp X
Rédgul trumpetsvamp X
Spetsvaxskivling X
Barkticka X
Grovticka X
Honungsvaxskivling X
Strimspindling X
Skarp dropptaggsvamp X
Svavelriska X
Aprikosfingersvamp X
Dropptaggsvamp X
Fjallig taggsvamp s. str. X
Fransfladdermus NT X Bilaga 4

Dvargpipistrell X Bilaga 4

Nordfladdermus NT X Bilaga 4
Tajgafladdermus X Bilaga 4

Trollpipistrell X Bilaga 4
Vattenfladdermus X Bilaga 4

Graskimlig fladdermus X Bilaga 4

Brunlangoéra NT X Bilaga 4

Storre brunfladdermus X Bilaga 4

Utter NT X Bilaga 2 & 4

Gréasal X Bilaga 2 & 5
Flodparimussla EN Bilaga 2 & 5

Storre vattensalamander X Bilaga 2 & 4

Vanlig groda X Bilaga 5

Mindre vattensalamander

Flodkrafta CR Bilaga 5

Flodnejondga Bilaga 2 & 5
Skorpgelélav NT

Stiftgelélav NT

Korallblylav X
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Rédlista Rédlista Fridlyst Habitatdirektivet Signalart
Bardlav X

Lénnlav X

Jattesvampmal X

Glesgroe VU

Strandlummer NT Bilaga 5

Knérot VU X

Kronskal NT

Sanddraba VU

Strutbraken

Flacknycklar
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