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1. Sammanfattning #

Bakgrund och syfte

Ostkustbanan stricker sig fran Stockholm till Sundsvall, dir Adalsbanan tar vid norrut och
Mittbanan vasterut. Den cirka 22 mil ldnga jarnvagsstrackan mellan Givle och Sundsvall ar
enkelsparig och har 1dnga avstdnd mellan dagens 25 motesstationer. Under de senaste 10
aren har trafiken pa Ostkustbanan nastan fordubblats, vilket har bidragit till en standigt
vaxande kapacitetsbrist. Syftet med projektet ar att vara underlag for Trafikverkets beslut
om val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar.

Lansstyrelserna i Gavleborg och Visternorrland beslutade i augusti ar 2010 att projektet
Dubbelspér, Ostkustbanan Gavle-Sundvall kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Underlag till beslutet var den av Trafikverket framtagna forstudien fran ar 2010.

Forutsattningar
Striackan mellan Gavle — Sundsvall har delats in i 12 etapper. Har aktuell etapp; Kringlan -
Ljusne, startar i soder i Gdvle kommun men merparten ingér i S6derhamns kommun.

Befintlig bana haller stillvis 1ag standard och majlig hastighet f6r persontagen varierar
utmed striackan, men héller sig merparten av strackan mellan 100 - 140 kilometer i timmen
for ett normalt persontag. P4 strackan mellan Kringlan och Ljusne passerar det idag cirka
56 tag per dygn varav 34 persontag, 18 godstag och 4 nattag.

Etappen Kringlan-Ljusne ar till storre e e Rose
delen forlagd i ett smakuperat till eens Eloppinee '
flackt skogslandskap med ett stort ] Kermmungranst

inslag av vatmarker. Dagens
Ostkustbana gar huvudsakligen
genom ett skogslandskap, bitvis
parallellt med vig 583. Banan
passerar i narheten av bruks-
samhaillena Axmar bruk, Sunnéas-
bruk, Maréker och Ljusne.

~ Ostliga korridoren
kan kembineras med
| Vistliga kerridoren

Studerade alternativ

Efter att Trafikverkets forstudie
avslutades kvarstar i huvudsak tva
korridoralternativ pa etappen
Kringlan - Ljusne som studeras i
denna samradshandling, en 6stlig
korridor och en vistlig korridor. Men
den ostliga korridoren kan
kombineras med den vistliga
korridoren i h6jd med Sunnis, vilket
innebar att det finns tre alternativa

dragningar frin Kringlan till Ljusne. N
KRINGLAN|

Figur 1-1. Alternativa korridorer for framtida utbyggnad
till dubbelspar mellan Kringlan-Ljusne.



e UA Ost hela viigen frin Kringlan till Ljusne
e UA Ost kombinerat med UA Vist fran Sunnisbruk
e UA Vist hela viagen fran Kringlan till Ljusne

Fréan Kringlan upp till Axmarby ar det endast en korridor som foljer samma strackning som
jarnvagen idag. I h6jd med Axmarby breddas korridoren och norr om Igeltjarn delar sig
korridoren till tv4 alternativ, det Vistliga och det Ostliga alternativet. Det vistliga gir genom
obanad terrdng medan den 6stliga korridoren foljer utmed befintlig jarnvég. I h6jd med
Kultebosjon finns en majlighet att ga 6ver fran den Ostra till den véstra korridoren. Annars
fortsatter de tvé korridorerna, viastligt och 6stligt upp till strax norr om Aldersjon och s6der
om passagen over Ljusnan. Vid passagen 6ver Ljusnan och forbi Ljusne och Ljusne
regionaltagsstation finns enbart en korridor som f6ljer befintlig jairnvag

Samlad bedémning

I tabell for samlad bed6mning nedan gors en bedémning av varje utredningsalternativs
bidrag till uppfyllelse av projektets &ndamal och projektmal. Nollalternativet jamfors med
befintlig bana och utredningsalternativen jamfors med nollalternativet.

Tabell 1.0-1. Samlad bedémning for uppféljining av @ndamél och projektmal.

Mattliga negativa Smd negativa Foérsumbar eller Smd positiva Mattliga positiva
konsekvenser konsekvenser ingen konsekvens konsekvenser konsekvenser

Etapp KRINGLAN - LJUSNE
ASPEKT Noll- ) Vastllg-t Ostllgt‘
alternativ alternativ alternativ
Okad kapacitet och robusthet.
=
8 E Vil fungerande hamn- och industrianslutningar.
=
Okad konkurrenskraft.
] Snabba attraktiva resor.
Z X
O —_
@ E Attraktiva stationslagen
H =
& Tillgangligheten till strategiska malpunkter ska framjas.
TILL- | Nyaresecentrum ska mojliggora god tillganglighet och
effektiva byten




Kostnad

En grov kostnadsindikation (GKI) har tagits fram for etappen Kringlan - Ljusne.
Kostnadsindikationen tas fram med hjilp av grova méangder och schablonmaéssiga a-priser
for jarnvagsbyggnation.

Kostnadsindikationen visar foljande:

o Vistligt korridoralternativ Kringlan - Ljusne = 2,8 miljarder kronor
o Kombinationsalternativ, Ostligt/Vistligt Kringlan — Ljusne = 2,6 miljarder kronor
o  Ostligt korridoralternativ Kringlan - Ljusne =~ 2,5 miljarder kronor

Fortsatt arbete
Efter genomfort samrad kommer inkomna synpunkter att sammanstillas och bemétas i en
samradsredogorelse.

Med ledning av samrédshandlingen samt inkomna synpunkter under samradet kommer
Trafikverket att under 2017 att ta fram ett besluts-PM innehallande ett forslag till beslut om
val av lokaliseringsalternativ.

Efter vald lokalisering och om projektet kvalar in till ndsta Nationella transportplan f6r dren
2018-2029 och dirigenom far en finansiering, kan Trafikverket g& vidare med att ta fram
jarnvagsplanens planforslag. I detta skede studeras alternativa utformningar inom vald
korridor for att klarlagga slutlig utformning, tekniska losningar samt de miljoskydds-
atgiarder som behovs for att klargéra markbehoven. MKB:n kommer att utvecklas vidare och
ska innan faststillelse godkdnnas av berord lansstyrelse.



2. Inledning och bakgrund
2.1. Inledning ﬂ

Ostkustbanans del mellan Gévle och Sundsvall, dr en viktig del i kuststraket bestdende av
framtida Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan. Tillsammans
forbinder de norrlandskusten fran Luled, via Ume&, Ornskoldsvik, Harnosand, Sundsvall,
Hudiksvall, S6derhamn, Gavle, Uppsala till Arlanda/Stockholm.

Kuststraket har idag svart att svara upp mot industrins behov av ett robust system med
tillforlitlighet for de 1angvéga transporterna. For godstransporter ar effektiva omlopp en
viktig forutsattning dar tigen maste héilla sina tidtabeller i bada riktningarna for att
industrin ska kunna leverera sina produkter utan kostsam lagerhallning. Langs kusten finns
ocksé behovet av modern jarnvag for att 6verbrygga avstdnden mellan de storre tatorterna.

Trafikverket, och tidigare Banverket, har under flera ar arbetat med att utféra mindre
atgirder, framst i form av byggnation av nya motesstationer, for att forbattra
jarnvagstrafiken mellan Gavle och Sundsvall. Trafikokningarna under 2000-talet har dock
varit s& pass stora att genomforda dtgarder inte varit tillrackliga for att hoja standarden,
utan den har istillet sjunkit, med langre restider och 6kade stérningar som foljd.

Sedan 2008 planerar Trafikverket darfor for en storre utbyggnad, frdn dagens enkelspar till
dubbelspar, utmed hela striackan mellan Gévle och Sundsvall. En forsta utredning togs fram
och var klar 2010. Har redovisas majliga korridorer for en framtida utbyggnad. Utmed delar
av banstrackningen finns tva eller flera korridorer utpekade som mojliga for ett framtida
dubbelspar. Under 2011 fortsatte utredningsarbetet for att kunna vélja en korridor for ett
framtida dubbelspar. Arbetet har bedrivits inom ramen for en samordnad planering
tillsammans med berérda kommuner, regionala organ samt lansstyrelser.

Jarnviagsplan, samradshandling for val av lokalisering, redovisar utfort utredningsarbete
med syfte att, tillsammans med inkomna synpunkter under samrédet, vara underlag for
Trafikverkets beslut om val av korridoralternativ for respektive delstracka. I foreliggande
utredning presenteras striackan Kringlan - Ljusne.



2.2. Planering av jarnvagsprojekt

Ett jarnvagsprojekt planeras enligt en sirskild process som regleras i lagen om byggande av
jarnvig (1995:1649). Ovriga lagar och foreskrifter som till:impas ir frimst Miljobalken
(1998:808), Viglagen (1971:948), Forordning om byggande av jarnvag (2012:708), Plan-
och bygglagen (2010:900), samt Kulturmiljolag (1988:950).

Processen, som till slut leder fram till en faststilld jirnvigsplan kallas for
planlidggningsprocess och arbetet med att ta fram en jarnvégsplan kallas for planlaggning.
Var och hur jarnvigen ska byggas utreds i planldggningsprocessen.

Fordandrad lagstiftning
Lagstiftningen som reglerar planeringen av nya vagar och jarnvigar fordndrades den 1
januari 2013. Forandringen innebar att den tidigare planeringsprocessen som var indelad i
tre skeden — forstudie, utredning och plan — har ersatts av en sammanhéngande
planldggningsprocess som leder till faststilld plan. Syftet med lagindringen var bade att
effektivisera planeringen och att korta ned ledtiderna utan att géra avkall pa kvalitet eller
rattssikerhet.

Planlaggningsprocessen

Planlidggning av jairnviagsbyggande foljer en process dir bade infrastrukturbyggaren och
foretradare for samhillet i 6vrigt medverkar. Planlaggningsprocessen regleras i lag om
byggande av jairnvag och syftar till att forfarandet vid byggande av transportinfrastruktur
ska fa en god anknytning till 6vrig samhillsplanering och géllande miljolagstiftning.
Processen innebar att planldggningen av jirnvagar forankras bland annat i kommunernas
planering och att de som berors i olika skeden far goda mojligheter till insyn och ges
mojlighet att framfora synpunkter. Under planlaggningsprocessen analyseras och beskrivs
jarnvagsanliaggningens lokalisering och utformning alltmer detaljerat. Slutligen laggs
lokaliseringen och detaljutformningen fast.

De handlingar som ska tas fram under planlaggningsprocessen blir successivt allt mer
detaljerade. Under hela processen genomfors fortlopande samrad. Inledningsvis inriktas
arbetet pa att inhamta kunskap frin enskilda som sirskilt berors, allménhet, statliga
myndigheter, kommuner, organisationer etc. Om det finns behov av att studera alternativa
korridorer eller strickningar maste de olika lokaliseringsalternativens effekter,
konsekvenser och kostnader studeras och jaimforas innan det mest lampliga alternativet kan
viljas.

I planldggningsprocessens slutskede utformas och regleras de detaljer avseende den nya
jarnvagsanlaggningens utformning, tekniska losningar, miljoskyddsétgarder med mera som
behdvs for att klarldgga markbehoven. For projekt som innebar en betydande miljopaverkan
ska en MKB (miljokonsekvensbeskrivning) upprittas och godkénnas av lansstyrelsen. Det
fardiga planforslaget bendmns granskningshandling och ska héllas tillgangligt for
granskning. Under granskningstiden har myndigheter, enskilda som sarskilt ber6rs och
berord allménhet mdjlighet att ldimna synpunkter. Planen faststills av Trafikverkets
planprévningsenhet och om inga 6verklaganden kommer in vinner den laga kraft. Vid
eventuella 6verklaganden provas jarnvagsplanen av regeringen.



En faststalld jarnvagsplan upphor att gélla om jarnvigsbygget inte paborjats inom fem ar
fran utgangen av det ar da beslutet vunnit laga kraft. Med en faststilld jairnvagsplan kan
byggandet av jarnvigen paborjas.

Samrad

Samrad ar av stor betydelse under hela planldggningsprocessen. Samrad innebar att
Trafikverket tar kontakt och for en dialog med andra myndigheter, organisationer, enskilda
som sérskilt berors eller berord allménhet for att fa synpunkter och kunskap. Samrad kan
ske genom enskilda och 6ppna moéten, sarskilda méten med de markégare som ar berérda,
Oppet hus, seminarier, information och dialog genom trycksaker och pa internet.
Synpunkterna fran samraden sammanstills i en samradsredogorelse som ocksa redovisar
vad som gjorts med anledning av synpunkterna.

Samradet har olika inriktning beroende pa var projektet befinner sig i planliaggnings-
processen da det ar helt olika fragestéllningar som behandlas i processens inledning jamfort
med slutskedet. I borjan handlar samradet fraimst om kunskapsinhdmtning. Lingre fram
handlar samradet om utformning av olika lokaliseringsalternativ och val av alternativ.
Slutligen kommer samradet att handla om jarnvigens utformning i detalj. De handlingar
som tas fram under planldggningsprocessen bendmns samradsunderlag, ssmradshandling
eller granskningshandling beroende pé hur langt processen har kommit, se figur 2.2-1.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Framtagning

. for lansstyrelsens beslutom  ay alternativa Ee l1LI;::§:1als— av planforslag  : Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljgpaverkan lokaliseringar P 2 samtev MKB
Lé&nsstyrelsens beslut om Evregeringens val Lansstyrelsens 5 Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljspaverkan av alternativ.  godkannande ; (tillstyrkande)
= avev MKB :
: SAMRAD :

Figur 2.2-1: Planldggningsprocessen.

Ostkustbanans lage i planlaggningsprocessen

Trafikverket har paborjat planeringsprocessen for Ostkustbanan Géavle - Sundsvall i och med
den forstudie som togs fram och fardigstilldes under 2010 enligt den gamla
planeringsprocessen, vilket motsvarar framtagning av Samradsunderlag enligt figur 2.2-1.
Lansstyrelsen beslutade utifrén forstudien att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan, vilket innebar krav pa framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB).

Projektet har sedan drivits vidare enligt den nya planldggningsprocessen, se figur 2.2-1, och

hir aktuell samradshandling syftar till att valja lokaliseringsalternativ. Vidare provning far
utvisa om projektet behover tillatlighetsprévas av regeringen innan planforslaget tas fram.

1"



Samordnad planering Ostkustbanan

En ny planeringsprocess for transportinfrastruktur tradde i kraft 1 januari 2013. Redan i maj
2011 inleddes projektet Samordnad planering som en pilot inom det nya séttet att bedriva
infrastrukturplanering. Samordnad planering har drivits som en samverkansprocess mellan
Trafikverket, Region Gavleborg, samt Givles, Soderhamns, Hudiksvalls, Nordanstigs och
Sundsvalls kommuner. Lansstyrelsen i Gdvleborgs lian och Lansstyrelsen i Vasternorrlands
lan ar adjungerade. Fokus i arbetet med samordnad planering ar hela strackan mellan Gévle
— Sundsvall.

Syftet med den forsta delen av projektet (Samordnad planering 1) var att tillrackligt gedigen
och djup planeringsberedskap skulle uppnas for att kunna ta objekten till nésta steg i
planeringsprocessen, och darigenom pa sikt mojliggora en utbyggnad av dubbelspar pa
strackan mellan Géavle och Sundsvall. Detta gjordes genom att ett antal spartekniska
utredningar togs fram samtidigt som berérda kommuner parallellt under processen
arbetade med sin 6versiktsplanering. Arbetssittet bidrog till att de kommunala f6rut-
sdttningarna for etablering av dubbelspar klargjorts samtidigt som projektet har fatt en
demokratisk forankring i ett tidigare skede. Resultatet presenterades i en rapport i juni
2015

En f6ljd av arbetet med Samordnad planering blev att Trafikverket i januari 2015 startade
Samordnad planering 2 tillsammans med tidigare aktorer i syftet att ta fram ett
beslutsunderlag for val av en gemensam korridor pa striackan Gavle-Njurundabommen.
Arbetssittet som samordnad planering representerar bidrar till att stiarka det kontinuerliga
samradet som planeringsprocessen foresprakar genom att aktorerna pa ett tydligt sitt blir
delaktiga i arbetet. Arbetssittet bidrar ocksa till en mojlighet att bedriva planarbetet lingre
fram i processen utan att finansiering finns i den nationella planen genom delaktighet frén
ingdende aktorer.

Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

I arbetet med framtagande av jairnvigsplaner, val av lokaliseringsalternativ, har strackan
delats in i flera etapper som medger en successiv utbyggnad. Varje etapp kan byggas ut
fristaende fran Gvriga etapper genom att Andpunkterna ar placerade sa att de kan ansluta till
befintligt jarnvagsspar. Varje etapp bidrar enskilt till att forbattra jirnvagens standard vilket
innebar en 6kad kapacitet och kortare restider kan uppnas successivt for hela strackan. For
att uppna full effekt och helt uppna de &ndamal och projektmal som ar satta f6r projektet
kravs dock att hela strackan Givle-Sundsvall byggs ut till dubbelspar.

Striackan mellan Gavle och Sundsvall har delats in i sammanlagt 12 etapper, vilka
presenteras i tabell 2.2-1 samt pa karta intill, se figur 2.2-2. Sex av dessa etapper har
alternativa korridorstrackningar medan sex av etapperna enbart har en majlig
korridorstrackning for utbyggnad till dubbelspar.

For de etapper som enbart har en mdjlig korridor for utbyggnad av dubbelspar kan
Trafikverket direkt paborja skedet Jarnvdgsplan, planforslag enligt figur 2.2-1, for
placering och utformning av jarnvagsanldggningen inom vald korridor. For etappen

! Samordnad planering for jarnviagen mellan Gavle och Sundsvall (2015).



Sundsvall-Dingersj6 har Trafikverket redan paborjat framtagande av jarnvégsplan,
planforslag och for etappen Dingersj6 - Njurundabommen ar jarnvagsplanen faststalld.

For de etapper som har tvé eller flera mojliga korridorer for utbyggnad av dubbelspér tar
Trafikverket fram en Jéarnvdgsplan, samrdadshandling - val av lokaliseringsalternativ,
vilket ligger till grund for Trafikverkets beslut om val av korridor for ett framtida

dubbelspar.

Tabell 2.2-1. Etapper, Gavle-Sundsvall

Langd
Etappgrans (;rfa) Aktuellt Idge i planlaggningsprocessen
e 14 km Jztz)rzn;/agsplan, planférslag tas fram 2015-2019. Byggstart 2023. Férdig for trafik
e e | i Jdrn'vdgsplan, planférslag laga kraftvunnen 2016. Byggstart 2018. Féirdig for
trafik 2020.
T DT I 20 km Alter.natl.va komdorgr. Jarnvagsplan, samradshandlmg val av
lokaliseringsalternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas under 2017.
Inga alternativa korridorer. Jarnvagsplan, planférslag tas fram nér finansiering ar
Tjarnvik-Baling 14 km klagr ' S, & &
s Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av
Relliemie=stontl 20k lokaliseringsalternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas under 2017.
Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av
S 19 km Iokallnsermgsal.tern?tw togs fram gemensamt med etapp Idenor — Fnanger. Ny°
samradshandling for enbart etapp Stegskogen — Idenor tas fram for nytt samrad
hosten 2017. Beslut om val av korridor tas vid arsskiftet 2017/2018.
Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av lokaliserings-
Idenor-Enanger 20 km alternativ togs fram gemensamt med etapp Stegskogen - Idenor. Beslut om val
av korridor for etappen Idenor — Enanger tas under 2017.
Endnger-Losesjon 17 km | It tiva korrid [ET— lanforslag tas f arfi .
e e S E 13 km kr;agf alternativa korridorer. Jarnvagsplan, planforslag tas fram nér finansiering ar
Soderhamn-Ljusne 11 km ’
. . Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av
R LD 27 km lokaliseringsalternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas under 2017.
Kringlan-Gavle 39 km Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av lokaliserings-

alternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas under 2017.
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Figur 2.2-2. Alternativa korridorer fér framtida utbyggnad till dubbelspar mellan Gévle och Sundsvall.
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2.3. Bakgrund och problembildﬁ

Deletappen Kringlan — Ljusne beror Gavle kommun och S6derhamns kommun, dar stérre
delen av etappen gir genom S6derhamns kommun. Flera mindre samhaillen/bystrukturer
paverkas av jarnviagskorridorerna bl.a. Maraker, Sunnas, Axmar bruk.

Befolkning
I Gavle kommun bor idag ndrmare 100 000 invanare, en befolkningssiffra som 6kat stadigt
de senaste aren. Av dessa bo cirka 70 000 invénare i centralorten Géavle, vilket kan jamforas
med kommunens nést storsta tiatort Valbo med cirka 7 000 invénare.

I S6derhamns kommun bor idag drygt 26 000 invanare. Det dr en 6kning med cirka 9oo
invénare sedan ar 2012, men bor stéllas i relation till befolkningsmangden &r 2003 som
uppgick till knappt 27 000 invanare. Av de totalt 26 000 invinarna i kommunen bor
omkring 12 000 i centralorten S6derhamn. Orsaken till den kraftiga
befolkningsfluktuationen i kommunen ar kopplat till 2000-talets lagkonjunktur som
framforallt slog hart mot telekomindustrin och drabbade kommunen hért med 6kad
arbetsloshet vilket bidrog till en minskad inflyttning, samtidigt som utflyttningen ckade.

Demografisk data i form av en befolkningspyramid 6ver Gidvle kommun (&r 2015) uppvisar
en positiv trend med en fortsatt stark bas med ung befolkning, vilket bland annat
kompenserar den hoga andelen &dldre befolkning.

De demografiska forhallandena i Soderhamns kommun med matar 2015 uppvisar en stark
negativ aldersfordelning med en tunn bas ung befolkning och en tydlig 6vervikt av dldre
befolkning.

Pendlingsfloden

Den starkaste mellankommunala pendlingen inom Gévleborg finns mellan Sandviken och
Gévle. Den lansoverskridande pendlingen ar starkast i relation med Uppsala ldn. Pendling i
det nord-sydliga straket mellan Gévle — S6derhamn/Sundsvall sker med bade bil, buss och
tag.

Underlagsdata fran X-trafik visar att antalet resor pa Ostkustbanan mellan aren 2006 och
fram till 2015 6kat kraftigt. Fran Gévle central reste ar 2015 drygt 136 000 personer norr ut
med X-trafik. Fran Ljusne jirnvagsstation reste samma métar omkring 14000 personer
soder ut och 4000 personer norr ut.

Sammanfattningsvis ar pendling med regionaltagstrafik mycket viktigt for den lokala och
regionala utvecklingen och den ger samtidigt en 6kad tillginglighet for samtliga individer.

Bebyggelse, naringsliv och bostadsutveckling

Inom S6derhamns kommun och f6r aktuell etapp ar det tdtorten Ljusne som paverkas mest
av dubbelsparsutbyggnaden. Idag finns en regionaltaghéllplats i Ljusne vilken efter
dubbelsparsutbyggnaden kommer vara kvar i befintligt 14ge. I och med den befintliga
jarnvagshallplatsen och kommande dubbelsparsutbyggnad bedomer S6derhamns kommun
att den framtida bebyggelseutvecklingen i Ljusne ar god med stark utvecklingspotential.
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Ljusne ar ocksa en mycket viktig knutpunkt for naringslivet. Strax soder om Ljusne ligger
Vallvik med Vallviks bruk. En sulfatmassefabrik vilken tillhor Rottneros AB och som idag
producerar kemisk massa. Fran dagens befintliga Ostkustbana finns ett industrispar in till
Vallviks bruk vilket dgs av Séderhamns kommun. Forbindelsen in till Vallvik kommer
kvarsté efter dubbelsparsutbyggnaden oberoende av vilket alternativ som valjs.

I Ljusne ligger Orrskidrs Hamn. Det ar Sveriges storsta hamn for sagade travaror och en
mycket viktig logistisk nod. Hamnen har anslutning mot Ostkustbanan via ett industrispar
och trafikeras uppskattningsvis av 3 500 jarnvagsvagnar arligen. Forutom mot Orrskars
Hamn finns sparanslutningar frén Ljusne vidare mot Sandarne och S6derhamn pa en éldre
striacka av Ostkustbanan. Samtliga anslutningsmojligheter kommer kvarsta efter
dubbelsparsutbyggnaden med vissa justeringar till det battre vad géller bland annat
lokvandning och framkomlighet pa nya Ostkustbanan.

For etappdelen genom Gévle kommun paverkas f4 samhillen eller naringslivsomraden.
Gévle kommun har planer pa att utveckla turismverksamheten i Axmar bruk for att upplysa
fler om omradets kulturhistoriska viarden. Befintlig Ostkustbana f6rbi Axmar bruk bedoms
vara en barridr for denna utveckling.

Ostkustbanan, Gavle — Sundsvall

Jarnviagsstrackan mellan Gévle och Sundsvall ar idag cirka 22 mil 1ang och har langa
avstand mellan dagens 25 moétesstationer. En storre del av Ostkustbanan mellan Gavle och
Sundsvall ar densamma som byggdes pa 1920-talet. Strackan har manga och snava kurvor.
Det ar ogorligt att med enkla medel uppgradera en sidan gammal anlidggning till de krav
som stélls nu och for framtiden.

Trafiken pa Ostkustbanan har de senaste 10 ren niistan férdubblats. Okningen har varit
storst for persontrafiken, bl.a. har ny trafik med regionaltag startat. Detta har skapat nya
resvanor som ytterligare har 6kat resandet och skapat stora och vixande kapacitetsproblem
utmed banan, vilket &ven omnamns i kapacitetsutredningen (TRV 2012:101) och den
nationella planen fran april ar 2014. Trots att kapacitetshojande atgarder har genomforts de
senaste aren dr Ostkustbanan mellan Sundsvall och Givle fortfarande hért belastad
kapacitetsmassigt och restiderna utmed banan har 6kat jamfort med for 15 ar sen till f6ljd av
den okade trafiken.

Utmed Norrlandskusten finns en befolkningskoncentration med cirka 750 000 invanare och
en omfattande del av svensk basindustri, en region med stor potential for tillvaxt. Strackan
mellan Gavle och Sundsvall knyter ihop Norrlandskusten med Stockholm/Arlanda och
vidare med de sddra delarna av Sverige och i férlangningen 6vriga Europa. Langs
Ostkustbanan finns flera betydande industrier inom skog, papper, metall och kemi.
Regionens industrier ar beroende av dagliga transporter till och fran andra liander. Foretag
och myndigheter dr beroende av goda kund- och leverantérskontakter bade i Sverige och
utomlands. De ar ocksa beroende av tillgang till kompetent arbetskraft. Regionens invénare
vill kunna ta del av arbetsmojligheter i andra stader samt kultur-, handels- och serviceutbud
som kan finnas pa andra orter. En minskad restid och mer palitlig Ostkustbana skulle
forbattra forutsittningarna for detta.



Etapp Kringlan — Ljusne

Ostkustbanan har delats in i sammanlagt 12 etapper, se tabell 2.2-1 ovan. Aktuell

lokaliseringsutredning stricker sig fran Kringlan i Gdvle kommun, till Ljusne i S6derhamns

kommun, en stracka pa cirka 27 km.

Befintlig enkelsparig jarnvig i aktuell etapp startar i Gdvle kommun, vid en relativt nybyggd
motesstation bendmnd Kringlan, norr om sjon Lossnaren. Befintlig jairnvig passerar mellan
Stormuren och Ryssan innan den passerar vag 583 via en plankorsning, vaster om Axmarby.

Efter Axmarby passerar jarnviagen genom skogslandskapet och ldngre norrut Lillsjon och
Axmar bruk fram till kommungransen mot Séderhamn. Jarnvagen fortsitter genom

skogslandskapet innan den séder om Sillvik f6ljer vag 583 norrut fram till Ljusne via bland

annat Sunnas och Maraker. Aktuell etapp avslutas efter jarnvagens passage pa bro 6ver

Ljusnan, norr om den befintliga regionaltégsstationen i Ljusne.

----- Etappgranser
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Figur 2.3-2. Befintlig jarnvag Kringlan — Ljusne.
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24. Syfte &

Syftet med samradshandlingen &r att vara underlag for Trafikverkets beslut om val av
lokaliseringsalternativ, genom att bearbeta, utreda och konsekvensbeskriva tidigare
framtagna korridorer avseende konsekvenser for funktion, samhaillsplanering, miljo och
ekonomi. Syftet med utredningen ar att hitta en lokalisering for det framtida dubbelspéret
som ar lamplig med hansyn till att Andamalet och projektmalen ska kunna uppnés med
minsta intrang och oldgenhet samt utan oskalig kostnad.

Till jirnvagsplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB), som ocksa ingér i denna
samradshandling. Den har som syfte att redovisa vilka effekter och konsekvenser som
orsakas av den foreslagna jarnvagen samt hur dessa paverkar manniskor, djur, natur och
omgivningar.

2.5. Tidigare utredningar och beslut ﬂ

Fyrstegsprincipen utgor ett allmant forhallningssatt i planeringen av transportsystemet.
Fyrstegsprincipen ar ocksa en arbetsstrategi mot en hallbar transportsektor, dar atgarder i
de forsta stegen ska viljas i forsta hand.

o Steg1: Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

o Steg 2: Optimera
Det andra steget innebér att genomf6ra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

o Steg 3: Byggom
Vid behov genomfors det
tredje steget som innebar
begrinsade ombyggnationer.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgérder som kan péaverka Begransade ombygg-
. behov av transporter och dsatgard
o Steg 4‘ Bygg nytt \\./a\vavtransportsattv R

Det fjarde steget genomfors

om behovet inte kan

tillgodoses i de tre tidigare , Optimera Bygg nytt
Atgéarder som effektivise- 4 Nyinvesteringar och

Stegen_ Det betyder rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. | garder.

nyinvesteringar och/eller
storre ombyggnadsatgarder.

Figur 2.5-1. Fyrstegsprincipen.
Idéstudie Ostkustbanan — Regional analys av jarnvdagens
Junktion och utveckling

Idéstudien fran 2006 visade pa behovet av kapacitets- och restidsforbattringar i form av
dubbelsparsutbyggnad lings Ostkustbanan.



Idéstudie - Etapputbyggnad av dubbelspar Gavle —
Sundsvall
Den fordjupade idéstudien fran 2008 fokuserade pa hur en dubbelsparsutbyggnad bor
genomforas baserat pa en etappvis indelning. Prioritering av utbyggnadsetapper gjordes
med hansyn till basta effektivitet, kapacitet samt restidsvinster.

Forstudie Dubbelspar Ostkustbanan Gavle-Sundsvall

I forstudien har atgarder for att uppna uppsatta mal analyserats enligt fyrstegsprincipen pa
liknande sitt som ingér i en atgirdsvalsstudie.

De problem och brister som har identifierats i forstudien ar av sddan karaktar att de framfor
allt atgardas genom steg 3- och steg 4-atgarder, det vill siga ombyggnad av befintlig
infrastruktur samt storre ombyggnader och nyinvesteringar. Vissa atgarder inom steg 1 och
steg 2 har ocksa identifierats och vissa har genomforts sdsom upprustning av befintliga
motesstationer med samtidig infart (forkortar tiden for tdAgmoten) eller andra mindre
signaldtgérder. Men de racker inte till for att uppfylla projektmélen utan kompletterar och
forstarker snarare effekterna av de fysiska atgiarderna inom steg 3 och steg 4.

Enligt forstudien fran 2010 kravs ett komplett dubbelspar mellan Gévle och Sundsvall for att
kunna framf6ra det antal tag som efterfragas ar 2020 och samtidigt uppné korta restider och
hog punktlighet. Alternativen till dubbelspar ar inte tillrackliga for att moéta framtida
trafikbehov.

Forstudien pekar péa att det befintliga enkelspéret dras med stora och vixande
kapacitetsproblem. Restiden ar langre idag jamfort med &r 2000 och i kommande tidtabeller
indikeras ytterligare langre restid. Om inte kapacitetsbristen atgirdas kan det f4 till foljd att
sambhillen och naringsliv 1angs Norrlandskusten inte kan utvecklas enligt den potential som
finns i omradet. Bristen pa transport- och pendlingsmojligheter riskerar att haimma befintlig
industri och arbetsmarknad samtidigt som den kan minska regionens attraktionskraft for
nyetableringar.

Snabbhet, punktlighet, tillginglighet och bekvamlighet ar faktorer som kan medverka till en
frekventare pendling, sikrare godstransporter, starkt niaringsliv, nya jobb och nya
marknader. I forlangningen kan det medfora en stark regional tillvaxt och ekonomisk
utveckling som &ven kan ge utslag pa nationell och internationell nivd genom nirheten till
bland annat Stockholmsregionen och Botniska korridoren.

Beslut om betydande miljépaverkan

Under arbetet med framtagande av forstudien beslutade Lansstyrelsen i Gavleborgs lin,
2010-08-30, samt Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n, 2010-08-31, med forstudien som
underlag att projektet antas medfora sidan betydande miljopaverkan som avsesi 6 kap 5 §
miljobalken (1998:808).

Motivet till beslutet grundar sig pa 3 § punkt 4 forordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar som beskriver att en verksamhet eller atgérd alltid ska antas
medfora en betydande miljopaverkan om denna omfattas av ndgon av bestimmelserna om
regeringens tillatlighetsprovning i 17 kap 1 § 2-4 miljobalken. Enligt den tidigare
planeringsprocessen innebar ett anliggande av jarnvigar avsedda for fjarrtrafik samt
anldggande av nytt spar pa en stricka om minst 6 kilometer for befintliga jirnvagar for
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fjarrtrafik, alltid en tillatlighetsprovning. I nu aktuell planeringsprocess prévas behovet av
tillatlighetsprovning fran fall till fall.

Lansstyrelsen i Gavleborgs ldn framforde i sitt yttrande angdende forstudien att de
foreslagna jarnvagskorridorerna péaverkar ett flertal vardefulla och skyddsvirda natur- och
kulturmiljéer samt manga boende. Oavsett alternativ kommer naturmiljon ofrdnkomligt att
paverkas negativt av ett s omfattande projekt. Vilket av de tva utredningsalternativen som
innebar minst paverkan pa naturmiljon beror pa hur och i vilken utstrackning
forekommande naturvirden kommer att beroras. Intréng i skyddade omréden sdsom
naturreservat och Natura 2000 bor dock i méjligaste man undvikas.

Vid kommande detaljprojektering och beskrivning poingterade Lansstyrelsen i Gavleborg
att det ar viktigt att ha i dtanke att en ny jirnvagsstrackning innebar nya stationslagen med
viganslutningar samt dven nya jirnviagsanslutningar till anslutande banor, industrier och
hamnar.

Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan lyfte fram under forstudien att det ar av stor vikt att ta
fram historiska beskrivningar och ta reda pa befintlig kunskap i syfte att upptiacka om det
finns risk for att fororeningar kan forekomma f6r omraden dar industriell verksamhet har
bedrivits. En plan for hantering av fororenade massor bor upprittas i ett tidigt skede.
Lansstyrelsen i Vasternorrland poiangterade dven att gillande miljokvalitetsnormer for yt-
och grundvatten ska tillimpas samt att en riskanalys ska utforas, dar forvantade
klimatforandringar vags in med bl.a. risker for ras, skred och hoga floden.

Atgardsvalsstudie, kartliggning utékad kapacitet

Ostkustbanan
Trafikverket har tagit fram en atgirdsvalsstudie i syfte att identifiera atgérder for att stiarka
trafiken under tiden innan respektive dubbelspéretapp r pa plats. Atgirdsvalsstudien frin
2013 konstaterar att de byggda och planerade kapacitetsatgiarderna inte racker for att
mojliggora den prognosticerade trafiken for ar 2030 till en acceptabel trafikkvalitet. Om
framtida prognostiserad trafik ska mojliggoras och kortare restider/transporttider uppnés
samt minska risken for forseningar, behovs ett dubbelspar.

Atgirdsanalysen har utforts enligt fyrstegsprincipen, i forsta hand 4r det steg 1-3 atgirder
som har studerats. Bland de prioriterade atgarderna aterfinns administrativa atgarder som
kan startas upp omgéende, fysiska ombyggnadsatgirder som exempelvis mellanblock,
samtidiga infarter, trespérsstationer, stax 252-atgarder och hastighetsoptimering av
befintligt spar.

Atgardsvalsstudie, effektivare logistiklésningar for sjo-, vig-
och jarnvagstransporter Séderhamn
Trafikverket har i samarbete med S6derhamns kommun och ber6rda foretag tagit fram en
atgirdsvalsstudie. Denna studie har identifierat flera brister som ar begransade for
foretagen. Bristerna i jirnvagen fran Ostkustbanan till Sandarne bestar av vaxling vid
Asinge, begriinsad lastvikt och utslipp pé grund av dieseldrift samt vixling vid Sandarne.

Atgirdsanalysen har utforts enligt fyrstegsprincipen, i forsta hand 4r det steg 1-3 atgirder
som har studerats. For &tgirder vid Ainge och Ljusne godsbangérd rekommenderades att

2 Stax 25 &r en forkortning for stérsta tilldtna axellast om 25 ton.
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foreslagna atgirder prioriteras i tgirdsplanen, som byte av viixel vid Ainge samt
elektrifiering av godsbangarden i Ljusne. Vid Sandarne rekommenderades att genomfora
atgiarden med flytt av stoppblock for att mojliggora langre tag.

Ovriga utredningar

TEN-T (Transeuropeiska transportnétet)

Norrbotniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan (samt for godstransporter Godsstraket
genom Bergslagen och Norra stambanan) ingar som delar i Botniska korridoren och utpekad
av EU i TEN-T Core Network.

Botniska korridoren forenar Northern Axis
och Nordiska Triangeln varfor straket i ett
nordiskt/europeiskt perspektiv ger
positiva systemeffekter som kopplar
samman norra Sverige, norra Norge,
Finland och nordvistra Ryssland med
europeiska kontinenten, se figur 2.5-2.

Banorna ar viktiga for att uppna ett
sammanhaéllet och béttre fungerande nét
for godstransporter genom landet och
internationella transporter. Stréket ar av
strategisk betydelse for svensk industri
och Europas ravaruforsorjning. Vistra,
centrala och s6dra Europa ar beroende av
forstarkta transportmajligheter for ravaror
och foradlade produkter frén norra
Europa. Aven sodra Sverige 4r beroende
av dessa transporter.

-

Figur 2.5-2 Botniska korridoren,
en lank i EU:s TEN-T-nét.

Botniska korridoren ar ocksa en viktig systemléank for att fa en komplett kustnéra bana fran
Stockholm till Haparanda langs den stracka dir industrier och befolkning 4r koncentrerade.

EU:s utpekande av TEN-T nit, med specifika krav pa stomnatet till 2030 innebar att
atgirder i Botniska korridoren fordras. Om inte Norrbotniabanan byggs behover alltsé
nuvarande banor, exempelvis Stambanan genom 6vre Norrland, rustas upp. I den 6versyn
av TEN-T som just nu foreslas, namns bland annat Gavle hamn och en uppgradering av
jarnviagen mellan Sundsvall och Stockholm. Eftersom strickan internationellt sett ar att
betrakta som ett viktigt strak finns majlighet att scka EU-st6d till bade utredningsarbete och
upp till 20 procent for investeringar.

Kapacitetsutredning

Trafikverket har pa regeringens uppdrag analyserat atgarder och inriktningar som ger
utokad kapacitet, bidrar till effektivare anvindning av och ett robustare transportsystem i
sin helhet, och som framjar effektiva 6vergangar mellan de olika trafikslagen. En
utgangspunkt for arbetet har varit Nationell plan for transportsystemet for dren 2010- 2021.
Trafikverket har tagit fram underlag fram till &r 2025 och med en utblick mot 2050.
Fyrstegsprincipen har varit en grundlaggande utgéngspunkt i arbetet.

21



I Kapacitetsutredningen utpekas Ostkustbanan som en stracka med allvarliga brister, inte
minst da kapacitetsbristen skapar begrasningar for regional- och pendeltagstrafiken i
Stockholmsregionen. Detta tydliggor att en fungerande Ostkustbana inte enbart ar en
regional angeldgenhet.

Samordnad Planering, etapp 1

Samordnad planering etapp 1, pdborjades i maj 2011 som en pilot inom det nya sattet att
bedriva infrastrukturplanering. Syftet med projektet ar att tillrackligt gedigen och djup
planeringsberedskap ska uppnas for att kunna ta objekten till néista steg i
planeringsprocessen, och darigenom pa sikt mojliggora en utbyggnad av dubbelspar pa
striackan Gavle och Sundsvall.

Projektet var ett samarbete mellan Trafikverket, Region Gavleborg och Gavles, Soderhamns,
Hudiksvalls, Nordanstigs och Sundsvalls kommuner. Lansstyrelserna i Gavleborg och
Visternorrland har varit adjungerade. Kommunerna har under processen parallellt arbetat
med sin 6versiktsplanering, vilket har bidragit till att de kommunala forutsattningarna for
etablering av dubbelspar klarlagts samtidigt som projektet har fatt en demokratisk
forankring.

Under processen med Samordnad planering har det arbetats fram deletapper som mojliggor
att strackan kan byggas ut med dubbelspar partiellt i vintan pa finansiering for hela
striackan, och pa s sitt korta restiden.

Resultatet frin Samordnad planering etapp 13, 4r en sammanviagning av resultaten fran
Trafikverkets forstudie, den kommunala Gversiktsplaneringen samt ett antal nya tekniska
utredningar.

3 Samordnad planering fér jarnviagen mellan Gavle och Sundsvall (2015).
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2.6. Kommunala planerﬂ

Kommunerna mellan Givle och Sundsvall arbetar tillsammans med Region Gavleborg,
Trafikverket och Lansstyrelsen Vésternorrland i ett pilotprojekt kallat ”Samordnad
planering infér dubbelspar Givle - Sundsvall”. Projektet dr en samordning av kommunernas
oversiktsplanering som ror Ostkustbanan och Trafikverkets jarnvagsplanering. Projektet har
som syfte att underldtta kommande jairnvigsplanering infor ett dubbelspér Gavle -
Sundsvall.

Oversiktsplaner

I januari 2004 beslutade kommunfullmaktige i Gavle att en ny 6versiktsplan ska tas fram i
tva etapper for Gavle kommun. Delen for Gavle stad antogs i april 2009. Den kommun-
overgripande 6versiktsplanen berdknas antas under hosten 2017, vilket innebar att den
gamla planen fran ar 1990 ar den géllande.

Gévle kommun ar positiv till att Trafikverket genomfor kapacitetshojningar pa
Ostkustbanan. En ny gemensam strackning for Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra
stambanan Ar kommunens 6nskemal. Oversiktsplanen 1990 beskriver endast Ostkustbanan
i korta ordalag. I det nya forslaget till program for Oversiktsplan Givle kommun, som var
ute pa samrad varen 2010 beskrivs kommunens vilja att skapa en levande landsbygd
samtidigt som staden utvecklas. Gdvle kommun ser regionforstoringen som en trend som
kan innebar att omraden utanfor Gavle stad blir mer attraktiva for savil boende som
verksamheter.

Oversiktsplanen for Sdderhamns kommun &r antagen 2006-03-27. Kommunen ir i
oversiktsplanen positiv till kapacitetshéjande atgiarder for Ostkustbanan och géarna i form av
dubbelspar.

Fordjupad oversiktsplan

Givle kommun

Géavle kommun har under viren 2013 presenterat en Samradshandling Férdjupad
oversiktsplan (FOP) — dubbelspar Ostkustbanan som klarlagt de kommunala forut-
sdttningarna for etablering av dubbelspar. Det handlar exempelvis om att 1agesbestamma
dubbelsparets strackning genom kommunen for att mgjliggora annan markanvandning och
att klargora majliga lagen for regionaltagsstationer. Planen var foremal for samrad under
perioden 19 april — 10 juni 2013. Fortsatt arbete med planforslaget foljde, varefter
granskningshandlingen granskades under perioden 20 oktober — 1 december 2014. FOP:en
har antogs juni 2015.

FOP:en omfattar lokalisering av planerad jirnvig for Ostkustbanan i tvé delstrickor fran
Gévle Central till befintlig motesstation Kringlan (Axmartavlan) och sedan vidare upp till
gransen mot Soderhamns kommun. Lings bada delstrackorna finns tva alternativ
redovisade. Foér denna etapp Kringlan-Ljusne finns det enligt FOP:en fler aspekter som
méste vigas samman innan beslut om val (bortval) av alternativ kan ske. Detta giller t.ex.
frgor om sparlésningar, stationsutformning, geoteknik, paverkan pé tagtrafiken,
kostnadsbedomningar med mera. Efter framtagande av den férdjupade 6versiktsplanen har
fordjupade utredningar klargjort de flesta av dessa aspekter. FOP:ens antagandehandling
forordar det vastliga alternativet.

23



Lansstyrelsens samradsyttrande (2013-06-10) respektive granskningsyttrande (2014-12-01)
med anledning av Gavle kommuns fordjupade 6versiktsplan for Dubbelspar Ostkustbanan
har beaktats i arbetet med denna MKB.

So6derhamns kommun

Soderhamns kommun har i september 2016 fardigstillt en antagandehandling for en
fordjupad dversiktsplan (FOP) for Ostkustbanan, i vilken S6derhamns kommun ser
mojlighet att, med en dubbelspérig jairnvag, bli en attraktiv bostadsort med 20 minuters
restid till Givle och 40 minuter till Sundsvall. I FOP:en forordar kommunen att det vistliga
alternativet sdder om Ljusne kan projekteras och byggas. FOP:en har varit utstilld under
2014 och darefter omarbetats.

Detaljplan

I de fall utredningskorridoren omfattas av detaljplanelagda omraden, behover dessa
upphivas eller omarbetas till att Gverensstimma med kommande jarnvagsplan.
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3. Andamal och projektmal &

3.1. Overgripande dndamal

Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet genom att erbjuda god tillgédnglighet
for alla samt sakerstélla snabba, héllbara och tillforlitliga transporter for att majliggora en
positiv samhallsutveckling.

3.2. Andamal och projektmal
Trafikering
Andamal

Ostkustbanan ska vara trafiksaker och robust, med minimal risk for storningar och hog
tillforlitlighet for tagtrafiken.

Projektmal
o Hog punktlighet

o Hog trafiksdkerhet

o En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstorningar som mojligt

Persontransporter

Andamal

Att mgjliggora en vaxande utbildnings- och arbetsmarknad som framjar ett
konkurrenskraftigt naringsliv samt okad tillganglighet till kvalificerad samhallsservice samt
nojes- och fritidsutbud.

Projektmal
o Snabba attraktiva resor

o Jarnvagen ska mojliggora foljande restider mellan Sundsvall och Gavle, med
bibehallen eller forbattrad turtathet:

o Snabbtagstrafik (direkttag) pa 1 timme

o Regionaltagstrafik (max 8 stopp) < 90 minuter

o Attraktiva stationslagen

o Tillganglighet till strategiska malpunkter ska frimjas.
Exempel pa strategiska méalpunkter ar titbefolkade omraden, sjukhus,

universitet/hogskolor, arbetsplatser, kommersiell- och offentlig service, turistméal samt
storre fritids- och kulturanlaggningar.
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Godstransporter

Andamal

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och internationellt perspektiv vara en effektiv
och robust del av den Botniska korridoren med hog transportkvalitet for godstrafik som
framjar naringslivet. Genom att nyttja det regionala systemet i ett storre samspel kan
anvandbarheten 6ka samtidigt som sarbarheten for godstrafiken minskar.

Projektmal
o Okad kapacitet och robusthet

o Vil fungerande hamn- och industrianslutningar

o Okad konkurrenskraft

Minskad miljopaverkan

Andamal
Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmélen genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft
och andel av transporterna samt minimera jarnvagens miljopaverkan.

Projektmal
o Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ

o Utformningen av jairnvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljo
samt boendemilj6 och hilsa.

o Jarnvagen ska utformas med hinsyn till skyddade och vardefulla miljoer

Jamlik tillganglighet
Andamal

Att gora transportsystemet mer tillgangligt och tillgodose transportbehoven likvardigt for
alla manniskor.

Projektmal
o Placering av resecentrum/stationer ska mojliggora en god tillganglighet och effektiv
bytespunkt
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4. Overgripande mal och lagar

4.1. Transportpolitiska mal ﬂ

I maj 2009 antog riksdagen regeringens forslag i proposition (2008/09:93) Mal for
framtidens resor och transporter. Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att
sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa
funktionsmal och hinsynsmaél med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sd att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till det 6vergripande generationsmaélet for milj6 och att miljokvalitetsmélen uppnas, samt
bidra till 6kad halsa.

4.2. Regionala mal och strategier I ‘

Regional utvecklingsstrategi for Gavleborg

Region Givleborg har tagit fram den regionala utvecklingsstrategin (RUS), Nya mdjligheter,
som visar inriktningen for Gavleborgs utvecklingsarbete for 2013-2020. RUS har tagits fram
i en dialog med offentliga aktorer, naringslivet, universitet samt ideella organisationer. RUS
overgripande strategi ar att stiarka foljande malomraden:

e Starkta individer
e Gransoverskridande samverkan
o Tillgangliga fysiska strukturer

Infrastruktur och kompetens har identifierats som de viktigaste drivkrafterna for en
regional utveckling som mgjliggér manniskors mojligheter till sjalvforverkligande och aktivt
deltagande i samhaéllsutvecklingen.

Transportplan for Gavleborgs lan 2014-2025

Lansplanen ar ett politiskt dokument som faststiller atgiardsplaneringen for ldnet. Planens
ambition dr att skapa ett transportnit som okar tillgangligheten, med fokus pa
kollektivtrafik samt gdng och cykel. Det handlar om att kvinnor, mén, flickor och pojkar ska
ha samma mojligheter att resa oavsett alder, socioekonomisk tillhorighet, ekonomi,
funktionsnedsittning, tillgang till fordon med mera.

Planens malséttning dr att genomfora insatser som majliggor ett mera héallbart resande

inom regionen och over lansgranserna och korta ner restider for att mojliggora att
funktionella arbetsmarknadsregioner i 1anet och utanfor kan vixa ihop pa ett 1angsiktigt
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héllbart satt. Tag ar det transportsitt diar en betydande restidsforkortning ar mojlig enligt
planen.

4.3. Kommunala mal och strategierﬂ

Gdvle kommun
Miljéstrategiska programmet
Géavle kommuns miljostrategiska program ar indelat i sju olika mélomréden med ett antal
overgripande mal och underliggande delmal. De 6vergripande malen beskriver det som
kommunen vill uppnd, delmélen beskriver vigen dit. Av de sju miljoomradena handlar ett
om transporter. For detta miljbomrade kan en utbyggnad av Ostkustbanan bidra till att
uppfylla malen.

Miljoomradet transporter har tre stycken 6vergripande mal. Nedan redovisas dessa mal och
delmal.

Overgripande mal 1:
Minska resor och transporter. Genom att minska mangden resor och transporter minskar
resornas och transporternas negativa paverkan pa miljon likavil som kostnaderna.

Delmél
e Korstrackan med bil i Gavle kommun ska ar 2025 ha minskat till 600 mil per
invénare och ar.

e Resor, transporter och anvandningen av drivmedel som kommunkoncernens
verksamheter genererar ska minska.

Overgripande mal 2:
Oka andelen resor och transporter med héllbara firdmedel.

Delmal

e Antalet resor med kollektivirafiken ska ar 2025 ha ckat till 15 miljoner per ar.
e Antalet resor med cykel ska fordubblas fram till ar 2025.

Overgripande mal 3:
Milj6anpassade resor och transporter innebar 6vergéng till fornybara drivmedel och
effektivare fordon.

Delmal

e Gavlebornas och naringslivets resor och transporter ska vara fossilfria ar 2030.
e Géavle kommunkoncerns resor och transporter ska vara fossilfira ar 2020.
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Soderhamns kommun

Soderhamns kommun har under nuvarande mandatperiod satt upp fem fokusomréden i
syfte att stirka kommunen som en attraktiv plats. Under mandatperioden infors dven en ny
styr- och ledningsfilosofi dir mal kommer att formuleras utifrdn 6nskade effekter. De fem
fokusomradena ar:

Attraktiva boenden
For att fa ny- och ombyggnation av hyresratter, trygghetsbostader, boratter och sméhus.

Syfte: Attraktiva boendemiljoer och en hog kommunal serviceniva ska gora det majligt for
manniskor att leva gott och utvecklas hela livet i Soderhamn.

Infrastruktur
For att kunna leva, bo, pendla och arbeta i hela kommunen beh6vs mer bredband, en ny
ostkustbana med dubbelspar och fyrfaltsvig till Gavle.

Syfte: God infrastruktur ska 6ka platsens attraktionskraft och gora det mojligt for manniskor
och foretag att samverka i och utanfér Soderhamn.

Jimlikhet

For att kon, konsidentitet eller konsuttryck, etnisk tillhorighet, religion eller annan
trosuppfattning, funktionsvariation, sexuell identitet, alder och klass inte ska vara hinder
utan mojligheter.

Syfte: Genom att verka for integration, inkludering och god tillgang till utbildning ska alla
manniskor i Soderhamn starkas for att kunna vara med och utveckla samhillet.

Naringsliv
For att befintliga foretag ska véxa, nya starta, ge battre service och forbattra

foretagsklimatet.

Syfte: Kommunen ska gora det mojligt for foretag att vixa och utvecklas, for att ge fler
arbetstillfallen och 6ka Soderhamns attraktionskraft.

Attraktiv arbetsgivare
For att ge mer egenmakt som anstélld, satsa pa friskfaktorer och rekrytera nya medarbetare.

Syfte: Soderhamns kommun ska vara en attraktiv arbetsgivare, diar utveckling sker genom
medarbetarnas kompetens och engagemang.

Vid sidan av arbetet med de fem fokusomradena héller dven Soderhamns kommun pa att ta
fram en ny 6versiktsplan med en planeringshorisont pa 30 - 50 ar.
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4.4. Lagstiftning

Lag om byggande av jarnvag

Lagen (1995:1649) och forordningen (2012:708) om byggande av jairnvig innehaller
bestimmelser om fysisk planldggning och andra forutsittningar for att bygga jarnvag,
ersittning nir mark tas i ansprak med mera.

En grundldaggande utgdngspunkt ar att nér en jairnvag byggs ska den ges ett sddant ldge och
utformas sa att iandamalet med jairnvigen uppnas med minsta intrdng och olagenhet utan
oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden.

Viglagen
Viglagen (1971:948) och vigforordningen (2012:707) innehaller regler om byggande av vag,
drift av vdg, vagritt, ersattning nar mark tas i ansprdk med mera. Om en allmén vag behover
byggas om pa grund av ett jairnvagsprojekt far vigombyggnaden regleras i jairnvagsplanen.
Viaglagens bestimmelser om hur en vagplan tas fram och faststills ska inte tillampas. Vid
tillimpningen av 6vriga bestimmelser i viglagen ska jarnvagsplanen, nér det galler vigen,
likstéllas med en vagplan.

Miljobalken

Byggande av vig och jairnvag omfattas av reglerna i Miljobalken (1998:808) eftersom
verksamheten paverkar miljon. Miljobalken och lag om byggande av jarnvag galler parallellt.

Miljobalken ska enligt forsta kapitlet tillimpas sa att vardefulla natur- och kulturmiljéer
skyddas och véardas. Miljobalkens allmdnna hansynsregler i andra kapitlet, bestimmelserna
for hushéllning med mark- och vattenomraden i tredje och fjarde kapitlet och
bestimmelserna om miljokvalitetsnormer i femte kapitlet ska tillimpas vid planliggning
och provning enligt lagen om byggande av jarnvag.

I miljobalkens tredje kapitel regleras vad som géller for omraden av riksintressen for
naturvard, kulturmilj6 och friluftsliv. I miljobalkens fjarde kapitel regleras vissa stora
omraden, som i sin helhet ar av riksintresse pa grund av de natur- och kulturvirden som
finns i omréadet.

I sjatte kapitlet finns bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar, dar paverkan pa
bland annat ménniskor, djur, véaxter, landskap, kulturmiljo, hushallning med mark och
vatten med mera ska beskrivas infor beslut enligt en rad olika lagar.

Plan- och bygglagen
Plan- och bygglagen reglerar hur planliggning av mark och vatten ska goras och hur
bebyggelse ska fa komma till och utformas. Lagen syftar till att frimja en samhallsutveckling
med jamlika och goda sociala levnadsforhéllanden och en god och langsiktigt hallbar
livsmiljo. Plan- och bygglagen innehéller bland annat bestimmelser for versiktsplaner,
detaljplaner, bygglov och byggtillsyn.
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Kulturmiljolagen
Kulturmiljélag 1988:950 (KML) anger de grundldggande bestimmelserna om skydd for
viktiga delar av kulturmiljon och innehéller bland annat bestimmelser om fornldimningar.

4.5. Miljomal och miljobalkens bestammelser /

Nedan sammanfattas miljomal samt miljébalkens bestimmelser som styr en
jarnvagsutbyggnad. Projektets 6verensstimmelse med mél och bestaimmelser redovisas i
kapitel 9.

Nationella miljomal

Det nationella miljomalssystemet omfattar 16 miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det
tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.

e Levande sjoar och vattendrag ¢ Skyddande ozonskikt

¢ Levande skogar e Ingen 6vergodning

e Begransad klimatpéaverkan e Havibalans samt levande kust
e  Frisk luft och skargéard

e Myllrande vatmarker e Storslagen fjallmiljo

e Grundvatten av god kvalitet e Ett rikt odlingslandskap

e Ett rikt vaxt- och djurliv ¢ God bebyggd miljo

e Saker stralmiljo e Bara naturlig forsurning

o  Giftfri miljo

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS2010:477),
for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS2004:660).

Allmdanna hansynsregler

En jairnviagsutbyggnad omfattas av hansynsregler enligt 2 kap. Miljébalken. De allménna
hénsynsreglerna ar grundlaggande for provningen av tillatlighet, tillstdind, godkdnnande och
dispens, villkor samt tillsyn. De ligger aven till grund for hur Trafikverket som
verksamhetsutovare ska agera for att minimera paverkan och framja en god hushéllning.

e Bevisbordesregeln o Lokaliseringsprincipen
¢ Kunskapskravet e Hushéllnings- och

e Forsiktighetsprincipen kretsloppsprinciperna
e Fororenaren betalar e Produktvalsprincipen
o Bista mgjliga teknik o Skadeansvar
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4.6. Riksintressen och Natura 2000

Utredningsomréadet ligger i sin helhet inom utpekat riksintresseomrade for
kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Langs etapp Kringlan-Ljusne finns tre andra riksintresseomraden, forutom de som giller for
kommunikationer, med vilka konflikter kan uppsté. Det giller i férsta hand riksintresse for
naturvérd, Skirjdn (NRO21073). Omrédet ar ocksa skyddat via naturreservatsbestammelser
och riksintresse Natura 2000, SCI habitatdirektivet. Riksintressen tillika Natura 2000-
omréade for Skirjan 16per genom bada utredningskorridorerna, jfr figur 4.6-1 och 4.6-2.

Ett riksintresse finns ocksé for friluftsliv langst i norr langs etappen, i form av Ljusnans
dalgéng, se figur 4.6-1. Riksintressets huvuddrag ir den outbyggda delstracka av Ljusnan
som faller fran hogsta kustlinjen till det helt sjdominerade flacka loppet med borjan i
trakterna kring Undersvik och ner till havet vid Ljusne.

_ Valvik

Riksintresse friluftstiv [0 Natura 2000 [l Riksintresse Naturvard [ Korridor N

A

km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

0 3 6

Figur 4.6-1. Riksintressen vid Skérjan och Ljusnan ldngs etapp
Kringlan-Ljusne.
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Figur 4.6-2. Natura 2000-omraden, Skérjan, samt Héckelsdngs hégmosse och
Gnagmur, etapp Kringlan-Ljusne.

Péaverkan pa naturvirdsomrédet kring Skirjdn samt Ljusnans dalgang av planerat
jarnvagsprojekt uppskattas bli méttlig. Den planerade jairnvagen kommer att korsa berorda
vattenomraden, vilket kan innebira en kortvarig paverkan i form av grumling i samband
med anlidggning av trummor och broar.

Vaster om den gemensamma utredningskorridoren norr om Kringlan ligger Hackelsangs
hogmosse och Gnagmur, se figur 4.6-2. Omréadet ar ett naturreservat tillika ett Natura 2000-
omrade. Myrarna har ett rikt figelliv och innehaller fina naturskogar med flera hundraariga
tallar.

Planerade dtgirder bedoms inte medf6ra pataglig skada for de varden som utgor grund for
de olika riksintressena eller betydande paverkan pa Natura 2000-omrade inom etappen
Kringlan-Ljusne. Konsekvenserna kan mildras genom anpassade jarnvagsbroar. Berorda
riksintressen samt konsekvenser for dessa redovisas narmare i kapitel Naturmilj6 respektive
Rekreation och friluftsliv nedan.
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5. Avgransningar och metoder #

5.1. Avgransning av projektet

Jarnvagsplanen behandlar bade teknik, miljo, samhélle och ekonomi, pa en sddan nivéi att
det bedoms tillrackligt som beslutsunderlag for val av lampligaste korridor och 6vergripande
teknisk standard. Mer detaljerade tekniska utredningar, detaljritningar och
miljokonsekvenser pa detaljniva hanteras i den fortsatta planldggningen da en
jarnvagskorridor har valts.

Geografisk avgrinsning av jarnvagsplanen
Jarnvagsplanen Kringlan — Ljusne omfattar strackan fran en métesstation utmed befintlig
bana bendmnd Kringlan, nigra kilometer s6der om Axmarby i Gdvle kommun och fram till
Ljusne strax norr om den befintliga jarnvigens passage pa bro 6ver Ljusnan.

I huvudsak ar det tva alternativa korridorer som studeras i denna jarnvagsplan,
samradshandling — val av lokaliseringsalternativ. Utredningsalternativ benimns
utredningsalternativ — Ostlig korridor (UA-Ost) samt utredningsalternativ — Vistlig
korridor (UA Vast), se figur 6.5-11i kapitel 6.5. Korridorerna arbetades fram som méjliga for
utbyggnad till dubbelspér i Trafikverkets forstudieskede.

Den 6stliga korridoren kan kombineras med den vistliga korridoren i h6jd med Sunnas,
detta innebar att det finns tre alternativa dragningar fran Kringlan till Ljusne, antingen UA
Ost hela viigen fran Kringlan till Ljusne, eller UA Ost och UA Vist, eller UA Vist hela vigen
fran Kringlan till Ljusne.

5.2. Miljokonsekvensbeskrivhingens avgransning
Geografisk avgrdnsning

Den geografiska avgransningen utgér fran aktuellt utredningsomrade och dess utbredning
mellan Kringlan i Gavle kommun till Ljusne i Soderhamns kommun.

Den rumsliga utbredningen av sparomradets bredd vid dubbelspar uppgar till minst 15
meter men kan komma att bli betydligt bredare exempelvis vid stationsldgen eller beroende
pa terrangforhallanden. Det bor dven beaktas att faktorer som t.ex. buller, vibrationer,
vatten och intréng i landskapsbilden &dven berér omraden belidgna pa storre avstand fran
sjalva jairnvagsomradet. Det ar darfor relevant att tillimpa en geografisk avgransning som
inte bara omfattar ett planomrade utan det sammantagna omrade som berors om planen
eventuellt skulle verkstillas. Den geografiska avgransningen i miljokonsekvensbeskrivning-
en varierar siledes beroende pa vilken miljoaspekt som behandlas.

Avgrdansning i tid
Den tidsmissiga avgransningen bor ses ur ett dynamiskt perspektiv dir det finns flera
relevanta tidsavgriansningar att beakta, exempelvis fore byggskedet, under byggskedet och
efter byggskedet. Den tidsméssiga avgransningen kan dven variera 6ver rummet, eftersom
skilda tidshorisonter giller for de olika etapperna av den nya Ostkustbanan.
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Avgrdansning i sak
Miljobedomningen ska fokusera pé de aspekter av planen som kan antas medféra betydande
miljopaverkan for de allmédnna och enskilda intressen som finns representerade i omradet.
De aspekter som har bedomts som viktigast att belysa ar:

e Landskaps- och stadsbild

¢ Kulturmiljo

e Naturmiljo

e Halsa och boendemilj6 inklusive buller, vibrationer och elektromagnetiska falt
e Rekreation och friluftsliv

e Vattenresurser och dricksvatten

e Jord- och skogsbruk

e Masshantering och fororenade omréden

e Storning och paverkan under byggtiden.

Av dessa redovisas nedan de forutsiattningar, effekter och konsekvenser i omfattning och
proportion till vad som anses vara relevant for planen i skede val av lokaliseringsalternativ.
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6. Studerade alternativ #

Under forstudieskedet definierades ett utredningsomrade for ett framtida dubbelspar. Inom
utredningsomradet finns flera tinkbara strackningar for jarnvagen, och dar flera har
avgransats bort redan i forstudien.

6.1. Metod for val av alternativ

Efter avslutad forstudie finns det tvé huvudalternativ langs hela strickan Gévle - Sundsvall:
antingen dubbelspér i ny strackning eller utbyggnad till dubbelspér i anslutning till befintlig
jarnvag. Pa manga delstriackor ligger alternativet intill E4. Dubbelsparet ska helst ligga
antingen péa Ostra eller véastra sidan om E4 for att undvika konflikt. Ibland kan dock behov
uppkomma att studera antingen korsning av vigen eller flytt av vigen for att stadkomma
en hog standard pé jarnvagen. Darfor ingar vagen och ett omrade intill i foreslagen korridor.

Alternativ intill befintlig jarnvag stravar efter utbyggnad pa antingen Gstra eller vistra sidan,
for att inte forsvara utbyggnadsmajligheter med bibehéllen trafik pa banan. I vissa ldgen
kommer dock inte korsning av nuvarande jarnvag att kunna undvikas, korridoren breddas
darfor relativt sett pa dessa stillen.

Vid framtagning av korridoralternativ for Ostkustbanan 4dr det manga aspekter som ska
beaktas. Till de viktigaste aspekterna hor f6ljande:

o Bebyggelse och mojliga e Geografiska och topografiska
stationslagen forhallanden

o Landskapets karaktar, kanslighet e Jarnvagens funktion
och potential e Skydd av miljovarden

e Byggnadstekniska forhallanden e Ovrig planering

Under arbetet har alla tdnkbara och genomf6rbara korridoralternativ identifierats och
studerats. Bortval av alternativ har gjorts baserat pa landskapsanalys, miljointressen,
topografiska forutsattningar, jairnviagens spargeometri, geoteknik och s vidare. Jirnvigens
tekniska linjestudier inom korridorer har resulterat i att korridoren kunnat smalnas av for
att undvika bredare korridorer 4n nédvandigt. Hela detta arbete har genomf6rts i en process
dar fordjupade kunskaper har tillatits paverka alternativ, avfora alternativ och lagga till nya
alternativ under projektets gang.

Inom en korridor kan jirnvigen placeras och utformas pa olika satt. Darfor kan
korridorernas bredd variera. I det fortsatta planlaggningsarbetet kommer Gverviganden av
till exempel optimerad landskapsanpassning och miljéchénsyn att goras, varvid storre
héansyn kommer att tas till enskilda intressen 4n i detta planeringsskede d& framforallt
allméinna intressen fatt paverka valen. For att finna avgriansningarna pa korridorerna och
tankbart utféorande har majliga linjedragningar studerats i plan och profil.
Kostnadsberidkningar baseras pa dessa linjer. Miljokonsekvenserna ar daremot bedomda for
hela korridoren.
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6.2. Jarnvagsstandard och utformning

De bantekniska forutsattningarna for dubbelsparutbyggnaden utmed Ostkustbanan innebar
att:

e Det nya dubbelsparet ska spargeometriskt utformas for en sa hog hastighet som
mojligt. Det innebar att raka spar efterstravas samt kurvradier pa minst 3000
meter, avsteg kan dock goras da sarskilda skal finns. Avsteg paverkar
hastighetsstandarden och bor darfor bara tillampas t.ex. vid storre stationer dar
persontagen dnda ska bromsa in.

e Spérvaxlar ska placeras i rakspar.

e Eitt nytt dubbelspér ska ha minsta sparavstand pa 4,5 meter. Om det blir fler spar an
tva ska ett sparavstand pa minst 6 meter efterstriavas for vartannat sparpar.

e Sma lutningar ska efterstrivas, storsta tillditna lutning ska vara 10 promille, d.v.s. 10
meters hojdskillnad per kilometer. I stationslagen ska det helst inte vara ndgon
lutning alls.

o Kontaktledningssystem och signalsystem ska anpassas for hastigheter upp till 250
kilometer per timme.

e Sektionen (bredden) pa sparomradet for dubbelspéar blir minst 15 meter, men kan
bli betydligt bredare i vissa omraden beroende péa terrang m.m.

o Istationsldgen for av- och péstigning kan det beh6va finnas minst tre spar i bredd
s att andra tag kan passera.

o P3a samtliga platser forutom Hudiksvall och S6derhamn ska det finnas tva
plattformslidgen som dr minst 170 meter ldnga. I Hudiksvall och S6derhamn ska det
finnas minst tva plattformslagen som ar minst 355 meter samt ytterligare ett som ar
minst 170 meter

e Plattformarna ska placeras vid minst 500 meter rakspar, vilket ger snabba och sidkra
pa- och avstigningar dven for personer med nedsatt rorlighet.

e Det ska inte forekomma négra plankorsningar utmed dubbelspéret. Korsande vigar
maste darmed passera antingen 6ver eller under jarnvéagen.

37



6.3. Nollalternativ

Nollalternativet innebar att dagens enkelspariga jairnvag med utbyggda motesstationer
behélls med nédviandiga drift- och underhallningsatgéarder. I nollalternativet ingar ocksé
redan finansierade, eller delvis finansierade, atgirder i nu géllande nationell transportplan
for dren 2014-2025, hir ingar planerade anpassningar till ny E4 vid Sundsvall med ny
motesstation Dingersjo, dubbelspar Dingersjo-Sundsvall samt upprustning av Séderhamn-
Kilaforsbanan inklusive triangelspar mot Ostkustbanan.

Nodvindiga drift- och underhéllsatgarder forutom vidmakthallande av dagens anldggning
kan innebara att bullerskyddsatgarder, enstaka atgarder for att bygga bort plankorsningar
och forbattringar av signalsystem, med mera, utfors.

6.4. Bortvalda alternativ

P4 aktuell etapp har det inte avfardats nagot korridoralternativ eller skett forandringar pa
korridorernas utbredning, varken under arbetet med forstudien, Dubbelspar Ostkustbanan
Gévle — Sundsvall (2010) eller i arbetet med har aktuell lokaliseringsutredning.

6.5. Utredningsalternativ

I aktuell etapp stracker sig jarnviagskorridoren fran Kringlan i Givle kommun i séder till
Ljusne i Soderhamns kommun i norr. Fran Kringlan upp till Axmarby &r det endast en
korridor som f6ljer samma strackning som jarnvagen idag. I h6jd med Axmarby breddas
korridoren och norr om Igeltjarn delar sig korridoren till tva alternativ, det Vastliga och det
Ostliga alternativet. Det vistliga gdr genom obanad terring medan den 6stliga korridoren
foljer utmed befintlig jirnvag. I h6jd med Kultebosjon finns en mojlighet att ga 6ver fran
den Ostra till den vastra korridoren. Annars fortsétter de tvé korridorerna, vastligt och
ostligt upp till strax norr om Aldersjon och séder om passagen 6ver Ljusnan. Vid passagen
over Ljusnan och norr om Ljusne och Ljusne regionaltdgsstation finns enbart en korridor
som foljer befintlig jarnvag, se figur 6.5-1.
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Figur 6.5-1. Alternativa korridorer f6r framtida utbyggnad till dubbelspar mellan Kringlan-Ljusne.
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Korridorbeskrivning — sodra delen

Viéstlig korridor

Etappen startar vid en befintlig métesstation bendamnd Kringlan négra kilometer soder om
Axmarby. Fran Kringlan upp till passagen av Axmarby finns bara en korridor som foljer
utmed befintlig jarnvig. Ny planskild passage kommer att behvas vid passage av vag 583.
Norr om Axmarby breddas korridoren till en mycket bred korridor innan den delas i tva
strax norr om Igeltjarnen och Rormuren. Den vistliga korridoren gar rakt norrut i obanad
terrang och passerar Skirjan samt Vistra muren. Korridoren ligger mellan Horntjarnen och
Pussarna strax norr darom. Se figur 6.5-2.

Ostlig korridor

Etappen startar vid en befintlig métesstation bendamnd Kringlan négra kilometer soder om
Axmarby. Fran Kringlan upp till passagen av Axmarby finns bara en korridor som foljer
utmed befintlig jairnvag. Ny planskild passage kommer att behévas vid passage av vig 583.
Norr om Axmarby breddas korridoren till en mycket bred korridor innan den delas i tva
strax norr om Igeltjarnen och R6rmuren. Den Ostra korridoren f6ljer utmed befintlig jairnvag
och passerar vaster om Axmar bruk. Ny strackning i véister kan passera Skirjin antingen
vaster om Lillsjon eller vister om Nydammen. Lillsjon omsluts av korridoren. Théjd med
Sillvik smalnas korridoren av ndgot, samtidigt som befintlig jarnvag ansluter mot och foljer
vag 583. Den breda korridoren mojliggor for kurvratningar och langre linjeomliaggningar for
att uppna efterfragad teknisk standard och restid.

Se figur 6.5-3.

Figur 6.5-2. Skérjan.
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Korridorsbeskrivning — norra delen

Viéstlig korridor

Den Vistliga korridoren gér fortsatt genom obanad terrang férbi Sunnasbruk, Odlingen. I
h6jd med Larvikstjarnen ansluter korridoren som mojliggor passage fran det ostra till det
vistra alternativet, vilket gor att den vistra korridoren blir bredare forbi passagen av
Ringnis-Stormyran och Dalpussberget. Den vistliga korridoren passerar vister om
Aldersjon i en tunnel eller en djup skarning. Vidare linjestudier samt undersokningar i falt
kravs for att bestimma om det blir tunnel eller skarning. Norr om Aldersjon ansluter det
Ostliga alternativet. S6der om Ljusnan kommer befintlig planskild passage med vig 629 att
behova byggas om. Ljusnan passeras pa ny dubbelspérig jarnvagsbro. Norr om Ljusnan
kommer befintlig planskild passage med vig 633 att behéva byggas om. Etappen avslutas
norr om Ljusne regionaltagsstation som kommer att behéllas men som kan komma att kriva
ombyggnation. Befintligt enkelspar och enkelspérsbro behalls for godstrafik till och fran
Vallvik. Se figur 6.5-3.

Ostlig korridor

Den Ostliga korridoren foljer utmed befintlig jarnvig och vig 583. For att minimera
intranget pé vig 583 antas dubbelspéret byggas ut vaster om vigen. Vid Sunnésbruks
motesstation kan den 6stliga korridoren kombineras med den vistliga korridoren norrut.

Korridoren delar sig i h6jd med Kultebosjon for att mojliggéra en kombination med och
passage over till den Vistliga korridoren. Den Ostliga korridoren fortsitter flja utmed
befintlig jarnvig och vig 583 dster om Gabbeln och Roérmyrtjarnen, passerar Lingbodarna,
Maréker, Stenmyran och Uttermyran. Ostlig korridor passerar mellan Aldersjon och
Sunnantjiarnen innan den gar ihop med den Vistliga korridoren. Passagen forbi Ljusnan och
genom Ljusne 4r samma som for det Vistliga alternativet. Aven i det Ostliga alternativet
kommer befintligt enkelspar och enkelsparsbro 6ver Ljusnan att behéllas for godstrafik till
och fran Vallvik. Se figur 6.5-5.

Figur 6.5-4. Ljusnan.
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7. Forutsattningar samt effekter och konsekvenser
av de studerade alternativen

Vid bedémning av miljockonsekvenser har utformning enligt avsnitt "Studerade alternativ”
forutsatts. Forutsiattningar och inarbetade skadeférebyggande och skadebegransande
atgirder, dar sddana finns, presenteras under forutsittning att dessa atgirder genomfors.

For somliga av intresseomradena ges dessutom ytterligare forslag till dtgarder i senare
skeden. Dessa forslag ar atgarder som inte kan fastldggas i jarnvagsplanen och ska ses som
en riktlinje for det fortsatta arbetet i bygghandlings- och byggskedena.

71. Banans funktion och standard

Forutsdattningar

Ostkustbanan ar ursprungligen byggd under 1920-talet, for hastigheter upp till

110 kilometer per timme. Banans standard har genom succesiva uppgraderingar, optimering
av spargeometri samt tillkomst av vissa nybyggda strackor, hdjts till dagens maxhastighet
om 200 kilometer per timme (frimst delen Ljusne-Soderhamn-Enénger), se tabell 7.1-1.
Hastighetsstandarden varierar dock kraftigt och merparten av striackan tillater betydligt
lagre hastigheter, kring 100-130 kilometer per timme, beroende pé snéava kurvor.

Tabell 7.1-1. Dagens banstandard utmed Ostkustbanan. Hastigheten som anges avser tag for
persontrafik (ej X2000).

Stracka Banstandard
Gévle — Kringlan — Ljusne Stallvis kurvig bana med hastigheter om cirka
(har aktuell stracka) 100 - 140 km/tim. Lagre hastighet genom Gavle.

Ljusne — Soderhamn — Endnger | Nybyggd enkelsparstracka med en hastighet om cirka
160 -200 km/tim. Banan passerar sydvast om
Soderhamns stadskdrna med ett nytt resecentrum.

Enanger — (Iggesund) — Idenor | Mellan Endnger och Iggesund ar banan kurvig med

- (Hudiksvall) — Stegskogen hastigheter om cirka 100 km/tim. Norr om Iggesund
finns en nybyggd enkelsparstracka som medger 200
km/tim upp till Idenor. Genom Hudiksvall ar
hastigheten begransad till 65 km/tim och norr om
varierar hastigheten mellan 90-110 km/tim upp till
Stegskogen.

Stegskogen — Biling - Tjarnvik | Norr om Stegskogen fortsitter banan vara kurvig och
tillaten hastighet varierar mellan 100 — 110 km/tim.

Tjarnvik — Njurundabommen Mellan Tjarnvik och Njurundabommen fortsétter
banan att vara kurvig och tilldten hastighet varierar
mellan 100-110 km/tim under merparten av strackan.
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Effekter och konsekvenser

Genom att bygga nytt dubbelspar blir strackan Gavle - Sundsvall nastan 2 mil kortare,
framfor allt blir sparet mycket rakare och det gir att kora visentligt fortare. Dessutom
slipper tagen stanna fé6r méten med andra tag. Detta innebir att restiderna avsevart
kommer att forkortas. Att tagen kan g mer oberoende av varandra innebér ocksd att risken
for tagforseningar minskar avsevart.

Nollalternativet

I Nollalternativet ingér inga sdrskilt utpekade atgarder som pa ett avgorande sitt paverkar
banans funktion och standard utmed strackan Kringlan — Ljusne. Vissa mindre atgarder,
exempelvis i form av smirre signalétgirder eller borttagande av enskilda plankorsningar
kan dock forekomma.

Viéstligt utredningsalternativ

Det Vistliga utredningsalternativet fran Kringlan till Ljusne byggs pa omvaxlande skogs-
och myrmark genom omraden med bara enstaka boende fram till Ljusne. Detta mojliggor att
sparen kan dras rakare och banstandarden héillas mycket hog. Méalhastigheten om 250
kilometer i timmen kan héllas utmed hela strackan.

Ostligt utredningsalternativ

Det Ostliga utredningsalternativet fljer delvis befintlig bana men de 6vergripande
sparstudier som utforts forutsatter att merparten av befintlig bana maste rivas, och helt nya
strackor anlaggas, for att banans standard ska kunna héjas. Banan gar genom omraden med
enstaka boende samt ndgra mindre orter fram till Ljusne. Malhastigheten om 250 kilometer
i timmen bed6ms kunna héllas utmed hela strackan, men har finns fler omréden dar hansyn
méste tas vilket kan séinka sparstandarden vid en fortsatt projektering. Det Ostliga
utredningsalternativet bedoms bli cirka 2 kilometer ldngre dn Vistligt alternativ.

Kombinationsalternativet dir banan foljer Ostligt utredningsalternativ frén Kringlan och
sen byter over till Vistligt utredningsalternativ vid Sunnés ar framst att jaimfora med det
Vistliga utredningsalternativet. Det passerar genom omraden med enstaka boende och ger
liknande forutsiattningar som det Vastliga utredningsalternativet avseende banstandard och
sparlangd.

Slutsats: Det Ostliga utredningsalternativet passerar fler omraden dir
hansyn maste tas med avseende pa intrdang och storning varvid
banstandarden inte bedoms bli lika hog som i det Viastliga alternativet. Det
Vastliga alternativet bedoms darmed ge bdittre forutsdttningar for en hogre
banstandard.
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7.2. Trafik och transportkvalitet

Forutsdattningar

Det 22 mil langa enkelspéaret pa Ostkustbanan ar idag fullt utnyttjat. Ostkustbanan
trafikeras av bade en blandning av person- och godstrafik, dar persontrafiken mellan Gavle
och Sundsvall utgérs av bade interregionala snabbtig och regionaltg. Aven nattig mellan
Stockholm-Storlien och Stockholm-Narvik gér denna stracka.

Godstrafiken bestar av kombitag, vagnslasttag och systemtég. I bide Sundsvall och Gavle
finns godsbangirdar, kombiterminaler och hamnar som genererar stora mangder gods.
Langs banan finns dven flera skogs- och pappersindustrier samt kemisk industri och
metallindustri ddr jairnvagstransporterna ar en viktig och nédvandig lank i
produktionskedjan.

Varje tagslag har sin egen hastighet, vilket ger en svar trafiksammansattning dar bade
moten och forbigangar kravs for att tillrackligt manga tag ska fa plats. M6ten och
forbigadngar skapar oonskade beroenden mellan tdgen och ger savil forlingda res- och
transporttider som 6kad storningskanslighet och forseningar.

Systemet ar ytterst kinsligt for storningar: en kort forsening ndgonstans langs strackan har
en tendens att ackumuleras och forvirras. Detta fortplantar sig ocksé vidare i systemet och
paverkar anslutande banor, vilket skapar problem for gods- och persontrafik.

Dagens trafikering

Banan trafikeras idag av bade godstég, snabbtég, nattdg och regionaltag. Anslutande banor
och valt trafikuppldgg innebér att antalet tag varierar mellan de storre stiderna Givle,
S6derhamn, Hudiksvall och Sundsvall. Antal tag pa de olika delstrickorna under 2016 visas
itabell 7.2-1 nedan.

Tabell 7.2-1. Dagens trafikering ldngs Ostkustbanan (2016), angivet i antal tag per
vardagsmedeldygn.

Gavle — Soderhamn Soderhamn — Hudiksvall —
(aktuell delstricka) Hudiksvall Sundsvall
Godstéag 18 14 12
Snabbtag 16 16 16
Nattdg 4 4 4
Regionaltag 18 18 14
Totalt 56 52 46

Framtida trafikering — Nollalternativet

Trafikverket har, i arbetet med inriktningsplaneringen infor framtagande av en ny nationell
transportplan for dren 2018-2029, tagit fram tva prognoser for framtida trafik pa
Ostkustbanan.

Den forsta prognosen forutsitter att enbart de atgiarder som ar finansierade i nu géllande

nationell transportplan (2014-2025) genomfors. For Ostkustbanan innebar det
fardigstallandet av ny motesstation i Dingersjo samt dubbelspar mellan Dingersjo och
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Sundsvall. I prognosen forutsatts ocksa planerade atgarder pa angransande banor vara
fardigstillda. Forutsattningarna for prognosen motsvarar den hir utredningens
nollalternativ avseende planerade atgérder. Antal tag pa de olika delstrackorna visas i
tabell 7.2-2.

Tabell 7.2-2. Nollalternativets trafikering ldngs Ostkustbanan angivet i antal tag per
vardagsmedeldygn.

Géavle — Soderhamn Soderhamn — Hudiksvall —
(aktuell delstricka) Hudiksvall Sundsvall
Godstag 14 28 27
Snabbtag 24 24 24
Nattdg 2 2 2
Regionaltag 18 18 18
Totalt 58 72 71

Framtida trafikering — Utredningsalternativet

I arbetet med inriktningsplaneringen har ocksé en trafikprognos tagits fram som beskriver
forvantad trafikering nar hela Ostkustbanan, Gavle — Sundsvall ar utbyggd till dubbelspar.
Denna prognos motsvarar forvantad trafikering i utredningsalternativet4. Antal tag pa de
olika delstrackorna visas i tabell 7.2-3.

Tabell 7.2-3. Utredningsalternativets trafikering ldngs Ostkustbanan, angivet i antal tag per
vardagsmedeldygn.

Géavle — Soderhamn Soderhamn — Hudiksvall —
(aktuell delstrdcka) Hudiksvall Sundsvall

Godstag 24 33 34
Snabbtag 32 32 32
Nattdg 4 4 4

Regionaltag 40 40 40
Totalt 100 109 110

Restider

Utmed Ostkustbanan har ett antal nya métesstationer byggts ut under de senaste aren for
att mojliggora en 6kad trafikering genom fler tdigmoten. En konsekvens av detta ar att
restiden for persontagen 6kar da tigen istallet for att kora pé, behover véanta in varandra vid
stationerna. Restiden langs Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall dr idag 20-25 minuter
langre med snabbtég jamfort med ar 2000 och mellan Stockholm och Sundsvall ar restiden
idag 40 minuter langre.

4 Aktuellt prognosar fér utredningsalternativet dr 2030. | dagsliget bedéms det dock inte rimligt att
hela dubbelsparet, Gavle — Dingersjo ar fardigstallt till 2030, varvid trafikprognosen mer kan sdgas
spegla forvantad trafikering nar hela banan ar utbyggd, oavsett ar.
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Genom att anldgga nytt dubbelspéar hela vagen mellan Gavle och Sundsvall kan restiderna

minska rejalt, dels genom att banan bedoms bli cirka tva mil kortare, dels genom 6kad
hastighet och dels genom att tdgens vintetider vid tdgmoten i princip forsvinner.

Malbilden vad giller restider, ensamt tag pa linjen, har i arbetet varit enligt tabell 7.2-4
nedan. For att komma s& nara mélbilden som méjligt bor den korridor som ger kortast

restid valjas hela viagen fran Gavle till Sundsvall.

Tabell 7.2-4. Restider idag och enligt géllande malbild i Samordnad planering Gévile — Sundsvall.

Relation Tagtyp Restid idag Malbild restid
Sundsvall-Stockholm | Snabbtag ~3 tim 35 min ~2 tim
Sundsvall-Gavle Snabbtég ~2 tim 10 min ~1tim
Regionaltag ~2 tim 15 min < 90 min
Sundsvall-S6derhamn | Snabbtag ~1 tim 20 min < 45 min
Hudiksvall-Gavle Snabbtag ~1tim 15 min < 45 min

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Jamfort med dagens trafikering s bedoms antalet godstag norr om S6derhamn o6ka i
framtiden. I Nollalternativet forutsétts att upprustningen av tvirbanan S6derhamn —
Kilafors ar fardig, varvid godstdg kan ledas mellan Ostkustbanan och Norra stambanan utan
att passera Givle. Snabbtagen bedoms uttkas med fyra dubbelturer medan nattrafiken
bedoms minska med en dubbeltur samtidigt som regionaltagstrafiken kvarstar jamfort med
dagens trafik.

Néagon berdkning av hur restiden paverkas av att fler tig kommer att trafikera banan har
inte utforts, men bedémningen ir att restiden ytterligare kommer att 6ka da fler tag pa
banan innebar fler tigméten. Transportkvaliteten pa banan bedoms ocksad minska da
kapaciteten pd banan blir ytterligare anstriangd varvid storningskansligheten okar.

Om Nollalternativet blir verklighet, inga ytterligare dtgarder genomfors, och befintlig
infrastruktur i stort bibehélls, kommer dagens brister och problem att kvarsta och forvarras.
Utan atgarder ar mojligheten att ytterligare utoka person- och godstrafiken mycket
begrinsad. Om person- och godstransporter, som skulle kunna g pa jarnvag, tvingas ga pa
vag pa grund av kapacitetsbristen paverkas inte bara férutsattningarna for nationell,
regional och lokal tillvixt utan det medf6r d&ven 6kade miljo- och klimatproblem, till
exempel okade koldioxidutslapp.

Gemensamt for utredningsalternativen

Jamfort med nollalternativets trafikering forviantas antalet godstag att 6ka, men ett flertal
kommer att nyttja tvirbanan S6derhamn — Kilafors mot Norra Stambanan. Antalet
snabbtig bedoms cka med ytterligare fyra dubbelturer per dygn och nattagen forviantas 6ka
med en dubbeltur per dygn. Framforallt bedoms det nu finnas plats for en rejal 6kning for
regionaltagstrafiken. Prognosen bedomer att regionaltigstrafiken kommer att mer &n
fordubblas.
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For etappen Kringlan - Ljusne bedoms bada korridoralternativen, nir de ar fardigbyggda,
bidra ungefir lika mycket till malet om minskad restid. Den Ostliga korridoren ir nigot
langre (cirka 2 kilometer) och ger dirmed knappt en minuts langre restid. Samtidigt som
mojligheten att nyttja mer av befintlig jirnvag och dess majligheter till kurvratningar i den
Ostliga korridoren 4r mer osiker. Den fordjupade projekteringen i kommande skeden kan
innebéra att restiden i den Ostliga korridoren blir lingre jimfor med beddmningen i
nuldget.

Jamfort med dagens restider bedoms en utbyggnad till dubbelspar mellan Kringlan och
Ljusne bidra till en forkortad restid om cirka 6-7 minuter f6r snabbtég och cirka 5 minuter
for regionaltdg jamfort med nollalternativet, vilket dr en dryg halvering av restiden jamfort
med idag. Skillnaden mellan alternativen bedoms till knappt en minut, dar det Vastliga
alternativet bidrar mest till restidsminskning. Mgjligheten till 6kad trafikering och 6kad
robusthet utmed banan uppnés oavsett val av korridoralternativ.

Slutsats: Mojligheten till 6kad trafikering och okad robusthet utmed banan
uppnas oavsett val av korridoralternativ.

Korridoralternativen bedoms i stort sett jamforbara ur restidssynpunkt, men
det Vastliga alternativet bedoms bidra mest till restidsminskningen. Restiden
Jor utredningsalternativen bedoms halveras jamfort med nollalternativet
vilket innebar en minskning med cirka 6-7 minuter for snabbtag och cirka 5
minuter for regionaltagen.
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7.3. Risker och sakerhet

Forutsdattningar

Jarnvagen ar ett sdkert transportsystem dven for passagerarna. Risken att ménniskor ska
skadas eller dodas nir de dker tag ar viasentligt mycket ligre an om samma resa sker pa vag.
De vanligaste orsakerna till de svara olyckor som dnda intraffar pa jarnvag ar ursparningar
eller kollisioner med tunga fordon pé plankorsningar.

Befintlig jarnvag ar, forutom pé vissa platser i tatorterna, inte instangslad. Utmed strackan
finns ett flertal plankorsningar. Forutom persontrafik trafikeras befintlig jarnvag dven av
gods dar transporter av farligt gods forekommer.

P4 aktuell etapp mellan Kringlan — Ljusne har det mellan aren 2006-2016 enligt Strada
skett tva ursparningar, tva personolyckor samt en elolycka.

Omgivningens sciikerhet
Den Vistliga korridoren medf6r 1-2 nya vigbroar, 7-8 jairnvagsbroar, 1 djup skiarning
alternativt tunnel.

Den 6stliga korridoren vid befintlig jarnvag medfor 2-4 vagbroar och 7-8 jarnvéagsbroar. Vid
nytt spar mellan Axmarby och Axmar bruk samt 6vergéng till den Vistliga korridoren
medfor 1-2 vagbroar och 5-7 nya jarnvagsbroar.

Ur ett sammanvégt risk- och sikerhetsperspektiv ar skillnaden mellan alternativen mycket
liten. Den Vistliga korridoren ar dock att foredra, da den medf6r mindre risker under
byggskedet.

Farligt gods
Olyckor med farligt gods ar mycket ovanliga. Jarnvagen ar i det i sarklass sikraste
transportsystemet jamf6rt med vagtransporter.

Flera lansstyrelser arbetar efter en policy vid detaljplanearbete, géillande markanvindning
nira farligt godsleder. Dalarna har utarbetat en vigledning for riskhantering i fysisk
planering av farligt gods. Denna rekommenderar att handel bor etableras minst 70 m fran
riskkillan (jarnvagen) och att vard, kontor, hotell etc. bor etableras minst 150 m fran
riskkallan.

Lansstyrelsen i Vasternorrland har en policy gillande markanvindning néra farligt gods-
leder. Policyn innebir att en riskhanteringsprocess ska beaktas i framtagandet av
detaljplaner inom 150 m avsténd frén en farligt gods-led. Zonen som uppgér till 150 m har i
sig inga fasta avstand. Bedomning far goras fran fall till fall.

Lansstyrelsen i Gavleborg har inga egna riktlinjer for sakerhetsavstind. De anvéinder sig av
de riktlinjer som Vistra Gotaland, Stockholm och Skane tillsammans tagit fram. De i sin tur
arbetar efter en 150 m zon, utan fasta grinser pa ungefar samma sitt som det vi tidigare
hittat hos exempelvis ldnsstyrelsen i Visternorrland.

Lansstyrelsen i Skane har publicerat ett dokument som heter "Riktlinjer for riskhansyn i
sambhillsplaneringen — bebyggelseplanering intill vig jairnvag med transport av farligt gods”.
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Enligt riktlinjerna i det dokumentet giller nedanstédende sikerhetsavstand gillande farligt
gods:

¢ Omraden narmast transportleden, inom 0-30 meter, bor begransas i anvindning s
att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Omraden i direkt anslutning till
farligt godsleden bor inte heller exploateras pa ett sddant satt att eventuella
olycksforlopp kan forviarras. Omradet bor vara bebyggelsefritt.

e I omradet narmast efter det bebyggelsefria omréadet, inom 30-70 meter, bor
markanvandningen utformas sa att fi personer uppehaller sig i omrédet och de
personerna alltid ar i vaket tillstdnd.

¢ Inom 70-150 meter kan de flesta typer av markanvandning forlaggas utan sarskilda
atgarder eller analyser. Undantaget ar sddan markanvandning som innefattar
sarskilt manga eller utsatta personer.

e Mer an 150 meter fran riskkallan kan praktiskt taget alla former av bebyggelse anses
lamplig. Motiveringen ar att individriskkurvan har ”planat ut”. Nyttan med
ytterligare skyddsavstand ar svar att pavisa.

I vissa planeringssituationer bor man dock beakta riskerna med farligt gods dven langre bort
an 150 meter, till exempel om typen av markanvindning stiller sarskilda krav pa
skyddsavstand, till exempel mycket personintensiv verksamhet, eller intill leder med mycket
omfattande transporter av explosiva amnen eller dar andra intilliggande riskobjekt kan
innebéra att riskomraden 6verlagrar varandra.

Risken for olyckor minimeras eftersom jarnvagen planeras utan plankorsningar och byggs
med hogsta sikerhetsstandard. Hansyn till risken for olyckor med farligt gods bedoms inte
paverka valet av alternativ. Korridoren passerar utanfor tiatorter pa strackan, forutom vid
infarten till Ljusne.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Nollalternativet medfor inget behov av anldggningsarbeten varav inga risker forknippade
med byggtiden foreligger.

Det allt hogre kapacitetsutnyttjandet av befintlig jarnvag innebar behov av en allt mer
avancerad och sarbar trafikstyrning. Mojligheten till omledning av trafik pa ett parallellt
dubbelspar saknas. Stora trafikstorningar kan forvintas i framtiden, vilket i forsta hand ger
konsekvenser for infrastrukturens funktion, men i andra hand péverkas dven
personsikerheten och samhillets ekonomiska forutsattningar.

Befintligt spar har bitvis en 14g teknisk standard vilket gor att tigen maste kora med en 1ag
hastighet for att halla en god sikerhetsniva.

Viéstligt utredningsalternativ

Under byggfasen ar de storsta riskerna forknippade med byggande av tunnlar, broar och
djupa schakter. Tillfalliga och ofullstindiga konstruktioner medfor 6kad risk for kollapser.
Byggskedet innebir ocksa risker vid exempelvis sprangarbeten och eventuella brander. Vid
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arbeten nira trafikerade vigar och spar eller dar manniskor vistas tillkommer speciella
risker. En djup skdrning ar aktuellt men troligen inte ndgon tunnel.

Ostligt utredningsalternativ

Under byggfasen ar de storsta riskerna forknippade med byggande av tunnlar, broar och
djupa schakter. Tillfalliga och ofullstandiga konstruktioner medfor 6kad risk for kollapser.
Byggskedet innebar ocksa risker vid exempelvis sprangarbeten och eventuella briander. Vid
arbeten nira trafikerade vagar och spér eller dar manniskor vistas tillkommer speciella
risker.

Den Ostliga korridoren medfér att ny jarnvig byggs nira befintlig trafikerad jirnvig. Att
arbeta nira trafikerat befintligt spar ar forenat med risker dels arbetsmiljomaéssigt och dels
sdkerhetsmaissigt och driftsmassigt for tagtrafiken.

Arbetsmiljomassigt finns det direkta pakorningsrisker, eller att foremal slungas vid
pakorning av redskap eller materiel. Det finns ocksa elsdkerhetsfaror, t.ex. att en
gravmaskin kommer for nira kontaktledning och blir spanningsférande.
Hastighetsnedsittningar blir darfor nodvéandiga for att skapa godtagbara arbetsforhallanden
och siker tagtrafik.

Risker for tagtrafiken ar om sparléaget forandras eller om maskiner och redskap kommer i
vagen for passerande tag. En kinslig del i sparet ar ballasten som ligger pa sidorna om
slipers, s kallade ballastskuldror. Om dessa skadas eller blir uppluckrade innebar det
risker. Ogynnsamma forhéllanden som varma eller soliga dagar kan uppluckrad ballast
orsaka solkurvor. Hastighetsnedsittning under flera dagar kan bli n6dvandig vid
uppluckrad ballast.

Slutsats: Ur ett sammanvdgt risk- och sakerhetsperspektiv ar skillnaden
mellan alternativen mycket liten. Det vastliga alternativet dar foredra pga.
betydligt mindre risker vid byggskedet.

7.4. Tillganglighet for resenarer och gods

Forutsdattningar

I dagsléget finns enbart en station for resandeutbyte utmed aktuell stracka,
regionaltagsstationen i Ljusne i etappens norra dnde. Narmast belédgna station séderut ar
Centralstationen i Gavle som angors av regionaltdg, snabbtig samt nattag. Gavle
Centralstation ir en bytespunkt for tagresenirer som ska vidare pa Bergslagsbanan eller
Norra stambanan.

Anslutningar till industrier och hamnar
Utmed aktuell stracka finns befintliga industrianslutningar till Vallviks-, Orrskirs- och
Sandarnes industriomraden och hamnar.
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Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Antal stationer for resandeutbyte i Nollalternativet dr lika med dagens situation. Anslutning
till hamnar och industrier forblir lika som dagens situation med befintliga anslutningar till
Vallvik, Orrskir och Sandarne.

Viéstligt utredningsalternativ

Vid ett genomforande av nytt dubbelspar i den Vistliga korridoren kommer befintliga
hamn- och industrianslutningar till Vallvik, Orrskir och Sandarne att kvarsta. Fran det nya
dubbelsparet kommer norr- och sédergdende tag att kunna véxla 6ver till de befintliga
industrisparen vid Ljusne i h6jd med bron 6ver Ljusnan.

Ostligt utredningsalternativ

Vid ett genomforande i den Ostliga korridoren kommer de nya sparen i huvudsak att
placeras utmed befintligt spar vilket innebér att befintliga hamn- och industrianslutningar
kommer att kvarsta. Likt det Vistliga alternativet kommer norr och sédergéende tag att
kunna vixla over till de befintliga industrisparen vid bron 6ver Ljusnan i Ljusne.

Slutsats: I de bada alternativa dragningarna kommer befintliga hamn- och
industrianslutningar att kvarsta.

7.5. Byggbarhet L‘

Jarnvagsteknik

Banan delas upp i linjen och driftplatser. Linjen dr den del av banan dar taget fardas mellan
tva driftplatser. Driftplatser ar “ett fran linjen avgransat omrade av banan som kan
overvakas mer detaljerat av tagklarerare dn vad som kravs for linjen”. Driftplatser ar till
exempel stationer och motesspar. Trafikplatser dr mer generellt och kan vara driftplats,
driftplatsdel, linjeplats, avfart mot stickspar, héllplats eller hallstille inom driftplats.

Den befintliga strackan for etappen Kringlan — Ljusne har fem driftplatser med enkelspar
diremellan. En trafikplats som &r héllplats med enkelspar finns i Ljusne samt finns det tva
industrispar. Etappen ansluter mot 6vriga jairnvigen i sodra dnden mot driftplats Kringlan
och i norra dnden mot driftplats Gussi.

Strackan sammanfattas med namn pé driftplats och ungefarligt avstdnd emellan for linjen,
fran soder mot norr. En driftplats 4r vanligen en till tvd km l&ng.

N «<——

—Nh\»_ i %

=  Ljusne
Gussi \
—— Befintligt spar
— Industrispar \

Kringlan

Figur 7.5-1 Linjebeskrivning och driftplatser
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Jordarter

Beroende pé jordarternas samansittning s har de olika formaga att bara upp belastning.
Moran har generellt god formaga till att bara laster medan silt, lera och torv har generellt
dalig formaga till det. For att forhindra att sittningar, krypningar och tjalskjutning i
konstruktionen behovs forstarkningsatgarder dar sidana risker foreligger. Det finns en rad
olika metoder att anvénda sig av for att forstarka markens barighet. Bland annat:

e Massutskiftning, den befintliga jorden gravs ur och ersatts
e Masstabilisering, palning, injektering

o Forbelastning, marken forbelastas ett tag innan bygget sd att marken komprimeras

SGU:s jordartskarta har anvénts for analys av jordarternas utbredning i de olika
utredningsalternativen. For att kunna faststilla markens barighet méste geotekniska
undersokningar genomforas.

Gemensamt for utredningsalternativen

I den gemensamma, sodra dela av korridoren bestar marken till storsta delen av moran med
partier av torv, postglacial sand och lera/silt. Mindre omréden med berg finns men anses
inte vara av sddan omfattning att det kommer krévas tunnlar. S6der om Ljusne gar
korridorerna ihop. Hir bestar marken av morén och fyllning. Vad for typ av fyllning det
géller maste undersokas vidare.

Viéstligt utredningsalternativ

Den vistliga korridoren bestir i huvudsak av moran med inslag av lera, torv och postglacial
sand. Tva omraden har storre bergpartier, Storraveln och Nybrotickten som passeras i
skiarning. En djup skidrning norr om Nybo blir troligen aktuellt.

Ostligt utredningsalternativ

Jordartsforhéllandena ar lika som i den véstliga korridoren. Marken bestér i huvudsak av
moran med mindre inslag av lera, torv och postglacial sand. De bergspartier som finns anses
kunna passeras i skidrning.
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Figur7.5-2 SGU jordartskarta
Kalla: Jordartskarta visningstjanst 1:100 000 © SGU (2017)

Slutsats: Denna aspekt anses inte vara alternativskiljande.
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Vattenforekomster

Nar jarnvagen skall korsa vattenforekomster ar det viktigt att jairnvagen forlaggs pa en hojd
som medfor att vattnet kan passera jairnvagen samt att vandringshinder motverkas. Detta
ger mojlighet for fisk och andra bottenlevande djur att vandra langs vattendragen. Man
méste dven beakta hur anlaggandet av nya diken omkring jarnvagssparet paverkar
vattenforingen i och utanfor jarnvagsomradet.

Oppen akvifir vid Axmarby (gemensam korridor)

Vid bérjan av etappen, i den gemensamma korridoren vid Axmarby gér befintlig jairnvag
genom en Oppen akvifir med sand- och grusforekomst. Den har goda eller mycket goda
uttagsmojligheter. Har dr det mycket viktigt att sparlinjen inte medfor att nya dubbelsparet
skar ner i den 6ppna akvifaren. Sparprojekteringen har tagit hansyn till detta och det finns
mojlighet att ytterligare justera jarnvagslinjen om ett allt for stort intrang formodas.

Vid passagen av den 6ppna akvifaren méaste bland annat foljande punkter beaktas:

e Spérprofilens hojd 6ver befintlig mark bor anpassas sé att skarning undviks eller
minimeras

e Eventuella skyddsatgirder som kan behovas ar skyddsduk, skyddsréaler m.m.
e Samrad med Gistrike Vatten.
o Hinsyn gillande avstand till uttagsbrunnar i naromradet.

Vid en Vistlig dragning sker en nagot storre paverkan pa den 6ppna akvifaren an vid den
Ostra. Hir finns dock méjligheter till att minimera intrdnget i den 6ppna akvifiren genom
att justera sparlinjen nigot mer dster ut. Den Ostra striickningen antas diiremot ha storre
paverkan pa nigra uttagsbrunnar vid Axmarby. Se vidare kapitel 7.11 f6r mer information.

Viéstlig utredningskorridor

Det Vistliga alternativet gér forbi 17 vattendrag, en vatmark, tva tjarnar och tva sjoar.
Skirjén passeras via jirnvagsbro, ovriga vattendragen beréknas till stor del passeras via
bantrummor. Dragning genom vatmarker, tjarnar och sjéar undviks.

Ostlig utredningskorridor

Det Ostliga alternativet gar forbi 277 vattendrag, tva tjarnar och tre sjoar. Skiirjin passeras
via jarnvagsbro, ovriga vattendragen berdknas till stor del passeras via bantrummor.
Dragning genom vatmarker, tjirnar och sjoar undviks.

Slutsats: Ur avvattningssynpunkt rekommenderas den 6stra korridoren i den

sodra delen av etappen och den vastra korridoren i den norra delen.

Ledningar-Vatten och avlopp
I delen av korridoren som gar genom Gavle kommun berdérs ledningar i Axmarby.
Ledningarna ligger i korridorens Ostra kant i en del diar endast en korridor ar aktuell.

Underlag fran S6derhamn saknas.
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Ledningar-Luftledningar
Luftledningar bestar av stamnit, regionnit och lokalnit. Det lokala nitet tar vid efter det
regionala nitet och ar det nit som distribuerar el till elanvindarna, d.v.s. till byggnader,
bostader och mindre industriomraden. Ledningarna dgs och drivs av olika nitbolag.

For att fa bygga och driva kraftledningar kravs tillstand, s.k. natkoncession. Om ledningar
hojs, eller gar fran luft till markkabel eller flyttas sa att det tillkommer nya intressenter och
konfliktpunkter som inte berdrs i den befintliga koncessionen behover ledningsidgaren
ansoka om en ny koncession. Om en dndring ryms inom en ny koncession eller inte
beroende delvis pa hur koncessionsbeslutet ar utformat och beroende pa hur
miljokonsekvenserna forandras av en ledningsh6jning (magnetfilt, paverkan pa fagel,
landskap osv). For varje koncessionsansokan som ldmnas in ska dven en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) finnas med och samrad ska héllas.

Att ansoka om ny koncession ar en process som regleras i ellagen och miljobalken och
kortfattat omfattar den en lokaliseringsutredning, samrad i en eller tvd omgéngar samt
upprittande av tillstdindsansokan inklusive MKB. Processen tar ca 1 ar att genomf6ra och
darefter tar behandling och handlaggning pa tillstdndsgivande myndighet
(Energimarknadsinspektionen) vid innan tillstdnd erhélls. Beroende pé drendets
komplexitet varierar den tiden, men uppskattningsvis ligger tiden pa ca 1-1,5 ar.

Nar en luftledning ska korsa en elektrifierad jarnvig ska den forlaggas pa den hojd som
Elsidkerhetsverket beslutar efter samrad med jarnviagens dgare. Nar den korsade ledningen
ar en hogspanningsledning brukar avstindet mellan ledningsstolpe och nirmaste sparmitt
vara stolpens totalh6jd utékad med ett avstand pa tio meter. Gar jairnviagen pa bank i ett
avsnitt dar den korsar en hogspanningsledning kan det bli en vildigt stor hGjning av
ledningen. Det kan motivera en omdragning av ledningen si att korspunkten sker vid ett
lampligare stille.

Att 4ndra pa en hogspanningsledning kan ge storningar i elleveranserna for stora omraden.
Att forlagga hogspanningsledningar pa stamnits- eller regionnitsniva under mark ldngre
strackor ar inte att foredra eftersom det uppstéar fasférskjutningar mellan strém och
spanning. Det innebér att den el som kan nyttjas i slutet av kabeln &r en brakdel av det som
har matats in. En markkabel for vaxelstrom kan endast undantagsvis anvindas i stamnétet
och d& pé kortare avstdnd. Det innebér att konfliktpunkter med hogspanningsledningar
endast kan 16sas undantagsvis med att den forldggs i mark. Att dra hogspanningsledningen
over jarnvagen i befintligt strackning bor ses som ett forsta alternativ, alternativt en
omdragning av ledningen i ny strickning.

En full inventering av ledningsnitet ingér inte i uppdraget. Konfliktpunkterna har
identifierats genom okuldr GIS-analys. Analysen utgar fran stam- och regionalluftledningar
samt det lokala nitet dar luftledningar har kunnat identifieras. Det har inte funnits ett
detaljerat underlag for lokalnatet. Hur koncessionerna i etappen ar utformade redovisas inte
samt inte vilka spAnningar de olika ledningarna har.

Gemensamt foér utredningsalternativen

Vid den s6dra gemensamma korridoren, i hojd med Salgbacken/vaster om Axmarby
kommer tva regionala kraftluftsledningar in i korridoren. En frén vister och en fran oster.
Den fran Oster bestar av tva parallella ledningar och vid R6rmursvigen méts den véstra och
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de Ostra ledningarna varandra. De gar direfter parallellt med varandra fram till korsningen
for Parallellvagen/Matsvagen (skogliga vagar). Dar slutar en av de tva ledningarna som
kommer in frén 6ster. De tvé resterande ledningarna l6per parallellt med varandra genom
den Ostra korridoren, foljer den Ostliga korridorens forgrening till den Vistra och limnar
utredningsomradet i h6jd med Nybo. Konfliktpunkter mellan jarnvig och regionala
luftledningar redovisas i sin helhet i detta avsnitt &ven om de dven férekommer i de olika
korridoralternativen.

Ovanstéende beskrivna ledningar kommer troligen i sidan konflikt med jarnvégen att en ny
dragning av kraftledningarna maste till och darmed nya koncessioner. Det dr mgjligt att den
nya dragningen redan méste paborjas i h6jd med Axmarby och avslutas vid Nybo, beroende
av vilka korridoralternativ som viljs och var dragningen av ny jarnvigslinje forlaggs. Det ar
dven mojligt att endast mindre avsnitt paverkas och det blir en till tre olika omdragningar
och koncessioner.

Identifierade konfliktpunkter som kan leda till ny/a koncession/er:

e Sdlgbdcken/vdster om Axmarby, gemensam korridor. Jarnvagen far troligen en
utdragen kurvradie, vilket gor att en hgjning av ledningen/ar blir omojlig att
genomfora vid en eller flera punkter. En Ostlig dragning innebér en hogre risk for
att en storre omdragning méste utforas.

e Omrddet mellan Axmar bruk och Sunndis, Ostlig korridor. Hir #r korridoren smal.
Vig 583 och befintlig jirnvag foljer 1angs med hela strackan. Det innebir att
utrymmet ar litet och det ar risk att sakerhetsavstandet till de regionala
kraftledningar inte kan uppfyllas beroende p& hur nira den nya jarnvégslinjen
forlaggs samt att det innebér si stora konflikter vid byggskedet att det ar motiverat
att flytta ledningarna langre visterut.

e Nybo, Vistlig korridor. Dir ledningarna lamnar korridoren finns det risk att
jarnvagens kurvradie inte medger en hojning.

e Soder om Ljusne, dir korridorerna mots, korsar tva regionala kraftledningar
utredningsomradet. Vid konfliktpunkten bor ledningarna kunna héjas Gver
jarnvigen.

Viéstligt utredningsalternativ
Den Vistliga korridoren har en regional kraftledning i norra utredningsomradet vid Nybo.
Konfliktpunkten beskrivs i ovanstaende stycke "Gemensam korridor”.

Ostligt utredningsalternativ

Det 0stliga alternativet mellan Kringlan-Ljusne har tva regionala kraftluftsledningar som
loper parallellt med korridoren. Vid Sunnés gar en forgrening till den Viastra korridoren.
Kraftluftsledningarna foljer forgreningen och den Ostliga korridoren till omradet vid Nybro
och lamnar darefter korridorens omrade. Den beskrivs i sin helhet i ovanstaende stycke
“Gemensam korridor”.

Norr om Langbodarna kommer en lokal luftledning in i korridoren. Den 16per langs med
korridoren, 6ster om vig 583 till Toppharsudden. Dar forgrenas den i en 6stlig och viastlig
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riktning. Den vistliga lokala luftledningen kommer troligen i konflikt med en ny jarnvag.
Rimlig atgard ar en hgjning av ledningen.

Frén Sunnanmyran till Kéllsjon gar en lokal luftledning parallellt 6ster om vig 583. Den
antas inte komma i konflikt med en ny jirnviagsdragning.
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Figur 7.5-3 Méjliga konfliktomraden med regionala kraftledningar i utredningskorridorerna
Kélla: Bakgrundskarta: Visningstjdnst Topowebb, Terrdngkartan © Lantmaéteriet (2017)

Slutsats: Det Ostliga utredningsalternativet generar troligen i hégre
utstrackning konflikter med det regionala kraftluftledningssndatet som
genererar nya koncenssioner. Det vastliga alternativet ar darfor att foredra.

Vagnadtet

Dér den framtida jarnviagen korsar befintligt vignét behover delar av vignatet byggas om.
Vid konfliktpunkten behover ett helhetsgrepp 6ver viagnitet i konfliktomrédet tas. Nya
dragningar och anslutningar av vagar i narheten kan beh6va dras om for att lutningar och
jarnvagsbroar och vagbroar ska fa ratt radie och héjd.

Korsningar i plan anses inte vara ett alternativ i detta projekt. Det innebir att vigen
antingen ska korsa 6ver jarnvagen eller under jairnviagen. Om det i ett omréde finns flera
vagar som den nya jarnvagen ska passera kan det vara bra att bygga om vagnatet sé att
jarnvagen endast korsas vid ett tillfalle. Ett annat alternativ ar att en vag far en
aterviandsgrand vid konfliktpunkten med den nya jairnvagen. Det kan dven bli att den nya
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sparlinjen passerar genom bostadsfastigheter och att enskilda vagar da tappar sin funktion
da markfastighetsinlosen blir tvunget.

For att fa en uppfattning om hur stor paverkan de olika alternativen far for konsekvenser
har en okulér 6versyn gjorts dar jairnvagens korridorer analyserats tillsammans med
befintligt vignit. Troliga konfliktpunkter har identifierats och kortfattade atgiardsforlag
tagits fram for att fa en uppskattning om vilket alternativ som ger storst paverkan pa
vagnitet, befintliga byggnationer och behov av nya byggnationer.
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Det Vistliga alternativet foljer, vid etappens borjan befintlig tdgstrackning i ca 4600 m, fram
till Bromur. Vid Bromur gér vag 583 pa under befintlig jirnvéag. Ny jarnvagsbro méste
byggas for passage av lansviagen 583.

For Parallellvigen och Rormursvigen byggs en jairnvagsbro och en vigbro Gver ny jarnvag.
Omursslingan korsar den vistra korridorens spérlinje vid minst tre tillfdllen. Om mojligt
dras vigen om s att korspunkterna blir sa fi som mgjligt. Vagen passerar troligen under
jarnvagen. En till tva jarnvagsbroar byggs.

Ny jarnvagsbro byggs 6ver Skarjan.
De skogliga vagarna Tonnebrovagen, Tuppmosvégen och Lillslarjvagen korsar korridoren

dir jarnvagen troligen gar i skdrning eller i plan. Det innebar att en till tva jarnvagsbroar och
en vagbro byggs vid eventuell konfliktpunkt.
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Soder om Horntjarnen passerar Horntjarnsviagen genom den vistra korridoren. Troligen gar
jarnvagen nastan i plan. For att passera ny jarnvag byggs troligen en jarnvagsbro. Hallvigen
och Lilltjarnsviagen dras om och far nya anslutningar till Horntjarnsvigen.

Pussvigen korsar korridoren och behover troligen passera under ny jarnvig. Ny jarnvagsbro
byggs. Jarnviagsbro byggs for att passera vattendraget frin Frossitjarnen.

Den skogliga vigen Tvaravagen korsar genom korridoren. Troligen gar jarnvigen nistan i
plan och vigen passerar under ny jirnvag. Ny jairnvagsbro byggs.

Tva nya bantrummor anliggs troligen 6ver Tviran och Sunnosan. Stor-Ronningsvigen
passerar under ny jirnvag pa ny jarnvagsbro.

Mellan Mosinevigen och Tjirnmurvigen gar en enskildvdg. Om den inte far
aterviandsgrand, passerar vigen troligen under ny jirnvag. Ny jarnvigsbro byggs. Fran
Mosinevigen gér en avstickare som troligen korsar ny jarnvig. Den leder idag till en
vandplan. Vid konfliktpunkt far vagen vandplan vid jairnvagen istéllet. Ny Jarnvagsbro byggs
over Kvarnén.

Dymmelbovigen far atervandsgrand vid eventuellt konflikt med ny jarnvag.

Vid konflikt med de skogliga vigarna Marvagen och Habanan ger behov av tva nya
jarnvagsbroar, vigarna passerar under ny jarnvag.

Liansvagen 629 som gar mellan Bergvik och Ljusne passerar under ny jarnvig pa ny
jarnvéagsbro.

Omdragning av kommunala vigar innan jarnvagsbron 6ver Ljusnan. I omradet kommer det
vara aktuellt med markfastighetsinlosen.

Vid Ljusnan byggs ny jarnvéagsbro.

Vid jarnvigsbron éver Ljusnan gir det Vistliga och Ostliga utredningsalternativ ihop till en
gemensam korridor. Genom Ljusne planeras dubbelspar vid befintlig jirnvag.

Ostligt utredningsalternativ

Det Ostliga utredningsalternativet foljer befintlig jirnvig frinsett frin nédvindiga
kurvritningar. Det ar dven mojligt att dra ett helt nytt spar mellan Kringlan och Axmarby
och efter Sunnis gi in i den Vistliga korridoren.

Anlaggning av dubbelspar langs med befintlig jarnvag

Om dubbelspéar anliggs vid befintlig jairnvag kriavs en kurvriatning vid Salgbacken. Det
innebdr att viig 583, som gr lings med befintlig jirnvig i hela den Ostra korridoren, korsas.
For att fa till en bra 6verfart for lansvigen paverkas dven Asasjokorset, Parallellvigen och
Assjovagen. Vagarna behover dras om och en jarnviagsbro byggs sa viagen passerar under ny
jarnvag.

Vid Axmarby finns en enskild vig som gar parallellt med befintlig jarnvig. Vid anlaggning av
dubbelspar kan denna vig behova flytta 6sterut.
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Norr om Kvarndammen korsar Overhammarsvigen befintlig jirnvig i plan. Vid anliggning
av dubbelspar bor vigen korsa under jarnvigen. En ny jarnvagsbro byggs.

Norr om Axmarby fram till Sillvik finns behov av kurvritning och ny jarnvag byggs. Det
innebar att de enskilda vigarna Slingavigen Jarnviagen och Aspdalsviagen maste dras om sé
de tillsammans korsar jirnvagen pa en vagbro eller jirnvagsbro.

Norr om Sillviken fram till Sunnis finns behov av ytterligare en kurvratning. Om ny jarnvag
anldggs vister om befintlig jairnvig kommer Horntjarnsvagen och Gamla odlingsvigen samt
négra enskilda och skogliga vagar paverkas. Troligen byggs tre nya jarnvagsbroar som
vagarna kan passera under. Flera av dessa vigar ansluter mot viag 583 och fyller en viktig
funktion for framkomligheten i omradet.

Oster om Roérmyrtjirnen finns behov av kurvritning av befintlig jirnvig. Det innebér att
nytt spar anldggs och Gamla Ringnésviagen maste korsa 6ver ny jarnvag pa ny vagbro.

Oster om Aldersjon korsar SJ vigen befintlig jirnvig via en underfart. Hir krivs en
kurvratning vilket innebar att ny underfart, jairnvagsbro maste byggas. Hir ansluter dven ett
befintligt industrispér fran Vallvik.

Vid bostadsomrédet Soder korsar vag 629 befintlig jirnvag pa vagbro. Viss kurvratning
antas vara nodvandig i omradet vilket innebir att ny viagbro méste byggas.

De Vistliga och Ostliga utredningsalternativen gar ihop vid métet av Ljusnan och passerar
over vattendraget pa ny jairnviagsbro.

Anlaggning vid nytt spar och 6vergéng till Vastra korridoren

Om nytt spar anldggs mellan Axmarby och Axmar bruk paverkas vigarna Rormursvigen,
Kolsmursslingan, Omursslingan och Overhammarsvigen. Viss omdragning av vignitet kan
bli n6dvandigt och antalet korspunkter av jarnviagen bor hallas nere av kostnadsskal.
Eftersom vigarna har 1ag trafik och ar skogliga eller enskilda vagar antas det vara billigare
att dra om vigarna och lata de tillsammans korsa jarnvigen. Om det blir en vigbro eller
jarnvagsbro beror av jairnvagens profil vid korspunkten.

Ny jarnvig mellan Axmarby och Axmar bruk ger upphov till ny jairnvagsbro 6ver
vattendraget Skarjan. Ny bantrumma vid vattendraget Torparén blir ocksa aktuellt.

Overgangen fran Ostligt alternativ till viistra paborjas vid Sunnis och slutar vister om
Aldersjon. Vagar som paverkas dr Gamla Odlingsvagen, SJ vagen, Tjarnmurvigen, Gamla
Ringnisvigen, Dymmelbovigen och Marvigen. Aven hir giller det att halla nere antalet
korspunkter vilket gor att viss omdragning av vagnitet ar nédvandigt for att halla nere
antalet korspunkter. Mellan 2-4 jarnvagsbroar eller vigbroar kan vara nédvandigt. Om det
blir en vigbro eller jairnvagsbro beror av jairnvagens profil vid korspunkten.

Slutsats: Det vastra alternativet generar troligen fler konfliktpunkter med
vagnadatet. Det ostra alternativet ar darfor att foredra.
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Paverkan pa befintliga byggnadsverk

Dér den nya spérlinjen korsar befintliga byggnadsverk som jarnvigskorsningar,
jarnvagsbroar, vagbroar, viadukter, trummor och tunnlar méste en 6versyn goras pa hur
dessa paverkas. Korsningar i plan planeras att tas bort eftersom projektet utgar fran
planskilda méten mellan jarnvag och vag. Méanga byggnadsverk maste rivas och/eller byggas
om for att kunna rymma dubbelspér. I nuldget vet vi inte vilka som kan anpassas till
dubbelspar och vilka som behover rivas for att ge utrymme for nya byggnadsverk. Det kan
dock antas att merparten av byggnadsverken maéste ersittas med nya. Fler eller andra
byggnadsverk kan péverkas dn de som redovisas har.

I bida alternativa korridorer har f6ljande befintliga byggnadsverk identifierats dar det
eventuellt kan komma att krdvas ombyggnation.

Gemensam utredningskorridor
Befintlig jarnvag korsas idag av vag 583 vid Axmarby. Denna korspunkt kommer forskjutas
visterut oavsett om det blir ett vistligt eller ostligt alternativ.

Vid Ljungan gar de tva utredningsalternativen ihop och passerar Ljusne i en korridor. I
Ljusne finns det flera befintliga underfarter for befintlig jirnvag som paverkas av anlidggning
av dubbelspar. Dessa antas behova rivas eller byggas om for att klara dubbelspér.

Befintliga underfarter som péverkas ir for lansvag 633 (Villavagen) och gang- och
cykelviigen som gar mellan vig 633 och Smedsviigen. Aven underfarten for den kommunala
vagen som leder till Ljusne station paverkas.

Tva industrispar paverkas, fran Vallvik och Ljusnebruk och Stugsund. Vid Vallvik far tag
norrifran gora en lokvandning i Vallvik for att gé till Ljusnebruk och Stugsund. Stracka till
lokvandningsspar ar ca 2100 m. Tag Soderifran gor lokvindning i Ljusnebruk for att ga till
Vallvik industri. Stracka till lokvindningsspar blir ca 750 m.

Ljusne station behover till viss del byggas om, bland annat méste plattformarna troligen
forlangas. En flytt norrut dir sparen ar raka kan vara aktuellt. En flytt norrut av stationen
paverkar inte tillgdngligheten till stationen.

Viistlig utredningskorridor
Inga befintliga byggnadsverk som paverkas av ny jarnvig har identifierats.

Ostlig utredningskorridor
Anlaggning av dubbelspar langs med befintlig jarnvag

Vid Lillsjon/Kvarndammen finns idag tva befintliga jairnvagsbroar for att passera 6ver
vatten. Dessa behover byggas om eller rivas for att ge plats for tva nya 16sningar som klarar
dubbelspar.

Befintlig Jarnviagsbro 6ver Torparan behover anpassas till dubbelspar. Det sker antigen

genom ombyggnation eller rivning av befintlig bro for att gora plats for ny 10sning, anpassad
till dubbelspar.
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Befintlig korsning i plan mellan Overhammarsviigen och befintlig jirnvig ersitts med en
underfart.

Befintlig underfart for SJ vigen ersitts med ny.

Vid bostadsomradet Séder korsar viag 629 befintlig jairnvag pa viagbro. Viss kurvratning
antas vara nodvandig i omréadet vilket innebir att ny vigbro méste byggas eftersom
korspunkten med vigen flyttas nagot vaster om befintligt lage.

Anlaggning av nytt spar och 6vergang till Vistra korridoren

Inga befintliga byggnadsverk som paverkas av ny jarnvig har identifierats.
Inga befintliga byggnadsverk som paverkas av ny jarnvig har identifierats.

Slutsats: Det ostliga alternativet har fler konfliktpunkter med befintliga
byggnadsverk. Darfor ar det vastra alternativet att foredra.

Nya byggnadsverk

Landbroar byggs ibland for att eliminera barriareffekter for manniskor och djur som vistas i
omréadet eller for att bevara t.ex. jordbruksmark si att den gar lattare att bruka. Ibland byggs
aven landbroar for att jamna ut hojdskillnader.

Dér den nya jarnviagen passerar storre vattendrag kommer jirnvigen passera Gver
vattendraget pa jarnvagsbro och mindre vattendrag passerar under jarnvigen via trummor.
Flertalet av dessa byggnationer kommer kriava en anmaélan om vattenverksamhet.
Nar jarnvagen passerar en vag kommer jarnvagens hojdprofil att avgora om vagen passerar
over eller under jarnvigen. Vid djupskiarning kommer troligen en viagbro att byggas sa att
vagen passerar over jarnvagen. Ligger diremot jirnvagen pa bank kan en jarnvigsbro bli
aktuell sa att vigen passerar under jirnvagen.
Gemensam utredningskorridor
Ny jarnviagsbro 6ver Ljusnan och troligen tre nya underfarter i Ljusne som ersitter
befintliga underfarter.
Viistlig utredningskorridor
Det Vistliga alternativet berdknas i stor utstriackning ga néstan i plan. Det innebir att for
vagar ska kunna passera jarnvigen méste det ske under ny jairnvag.

e 1-2 vagbroar

e 6-8 jarnvagsbroar (varav 1 jarnvagsbro over Skarjan)

e Vattendrag antas passera via bantrummor

e Troligen djup skiarning, ca 80 m lang (eventuell tunnel)
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Ostlig utredningskorridor
Anlaggning av dubbelspar langs med befintlig jairnvag

e 1-2 vagbroar

e 6-8jarnvagsbroar (varav 1 jarnviagsbro 6ver Skarjan)

Anlaggning vid nytt spar och 6vergéng till Vistra korridoren

e 1-2 viagbroar

e 4-6jarnvagsbroar (varav 1 jarnvagsbro 6ver Skirjan)

Slutsats: Denna aspekt ar inte alternativskiljande. Analysen visar inte
pa nagra markanta skillnader mellan alternativen.

Drift och underhall

Med drift menas nir anldggningen ar 6verlamnad och produktion sker, d.v.s. nir tigen kan
aka och det ar en fardig fungerande sparanldggning.

I produktion ingér ocksd underhall av sparen. Mycket av underhéllet ar kontroller som
utfors enligt fasta intervaller beroende pa vilka hastigheter och barigheter sparanlaggningen
ar klassificerad for. Sedan tillkommer planerat underhéll i form av byte av anldggningsdelar
sasom ral, sliper, kontaktledning etc. Forutom det finns ocksa avhjilpande underhall, nar
négot gatt sonder, det kan vara ett ralbrott eller skadade slipers av ndgon orsak.

Nar spar byggs bredvid befintligt spar finns underhéallsbehov kvar pa de dldre delar som kan
behova renoveras eller statushojas, eftersom de nya spiren/banan ska vara godkéand for
hogre hastigheter och barighet sa att hastigheten pa tigen kan okas samt att tyngre godstag
ska kunna nyttja banan. Om ett nytt spar byggs bredvid det gamla kommer dels det gamla
sparet behovas flyttas lite i kurvor for att kurvradien skall 6kas samt kan bade
banunderbyggnad och 6verbyggnad behova bytas pa vissa delar. Hur det arbetet kommer
utforas beror pa banunderbyggnadens status. Efter att ett sddant arbete blivit utfort bor
underhéllsbehovet vara lika for befintligt spar och nytt spar.

Vid byggnation bredvid det befintliga finns fordelen att arbetet kan utforas i etapper mellan
varje driftplats. Nar en stricka ar klar mellan tva driftplatser kan den tas i drift. Da 6kar
tillgdngligheten for spar och uppgradering av den dldre delen blir ldttare. Samtidigt kan
néasta etapp mellan nasta driftplats borja byggas.

Vid en helt ny dragning gar det inte anvinda det nya forran det hel kan anslutas till den
ovriga Ostkustbanan. I en helt ny korridor ar det troligen betydligt 1angre mellan dessa
anslutningar. Det gor att hela det nya maste byggas och tas i drift innan det gir att slappa
det gamla. Men de nya spéren har troligen lagre underhallsbehov beroende pa nuvarande
status av befintligt spar. Vid byggnation av ny jarnvig berdknas det ta 40 ar for
sparoverbyggnaden innan storre underhéallsatgiarder behover utforas.
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Byggs ett nytt spar bredvid det dldre sa kan varje etapp nyttjas tidigare. Men beroende pa
status pa det ildre sparet si kvarstir behov att uppgradera till samma status. Ar
banunderbyggnad pa en acceptabelnivi behover bara banéverbyggnad statushéjas. Men om
det finns partier med banunderbyggnad som behover goras om sé ar det nastan lika som att
bygga helt nytt spar. I kurvor dar radien ar for snav behover striackningen dndras dven pa
det gamla spéret vilket innebar ny banunderbyggnad och omliggning av banoverbyggnaden.

Slutsats: Byggnation bredvid nytt dubbelspar i egen korridor minskar
underhallsbehovet men det kan ta langre tid innan hela anlaggningen kan
borja anvandas.

Risker och arbetsmiljo

Beskrivna risker ar utifrén trafikerat spar och som har trafikpaverkan. Andra risker kan
finnas som inte tagits med. Att arbeta nira trafikerat befintligt spar ar forenat med risker
dels arbetsmiljomassigt och dels sdkerhetsmassigt och driftsmassigt for tagtrafiken.

Risker for tagtrafiken dr om sparléaget forandras eller om maskiner och redskap kommer i
vagen eller slar in i passerande tag. En kinslig del i spar ar ballasten som ligger pa sidorna
om slipers, sa kallade ballastskuldror. Skadas dessa eller blir uppluckrade innebir det en
okad risk for solkurva vid ogynnsamma férhallanden som varma eller soliga dagar.
Hastighetsnedséttning under flera dagar kan vara nodvandig vid uppluckrad ballast for att
ater packa ballasten.

Arbetsmiljomassigt finns det direkta pakorningsrisker, eller att foremal slungas vid
pakorning av redskap eller materiel. Det finns ocksa elsikerhetsfaror till exempel att en
gravmaskin kommer for nira kontaktledning och blir spanningsférande.
Hastighetsnedsattningar kan darfor bli nodvandiga for att skapa godtagbara
arbetsforhallanden och siker tagtrafik.

Erfarenhet ger en bild av att riskbedomningar (sos-planering) inte fullf6ljs eller anvinds
fullt ut i realiteten, vilket ar en risk i sig.

Arbete inom sikerhetsavstandet, 2,2 meter fran ril innebar att spiret méste stangas av eller
att hastighetsnedsittning och tigvarnare ir nodvindig. Ar det endast littare redskap som
kan flyttas med handkraft kan hastighetsnedséttning anviandas. Finns risk att tunga redskap
kommer in i sikerhetszon innebir att sparet maste stangas av.

Sakerhetszonen striacker sig normalt minst 2,2 meter ut fran rilen.

En riskbedémning (tidigare sk. sos-planering) skall goras pa platsen vid varje arbete och
kontinuerligt f6ljas upp for att avgora att ratt sakerhetsatgirder ar vidtagna. Hansyn skall
tas aven till vader och siktforhéllanden. Se TDOK 2016:0289.

Det rekommenderas att riskbedomning genomf6rs pa ett s tidigt stadium som mojligt for
att avgora om arbetet kraver avstangning eller hastighetsnedséttningar. Riskbedomningen
utfors av en skydds och sidkerhetsplanerare sa kallad SoS-planerare

Slutsats: Det innebar storre risker att anlagga nytt spar intill befintligt
spar.
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Storningar under byggtiden

Tiden det tar att fardigstilla de olika banalternativen varierar beroende pa hur omfattande
byggnationerna ar. Byggtiden paverkas av hur svira markférhéllandena ar, hur ménga
tunnlar och broar som maste byggas, hur den intilliggande bebyggelsen ser ut samt 6vrigt
hénsynstagande som krivs for att minska stérningar vid byggnationen. I forstudien till
Ostkustbanan utfors en grov uppskattning dar byggtiden berdknas mellan 3 och 5 ar
beroende pa hur komplicerad etappen ar.

Storningar fran byggverksamheten uppstar av naturliga skil i tdtbebyggda omraden och pa
andra platser dar manniskor girna vistats, t.ex. friluftsomraden.

Att bygga bredvid befintlig jarnvig medfor betydande storningar for redan befintlig
jarnvagstrafik under byggtiden. Enligt forstudien for Ostkustbanan kommer hela projektets
utbyggnad pégé i tio ar om det byggs intill befintlig jarnvég. Det i sin tur innebar
kontinuerliga storningar i jarnvégstrafiken under hela byggtiden vilket medfor en lang
period med sdmre kapacitet och langre restider 4n vad som ar i dagslaget.

Vid byggande av ett nytt spar i befintlig strackning skulle det nargangna byggarbetet
paverka trafiken pa jarnvagen och orsaka hastighetsnedsankningar, avbrott och férseningar.
Det innebér att viss del av jarnvégstrafiken skulle behéva framforas pa vignétet istillet for
pa jarnvagen. Det kan inte i detta skede uteslutas att tillfalliga spar kan bli nodvandigt for
vissa delar.

Att bygga parallellt med befintlig jairnvag utan att stora storningar pa tagtrafiken ar
tidskrdvande. Storningar maste planeras langt i forvag och endast kortare stunder med total
avstangning ar acceptabelt

Viéstlig utredningskorridor

Vistlig korridor ansluter i samma punkter som 6stlig korridor. Vistlig korridor ar dock helt
separerad fran befintligt spar i 6vrigt. Storningar pa befintlig jarnvagstrafik sker vid
anslutningspunkterna vid Kringlan och Ljusne.

Ostlig utredningskorridor

Om dubbelspar anldaggs vid befintligt spar mellan Kringlan och Ljusne kommer det ske
omfattande stérningar pa befintlig jairnvagstrafik. Anlaggs nytt spar mellan Axmarby och
Axmar bruk sker och 6vergang till ett vistligt alternativ vid Sunne sker stérningar vid
anslutningspunkterna i Kringlan och i Ljusne samt mellan Sillvik och Sunne, en stricka pa
1,5 km.

Foreslagen 6stlig korridor som i stort f6ljer befintlig jarnviag ar till vissa delar separerad fran
befintligt enkelspar d& kurvor ritas ut. Vid anslutningarna till befintlig sparanlidggning
sammanfaller korridor och befintligt spar ndgra km samt pa tva platser korsar foreslagen
strackning med nytt spar befintligt spar.

Anslutning i sodra dnden av etappen sker mot vid driftplats Kringlan som redan har vixel
och anslutningsmdjlighet for ett spar till. Befintligt spar och Ostlig korridor 16per parallellt
ca 1,8 km i samma banvall. Sedan separerar de ca 2 km och gér sedan ihop igen. Efter
ytterligare ndgon km separera de sig for att sedan ga ihop igen efter ca 2 km. Vid Lillsjon
kommer en langre stracka separerad och strax fore Sunnisbruk gér de ihop en kortare
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stracka. Efter Sunniasbruk kommer en langre stricka pa 5 km dar de ar separerade. Dér efter
gér de ihop 1 km och sedan isir ytterligare 2 km men korsar varandra fore Vallvik.

Efter Vallvik ligger foreslagen strackning och befintligt spar delvis pa varandra men delar sig
for en ny bro 6ver Ljusnan. Vid Ljusne och fram till Gussi gar foreslagen strackning och
befintligt spar i varandra.

Tva industrispar ansluter i norra dnden av etappen. Ett ansluter via driftplats Vallvik och ett
som ansluter strax norr om bro 6ver Ljusnan. Det senare forsorjer Ljusne, Sandarne och
dnda upp till Sderhamn. Dessa paverkas i samma grad som 6vrig trafik.

Péa de striackor dar foreslagen strackning och befintligt spar ligger pa varandra kravs
hastighetsnedséttningar och tillfilliga stopp.

N<«—
} o N
Val% T \SM%/\A 4 — Axmarby
e N
\—/Ljﬁne

— Befintligt spar

—— Befintligt Industrispar

Ny Ostlig korridor
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Ny Vastlig korridor

Kringlan
Trafikpaverkat omrade .

[

Figur 7.5-5 Stérningar under byggtiden

Slutsats: Det ostliga alternativet innebdr omfattande trafikpaverkan. Det
vastliga alternativet har betydligt mindre trafikpaverkan. Ur denna aspekt ar
det vastliga alternativet att foredra.

Planering, genomforande

Avstéangning av spar eller hastighetsnedsattning regleras i TDOK 2016:0289. Olika typer av
skydd anges och hur tdgvarning utfors.

Kortare spararbeten som kraver avstangt spar planeras ofta nattetid eller da det har minst
paverkan pa befintlig trafik. Manga av de dtgarder som behovs for att skapa dubbelspar kan
planeras med tillfalliga avstangningar, till exempel med bandisposition under 4-6 timmar.
Géangse metod for viaxelbyten, dir ndgot langre avstangning kan behovas, ar 6ver helg. En
vaxelilaggning kan delas upp i olika steg.

Vid arbete nira spéar ir det riskbedomning som avgor om hastighetsnedsattning ar
nodvindig eller om arbetet kan tilldtas utan avstdngning. I riskbedomningen ingér till
exempel siktforhéllanden som beror pa skymd sikt i kurvor eller av byggnader samt vider
och Jjus. Riskbedomningen skall goras péa plats i direkt samband med arbetet.
Riskbedomningen avgor om arbetet far utforas och vilka sikerhetsatgarder som krivs.

For elrisker skall en sirskild elriskplanering genomforas. Har skall dven andra niatigares
korsande ledningar beaktas. Elriskplaneringen avgor vilken arbetsmetod som kan anviandas
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och om spanningen maste brytas. Elriskplaneringen och riskhanteringen regleras i TDOK
2015:0223. Det finns arbetsmaskiner som kan sparras i svingradie samt hojdled som kan
minska behovet av avstingningar av trafikspar pa grund av elrisker.

Nirhet till trafikerat och spanningssatt spar ar avgorande for om arbetet kan utforas sikert
eller inte och om det i sddant fall kravs avstangning eller hastighetsnedsittning. For att
kunna avgora mer detaljerat vilka konsekvenser som uppstér behovs detaljstudier
genomforas utifran ett konkret underlag hur sparet skall anlaggas.

Planeringen for sparutbyggnaden ar helt avgorande for vilken trafikpdverkan som uppstar.
Ett tankt scenario dér ett nytt spar byggs bredvid befintligt mellan tva driftplatser. Det nya
sparet kan tas i drift och man far dubbelsparskapacitet pa den striackan. Det mojliggor att
effekterna av trafikpaverkan pé nésta del kan dampas eftersom dubbelspéret har bittre
kapacitet och man fir en mdjlighet att sa att sdga ta igen forlorad tid. Alternativt att det nya
sparet anvands som enkelspar medan det befintliga enkelsparet genomgéar statushgjning for
att motsvara de tekniska kraven. For att f4 en mer konkret bild av hela trafikpaverkan
behover man faststilla ett underlag som kan detaljplaneras.

Ett arbete méste kunna genomforas i sin helhet for att inte orsaka avstdngningar utanfor
planerade bandispositioner. Normal planering sker tre manader i forvag for
bandispositioner. Méste att arbete géras om eller inte kan genomféras nar det var tankt, kan
det innebdra onddiga avstdngningar och trafikpaverkan eller forskjutning i projektplaner.
Ritt resurser, bade vad giller olika kompetenser och volym, realistiskt genomférandeplan
och allt material pa plats ar forutsattningar som behéver uppfyllas.

Planering for arbetsmaskiner som anvinds for arbeten med banunderbyggnad och
banoverbyggnad ar ocksd nodvandigt. Spargidende arbetsmaskiner har behov av skyddsspar
s att de inte 4r i viagen for tag i trafik. I vilken omfattning det ar nédvandigt gér forst att
avgora efter att arbetsmetoder faststills av entreprenorer. Skyddsspéar bor inte paverka
trafiken ndmnvart, extra vaxlar med tillfalliga stickspar kan vara nodvandigt att anldggas.
Delar av enkelspar som kopplas bort fran trafik kan anvindas tillfalligt under uppforandet.

Slutsats: Planeringen av genomforandet och resursplaneringen vid
respektive aktivitet ar viktigt for att minimera paverkan pa trafiken.

7.6. Landskaps- och stadsbild / ‘

Forutsdattningar

Sodra Norrlandskustens landskap 6vergar fran flacka, steniga barrskogar i soder till ett mer
kuperat, brant bergkullelandskap i den norra delen. Overgingszoner mellan skog och odlad
mark/vatten/tatort ar generellt de kinsligaste omradena for landskapsbilden, vilket kan
forstarkas av storre nivaskillnader i terrangen.

Idag utgor jarnvagen, tillsammans med framst E4 och storre kraftledningar, tydliga nord-

sydliga strak i landskapet. Ostkustbanan utgor bade en visuell och fysisk barriar. Mest
patagligt ar de visuella effekterna av jirnvigen i de 6ppna landskapsrummen samt i och i
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anslutning till de bebyggda miljéerna. Jirnvagen bildar dven fysiskt ett hinder som péaverkar
framkomligheten i landskapet for bdde manniskor och djur.

Overgripande landskapstyp

Svagt kuperat skogslandskap

Etappen Kringlan-Ljusne ar till storre delen forlagd i ett smakuperat till flackt
skogslandskap med ett stort inslag av vatmarker. For storre delen av korridoren ligger
marken generellt l4gre dn 50 meter 6ver havet, landskapet sluttar mot 6ster men
nivéaskillnaderna ar sma.

Vid ett fatal platser vixlar landskapet fran den slutna karaktéren till en 6ppen karaktar dar
landskapsbilden ar sarskilt viktig att skydda (Ljusnans dalgang).

Sérpréaglade landskapsavsnitt
Skdrjans dalgdng
Vistra korridoren passerar Skiarjan mellan Skirjans naturreservat och Nydammen.

Ostra korridoren med befintlig jirnvig passerar Skiirjin inklusive Lillsjons vatmarker
mellan Overhammaren och Axmar bruks kulturreservat.

I ndrheten av brukssamhallena (Axmar bruk, Sunnasbruk, Mariker och Ljusne) aterfinns
uppdamt vatten och storre ddellovirad ar ett vanligt inslag.

Kustbebyggelse
Ostra korridoren passerar strax vister om Axmarby i den inre delen av Axmarfjirden.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Dagens Ostkustbana gér huvudsakligen genom ett skogslandskap, bitvis parallellt med vig
583. Pa platser dir den passerar néra befintlig kustbebyggelse utgor den en barriar.

Nollalternativet innebar att dagens enkelspariga jarnvag behalls, fast med flera motes-
stationer. For att forbattra sakerheten stings eventuellt vissa plankorsningar medan andra
ersédttas med planfria. Planfria korsningar paverkar landskapsbilden i viss utstrackning
medan bortplockade 6vergéngar kan fa konsekvenser for att forstd historiska ssmmanhang i
landskapet samt att barriareffekten forstarks.

Bullerskyddsatgarder kan tillkomma och dessa férandrar i viss man landskaps- och
stadsbilden i form av visuella barridrer och genom att bebyggelsekaraktiaren paverkas. Detta
ar tydligast utifran ett resandeperspektiv.

I 6vrigt medfor Nollalternativet inga nya barridreffekter.

Dagens Ostkustbana gér 1anga strackor parallellt med vig 583. Anldggning av planskilda
korsningar kan lokalt paverka bade vigen och landskapet intill.
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Generellt for studerade utredningsalternativ

Paverkan pa landskaps- och stadsbild ar storst dar jarnvagen loper i Oppen terrang och i
anslutning till bebyggelse samt i dess 6vergangszoner. Storst paverkan ger jarnvagen pa
omraden med langa utblickar — dalgangar, kust, sjoar och vattendrag.

Graden av de barridreffekter och de visuella storningar som uppstar i landskapet beror till
stor del pa utformning/gestaltning och exakt placering av ny jairnvag. Jirnvagens
utformning ar mycket styv, horisontal- och vertikalradier 4r mycket stora. Horisontalradien
ar cirka 500 meter och banans lutning ska helst inte 6verskrida 10 %o.. Det innebar att djupa
skarningar och hoga bankar &r svara att undvika.

Hoga bankar och djupa skirningar far en stor paverkan pa landskapsbilden. Ett sparlige
nara befintlig markniva ar att foredra for att mildra visuell padverkan pé landskapsbilden.
Enkelsidig skiarning langs bergssidan ar landskapsmassigt att foredra jamfort med en
dubbelsidig skarning rakt genom ett berg vilken medfor en storre barridrverkan.
Jarnvagsdragningar som foljer bergssidor uppvisar en battre anpassning till landskapet dn
en spardragning som gar pa bank rakt 6ver dalgidngar och darefter i skdrning genom nista
berg.

Utredningsalternativen innebar nya planskildheter, vilket mildrar jarnvéagens fysiska
barriarverkan.

Generella atgirder for att minska effekterna listas nedan:

¢ Gestaltning av planskilda korsningar, vagportar, landskapsbroar mm anpassas efter
platsens skala och kombineras med gestaltning som underlattar faunapassage. Det
senare ar sarskilt viktigt i lagen dar jarnviagen passerar vattendrag.

o Dar jarnviagsbankar narmar sig 10 m bor landskapsbroar 6vervagas. Dessa bor helst
vara upp mot 70 m for att jirnvagens barriareffekt ska bli s liten som mojligt.

e Ilagen dar tunnel inte 4r mojlig men hojdstod erbjuds bor ekodukt 6vervagas

Gemensamt for utredningsalternativen

Jarnvagsanlaggningen medfor olika intréng i landskapsbilden beroende pa hur landskapet
ser ut lings med den vistra eller Ostra sidan av korridoren. Gemensamt f6r bada
alternativen ar att de framst passerar genom ett slutet skogslandskap. Darigenom bedoms
ringa paverkan uppsta for landskapsbilden.

I den sodra delen av etappen kan breddning av befintlig jirnvig medfora intrang i de
mindre landskapsrummen i det inre av Axmarfjairden/Axmarbys dalgang.

Soder om Ljusnan gér korridorerna ihop till en korridor. Alternativen paverkar landskapet i
samband med passage Gver Ljusnans dalgang i anslutning till befintlig jirnvag. Inom
etappen medfor breddningen till tva spar ett begrinsat intrang i Ljusne titort norr om
Ljusnan. Det ar en trang korridor mellan vigar och enstaka hus.
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Viéstligt utredningsalternativ

Den vistliga dragningen gar till stor del genom ett obrutet skogslandskap med inslag av en
del storre sjoar och myromréaden. Korridorens norra del foljer en bred kraftledningsgata.
Dér jarnvagen placeras intill kraftledningen uppstar en bredare gata som eventuellt medfor
att jairnvagsanlaggningens barridreffekt forstarks.

En ny jirnvagsanliggning kan ge viss pdverkan pé landskapsbilden, sarskilt kanslig ar
passagen av Skarjan och intill Aldersjon. Visuella storningar uppkommer i de mindre
landskapsrummen vid passage av Sunnésbruk (Tvaran och Frossibiacken) och Odlingen.

Ostligt utredningsalternativ

Den 6stliga utredningskorridoren gar genom ett rikt skogslandskap med sjoar och myrar och
foljer nuvarande jarnvagsspar hela vigen. En hogspanningsledning foljer korridoren fram
till Sunnas. (Dérefter 6vergér den i den vistliga korridoren via en kort mittkorridor fram till
Kransmyran.) Dar jirnvagen placeras intill kraftledningen uppstar en bredare gata som
eventuellt medfor att jarnvigsanlidggningens barridreffekt forstarks.

Vid Skarjan/Lillsjon ar korridoren bred och landskapet kinsligt. Jarnvagsanlaggningen
medfor ett storre eller mindre intrang beroende pa var i korridoren den hamnar.

Vid Marakersbotten kan alternativet i viss grad stéra upplevelsen av det 6ppna kust-
landskapet. Storningar pa landskapsbilden kan dven uppkomma intill de mindre
landskapsrummen vid Sunnis, Kultebosjon och Rormyrtjarn.

Resandeperspektivet

Ur ett resandeperspektiv ar det mest intressant att aka forbi 6ppna landskap diar man hinner
fasta 6gonen pa objekt langre bort fran tagfonstret. Langa strickor genom ensartad skog
utan variation kan upplevas monotont, sarskilt om jirnvigen samtidigt delar vigrummet
med en parallell motorvag.

Béada korridorerna passerar relativt likartade landskap utan storre mojlighet till utblickar
utom Over hyggen och myrar. Beroende pa den nya strackningens profil kan den ostliga
korridoren mgjligen erbjuda utblickar 6ver négon av fjardarna.

Slutsats: Nollalternativet innebar sma negativa konsekvenser for landskapet.
I sin helhet bedoms etapp Kringlan-Ljusne medfora sma negativa
konsekvenser for landskaps- och stadsbilden, dar det ostliga alternativet ger
aningen storre storningar dan det vastliga alternativet, sarskilt med tanke pa
hur passagen av Skarjan/Lillsjon intill Axmar bruk loses.
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7.7.  Naturmiljs o

Forutsdattningar

Mellan Kringlan och Ljusne utgors utredningsomradet till verviagande del av barrskog,
vatmarker, mindre sjoar och vattendrag. De storre vattendragen som passeras ar Skirjan,
Tvéaran och Ljusnan.

Ljusnans dalgdng utgor lanets storsta sammanhéngande dlvomréde och dr ett av de fraimsta
och mest vardefulla naturvardsobjekten i Gavleborg. Ljusnan omges av ett omvéxlande och
naturskont landskap fran vildmarksartad natur i de norra delarna till bordiga kulturbygder i
de sydligare delarna.

Riksintressen, naturreservat och andra formella skydd

Liangs etapp Kringlan-Ljusne finns tva riksintresseomraden géllande naturmiljo: Skarjén for
naturvérd och Natura 2000-omradet Skarjan (habitatdirektivet). Riksintresset for friluftsliv,
Ljusnans dalging, behandlas nedan under avsnitt Rekreation och friluftsliv. Jfr ocks&
avsnitt 4.6 och figur 4.6-1 ovan.

Natura 2000-omradet Skarjan omfattar ca atta km av &ns nedre delar fran utloppet av Stor-
Skarjan till Fissjan vid Axmar bruk, samt en strandzon med skog och dng pa dess bada sidor
som varierar i bredd fran ca 30 till ca 200 meter. Bottenfaunan i &n, savil som vixtligheten
kring vattendraget, ar artrik med sillsynta arter (t.ex. flodparlmussla och vissa
dagslandearter) och grova l6virdd. Omradet har skyddsvarda kvaliteter inom hela
riksintresseomradet och ingér, sedan 2016, ocksa i ett nybildat naturreservat. Omradet ingar
dessutom i ett riksintresseomrade for naturvarden. Befintlig jirnvig passerar &n strax vister
om Axmar bruk.

Skirjan ar dven skyddat via naturreservatsbestimmelser. Naturreservatet Skarjan 16per
genom béada utredningskorridorerna, jfr figur 7.1-1.

Skirjans naturreservat ligger ca 17 km séder om Ljusne och stréacker sig fran sjon Stor-
Skirjan i vaster till slottsparken i Axmar i Oster. Det ar framforallt 14ngs den strackan som
de 16vrika strandskogarna och tidigare oversvimningsomradena ar beldgna vilka svarar for
en stor del av naturviardena. Langs strackan fran kusten upp till Stor-Skérjan har Séder-
hamns kommun lagt ner stora resurser pa fiskeviardande atgirder. An #r ett av linets mest
vardefulla kustmynnande, strommande vattendrag med omgivande l6vrika strandskogar.
Omrédet ar sedan tidigare utpekat i det europeiska nitverket Natura 2000.
Naturreservatsbildningen paborjades 2008 och 2010 triaffades ett avtal med markigaren
Bergvik Skog AB. Skogsbolaget har en utpekad nyckelbiotop strax sdder om Skérjans
naturreservat, jfr Skogliga virden nedan.

Skirjan har en sydlig prégel och vissa arter vixer hir langre norrut dn vanligt. Ett exempel
ar ormbunken safsa som kan péatriffas i det strommande vattnet. Den har hir sin
nordligaste forekomst i Europa. I n lever bade sillsynta arter och arter som ar kénsliga for
fororeningar eller forsurning. Har finns t ex flodparlmussla och olika dagsldndor. I
strandskogarna forekommer flera arter av taggsvampar. P& asp och ask i reservatet kan
skyddsvirda arter som korallblylav, stor aspticka och skinnlav patraffas. Faglar som
stjartmes, graspett och mindre hackspett trivs i omradet eftersom de gynnas av den goda
tillgdngen pa lovtrad.
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Figur 7.7-1. Skérjans naturreservat I6per tvdrs genom bada utredningskorridorerna.

Tre omréaden langs etappen ingdr i Linsstyrelsen Gavleborgs naturvardsprogram, jfr figur
7.7-2. Det ar f.d. Ryssan som beror gemensam korridor allra langst i 6ster, Skarjan som
passerar bdda utredningskorridorerna och Tviran-Sunnisbruk som l6per tvirs 6ver den
vastliga korridoren.

Ryssan ar ett 94 ha stort vaitmarksomrade med hogt naturvirde. Skarjan har enligt
Lansstyrelsens program hogsta naturvardesklassning och den ar utpekad som nationellt
vardefullt vatten.

Tviran ingér i naturvardsprogrammet tack vare dess varden nir det giller flora och fauna.

An &r ett virdefullt kriftvatten och omges av fuktingar med en rik flora. Tviran kantas av
storvuxna 16vtrad vilka utgor viktigt skydd for ans fauna.
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Figur 7.7-2. Lénsstyrelsen Gévleborg utpekade naturvardsobjekt inom
utredningskorridorerna fér etapp Kringlan-Ljusne.

Sjoar, vattendrag och vatmarker

Utredningsomradet for den nya jarnvigen omfattar ett flertal vattenforekomster (vattendrag
och sjoar/dammar) som kan paverkas under byggnation eller konstruktion. Det utmérkande
miljoproblemet ar fysiska forandringar av vattendragen.

Begreppet fysiska forandringar omfattar egentligen tre olika typer av miljoproblem:

¢ Kontinuitetsforandringar. Beror pa olika former av vandringshinder i
vattenforekomsterna och ar generellt ett stort problem i hela Bottenhavets

vattendistrikt.

e Flodesforandringar. Ett resultat av vattenregleringar av olika slag.
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e Morfologiska forandringar. Beror ofta pa gravningar, rensningar och riatningar av
vattendrag, fraimst lokaliserade till de nedlagda flottlederna.

Olika slag av markanviandning i anslutning till en vattenforekomst, t.ex. jordbruk eller
skogsbruk innebar avvikelser fran det naturliga markslaget i omradet. De vattenforekomster
som berors mellan Kringlan och Ljusne har framforallt miljoproblem i form av morfologiska
forandringar och kontinuitetsforandringar men i vissa fall dven flodesforandringar.

De ytvatten som &r klassade som vattenforekomster enligt vattendirektivet
(Vatteninformationssystemet VISS, 2017) listas i tabell 7.7-1 med aktuella faststéllda
miljokvalitetsnormer (MKN). Aven sjoar, vaitmarker och 6vriga, mindre vattendrag som
berors framgar av tabellen och av figur 7.7-3.

Tabell 7.7-1. Aktuella ytvattenférekomster och vatmarker Iéngs etapp Kringlan-Ljusne.

R e

3 vattendrag rinner ihop vid

Rosendal Vattendrag

Rabacken Vattendrag X X

Litet vattendrag Vattendrag X X
5 Vattendrag

Fd Ryssan 7 km NO Hamrange och vatmark X X

Vattendrag rinner frén Kolsmuren Vattendrag

Kolsmuren 11 km NO Hamrange  Vatmark X
Vattendrag rinner frdn Gdsmuren Vattendrag X o3
Lang-Jakonsbacken med bifloden Vattendrag X X o3
Rormuren 12 km NNO Hamrange Véatmark
i e Mattlig/ Uppnér €j god/
Asasjobdcken Vattendrag X X God 2021 God ***
Bergsan Vattendrag X X **
Vatmark 800 m V Axmar bruk 14 Vatmark <
km NO Hamrange
e Uppnér €j god/
Lillsjon Sjo X God God ***
o o Mattlig/ Uppnér €j god/
Svartan/Skarjan Vattendrag X God 2021 God ***
. o Mattlig/ Uppnér €j god/
Tonsén Vattendrag X God 2021 God ***

o Mattlig/ Uppnér €j god/
Skarjan Vattendrag X X God 2021 God ***
Vattendrag rinner till
Leningesviken fetienax X *¥
3-4 vattendrag rinner till
Skirjan/Lillsjon fetienax X X
Vastramuren 16 km N Hamrange  Vatmark X

Vattendrag rinner via Vistra

muren till Déviken Vattendrag X X .
Vattendrag rinner fran Rormuren

till Helvetestjarnen Vattendrag X .
Storraveln 17 km NNO Bergby Vatmark X
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Figur 7.7-3. Sjbar och vattendrag for norra respektive sédra delen av etappen Kringlan-Ljusne med
faststélida miliékvalitetsnormer. Vatmarker inlagda i grén férg.

Tvirén ar ett rikt vattendrag som mynnar i havet. Det ar ett vardefullt kraftvatten som ar
biologiskt restaurerat for fria vandringsvagar. Naturviardet ar hogt langs &n med vardefulla
stora 16vtrad som ask och asp samt fuktangar med rik flora. Omradet har hogt naturvarde
enligt Lansstyrelsens naturvardsprogram.

Torpén har enligt elfiskeregistret bestand av abborre, flodkrifta, gddda, lake, nejonoga,
stensimpa och 6ring. Tvaran hyser bestand av samma arter och dven av arterna mort och al.

Sundsbacken har bestdnd av abborre, flodkrifta, mort och gadda. I Lojhamnsén har
elfiskeundersokningar resulterat i fingst av abborre, gddda, lake, mort och stensimpa.

Rormyrsbacken har provfiskats via elfiske vid tre tillfallen under 2000-talet utan resultat
(ingen fangst).

Skarjans ovre delar (inom Soderhamns kommun) har bestand av abborre, bicknejonoga,
flodkrafta, gers, gadda, lake, 16ja, mort, simpa, al och 6ring medan ans nedre delar (inom
Gavle kommun) enligt elfiskeregistret har arterna abborre, backnejonoga, gadda, lake, lax,
mort, stensimpa och 6ring. Uppvandrande havsoring ar sarskilt vardefull.

Asasjobicken, som rinner mellan Asasjon och Lillsjon och dess vatmarker (Gavle kommun)
har flera dammar som utgor vandringshinder.

Lillsjon ingar i Natura 2000-omradet Skarjan som &r skyddat enligt art- och habitat-
direktivet. Lillsjon har genomgétt restaureringsatgiarder inom biotopvardsprogrammet
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“Fiskvagar Skarjan”, vilket inneburit bl.a. att vandringshinder har utrivits. Etapper som har
ingéatt i biotopvardsprogram ar Lillsjon (1998), Skarjan-Svartan och Fissjan (2007) samt
vidare nerstroms ut mot havet dar sjotrosklar och vigtrumma har anpassats (2006).

Nedstroms Lillsjon, fortfarande inom Natura 2000-omrédet Skérjan, finns ett omrade som
ar skyddat och utpekat bade enligt art- och habitatdirektivet samt enligt fageldirektivet.
Detta omréde ligger strax utanfor utredningskorridoren och bedéms inte paverkas i ndgon
storre utrackning av foreslagen spardragning och behandlas darfor ej vidare i denna MKB.

Aven Skiirjan uppstroms Lillsjén ingar i Natura 2000-omradet Skirjin, skyddat enligt art-
och habitatdirektivet. Har har ocksé flera restaurerings- och biotopvardsétgarder utforts
under 2000-talet och omrédet kan anses vara delvis rensat.

Kvarnan &r ett biotoprestaurerat kustmynnande vattendrag, med potential som kraftvatten.
Idag 4r det ett vattendrag paverkat av skogsbruk dir generella skydd giller. An har bestand
av arterna abborre, giddda, lake, mort och simpa. Tonsén hyser ocksa bestdnd av dessa arter,
och dven av arterna flodkrifta och 6ring. I Toénsén finns dessutom flodparlmussla och &n
ingér i LSt Gavleborgs 6vervakningsprogram for arten. Tonsan har vandringshinder och ar
stillvis rensad eller reglerad. An ingér i biotopvardsprogram ”Skirjan” sedan 1998.

Ljusnan ar lanets storsta dlv och Sveriges nionde langsta dlv och borjar sitt lopp 1 Harjedalen
vid gransen mot Norge, rinner genom Hirjedalen och Hilsingland och mynnar i
Bottenhavet strax oster om utredningskorridoren. Viktiga naturviarden ar vattenytorna,
forsar, marker med vattenkontakt och karaktirsomréden for olika biotoper sésom f6r flora
och for fisk. Ljusnan har bestand av bl.a. 6ring, harr, siklgja, regnbége, lax och lake.

Lansstyrelsens vatmarksinventering (VMI) har identifierat tio stycken skyddsviarda
vatmarker lings etapp Kringlan-Ljusne som ligger inom studerade korridorer. Inom Gavle
kommun finns fyra vitmarksomraden med faststillda naturvarden. Dessa ir, jfr figur 7.7-4:

e F.d. Ryssan, 7 km NO Hamrangg, ett 94 ha stort vitmarksomrade som kan péaverkas
av en spardragning langst i 6ster inom gemensam korridor. Vatmarken har hogt
naturvarde, klass 2 och ingar ocksa i Lansstyrelsens naturvardsprogram, jfr ovan.

e Kolsmuren, 11 km NO Hamrénge. Vatmarken &r 31 ha stor, tillhor VMI-klass 4 (ldga
naturvirden) och beror en vistlig dragning inom studerad korridor.

e Rormuren, 12 km NNO Hamrénge. Denna vatmark tangerar vastlig utrednings-
korridor langst i vaster, ar 57 ha stor och har vissa naturvarden, VMI-klass 3.

e Vatmark 800 m V Axmar bruk, 14 km NO Hamrénge. Vatmarksomrédet ar 65 ha,

har vissa naturvarden (klass 3) och beror i princip hela den ostliga
utredningskorridoren.
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Figur 7.7-4. Vatmarker med naturvérden enligt VMI inom G&vle kommun.

Inom S6derhamns kommun finns sex vatmarksomraden med klassade skyddsviarden enligt
VMI. Dessa ir, jfr ocksa figur 7.7-4:

e Vistramuren, 16 km N Hamrénge. Ett 28 ha stort vitmarksomrade med laga
naturvarden, klass 4, som beror hela den véstliga utredningskorridoren.

e Storraveln, 17 km NNO Bergby. En 21,4 ha stor vatmark i VMI-klass 3 (vissa
naturvarden) som beror vastligt utredningsalternativ 1angst i vaster.

e Vatmark 1,8 km NV Svartbo, 8 km SSV Ljusne. Denna vitmark ar 13,7 ha stor, ligger
helt inom vastlig utredningskorridor och har vissa naturviarden (klass 3).
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¢ Gabbelsmyran, 8 km S Ljusne. Vatmarken beror vastliga delar av den ostliga
utredningskorridoren, ar 36,7 ha stor och hyser vissa naturvarden (klass 3).

e Rormyrtjirnen, 7 km S Ljusne. Aven denna vitmark berér ostligt
utredningsalternativ, har vissa naturvarden (klass 3) och ar 24,4 ha stor.

e Ringnidsmyren, 7 km SSV Ljusne. En 36,5 ha stor vatmark inom VMI-klass 3 med
vissa naturvarden. Vatmarken ligger delvis inom Vistligt korridoralternativ, langst i
vaster.

Skogliga vérden

Riksintresseomrédet for naturvard, Skarjén, har stora naturvarden dar sarskilt strandfloran
och de lovrika strandskogarna utmarker sig. Jfr figur 4.6-1 och avsnitt Riksintressen,
naturreservat och andra skydd ovan. Bland hogortsfloran kan namnas de ovanligare arterna
hampflockel och sjoranunkel, samt safsa som vid Skarjans strand har sin nordligaste
vaxtlokal.

Strax soder om Ljusnan finns en 2,3 ha stor barrskog i storblockig terrang, som utgor ett
naturvarde i form av nyckelbiotop, faststilld av Skogsstyrelsen, jfr figur 7.7-5. Biotopen
karaktiriseras av grova granar och stora 16vtrad samt forekomst av dod ved med péavaxt av
olika svampar.

I Vycketiotop I Korridor &

0 0,5
km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.7-5. Nyckelbiotop i form av barrskog inom
utredningskorridoren, strax séder om Ljusnan.
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Nyckelbiotoper Bolag; Det finns fjorton stycken nyckelbiotoper bolag (Bergvik Skog AB)
langs aktuell etapp, varav tvd i etappens sodra del kring Axmar bruk och 12 i de norra
delarna av etappen och inom utredningskorridorerna, framforallt kring Sunnis och Ljusne,
jfr aven figurer 7.7-6 och 7.7-7:

o Tallskog 1,0 ha i anslutning till kraftledningsgata. 2,2 km N Axmarby.

e Granskog 7,6 ha, langs Bergsan tvars 6ver vastlig utredningskorridor. 2,5 km SV
Axmar bruk.

e Tva granskogsomraden 1,3 km NV Sunnis inom vastlig del av "vaxlingskorridoren
Ost-vast” som 4r 4,5 ha stora.

e Granskog 3,5 ha, centralt i "vaxlingskorridoren”, 2 km NNV Sunnas.
e Granskog 9,8 ha, inom vastlig utredningskorridor. 2,5 km NV Sunnas.

e Brandfilt 1,3 ha, precis norr om granskogen och centralt inom Vastligt
korridoralternativ. 100 % tallskog.

e Sumpskog, tallskog 5,2 ha. Langst i Oster i den ostliga utredningskorridoren. 2,6 km
S Maréker.

e Lovskog, 2,1 ha i vastlig del av Vastlig utredningskorridor. 3 km SV Maréker.
e Tallskog 1 ha, 3,3 km SV Maraker. Tangerar vistlig grans i Vastligt alternativ.
e Brandfalt 1,1 ha med barrskog. 2,8 km SV Maréker inom Vaistlig utredningskorridor.

e Tva delomrdden med sumpskogar, 7,0 ha med 6vervagande tallskog. Centralt
respektive 6stligt beldget i det Ostliga utredningsalternativet. 2 km SO Ljusne.

o Haillskog 0,6 ha med 6verviagande tall. 1,5 km S Ljusne i den vistliga
utredningskorridoren.
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Figur 7.7-7. Nyckelbiotoper (Bergvik skog AB) i norra
delen av etappen.

Forutom riksintressen och utpekade naturhénsyn i form av nyckelbiotoper finns ocksé ett
flertal, av Skogsstyrelsen utpekade skyddsvarda sumpskogar. Dessa ar (fran soder och
norrover) langs denna etapp foljande, jfr ocksé figurer 7.7-8 och 7.7-9 nedan:
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Tre st. karrskogar ca 6 km SSV Axmarby; "NV Stickasjon” (1,9 ha, 3 ha respektive
2,5 ha) dar barrskog dominerar, ca 20 % 16v. Den forstnaimnda finns pa bada sidor
om befintlig jarnvag och de 6vriga tva Oster om jarnvagen.

Stormuren 2,6 ha. En karrskog, blandskog. Langst i vaster inom gemensam
korridor, 3,4 km SV Axmarby.

Tre st. I6vskogar "Ryssan mm” med >85 % l6v. 1,3 ha, 3,5 ha respektive 3,1 ha,
beldgna inom 0stliga delar av gemensam korridor, ca 2,5 km SV Axmarby.

Fyra st. mosseskogar “N Karronningen”, dar tall dominerar. 2,6 ha, 1,8 ha, 0,5 ha
respektive 0,4 ha. Direkt véster och 6ster om befintligt jarnvagsspar inom
gemensam korridor, ca 1,5 km V Axmarby.

Kolsmuren mm 1,4 ha. Mosseskog dar tall dominerar, i anslutning till befintlig
jarnvag, mitt i utredningskorridoren, ca 1,4 km V Axmarby.

Asamuren mm. Mosseskog 1,0 ha med tall och glasbjork. Langst i vaster inom
utredningskorridoren. 1,7 km NV Axmarby.



Kolsmuren mm. Stor mosseskog dar tall dominerar. I véastra delen av gemensam
korridor, ca 2 km NV Axmarby.

Asamuren mm. Tre smé& mosseskogar med tall och glasbjork. Var och en ar 0,5 ha
stor. Langst i vaster inom gemensam Kkorridor. Ca 2,5 km NV Axmarby.

Gésmuren mm. 15 st. sumpskogsomraden mellan 0,3-10 ha stora. Samtliga utgors
av karrskogar/blandskogar av 16v och barr. Beldagna i centrala och ostliga delar av
gemensam utredningskorridor, ca 2,5 km N Axmarby.

Stormuren mm. Tre st. myrskogar; 0,9 ha, 0,7 ha respektive 3,9 ha. Blandskogar av
16v och barr. Vastlig del av Vastligt utredningsalternativ. Ca 3,5 km NV Axmarby.

Omuren: Sju st. kirrskogar, sdvil 16vskogar som blandskogar, inom vistlig
utredningskorridor (0,5-3,3 ha) samt fyra st. i den Ostliga korridoren (0,8-1,5 ha),
ca 3-3,5 km N-NV Axmarby.

S Langstrand. Karrskog 1,6 ha i form av barrskog. Langst i vaster inom den Vastliga
utredningskorridoren, 2,6 km V Axmar bruk.

Trottmuren, en 0,5 ha stor kiarrskog/blandskog. Langst i vaster inom Vistlig
korridor, ca 2,5 km V Axmar bruk.

Antoniusmuren mm. 0,5 ha stor kirrskog dar barrtrad dominerar. Vastlig del av den
Vastliga utredningskorridoren, ca 3 km VNV Axmar bruk

Vallvik

Axmarby
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Figur 7.7-8. Sumpskogar inom Gévle kommun ldngs
etapp Kringlan-Ljusne.

Figur 7.7-9. Sumpskogar inom Séderhamns kommun
léngs etapp Kringlan-Ljusne.
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Vastra muren mm. Tre st. mosseskogar/barrskogar (0,6-8 ha) samt fyra st. mindre
karrskogar/lovskogar (0,1-1,6 ha), belagna i 6stra och centrala delar av den vastliga
utredningskorridoren, ca 3 km NV Axmar bruk. En 4,7 ha stor kirrskog/16vskog
berér vistlig del av den Ostliga korridoren.

Lillraveln mm. Tva mosseskogar dar barrskog dominerar, 4,1 respektive 0,8 ha.
Beror delvis den vistliga utredningskorridoren, langst i vaster. 4,5 km NV Axmar
bruk.

Pikstensmyran mm. En kirrskog med l6vtrad pa 4,1 ha. Ligger i vastlig del av den
Vastliga utredningskorridoren, ca 2 km V Sillvik.

Rasbergsmyran. Tre omraden med mosseskogar med tall och glasbjork (0,6-1 ha)
och tva st. karrskogar/l6vskogar (0,6-2,1 ha). Inom centrala och vastliga delar av
vastligt utredningsalternativ, ca 1,5 km V Sunnis.

N Vasteranget. Tva karrskogar med barrtrad, 0,6 resp, 1,6 ha i den ostliga
korridoren och en kirrskog/barrskog inom vastlig utredningskorridor. Ca 1 km NV
Sunnais.

Rotmyran mm. Fyra st. mosseskogar dar tall dominerar, 0,5-2,6 ha stora. Jamnt
fordelade i den vistliga utredningskorridoren, ca 2 km NV Sunnés.

NV Kultebosjon. Tre st. fuktskogar, tre st. mosseskogar och en karrskog mellan 1,2-
15,2 ha stora. Samtliga dr blandskogar eller 16vskogar. Inom Vastlig
utredningskorridor och *vixlingskorridor”, 2-2,5 km NV Kultebosjon.

N Kultebosjon. Tre st. sumpskogar i den 6stliga utredningskorridoren; en myrskog
9,6 ha dar tall dominerar, en karrskog/blandskog 3,1 ha och en mosseskog 3,0 ha
dar tall dominerar. Ca 2 km N Kultebosjon.

O Maréker. En kirrskog dir 16vtrad dominerar. 2,4 ha, ca 0,5 km O Maréker i den
Ostliga korridoren.

V Maraker. Tva mosseskogar med blandskog 0,7-2,2 ha, tva fuktskogar med lovtrad
0,8-1,3 ha och en myrskog dar tall dominerar 1,8 ha. Centralt beldgna i den Vistliga
utredningskorridoren. Ca 2 km V Maraker.

VNV Maréker. En 11,2 ha stor mosseskog med blandskog, beror en stor del av den
Vastliga utredningskorridoren, ca 2,5 km VNV Maréker.

S Ljusne. Fyra karrskogar (barrskog, blandskog, 16vskog respektive blandskog), en
fuktskog dar l6vtrdd dominerar och en strandskog med glasbjork. 0,7-3,6 ha stora,
belagna i vistlig del av den Vastliga utredningskorridoren, ca 3,5 km SSV Ljusne.

Aldersjon. Tva st. strandskogar 0,2 respektive 1,3 ha med blandskog vaster om sjon
och i ostlig del av den vastliga utredningskorridoren. 2,5 km SSV Ljusne. Dartill en
fuktskog/tallskog 3,8 ha som beror den allra vistligaste delen av Ostlig korridor.



Naturvérdesinventeringar

Lansstyrelsen har bedomt skyddsvirda vattendrag inom lanet dar Klass I innebar hogsta
naturvarde och Klass IT motsvarar mycket hoga naturviarden. Klassning har skett efter
kriterierna orordhet, storlek, vardefull flora och fauna, vattenkemi, kulturpéverkan och
geologiska forhallanden. For aktuell etapp har f6ljande séarskilt skyddsvarda vattendrag
listats:

Klass I. Skirjdn med naturviarden i form av hydrologi, flora, bottenfauna, flodkrafta och
havsoring.

Flodparlmussla finns inte registrerad enligt Artportalen. Enligt Lansstyrelserapport 2002:3
finns flodparlmussla i vattendragen Skarjan/Svartin, Kvarnin och T6nsén lings aktuell
etapp. Flodkrifta finns i ménga av darna, jfr avsnitt Sjoar, vattendrag och vitmarker ovan.

Utter har observerats lings Skérjan och Tvaran (Artportalen). Enligt Lansstyrelserapport
2011:9 ar uttern allmént och jamnt spridd 6ver hela lanet.

Riksintresseomradet for friluftsliv, Ljusnans dalgéng (se avsnitt Rekreation och friluftsliv
nedan), hyser sallsynta vaxter och stor artrikedom.

Fridlysta och rédlistade arter

En sokning i Artportalen for perioden 2000-2017 (s6kning genomford i borjan av mars
2017) resulterade i 223 registrerade observationer vilka kan grupperas i féljande rodlistade
vaxt- och djurarter inom utredningsomradet:

Déggdjur: Utter har noterats vid tre tillfillen 1angs Skérjan och en géng vid Tvaran.

Lavar: En art, Skorpgelélav, i rodlistekategori ndra hotad (NT) har noterats vis Skarjan.
Karlvéaxter: En art, Sanddraba i kategori starkt hotad (EN) har observerats kring Axmar bruk
och en art, Knarot (nara hotad art, NT) i narheten av Skarjan.

Svampar: En art i rodlistekategori starkt hotad (EN) har patraffats vid Skarjan; Raggtagg-
svamp. Darutover har sju olika taggsvampar samt en tickart noterats, dessa hor till
kategorier sarbara arter (VU) och nira hotade arter (NT). Svamparna har rapporterats in
fran Bergsan, Skirjan, Axmar bruk och Maréker.

Faglar: Ett 40-tal olika fagelarter inom rodlistekategorier sdrbara (VU) och hotade arter
(NT) har observerats, framforallt i omrddena kring Axmar, Axmar bruk, Mardker och
Sunnis.

Samtliga observationer dr multipla. S vitt kan bedémas finns dessa arter inte unikt inom de
studerade utredningskorridorerna utan forekommer mer allmént dven i angransande
omraden.

Faglar

De goda fagelbiotoper som forekommer &r inte begransade till foreslagen ny jarnvags-
korridor utan férekommer allméint inom de inventerade omradena och sannolikt ocksa langt
utanfor dessa. Nagra sarskilt viktiga hackningslokaler har inte identifierats varfor bedoms
att ndgra sarskilda anpassningar till figlarnas hackningstid inte kommer att aktualiseras.

87



Barriéreffekt

Ostkustbanan och vig 583 utgor idag fysiska barridrer, vilka innebéar att manniskors och
djurs mojlighet att rora sig i landskapet ar begransad. Barriaren blir extra pataglig dar
jarnvagen gar parallellt med landsvigen.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

I nollalternativet kvarstar Ostkustbanan med enkelspar i nuvarande linje. Inga nya intrang i
naturmiljon kommer att ske. Eventuellt kan anldggande av nya motesstationer innebéra
vissa intrang i naturmiljon, men dessa bedoms medfora ringa negativa konsekvenser.
Négon okad eller tillkommande paverkan pa naturmiljon med dess djur och vixter kommer
darfor inte att uppsta. Vattendrag kommer att rinna i det 14ge de rinner idag och péaverkas
darfor inte.

Gemensamt for utredningsalternativen

Ny dragning av jarnvagen och/eller utokat sparomrade innebar framforallt att mark
kommer att tas i ansprak. Forutom att virdefull naturmark och livsmilj6er for djur och
vaxter forsvinner innebir jarnvigen ocksa att den hindrar véxternas spridning och djurlivets
rorelsemonster i och med den barriir jarnvagen skapar. For betydande delar av etappen har
inga hogre naturviarden konstaterats och dar blir konsekvensen for naturmiljon generellt
liten.

Béda alternativen passerar riksintresseomradet Skirjan som ocksa ar ett Natura 2000-
omrade, samt Tvaran som ingar i Linsstyrelsens naturvardsprogram. Alternativen passerar
Kvarnan, ett lokalt naturvardsobjekt i etappens norra del. Nyckelbiotopen strax soder om
Ljusnan kommer att paverkas av anldggande av dubbelspérig jairnviag. Denna, med
skyddsvard barrskog, kommer sannolikt att forsvinna helt dar.

Utredningsalternativen paverkar ett flertal sumpskogar samt vatmarksomraden.
Vétmarksomradena finns framforallt i den Ostliga utredningskorridoren, medan fler
sumpskogar paverkas av det vastliga alternativet. Att jarnvigskorridoren passerar genom
vatmark gar inte att undvika da vatmarker patraffas for bada utredningsalternativen. I den
norra delen kan spardragning genom vatmarker i storre utstrackning undvikas, detta giller
for de fyra nordligaste kilometrarna av etappen. I mitten av strackan hittas ytterligare ett ca
fyra km langt parti langs bada korridorerna dir intrang i vitmarker sannolikt kan undvikas.

Barridrverkan blir mer omfattande i ett orért naturomrade 4n langs befintlig jairnvag dar
naturen har anpassat sig till att jairnvigen finns. Ett dubbelspar innebar en bredare barriir
att ta sig Over dn ett enkelspar. Pdverkansgraden i skyddsviarda naturomraden kan i viss
mén styras beroende pa var i utredningskorridoren jairnviagen laggs. Ur ett naturvards-
perspektiv innebir en ny jarnvag att landskapet blir uppstyckat och fragmenterat och att en
barriar bildas for manga arter, inklusive manniskan. I sammanhanget kan alltsa ett nytt spar
som forlaggs parallellt med ett befintligt spar eller annan infrastruktur, i det har fallet viag
583, f4 mindre negativ paverkan an ett helt nytt sparlige, samtidigt kan flera spar och vigar
i bredd ge en storre barridreffekt dn ett enskilt sparldge. Genom att ordna planskilda
faunapassager kan jarnvigens barriarverkan mildras négot.

Liangs bade sddra och norra delarna av etappen riskeras nagot fler vattenforekomster att
paverkas av det Ostliga utredningsalternativet jamfort med det véastliga. Nar det giller MKN
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for paverkade vattenforekomster dr Kvarnén i det vastliga alternativet langst ifran att na
angiven MKN, vilket talar for det Ostliga alternativet. MKN-klassning framgér av tabell 7.7-1.
Bedomt behov av atgarder och kommande tillstindsprovningar for vattenverksamhet i
vattendragen langs strickan Kringlan-Ljusne redovisas i tabell 7.7-2.

Tabell 7.7-2. Vattendrag och planerade/féreslagna atgérder.

Vattenforekomst

Atgirder

Kommande
provning

3 vattendrag rinner
ihop vid Rosendal

Rabacken

Litet vattendrag

Litet vattendrag vid
Fd Ryssan 7 km NO
Hamrénge

Axmardikningen

Vattendrag, rinner
fran Kolsmuren
Vattendrag, rinner
frdn Gadsmuren
Lang-Jakonsbacken
med bifléden

Asasjobacken
Bergsan
Svartan/Skarjan

Tonsan

Skiirjan

Vattendrag rinner
till Lenéangesviken
3-4 vattendrag
rinner till
Skarjan/Lillsjon
Vattendrag rinner
via Vastra muren till
Doviken
Vattendrag rinner
frdn Rormuren till
Helvetestjarnen
Vattendrag rinner
genom
Féabodtjarnen mot
Grano-Insjon

Torpan

X

Bantrummor

Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma
Bantrumma
Bantrumma
Bantrumma
Bantrumma
Bantrumma
Bantrummor

Bantrumma

Jarnvagsbro

Bantumma

Bantrummor

Bantrummor

Bantrumma

Bantrumma

Bantrummor

Ingen

Ingen

Ingen

Ingen

Ingen
Ingen

Ingen

Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet

Tillstand for
vattenverksamhet

Ingen

Anmalan om
vattenverksamhet

Anmalan om
vattenverksamhet

Anmalan om
vattenverksamhet

Anmalan om
vattenverksamhet

Anmalan om
vattenverksamhet

Liga naturvarden pga
ratade/omgravda

Ratat/dikat

Dikat/ratat

Péaverkat av
dikning/ratning

Paverkat av dikning

Avvattning fran
vatmark
Avvattning fran
vatmark

Naturligt vattendrag
Naturligt vattendrag

Naturligt vattendrag

Flodpérlmussla

En brolosning maste
anpassas for att
minimera paverkan
pa riksintresset

Ratat avvattningsdike

I huvudsak naturliga
vattendrag

I huvudsak naturliga
vattendrag

Naturligt vattendrag

Naturligt vattendrag

Naturliga vattendrag
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Vattenforekomst

Lojhamnsén
Tvéran
Vattendrag rinner

till Kérret
(SE677798-157104)

Gruvkanalen

4 vattendrag med
bifléden, rinner till
Kultebosjon, ett av
dem Kusbacken
(SE678081-156987)
Vattendrag rinner
fran
Tjaderleksmyrorna

Rormyrbacken

Vattendrag rinner
till Rérmyrtjarnen
Vattendrag rinner
till Dalpussen

Kvarnan

Kvarnan

Vattendrag fran
Marmyran

2 vattendrag rinner
till Dammsjon
Vattendrag rinner
fran Aldersjon
Vattendrag rinner
fran Kallsjon till
Sunnantjarnen
Vattendrag vid
Soder

Ljusnan

Vattendrag rinner
fran Husmyran

X

X

Atgirder

Bantrummor

Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma

Bantrummor

Bantrumma

Bantrumma
Bantrumma
Bantrumma
Bantrumma
Bantrumma
Bantrumma
Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma
Jarnvagsbro

Bantrumma

Kommande

provning

Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet

Anmalan om
vattenverksamhet

Ingen

Anmalan om
vattenverksamhet

Anmalan om
vattenverksamhet

Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet
Anmailan om
vattenverksamhet

Ingen

Anmalan om
vattenverksamhet

Ingen

Ingen

Ingen

Tillstand for
vattenverksamhet

Ingen

Naturligt vattendrag

Naturligt vattendrag

Naturligt vattendrag
Dikat/ratat,
obetydligt flode

Naturligt vattendrag

Naturligt vattendrag

Naturligt vattendrag
Naturligt vattendrag
Naturligt vattendrag
Naturligt vattendrag
Naturligt vattendrag
Avvattningsdiken

Naturliga vattendrag

Obetydligt flode.
Ratat avvattningsdike

Avvattningsdike

Avvattningsdike

Avvattningsdike

For det nya dubbelsparet kommer nya diken att anléggas, vilket kan paverka vattenforingen
utanfor jirnviagsomradet, beroende pa hur och i vilken riktning vattnet avleds. Dessa
aspekter bor tas i beaktande i det fortsatta planeringsarbetet for att begransa
konsekvenserna. Olika avvattningssystem kan medfora stora skillnader géllande paverkan
eller risk for paverkan pa vattenforekomster. Riktlinjer for yt- och grundvattenskydd finns i
TRV 2013:135 Yt- och grundvattenskydd. For ytterligare information, se PM Markavvattning

(2017).
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Trumléiggning ska ske med dimensioner och 6verdjup som motverkar vandringshinder.
Atgirderna, liksom for bropassager, innebir en kortvarig grumling vilka bedoms ge sma
eller obetydliga konsekvenser for vaxt- och djurliv i vattendragen. Planerade skyddsét-
garder, framforallt att forlagga anldggningsarbeten till period med 14g vattenforing i
béackarna samt att anvinda bottenférankrade geotextiler, s.k. siltgardiner, for att finga upp
partiklar, kan reducera paverkan till ett minimum. Den ringa grumlingseffekt som dndé kan
uppsta ar lokal och kortvarig. Pa lang sikt bedoms konsekvenserna som obetydliga och
snarare som positiva dd de nya bantrummorna kommer att forbattra mojligheterna till
vandring for fisk och andra bottenlevande djur langs vattendragen samt att nya lekbottnar
kan anldggas. Figurer 7.7-10 och 7.7-11 visar de vattendrag som kommer att ber6ras av nya
passager i form av trummor eller broar.

; Vallvik

N

Vattendrag || Korridor A

0 2 4
km

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.7-10. Vattendrag som berérs lédngs ny jarmvégsstrécka fér
etappens norra del. De naturliga vattendrag som innebér
tillstand/anmélan om vattenverksamhet har markerats, jfr tabell
7.7-2.
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Onsa
" Axmar bruk

N

Vattendrag - Korridor A

0 2
km
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 7.7-11.Vattendrag som berérs ldngs s6dra delen av etapp
Kringlan-Ljusne. De naturliga vattendrag som innebé&r
tillstand/anmélan om vattenverksamhet har markerats, jfr tabell
7.7-2.

Kvarnans vistra del samt Ljusnan, som stracker sig horisontellt 6ver strackningen, ar de
vattendrag som i dagsléget ar langst ifran att na faststdllda MKN, eftersom bada ar klassade
som otillfredsstéllande sett till ekologisk status, jfr tabell 7.7-1 ovan. Passage 6ver Ljusnan
sker dar den gemensamma korridoren smalnar av. Korsningen av Kvarnin kan daremot
goras i 0stlig eller vastlig korridor. Da den Ostliga delen i dagsldget uppnar MKN God, trots
att nuvarande jarnvagsspar korsar vattendraget, bedoms en 0stlig spardragning ur denna
aspekt lampligare. Ytterligare fem vattendrag uppnar i dagsldget inte angiven MKN for
ekologisk status. Av dessa paverkas tva enbart vid 6stlig spardragning i den sodra delen av
striackan. Ovriga tre vattendrag paverkas i bade 6stlig och vistlig korridor. Den kemiska
statusen och MKN &r samma for alla klassificerade vattenforekomster och dr darmed inte
alternativavskiljande for val av korridor.
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Genom att anldagga jarnvagsbroar 6ver de storre darna och Ljusnan nira vagar och/eller
befintlig jarnvag pa ett sddant sitt att vattendragen och dess ndrmaste omgivningar inte
paverkas mer dn nédvandigt och dessutom lamnar fria passager under for djur och
manniskor kan effekterna pa naturviardena i och kring dessa vattendrag begransas.

For vattendragen bedéms generellt endast sméa konsekvenser uppsta lokalt och kortvarigt
under byggtiden genom grumling och partikeltransport. Planerade skyddsétgarder,
framforallt att forldgga anldggningsarbeten till perioder med 14g vattenféring samt att
anvanda siltgardiner for att finga upp partiklar, kommer att reducera paverkan till ett
minimum.

Négon ytterligare paverkan pa vattendragen kan inte forutses. P4 lang sikt bedoms
konsekvenserna som obetydliga och snarare som positiva di de nya bantrummorna kommer
att forbattra mojligheterna, i de fall de ersitter befintliga trummor, till vandring for fisk och
andra bottenlevande djur langs vattendragen samt att nya lekbottnar kan anldggas.

Trafikverket kan med ledning av initiala inventeringsresultat och bedomningar (jfr
forutsattningar ovan) samt bedémda, planerade atgirder i vattendragen inte se att ndgot
tillstand enligt 7 kap. 28 § miljobalken (Natura 2000-bestimmelserna) kravs for projektet
dé nagon betydande paverkan pa Natura 2000-omradet Skarjin inte kommer att uppsta.
Bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller naturtyper kommer inte att beh6va paverkas.
Inga andra Natura 2000-objekt forekommer langs denna etapp.

NATURA 2000: SKARJAN

Bedomningen ir att, med beaktande av de skyddsatgarder som kommer att vidtas,
atgiarderna inte pa ett betydande satt kommer att paverka miljon i Natura 2000-
omradet. Tillstdndskravet aktualiseras nar det finns risk for en negativ paverkan av
betydelse for naturmiljon i det fortecknade omradet. Med forvantad ringa och kortvarig
grumlingseffekt i berort vattendrag innebar det att ingen provning enligt
bestammelserna kring Natura 2000 bedoms bli aktuell.

ARTSKYDDSFORORDNINGEN

Artskyddsforordningens bestimmelser innebar fridlysning av ett antal arter och alla
vilda faglar, samt skydd av deras livsmiljoer. Inga arter som ar skyddade enligt
artskyddsférordningen har patraffats pa unika och/eller avgransade miljoer i
naturinventeringarna. En del goda fagelbiotoper finns, dessa ar dock inte begransade
till féreslagna nya jarnvagskorridorer utan forekommer allmint inom de studerade
omradena och sannolikt ocksa ldngt utanfor dessa. Darfor bedoms, med hansyn ocksa
tagen till planerade skyddsatgarder, att ndgon dispens fran bestimmelserna i
artskyddsforordningen inte kravs.

RODLISTADE ARTER

Projektet kommer att innebédra paverkan for rodlistade arter, men denna bedoms blir
av ringa omfattning d& i forsta hand fagelarter finns listade. MKB f6r jarnvagsplan
ersitter 12:6 samrad for rodlistade arter.
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Viéstligt utredningsalternativ

I det vistliga alternativet paverkas riksintresset Skirjan med strander antingen vister om
Lillsjon eller viaster om Nydammen. Hansynskravande vixtarter som t.ex. safsan, kan
komma att beréras. Tviran paverkas viister om Kirret, i skyddsomradets dstliga del. Aven
karrskogen, soder om Skirjan, kan komma att paverkas.

Vatmarken Vastramuren stracker sig 6ver hela korridorens bredd, men eftersom dess
naturvirden dr 1dga behover det inte innebdra nagot storre hinder for alternativet.

Ostligt utredningsalternativ

I det Gstliga utredningsalternativet paverkas riksintresset Skirjan med strinder Gster om
Lillsjon. Tvaran paverkas utanfor skyddsviart omrade. Naturreservatet Skarjan paverkas i
storre utstrackning av det 6stliga alternativet, dar storre arealer riskerar att paverkas
jamfort med det vistliga alternativet.

I den 0stliga korridoren finns tre vatmarksomréden, tva i den norra delen och en i den
sodra delen, med vissa naturviarden och tvérs over stora delar av korridorens bredd. Om
ostlig korridor viljs behover hiansyn till dessa tas i val av spardragning.

Ett nytt spar som forlaggs parallellt med ett befintligt spar eller annan infrastruktur kan fa
mindre negativ paverkan an ett helt nytt sparlédge, samtidigt kan flera spar i bredd ge en
storre barridreffekt an ett spar.

Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Studerad korridor passerar sjoar och vattendrag som berors av strandskydd. Utokat
strandskydd finns for Ljusnan (200 meter). Detta korsas av gemensam utredningskorridor.
Det ar svart att avgora ndrmare vilken slutligt vald spardragning som kommer att paverka
strandskydd i storre utstrackning 4n nagot annat alternativ.

Anléaggning av nya bantrummor innebir endast en tillfallig, lokal och kortvarig paverkan pa
strandmiljéerna kring berérda trumlégen. Projektet strider darfor inte mot strandskyddets
syften vad géller djur- och vaxtliv. Jarnvagsplanens faststillelsebeslut inkluderar provning
enligt bestimmelser om strandskydd.

Inga omraden som omfattas av generellt biotopskydd paverkas av planen.

Rodlistade arter kommer att paverkas. Forslag pa skyddsatgarder ska utarbetas i ett senare
skede, vilka Trafikverket kommer att samréda kring med berérda markigare om deras
tillstand. MKB for jarnviagsplan ersatter 12:6-samrad for rodlistade arter. Samrad enligt
miljobalken 12:6 for vasentlig andring av naturmiljon behover inte goras for andra atgarder
inom jarnviagsomrade som faststalls.

Genom att ordna planskilda faunapassager kan jarnvigens barridrpaverkan mildras nagot.
Samordnade faunapassager och planskilda korsningar mellan vig 583 och Ostkustbanan bor
kunna minimera eventuella barridreffekter.

Bida utredningskorridorerna innebér negativ paverkan pa riksintressen och 6vriga

naturvirden. Det Ostliga alternativet dr nagot samre i detta avseende, eftersom en langre
stricka passeras i Skirjans dalgéng. I bada alternativen kommer ocksa omraden som ingar i
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Lansstyrelsens vatmarksinventering eller har utpekade naturviarden enligt Skogsstyrelsen
paverkas.

Slutsats: Konsekvenserna av nollalternativet blir forsumbara. Sammantaget
bedoms effekterna for savil terrestra som akvatiska naturvarden bli mattliga
Jor saval vastligt som ostligt utredningsalternativ och, tack vare planerade
skyddsatgarder, i huvudsak begransade till byggtiden. Konsekvenserna for
naturmiljon bedoms sammantaget bli likvardiga for bada alternativen,
mojligen nagot storre for vastligt alternativ da storre areal ororda natur-
omraden tas i ansprak.

Forslag till atgarder i senare skeden

Dar jarnvagsstrackningen kommer att berora omraden med hoga naturviarden, inte minst
riksintresseomradet for naturvard och for Natura 2000 kring Skirjan, maste mer detalj-
erade utredningar genomforas som t.ex. naturvardesinventeringar, dar bl.a. artskydds-
forordningen och rodlistade arter ska beskrivas. Inventeringen genomfors enligt den
svenska standard som &r framtagen for naturviardesinventering avseende biologisk méngfald
(NVI) vad galler genomforande, naturvirdesbedémning och redovisning (SS 199000:2014).
Inventeringen genomfors pa faltnivd med detaljeringsgraden "medel” med en
artfordjupning avseende rodlistade och fridlysta karlvaxter.

Passager 6ver Skarjan och Ljusnan blir kritiska, dar tillgang till strandomraden blir av vikt
att sdkerstilla genom vil anpassade brolosningar, sdsom broar med forlangt brospann utan
mellanstod och med fria strandomraden under bron. Passager langs vattendrag ar viktiga
for vilt men ska dven beakta manniskors behov att rora sig langs vattendrag. Ljusnan ar en
dlvdal med uppdamt vatten i ett sjolikt dlvsystem dar det ocksa ar tréngt mellan befintliga
vagar och enstaka hus. Skirjan och dess strandomraden omfattas av flera riksintressen.

Fran Maraker och ner till Skirjaskogen kan flera vitmarksomraden och sumpskogar bli
paverkade. Skyddsatgérder i form av val av anlaggningsteknik som innebar liten paverkan
pa hydrologi och naturvirden ar hir relevanta.

Vid planering av upplags- och etableringsplatser ska héansyn tas till strandskyddsomraden.
I samband med anmailan om vattenverksamhet i aktuella vattendrag kan det komma att
stillas villkor for verksamheten t.ex. nar det géller skyddsatgarder for att motverka grumling

samt att undvika arbete i vatten under fiskars lekperioder. Dessa villkor kommer att arbetas
in i jarnvagsplanen och bygghandlingarna.
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7.8. Rekreation och friluftsliv u

Forutsdattningar

Enligt S6derhamn kommuns férdjupade oversiktsplan (FOP) for Ostkustbanan samt Gévle
kommuns 6versiktsplan utgor befintlig jairnvag och E4 i dagsldget en barriar for bade vilt
och f6r méanniskor.

Riksintresseomradet for friluftsliv, Ljusnans dalgéng (FXo02), jfr avsnitt 4.6 och figur 4.6-1,
berors langst i norr av denna etapp. Detta ar ett nyligen bildat riksintresseomrade dir den
outbyggda delstrickan av Ljusnan med fall fran hégsta kustlinjen till det helt sjodominerade
flacka loppet kring Undersvik och hela strackan ner till havet vid Ljusne ingar. Inom etapp
Kringlan-Ljusne ar det den sydligaste delen ”Sj6arna innan mynningen” som berors, jfr figur
7.8-1.

Omrédet har séarskilt goda forutsattningar for berikande upplevelser i natur- och kultur-
miljoer, for friluftsaktiviteter och for vattenanknutna friluftsaktiviteter, dar forutsittningar
for t.ex. fritidsfiske och batliv ar sarskilt goda.

Det finns ocks& manga stigar och rastplatser, vandringsleder mm i omradet kring Ljusnans
dalgéng. Omradet ar vilbesokt bade sommar- och vintertid och hor till ett av 1anets mest
vardefulla omraden for turism och friluftsliv. Vintertid 4r skidor och skoterdkning populdra
aktiviteter langs val utbyggda spar/system i dalgangen.

I Ljusnans mynning finns ett attraktivt fiske efter arterna lax och havsoring som utgor en
vardefull turistsatsning for Ljusne sportfiskeklubb och campingen i Ljusne. Fisket efter lax i
Ljusnans mynningsomrade ar kdnt som ett av Sveriges basta. I mynningsomradet finns
ocksé en hyttruin med smedja. Inom detta omrade planeras for en turistsatsning.
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Ljusnans dalgang
Amungon

Figur 7.8-1. Riksintresset Ljusnans dalgang, bade i sin helhet och ockséa den del, nr 3, som
berérs av etapp Kringlan-Ljusne. (kélla: Lansstyrelsen Gavieborg)

96



Mellan Vallvik och befintlig jairnvig finns ett rekreationsomrade med motionsspar.

Skarjan har med sitt rika djur- och vixtliv ett hogt rekreationsvarde. Omradet omfattar
vattendraget samt intilliggande sumpskogar och strandskogar. Inom naturreservatet finns
flera vindskydd, grillplatser och broar som inbjuder till besok. Utefter Skiarjans strander och
i angransande skogsomréden finns upptrampade stigar och delvis spangad led narmast an.

Utredningsomradet 1angs denna etapp ar generellt rikt pa skog och vilt. Jakten ar
organiserad i ett antal viltvirdsomraden.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Fortsatt anvandande av befintlig Ostkustbana, med nya métesstationer, innebar 6kad
trafikering vilket i sin tur leder till 6kad omfattning av buller i omraden dér rekreation och
friluftsliv bedrivs. Jarnvagen som barriar kvarstar i samma lagen som idag. Befintliga
passager och viagkorsningar kommer att finnas kvar.

Gemensamt foér utredningsalternativen

Jarnviagstrafiken innebér generellt en paverkan pa omgivningen i form av buller. Detta
innebar att en jairnvigsutbyggnad kan komma att pdverka omraden som idag &r opaverkade
av buller.

Den gemensamma utredningskorridoren 6ver Ljusnans dalgang innebar tillkommande
paverkan i form av bulleralstrande verksamhet och negativ visuell paverkan for
upplevelseviardena.

Jakten inom etappomradet dr organiserad i ett antal viltvardsomraden. Savil det vistliga
som det 6stliga utredningsalternativet beror i stor utstrackning obebyggd mark dar jakt pa
ilg och smavilt kan bedrivas utan konflikter med allménna intressen. Dock kan viss storning
forekomma i etablerade jaktomréden som passeras av jarnvagen. Ett dubbelspar skapar en
barriar for vilt och innebér risk for viltolyckor, framforallt under snorika vintrar.

Skarjan kommer att passeras av bade det Ostliga och av det vistliga alternativet. Ny spar-
dragning innebar viss paverkan for friluftslivet i form av forsdmrad tillganglighet da
ytterligare markomréden i anslutning till vattendraget tas i ansprak.

Den gemensamma utredningskorridoren 6ver Ljusnans dalgang innebar tillkommande
paverkan i form av bulleralstrande verksamhet och negativ visuell paverkan for upplevelse-
vardena. Effekterna av en utbyggnad till dubbelsparig jarnvag, pa en eventuell turistsatsning
vid Ljusnan, uppskattas bli sma.

Jarnvagen utgor pa manga stéllen en barriar for rekreation och friluftsliv eftersom det
endast ar tillatet att passera jairnvagen vid iordningstéllda korsningar. Konsekvenserna for
rekreation och friluftsliv blir mindre omfattande i alternativ 1angs befintlig korridor eller
langs viag dar omgivningen i viss mén har anpassat sig till jarnvigen/vigen och de
passagemojligheter som finns. I alternativ med jarnvig i nytt ldge blir paverkan storre
eftersom nya barridrer skapas i relativt ostorda marker, samtidigt som nuvarande barridrer
minskar négot och/eller byggs bort om befintlig jarnvag forsvinner.
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Viéstligt utredningsalternativ

Ett nytt dubbelspar i helt eller delvis nya strackningar inom det vistliga alternativet ger en
viss paverkan pa det rorliga friluftslivet i och med att mark tas i ansprak och en ny fysisk
barriar bildas. Friluftsomraden som tidigare varit opaverkade av buller kommer att bli
utsatta for buller.

Passager langs vattendrag ar viktiga for vilt men bor dven beakta manniskors behov att rora
sig langs vattendrag. Genom att ordna planskilda faunapassager kan jairnvagens barriar-
paverkan mildras nagot.

Ostligt utredningsalternativ

Det 0Ostliga alternativet innebar ytterligare ett jairnvagsspar i anslutning till det redan
befintliga. Friluftsomraden kommer ddarmed att uppleva 6kade stérningar i form av bl.a.
buller fran ckad tagtrafik samt tillkommande barriareffekter. Befintlig barridr utgors av vag
583 och av nuvarande jirnvag.

Anlaggande av dubbelsparig jarnvig i den 6stliga utredningskorridoren, langs befintlig
strackning, ger forutom buller inte sarskilt stor ytterligare paverkan pa det rorliga
friluftslivet.

Slutsats: Nollalternativet ger upphov till sma konsekvenser. For det vistliga
utredningsalternativet uppstar sma till mattliga konsekvenser for rekreation
och friluftsliv, medan effekterna for det ostliga alternativet sammantaget
bedoms bli sma.

Forslag till atgarder i senare skeden

Hinsyn bor tas till det rorliga friluftslivet vilket dr mest frekvent vid Ljusnan och Skérjan.
Vid Ljusnan bor dven hansyn tas till mojligheter till turistsatsningar. Passagen Gver
Ljusnanbron &r en trang korridor mellan vigar och enstaka hus som bor detaljstuderas
bland annat utifran aspekten tillgadngen till strand. Striander och andra attraktiva omréaden i
Ljusnans dalgéng ska kunna anvindas av allminheten. Relevanta skyddsétgiarder vid
jarnvagspassage over storre vattendrag ar l6sningar med forlangt brospann utan mellanst6d
och med fria strandomraden under bron. Passager langs vattendrag ar viktiga for
manniskors behov att rora sig 1angs vattendrag.

Vid Skirjan ar det viktigt att detaljstudera placeringen och utformningen av jirnviagsbron
for att gora sa litet intrang som mojligt.

Om viltstangsel senare blir aktuellt ska passager planeras for att minska den barridreffekt

for friluftslivet som viltstingsel innebar. En ny jirnviagsplan maste tas fram infor eventuellt,
framtida viltstangsel.
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7.9. Kulturmiljo o

Forutsdattningar

Etappens studerade korridorer beror inga riksintressen for kulturmiljon. Strax soder om
gransen mellan Soderhamns och Gévle kommuner, 1angs den 6stra korridoren tangeras
Axmar bruks kulturreservat, se figur 7.9-1. Olika fornminnesobjekt, oftast gruvhal och résen
(se tabell 7.9-1 nedan), patraffas framforallt i omraden kring Axmar och Ljusne. Vid Axmar
finns ett omrade med bevarandeplan for odlingslandskapet, jfr figur 7.9-1. Omradet ar ett
fiskejordbruk, vilket innebar odlingslandskap vid en havsvik.

Det finns dven intressant kulturmiljo i omradet kring Skarjan, bland annat 1amningar fran
sagverk, flottning och jarnframstallning.

I allménhet ar titheten av fornlamningar storre langs befintlig jirnvagsstrackning an langs
nya lokaliseringsalternativ. Fornlimningarna ar, i det 6stliga utredningsalternativet,
koncentrerade till byarna och utgors framforallt av gamla boldgen. Jarnvéagen har i sig ett
kulturvarde tillsammans med stationsbyggnader, andra byggnader och anldggningar.

Det 6stliga utredningsalternativet passerar kulturreservaten Axmarby och Axmar bruk.
Axmar bruk ir dven ett omrade utpekat for kulturminnesvérd. En bevarandeplan for
odlingslandskapet tangerar den ostliga korridoren i h6jd med Axmar, se figur 7.9-1.

Det vistliga alternativet har flest fornlimningar i skogsomraden, vilket vittnar om forna
tiders aktiviteter i skogen.

Bada korridoralternativen passerar odlingslandskapet och omradet for kulturminnesvéard
vid Axmarby. Fornminnesobjekt vaster om Axmar bruk utgors till 6vervigande del av objekt
som vittnar om tidigare skogsbruk inom omrédet, med kolningsanldggningar, boplatser och
flottningsanldggningar. Fornminnesobjekt som &terfinns i skogarna mellan Axmar och
Ljusne utgdrs frimst av gruvhal och résen. Aven limningar klassade som Skogens historia
aterfinns i bada korridorerna samt langs gemensamma strackor. Dessa lamningar ar
prelimindra och inte kvalitetsgranskade i samma utstrackning som fornminnen, och innehar
diarmed inte samma juridiska skydd. Skirjans naturreservat, som ligger vid Axmar bruk,
har kulturintressanta lamningar inom ett omrade som stricker sig 6ver bada korridorerna.
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Figur 7.9-1. Kulturreservat Axmar bruk tangerar den 6stra korridoren
(violett). Vid Axmarby finns ett omrade med bevarandeplan fér
odlingslandskapet (gréatt).

For fornlamningar galler bestimmelserna i andra kapitlet kulturmiljolagen (1988:950).
Dessa innebar bl.a. att det fordras tillstdnd frdn Lansstyrelsen for att rubba, ta bort, grava
ut, tacka Gver eller pa annat satt dndra eller skada en fornlamning.

Lings foreslagna korridorer for etappen finns flera fornminnesobjekt, relativt jamnt
fordelade mellan korridorerna. De som finns inom och i gransomréden till studerade
jarnvagskorridorer ar listade i tabell 7.9-1 och framgar av figur 7.9-2.
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Figur 7.9-2. Fornminnen ldngs studerad korridor mellan Kringlan
och Ljusne. Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar
markeras med blatt och ldmningar klassade inom programmet
“skogens historia” markerats med réd prick alternativt som rétt

streck vid linjelédmning.

Tabell 6. Fornminnen enligt Riksantikvariedmbetets Fornsék (januari 2017) samt ldmningar klassade
som “skogens historia”. Fornminnen med orange text &r belégna lédngs den véstra korridoren, de med
bla text i den Ostra och svart text avser objekt inom gemensamma korridorsavsnitt.

S . Koordinater ..
Fornlimning Beteckning (Sweref 99™) Beskrivning
. o Omrade med skogsbrukslamningar, 30 x 25 m,

Skogsbrukslimning | Hamrénge 548 6760986/611294 bl.a. kolbotten efter resmila och kolarkoja med
spisrose.

Gransmairke Hamrénge 435 6761173/611563 Gransmarke i form av ett stenrose, 0,8 m
diameter.

Féabod Hamrénge 221:1 6761658/611335 Fabodplats, 95 x 25-55 m med husgrund, 35 x
35 m.

Gransmairke 3 096 754 Skogens historia Gransmarke, 2 x 3 m, triangulért.
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Koordinater

Fornlimning Beteckning (Sweref 99™) Beskrivning

Kolningsanlaggning | Hamrénge 437 6761850/612054 Kolbotten efter resmila, rund, 15 m diameter.

Gransmairke 3006 831 Skogens historia Gransmarke, 1,5 m diameter.

Kolningsanlaggning | Hamrénge 449 6762055/611688 Kolbotten efter resmila, rund, 15 m diameter.

Skogsbrukslamning | Hamrange 468 6762086/611723 ggl?igiﬁﬁfgceﬁfﬁ;i?gze:f‘tlet:i(lﬁ(;lsf(;-t;ar

Skogsbrukslamning | Hamrénge 441 6762152/611746 i(f(t)gi;i?gggfde, 30x 15 m, med tvé kolbottnar

Kolningsanlaggning | Hamrénge 480 6762186/611738 Kolbotten efter resmila.

Fabod Hamrange 199:1 6762314/612416 Fabodplats med vall, 410 x 300 m.

Lgh.bebyggelse Hamrénge 187:1 6763222/612609 Sentida torp, husgrund 6 x 6 m.

Kolningsanlaggning | 3 097 379 Skogens historia Kolbotten.

Brott/takt Hamrénge 198:1 6764765/613569 Omrade for torvtakt, 105-130 x 40-110 m.

Byggnad Hamrénge 198:2 6764711/613633 Rest av lada, 6 x 4 m.

Obestambar Hamrénge 179:1 6764702/613659 Stenbrygga till torvhus, 8 x 3,5 m

Gruvhél Hamrénge 276:1 6765075/614047 Gruvhél, narmast rektangulart, 8 x 6 m.

Kemisk industri Hamrange 650 6765595/614980 32;(,112,1171 )((liZuI:lle?Z?olcrllll (})1, %gﬁngjlzlt;llt finns en

Brott/takt Hamrénge 535 6765671/613536 Kvartsbrott, ca 10 x 1-1,5 m. Djup 0,5-0,8 m.

Sammantida lamn. Hamrange 196:1 6766061/613296 Grund efter stuga, 10 x 5 m samt grund efter
ladugard.

Stensittning Hamrénge 582 6766255/613958 f;iré?ét:}; ;071’1 Iéiizegllii(ttéi-nde, oregelbundet

Fyndplats Hamrénge 125:2 6766338/615166 Omrade med kvarnstensdmnen, ca 270 x 50-
140 m.

Brott/takt Hamrénge 125:1 6766291/614864 Sa?rllﬁgs)g%lrlg;i;nzie::??lnngﬁl,pczc21;) 2 ())( I;E)im’
diameter.

Rose Hamrénge 290:1 6766473/615177 Rose, ca 1 m hogt och 6 m i diameter, med
mittgrop.

Rése Hamrénge 124:1 6766465/615115 1I\{/[1'mt rose, 1,2 m hogt och 6 m i diameter.

1ttgrop 3 x 2 m.

Husgrund Hamrénge 583 6768171/614555 Grund efter kolarkoja, 4 x 3 m. Med spisrose.

Kolningsanldggning | Hamrange 581 6768607/614488 Kolbotten efter resmila.

Kolningsanlaggning | 3 098 929 Skogens historia Kolningsanlaggning.

Skogsbruksldmning | Hamrénge 580 6768483/613289 E;{lbrjgiIﬂ?ﬂ;ﬁ%ﬁﬁﬁ?ﬁiiﬁ?&ﬁ%ﬁﬁ:i'a'
kolarkoja med spisrose.

Skogsbrukslamning | Hamrénge 578 6768634/613422 E;ilbrjgiIﬂ?ﬂ;ﬁ%ﬁiﬁﬁiﬁiiﬂ;xﬁﬁiﬁzi'a'
kolarkoja.

Kolningsanldaggning | Hamrénge 388 6769211/614323 Kolbotten, rund, 14 m diameter.
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Koordinater

Fornlimning Beteckning (Sweref 99™) Beskrivning

Skogsbrukslimning | Hamringe 376 | 6769332/614697 | llotton efer reamila och Kolarkaja, husgrund
med spisrose.

Skogsbrukslamning | Hamrénge 379 67609322/614247 E(ﬁlarfli) ?;gﬁfg}ibr(:;gzggig;‘ssmﬂa och grund

Kolningsanldggning | Hamrénge 372 6769090/613831 Kolbotten efter resmila, ingen stubbring.

Husgrund Hamrange 517 6769175/613752 Grund efter kolarkoja, med spisrose.

Skogsbrukslamning | Hamrénge 515 6769646/613742 i‘;ﬁ??agz(éﬁllii?;rﬁg}jbl'a' kolbotten efter

Skogsbrukslamning | Hamrénge 371 6769726/613495 gﬁj&gﬂ?;ﬁiﬁﬂ?ﬁimkgfgffgjat?l'a'
husgrunder och tva tiktgropar.

Husgrund Hamrénge 375 6770330/614147 Husgrund, 6 x 6 m.

Hammare Hamrénge 297:1 6770286/614153 Hammare, nu bestdende av grund. 10 x 7 m.

Kolningsanlaggning | Hamréange 374 6770346/614825 Kolbotten efter resmila. Rund, 14 m diameter.

Skogsbrukslimning | Hamringesi2 | 6770352/615235 | olbotten efer reamila och Kolarkaja. Grund
efter kolarkoja, synligt spismursrose.

Husgrund 1044 306 Skogens historia Husgrund, historisk tid.

Kolningsanl. Hamrénge 513 6770096/614989 Eolbotten efter regmila, rund, }6 m diameter.

unt kolbottnen finns 4 stenhogar.

Husgrund Hamrénge 510 6769996/615510 Grund efter uthus, 5,5 x 4,5 m.

Husgrund Hamrénge 511 6769933/615471 Grund efter uthus, 9 x 7 m.

Berghistorisk lamn. 1044 305 Skogens historia Kolupplagsomrade, 70 x 30 m.

Kolningsanlaggning | Hamrénge 514 6769949/614162 Kolbotten efter resmila, rund. 15 m i diameter.

Flottningsanl. Hamrange 646 6770115/613568 Stl;);lr:li;lﬁgossinnlzfggning iform aven 40 m lang

Flottningsanl. Hamrénge 647 6770191/613403 Vattenledare i form av stenmur, 15 m lang.

Kolningsanlaggning | Hamrange 385 6770187/613493 ﬁ%lgzt;%;)gf;g resmila, rund, 12 m diameter,

Kolningsanliggning | Hamringe 373 6770336/613642 Kolbotten eft.er resmila, rund, 10 m diameter,
ingen stybbring synlig.

Flottningsanl. 3099 408 Skogens historia Dammvall i sten.

Kolningsanldggning | 3099 451 Skogens historia Kolbotten efter liggmila.

Gruvhal Skog 198:1 6774159/613401 Gruvomrade.

Gruvhal Skog 197:1 6774354/614764 Gruvomrade.

Véagmirke Skog 111:1 6776525/613594 Milstolpe av gjutjarn, lagt i stenpostament.

Rose Skog 104:1 6778296/612866 Rose, 6 m i diameter.

Rose Soderala 108:1 6779962/614098 Rose, 18 m i diameter.

Féabod Soderala 866 6780294/613177 Féabod inom omrade av 7 husgrunder, med
kallare.

Ovr. limning Soderala 134:1 6780173/615394 Klapperstensvall, nigot roseliknande.
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Koordinater

Fornlimning Beteckning (Sweref 99™) Beskrivning

Rose Soderala 898 6780601/615386 Runt rose med grop. 7 m i diameter.
Stensittning 3100 840 Skogens historia gizsrﬁl;?;?de stensittning med mittgrop, 7,5 m i
Minnesmarke Soderala 110:1 6782632/615249 Minnestavla av slipsten for Marékers bruk.
Minnesmarke Soderala 109:1 6782803/615246 Minnessten vid triastaket omgivande kapellet.
Kapell Soderala 109:1 6782803/615246 Kapellamningar omgiven av trastaket.
Husgrund 3101210 Skogens historia Husgrund, historisk tid.

Lgh.bebyggelse Soderala 221:1 6784050/613156 g?ﬁi;%iﬂﬁi?f}ﬁﬁ;ﬁ r;ier.lgar, husgrund
Rose Soderala 105:1 6784678/614952 Rose, 6 m i diameter. Stallvis kantad.
Linbanestriackning 2 011 069 Skogens historia Div. fundament finns kvar efter

linbaneanldggningen som var i bruk 1928-1959.

Bergshist.lamn. Soderala 370:1 6787495/613681 Kolupplag.
Bergshist. lamn. Soderala 370:2 6787513/613650 Kolupplag.
Hyttlamning Soderala 126:1 6787636/613563 Hytta, ugn
Ovr. limning Soderala 126:2 6787634/613580 Hyttruin, byggnad vid stranden.

I den vistliga utredningskorridoren berors 19 st. fornminnen, i den 6stliga 24 st. och langs
de gemensamma korridorsavsnitten berors 30 st. fornminnen. I det vastliga alternativet
finns de fornminnesobjekt som utgors av gamla flottningsanlaggningar.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet, med fortsatt trafikering pa befintlig bana, medfor inga nya intrdng och
séledes inga konsekvenser for kulturmiljon.

Gemensamt foér utredningsalternativen
Fornlamningar inom utredningsomradet kommer att péverkas i olika grad beroende p& den
fysiska placeringen av jairnviagen med tillh6rande anldggningar.

Ett dubbelspar tar mycket mark i ansprak och férandrar darfor upplevelsen av historiska
inslag och samband i landskapet och kulturmiljon. Jarnvagen ar idag en naturlig del av
landskapet. Den nya anldggningens precisa placering i terrdngen blir avgorande for vilka
storningar den medfor i det kulturhistoriska landskapet.

Bida utredningsalternativen kan paverka odlingslandskapet och omradet for kulturminnes-
vard i Axmarby men ett dubbelspar innebir inget fysiskt intrang i kulturreservatet kring

Axmar Bruk.

Saval vistligt som Ostligt alternativ passerar fornminnesobjekt i terrdngen, vilka omfattar
kolningsanlaggningar, boplatser, flottningsanlidggningar, gruvhal och rosen. Majoriteten av
dessa objekt dterfinns i den sddra delen av etappen. Antalet fornlamningar och fornminnen
som berors dr sammantaget nagot fler i den Gstliga korridoren &n i den vistliga 4ven om
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skillnaden &r liten. Ur denna aspekt finns inget alternativavskiljande av betydelse mellan
alternativen.

Béda alternativen korsar Skarjans naturreservat och dess kulturhistoriska omrade.

Viéstligt utredningsalternativ

Vid en vistlig dragning uppstar ett storre avstind mellan jairnviagen och kulturreservatet
Axmar Bruk. Detta ir positivt for upplevelsen av kulturreservatet. Overhammaren som idag
ligger utanfor kulturreservatet Axmar Bruk kan vid en vastlig dragning pé ett battre sétt
integreras med kulturreservatet, vilket bidrar positivt till det samlade kulturvirdet.

Den vistliga utredningskorridoren passerar olika fornminnesobjekt, bland annat
kolningsanlaggningar, boplatser, flottningsanlaggningar, gruvhal och rosen.

Ostligt utredningsalternativ

Det 6stliga utredningsalternativet paverkar omrédet for kulturminnesvard i Axmar bruk. En
bevarandeplan for odlingslandskapet tangerar den Ostra korridoren i h6jd med Axmar, se
figur 7.9-1. I alternativets Ostra utkant tangeras dven det planerade kulturreservatet vid
Axmar bruk, vilket gor att en strackning langst i Oster dven kan komma att paverka det
blivande reservatet.

Det 0stliga utredningsalternativet passerar ett f.d. gruvomrade. Utover Axmarby och Axmar
bruks kulturreservat, passeras skogsomraden och ett antal mindre byar utan négra stérre
fornminnesobjekt. De fornminnesobjekt som har registrerats finns framforallt i
skogsmarken mellan Sunnasbruk och Ljusne.

Slutsats: Nollalternativet innebar inga konsekvenser for kulturmiljon.
Effekterna for kulturmiljon bedoms innebara sma negativa konsekvenser for
vastligt utredningsalternativ och mattliga sadana for ostligt alternativ. Det
vastliga alternativet ar att foredra da det gynnar kulturreservatet Axmar
bruk samt beror farre fornlaimningar an det ostliga alternativet.

Forslag till atgarder i senare skeden

For niarvarande pagar en kommunvis 6versyn av riksintressen for kulturmiljovard i 1anet.
Nir resultatet ar klart bor det vigas in i arbetet med jarnvigsplanen.

Samrad med Lansstyrelsen sker nir det giller fornlamningar. Ev. kan arkeologisk utredning
behova genomforas.

Det ar forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, grava ur, tacka over eller pa annat sétt
dndra eller skada en fornlamning. Det kravs tillstand for ingrepp i fornlimning, vilket soks
hos Lénsstyrelsen.

Om kulturhistoriska lamningar inte gar att bevara ska detta rapporteras till Lansstyrelsen.

Om négon tidigare okiand fornldmning patraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestéllaren kontaktas. Anmailan ska goras till Lansstyrelsens kulturmiljéenhet.
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7.10. Boendemilj6 och sikerhet o

Forutsdattningar

Vid framtagande av en jairnvagsplan ar utgdngspunkten att tgiarden ska leda till ett s4 litet
intrang som majligt for berorda fastigheter. Det gar inte att helt undvika barriareffekter,
intrdng och oldgenheter, sarskilt inte vid nybyggnadsprojekt.

Liangs den aktuella striackan ar det i forsta hand skogsmark pa flera olika fastigheter som
kommer att paverkas av den nya jarnvagsstrackningen. I viss utstrackning passeras dven
odlingslandskap och i norr tatorten Ljusne.

Skogsfastigheterna kommer i olika omfattning att tas i ansprak med st6d av lagen
(1995:1649) om byggande av jairnvag.

Buller

I Sverige anvands tva olika storningsmatt avseende trafikbuller; ekvivalent respektive
maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelljudniva under en definierad tidsperiod,
vanligtvis ett dygn. Maximal ljudniva &r den hogsta ljudniva som uppkommer vid passage av
ett tdg eller annat fordon. Ljudniva mats i dB(A). Skillnaden mellan buller fran vagtrafik och
tagtrafik ar allméant att vagtrafikbuller kannetecknas av ett jamnare brus, medan
tagtrafikbuller bestar av ett fatal, men hoga, ljudtoppar. Avgérande for den maximala
ljudnivén fran passerande tag ar avstandet fran sparet till mottagaren, topografin, typ av tag
samt tagets hastighet. Den ekvivalenta ljudnivén paverkas dessutom av antalet tig och
tagets langd. For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivéer innebar visas i
nedanstiende figur exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter.
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Figur 7.10-1. Uppfattbara ljud vid olika bullernivaer, dB(A).

Riktvdrden for buller

Riksdagen har i proposition 96/97:53 antagit riktvarden for buller vid permanenta bostader
som giller nybyggnation eller visentlig ombyggnad av infrastruktur, daribland jarnvag.
Trafikverket och Naturvardsverket har, i samarbete med Boverket, specificerat dessa och
kompletterat med riktvirden gillande fritidsbostdder, vardlokaler, utbildningslokaler,
arbetslokaler for tyst verksamhet, rekreationsytor i tatort samt friluftsomraden.
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I Trafikverkets riktlinje "Riktlinje - buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnvag,
TDOK 2014: 1021” presenteras riktvirden for nybyggnation av bana. I tabell nedan
redovisas dessa riktvirden avseende bostadsbyggnader.

Tabell 7.10-1. Trafikverkets riktvarden for buller fran spartrafik vid bostadsbyggnader, TDOK
2014:1021.

Lokaltyp | Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal
Ljudnivd Ljudnivd Ljudniva Ljudniva Liudniva
utomhus utomhus utomhus inomhus!? inomhus?2

vid uteplats | pa
uteplats

Bostdder | 55 dB(A)3 55 dB(A) 70 dB(A)> | 30 dB(A) 45 dB(A)
60 dB(A)+

1 Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikdrsmedelnatt

3 Avser ljudniva vid fasad frén spartrafik i hastighet hogre &n 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spértrafik vid hastighet lagre dn 250 km/h

5 Om Jjudnivén 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem génger per timme dag- och kvéllstid
(06-22)

Vid nybyggnation av bana kravs att samtliga fall dar riktvarden enligt tabell ovan 6verskrids
utreds for bullerskyddsatgarder. I bedomningar av dtgirder tas hansyn tas till vad som ar
tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt.

En bullerutredning har genomférts (Ramboll, 2017) med syfte att belysa hur buller fran
jarnvigen forandras for nirliggande bostider i och med projektets genomforande. Buller-
berdkningarna har genomf6rts i en digital berdkningsmodell dir topografi, markforhéllan-
den, bebyggelse och befintlig infrastruktur ingar.

Vibrationer

Vibrationsproblem intill jarnvégar bestar i att manniskor i byggnader néra jairnvag upplever
storning och obehag. Skador pa byggnader orsakade av vibrationer fran tagtrafik ar
ovanliga. Vibrationerna 6verfors fran jarnvagen till byggnader genom jord och berg.
Generellt géller att 16sa jordar och lera leder vibrationer bittre dn fasta jordar och berg.
Aven jirnvigens grundliggning har betydelse d4 olika grundléiggningsmetoder ger olika
stora vibrationer som 6verfors till jorden.

Normalt giller att en nybyggd jarnvig ger mindre vibrationer dn en gammal jarnvig. Detta
eftersom en ny jarnvig byggs med bittre byggmetoder och stabilare material.

Riktvdrden for vibrationer

Trafikverket och Naturvardsverket har tagit fram riktlinjer for vibrationer som anger att 0,4
mm/s (RMS 1-80 Hz) inte bor 6verskridas vid permanentbostider, fritidsbostader och
vardlokaler. Detta bor uppfyllas vid nybyggnad och iar ett 1angsiktigt mal for befintliga
forhallanden. For att begransa vibrationsproblem orsakade av jirnvag tas hansyn till vad
som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.
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Elektromagnestiska félt

Magnetiska filt orsakas av jarnvigens stromforsorjning under den tid da sparen trafikeras.
Filtet ar som storst kring jarnvagens kontaktledning och avtar snabbt med avstindet fran
jarnvagen och dess stromforande kontaktledning. Trafikverket har inte gjort ndgon allmén
kartlaggning av magnetfilten langs Ostkustbanan.

Riktvdrden for magnetfalt

For magnetfilt saknas svenska rikt- eller gransvirden. Statens Stralskyddsinstitut,
Socialstyrelsen med flera myndigheter har formulerat en forsiktighetsprincip for
lagfrekventa magnetiska falt. Principen innebar att man bor striva efter att minska
magnetiska falt som avviker frén vad som anses vara normalt i bostdder och pa
arbetsplatser, om detta kan ske till rimliga kostnader och utan andra starkt negativa
konsekvenser. Trafikverket foljer andra myndigheters rekommendationer.

Konsekvenserna av elektromagnetiska filt beror dels pa hur manga ménniskor som bor eller
vistas inom riskzonen och dels p& personernas lder. Aldern har betydelse eftersom det kan
ta ménga ar innan foljderna av stralningen utvecklas varfor den yngre befolkningen som
barn och ungdomar bor klassas som en storre riskgrupp an dldre méanniskor.

Flera kommuner anser att d&rsmedelvardet 0,2 uT (mikrotesla) ska vara vagledande vid
bedomning av erforderligt avstind mellan jarnvagar och bostader, daghem, skolor,
lekplatser m.m. Normal bakgrundniva i bostader dr 0,03-0,2 uT. Av forsiktighetsprincip
anses att bostdder narmare jarnvagen dn 20 meter ar oldmpligt. Inom detta avstand fran
jarnviagen uppkommer ofta dven andra problem frén jirnvigen som ar lattare att pavisa,
som buller och vibrationer. Trafikverket berdknar att magnetfilten &r 0,3-1,0 uT pa 20
meters avstind nar ett tig passerar. Under den tid d4 banan ar otrafikerad alstras inget
magnetfilt.

Erosions-, ras- och éversvdmningsrisker

De forvantade klimatforandringarna innebér att hoga floden och 6versvamningar i
vattendrag kommer att intréffa oftare i framtiden. Exempelvis forvintas lufttemperaturen
att stiga, risken for skyfall 6ka, havsvattenstandet 6ka och flodena i vara vattendrag
forandras med dndrade nederbordsforhallanden och snétillgdngar. Ostkustbanan passerar
ett antal vattendrag, varav Ljusnan ar det storre lings aktuell etapp, som kan komma att
paverkas av 6versvamningar till f6ljd av 6kad nederbord. Generellt sett kan dven sma
vattendrag bli problematiska vid hoga floden.

Jordarterna lings etappen utgors huvudsakligen av lera och moran 6verlagrade av tunna
finsediment. Storre delen av befintlig Ostkustbana och foreslagna alternativ till nya
strackningar omfattas av morin enligt 6versiktlig jordartsdata. Inslag av andra hérda
jordarter som berg finns i mindre omfattning vid griansen mellan Gévle och S6derhamns
kommuner. Forekomst av finare jordarter kan frimst hittas i omradet norr om Ljusne.

Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskap, har utfort en stabilitetsutredning (2007).
Relevant omrade inom denna etapp ar passagen av vattendraget Ljusnan. Syftet med den
oversiktliga karteringen av stabilitetsforhéllandena ar att kartligga markens stabilitet i
bebyggda omraden. Karteringen skall utgora ett stod och visa var det finns behov av att géra
detaljerade stabilitetsutredningar.
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Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Buller

Nollalternativet innebar att fler tig kommer att trafikera befintlig jairnvag. Det vintas ge
okade storningar jamfort med dagslaget da fler tigpassager medfor en generell h6jning av
Jjudnivierna lings jirnviigen och ett 6kat antal ljudtoppar. Ar 2040 beriknas totalt cirka 30
bostadshus att exponeras for ekvivalenta ljudnivéer 6ver 60 dB(A) fran tagtrafik inom
etappen. Totalt beriknas cirka 260 bostadshus exponeras for maximala ljudnivaer 6ver 70
dB(A) vid fasad. Mojligheten att i storre skala atgarda vissa av dagens bullerstérda omraden
uteblir, da spardragningen forblir oférandrad.

Bullerstorningar kommer pé sikt att dtgirdas enligt planeringsfall "Befintlig milj6”, framst
genom att bullerstorningar i inomhusmilj6 och pa uteplatser (dar sa ar tekniskt och
ekonomiskt majligt) reduceras med skyddsatgirder. Den allmédnna bullernivan i narliggande
tradgardar, gdng- och cykelvigar, allmanna platser med mera kommer att 6ka négot jamfort
med idag. Konsekvenserna ar stora och kan komma att 6ka med 6kad trafik.

Vibrationer

I nollalternativet okar trafikeringen och dven tyngre tdg kommer att ga pa banan, vilket kan
oka vibrationsstorningarna nagot jamfort med idag. Mojligheten att dtgirda vibrations-
storda omraden uteblir, da spardragningen forblir oférandrad. Konsekvenserna bedoms bli
mattliga.

Magnetfalt

Fler tag kommer att trafikera befintlig jarnvag. Antalet tillfallen da allménheten exponeras
for elektromagnetiska falt 6kar i motsvarande grad eftersom filten alstras nar ett tdg ar pa
banan. Styrkan pa de elektromagnetiska filten kommer att vara oférandrad.
Konsekvenserna blir mattliga.

Farligt gods/risk for olyckor

Omgivningens kénslighet 14ngs spéret blir oforandrad jamfort med idag. Dock kan risken
oka ndgot i och med 6kad trafik. I och med att inget nytt spar byggs mister man mojligheten
att ratta till vissa storda omréaden. Det ger smé negativa konsekvenser.

Erosions-, ras- och 6versvdmningsrisker

Nollalternativet innebar ingen utbyggnad och ddarmed inte heller att nagra nya intréng sker
pa befintliga markomréden med potentiella risker for ras och/eller skred. Sparkorridoren
kan komma att paverkas av stigande havsnivaer, sa kallade extrema vattenstand. Extrema
vattenstind bedoms aterkomma med 6kad frekvens i framtiden. Okad nederbord och mer
extrema nederbordsperioder till f6ljd av klimatférandringar kan ge forhéjda nivaer och
okade floden i vattendragen som passeras av sparkorridoren med 6kad risk for erosion och
oversvamning som foljd.
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Gemensamt for utredningsalternativen

Buller

I den gemensamma korridoren i sédra delen av etappen, vid Axmarby, finns en del bostédder
som nés av buller fran befintlig Ostkustbana. I den norra delen, kring Ljusne, gar befintlig
jarnvag i utkanten av samhaillet. S6der om Ljusne och i utkanten av Ljusne berors att fatal
bostadshus. Hiar kommer ett mindre antal boende att paverkas vid en utbyggnad till dubbel-
sparig jarnvag.

Fler tig 4n i nollalternativet kommer att trafikera jarnvagen, bade i det 6stra och i det vastra
alternativet. Den ekvivalenta ljudnivin kommer att vara hogre i utbyggnadsalternativen an i
nollalternativet. Den maximala ljudnivan kommer ocksa att 6ka nigot pa grund av
mojligheter att kora langre och tyngre tag pd den nya banan. Hoga ljudniviaer kommer ocksé
att_intraffa vid fler tillfillen p& grund av att fler tig trafikerar jarnvagen.

Kringlan - Ljusne
Jamforelse mellan passagealternativ, ekvivalent ljudniva.
Antal bostadshus per ljudnivaintervall
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Figur 7.10-2. Jamférelse av antal bullerexponerade bostadsbyggnader mellan respektive
passagealternativ, ekvivalent ljudniva.
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Kringlan - Ljusne
Jamférelse mellan passagealternativ, Maximal ljudniva.
Antal bostadshus per ljudnivaintervall
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Figur 7.10-3. Jamforelse av antal bullerexponerade bostadsbyggnader mellan respektive
passagealternativ, maximal ljudniva.

Resultaten enligt figurer 7.10-2 och 7.10-3 beskriver en situation innan eventuella
bullerskyddséatgirder genomforts. Vid planeringsfall "Nybyggnation av bana” eller “vasentlig
ombyggnad av bana” kréavs att samtliga fall dar riktvarden 6verskrids utreds for
bullerskyddséatgédrder, men vilka atgirder som slutgiltigt viljs bestims av majligheterna till
att genomfora atgarder som &r tekniskt majliga och ekonomiskt rimliga. Riktvarden
inomhus och for en uteplats per bostad ska alltid innehallas.

Det kan konstateras att utredningsalternativen innebar 6kade storningar vid bostads-
byggnader sett till ekvivalentnivéier 6ver 60 dB(A) jamfort med nollalternativet.
Utredningsalternativen paverkar ca 50 bostidder medan nollalternativet innebar att ca 30
bostiader hamnar inom jarnvagens influensomrade. Det vistliga alternativet ger dock farre
bostader paverkade av maximala ljudnivaer 6ver 70 dB(A) jamfort med nollalternativet.

I vissa omraden kan bullerstérningar fran jairnviagen i kombination med buller fran starkt
trafikerade vigar innebéra att den sammanvigda bullerstorningen blir hégre an bullernivan
frén enbart jirnviagen. Detta bor beaktas i kommande utredningar.

Paverkan under byggtiden, for trafikanter och boende, bedoms ocksé bli mycket begransad i
och med att jirnvagen byggs i ett l4ge langre ifran befintlig bebyggelse. Bullerstérningar
kan dock uppsté under byggskedet, men dessa upptrader foretradesvis dagtid och bedéms
vara av kortvarig natur.
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Vibrationer

Vibrationsproblem kan uppkomma dar jarnvigen passerar bebyggelse som ligger pa framst
finkorniga jordarter, sisom sand, silt och lera. Storre delen av foreslagna utredningskorr-
idorer har goda geotekniska forutsattningar dar moran dominerar enligt 6versiktlig
jordartsdata. Inslag av andra harda jordarter som berg finns i mindre omfattning vid
omréadet strax norr om kommungrénsen. Finare jordarter forekommer i begriansad
omfattning kring Axmar i etappens sodra delar. Jordarterna i Sderhamns kommun utgors
huvudsakligen av lera och morén 6verlagrade av tunna finsediment.

Sparalternativen inom etapp Kringlan-Ljusne bedoms ha likvardiga forutsiattningar
avseende forekomst av harda och 16sa jordarter samt topografiska forutsiattningarna da
omradet ar relativt flackt och inte innehaller nigra storre hojdskillnader.

Magnetfalt

Fler tag kommer, vid en 0stlig dragning av nytt spar, att ga pa banan med utbyggt
dubbelspar jamfort med nollalternativet. Det innebar att antalet tillfallen d& allmdnheten
exponeras for elektromagnetiska falt 6kar jamfort med nollalternativet. Daremot kommer
styrkan pa magnetfilten att vara i stort sett oférandrad med dubbelspér.

Jarnvagen gér till stor del utanfor bebyggda omraden. Bebyggda omriden som passeras ar
bland annat Axmarby och Ljusne samhélle.

Farligt gods/risk for olyckor
De planerade alternativen gér till storsta delen genom skogsmark vilket innebar en 6kad risk
for viltkollisioner.

Risk for erosion och oversvamning

Breddning av ett sparomréde eller anliggning inom ett tidigare opaverkat omréade, innebar
intrdng pa markomraden med potentiella risker for ras och skred. Okad nederbérd och mer
extrema nederbordsperioder till f6ljd av pagaende klimatférandringar kan ge forhgjda
vattennivaer och 6kade floden i vattendrag som passeras av utredningskorridoren. Detta
leder &ven till 6kad risk for erosion. Speciellt den 6stliga utredningskorridoren kan péaverkas
av stigande havsnivder samt extrema vattenstand, vilka bedoms dterkomma med 6kad
frekvens i framtiden.

Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskap har utfort en stabilitetsutredning (2007).
Relevant omrade inom denna etapp ar passagen av vattendraget Ljusnan. Val av
sparalternativ paverkas inte av stabilitetsutredningen da alternativen har samma
utformning inom detta omrade. Foreslagen jarnvagskorridor séder om Ljusnan berors av ett
omrade dér en Oversiktlig kartering av stabilitetsforhallandena gjorts.

Spéralternativen inom etapp Kringlan-Ljusne bedéms ha likvardiga forutsittningar
avseende forekomst av harda och 16sa jordarter samt topografiska forutsattningarna da
omradet ar relativt flackt och inte innehaller nigra storre hojdskillnader.

Konsekvenserna for erosion och 6versvimning bedoms som sma for bada alternativen.
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Viéstligt utredningsalternativ

Buller

I och med ett vastligt alternativ tas befintlig jarnvig langs den Ostra dragningen ur bruk
vilket innebar att nuvarande bullerstorningar dar lokalt forsvinner. Detta medf6r en
betydligt forbattrad boende- och livsmiljo for méanniskor ldngs det Gstliga alternativet.

Langs det vastliga utredningsalternativet finns fa boende fran Kringlan upp till Ljusne. Flera
av de boende langs strickan har sokt sig till ostorda omraden just for att f& lugn och ro.
Acceptansen for buller i det vastliga alternativet kan darfor vara lagre an for boenden i det
oOstliga alternativet.

Det vistliga alternativet medfor det minsta antalet bullerstorda fastigheter. Vid Odlingen
berors en fastighet och soder om Ljusnan ett fital fastigheter. Alternativet ar det som alstrar
minst stérningar for boende under byggverksamheten genom sin dragning genom sparsamt
bebyggda omraden.

Konsekvenserna for de fatal manniskor som berors av det vistliga alternativet kan anses bli
stora da de tidigare varit forskonade fran bullerstérningar. Men, i och med att det 4r mycket
fa boenden som berors negativt, men flera boenden liangs den Gstra etappen som berors
positivt, bedoms den totala bullerpaverkan av det vistliga utredningsalternativet bli liten.

Vibrationer

Jarnvigen passerar, i det vastliga utredningsalternativet, inga omraden med finkorniga
jordarter och dr darmed att foredra ur vibrationssynpunkt. En dubbelspérig jarnvig innebar
att storningsnivan i omradet kommer att 6ka. Dock paverkas endast ett fatal, om nagra,
boenden av dessa. A andra sidan minskar vibrationer och stérningar fér boende lings
nuvarande Ostkustbana, vilket innebir positiva effekter for viasentligt fler berorda
nirboende. Det vistliga utredningsalternativet ar ocksa fordelaktigare ur vibrations-
synpunkt da det beror farre/mindre omraden med finjord. Konsekvensen blir positiv for
aspekten vibrationer.

Magnetfalt

I ett vastligt alternativ ar det friare att hitta en lokalisering s langt fran bostadshus att
magnetfilten for boende langs jarnvigen blir 1aga. Vid byggande av ny jarnvag okar ocksa
mojligheterna att installera atgarder som totalt sett minskar den elektromagnetiska
stralningen. Det vistliga utredningsalternativet innebar att befintlig jirnvag tas ur bruk,
vilket leder till att de elektromagnetiska filten i de bebyggda omradena langs med
nuvarande Ostkustbana elimineras. Alternativet innebar sma negativa konsekvenser nir det
giller magnetfalt.

Farligt gods/risk for olyckor

Jarnviagens vistliga strackning forbattrar generellt boendemiljon dd banan dras frén i
huvudsak bebyggda omréden till omradden med 6vervigande naturmark. Denna forbattring
inkluderar (forutom buller som ndmns ovan) luftkvalitet i form av partiklar och avgaser
samt elektromagnetisk stralning.

Sammanfattningsvis ger jirnvigen en negativ paverkan pa framforallt boende i narheten av

jarnvagen. Forst ca 150 m fran jairnvigen kan pataglig storning helt undvikas. En utbyggnad
av dubbelspar enligt det vastliga alternativet innebir att pdverkan pa ménniskors hélsa kan
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minskas dé fiarre manniskor bor langs detta utredningsalternativ jamfort med det 6stliga.
Det vistliga alternativet ger positiva konsekvenser nar det galler risk for olyckor.

Ostligt utredningsalternativ

Buller

For det Ostliga utredningsalternativet kommer boende i Axmarby, Axmar bruk, Maréker
samt ett flertal mindre samhillen och byar med gles bebyggelse att paverkas av buller.
Langs det ostliga alternativet, samt 1angs den befintliga jarnvégen, finns idag flera
bullerutsatta fastigheter, bland annat i Sillvik, Torpet och kring och norr om Sunnis. Aven i
Mardker med omnejd finns flertalet bullerutsatta fastigheter samt séder om Ljusnan.

Det 0Ostliga alternativet ger de mest omfattande stérningarna fran byggverksamheten genom
sin narhet till bebyggelse. I bebyggda lagen dar nytt spar skall 1aggas bredvid befintligt och
befintligt rustas kan storningarna bli mycket omfattande f6r de narmast boende.
Konsekvenserna nir det giller buller blir, for det 6stliga utredningsalternativet,
sammantaget stora.

Vibrationer

Jarnvigen passerar ett mindre omrade med finkorniga jordarter vid Tvaran. Vid utbyggnad
av dubbelspar kommer storningsnivén att oka till f6ljd av mer trafik. Boende langs det
oOstliga alternativet ar forhéllandevis vana med storningar fran befintlig jarnvagstrafik. Sett
ur ett vibrationsperspektiv uppstar smé negativa konsekvenser for det ostliga
utredningsalternativet.

Magnetfalt

Jarnviagen foljer befintlig strackning vilket innebar passage genom bebyggda omraden som
exempelvis Axmar bruk, Sunnésbruk, Maraker och Ljusne. Det 6stliga utredningsalternativ-
et innebir att det elektromagnetiska falt som idag alstras av nuvarande jarnvag kommer att
kvarsta. Det leder till sma negativa konsekvenser nir det giller magnetfilt.

Farligt gods/risk for olyckor

Omgivningens kanslighet 1dngs sparet for det 6stliga alternativet blir densamma som idag.
Dock okar trafiken nagot samtidigt som avstandet till vissa anldggningar kan minska i och
med att ett dubbelspar tar mer plats dn det befintliga spéret. Detta ger sma negativa
konsekvenser.

Slutsats: Med beaktande av ovan gjorda bedomningar bedoms konsekvens-

erna for boendemiljon sammantaget bli mattliga for nollalternativet, sma for
det vastliga och mattliga for det ostliga utredningsalternativet.
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Forslag till atgarder i senare skeden

Overenskommelser om eventuella bullerreducerande &tgirder sker i ett senare skede med
berorda fastighetségare.

Forutsattningar for lokala 6versvamningar och stormfloder ska beaktas i fortsatt arbete med
jarnvagsplanen for att foresla lampliga passager av mindre vattendrag.

I och med pédgiende klimatférandring och 6kad sannolikhet for extrema vattenstand bor
passager Over vattendrag dimensioneras efter sannolika klimatmodeller och dar angivna
vattenfloden och nivaer. Anldggningsteknik ska viljas for att efterstrava minimal pédverkan
pa vattenomrédet. Broar, bankar och trummor ska uppforas sa att de inte paverkar
vattenfloden samt att hansyn tas till omgivningspéverkan av bankar och skiarningar.

Risken for ras, skred, sattningar, erosion och 6versvamningar ska utredas i fortsatt plan- och
byggprocess. Enligt 6versiktliga jordartsdata omfattas storre delen av planforslaget av
moran eller lera dir finare jordarter framst hittas i omraden norr om Ljusne.

I mer tatbebyggda omraden dar risk for sparspring finns bor atgiarder for att minimera detta
ses Over i kommande planarbete.

7.11. Vattenresurser och dricksvatten ‘L‘

Forutsdattningar

Inom omrédet kommer en grundvattenférekomst att beréras. Det dr 6ppen sandakvifar som
har tre uttagsbrunar vid Axmar vilken driftas av Gistrike Vatten och som ar klassad som
vattenforekomst enligt vattendirektivet (Vatteninformationssystemet VISS, 2016) med
aktuella faststillda miljokvalitetsnormer (MKN), jfr tabell 7.11-1. Grundvattenférekomstens
geografiska lage framgar av figur 7.11-1.

Tabell 7.11-1. Grundvattenférekomster ldngs aktuell etapp

Status/MKN
Vattenforekomst m Kvantitativ

Oppen sandakvifir
ar Grundvatten God God

Grundvattenférekomsten (VISS-id SE676593-156972) beror hela utredningskorridoren.
Akvifaren har goda uttagsmojligheter (1-5 1/s), ar 0,9 km?2 stor med en medelmaktighet pa 9
meter.
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Figur 7.11-1. Grundvattenférekomst vid Axmar ldngs etappen
Kringlan-Ljusne.

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns sdvil dricksvatten- som energibrunnar langs studerad
jarnvagskorridor. Dessa sammanlagt 15 brunnar ar koncentrerade dels till omraden vid
Ljusne (9 st.) och dels till Maraker (4 st.). De flesta (som inte finns inom gemensamt
korridorsavsnitt) ar lokaliserade i den 6stliga korridoren, jfr figur 7.11-2. Brunnsarkivet
anger i forsta hand brunnar som borrats i berg. Gravda brunnar finns vanligen inte
upptagna och ar sillan registrerade hos ndgon myndighet.
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Figur 7.11-2. Brunnar enligt SGU:s brunnsarkiv mellan Kringlan och
Ljusne. Blad markeringar visar energibrunnar, gréna avser enskilda
vattentédkter och svarta avser évriga brunnar.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

I nollalternativet sker ingen skiarning fran jairnvagsbygget varfor grundvattennivan
kvarstannar pa dagens niva. Ndgon negativ konsekvens av detta uppstar darfor inte och
Axmars grundvattenférekomst kan fortsatt ge en god grundvattenforsorjning

Nollalternativet innebir att jirnvagen passerar ett antal ytvattenforekomster och passerar
over grundvattenforekomsten vid Axmarby. All jirnvig inom kinsliga vattenomraden
innebir en risk, speciellt med avseende pa eventuella olyckor med farligt gods. Eventuell
ytterligare paverkan i nollalternativet, t.ex. via nya moétesstationer, bedéms medfora endast
sma3 tillkommande risker och ringa negativa konsekvenser.

117



Gemensamt for utredningsalternativen

Studerad utredningskorridor korsar och paverkar den hogt klassade grundvatten-
forekomsten vid Axmar. Pdverkan pé vattenférekomsten blir betydande. En hog profil pa
jarnvagen ska efterstrivas, t.ex. med hjalp av en brolosning, vid passage av akvifaren for att
sikerstilla minimerad p&verkan pa den grundvattenforande formationen. Aven om nigot
faststillt vattenskyddsomrade eller sirskilda bestimmelser inte finns utfirdade, ska hansyn
tas till risk for att grundvattenforekomsten kan skadas. Konsekvensen sett till denna
riskaspekt bedoms bli méattlig med hinsyn till planerade skyddsétgarder.

Nio stycken brunnar, framforallt energibrunnar séder om Ljusne kan komma att paverkas
av en ny jarnvagsanlaggning. Konsekvensen bedoms bli mattlig.

Trumliggning rekommenderas ske med dimensioner och 6verdjup som motverkar
vandringshinder. Atgirderna innebér en kortvarig grumling vilka bedoms ge smi eller
obetydliga konsekvenser for vixt- och djurliv i vattendragen. Planerade skyddsatgarder,
framforallt att forlagga anldggningsarbeten till period med lag vattenforing i backarna samt
att anvinda siltgardiner for att finga upp partiklar, kan reducera paverkan till ett minimum.
Den ringa grumlingseffekt som kan uppsté ar lokal och kortvarig. Pa lang sikt bedoms
konsekvenserna som obetydliga och snarare som positiva i de fall d& nya bantrummor kan
ersétta befintliga, vilket kommer att forbattra mojligheterna till vandring for fisk och andra
bottenlevande djur lings vattendragen samt att nya lekbottnar kan anlaggas.

Viéstligt utredningsalternativ
Den vistliga utredningskorridoren bedoms innebéra smé negativa konsekvenser di endast
en enskild brunn riskerar péverkan.

Ostligt utredningsalternativ

Den 6stliga korridoren beror fem stycken enskilda brunnar och paverkan pa dessa blir
sannolikt liten. Alternativet innebar ocksé att de tre uttagsbrunnarna for vattentdkten vid
Axmar kommer att passeras pa nara hall vilket kan kriva sarskilda skyddsatgarder.

Slutsats: Flera vardefulla och kansliga vattendrag samt grundvatten-
Jorekomsten i Axmar blir paverkade oavsett korridoralternativ. Enskilda
brunnar dar fa till antalet och paverkan for dessa bedoms bli av liten
omfattning. Sammantaget bedoms mattliga negativa konsekvenser uppsta
nar det gdller paverkan pa vattenresurser och dricksvatten.

Forslag till atgarder i senare skeden

Spéardragning genom Axmars grundvattenforekomst paverkar forutom sjilva vattentakten
dven vattenverk och uttagsbrunnar. Eventuellt behover vattentdkten utredas. En dialog
mellan Trafikverket och Géstrike Vatten rekommenderas.

Sparprofilens hojd 6ver befintlig mark i anslutning till grundvattenférekomsten bor
anpassas sd att skdrning undviks eller minimeras. Schaktning i anslutning till den 6ppna

akvifaren ska undvikas. Hansyn bor ocksa tas till uttagsbrunnar och avstand till dessa.

Skyddsatgirder vid Axmars grundvattenforekomst bér utredas vidare. Atgirder som kan bli
aktuella ar t.ex. skyddsduk och skyddsriler mm.
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En brunnsutredning for enskilda brunnar bor genomforas, liksom geohydrologisk utredning
med fokus pd Axmars grundvattenférekomst som bl.a. ska utreda var passage lampligen
sker, hur denna bor utformas samt utviardering av risker for grundvattenfororering inklusive
forslag pa konkreta skydds- och beredskapsatgarder.

Atgirder ska vidtas under projektering och byggande si att arbetena inte ska paverka de
berorda fastigheternas vattenforsorjning negativt.

7.12. Jord-och skogsbrukﬂ

Forutsdattningar

Generellt giller att inom utredningsomradet bedrivs ett omfattande skogsbruk av olika
skogsforetag och privata skogsdgare. Huvuddelen av forstudieomrédet utgors av produktiv
skogsmark.

Jordbruk bedrivs i anslutning till mindre tatorter och i uppodlade dalgingar, lings denna
etapp framfor allt kring Axmarby, Axmar bruk, Sunnis och Maréker. Jordbruket bedrivs
ofta smaskaligt i dessa trakter. I ménga omraden ar den brukade jorden en forutsittning for
bevarande av hoga kulturviarden. Enligt Miljobalken 3 kap. 4 § bor brukningsvard
jordbruksmark endast tas i ansprak om det behovs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen och att detta behov inte kan tillgodoses genom att annan mark tas i
ansprak.

Skogsbruk ska skyddas mot atgarder som kan forsvéra ett rationellt brukande av resursen
skog. I lanet finns det dock en rik tillgdng pa skog dir hela 79 % av linets arealer utgors av
skog.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

I nollalternativet sker nést intill ingen utbyggnad och darmed minimal exploatering av ny
mark. Enstaka atgarder planeras for att bygga bort plankorsningar. Samtidigt kan det bli
frga om att stinga vissa 6vergangar vilket istillet kan forsvara majligheten att bruka
jordbruksmark.

Total sett innebar nollalternativet ringa konsekvenser for jord- eller skogsbruk.

Gemensamt for utredningsalternativen

I utbyggnadsalternativet tas stora arealer mark i ansprak. Detta géller framforallt 1angs
strackor dir jarnvagen gar i ny strackning. Langs delar dir befintligt spar kan nyttjas i hogre
grad har den mark som dér behover tas i ansprak inte sa stora varden ur jord- och
skogsbrukssynpunkt.

For brukandet av jord och skog ar det inte enbart de direkta markforlusterna som innebir
bortfall ur resurssynpunkt. I trakter dar ny jairnvig anlaggs kan jarnviagen innebéra en
uppsplittring av jordbruks- och skogsmark i mindre mer svarbrukbara enheter. Jirnvigen
kan innebdira en barridr som hindrar framkomligheten till marken.
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Alternativen ar forlagda i 6verviagande skogsbeklddd terrang och kommer séledes att ta
skogsmark i ansprak. S6derhamns kommun har bedémt att ca 70 ha skogsmark och ca 2 ha
jordbruksmark kommer att ianspraktas for en dubbelspérig jarnvag (galler hela striackan
inom kommunens granser, och oavsett vilket korridoralternativ som studeras).

Gemensamma avsnitt av utredningskorridoren medfor liten eller ingen paverkan pa
jordbruksmark eller pa skogsomréden av betydelse for skogsbruket.

Viéstligt utredningsalternativ

Det vastliga alternativet beror ingen jordbruksmark men daremot en hel del skogsmark. En
ny barriar kommer att uppsta i samband med den nya jarnvagsstrackningen, vilket paverkar
passager for skogsbruket. Skogsbilvagar kan ocksd komma att paverkas.

Ostligt utredningsalternativ

Alternativet parallellt med befintlig Ostkustbana beror endast mindre omraden med
jordbruksmark. Jarnvégen foljer befintlig strackning och passerar inga viktiga passager i
Ost-vastlig strackning.

En del jordbruksmark och skogsmark kommer att tas i ansprak vid breddning av
sparomradet i samband med anldggning av dubbelsparig jarnvag.

Slutsats: Konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedoms sammantaget bli
sma-mattliga for det vastliga utredningsalternativet och obetydliga-sma for
det ostliga alternativet.

7.13. Masshantering och fororenade massor /I

Forutsdattningar

Inom de avgrinsade utredningskorridorerna har tva fororenade omréden identifierats och
ytterligare ett antal omraden i narheten av dessa, jfr figur 7.13-1. Langst i soder finns en
nedlagd gruva med upplag av sulfidmalm och rédfyr och langst i norr finns ett omréde efter
en f.d. tillverkningsindustri (jirn- och stélindustri) som striacker sig ut mot utrednings-
korridorens vistliga del. Ingen av féroreningarna har riskklassats enligt MIFO.

I etappens sodra del, strax dster om utredningskorridoren, finns féroreningar med
anknytning till Axmarby samt efter sdgverk och skjutbana. Mellan Kringlan och Ljusne
ligger Sunnasbruk, forvisso mitt emellan de tva utredningskorridorerna, dir rester av
exempelvis slagg kan finnas.

Ytterligare tva fororeningar &terfinns i nira anslutning till korridoren; strax vaster om den
ostliga utredningskorridoren, vid Aldersjon, ligger en gammal gruva med upplag och vid
Ljusnes industriomrade precis 6ster om korridoren finns ett omrade dér tillverkning av
tratjara med olika tillhérande verkstadsindustrier har funnits.

Dartill finns potentiellt fororenade omraden bade i anslutning till befintlig Ostkustbana

sparkorridoren och i anslutning till Ljusne titort. I Ljusne har det funnits stora metall- och
traindustrier som var aktiva framfor allt under 1800- och tidigt 1900-tal. Mer sentida har
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det bland annat funnits verkstadsindustrier, board- och plywoodindustrier, tjartillverkning,
hyttor och sagverk.

Befintlig jarnvag och vig 538 befinner sig inom de gemensamma striackorna samt inom det
Ostliga utredningsalternativet. I vigdiken och anslutande mark péatraffas ofta drivmedels-
rester och rester fran slitage av ddack. En banvall kan t.ex. vara fororenad av den verksamhet
som har bedrivits (tdgtrafik, kablar, olyckor och eventuell ograsbekampning) och av
fororenat sparmaterial (ballast och slipers). Forh6jda féroreningshalter kan framf6rallt
patraffas i vixelldgen och pa bangardar.

Jarn-, stal- & -

Q.«—Tillverkning av
)

manufaktur tratjara
Gruva & uppla Jarn-, stal- &
; Jarnmalm m: ~manufaktur

3 Sunnésbruk
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Figur 7.13-1. Kdnda markféroreningar inom och i nérheten av

utredningskorridorerna Idngs etapp Kringlan-Ljusne. Inom korridoren finns tva

kdnda markféroreningar varav bada ér "ej riskklassade” och beskrivs med réd text i

figuren. 121



Jarnvagsbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. En urgravning av
massor som ar mindre lampliga som byggnadsmaterial sker samtidigt som krossmaterial till
jarnvagens 6verbyggnad méste tillforas utifran. Vid entreprenaderna efterstrivas i regel sa
korta transporter som mojligt av ekonomiska skal. Korta transporter ar ocksa att foredra ur
miljosynpunkt.

Oftast har entreprendren ansvaret for masshanteringen. I projektet arbetar Trafikverket for
att hitta resurs- och energieffektiva losningar i samarbete med entreprendrerna.

Befintlig jarnvag ar idag en rekommenderad transportled for farligt gods. Vid en olycka kan
miljofarliga &mnen lacka ut och férorena omgivningen. Sa kan ocksa ske vid "vanliga”
trafikolyckor om drivmedel kommer ut i miljon.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Inga anldggningsarbeten sker och dirmed uppstar inga konsekvenser avseende
masshantering eller intrang pa fororenade markomraden.

Gemensamt foér utredningsalternativen

Risken for fororeningsspridning fran fororenad mark eller vatten uppkommer ofta i
samband med anldggande av jarnvag. Det ar vanligt att fororeningar i jord eller vatten
patraffas i ssmband med schaktningsarbeten. Riskerna &r sarskilt stora kring befintligt spar,
tatortsnira miljoer och i industriomraden. For att inte riskera att traffa pa ovintade
fororeningar under byggfasen rekommenderas att i kommande skeden inventera och
undersoka omraden dir misstanke om fororening finns.

Viéstligt utredningsalternativ

Vid Sunnisbruk passeras ett omrade dar det finns rester av slagg men i 6vrigt berors inga
kianda fororenade omraden. Effekterna av detta bedoms innebéra obetydliga negativa
konsekvenser.

Ostligt utredningsalternativ

Vid Axmartavlan berors nagra fororenade omraden intill Axmar bruk. Dessa ligger i
anslutning till ett sdgverk och en skjutbana. Vissa féroreningar kan forekomma inom
befintlig jirnvagsanliggning. I 6vrigt berors inga kénda fororenade omrade. Detta bedoms
ge upphov till sma negativa konsekvenser.

Slutsats: For nollalternativet uppstar inga konsekvenser nar det galler
masshantering och/eller hantering av fororenade massor. Sammantaget
bedoms forsumbara konsekvenser uppsta for det vdastliga alternativet och
sma sadana for det ostliga utredningsalternativet.
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Forslag till atgarder i senare skeden

Behov av fordjupade miljétekniska markundersokningar foreligger. Dessa utfors i ett senare
skede i samband med geotekniska undersokningar.

Lampliga ytor for etablering etc. under byggtiden anges i jairnvagsplanen som ytor med
tillfallig nyttjanderatt. Om fler platser kravs for t.ex. tillfallig upplaggning av massor ska
anmalan eller samrad (12:6) enligt miljobalken i samband med detta ombesorjas av
entreprenoren. Overskottsmassor bedoms ha den karaktiren att upplidggning innebér ringa
eller ingen miljopaverkan. Miljoprovning av upplag ska goras i samrad med kommunens
miljokontor. Takter for materialforsorjning hanteras ocksa av entreprenoren.

Val av upplagsplatser ska ske med beaktande av de virden som belyses i denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Om férorenade massor péatriffas i projekterings- eller i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

7.14. Storningar och paverkan under byggtiden \i

Forutsdattningar

Byggskedet i ett jarnvigsprojekt innebar en rad atgirder och arbetsmoment som genererar
stérningar for narboende och risk for att skador uppstar pa miljon. Aven om péverkan i
manga fall d4r begransad i tid kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda
forsiktighetsatgirder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad 4mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och
vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel,
hydrauloljor och smoérjmedel. Tankning innebér hantering av storre volymer av diesel, som
kan ha stor negativ paverkan pa miljon i handelse av spill. Lokalisering och utformning av
platser for tankning, férvaring och annan hantering av stoérre miangder miljoskadliga
produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga konsekvenser.

For jarnvagsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning dar
entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljékrav for
fordon och arbetsmaskiner kommer att regleras.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Vid byggande av nya métesstationer uppstar smé negativa konsekvenser.

Gemensamt foér utredningsalternativen

Under anldggandet av jirnvigen kommer betydande storningar fran olika verksamheter
uppsté. Storningarna pagar under en begransad tid men kan for boende och méanniskor som
vistas i omradet kidnnas som en lang tid. Tiden det tar att fardigstilla jirnvigen varierar
mellan de olika etapperna och hur omfattande utbyggnad som kravs. Svéra
markforhallanden, tunnlar, broar, bebyggelse intill planerad jarnvig samt andra faktorer
som gor att sarskilt hinsynstagande krivs kan innebira langdragna byggtider. En
uppskattning dr att arbetstiden for denna etapp uppgar till mellan tre och fem &r.
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De mest frekventa arbetena under byggtiden utgors av transporter av byggmaterial och
massor. Vagnitet i omradet kommer att belastas med 6kat antal transportfordon och
personbilar som ska till och fran arbetsplatserna. I niromradet tillkommer stérningar frn
lastning och lossning. Transporterna alstrar buller, vibrationer, damm och luftféroreningar.

Andra stérningsmoment ar schaktning, palning, spontning, borrning, krossning med mera
som alstrar kraftigt buller och vibrationer. Anldggningsarbetena kan orsaka
fororeningsspridning genom paverkan i fororenade omréden eller via spill fran exempelvis
drivmedelslackage.

Storningarna under byggtiden ar ofta begriansade i tid men de skador som uppkommer kan
bli permanenta. Genom en noggrann och vil genomtankt planering i projektet kan skador
och storningar minskas. Under byggtiden behovs ytor for tillfalliga mass- och
materialupplag, transportvigar, uppstallningsplatser for maskiner och fordon,
personalutrymmen med mera. Detta innebar att mer mark utéver vad som kravs for den
fardiga jirnvagsanlaggningen behoéver anvéndas tillfalligt.

Eftersom jarnvigen &r energieffektiv och alstrar sma luftutslapp kan byggtidens tillskott av
luftféroreningar vara betydande relativt det totala projektet. Det dr av transport- och
miljoskal viktigt att utnyttja lokala byggmaterial och ravaror i forsta hand. Massor som kan
teranvindas inom projektet bor utnyttjas i si hog grad som méjligt. Overskottsmassor bor
sorteras och laggas pa upplag i ndaromradet om det inte gir att ateranvianda i andra lokala
projekt.

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Anléaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intréng, buller, luftféroreningar, vibrationer och damning. Det rorliga
friluftslivet kan paverkas. Da arbetena ar tidsbegransade kommer det sannolikt inte att
medfora nagra bestaende effekter pa miljon. Boendemiljoer kan paverkas framforallt for det
oOstliga alternativet. Storningar for och kring befintlig jarnvag uppstar endast i
anslutningspunkterna.

Etableringsytorna ar lokaliserade pa platser med obetydliga miljovirden och
konsekvenserna av dessa blir sma.

Vid arbeten i vatten kommer grumling att uppsta. Under byggtiden kan ocksé grumling fran
arbetsplatserna paverka vattnet och det finns &ven risk att branslen, oljor eller andra
skadliga &mnen kan spridas fran upplag, uppstallningsytor eller arbetsomraden. Av stor vikt
ar att paverkan pa det lokala hydrologiska systemet blir sa liten som mojligt och att broar,
bankar eller trummor uppfors sa att dessa inte paverkar fiskmigration eller vattenforing.

Slutsats: Konsekvenserna under byggtiden bedoms bli sma for det vistliga
utredningsalternativet, da den i storre utstrackning byggs i ny strdickning.
For det ostliga alternativet kan problem och storningar uppsta for saval
boende som trafik. Konsekvenserna blir mattliga.
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7.15. Regional utveckling

Forutsdattningar

Ett omfattande arbete kring regional utveckling kopplat till jirnvagsutbyggnad och
stationslokaliseringar har genomforts i projektet DAR (Den Attraktiva Regionen). Den
Attraktiva Regionen ir ett utvecklingsprojekt mellan Trafikverket, Boverket, SKL, Region
Skane, Regionforbundet Kalmar lin och S6dra Sméland, Regionférbundet OSTSAM,
Lansstyrelsen i Vastmanlands 14an samt Regionforbundet Gavleborg. Projektet fokuserar pa
ett forbattrat samspel mellan de olika parterna i planeringsprocessen, for att hitta effektiva
atgarder.

Ett av projektets huvudfokus ar att behandla hur transportinfrastrukturen kan stiarka det
omsesidiga utbytet i straket mellan Gavle och Sundsvall, internt mellan orterna i stréket och
externt gentemot Stockholm-Mailardalen.

Oversiktsplaner och Férdjupade éversiktsplaner

Inom ramen for projektet Samordnad Planering 2 och nytt dubbelspar mellan Givle —
Sundsvall dr bade Géavle kommun och S6derhamns kommun starkt involverade. Bada
kommunerna har tagit fram 6versiktsplaner samt fordjupade 6versiktsplaner for
Ostkustbanan och den etappdel som beror respektive kommun.

Séderhamns kommun

Ar 2016 tog S6derhamns kommun fram en fordjupad oversiktsplan for dubbelspér pa
Ostkustbanan. I den lyfts bland annat att god infrastruktur och bra tagforbindelser ar
avgorande for regionens framtid. Med ett nytt dubbelspar kan S6derhamn bli en mycket
attraktivt bostadsort, men dven mindre samhallen lings med jarnvigen till exempel Ljusne
bedoms fa en stark positiv utveckling till f6ljd av ett dubbelspar.

Att minska kapacitetsbristen och 6ka framkomligheten med minskade restider fér person-
och godstransporter ar positivt for hela kuststréket (Stockholm — Umead).

For aktuell etapp Kringlan — Ljusne bedémer S6derhamns kommun att titorten Ljusne till
foljd av dubbelsparsutbyggnaden kan fa en positiv utvecklingskurva. Det giller bade
bostadsutveckling som naringslivsutveckling. Industrianslutningssparen mot Vallviks bruk
strax soder om Ljusne liksom anslutningssparen mot Orrskdrs Hamn och Sandarne
bibehélls och delvis forbattras efter en dubbelsparsutbyggnad, vilket kommer vara mycket
positivt for den fortsatta naringslivsverksamheten i S6derhamns kommun och specifikt i
Ljusne/Vallvik.

Gédvle kommun

Gévle kommun tog fram en fordjupad 6versiktsplan for dubbelspar Ostkustbanan 2015.
Precis som S6derhamns kommun lyfter Givle kommun de stora vinsterna med minskade
kapacitetsproblem och kortare restider till f61jd av ett dubbelspar.

Inom kommungransen for aktuell etapp Kringlan - Ljusne, berors inga storre tatorter eller
samhillen oavsett jarnviagskorridor. Den regionala samhillsnyttan ges av den minskade
restiden och 6kad framkomlighet f6r gods- respektive persontransporter till {61jd av nytt
dubbelspar.
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Resandestatistik och stationsldgen

Resandestatistik fran X-trafik visar att resande med tag de senaste tio dren néstan
fordubblats fran 286 527 (antal pastigande) ar 2006 till 447 886 (antal pastigande) ar 2015.
Pendlingen med regionaltagstrafik 1angs kuststraket Gavle — Séderhamn/Sundsvall ar
omfattande. Underlagsdata fran ar 2015 kopplat till aktuell jarnvagsetapp Kringlan — Ljusne
visar att det frdn Ljusne regionaltagsstation gjordes omkring 14000 personresor soder ut
och cirka 4000 personresor norr ut. Fran Givle centralstation samma méatar uppmattes
drygt 136 000 personresor norr ut med X-trafik.

P4 etappen Kringlan — Ljusne finns idag en befintlig regionaltaghallplats i Ljusne. Den
regionaltaghallplatsen kommer vara kvar efter dubbelspéarsutbyggnaden. Utéver denna
héllplats finna inga andra stationslidgen langs aktuell stricka och inga fler ar planerade. Det
som ar positivt ar att direkt soder om etappgransen for Kringlan — Ljusne planeras en ny
regionaltaghallplats i Bergby tillhorande etappen Givle — Kringlan.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Fortsatt kapacitetsbrist pa Ostkustbanan vilket drabbar bade person- som godstrafiken
negativt.

Gemensamt for utredningsalternativen

Biada utredningsalternativen bidrar till kapacitetshojande atgarder, forbattrad tillganglighet
och hogre jarnvagsstandard med forkortade restider. Oavsett korridorsval bedoms den
regionala utvecklingen bli starkt positiv. Okad kapacitet pa jirnvigen kommer oavsett
jarnvagskorridor ocksa vara mycket positivt for sparbunden godstransport.

Viéstligt utredningsalternativ
Forutsattningar till regional utveckling dr inte alternativavskiljande till f61jd av val av
jarnvégskorridor.

Ostligt utredningsalternativ
Forutsattningar till regional utveckling dr inte alternativavskiljande till f61jd av val av
jarnvégskorridor.

Slutsats: Oavsett val av en ostlig eller vastlig jarnvagskorridor for etappen
Kringlan — Ljusne kommer de positiva effekterna for regional utveckling 6ka
markant till foljd av en dubbelsparsutbyggnad. Regionaltaghallplatsen i
Ljusne kvarstar och forbatiras, samtidigt som en ny hallplats for
regionaltagstrafik planeras i den angrdinsande etappen i Bergby. Bdttre
losningar for industrisparsanslutningar mot Vallvik, Orrskars Hamn och
Sandarne i kombination med okad kapacitet pa Ostkustbanan ger stora
regionala effekter for naringslivsutvecklingen.

Ett nytt dubbelspar med minskade restider och 6kad kapacitet pa jarnvagen
ger dven stora positiva effekter pa fjarr- och godstrafiken. Att underlatta
Jramkomligheten for naringslivets sparbundna transporter ar inte bara
positivt for den regionala utvecklingen utan gynnar hela landets
konkurrenskraft mot omvarlden.
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7.16. Ekonomi

Imvesteringskostnad
En grov kostnadsindikation (GKI) har tagits fram av Trafikverket for etappen Kringlan -

Ljusne. Kostnadsindikationen tas fram med hjilp av grova miangder och schablonmaéssiga a-
priser for jairnvagsbyggnation.
Kostnadsindikationen visar foljande:
o Vistligt korridoralternativ Kringlan - Ljusne = 2,8 miljarder kronor
o Kombinationsalternativ, Ostligt/Vistligt Kringlan — Ljusne = 2,6 miljarder kronor
e  Ostligt korridoralternativ Kringlan - Ljusne = 2,5 miljarder kronor
Berdkningen har endast med utgifter och inte eventuella inkomster eller merviarden. Som
underlag till GKI har de sparstudier som genomfo6rts inom ramen for arbetet med
lokaliseringsutredningen samt geotekniska kartstudier anvants. Vid fortsatt fordjupad

utredning kan andra sparplaceringar inom korridoren samt 6kad kunskap om befintliga
forutsiattningar medfora kostnadsforandringar.
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8. Uppféljning miljdmal #

Den miljohansyn och foreslagna skyddsatgarder som tas upp i denna jarnvagsplan,
samradshandling — val av lokaliseringsalternativ och paborjade MKB ska 6verforas till
projektets bygghandling. En checklista med miljohénsyn tas fram, i form av "Miljosakring
Plan och Bygg”, for att sdkerstilla att atgérder frin MKB:n fors vidare till fortsatt arbete med
jarnvagsplan, bygghandling och byggskede.

Ovanstédende stycke tillsammans med Trafikverkets generella miljokrav utgor de miljokrav
som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens egenkontroll,
pé byggmoten samt vid slutbesiktning.

I tillstindsdrenden for vattenverksamhet eller andra sakprévningar kan det stillas krav pa
uppfoljning, som i sé fall kommer att inarbetas i kommande skeden.

Genom att 6ka jarnviagens konkurrenskraft i och med dubbelspéar kan uppfyllande av
klimatmal underlattas. Jirnvagen ska anpassas till krav som stélls p& god livsmiljo
(gestaltning, boendemiljo samt paverkan pé natur och kultur mm.).

8.1. Uppfoljning av nationella miljomal

Det nationella miljomalssystemet omfattar 16 miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det
tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Av dessa miljokvalitetsmal
bedoms i forsta hand elva stycken mal ha relevans:

Levande sjéar och vattendrag

I delar av studerade utredningskorridorer kommer jarnvégen att passera sma och stora
vattendrag. Beroende pa exakt utformning av passager och vidtagna skyddsétgarder under
byggskedet blir paverkan mer eller mindre betydande for fisk och andra djur.
Maluppfyllelsen i stort bedoms inte paverkas av Ostkustbanan.

Levande skogar

Alternativen r till stora delar forlagda till skogsmark och kommer siledes att ta skogsmark i
ansprak. Hansyn ska tas i planerings- och byggskedet till skyddsvard skog och grova trad.
Intrdngen i skogsmark ar negativt for miljomalsuppfyllelsen.

Begrédnsad klimatpaverkan

Utbyggnad av jairnvagen med nytt spar 6kar kapaciteten och kommer ddarmed 6ka
forutsittningarna for att avlasta vigtrafiken. Tadg som idag méaste ta omvégar far en genare
och mer energibesparande vag. Detta bidrar pa sikt till minskade utslapp av vixthusgaser
och 6kad miljomaélsuppfyllelse.

Frisk luft
Dubbelspéret medger okad trafikering pa jarnvag vilket pa sikt kan leda till minskade
utslapp fran vagtrafiken och ge miljomalsuppfyllelse.

Mylilrande vatmarker

Studerade utredningskorridorer innebér intrang i vitmarker enligt Linsstyrelsens
vatmarksinventering, vilket paverkar miljomalet negativt.
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Grundvatten av god kvalitet

Risk for paverkan p& grundvattenresurser finns. Viss paverkan kan dven komma att ske pa
enskild vattenférsorjning och enskilda energibrunnar. Det ar av stor vikt att skydds- och
forsiktighetsatgirder vidtas under byggtiden. Risken for paverkan ar nagot negativ for
miljomaélsuppfyllelsen.

Ett rikt véxt- och djurliv

Bida alternativen innebar exploatering av tidigare ororda ytor vilket riskerar att skapa
barridreffekter for flora och fauna som pa sikt kan paverka den biologiska méngfalden.
Dessa ingrepp kommer inte pa ett betydande sétt att ge en langsiktig effekt pa naturmiljon i
det geografiska ndromradet. Arter som péaverkas av det direkta ingreppet i naturen finns i
naromradet och inte unikt precis i jarnvagskorridoren. Genom olika skyddsatgirder, bl.a. i
form av flytt av rédlistade och kinsliga arter, kan malet anda antas vara majligt att uppfylla.

Séker stralmiljo
P de striackor dar utbyggnadsalternativen innebar ett 6kat avstand fran bebyggelse erhélls
positiva effekter, vilket bidrar till maluppfyllelse.

Giftfri miljo

Inventeringar av fororenade omraden har genomf6rts via Lansstyrelsen och/eller berérda
kommuner lings etappen. Ett fital av de kinda markf6éroreningarna kan komma att
paverkas vid byggande av en dubbelspérig jarnvag. Eventuella marksaneringar bedoms
bidra till att féroreningar avlagsnas vilket ar positivt.

God bebyggd milj6é

P4 enstaka platser kan utbyggnadsalternativen innebéra intrang i skyddsvéarda kultur-
miljéer, vilket dr negativt for maluppfyllelsen. Genom planerade skyddsatgirder for bland
annat sikerhet och buller bedoms utbyggnadsalternativen sammantaget bidra till
uppfyllande av miljomaélet.

En béttre fungerande kollektivtrafik bidrar ldngsiktigt till mindre férbranning av fossila
branslen och mindre utslapp vilket gynnar en god och hélsosam livsmiljo, samt framjar en
langsiktig god hushéllning av jordens resurser. Detta bidrar till ett uppfyllande av
miljomalet.

Ett rikt odlingslandskap
Bida alternativen orsakar ett mycket begrinsat intrang i odlingslandskap dé etappen i
overviagande utstrackning bestar av skogsmark.

Den sammanlagda samhillsvinsten av jairnvagsprojektet bedoms Gverviga de ingrepp som
kommer att ske i naturmiljon.

8.2. Uppfoljning av allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmidnna hiansynsregler som ger uttryck for olika
principer som dr hornstenar i strdvan mot en ekologiskt héllbar samhallsutveckling. Det ar
enligt 1 § (bevisbordesregeln) verksamhetsutGvarens ansvar att visa att de allmanna
hénsynsreglerna foljs.
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I detta projekt har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedomts ur miljésynpunkt.

For jarnvagsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror
hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om béasta
mojliga teknik), 4 § (produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och kretslopps-
principerna).

Trafikverket tillgodoser ocksé kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Héansynsreglerna i 3, 4 och 5 §8§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvandning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som
kravs for att undvika skada pé viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebar att miljomassigt samre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med miljobalkens 4 § (produktvalsprincipen).

Hinsynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sa
att miljopaverkan minimeras, vilket sikerstélls genom Trafikverkets planeringsprocess.
Miljoforhéllandena pa platsen har varit en faktor som beaktats infor beslut om lokalisering
av jarnvagskorridor.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvagning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

8.3. Uppfoljning av miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS2010:477),
for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS2004:660). Detta
jarnvagsprojekt med inarbetade skyddsatgiarder medfor inte att nigra gillande
miljokvalitetsnormer dsidositts.

Projektomradet for denna etapp utgors framst av skogsmark med inslag av landsbygd med
mindre tatorter och biltrafik, framforallt 1angs 538. Luftkvaliteten ar i dagslaget
tillfredsstéillande och inga miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids i Gavle eller
S6derhamns kommun. Under drifttiden av en jairnvag paverkas luftkvaliteten framst av
partikelspridning som uppkommer genom slitage fran tag och rils. Under byggskedet
tillkommer luftutslépp fran maskiner och transportfordon sdsom avgaser och brinsle-
komponenter, slitagepartiklar och uppvirvlat damm frén jorden. Utslippen bedoms inte bli
s stora att miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids inom ramen for projektet.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.
Forordningen for omgivningsbuller innebir en skyldighet att kartldgga buller och uppratta

atgardsprogram for att striva efter att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter for
mainniskors hilsa. Detta kommer att uppfyllas under arbetet med jarnviagsplanen.
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Tolv stycken vattendrag och sjoar samt en grundvattenférekomst lings etappen har
faststéllda miljokvalitetsnormer. Projektet bedoms inte paverka forekomsternas ekologiska
respektive kvantitativa (for grundvatten) eller kemiska status eftersom endast lokal och
kortvarig grumling kan férviantas i samband med anldggningsarbeten.
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9. Samlad bedémning och maluppfyllelse ¢

9.1. Uppfyllelse av andamal och projektmal

I tabell for samlad bedomning nedan gors en bedomning av varje utredningsalternativs
bidrag till uppfyllelse av de andamal och projektmal som formulerats for projektet.
Nollalternativet jaimfors med befintlig bana och de bada utredningsalternativen jamfors med
nollalternativet.

Bedomningen av méluppfyllelsen grundar sig i framtagna bedomningsgrunder som ir lika

for alla delprojekten utmed Ostkustbanan Gévle — (Dingersjé)Sundsvall. Bedomnings-
grunderna f6r uppfoljning av maluppfyllelsen redovisas i Bilaga 1: Bedémningsgrunder.

Tabell 9.1-1. Tabell fér férgkodning av bedémd konsekvens.

Sma negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser
Férsumbar eller ingen konsekvens

Sma positiva konsekvenser

Mattliga positiva konsekvenser

Stora positiva konsekvenser

Vérdering Férklaring
Stora negativa konsekvenser
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Tabell 9.1-2. Samlad bedémning fér uppféljning av andamal och projektmal.
Etapp KRINGLAN - LJUSNE
ASPEKT Nollalternativ Vistligt alternativ Ostligt alternativ

Okad kapacitet och
robusthet.

Vil fungerande hamn-

och industrianslutningar.

Ingen skillnad jamfort
med idag

GODSTRAFIK

Okad konkurrenskraft.

Snabba attraktiva resor.

Attraktiva stationslagen

Ingen skillnad jamfort
med idag

Dagens hamn — och industri-
anslutningar kvarstar. Befintligt spar
mellan Ljusne och Vallvik behalls for

godstrafiken. Godstrafikens paverkan

pa Ostkustbanans trafik upphor.

Ingen skillnad jamfort med idag.
Befintlig regionaltagsstationen i
Ljusne kvarstar.

av restiden Ostligt alternativ dr knappt

Dagens hamn — och industri-
anslutningar kvarstar. Befintligt spar
mellan Ljusne och Vallvik behalls for

godstrafiken. Godstrafikens paverkan

pa Ostkustbanans trafik upphor.

Nytt dubbelspar medger en halvering

kortare an nollalternativet och bidrar
darmed nagot mindre till
restidsmalet.

Ingen skillnad jamfort med idag.
Befintlig regionaltagsstationen i
Ljusne kvarstar.

Tillgangligheten till
strategiska malpunkter
ska framjas.

PERSONTRAFIK

Ingen skillnad jamfort
med idag.

Utbyggnad till dubbelspar medfér
okad tillganglighet utmed
Ostkustbanan genom snabbare resor
och fler tag.

Utbyggnad till dubbelspar medfér
okad tillganglighet utmed
Ostkustbanan genom snabbare resor
och fler tag.

o Nya resecentrum ska
g 5 mojliggéra god

% =K tillganglighet och
effektiva byten

Anlaggningskostnad

Ingen skillnad jamfort
med idag

bana innebar att
trafiksakerheten riskerar
att forsamras

En okad trafik pa befintlig

Ingen skillnad jamfort
med idag

Okad kapacitetsbrist kan
leda till minskad
attraktionskraft for
jarnvagstrafiken.

Okad trafik pa befintlig
jarnvag innebar
tillkommande storningar.

Ingen skillnad jamfort med idag.
Befintlig regionaltagsstationen i
Ljusne kvarstar.

Sma storningar for jarnvagstrafiken,
ny bana byggs avskild fran befintlig
jarnvdg. Sma storningar for
vagtrafiken vid passage av mindre
vagar.

Dragningen sker framst genom
obrutet skogslandskap vilket kommer
skapa en ny barridreffekt. Jordbruks-
och stadsmiljéer/byastrukturer
paverkas i mycket liten grad.
Konsekvenserna bedéms bli sma.

Ingen skillnad jamfort med idag.
Befintlig regionaltagsstationen i
Ljusne kvarstar.

Mattliga storningar for
jarnvagstrafiken. Ny jarnvdg byggs
utmed befintlig bana bitvis. Sma
storningar for vagtrafiken vid passage

av mindre vagar

Forstarkt barridreffekt da
dubbelsparet till stor del byggs
parallellt med det befintliga sparet.
Storre negativ paverkan pa
boendemiljoer ger mattliga negativa

konsekvenser.

Inga nya intrang sker

Tillkommande barriareffekter i
rekreations- och friluftsomraden.
Paverkan pa omraden med hoga

naturvarden, t.ex. Skarjan och Axmars
grundvattenforekomst, ar inte
alternativavskiljande.

Kulturmiljon i Axmar bruk paverkas
negativt i det Ostliga alternativet.
Paverkan pa omraden med hoga

naturvarden, t.ex. Skarjan och Axmars
grundvattenforekomst, ar inte
alternativavskiljande.

Vastlig korridor
2,8 miljarder kronor

Kombinationsalternativ
Ostligt - Vastlig
2,6 miljarder
kronor

Ostlig korridor
2,5 miljarder kronor
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9.2. Samlad beddmning av miljéaspekter

I tabell f6r samlad bedomning av miljoaspekter nedan gors en bedomning av varje
utredningsalternativs konsekvenser for respektive utredd miljoaspekt. Nollalternativet
jamfors med befintlig bana och de bada utredningsalternativen jamfors med
nollalternativet.

Bedomningen av konsekvenser grundar sig i framtagna bedomningsgrunder som ér lika for
alla delprojekten utmed Ostkustbanan Gavle — (Dingersjo)Sundsvall. Bedémnings-

grunderna for uppfoljning av maluppfyllelsen redovisas i Bilaga 1: Bedémningsgrunder.

Tabell 9.2-1. Tabell for fargkodning av bedémd konsekvens.

Viérdering Férklaring
Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Férsumbar eller ingen konsekvens

Positiva konsekvenser
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Tabell 9.2-2. Samlad bedémning fér uppfélining av miljéaspekter.

Miljoaspekt

Nollalternativ

Vastligt alternativ

Ostligt alternativ

Landskapsbild

Innebar sma negativa konsekvenser
for landskapsbilden, framst pga.
eventuella bullerskyddsatgarder
och bortbyggande av
plankorsningar.

Det Vastliga alternativet gar till stor del genom ett
obrutet skogslandskap med inslag av en del storre
sjéar och myr-omraden. Sarskilt kansliga passager
ar vid Skarjan och Aldersjon. Den vastliga
korridoren anlaggs i orord natur vilket orsakar en
ny barriareffekt. Konsekvenserna uppskattas i sin
helhet bli sma.

Det 6stliga alternativet gar genom ett rikt
skogslandskap med sj6ar och myrar och féljer
nuvarande jarnvagsspar hela vagen. Vid
Skarjan/Lillsjon ar korridoren bred och landskapet
kansligt, dar avgor den slutgiltiga placeringen i
korridoren graden av paverkan. Konsekvenserna
uppskattas i sin helhet bli sma.

Nollalternativet innebar inga nya
intrang i naturmiljon. Nagon okad

Riksintresset och naturreservatet Skarjan paverkas
i storre utstrackning an i det 6stliga alternativet.
Tvarans skyddsomrade paverkas, liksom
karrskogen soder om Skarjan. | bada alternativen

| det Ostliga alternativet paverkas riksintresset och
naturreservatet Skarjan. Tvaran paverkas utanfor
skyddsvart omrade. Den Ostliga korridoren loper
parallellt med befintligt spar, vilket innebar att

Naturmiljo N R kan omraden som ingdr i Lansstyrelsens tillkommande paverkan blir forhallandevis
eller tillkommande paverkan . . . . a . A
P . vatmarksinventering eller av Skogsstyrelsen begransad. | bada alternativen kan omraden som
kommer darfor inte att uppsta. . a .. S a . .
utpekade naturvarden paverkas. Storre arealer ingar i Lansstyrelsens vatmarksinventering eller
ororda naturomraden tas i ansprak. Sammantaget med utpekade naturvarden paverkas.
uppstar mattliga konsekvenser. Konsekvenserna bedoms bli mattliga.
Befintlig jarnvags intrang pa Nytt dubbelspar langs det vastliga alternativet ger Nytt dubbelspar langs befintlig strackning, enligt
iluftsli rekreation och friluftsliv bedoms okat buller, nya barridgrer for vilt och friluftsliv det Ostliga alternativet, ger forutom buller inte
Al innebdra fortsatt sma negativa samt nytt intrang for ett aktivt friluftsliv invid sarskilt stor ytterligare paverkan for det rorliga
konsekvenser. Skarjan. friluftslivet jamfort med dagslaget.
En vastlig dragning skapar storre avstand till Det Ostliga utredningsalternativet paverkar
Kulturmiljé Inga konsekvenser for kulturmiljon Axmar bruk kulturreservat jamfort med det ostliga omradet for kulturminnesvard i Axmar bruk. De
uppstar for nollalternativet. alternativet. Antalet berérda fornminnen blir farre fornminnesobjekt som berérs hittas framst i
Paverkan blir forsumbar. for det vastliga alternativet (19 jfr med 24 for alt. skogsmarken mellan Sunnasbruk och Ljusne.
0Ost) Konsekvenserna bedoms bli mattliga.
Boendemiljo SemEEE] e lmilig av Bl Sammanvagd beddémning av Buller, Sikerhet och Sammanvagd bedémning av Buller, Sdkerhet och

och sdkerhet

Sakerhet och Vibrationer (se
nedan).

Vibrationer (se nedan).

Det vastliga alternativet ger lokalt upphov till en
hogre bullerstorning jamfort med dagslaget men

Vibrationer (se nedan).

Buller & bostdder kommer att berdras. Samtidigt innebar
det att boende ldngs befintlig Ostkustbana far en
mycket battre bullersituation.
Omgivningens kanslighet langs . A
,g -g N 4 "g . . o Eftersom fler tdg kommer att ga langs den nya
sparet blir oférandrad jamfort med Vastligt utredningsalternativ forbattrar generellt P . e .
X . N , . n e . - dubbelspariga jarnvagen okar antalet tillfallen da
idag. Risken okar nagot med 6kad boendemiljon da banan dras fran i huvudsak . . . w
" ' a . o . o .. . allmdnheten exponeras for elektromagnetiska falt.
Sékerhet trafik. Inget nytt spar byggs, vilket bebyggda omraden till omraden med 6vervagande - L . X
X . fen it . . : Omgivningens kanslighet &r densamma som i
innebdr att man gar miste om naturmark. Liten risk fér erosion, ras och . . - .
L - S . . dagslaget. Liten risk for erosion, ras och
mojligheten att ratta till vissa dversvamning. . -
. n 6versvamning.
stérda omraden.
Vid utbyggnad av dubbelspar kommer
.. L a o R . storningsnivan att oka till foljd av mer trafik, dock
For nollalternativet 6kar Dubbelspar enligt vastligt alternativ kommer att - . . "
o M o . L P N . ar boenden kring den 6stra dragningen vana med
trafikeringen och aven tyngre tag Oka storningsnivan till foljd av ny dragning men L A A
. . 2 . Y- s . e storning fran dagens Ostkustbana. Jarnvagen
Vibrationer kommer att ga pa banan, vilket kan jamfort med det Gstliga alternativet berors farre X A . .
.. . X L o N o . passerar ett mindre omrade med finkorniga
Oka vibrationsstorningarna nagot bostader. Vastligt alternativ ger bra . . Befom o .
. X " e . . - jordarter vid Tvaran, vilket kan resultera i att
jamfort med idag. forutsattningar att bygga bort vibrationstorningar. X A M
boenden i omradet kan uppleva ckade
vibrationsstorningar.
Inga nya ingrepp som kan paverka Farre identifierade brunnar riskerar att paverkas i L . n .
t egx Zundsatfepnnivén u ps’t‘ér det vastliga alternativet. Etappens i =G il elEmE YR LS El e BRED &
Vattenresurser SXiE ppstar: Eala " Ep ) det véstliga alternativet. Etappens
Jarnvagen passerar ett antal grundvattenforekomst blir paverkad inom . A .
och grundvattenforekomst blir paverkad inom

dricksvatten

ytvattenforekomster och en
grundvattenforekomst, vilket
innebar vissa risker vid olycka.

gemensam stracka. Sammantaget bedoms
effekterna for alternativet innebara mattliga
negativa.

gemensam stracka. Sammantaget bedoms
konsekvenserna bli mattliga

Jord- och
skogsbruk

I nollalternativet sker ingen
utbyggnad och darmed ingen
exploatering av ny mark.
Nollalternativet medfér férsumbar
eller ingen konsekvens for jord-
eller skogsbruk.

Det vastliga alternativet beror ingen
jordbruksmark men daremot en hel del
skogsmark. En ny barriar kommer att uppsta i
samband med den nya jarnvagskorridoren, vilket
paverkar passager for skogsbruket och
skogsbilvagar kan komma att paverkas.
Konsekvenserna skattas som sma till mattliga.

Alternativet i den Ostliga utredningskorridoren
|6per parallellt med befintlig Ostkustbana och
beror endast mindre omraden med
jordbruksmark. Konsekvenserna skattas som
obetydliga till sma.

Masshantering
och férorenade
massor

Inga anlaggningsarbeten sker och
inga konsekvenser avseende
masshantering eller férorenad mark
uppstar.

Vid Sunnasbruk, inom den vastliga
utredningskorridoren, passeras ett omrade dar det
finns rester av slagg men i Gvrigt ber6rs inga kdanda
fororenade omraden. Konsekvenserna bedéms bli
obetydliga.

Vid Axmar bruk, inom det 6stliga alternativet,
ber6rs nagra fororenade omraden. Vissa
fororeningar kan forekomma inom befintlig
jarnvagsanlaggning. | 6vrigt berors inga kanda
fororenade omraden. Konsekvenserna blir
sannolikt sma.

Stérningar
under
byggtiden

Vid byggande av nya
motesstationer uppstar sma
negativa konsekvenser.

Konsekvenserna under byggtiden bedéms bli sma
for det vastliga alternativet, da det i storre
utstrackning byggs i ny strackning med mindre
paverkan pa boende och trafik.

For det Ostliga utredningsalternativet kan problem
och storningar uppsta for saval boende som for
trafik. Konsekvenserna under byggtiden blir
mattliga.
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10. Fortsatt arbete #|

10.1. Jarnvagsplan, samradshandling for val av
lokaliseringsalternativ

Efter genomfort samrad kommer inkomna synpunkter att sammanstillas och bemétas i en
samradsredogorelse. Utifran inkomna synpunkter beslutar Trafikverket om négra dndringar
ska goras i planforslaget.

Med ledning av samradshandlingen samt inkomna synpunkter under samradet kommer
Trafikverket att under varen 2017 att ta fram ett besluts-PM innehéllande ett forslag till
beslut om val av lokaliseringsalternativ. Forslag till besluts-PM samt reviderad
samradsredogorelse och eventuell reviderad samradshandling kommer att publiceras pa
Trafikverkets projektwebbplats (http: //www.trafikverket.se/nara-dig/Gavleborg/projekt-i-
gavleborgs-lan/Gavle-Sundsvall-dubbelspar/).

Ett yttrande kommer att begiras av berérd kommun samt berord lansstyrelse pa framtaget
besluts-PM innan beslut om val av alternativ fattas av Trafikverket hosten 2017.

10.2. Beslut om riksintresse for kommunikationer

Trafikverket beslutar om riksintressen for trafikslagens anlaggningar. Befintlig Ostkustbana
ar ett utpekat riksintresse idag och en vald korridor kommer att pekas ut som riksintresse
for en framtida jarnvag.

10.3. Jarnvagsplan, planforslag

Efter vald lokalisering och om projektet kvalar in till ndsta Nationella transportplan for dren
2018-2029 och dirigenom far en finansiering, kan Trafikverket g& vidare med att ta fram
jarnvagsplanens planforslag. I detta skede studeras alternativa utformningar inom vald
korridor for att klarldgga slutlig utformning, tekniska l6sningar samt miljoskyddsatgarder
som behovs for att klargéra markbehoven. MKB kommer att utvecklas vidare och ska
godkinnas av berord lansstyrelse.

Nir utredning och projektering ar klar, planforslaget har samratts med berorda parter och
Trafikverket har tagit hansyn till inkomna synpunkter ska en granskningshandling kungoras
for granskning. Efter genomford granskning, och eventuell 4ndring av planen med hansyn
till inkomna yttranden, ska berord lansstyrelse tillstyrka planen innan den lamnas till
Trafikverkets avdelning Planprovning for faststillelse. Faststillelseprovningen innebar i
grunden en bedomning av hur avvigningarna har gjorts mellan alla allmdnna och enskilda
intressen som berors av vig- eller jarnvagsprojektet och hur detta rimmar med
lagstiftningens krav pa att intrdng och lagenheter ska minimeras utan att det darfor uppstar
oskaliga kostnader.

Om jarnviagsplanen uppfyller kraven i lagstiftningen fattas beslut om att faststilla den.
Faststillelsebeslutet kungors och berdrda sakigare ges mojlighet att 6verklaga beslutet till
regeringen. Om ingen 6verklagar vinner planen laga kraft. Vid en eventuell 6verklagan avgor
regeringen om overklagandet skall tas upp till provning, om det skall avslés eller om planen
skall atersandas till Trafikverket for omarbetning.
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Nir jarnvagsplanen har faststillts medger den forutsattningar for markatkomst och
genomforande av jarnvagsprojektet s som det beskrivs i planen.

10.4. Projekterings- och byggskede

I skedet efter jarnvigsplanen gors detaljprojektering och bygghandlingar for projektet. Dar
preciseras restriktioner och hiansynskrav for att minimera paverkan pa omgivningen under
byggtiden. Utifrdn dessa krav och restriktioner utformar sedan entreprenéren en miljoplan
for projektet som redovisar hur miljohansyn ska genomf6ras under byggskedet. Exempel pa
vilka atgirder en sddan miljoplan kan innehalla ar:

¢ Inmitning och utmarkning av vardefulla natur- och kulturmiljoer som inte far
skadas samt sirskilda skyddsatgarder for befintlig vegetation.

e Begransningar av byggtiden vid arbete i anslutning till vattendrag med
storningskansliga fiskbestand.

e Skyddsatgarder mot fororening av mark och vatten, exempelvis vid etablering av
bodar och uppstéllning av fordon.

e Hantering av 6verskottsmassor och upplag.

e Bullerddmpande atgirder, begriansning av arbetstider och storande, tunga
transporter i boendemiljo.

e Rutiner for hantering av kemikalier, drivmedel samt restprodukter och miljofarligt
avfall.

o Plan for aterstillning av tillfalligt nyttjade omraden for upplag, tikter och annat.

10.5. Kommande sakprovningar

Under jarnvagsplanens framtagande har féljande behov av myndighetsbeslut identifierats.
Ytterligare myndighetsbeslut kan komma att identifieras i senare skeden.

v" Tillstdnd och anmélningar rérande vattenverksamhet for nyanlaggning av
bantrummor och jarnvégsbroar, tunnlar och djupa skirningar.

v’ Takter och uppléggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av
projektet kan kriva anmailan eller samrad (12:6) enligt miljobalken. Detta
ombesorjs av entreprenor. Om fororenade massor patréaffas ska de anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap. 11§ miljcbalken.

v Samréd enligt kulturmiljlagen

v' Tillstdnd/dispenser fran naturreservatsforeskrifter, Natura 2000-bestimmelser och
i forekommande fall aven kulturreservatsforeskrifter.

Dispens fran strandskydd i samband med vattenverksamhet provas i jirnviagsplanen.
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