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FORORD

Arbetet med jarnvigsplanen mellan Séder Bergsbrunna till Uppsala
Centralstation sker i en process dir jarnvigsanlidggningen utformas
i samrad med direkt berérda, allménhet, organisationer, kommun,
lansstyrelse och 6vriga myndigheter. Jirnviigsplanen innehaller
plankartor som visar behovet av mark for jairnvigsanldggningen,
och skyddsatgirder. En planbeskrivning tas ocksa fram som under-
lag till jarnvégsplanen.

Gestaltningsprogrammet ingar inte i den faststéllda jarnvigsplanen
men ir viktig for forstaelsen av planen och ligger som underlag

till planhandlingarna. Gestaltningsprogrammet sammanfattar det
gestaltningsarbete som genomforts i planldggningsprocessen.

Dokumentet beskriver riktlinjer och ambitioner for gestaltningen av
jarnvigsutbyggnaden for att uppna projektets &ndamal och pro-
jektmal. Det bygger vidare pa de kunskaper som inhdmtats under
arbetet med landskapsanalysen och PM Gestaltningsavsikter som
ingar i gestaltningsarbetet for jairnvigsplanen. Platser och omra-
den som ligger i kéinsliga eller exponerade ldgen eller i omraden
som identifierats som kéinsliga for paverkan har utformats med en
genomarbetad gestaltning for att samspela med staden och land-
skapet. Programmet innehéaller motiv f6r valda stéllningstaganden,
16sningar och rekommendationer for fortsatt arbete. Det utgor
underlag och viigledning for fortsatt arbete med systemhandling
och kravstéllning avseende gestaltning, bygghandlingsprojektering,
byggande och drift.

Stod for gestaltningsarbete

Lagkrav pa gestaltning finns att ldsa i lagen om byggande av jarnvig
(2004:519):

1 kap. 3 §: 7 Vid planldggning, byggande och underhall av jarnvig
ska hinsyn tas till bade enskilda intressen och allménna intressen
sasom miljoskydd, naturvard och kulturmilj6. En estetisk
utformning ska efterstrévas.”

1kap. 4 §: ” Nér en jarnvig byggs ska den ges ett sadant ldge och
utformas sa att iandamalet med jérnvigen uppnas med minsta
intrang och olédgenhet utan oskilig kostnad. Hénsyn ska tas till stads-
och landskapsbilden och till natur- och kulturvérden.”

Regeringen har satt upp flera arkitekturpolitiska mal, som beskrivs
i Politik for gestaltad livsmiljo (2017). Dér betonas den offentliga
miljons betydelse och de statliga verkens stora ansvar att agera
som féredéme inom omradet. Stéd for god gestaltning finns dven

i miljébalken och i Sveriges miljokvalitetsmal, som syftar till att
skapa en utveckling som dr hallbar pa lang sikt.



Lasanvisning

Gestaltningsprogrammet ska ldsas som ett av flera dokument
som tagits fram eller ir betydelsefulla i gestaltningsarbetet
inom jiarnvigsplanen. Nedan listas de dokumenten, inklusive
gestaltningsprogrammet:

e Fyraspar Uppsala, Soder Bergsbrunna — Uppsala Centralstation,
Samradshandling val av stationsutformningsalternativ.

e PM Landskapsanalys

* PM Gestaltningsavsikter

* Gestaltningsprogram

* Miljokonsekvensbeskrivning
e Jdrnvigsplanbeskrivning

Under kapitel 2.1 Koppling till 6vriga dokument” beskrivs vidare
hur ovanstdende dokument forhaller sig till varandra och till
gestaltningsprogrammet.

Introduktion till projektet behandlas och kan ldsas i kapitel 1.
Kapitel 2 beskriver projektets forutsittningar och kapitel 3
overgripande gestaltningsstrategier och ledord. Kapitel 4
innehaller 6vergripande gestaltning av jarnvigsplanen mellan
Soder Bergsbrunna till Uppsala Centralstation. Kapitel 5 behandlar
specifika omraden och platser som ir extra kéinsliga eller komplexa
for anldggningen. I kapitel 6 samlas forslag till drift och underhall.
I kapitel 7 redovisas forslag till fortsatt arbete. Referenser for
gestaltningsprogrammet listas i kapitel 8.

1. INLEDNING
Kapitel 1 ger en introduktion till projektet och beskriver
syftet med dokumentet. Har redogors dven for vilka mal
som finns uppsatta i projektet.

2. FORUTSATTNINGAR

| Kapitel 2 beskrivs ansvarsfordelning,
kunskapsunderlag och tekniska forutsattningar,
upplevelseperspektiv och kommunal planering.

3. GESTALTNING

| kapitel 3 beskrivs vilka strategier och ledord som
utgdr underlag for gestaltningsarbetet. Har foljer aven
metodbeskrivning.

4. OVERGRIPANDE GESTALTNING

Kapitel 4 redovisar gestaltning av anlaggningsdelar som
foljer 6vergripande gestaltningsprinciper.

Figur 1. Lasanvisning.

5. OMRADES- OCH PLATSSPECIFIK GESTALTNING
Kapitel 5 behandlar specifika omraden och platser som
ar extra kansliga eller komplexa fér anlaggningen och
som kraver sarskild gestaltning.

6. DRIFT OCH UNDERHALL
Kapitel 6 redovisar 6versiktligt hur den fardigbyggda
anldggningen ska forvaltas.

7. FORTSATT ARBETE

Kapitel 7 beskriver fortsatt gestaltningsarbete efter
gestaltningsprogrammets framtagande.

8. REFERENSER
Kapitel 8 redovisar vilka referenser som anvants i
gestaltningsprogrammet.
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1 Inledning

Ostkustbanan som stiicker sig mellan Stockholm och Sundsvall har en viktig funktion att knyta samman
Sveriges regioner. Ostkustbanan ska byggas ut mellan Uppsala Centralstation och ldnsgrinsen mot Stockholm.
Strickan mellan Uppsala och Stockholm &r en av landets mest trafikerade jarnvigsstriackor vilket till stor del
beror pa arbetspendling mellan Uppsala och huvudstadsregionen samt persontrafik till Arlanda flygplats.
Ostkustbanan mojliggor ocksa en god tillginglighet for godstrafik, bland annat till kombiterminalen och
postterminalen i Rosersberg.

Omradet mellan Uppsala och Stockholm kidnnetecknas av en hog befolkningstillvéixt och i takt med att bade
Uppsala och Stockholm vixer 6kar behovet av hallbara resor. For att kunna hantera resande6kningarna pa ett
hallbart sitt &r en inriktning att kollektivtrafiken, och framfor allt tagtrafiken, ska ta en storre del av resandet
i straket. Samtidigt ar tagtrafiken pa Ostkustbanan redan idag sa intensiv att kapaciteten slar i taket vid
rusningstrafik. Den 6kade efterfragan pa resor stiller dirmed nya krav pa infrastrukturen. Dessa krav innebir
ett behov av att bygga ut Ostkustbanan mellan ldnsgrinsen mot Stockholm till Uppsala Centralstation.

Med anledning av kommande bostadsexploatering, dar Uppsala och Knivsta kommun genom avtal med staten
forbundit sig att bygga bostéder, ska ocksa tva nya stationer byggas.

Ytterligare tva spar, cirka 23 km, ska byggas fran Uppsala till linsgrdnsen mellan Uppsala och Stockholm. Tva
nya stationer ska byggas vid Bergsbrunna och Alsike.

Jarnvigsutbyggnaden syftar till att oka tillgingligheten, kapaciteten och robustheten pa strickan. For
resendren innebér detta punktligare tag, en mojlighet till fler tagavgangar och att det blir smidigare att ta taget.
Utbyggnaden ger mojlighet for fler klimatsmarta person- och godstransporter.

Projektet i sin helhet kallas Fyra spar Uppsala. Detta gestaltningsprogram omfattar delstrickan Séder
Bergsbrunna - Uppsala Centralstation inom Uppsala kommun.

1.1 Planerad jarnvagsanlaggning

Den planerade jarnvigen stricker sig fran Soder Bergsbrunna till Uppsala Centralstation inom Uppsala
kommun, se figur 2. Strickan ir cirka 9,5 kilometer lang och uppfors med ett nytt dubbelspar for att mojliggora

fyra spar.

Fran norr borjar strickan vid Vaksalagatan i Uppsala och 16per séderut genom stadslandskapet i Uppsala
och vidare over slétten till en ny station vid Bergsbrunna med arbetsnamnet Uppsala S6dra. Planforslagets
sodra dnde ligger strax soder om den nya stationen. De nya sparen anliggs bredvid de befintliga sparen for
Ostkustbanan férutom vid passagen 6ver Sévjaan, dir fyra nya spar forldggs dster om befintlig passage och
ersiitter den befintliga.

Vallby vagport

Figur Z.Atgérder inom planférslaget (samt ny vagbro fér Vimpelgatan som Uppsala kommun planerar for).




1.2 Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsprogrammet behandlar riktlinjer och ambitioner
samt sammanfattar det gestaltningsarbete som genomforts under
planliggningsprocessen. Programmet innehaller bland annat motiv
for valda stéllningstaganden, 16sningar och rekommendationer f6r
fortsatt projektering, byggande och drift. Gestaltningsprogrammet
svarar pa HUR gestaltningen ska genomforas, och syftar till att
sikerstilla gestaltningen. Gestaltningsprogrammet redovisar
16sningarna pa en 6vergripande niva. Parallellt med gestaltnings-
programmet tas en gestaltningskravlista fram som innehaller
gestaltningskrav som tas vidare i kommande projekterings- och
byggskede.

Gestaltningsprogram och Landskapsanalys ér tva viktiga
kunskapsbérare som ger forutsittningar for arbetet med
jarnvigsplanen mellan S6der Bergsbrunna till Uppsala
Centralstation. Utform-ningen av jirnvigsanlidggningen har skett
med hénsyn till dessa dokument for att projektmalen avseende
gestaltning ska kunna nas.

Fortsatt detaljering och projektering kommer att ske i kommande
bygghandlingsskede vilket kan medféra fordndringar i gestaltningen
som presenteras i Gestaltningsprogrammet.

1.3 Nationellt arkitekturpolitiskt mal

Ar 2018 antog riksdagen ett nationellt arkitekturpolitiskt mal.
Arkitekturpolitiken utgar fran allas ritt till miljoer som &ar
inkluderande, vl gestaltade och hallbara. Det dr en politik som pa
ett tydligt sétt tar utgangspunkt i ménniskor och deras behov och
livskvalitet vid formandet och férvaltandet av vara livsmiljoer.

Arkitektur, form och design ska bidra till ett hallbart, jamlikt och
mindre segregerat samhiélle med omsorgsfullt gestaltade livsmiljger.
Dér alla ska ges goda forutsittningar att paverka utvecklingen av
den gemensamma miljon.

1.4 Trafikverkets arkitekturstrategi

Malet med arkitekturstrategin &r att Trafikverket ska medverka
i samhéllsutvecklingen genom att skapa vil gestaltade milj6er
som ir funktionella, hallbara och vackra. Detta ir Trafikverkets
overgripande arkitekturmal.

God arkitektur dr grundlidggande for en hallbar samhéllsutveckling.

I varje skede fran planering till forvaltning ska arbetet utga fran
ménniskors behov och insikter om de mdéjligheter och begrins-
ningar som finns i savil landsbygd som stadsbygd.

Anlédggningarna ska préglas av god arkitektur, det vill séga en
genomarbetad utformning som samspelar med landskapet och
ménniskorna.

Trafikverkets arbetssitt ska sékerstélla god arkitektur genom att
ansvariga har de kunskaper som behovs nir det géller teknik, estetik
och ménniskors villkor.

1.5 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet, Fyra spar Uppsala, frin Stockholms
lansgrins till Uppsala Centralstation ar att 6ka robustheten,
tillgdngligheten och kapaciteten pa Ostkustbanan mellan Uppsala
och Stockholm.

Detta gors genom att:
e Bygga tva nya jarnvigsspar mellan linsgriansen och Uppsala.
* Anlédgga tva nya jarnvégsstationer vid Alsike och Bergsbrunna.

e Utveckla Uppsala Centralstation for att kunna ta emot fler tag
och resenirer.

* Separera tagtrafiken sa att lingsamma och snabba tag nyttjar
olika spar.

Dirigenom skapas forutséttning for stadsutveckling och hallbart
resande i en expansiv region.

For att tillgodose dndamalet har fem projektmal for delstriackan
Soder Bergsbrunna till Uppsala Centralstation tagits fram, vilka
kommer att ligga till grund for val av 16sning och det fortsatta
arbetet med jarnvigsplanen. Nedan beskrivs det 6vergripande malet
och i punktform projektmalen:

Trafikverkets uppdrag ar att utforma en anlidggning som

dr samhéllsekonomiskt effektiv och dér vi jobbar utifran

ett grundutférande som uppfyller krav och lagar for
jirnvigsanldggningen. Planlidggningsprocessen ska kunna fullféljas
inom de forutséttningar som finns i gidllande nationell plan.

e Viskapar en flexibel och kapacitetsstark anliggning som
tillgodoser resenérernas behov.

e Var anliggning lokaliseras och utformas med stor héinsyn till
landskapet samt kultur- och naturvirden.

e Viutformar anliggningen sa att det ar litt att byta mellan olika
trafikslag.

» Vibygger en siker och hallbar anldggning som &r integrerad i
staden.

e Viskapar attraktiva, trygga och tillgidngliga stationsmiljéer.

Gestaltningsmal

I flera av projektmalen &r gestaltningen en viktig del.
Utgangspunkten &r att gestaltningen formas sa att den speglar
den tid vi lever i nu, med de behov som den nutida och framtida
resenéren har. Detta skall gbras med hénsyn till och respekt

for de historiska lager och miljéer som anlidggningen paverkar.
Utgangspunkten ir att den nya sparanlidggningen féljer den
befintliga jirnvigsanldggningen och att den anpassas till den
omgivande stads- och landskapsmiljon med omsorg. Déri ingar
hénsyn till befintliga kultur- och naturmiljévirden. Att den nya
anldggningen ligger intill befintlig linje dr utgangspunkten for
den karaktir som utformas. Grundliggande funktionskrav ar
tillgidnglighet, sikerhet, trygghet, robusthet och hallbarhet. Malet
ar att skapa identitet och platsspecifik karaktir som ger mervirde
bade at resenérer och andra som ror sig kring stationerna, broarna,
passagerna och sparlinjen.



2 Forutsattningar

2.1 Avgransning och ansvarsfoérdelning

Trafikverket ansvarar for jirnvigens kirnfunktion vilket innefattar
jarnvigen, plattformar med vintfunktioner, plattformsférbindelser
och trafikinformation. Att skapa en vilfungerande bytespunkt
kraver alltid anldggningar eller utrustning utéver Trafikverkets
ansvar, som exempelvis anslutande kommunala vigar,
kompletterande cykelparkeringar och busshallplatser. Trafikverket
har haft och kommer att fortsitta ha dialog med Uppsala kommun
och Region Uppsala for att skapa en attraktiv bytespunkt vid
Uppsala Centralstation och Uppsala Sodra. Utvecklingsplanen for
Uppsala Centralstation (Uppsala kommun 2022) samt Fordjupad
oversiktplan for de sydostra stadsdelarna (Uppsala kommun 2021)
ar viktiga underlag och ger forutsittningar i den fortsatta dialogen
parterna emellan.

2.2 Kunskapsunderlag och tidigare utredningar

Landskapsanalys

Landskapsanalysen beskriver det befintliga landskapet ldngs
strickan ur ett helhetsperspektiv och analyserar, virderar

och klassificerar stads- och landskapsbilden. Landskapets
kinslighet och potential dr viktiga parametrar att ta hansyn till i
jarnvigsanliggningens utformning. Landskapsanalysen utgor ett
betydelsefullt underlag vid gestaltning av anldggningen. Kunskap i
analysen anvinds bade vid val av 16sningar och motiv till beslut.

Figur 3. Vy at nordvéast éver Uppsala innerstad.

Kulturarvsanalys

Kulturarvsanalysen hanterar kulturmiljon enligt lagstiftning och
planering. Resultatet bidrar till att projektet finner den langsiktigt

mest hallbara lokaliseringen och utformningen av jirnvig och vég.

Kulturarvsanalysen beskriver projektets forutsittningar avseende
kulturmiljon samt identifierar 1ampliga skyddsatgérder.

Gestaltningsavsikter

Arbetet med gestaltning av jirnvigsanlidggningen inleddes med
framtagande av PM Gestaltningsavsikter. Gestaltningsavsikterna
beskriver vad som ér viktigt vid utformning av anldggningen och
varfor, medan gestaltningsprogrammet redovisar hur gestaltning
ska utforas och se ut.

Syftet med gestaltningsavsikterna r att:

skapa en samsyn inom projektet kring vad som &r
viktigt i utformningen och gestaltningen av den nya

jarnvigsanlaggningen for att uppna Trafikverkets uppsatta mal.

e utgora ett underlag for fortsatt projektering av jirnvigen samt
alla dess ingaende delar.

e utgora ett underlag till gestaltningsprogrammet for stréckan.

e utgora ett underlag sa att Trafikverket ska kunna sékerstilla att

projektets olika delstréickor tillsammans blir en helhet.

2.3 Tekniska férutsattningar

o Jirnvigen ska huvudsakligen utforas med ballasterat spar.
e Bullerreducerande atgérder ska utféras dir behov finns.

e Teknisk standard ska vara enligt normalsektioner fér bank och
skirning.

¢ Angréinsande och aterkommande tekniska objekt som teknikhus
och master inklusive servicevigar inkluderas i anldggningen.

« Aterkommande anliggningsdelar som kontaktledningsstolpar,
bullerskyddsskirmar, stingsel med mera inkluderas i
anldggningen.

Figur 4. Vly at séder dver slattlandskapet séder om Uppsala innerstad.



2.4 Upplevelsen av anldaggningen

2.4.1 Betraktarperspektiv och resenarsperspektiv

God gestaltning handlar om att ta tillvara platsens egenskaper. Att
fa anlidggningen att samspela med det landskap den ar placerad

i, oavsett om landskapet utgors av stad eller landsbygd. Det
handlar ocksa om att ta hdnsyn till hur jarnvigen upplevs, bade av
betraktare av vid sidan av anldggningen och resenérer.

I gestaltningsarbetet dr det nédvindigt att vixla mellan olika
perspektiv. De delar som upplevs pa néra hall kriver en storre

detaljeringsgrad 4n de som upplevs pa langt hall eller bara passeras.

Att 6verblicka helheten och samtidigt undersoka vilken effekt
utformningen av specifika element i den jarnvigsanlidggningen

far lokalt ir lika viktigt. Pa en 6vergripande niva bidrar till
exempel sldntutformning och marktickning till att halla ssmman
anldggningen liangs strickan. Om inte dessa aspekter hanteras med
omsorg kan det forta upplevelsen av vilgestaltade detaljer eller
konstruktioner pa specifika platser.

Betraktarperspektivet

Vig- eller jarnvigsanldggningen upplevs fran omgivande landskap
eller nirliggande byggnad. Betraktare utgors av nirboende, de som
ir verksamma i omradet och de som réor sig i landskapet. Aven de
som firdas pa omgivande viignit kan ségas vara betraktare. For
dessa utgors jarnvigsanldggningen av spar, luftledningar, stolpar
och de trafikerande tagen men ocksa av exempelvis banvallar,
skdrningar, bullerskydd, stéingsel och broar. Jirnvéigen kan vara en
barriér i landskapet bade visuellt och fysiskt.

Flera av projektmalen handlar om stadens och landskapets
lasbarhet och sérprégel. I utformningen av Fyra spar Uppsala
handlar detta om hur jirnvigen upplevs pa hall, hur den paverkar
den milj6 den &r placerad i och hur den paverkar ménniskors
upplevelse av staden och landskapet.

For att anlidggningen ska upplevas som trygg for de oskyddade
trafikanterna som ror sig i anslutning till jirnvigen ska
sidoomraden utformas med omsorg. Passager ska till exempel
vara belysta och tydligt markerade. Staket, skdrmar och sténgsel
ska placeras pa ritt stillen och i ritt h6jd. En god 6verblick 6ver
anldggningen &r viktigt.

Resenarsperspektivet

Vid utformning av véigar och jirnvigar dr resenérsperspektivet
nagot man resonerar kring och férsoker ta hénsyn till.
Resenirsperspektivet utgar ifran dem som firdas pa den aktuella
végen eller jarnvigsstrickan och dess stationsanlidggningar, och
hur de upplever omgivningen. For att resan ska bli sa positiv som
mojligt stravar man i gestaltningen efter att sdkra/mojliggora
utblickar och dstadkomma variation léngs strackan.

Anslutande anlidggningsdelar lings anldggningen som till exempel
stiangsel och bullerskyddsskidrmar ir ocksa viktiga att utforma for
att mojliggora utblickar. Resenirsupplevelsen dr en faktor som

ar viktig att ta i beaktande under gestaltningsarbetet da ett av
malen for Fyra spar Uppsala dr att dess gestaltning ska bidra till att

tagtrafiken uppfattas som ett attraktivt och hallbart transportmedel.

Pa de strickor av jarnvigsplanen Soder Bergsbrunna-Uppsala
Centralstation, som foljer befintlig jirnvigsstrickning, styr den
befintliga anldggningens utformning bade i plan och profil. Den
Oppna terringen mellan Bergsbrunna och Uppsala ger god
utblick 6ver ett landskap med stora virden, vilket &r positivt for
resendrsupplevelsen.

Utgangspunkten for den nya jirnvigsanldggningen ir att minimera
intranget och paverkan pa omgivningen men resenirsperspektivet
ar ocksa en viktig faktor vid de tva stationsldgena. I en stationsmiljo
skapas gestaltning, funktion och service utifran de personer som
anviander den - resenirerna. Miljon ska upplevas som siker och
vara bekvim, littillganglig och forstaelig for alla anvindare. Det kan
till exempel innebéra bra belysning, tydlig skyltning, genomtéinkta
ledstrak och optimerade rorelsefloden.

2.4.2 Barnperspektivet

For att anpassa anldggningen ur ett barnperspektiv, bade under
byggtid och i den fiardiga anlidggningen ska projektering ta hinsyn
till att:

e gestaltningen tilltalar och stirker barnens tillhorighet till
platsen, exempelvis pa stationerna eller i passager som ir viktiga
i deras vardag.

» atgirder vidtas for att 6ka upplevelsen av trygghet i passager,
till exempel genom belysning, ljusinslépp, siktlinjer och
fargsittning,.

e skyltning dr anpassad efter barns forutsittningar, till exempel i
héjd, tydlighet och sprak.

e projektering med skymmande hérn mellan port och gang-
och cykelbana undviks, bade ur trafiksikerhets- och ur
trygghetsperspektiv.

* Dbarns trygghet i anslutning till byggarbetsplatser sikras,
exempelvis informationsskyltar om vad som hénder pa platsen
och ”titthal”.

Att anpassa anldggningens gestaltning ur barnens perspektiv

foljer med i framtida skeden dér utformning av bland annat portar,
passager, murar, belysning och moblering utreds vidare for att skapa
en god milj6 for barn.

2.4.3 Jamstalldhetsperspektivet

Jamstélldhet inom transportsystemet &r ett av de sex
transportpolitiska delmalen for ett samhillsekonomiskt
effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem. Jimstéilldhet

i transportsystemet handlar om olika trafikantgruppers
forutsiattningar och behov. Trafikverket har ett ansvar for

och mojlighet att paverka kvinnors upplevelse av trygghet i
kollektivtrafiken, exempelvis inom de delar av stationsmiljoerna
som Trafikverket ansvarar for. Det handlar till exempel om
belysning och fysisk utformning (som placering av hissar och
viaderskydd). Ett annat exempel 4r utformning och ljussittning av
gangtunnlar.

Atgiirder som gynnar oskyddade bidrar till jimstilld tillginglighet,

eftersom fler kvinnor dn mén &r fotgéngare och aker kollektivtrafik
och gar till hallplatser.

Nir det giller fallolyckor, till exempel halkolyckor vintertid,
drabbas fler kvinnor dn mén. Plattformarna i Uppsala Centralstation
ar tickta till storsta delen, och pa Uppsala Sédra helt tickta av
plattformstak till skydd mot sn6 och for att minimera behovet av
snorojning.
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2.5 Angransande kommunal planering

Oversiktsplan for Uppsala

I Oversiktsplan 2016 redogdrs for hur den fysiska miljén i Uppsala kommun ska utvecklas fram till &r 2050
(Uppsala kommun, 2016). Att skapa en femkérnig stad med sammanbindande strak pekas ut som ett av de
prioriterade malen. Det ska vara enkelt att rora sig i vardagen och till en stor arbetsmarknad. En snabb
kollektivtrafik ska koppla samman platser med varandra.

De fem kédrnorna: Innerstaden, Grianby, Borjetull, Gottsunda-Ultuna och Bergsbrunna, ska fungera som ett
komplement till varandra. Varje kiirna ska inrymma en blandning av bostéder, arbetsplatser och service.
En birande tanke i 6versiktsplanen ér att bebyggelsen ska utvecklas i samspel med transportsystemet, da
sarskilt kollektivtrafiken.

I en av de nya stadskédrnorna, i sydostra staden, planeras en ny jirnvigsstation pa Ostkustbanan. De sydostra
stadsdelarna utgors av ett omrade kring och vist/nordvist om framtida stationslége strax séder om
Bergsbrunna. Ett nytt stationsldge framhalls som en férutsittning for stadsutvecklingen.

Oversiktsplan 2016 antogs av Uppsala kommun i december 2016. Oversiktsplanen uppdateras och en ny
utgava kommer finnas ar 2028.

Fordjupad 6versiktsplan for de sydostra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna

For de sydostra stadsdelarna arbetar Uppsala kommun med en fordjupad 6versiktsplan (Uppsala kommun,
2021). De Sydostra stadsdelarna vid Bergsbrunna ska inrymma bostdder, arbetsplatser, en ny jarnvéigsstation,
sparvig, bussterminal, skolor och gronomraden. Sammantaget ska omradet ge plats at cirka 21 500 nya
bostéider och 10-15 000 nya arbetsplatser. Den nya jarnvigsstationen soder om Bergsbrunna ska utgora

en ny stadsnod med handel och kontor. Planforslaget inrymmer tva nya jarnvégsspar parallellt med den
befintliga jirnvigen. Den fordjupande 6versiktsplanen antogs av Uppsala kommun 2022-02-08. Den
fordjupande 6versiktsplanen kommer att efterfoljas av detaljplaner.

Fordjupad 6versiktsplan for s6dra staden

I den férdjupade 6versiktsplanen for s6dra staden tas ett helhetsgrepp kring den framtida utvecklingen av
denna del av Uppsala (Uppsala kommun, 2018). I forslaget foreslas stadsbygd, strak och noder inom sex
utvecklingsomraden, samt gronstruktur och transportinfrastruktur. De utvecklingsomraden som finns med i
planforslaget dr Rosendalsomradet, Polacksbacken, Malma, Ulleraker, Backlésa och Lilla Sunnersta, Ultuna
och Norra Sunnersta.

Utvecklingsplan Uppsala C

Region Uppsala har tillsammans med Uppsala kommun tagit fram en utvecklingsplan f6r vidareutveckling
av stationsomradet i centrala Uppsala (Uppsala kommun, 2022). I arbetet sékerhetsstéller parterna att
omradet kring Uppsala Centralstation har den kapacitet som krivs for att fungera som en lokal, regional och
nationell bytespunkt for kollektivtrafiken. Arbetet syftar ocksa till att skapa en levande och attraktiv plats
som stirker stadens utveckling. Arbetet med utvecklingsplanen fardigstélldes i maj 2022. Det innebér att
omradet runt Trafikverkets jirnvigsanliaggning kommer att foréndras.

Trafikverket ansvarar for planering av jirnvigen medan Uppsala kommun och Region Uppsala ansvarar for
planering av resecentrum med tillhérande funktioner som exempelvis anslutande végar, parkeringar for bil
och cykel.
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Figur 5. Geografisk utbredning av géllande fordjupade 6versiktsplaner och program som beror jarnvéagsplanen.



3 Gestaltning

3.1 Strategi / ledord for gestaltning

Nir Trafikverket tar fram en jairnvigsplan bedoms effekterna endast
mot lagakraftvunna detaljplaner, men i gestaltningsprogrammet har
ocksa hinsyn tagits till pagaende férindringsarbete i anslutning till
jarnvigsomradet.

Utformningen av jirnvégen ska i sa stor utstrickning som mojligt
anpassas till den befintliga staden och landskapet samt utga fran
landskapets former och forutsittningar. Darigenom minskar det
visuella och fysiska intranget. Anpassning till bebyggelse, vigar,
rekreationsomraden och virdefulla natur- och kulturmiljéer &r
sdrskilt viktiga inom utredningsomradet. Aven utformningen av
planskilda korsningar ar viktiga.

3.2 Metod / gestaltning i tva nivaer

Omradesspecifik niva

Har visas hur aterkommande anlidggningsdelar ska gestaltas
likadant inom en specifik huvudkaraktir. I omraden som
identifierats som kénsliga fér den paverkan anldggningen kan
komma att utgora, har specifika principer formulerats for
gestaltningen. Dessa omraden ir: Innerstaden, Slittlandskapet, och
den nya stadsmiljén kring den planerade stationen Uppsala sddra,
se figur 6.

Platsspecifik niva

Nivan visar hur anlidggningsdelar specifikt ska gestaltas for utvalda
kénsliga och/eller komplexa platser. Gestaltningen syftar till att
skapa en utformning som dr unikt anpassad for platsen. En sadan
plats kan till exempel besta av en station, en visuellt betydelsefull
bro, eller en karaktéirsskapande topografi.

3.3 Maluppfyllelse

Jarnvigsplanen for strickan mellan Soder Bergsbrunna till Uppsala
Centralstation bedéms bidra till att uppfylla projektets &ndamal
samt bidra till att uppfylla projektets 6vergripande projektmal. For
de projektspecifika malen bedoms jarnvigsplanen 6verlag bidra

till maluppfyllelse avseende naturmilj6 och vattenmiljo, hélsa,
klimat och resurshushallning samt sédkerhet. Avseende gestaltning,
kulturmiljo, landskap och friluftsliv bed6ms jarnvigsplanen ge en
god maluppfyllelse.

For att beskriva hur jarnvigens foreslagna lokalisering och
utformning uppfyller projektet fastslagna mal redogérs fér en
sammanfattning av betydelsefulla stillningstaganden och aspekter

for att na malen inom gestaltning, kulturmiljo, landskap och
friluftsliv.

3.3.1 Gestaltning

Inom gestaltningsarbetet for detta projekt formuleras forslag
till gestaltningskrav som ska sékerstilla att stdllda mal uppfylls.
Dessa krav redovisas inte i detta dokument utan i en separat

gestaltningskravlista som tas fram i det fortsatta gestaltningsarbetet.

Nir man konstruerar en jirnvig ir det utmanande att undvika
paverkan pa landskapet. Men med noggrann planering, omtanke om
utformningen och korrekta beslut kan man minimera den negativa
paverkan. Lings strickan finns platser som dr utpekade som
virdeomraden med bade mattlig och hog kinslighet for storskaliga
ingrepp. Vid dessa platser har en medveten och platsanpassad
utformning tillimpats for att skapa ett samspel med omgivningen.

For att mildra och begrinsa den negativa paverkan har hinsyn tagits
och hoga krav pa gestaltning stillts for att anldggningen ska bidra
till uppfyllnad av projektets mal. Nedan beskrivs betydelsefulla
gestaltningsatgirder for att na malen inom gestaltning.

e Inom Uppsala Centralstations omrade foljer gestaltningen av
Centralpassagen, Strandbodgatan samt nya murar och trappor
vid de nya plattformarna de gestaltnigsmotiv som finns inom
omradet.

e Utformning av jirnvigsbro 6ver Sivjaan dir broarnas
gestaltning anpassats med hénsyn till det 6ppna
landskapsrummet.

e Broar, passager, teknikhus och bullerskyddsskdrmar utformas i
stor omfattning med platsspecifik gestaltning for att tillvarata de
befintliga virdena som finns pa platsen.

¢ Utformning av den 6stra stodmuren vid Uppsala Sodra stéller
sirskilda krav pa grund av dess stora skala och dess exponering
mot det befintliga 6ppna landskapet och den framtida
stadsmiljon. Gestaltningen syftar till att bryta ned skalan och
samtidigt tillfora ett samtida uttryck som anspelar pa platsen
historia och speciella ldge i skdrningslinjen mellan den laglénta
sldtten i 6ster och den hogre skogsterringen i véster.

Foreslagna gestaltningsatgirder och anpassningar, inte minst i
utpekade kiinsliga omraden i staden och slittlandskapet, bed6ms
bidra till att jarnvigsplanen S6der Bergsbrunna - Uppsala
Centralstation uppfyller mal med koppling till gestaltning.

3.3.2 Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

For att undvika och minimera intrang har hénsyn tagits till
landskapets, friluftslivets och kulturmiljéns samlade strukturer,
karaktérer och virden lidngs strickan i sin helhet.

Jarnvigens lokalisering och utformning ér i stor utstrickning
anpassad for att minimera negativ paverkan pa kulturmiljovirden,
landskap och tillginglighet och bedéms dérf6r bidra till att i viss
grad uppfylla malet avseende kulturmiljo, landskap och friluftsliv.

1
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Figur 6. Planen visar en 6versiktlig indelning i huvudkaraktarer; innerstad, slattlandskap och ny stadsmiljo, framtagen i dialog med Uppsala kommun.



4 Overgripande gestaltning

Den 6vergripande gestaltningen fér aterkommande element utmed
delstrickan presenteras i foljande avsnitt.

4.1 Jarnvagens anslutning till omgivande landskap

4.1.1 Bank

Da jarnvigen ligger hogre 4n omgivande mark skapas en bank med
sldnter som sluttar mot befintlig mark. For att jirnvigsbanken

ska vara stabil utan att géra ett omotiverat stort markintrang

ar sldnterna i normalfallet utformade med sléntlutning 1:2.
Sliantlutningen 1:2 ger ocksa goda mojligheter att etablera lag
marktickande vegetation med hjélp av avbaningsmassor. Det ger i
normalfallet vegetationstickning med lag markvegetation upp till
niva for jirnvigens terrass, se figur 7. For att minimera det fysiska
markintranget utfors ingen sldntavrundning vid jirnvig pa bank.

I de fall avbaningsmassor inte riicker till ska vixtjord anskaffas

och bankens slénter sas med en froblandning med arter likt de
som vixer i omgivningen. Vixtjorden ska vara lik den befintliga. Se
vidare beskrivning i avsnitt 4.6 Vegetation.

4.1.2 Skarning

Dér jarnvigen gar i jordskirning géller slédntlutning 1:2 med
avrundat slintkron. Avrundning utférs med en radie pa fem meter.

Slénter i jordskérning técks med tillvaratagna avbaningsmassor. I de
fall avbaningsmassor inte récker till ska vixtjord likt befintlig
anskaffas och bankens slénter sas med en froblandning med arter
lika de som vixer i omgivningen, se avsnitt 4.6 Vegetation.

Figur 7. Typsektion bank.
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Figur 8. Typsektion skarning med bullerskyddsskarm.
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4.2 Vagar som paverkas av jarnvagsanldggningen

Den nya jarnvigsstrickningen kommer medfora att vigar behover
byggas om for att anpassas till jirnviigen och mojliggora passage
under eller 6ver jarnvigen. Dessutom anlidggs nya servicevigar med
syfte att ge tilltrdde for fordon ldngs jarnvigsbanan.

Staten genom Trafikverket, ansvarar for de allménna véigarna.

Undantaget dr de allménna vigar som ingar i kommunal véighallning.

Kommunen férvaltar kommunala gator och vigar. Enskilda vigar
forvaltas av vigforeningar/samfillighetsféreningar eller av enskild
fastighetségare.

Lings striackan korsar jirnviigen bade allmdnna, kommunala och
enskilda vigar. Samtliga korsningar utformas som planskilda
passager.

4.2.1 Allméanna vagar

Vig 1060 paverkas av den planerade jarnvigen och flyttas darfor

till ett nytt 1ige omkring 30 meter 6sterut. Tva enskilda vigar som
ansluter till viig 1060 kommer att byggas om och ansluta till den nya
strackningen.

Vigen ska byggas med flacka végslénter sa att sidordcken kan
undvikas i sa stor utstrickning som mgjligt. Yttersldnter och
innerslédnt ska tickas med vixtjord och besas upp till stodremsan, se
figur 9. Lag skotselintensitet ska beaktas vid val av gréssorter.

4.2.2 Kommunala végar, gator och gang- och cykelvagar

Jarnvigsutbyggnaden innebéir att kommunala gator, vigar och gang-
och cykelvigar dar Uppsala kommun ir vighallare kommer att
behéva byggas om. Aven ett antal nya passager kommer tillkomma.
I jarnvigsplanen faststills endast utformningen av jairnvigen och
statliga vigar. Dar kommunal infrastruktur korsar jirnvigen ar
jarnvigsbroarna (dir passage for andra trafikanter sker under
jarnvigssparen) en del av jarnvigsanlidggningen och didrmed en

del av jarnviigsplanen medans vigen fram till broarna hanteras av
Uppsala kommun. Gestaltningsprogrammet redovisar gestaltning av
jarnvigsbroarna och illustrerar 6versiktligt kommunens planerade
utformning av vigen. Det dr ddrmed inte givet att gestaltningen som
illustreras for kommunens infrastruktur kommer vara den slutliga
utformningen. Forslagen som illustreras har tagits fram i samrad
med Uppsala kommun.

Foljande kommunala gator, vigar och gang- och cykelvigar berérs

av jarnvigsutbyggnaden:

Figur 9. Typsektion for ombyggnad av allmanna vagar.

Vaksalagatan
Sidenvivargatan
Stationsgatan (den vistra sida av gatan)
Strandbodgatan
Vimpelgatan
Kungsingsvigen
Sofielundsgatan
Kungsingsleden
Kuggebrovigen
vig 255
Banvigen
Gardsviigen

Sodra banvigen

4.2.3 Enskilda vagar

Den planerade jarnvigen innebér ocksa paverkan pa vissa enskilda
végar. Trafikverkets ambition &r att i samrad med markégaren
aterstilla vigarna till samma standard som innan anspraket, i de fall
de enskilda vigarna ska ersittas.

4.2.4 Servicevagar

Servicevigar anldggs till teknikgardar och till platser dér det
finns behov av atkomst till jirnvégen for rdddningstjénst eller
underhallspersonal.

Servicevigar utformas med en bredd av fyra meter och med ytskikt
av grus. Sldnter ska tickas med avbaningsmassor eller férses med
vixtjord och besas med grisfroblandning. Slidntkron och sléntfot
avrundas mot anslutande mark dir mojlighet till detta finns.

Servicevégar ér placerade sa att befintligt viignit anvinds i sa
stor utstrickning som mojligt vilket minimerar nyanléggning av
végar. Hiansyn till virdefulla natur- och kulturmiljoer samt till
jordbruksmark skall tas i beaktning,.
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4.3 Broar

Lings strickan finns flera korsningspunkter dér jairnvagsbroar
planeras for att mojliggora passage under jairnvigen. Dessutom
anléggs en plattformsforbindelse 6ver jarnvigsanldggningen vid
Uppsala sodra.

Utover dessa passagemojligheter planerar Uppsala kommun

en vigbro for Vimpelgatan 6ver jirnvigen samt tva nya
plattformsférbindelser vid Uppsala Centralstation. Dessa planliggs
via kommunens detaljplaneprocess och ingar inte i jirnvigsplanen,
broarna redovisas ej i figur 12.

Jarnvégsbroarna och de korsande broarna 6ver jirnvigen
kommer att bli synliga i omgivningen och hur dessa forankras
i omgivningen har stor betydelse for helhetsupplevelsen av
den nya jarnvigsanlidggningen och dess paverkan pa stads- och
landskapsbilden.

Jarnvigsbroarna gestaltas generellt med platsspecifik utformning
och beskrivs i kapitel 5, men for flera broar finns aterkommande
detaljlosningar avseende kantbalksutformning, vingmurar och
ricken. Jirnvigsbroarna utgors av olika brotyper med olika
egenskaper gillande konstruktionsh6jd och spannvidd, 14s mer om
broarna i tabell 1.
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Strandbodgatan ™. .. . L)

|Km 65+300 &

Jérnvégsbro
' Kungséngsleden,
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Uppsala

. 11, 4 Vag 255 (Kuggebro)
3 ' passage under spar |-

Bro 6ver Savjaan
Km 61+150

o Km62+180

Ersattning Gardsvagen
Gang- och cykelport,
Km 59+240

Ersattning Gardsvagen
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Figur 11. Befintlig bro dver Savjaan.
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Figur 12. Oversikt jarnvagsbroar i anlaggningen.
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Tabell jarnvagsbroar

till broundersida. Vingmurar
parallella med sparet.

harmoniserar med den manskliga skalan.

Benamning Langdmatning Gestaltning Brolangd Fri hojd Brotyp Bro- Kommentarer/motiv till gestaltning Beskrivs
med sfart“frén (meter) (meter) Spann utforligare
norr till séder (antal) i avsnitt

(km+meter)

Jarnvagsbro dver km 65+300 Gestaltningen foljer befintlig bro. | 33,0 4] Plattrambro |4 Gestaltning foljer befintliga broars utformning. 5.21

Strandbodgatan fér spar 9/10

Jarnvagsbro Gver km 65+300 Gestaltningen foljer befintlig bro. | 31,1 4 Plattrambro |4 Gestaltning foljer befintliga broars utformning. 5.2

Strandbodgatan for spar O

Jarnvagsbro Gver Cirka km Gestaltningen foljer till viss del 73 4,7 Tragbalkbro |4 Gestaltning foljer till viss del den befintliga jarnvagsbrons utformning. 523

Kungsangsleden 63+800 befintlig bro. Landfésten anpassas Eftersom jarnvagen korsar Kungsangsleden i sned vinkel utformas
till den sneda korsningsvinkeln. landfasten med en platsanpassad utformning.

Jarnvagsbro dver vag 255 km 62+180 Gestaltningen foljer befintlig bro. | 27,0 3-4,7 Sluten 1 Utformning som féljer utformningen hos den befintliga bron bidrar till en 5.31

o plattrambro samhorighet med befintlig bro.
’?‘ltemft'\’t \£|dgad och rundad Den alternativa utformningen bidrar till 6kad trygghet genom att mer
overgang fran kantba!k och dagsljus kommer in under bron. Utformningen bidrar till att brons skala och
brosida till broundersida. proportioner battre harmoniserar med den manskliga skalan.

Tva jarnvagsbroar 6ver Sdvjaan | km 61+150 Fackverksbro av stal som 921 2,0 (avser | Fackverksbro |1 Jarnvagsbroarna ligger i ett 6ppet och for landskapsbilden kansligt landskap. | 5.3.2
utférs med rak eller bagformad strand- Gestaltningen utgar fran den brotyp som konstruktionsmaéssigt kravs pa
utformning. Utformningen passage) platsen. Fokus da blir att skapa en dynamik mellan det 6ppna landskapet och
utreds vidare i det fortsatta den mer statiska grundformen hos fackverksbron, genom till exempel en f6r
projekteringsarbetet. 6gat mjukare form - bagform.

Tva jarnvéagsbroar - Ersattning | cirka km Vidgad och rundad 6vergang 16,9 2,5 Sluten 1 Utformningen bidrar till 6kad trygghet genom att mer dagsljus kommer in 541

Gardsvagen, gang- och 59+240 fran kantbalk och brosida plattrambro under bron. Utformningen bidrar till att brons skala och proportioner battre

cykelvag till broundersida. Vingmurar harmoniserar med den manskliga skalan.
parallella med sparet.

Jarnvagsbro - Ersattning cirka km Vidgad och rundad 6vergang 19,6 4,7 Sluten 1 Utformningen bidrar till 6kad trygghet genom att mer dagsljus kommer in 5.3

Gardsvagen, vagport + gang- 58+770 fran kantbalk och brosida plattrambro under bron. Utformningen bidrar till att brons skala och proportioner battre

och cykelvag till broundersida. Vingmurar harmoniserar med den méanskliga skalan.
parallella med sparet.

Jarnvagsbro over viltpassage cirka km Vidgad och rundad 6vergang 24,0 6,0 Plattrambro |1 Utformningen av bron éver viltpassagen ar av samma gestaltning som 4.31

58+670 fran kantbalk och brosida intilliggande broar langs strackan. Passagen utformas pa ett sddant satt som
till broundersida. Vingmurar gynnar djurlivet och ska inte vara belyst.
parallella med sparet.

Tva Jarnvagsbroar vid Vallby cirka km Vidgad och rundad 6vergang 30,0 4,7 Plattrambro |1 Utformningen bidrar till 6kad trygghet genom att mer dagsljus kommer in 5472

vagport 58+350 fran kantbalk och brosida under bron. Utformningen bidrar till att brons skala och proportioner battre

Tabell 1. Tabellen visar planforslagets nya jarnvagsbroar, se figur 12 for 6versikt.




4.3.1 Jarnvagsbroar av betong

Jarnvigsbroar 6ver gang- och cykelvigar dr prioriterade i
gestaltningen da det inte dr ovanligt att dessa milj6er upplevs som

otrygga. Broarna ska utforas sa att passagen under jarnvéigen 6ppnar

upp sig. Utanfor portarna ska inga planteringar som skymmer
sikten utforas. Utformning av portarna ska goras med omsorg dir
materialval och fargsittning ir betydelsefulla delar som kommer
utredas vidare i samrad med Uppsala kommun. Belysning &r viktigt
och ska utformas som en integrerad del och kan med férdel utgéra
en del av passagens utsmyckning.

Plattrambro

Plattrambro dr en betongkonstruktion som anvinds vid mindre
broar och portar genom jiarnvigsbanken. Broéverbyggnaden utfors
sammangjuten med rambenen (sidoviggarna) till en samverkande
enhet utan rorliga delar och som medger tillrdcklig fri hojd.

Brostdd (landfasten och mellanstod)

Landfiste, vingmurar och eventuella anslutande stédmurar ska
utformas med samma form som tvérsnittet pa den anslutande
brodverbyggnaden. Detta betyder att vingmurar och eventuella
anslutande stédmurar ska placeras i riktning parallellt med
jarnvigen samt forses med kantbalk. Undantag férekommer hos
vissa broar langs strickan dér utformningen inte ar applicerbar till
bro- eller murtypen.

Slidnt mot landféste ska utanfor brons yttersta kantlinje forses med
vegetation.

Kantbalk

For nya broar ska kantbalken i métet med konsolens undersida
utféras med radie, se figur 13 och figur 14.

Betongkonstruktionernas yta

For broar, vingmurar, stodmurar, och andra platsgjutna
byggnadsverk &r strivan att betongens egen kul6r och ytstruktur
ska understodja uttrycket som hor till anldggningens funktion och
formsprak. Ambitionen vid utférandet av platsgjuten betong ska
vara att synliga ytor ar av enhetlig och god kvalitet avseende kulor
och ytstruktur.

For upplevelsen av en betongbro har den firdiga ytans struktur
och kulor stor betydelse. Betongytans kulor ska vara enhetlig for
hela konstruktionen inom ramen for en viss naturlig acceptabel
variation.

Synliga delar av brokonstruktion utfors av betong med bréadform.
Briadformen anpassas till de rundade formerna och forlater mindre
misstag som blasor och mindre missfargningar. Den ger ett liv

och en riktning i ytan. Riktningen pa bréadformen ska samverka
med anldggningens riktning. Brostod ska ha form av staende
brador. Brobalkar, kantbalkar och broundersidor ska ha form av
lingsgaende bridor.

For att anldggningen ska behalla sitt ursprungliga uttryck ska
utsatta delar skyddas mot klotter.

4.3.2 Jarnvagsbroar av stal

Fackverksbroar

Utformningen redovisas i avsnitt 5.3.2, da den enda jarnvégsbron av
stal inom jarnvégsplanen aterfinns 6ver Sévjaan.

Brostod

Stalbroarnas brostod utformas enligt 4.3.1 Brostod (landfiisten och
mellanstod).

Rundad kantbalk

e

4 bd b d £
N /!‘%
|

Fasad undersida

Figur 13. Sektion som visar exempel pa gestaltning av brosida och kantbalk, hos en plattrambro. Anmérkning: kontaktledningar ska, dér de star pa bro,

placeras pa utstickande konsoler, sa kallade "éron".

Figur 14. Exempel pa gestaltning av brosida och kantbalk hos en plattrambro, sedd fran sidan.
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4.4 Stédmurar 1 e, o — e —
Stédmur spar 100 | = .4 Uppsala | I

Km 65+900 - 66+040  »

Behov av stodmurar finns pa ett antal platser for omhéndertagande av nivaskillnad i tranga sektioner. :
Murarnas gestaltning ska samordnas med intilliggande murar och konstruktioner pa respektive plats. I~
Stodmurar i anslutning till brokonstruktioner beskrivna i kapitel 4.3.1 utférs som en forldngning av broarnas :
vingmurar. Dessa stodmurar ska utféras med gestaltningsprinciper som liknar den bro de ansluter till,
avseende placering och riktning, &ven utformning av kantbalk enligt gestaltningsprinciper som beskrivs i
avsnitt 4.3 Bro.

Stédmur spar 10 c ' oy
Km 65+365 : ' 3

Uppsala 2 o
Centralstation :

Stodmurar vid Uppsala Centralstation utférs med formsittning av betong med horisontellt linjeménster likt

pa befintliga murar inom stationsomradet, se figur 15 och figur 16. | Stédmur spar 0 Stédmur norr om ersattmng

Km 65+310 - | Vimpelgatan, ostra sidan av :
Stodmurar i anslutning till gang- och cykelvigar som korsar jarnvigsanldggningen utférs med slét och tét 65+500 / jarnvagen Km 64+350 64+430 X
betongyta. e -' e

Stodmur pa ostra S|dan
‘| av jarnvagen, norr om
Kungséngsleden .
Km 63+815 - 64+105

Stodmurar-
Vid Uppsala S6dra ska den 6stra stodmuren utforas med en svag inatlutning pa 10:1, se Figur 76. Lutningen ska Strandbodgatan |

motverka att den héga muren visuellt upplevs som att den lutar utat, mot betraktaren. Utformningen innebér Km 65+350
dven minskad materialatgang och ger konstruktiv statbilitet. Stddmuren vid Uppsala S6dra mojliggér Uppsala B

kommuns stadsutveckling med bebyggelse och stadsrum i néira anslutning till jarnvégen. Stédmur norr om ersattning
Vimpelgatan, vastra sidan av

jarvagen, Km 64+490 - 64+580

T

. . Vhigs Stodmur langs gang-
och cykelvag under

M - . jarnvagsbro, vag 255 =

i Km 62+180

Aiekds vk sltctedeahat

; Bullerskyddsskarm
v KM 58+950 - 60+374 -

Figur 15. Principelevation - formséattning av betong med horisontellt
linjemonster.

Savja
Stodmur teknikgard Vallby
Km 58+370 - 58+450

S e | ~ Uppsala Sodra o
' \ Stédmur mellan broar ¥
Vallby vagport, Km 58+350
2 Stodmurar vid Uppsala Sodra
For langdmatning, se tabell 2
Teckenforklaring |~ |+ ° A
@ Stationslége j \
—— Plangrains
B e e G R ) o 1 2 o
Figur 16. Formsattmng av betong pa befmtllg mur med horlsontellt

© Lantmateriet, Geodatasanwetkan #1714

linjemonster och handledare och lagt racke pa murkrénet, Uppsala N
Centralstation, spar 1. Figur 17. Oversikt stédmurar och bullerskyddskdrm i den planerade anlaggningen.



Tabell stodmurar

som finns mellan sparomradet och markniva pa 6stra sidan i anslutning
till den ostra stationsentrén.

fordjupad gestaltningsprocess infor
kommande projekteringsskede.

Bendmning Langdmatning med Beskrivning Langd Hojd Kommentarer/motiv Beskrivs
start fran norr till (meter) (meter) utfdrligare
s6éder . .
i avsnitt
(km+meter)

Stédmur vid spar 100 (Uppsala Centralstation) | 65+850 till 66+000 | Utférs med formsattning av betong med horisontellt linjemdnster. 150 0,5-2,5 | Gestaltningen foljer befintlig 5.2
utformning.

Stédmur vid spar O (Uppsala Centralstation) 65+310 till 65+500 | Utférs med formsattning av betong med horisontellt linjemonster. 300 0,5-2 Murens hojd véxer med 5.21
nivaskillnaden mellan sparet och
Sidenvavargatan.

Stédmur vid Strandbogatan vid trappa, spar 0/1 | 65+350 Mursida mot trappa férses med beklddnad lika beklddnad pa 20 0,7-6,5 | Gestaltningen foljer befintlig 5.2

(Uppsala Centralstation) jarnvagsbroar éver Strandbodgatan. Mursida mot plattform utférs med utformning.

formsattning av betong med horisontellt linjemonster.
Stédmur vid Strandbogatan vid trappa spar 8/9 [ 65+350 Mursida mot trappa férses med beklddnad lika bekladnad pa 20 0,7-6,5 | Gestaltningen foljer befintlig 5.2
(Uppsala Centralstation) jarnvagsbroar 6ver Strandbodgatan. Mursida mot plattform utférs med utformning.

formsattning av betong med horisontellt linjemonster.

Stédmur vid spar 10 (Uppsala Centralstation) 65+365 Utfors med formsattning av betong med horisontellt linjemonster. 25 0,6-5,2 | Utformning samordnas med 5.21
utformning av hissens betongvagg.

Stédmur norr om ersattning Vimpelgatan, 6stra | 64+350 till 64+430 | Lag stddmur av betong. 80 0,5 Skyddsbarriar som hindrar fordon -

sidan av jarnvagen fran att hamna i sparomradet.

Stédmur norr om ersattning Vimpelgatan, vastra | 64+490 till 64+580 | Lag stodmur av betong. 90 0,5 Skyddsbarriar som hindrar fordon -

sidan av jarnvagen fran att hamna i sparomradet.

Stoédmur 6stra sidan av jarnvagen, norr om 64+105 - 63+815 Lag stédmur av betong. 290 1,0-1,3 For att minimera markintrang -

Kungsangsleden pa intilliggande fastighet. Ej
framtradande i stadsbilden.

Stédmur langs gang- och cykelvag vid 62+180 Stédmur mellan gang- och cykelvag och koryta. 45 0,7-2,0 Gestaltningen vidareutvecklas i 5.3

jarnvagsbro 6ver vag 255 fordjupad gestaltningsprocess infor
kommande projekteringsskede.

Stodmur mellan broar vid Vallby vagport 58+350 Utfors med ateranvandning av stenblock fran befintligt jarnvéagsbro. 5 us2 Frih6jd och gestaltning 54.2
vidareutvecklas i fordjupad
gestaltningsprocess infor
kommande projekteringsskede.

Stédmur vid teknikgard Vallby 58+370 till 58+440 | En stédmur l&ngs hela teknikgérden och fram till jarnvagsbro éver Vallby |70 7 Gestaltningen vidareutvecklas i 5.4.3

vagport. fordjupad gestaltningsprocess infor
kommande projekteringsskede.

Stodmur vid Uppsala Sodra, 6stra sidan 58+085 till 58+220 | En stédmur vid stationsomradet byggs for att ta upp de nivaskillnader 135 4,0-9,5 | Gestaltningen vidareutvecklas i 54.3

Tabell 2. Tabellen visar planforslagets stodmurar, se figur 17 for 6versikt. Stédmurar som utférs som en forlaning av vingmur vid jarnvagsbroar ar inte inkluderade i tabellen.
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4.5 Bullerskydd

I Bergsbrunna anliggs en bullerskyddsskiarm for att avskdrma
boendemiljon mot jarnvigen. Den nya bullerskyddsskirmen
ersitter den befintliga skirmen som idag finns lings Banvigen. Den
nya skdrmen utformas sa att den harmoniserar med bebyggelsens
karaktér och det omgivande landskapet. Dér bullerskyddskérmen
placeras pa jarnvigsbro med gang- och cykelvig som korsar under
jarnvigen utformas skirmen med en storre andel genomsiktlig
skdrm. Genomsiktliga skdrmar bidrar med siktlinjer utmed den vig
som jarnvigsbroarna korsar och bidrar till ett stérre ljusnedslépp
till gang- och cykelvigen.

Ej genomsiktlig bullerskyddsskarm Figur 18. lllustration bullerskyddsskarm p& mark, kuldr utreds vidare i kommande skede.

Bullerskyddsskirmens utsida mot omgivningen foreslas utforas av
staende tripanel. For att underlitta aterstéllning av triaskdrmar vid
eventuell klottervandalisering dr slamférg att foredra da slamfirg &r
enkelt att mala 6ver. Skidrmens utsida foreslas utféras med spontad
panel med lockldkt/traribbor. Lockldkt/triaribbor pa skdrmen bidrar
till en mindre slét yta och dr dirmed mindre klottervénlig.

Skdrmen ska ges en horisontell 6verkant som f6ljer jairnvigens )74 §7/4 §7/4 §7/4 )74 )74 §7/4
profil sa langt det dr mojligt. Skirmens dverkant ska utforas

snedstilld med lutning sa att det inte skapas en plan yta dér

personer kan sta pa skidrmens ovansida.

Genomsiktlig bullerskyddskarm

Genomsiktliga skdrmar pa jarnvigsbroar utformas sa att motet
med anslutande bullerskyddsskidrm pa mark, utanfor bro, blir sa
somlost som mojligt. Skirmen foreslas utféras med en nedre del av
triapanel. Den genomsiktliga skirmen forses med paflygningsskydd
av prickmonster i vertikala rénder.

Figur 19. lllustration genomsiktlig bullerskyddsskarm, kulor utreds vidare i kommande skede.

Utveckling som hanteras i kommande

Tabell bullerskyddsskarm projekteringsskede

Bendmning Liangdmétning med Beskrivning Lingd Héjd ovan Kommentarer/motiv Beskrivs I det fortsatta P'rojekteri'ngs-
start fran norr till (meter) ROK AT arbetet ska kulor, material
séder (meter) . ) och utférande hos buller-
(km+meter) tavsnitt skyddsskirmen utredas vidare.
- - Skédrmen foreslas utformas i
Bullerskyddsskdrmi | 58+950 - 60+370 [ Bullerskyddsskarm ldngs Banvagen |[1420 3 Daér bullerskyddsskdrmen &r placerad pa broar 4.5 rod kuldr likt befintlig skirm
Bergsbrunna pa jarnvagens véstra sida. utfors skdrmen genomsiktlig. lings Banviigen eller gron kulér
som harmoniserar med det

omkringliggande landskapet.

Tabell 3. Tabellen visar planforslagets bullerskyddsskérm, se figur 17 for 6versikt.



4.6 Vegetation

Hantering av vegetation ar en viktig del av den nya anldggningens
landskapsanpassning.

Markskikt och sléantbekladnad

Slanter ska i forsta hand tiackas med avbaningsmassor frén narliggande
plats av samma landskapstyp. Avbaningsmassor innebér att det Gversta
markskiktet med jord, rotter och fron dteranviands. Avbaningsmassor
med fro6 fran invasiva arter ska inte dteranvéndas.

I de fall avbaningsmassor inte finns i tillrdcklig omfattning ska vaxtjord
tillforas och jarnvigsslanter grasbesas. For att inte locka insekter,
smadjur och rovfaglar niara sparomradet ska ortrik vegetation undvikas
for att minska antalet kollisioner med tag.

Viéxtjorden ska vara mager och naringsfattig eftersom det minskar risken
for snabbvixande arter som kraver mer skotsel. Grasfroblandningen

ska utgoras av lagvixande och uthélliga arter som ar anpassade

till anslutande vegetation och till de forhallanden som rader ldngs
jarnvagsanlaggningen.

Mark som ar beldgen drygt 50 meter fran jarnvagssparet som
exempelvis slanter vid vigar som justeras, nya servicevagar eller
markytor som péaverkats under byggskedet besas med dngsfroblandning
for frisk till torr jord for att bidra till en storre artrikedom.

Befintliga vattendrag som paverkas av jarnviagsutbyggnaden ska
aterstillas med vegetation i slénter och i vattendragens niarmiljo.
Detta avser exempelvis vattendrag vid Viltpassagen. Aterstillning
ska i forsta hand utféras med avbaningsmassor for att etablera en
naturlig vegetation med pa platsen fédrekommande arter. Atgiirderna
ska gynna det biologiska och ekologiska férutséttningarna for
paverkad flora och fauna.

Trad och buskplanteringar

Lag vegetation eller marktéickare &r att foredra vid framforallt gang-
och cykelportar och frimja den upplevda tryggheten pa platsen.
Triad och buskar som skymmer sikten ska undvikas.

4.7 Stangsel

Personskydd placeras lidngs jarnviagen for att minska

obehorigt sparbetrddande. Skyddet utgors generellt av ett
personskyddsstingsel. Dér det finns en bullerskyddsskérm lings
jarnviigen och denna uppfyller krav som personskydd finns inget
behov av ytterligare skydd i form av stingsel.

Stingsel lings jarnvigen ska ha en h6jd av minst 2,0 meter. I de fall
terrdngen lutar mot eller dr hogre pa stingslets utsida maste hinsyn
tas till vilt. Detta kan goras genom att exempelvis vilja ett forhojt
stangsel.

Placering av stingsel utgar fran typsektioner som illustreras i
avsnitt 4.1. Grundprincipen &r att stingsel placeras sa rakt som
mojligt i plan och i samma hojd. Riskerar placeringen att bli for
krokig eller med mycket riktningsforéindringar sa ska det ritas ut
sa det far en lugnare strickning. Vid nivaskillnader som medfér en
trappning som &r storre dn 20 centimeter ska en lutande 6verkant
overvigas med syfte att skapa ett lugnare uttryck.

Stingselplacering i méte med brorécke och bullerskyddsskéirm ska
utféras med en foljsam 6vergang dir stingsel pa en lingre stricka
klattrar upp pa banken och méter anslutande riicke eller skidrm i en
riktning som ir parallell med jarnvégen. Vid 6vergang fran bank till
bro ska stingslet mota och 6verga till ett forhojt broricke, se figur
20. Stingsel ska om mojligt inte mota landfiste vinkelritt.

I stadsmiljo samt runt teknikgardar utfors stéingsel av punktsvetsat
panelstingsel i varmférzinkat stal av samma typ som befintligt
stingsel genom Uppsala, se figur 21. Sténgsel ldngs med

jarnvigen utanfor stadsmiljo foreslas utgors av flitverksstingsel i
varmforzinkat stal.

Figur 20. Typillustration, stdngsel6vergang fran bank till bro, stangslet 6vergar till ett forhojt
broracke.

Figur 21. Stalnatspanel norr om Uppsala Centralstation.
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4.8 Teknikgardar

Teknikgardar med teknikbyggnader, transformatorer, teknikskap
och annan teknisk utrustning placeras i nira anslutning till
sparomradet av funktionella och driftméssiga skél. Fram till
teknikgardarna anlédggs servicevigar som ansluter till befintliga
végar.

I normalfallet placeras teknikgardar pa en markniva som i h6jd
ansluter till jirnvigens markniva. Teknikgardens markniva ar i
detta fall beldgen cirka 0,7 meter under jarnvigens rilséverkant.
Placeringen kan avvika fran normalplaceringen och placeras

pa en annan h6jdniva for att exempelvis bidra till en béttre
landskapsanpassning, for att astadkomma en béttre anslutning
med anslutande servicevig eller av kostnadsskil. Inom projektet
har flera teknikgardar i sldttlandskapet placerats pa en lidgre
niva vilket ger en mindre framtriddande placering i det 6ppna
landskapsrummet, se tabell 4.

4.8.1 Teknikbyggnader

Alla byggnader inom samma teknikgard ska ha likadant fasad- och
takmaterial. Byggnadernas fasadmaterial kan exempelvis utforas
med panel med staende triribbor eller med platbeklddnad, se figur
22-27. Viktigt att skapa ett gestaltningsuttryck som pa ett diskret
sétt samspelar med jarnvigsanlidggningen. Teknikbyggnader utfors
med minimerat takutsprang. Val av fasad- och takmaterial beslutas i
kommande projekteringsskede.

Norr om Kungsingsleden utfors teknikbyggnaderna med
antracitgra fasad. Teknikgardar beldgna s6der om Kungsingsleden,
i sliattlandskapet, utférs med réd kulér som harmoniserar med
befintliga réda hus och lador i landskapet.

Teknikbyggnad som placeras inom stationsomradet pa Uppsala
Centralstation utférs med platsspecifik gestaltning. Gestaltning
kommer att utvecklas vidare och samordnas med Uppsala kommuns
utveckling av stationsomradet.

Tabell teknikbyggnader och teknikgardar

Benamning

Langdmatning
med start fran
norr till séder

Markniva i
forhallande till
ralsdverkant

Kommentarer

(km+meter) (metel’)

Teknikbyggnad vid spar 10 (Uppsala | 65+480 +0,5 Platsspecifik utformning med hdga krav pa gestaltning. Gestaltning och

Centralstation) materialval kommer utredas vidare tillsammans med Uppsala kommun.

Teknikgard séder om Strandbodgatan | 65+220 -0,7 Placering ansluter till sparomradets hojdniva. Teknikbyggnader utfors i

(pa 6stra sidan av jarnvagen) antracitgra kulor.

Teknikgard vid godsbangarden norr | 65+150 -0,7 Placering ansluter till sparomradets hojdniva. Teknikbyggnader utfors i
antracitgra kulor.

Teknikbyggnad vid godsbangarden 54+980 -0,7 Placering ansluter till sparomradets hojdniva. Teknikbyggnader utfors i

mellersta antracitgra kulor.

Teknikgard vid godsbangarden sdder | 64+880 -0,7 Placering ansluter till sparomradets hajdniva. Teknikbyggnader utférs i
antracitgra kulor.

Teknikgard vid Vimpelgatan 64+380 -0,7 Placering ansluter till sparomradets hjdniva. Teknikbyggnader utfors i
antracitgra kulor.

Teknikgard vid Kungsangsleden 63+720 -0,4 Placering i niva med anslutande vag. Teknikbyggnader utfors i rod kulor.

Teknikgard vid Kuggebrovagen/ 62+650 -0,7 Placering ansluter till sparomradets hojdniva. Teknikbyggnader utfors i

experimentodlingen rod kulor.

Teknikgard vid vag 255 62+150 -1,5 Placering &r anpassad till omgivande markniva vilket medf6r en béattre
landskapsanpassning da teknikgarden och anslutande servicevag blir
mindre framtrddande i omgivningen. Teknikbyggnader utfors i rod kuldr.

Teknikgard vid vag 1060 61+500 -1,7 Placering &r anpassad till omgivande markniva vilket medfor en béattre
landskapsanpassning da teknikgarden och anslutande servicevag blir
mindre framtradande i omgivningen. Teknikbyggnader utfors i rod kulor.

Teknikgard vid fotbollsplan i 59+550 -4,2 Placering &r anpassad till omgivande markniva vilket medfor en battre

Bergsbrunna landskapsanpassning da teknikgarden och anslutande servicevag blir
mindre framtradande i omgivningen. Teknikbyggnader utfors i rod kulor.

Teknikhus vid mast norr om 58+900 -1,9 Placering &r anpassad till omgivande markniva vilket medfor en battre

Gardsvagen vagport landskapsanpassning da teknikgarden och anslutande servicevag blir
mindre framtrddande i omgivningen. Teknikbyggnad utférs i rod kulor.

Teknikgard vid Vallby vagport 58+390 -77 Placering &r anpassad till omgivande markniva vilket medfér en battre
landskapsanpassning da teknikgarden och anslutande servicevag blir
mindre framtradande i omgivningen. | det fortsatta projekteringsarbetet
ska gestaltning av teknikgardens inhdngnad studeras vidare.
Inhdngnaden kan till exempel utféras av en avskdarmande mur eller
traskarm. Kulor pa teknikbyggnadens fasad utreds vidare.

Teknikgard vid Séderby vagport 57+200 -10,6 Placering ar anpassad till omgivande markniva vilket medfor en battre

landskapsanpassning da teknikgarden och anslutande servicevag blir
mindre framtradande i omgivningen. Teknikbyggnader utfors i rod kulor.

Tabell 4. Tabell teknikgardar och teknikbyggnader.




o BT " &
= . 1 i = 4

Figur 23. Visualisering av roda teknikbyggnader i slattlandskapet séder om
Kungsangsleden, langsida.

Figur 22. Visualisering av roda teknikbyggnader i slattlandskapet séder om
Kungsangsleden.

Figur 26. Visualisering av antracitgra teknikbyggnad norr om Kungsangsleden,
langsida.

Figur 25. Visualisering av antracitgra teknikbyggnad, norr om
Kungséangsleden.

Figur 24. Visualisering av rod teknikbyggnad i slattlandskapet s6der om
Kungsangsleden, gavel.
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Figur 27. Inspirationsvisualisering av antracitgra teknikbyggnad norr om
Kungsangsleden, gavel.
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5.1 Oversiktlig beskrivning R e NGNS
LA "® Uppsala Centralstation [

Gestaltningen delas upp i tre geografiska delomraden: o T

* Delomrade 1: Uppsala Centralstation-Kungséngsleden (i xS 3 Strandgan, '

» Delomrade 2: Sldttlandskapet o Jiin

» Delomrade 3: Uppsala Sodra

De tre delomradena har olika karaktérer och egenskaper som stéller

skilda krav pa den platsspecifika gestaltningen. ALl - s N > 3 -: 38
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Figur 28. Oversiktplan med spérlinje, passager, stationslagen och byggnadsverk.



5.2 Delomrade 1:
Uppsala Centralstation-Kungsangsleden

Delomradet omfattar dels Uppsala Centralstation med
tillhorande ytor och sparomradet fran Strandbodgatan till
Kungséngsleden forbi industriomradet Boldnderna. Delomradets
karaktér priglas av sparmiljé med en variation av kringliggande
bebyggelse, fran stationshus och hotell till smaskalig industri och

verksamhetslokaler.

Analys - Delomrade 1:
Uppsala Centralstation-Kungsangsleden

» Stora ytor kring Centralstationen préglas av
cykelparkering vilket &r en viktig funktion for
platsen och for majligheten till byte mellan
fardmedel.

e Omrade med manga malpunkter, bade kopplade
till Uppsala Centralstation och till verksamheter
i Kungsingen och Boldnderna.

e Jarnvigen utgor en fysisk och visuell barriér
i staden och forsvarar rorelser i 6stvéstlig
riktning - de planskilda korsningarna dr mycket
viktiga for kommunaktionen.

e Korsningar i plan, som Vimpelgatan, utgér en
fara och ett stressmoment f6r korsande trafik.

Figur 29. Vy 6ver norra delen av delomradet, Uppsala
centralstation.

Flera landmairken finns inom delomradet,

som stationshuset, kontorshuset Juvelen och
stillverkshuset samt utblickar mot for staden
viktiga landmérken, som Uppsala domkyrka och
Uppsala slott.

Gronska inom delomradet &r till stor del
fokuserad till tradrader och allér av olika alder,
som léngs Stationsgatan och Sidenvivargatan.

Tillkommande spar kommer att

ytterligare forstirka den befintliga visuella
barridren. Den fysiska barridren forblir
densamma eller minskas med anledning av
plattformsférbindelser som byggs i framtiden av
Uppsala kommun.

Okad miingd av plattformstak som paverkar
siktlinjer 6ver stationsomradet.

Figur 30. Vy 6ver sodra delen av delomradet, bangarden och
delar av industriomradet Bolanderna.
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- Ny plattform
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_-_— — —

© Lantpvéteriet, Geodatasamverkan |
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Figur 31. Plan som visar planerade spar och andra atgérder inom delomrade 1. Grénser mellan delomraden

visas med pilar.



5.2.1 Uppsala Centralstation, stationsomradet

Uppsala Centralstation behover byggas ut som en foljd av fler

spar pa strickan vilket innebdr manga och stora nya tilldgg

och fordndringar av befintliga delar. Planforslaget innebér att
sparomradet kommer att breddas bade at 6ster och vister med nya
spar och plattformar. Planférslaget innebér ocksa komplettering av
plattformstak och paverkan pa befintliga byggnader.

Spar 5-6 utgar pa grund av utbygganden forlingda plattformar vid
spar 2 och 7. Plattformarna for spar 2, 3 och 4 blir oféréindade.

Stationen far kompletterande tillgéinglighet med ytterligare hissar,
rulltrappor och ramper. Trygghetsaspekten har paverkat den
transparenta utformningen av den nya entrébyggnaden med hiss-
och rulltrappa vid Centralpassagen som ansluter bland annat till
spar 8 och gatuparkeringen pa 6stra sidan av jarnvéigen, lds mer i
avsnittet Entrébyggnad Centralpassagen.

Anlaggningsdelar Uppsala centralstation

Vegetation

Befintliga triad och buskage kommer att paverkas vid
stationsomradesutbyggnaden. Om mojligt flyttas vegetation till
annan plats i samrad med Uppsala kommun.

Murar
Murar ges ett gemensamt utseende som tar uttryck i befintlig
gestaltning av murar inom stationsomradet, se avsnitt 4.4 stodmurar.

Belysning

Belysning ska utredas vidare i kommande projekteringsskede
avseende mojlighet att harmonisera med befintlig belysning samt
sikerstilla en trygg, tillginglig, vilkomande och estetisk tilltalande
miljo.

Plattformsutrustning

Skyltar utformas lika i hela anldggningen och foljer befintlig
utformning om det inte visar sig finnas behov av uppgradering

pa grund av nya krav. Det bevakas i néista skede. Firgséttning och
ytskikt av plattformsutrustningar studeras vidare for att skapa
tillrdcklig kontrast for personer med funktionsnedséttning. Element
som behover bevakas for orienterbarhetens skull innefattar golv,
pelare, biankar, papperskorg och viderskydd.

Placering av plattformsutrustning férdjupas i nista skede.

Vaderskydd

Véaderskydden pa plattformarna utformas 6ppna och ouppvirmda
men med skydd mot regn och vind. Fasaden mot spar och minst
en kortsida ska utforas med genomsiktligt material for att ge
mojlighet att se in i och att se ut mot plattform och ankommande
tag. Vaderskydden ska utformas med sittplatser, vara vil upplysta,
tillgdnglighetsanpassade och ge utrymme for rullstol.

I dag finns befintliga viderskydd pa plattformarna. For att uppna
en helhet utreds i nésta steg om de nya viderskydden ska utformas
likt de befintliga, eller om de befintliga, beroende pa skicket, ska
ersittas med nya. Beroende pa l6sningen bor befintliga viderskydd
glasas upp for att minska variationen i utférande hos mobleringen i
anldggningen samt 6ka tryggheten for dem som anvinder dem.

Figur 33. Visualisering som visar plattformstak efter sparutbyggnaden.
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Figur 32. Befintligt véaderskydd pa Uppsala Centralstation.

=T

=

Lk



Plattformstak

Nér stationen utvidgas 6kar ocksa miangden plattformstak. Det
betyder att taken blir en betydande del av upplevelsen av stationen -
for resendrerna inne pa stationsomradet, sett utifran den omgivande
staden av betraktaren och uppifran den kringliggande bebyggelsen.

Léget i centrala Uppsala medfor att utformningen av det nya
“taklandskapet” dr extra viktigt. Taklandskapet kommer att vara en
viktig del av Uppsala Centralstations identitet.

Gestaltningen av de tillkommande plattformstaken ska utforas

i enlighet med befintliga plattformstak. Befintliga plattformstak
bestar av en stalkonstruktion med en undersida i tripanel.
Fargsittningen pa de tillkommande taken ska vara lik de befintliga
taken. Den fria h6jden under takkonstruktionen ska vara minst 4,5
meter for att skapa luftiga plattformar.
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Uppsala kommun, som inte ingar i denna jarnvagsplan.
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Figur 34. Principsektion plattformstak, befintlig utformning av dubbelsidigt tak.
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Figur 35. Principsektion plattformstak, befintlig utformning av enkelsidigt tak.
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Figur 37. Visualisering, vy mot sdder sett fran plattform langs spar 7.
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Figur 38. lllustrationsplan éver Uppsala centralstation, del 1.

28



Plattform vid spar 100

Spar 100 anldggs strax norr om det gamla stationshuset i
norrgaende riktning mot Vaksalagatan. Resenirerna nar den nya
plattformen via trappor och ramper fran torgytan och dagens
cykelparkeringar sydost om stadshuset. I den s6dra delen av
plattformen skapas en koppling mellan spar 1 och spar 100. Syftet
med kopplingen dr att mojliggora gena byten for resenérerna.
Plattformen forses med plattformstak. I nordsydlig riktning,
parallellt med stadshuset och jarnvégen, l6per idag en h6g mur
samt en gang- och cykelvig som behover kortas i sédra dnden. Det
nya spar 100 innebir ocksa att delar av de befintliga ytorna for
cykelparkeringarna vid Stadshuset kommer att tas i ansprak av
sidoplattformen.

Den nya plattformen behover integreras med befintliga strukturer
och ska underlitta vid byten. Vid spar 100 ir det viktigt att

skapa god tillginglighet da plattformen inte ligger i direkt
markniva. Trappor och ramper ska saledes projekteras med
hénsyn till omgivande mark och f6r olika typer av resenérer. En
god orienterbarhet ir viktig for att underlitta for resenéren vid
till exempel tagbyte eller parkering av cykel. Eventuella intrang i
befintlig gang- och cykelviig hanteras sa att miljon fortsitter vara
siker for samtliga trafikanter.

Trappor, ramper och handledare ska ha kontrastmarkeringar
eller tydlig skillnad i ljushet eller kulor. Viktigt med genomsikt
dér trappor och ramper inte ansluter till muren for att skapa god
overblick.

Ricken och murar pa plattformen ges likande gestaltning som
befintligt lings spar 1. Anslutning av handledare och ricke ir en
viktig detalj som bevakas och sikras i kommande arbete. Murarnas
yta ges ett formsittning av betong med horisontellt linjemé6nster
med likande handledare i stal, se figur 15-16.

Placering av trappor och ramper optimeras sa de ansluter till

de viktiga straken. Till exempel dr gang- och cykelstraket fran
Bredgrind en viktig axel att beakta, placering av trappa méter nu
straket, se figur 38.

Viss kompensation for att cykelparkeringar minskar i antal till f61jd
av jarnvigen dr mojlig framfor plattformen. I figur 38 illustreras
nu drygt 300 stycken cykelparkeringsplatser i tvavaningsstall.
Viktigt ur ett gestaltningsperspektiv ir att tinka pa helheten nir
vaningsstillen tillkommer framfér plattformen.

Figur 39. Visualisering som visar sddra delen av plattform spar 100 med anslutande trappor och ramp.

Figur 40. Befintliga cykelparkeringar dér plattform fér spar 100 ska
anlaggas.

Figur 41. Utformning av mur med formsattning av betong med horisontellt
linjemdnster vid befintlig trappa vid spar 1.
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Plattform vid spar 1 och gamla stationshuset

Plattformen vid spar 1, i h6jd med det gamla stationshuset, kommer
att forldngas samt héjas for att mojliggora pastigning langs hela
spar 1. Forlingningen kommer att ligga i direkt anslutning till det
gamla stationshuset, som ir ett enskilt byggnadsminne i enlighet
med kulturmiljolagen. Trafikverket har erhallit tillstand enligt
kulturmiljolagen for de dndringar som krévs.

En glasveranda som ér tillbyggd ar 2010 kommer att anpassas for
att mota plattformen pa dess nya hojd och att delar av trifasaden
pa den tidigare godsexpeditionen fran 1930-talet byggs om, sa att
befintlig dérr och fonster anpassas till den nya plattformshdéjden.
Lings glasverandan och trautbyggnaden behaller plattformen sin
nuvarande bredd vilket minimerar behovet av ingrepp i byggnaden.

Anpassningarna i fasaderna utformas for att efterlikna
dagens utformning. En ny sockel f6r glasverandan och
gamla godsexpeditionen anléggs pa den nya plattformsnivan.

e P T P SR T S T [T

=t ot

behovet av ingrepp i byggnaden.

Figur 42. Visualisering som visar den férlangda plattformen vid spar 1 och stationshusets glasveranda som utformas med
en ny sockel som anpassas till den nya plattformshojden. Glasfasaden behalls i sitt befintliga lage for att minimiera

Glasverandans glasfasad anpassas i hjd och en befintlig dorr

tas bort och ersitts av glasfasad. Befintlig dérr vid den gamla
godsexpeditionen placeras pa plattformsniva och nedre delen av ett
fonsterparti som hamnar delvis under den nya plattformen tas bort
och ersitts av trifasad. Anpassningarna kommer inte att paverka
funktion eller verksamheter i byggnaderna.

L

Glasfasad i
befintligt lage

Plattformen for spar 1 ska vara tillgéinglig och skapa god
kommunikation till spar 100 for att mojliggora smidiga tagbyten.
Forbindelsen mellan spar 100 och spar 1 bestar av en anslutning
som inte ska d6lja byggnadsminnet stationshuset. Da plattformen Befintlig
far ett smalare utforande forbi stationshuset i norra delen av spar
1 &r det viktigt att moblering inte hindrar rorelse och att ledstrak
halls fria. Motet mellan ny plattform och fasad hos stationshuset
hanteras sa att nivaer moéts pa ett naturligt sétt och att resenérens o
sikerhet beaktas. Fasadens byggda element, som fonster och dorrar, g‘ chkaThOJd
ska inte blockeras av utrustning pa plattformen.

restaurang

Figur 44. Sektion som visar den forlangda plattformen och den nya
forhojda sockeln for glasverandan.

Figur 43. Visualisering som visar den férlangda plattformen vid spar 1 och den gamla godsexpeditionen med trafasad som
utformas med ny sockel och justerad dérrplacering som anpassas till den nya plattformshdéjden. Visualisering visar dven
anpassad nedre del av det storre fonsterpartiet mitt pa fasaden som utan anpassning skulle vara placerad under
marknivan pa den nya plattformen.



Entrébyggnad Centralpassagen

Planforslaget medfor att en hiss och rulltrappa kommer att
anlidggas fran Centralpassagen och till spar 8 norrut, i figur 38
bendmnt entrébyggnad vid Centralpassagens Ostra sida. Tillaggen i
Centralpassagen ska kunna hantera 6kade resenirsstromningar och
forbéttra standarden i kopplingar och strak inom stationsomradet.

De nya atgirderna utformas sa att de pa ett naturligt sitt infogar
sig i sammanhang och visar pa sliktskapet med den befintliga
plattformsentrén fran Centralpassagen som leder till en vinthall
for de spar som idag bendmns 2-7, se figur 45 och 46. Tilldgget ska
inte upplevas som ett frimmande tilligg utan som en del av ett
redan vil etablerat sammanhang. Stor vikt ldggs vid att bibehalla

Figur 45. Befintlig plattformsentré med vanthall till spar 2-7. Trappor och
rulltrappa leder ner till Centralpassagen.

Centralpassagens starka rumslighet, dess siktlinjer och dess flode.
Det ar dirfor lampligt att vilja konstruktioner och material som ger
ett ljust och latt intryck.

For att minimera paverkan av de nya anldggningsdelarna dr
konstruktioner och materialval som ger ett ljust och litt intryck
viktigt. Entrébyggnadens tak har samma niva som det intilliggande
befintliga plattformstaket och liknande material i form av stal och
trd och glas.

Exteriora kulorer, material och proportioner avseende
fonsterindelning, dimensioner och fasadmonster f6ljer
gestaltningen av den befintliga vinthallen vid spar 2-7.

Figur 46. Befintlig plattformsentré med vanthall till spar 2-7.

For att skapa trygg milj6 for resenirer och passerande i
Centralpassagen ska aspekter som dagsljushantering, belysning
och 6ppenhet beaktas. Inga tranga sektioner eller skymda ytor far
skapas.

For att hantera det framtida 6kade flodet av resenérer till och fran
spar 2-7 ska en ny hiss byggas intill befintlig hiss i Centralpassagen.

Figur 47. Visualisering, vy mot entrébyggnadens 6stra sida fran
Stationsgatan.

Figur 48. Visualisering 6ver entrébyggnad med rulltrappa och hiss.

Figur 49. Visualisering, vy mot entrébyggnadens norra sida.
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Plattform vid spar O och Sidenvédvargatan

Spar O &r ett nytt spar i stationsomradets sydvéstra del. Det

nya sparet anldggs parallellt med Sidenvévargatan och avslutas
soder om kommunens planerade nya stationsbyggnad. Den nya
mittplattformen for spar 0 forldggs mellan det tillkommande sparet
for spar 0 och det befintliga spar 1. Resenérer nar plattformen fran
trappa och ramp som ligger i anslutning till kommunens planerade
stationsbyggnad eller via en entré i soder med trappa eller hiss
fran Strandbodgatans niva under jarnvigsbroarna. For att ansluta
spar 0 krivs en tillkommande jarnvigsbro 6ver Strandbodgatan

pa vistra sidan om befintliga spar, se avsnitt Jirnvéigsbroar 6ver
Strandbodgatan.

For att omhénderta nivaskillnaden mellan sparet och
Sidenviévargatan anlidggs en stodmur. Stddmuren utfors med
murkron i samma niva som plattformens 6veryta for att utgora

en bade fysisk och visuell avgrinsning av jarnvigsanlidggningen.
Muren har en varierande visningsh6jd mot Sidenvévargatan.
Visningshojden dr omkring 2,5 meter i den s6dra delen och minskas
till omkring en meter i den norra delen. P& murkronet monteras

en Overliggare i stal med samma utformning som befintliga
overliggare/ricken inom stationsomradet. Muren ges formséttning
av betong med horisontellt linjemonster likt befintlig mur.

Utveckling som hanteras i kommunal planering

Ombyggnaden av Sidenvivargatan ingar inte i jirnvigsplanen
utan hanteras av Uppsala kommun. Kommunen planerar

att omvandla Sidenvévargatan till en enkelriktad gata i
s6dergaende riktning dir sektionen mellan Biverns grind och
Suttungsgrind dr en gangfartsgata diar gaende och

cyklister har hogsta prioritet. Tillagget av spar 0 medfor

att Sidenvévargatans gatusektion smalnas av. Majoriteten

av befintliga cykelparkeringar lings gatan forsvinner och
planeras att flyttas till kommunens nya stationsbyggnad samt
i anslutning till dagens reglerbussyta vid Fjalars grind. Aven
de befintliga busshallplatserna lings Sidenvévargatan tas i
ansprak pa grund av utbyggnaden av spar 0.

Visualisering av Sidenvévargatan illustrerar endast
oversiktligt kommunens planerade utformning av végen.

Utveckling som hanteras i kommande projekteringsskede

Gestaltning av muren mellan spar 0 och Sidenvéivargatan
studeras vidare. Muren utgor en fysisk barriér och en analys
bor utforas for att avgora vilken h6jd muren behéver utformas
med.

Figur 51. Visualisering av Sidenvavargatan utmed spar O. Plantering av smalkroniga trad hanteras i kommunal plantering och ses 6ver med Trafikverkets
godkénnade i fortsatta arbete.

PP

Sidenvévargatan Spar O Ny mittplattform fér spar 0/1 Sidenvévargatan Spar 0 Ny mittplattform fér spar 0/1

kil

Figur 52. Typsektioner som visar muren mellan Sidenvavargatan och spar 0. Murens hojd varierar, som hogst i sédra dnden av plattformen (sektion t.v.) och som
|agst ndrmast langst norrut (sektion t.h.).
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Figur 53. Illustrationsplan 6ver Uppsala Centralstation, del 3.
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Plattform vid spar 9-10 och Stationsgatan

Stationsomradet byggs ut dsterut med tva nya jarnvigsspar med
tillhérande plattformar, spar 9 och 10. Plattformen vid spar 8
breddas for att mojliggéra en mittplattform mellan det befintliga
sparet (spar 8) och det tillkommande spar 9. De nya plattformarna
forses med plattformstak. Det blir inget plattformstak vid spar 10
framf6r kontorsbyggnaden Juvelen for att skapa en mer 6ppen
och ljus miljé mellan byggnaden och sparet. Over Strandbodgatan
krivs en tillkommande jarnvigsbro for de bada tillkommande
sparen pa Ostra sidan om befintliga spar. For att angora till spar 10
fran Strandbodgatans markniva under jarnvéigsbroarna anldggs en
hiss.

Den nya jarnvigsbron 6ver Strandbodgatan gestaltas likt
befintliga jairnvigsbroar och forses med fasadbeklddnad av
cementmosaik med liknande utseende, ett mérk beklddnadsskikt.
Stédmur ldngs sédra delen av plattform 10 och hissviggens

Ostra sida utfors av betong med liggande formgjutet monster likt
dagens stodmur som idag viinder sig mot Juvelen.

Kopplingen mellan busshallplatser och plattformar ska ses som
en helhet och utformas tryggt, sidkert och tillgéingligt. Arbetet ska
samordnas med Uppsala kommun.

Utveckling som hanteras i kommunal planering

Uppsala kommun planerar att bygga om Stationsgatan med
en storre andel regionbussar lokaliserade pa denna sida
om stationsomradet. Hallplatsldgen kommer att finnas pa
bada sidorna om Stationsgatan. Den cykeltrafik som idag
finns lings Stationsgatan flyttas 6sterut till Frodeparken
dér det redan idag finns en cykelvig. Stationsgatan ligger
idag nagot hogre dn den blivande plattformen, men ett
arbete pagar inom Uppsala kommun for att justera gatan
sa att hojdskillnaden minimeras. Arbete pagar &ven for
att eventuellt kunna samutnyttja plattformstaket for bade
jarnvég och buss.

Den nya sparutbyggnaden kommer ta mark i ansprak som
idag anvinds som cykelparkering. Dessa parkeringsplatser
behoéver omlokaliseras till andra ytor. Ytor for

detta hanteras av Uppsala kommun och ingar inte i
jarnvigsplanen.

Mellan byggnaden Juvelen och plattformen vid spar 10
finns idag en torgyta med gangstrak, gronytor och sittplatser
som kommer bli mindre och beh6va byggas om for att
samspela med den nya plattformen. Ombyggnationen av
denna markyta ingar inte i jarnvégsplanen utan hanteras i
kommunal planering.

En befintlig skulptur, Silent Water, som ér placerad utanfor
Juvelen, ska omlokaliseras.

Figur 54. Visualisering som visar anslutning mellan plattform spar 10 och Stationsgatan.
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Stéllverket

Idag, intill s6dra delen av spar 1, ligger ett stillverkshus som &r

ett statligt byggnadsminne. Tillkomsten av nya spar 0 medfor

att Stéllverket behover flyttas. Ny placering av Stéllverket ska
vara i anslutning till jarnvégen sa att bygganden inte forlorar sitt
sammanhang och ges en kulturhistorisk ldsbarhet. Byggnaden ska
inte doljas sett fran jarnvigsanlidggningen, och siktlinjer fran spar
och plattform mot denna ska i storsta mojliga man hallas fria.

Stillverket flyttas strax sydvist om befintligt 1ige. Placeringen ar
nira befintligt lige, men tar ocksa hinsyn till en planerad gang-
och cykelvig som Uppsala kommun ska tillskapa i nord-sydlig
riktning utmed sparlinjen. Den nya placeringen lamnar utrymme

for gang- och cykelvigen att passera mellan byggnaden och sparet.

Placeringen av Stillverket tar hojd for och hindrar inte Uppsala
kommuns planer pa en gangbro mellan vistra och 6stra sidan av
sparen, dven kallad sodra gangbron, se figur 53.

Plattformstaket f6r spar 0/1 gor ett uppehall framfor Stéllverket
(se figur 53), for att minimera den visuella paverkan pa
byggnadsminnet.

Utveckling som hanteras i kommande projekteringsskede

For att stirka upplevelsen av att stéllverket dr en del av
jarnvigsanliggningen édven efter flytten féreslas byggnaden
lyftas upp pa en sockel. Stéllverket hamnar da i samma
hé6jdniva som sparen och underlittar kopplingen mellan

de bada. For att fortsdtta na ingangarna till stiallverket
behover trappor och vilplan anldggas. Utformning av

sockel och trappor géllande material, dimensioner och
utbredning kommer fortsitta att utredas. Utformningen av
anslutningarna ska ske i dialog med byggnadsantikvarie och
Riksantikvarieimbetet.

e

Figur 55. Visualisering som visar Stéllverket nya placering sett fran plattform Figur 56. Stéllverkets placering, utformning och sammanhang idag.
spar 2.

Figur 57. Visualisering som visar Stéllverkets nya placering sett fran sdder och relationen till Uppsala kommuns nya gang- och cykelvag samt Trafikverkets mur mot
spar Q.



Jarnvagsbroar 6ver Strandbodgatan

Tva jarnvégsbroar for tre nya spar tillkommer 6ver Strandbodgatan
och ansluter till Uppsala Centralstation soderifran. De nya

broarna utformas med skivstéd mellan gang- och cykelbanan och
korbanan for att undvika intrang i vigomradet pa Strandbodgatan.
Skivstod har valts eftersom pelare i rad skulle innebéra att befintlig
jarnvigsbro med tillhorande trag skulle behéva byggas om och att
Strandbodgatan skulle behova sinkas. Skivstoden ska utformas med
omkringliggande gestaltning i tanke, sa att tilliggen anpassas till
befintlig anldggning i materialval och formsprak.

Fran Strandbodgatan nar resenéren idag flera plattformar fran
s6der, bade med hissar och trappor. Gestaltningen i passagen under
bron och upp till sparen ska ta hinsyn till trygghetsaspekter for
gangtrafikanter, cyklister och motortrafikanter. Passagens 6ppenhet,
ljusinslapp och tillgiinglighet paverkar attraktiviteten och den
upplevda tryggheten.

Belysning ir en viktig faktor for att gora denna passage trygg
och attraktiv for sa vil cyklister och gangtrafikanter som for
motortrafikanten. De nya jarnvéigsbroarna med tillkommande
skivstod gor passagen lidngre och skapar utmaningar gillande
ljusférhallanden. Oppenhet, dagsljusbehandling och formsprak,
tillsammans med belysning, ir viktiga aspekter for att sékerstélla
trygghet och tillginglighet. Agandeskap och foérvaltning av
belysning maste samordnas mellan Trafikverket och Uppsala
kommun for att skapa en bra helhet.

Anslutningen fran Strandbodgatan ar viktig déir ny hiss och trappa
anliggs for att ansluta till den nya plattformen pa 6stra sidan av
jarnvigen. Hissen, trappan och anslutande stodmurar gestaltas
med material lika befintliga uppgangar till stationen. Stodmurar
och brosidor utfors med fasadbeklidnad av cementmosaik med
liknande utférande som den morka beklidnaden som idag finns pa
de befintliga jarnvigsbroarna.

Figur 58. Befintlig jarnvagsbro dver Strandbodgatan, vastra sidan. Figur 59. Befintlig passage under Strandbodgatan och anslutning
till plattformar. Murbekladnad av mérk cementmosaik.

Figur 60. Visualisering som visar ny jarnvagsbro éver Strandbodgatan samt ny hiss och trappa intill Juvelen.
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5.2.2 Bro dver Kungsangsleden

En ny dubbelsparsbro planeras éver Kungsidngsleden pa den ostra
sidan om befintlig jirnvigsbro. Den nya jarnvigsbron kommer inte
medfora att Kungsingsledens profil behover justeras.

Den nya bron blir ett tilldigg i en redan trafikpréiglad milj6. Pa sodra
sidan av Kungséngsleden finns passage for gang- och cykelvig
under jarnvigsbron. Upplevelsen fér gang- och cykeltrafikanter
kan paverkas med tilldggget av ny bro, da det blir en férlingning av
passagen. Det sédra landféstet kommer bli visuellt synligt pa néra
hall f6r gaende och cyklister och utformas for att bidra till en trygg
passage under broarna.

Platsen ligger i ett omrade med omvandlingsplaner i
oversiktsplanen vilket kriver att gestaltningen dr anpassningsbar
infor framtida utveckling.

Figur 61. Visualisering, ny jarnvagsbro 6ver Kungséangsleden, 6stra sidan.



5.3 Delomrade 2: Slittlandskapet >0\ /r

Delomradet omfattas av det 6ppna slittlandskapet mellan . )
tadsranden som markeras vid Kungséingsleden och dir Tre nya spar anlaggs mellan
Sta ; . g g N \ Kungséngsleden och bro
bebyggelsen i Bergsbrunna tar vid. Jirnviigen har en lag Bver vag 255, varav ett ar
sparprofil genom delomradet. I sldttlandskapet finns det spridd A\ forbigangsspar for godstrafik

gardsbebyggelse och infrastruktur. vaster om befintlig anlaggning.
- De 6vriga tva sparen anlaggs
Oster om befintlig anlaggning

Analys -Delomrade 2: Slattlandskapet

e Lings strickan finns det potential att
skapa mer sikra och tidseffektiva passager
av jarnvigen. Detta genom att ersétta

» Omradet isin helhet dr kinsligt for nya tilligg
som bryter siktlinjer och skapar stor kontrast
mot nu‘varande landskaps’blld §amt "for intrang plankorsningar med planskilda passager
som minskar de-n kulturhlostorlska ldsbarheten. och p# sé vis ocksé minska jirnvigens . AN ool <0 1060
Vyn over stadssiluetten fran sldttlandskapet dr barriireffekt. Viktigt att ta den upplevda \! \ ri:saécivézgtts
viktig ur kultur- och landskapsbildssynpunkt. | %

. \
Jarnvagsbroar [
Over vag 255

trygghetsaspekten vid jarnvigsbroar i

+ Den virdefulla jordbruksmarken #r kinslig for beaktning.

ianspraktagande som minskar akermarkens
yta pa ett betydande sitt eller forsdmrar
brukbarheten. Om marken inte brukas ldngre
skulle omradets karaktér fordndras vésentligt.

o Islattlandskapet finns Sévjaan som idr mycket
kénslig fér intrang som paverkar platsens
hoéga naturvirden. Viktigt att tinka pa att
gestaltningen ska ta hinsyn till naturvirdena.

Fyra nya spar anlaggs
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Figur 62. Vly 6ver delomrade 2 slattlandskapet mot norr och i bakgrunden syns stadsranden till innerstaden. DN R L ] . LA

Figur 63. Planen visar planerade spar och andra atgérder inom delomrade 2. Granser mellan delomraden
visas med pilar.



40

5.3.1 Bro 6ver vag 255

Over vig 255 anliiggs en ny jarnvigsbro dster om den befintliga
anldggningen. Den tillkommande jarnvigsbron kommer att ligga
cirka tre decimeter hogre dn den befintliga bron for att undvika
paverkan pa vigen. Gang- och cykelvigen under bron kommer att
behova flyttas en liten bit for att nya stodmurar ska fa plats.

Gestaltning av de tillkommande byggda elementen som ansluter till
omkringliggande mark ska géras med omtanke. Vingmurar, mote
mot sldnt och eventuell intilliggande vegetation &r aspekter att ta
hénsyn till. Passagen ska gestaltas sa att upplevelsen av otrygghet
motarbetas, genom belysning, ljusinsldpp samt utformning av murar
och ricken.

5.3.2 Befintlig jarnvagsanlaggning som rivs

Pa jordbruksslitten mellan Kuggebro och Bergsbrunna rivs
befintliga spar och jarnvigen far en ny placering dster om det
tidigare laget. Detta for att jirnvigen behover passera 6ver Savjaan
i ett nytt ldge. Den tidigare jirnviganldggningen foreslas omformas
till omgivande jordbruksmark.

e I

Figur 65. Befintlig jarnvagsbro dver vag 255. Foto taget fran véstra
sidan av jarnvagen.

5.3.3 Bro 6ver Savjaan

Befintlig jarnvig passerar pa bro 6ver Sivjaan. Befintlig passage
bestar av en jarnvigsbro med ett spar i vardera riktningen. Bron

ar av typen balkbro, byggd ar 1866. I planforslaget omlokaliseras
sparen och tva nya jarnvigsbroar byggs 6ster om befintlig jarnvag.
Den kinsliga naturmiljon kring Sévjaan stéiller krav pa att passagen
Over an anpassas for att minimera negativ paverkan pa vattendraget
och de arter som har sin livsmiljé dér. Den nya spardragningen
innebdr att delar av intilliggande vdg 1060 behover dras om vilket
kommer att innebira ett visst intrang pa nirliggande fastigheter.

Hanteringen av de nya jarnvigsbroarnas utformning utgar

fran hénsyn till naturskyddet. Det medfor att landskapsbilden
paverkas. For att minimera paverkan pa naturvirden i och i direkt
anslutning till vattendraget kommer broarna byggas av typen
fackverksbro, vilket kommer att paverka siktlinjer pa platsen.
Brokonstruktionerna far en hojd pa cirka 12 meter och kommer att
paverka landskapsbilden pa ett patagligt sétt, bade pa néra hall och
fran langre avstand fran bron. Det finns potential till att skapa en
brogestaltning med hog arkitektonisk kvalitet, vilarbetade detaljer
for att hantera den stora skalan pa tilldgget i landskapsbilden.
Belysning vid bron ska undvikas av hansyn till laddermoss i
omradet.

=

\

Figur 64. Elevation av bro med bagformat fackverk.

Figur 66. Visualisering av bagformad fackverksbro i grén kulér dver Savjaan, med Uppsala i bakgrunden.




Figur 67. Visualisering av bagformad fackverksbro i réd kul6r éver Savjaan.
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5.4 Delomrade 3: Uppsala Sédra ST

Delomradet omfattas dels av den sparnéra bebyggelsen i
Bergsbrunna och dels av landskapet soder om Bergsbrunna dér
utvecklingen av sodra staden ska ta plats. Jarnvégens ldge utgor idag
en tydlig grins mellan det 6ppna jordbrukslandskapet med spridd
gardsbebyggelse och den sammanhéngande skogsmarken i Lunsen.

Delar av vagen rivs
och vandplan planeras

Analys - Delomrade 2: Uppsala Stdra Utveckling som hanteras i kommunal planering

e Omradet i sin helhet ar kénsligt for nya De syddstra s‘tad‘sdelarna aren pC ' y W T ; : :
tilligg som bryter siktlinjer och skapar stor stac.lsutveckhng ! Uppsala 'l.<or¥1muns B Ny passage anlaggs L - _
kontrast mot nuvarande landskapsbild samt regi th presenteras i en fordjupad 2 under jarnvagen for gang- T e = % '
for intrang som minskar den kulturhistoriska Gversiktplan (Uppsala kommun, 2021). De och cyket afik ] v 1
lasbarheten. Sydostra stadsdelarna vid Bergsbrunna . L5k 3 1 / : _ \ I'

ska inrymma bostéder, arbetsplatser, en & A U ol & :

e Den virdefulla jordbruksmarken &r ny jarnvégsstation, sparvig, bussterminal, Ld| Ny passage for vagtrafik ersattning
kénslig for ianspraktagande som minskar skolor och gronomraden. Sammantaget ; - | for Gardsvagen, inklusive gang- och
akermarkens yta pa ett betydande sitt eller ska omradet ge plats at cirka 21 500 nya Viltport for sma- - 1 _ —
forsdmrar brukbarheten. Om marken slutas bostéder och 10-15 000 nya arbetsplatser. och medelstora djur NS J
brukas skulle omradets karaktér foréandras. Den nya jirnvigsstationen planeras séder om . | Nya jarnvagsbroar

. . e Bergsbrunna och ska utgora en ny stadsnod | | for de nya sparen

e Skogsomradet Lunsen besitter vildigt hoga med handel och kontor. : vid Vallby vagport.
natur- och rekreationsvirden. Omradet ir Befintlig jarnvagsbro |~
kiinsligt for okat slitage och buller samt att rivs och ersatts. ;
man bryter viktiga strak fér bade djur och

ménniskor. Uppsala Sodra Tva nya sér laggs

pa Oster sida om
befintliga spar.
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Figur 68. Vy at norr 6ver delomrade dar Uppsala Sodra i framtiden kommer att utvecklas. © Lanimiteriet. Geodatasamverkan

Figur 69. Planen visar planerade spar och andra atgérder inom delomrade 3. Grénser mellan delomraden visas
med pilar.



5.4.1 Ersattning Gardsvagen gang- och cykelport

Gardsvigen binder ihop villaomradet Bergsbrunna pa vistra sidan
om jarnvigssparet med fotbollsplanerna och industriomradet pa
Ostra sidan. Vigens plankorsning med jarnvigen stings och tva
nya planskilda passager anldggs. Strax soder om den befintliga
plankorsningen uppfors en passage for gang- och cykeltrafik.
Biltrafiken leds via Sodra Banvigen till en ny passage cirka 450
meter lingre soderut.

Jarnvigsplanen omfattar endast jarnvéigsbroarna och
bullerskyddsskdrmarna 6ver passagen. Vid byggnation av den
planskilda passagen for gang- och cykeltrafik behover korsningen
mellan S6dra Banvigen och Gardsvigen samt befintlig busshallplats
och bussvindslinga byggas om. Ombyggnationen av Gardsvigen
och S6dra Banvigen ingar inte i jirnvigsplanen utan hanteras av
Uppsala kommun. Gestaltningsprogrammet redovisar gestaltning av
jarnvigsbroarna och illustrerar 6versiktligt kommunens planerade
utformning av passagen.

Fran Gardsvigen och ner till passagen under jarnvigen blir det
stora hojdskillnader vilket ger utmanande férutsittningar pa den
véstra sidan. Gang- och cykelpassagen behéver ta hinsyn till savil
trafiksiikerheten for gaende och cyklister som barnperspektivet da
manga barn och unga anvinder denna passage i sin vardag.

Figur 70. Tvdrgaende sektion gang och cykelpassage Gardsvagen.
Detaljstuderas i fortsatt arbete.

Figur 71. Visualisering Gardsvéagens gang- och cykelport med genomsiktlig bullerskyddssk&rm ovanpa.

| ;
Figur 72. Visualisering Gardsvagens gang- och cykelport, mellan jarnvagsbroar.
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5.4.2 Vallby vagport

Vallby végport dr en befintlig smal port som majliggor passage
under jarnvigen i h6jd med kraftledningen som l6per i Gst-
vistlig riktning 6ver slitten och skogsomradet Lunsen, se figur
73. Vdgporten dr fran ar 1866 och ér byggd med landfisten av
storre stenblock. Den befintliga vigporten rivs och ersitts med
en ny jarnvigsbro. I anslutning till bron anliggs ytterliggare en
jarnvigsbro for de tillkommande sparen.

Jarnvigsbroarna utfors av typen plattrambroar. Mellan broarna
anliggs stodmurar som foreslas utforas med demonterade
stenblock fran den befintliga viigporten. Ateranviindande av
stenblocken bidrar till att skapa en historisk kopplingen till platsen.
Gestaltningen kommer att vidareutvecklas i kommande arbete.

Den 6stra jirnvigsbron ansluter till en stodmur som stricker sig
forbi teknikgard Vallby norr om passagen. I kommande arbete tas
en fordjupad gestaltning fram for den 6stra stodmuren déir passagen
under jarnvigsbron ingar i helhetsgreppet for gestaltningen. For
mer information om stddmuren se avsnitt 5.4.3 Uppsala S6dra -
jarnvégsstationen.

T

Figur 73. Befintlig jarnvagsbro, Vallby vagport.

5.4.3 Uppsala Sodra - jarnvagsstationen

Uppsala Sodra ir arbetsnamnet pa en ny tagstation i sodra
Bergsbrunna, cirka 7,5 kilometer séder om centrala Uppsala.
Stationen ska att integreras med den planerade utbyggnaden

av de sydostra stadsdelarna som gors i Uppsala kommuns

regi. Stationsanldggningen utformas sa att en enhetlig miljo
skapas. Plattformsforbindelse, stodmurar, plattformsmiljé och
trapphus gestaltas som en sekvens av delar som tillsammans
skapar en sammanhallen identitet ddr material, ytskikt och
kul6rer samspelar. Stationen utformas med en mittplattform

som dr tillginglig via en planskild plattformsférbindelse Gver
sparen. Plattformsférbindelsen utgérs av en inbyggd gangbro med
stationsentréer pa vistra och Ostra sidan om sparomradet. Pa vistra
sidan dr marknivan betydligt hégre 4n pa 6stra sidan. Gangbron
anldggs i niva med den planerade nya nivan for kommunens gator
pa vistra sidan och for att ta sig ner till plattformen och till entrén
pa Ostra sidan anlédggs hissar och rulltrappor. Pa den Gstra sidan
planeras kommunens nya stadsdel i ndra anslutning till jirnvégen. I
anslutning till entrébyggnaden pa Gstra sidan samt vid teknikgard
Vallby kommer en stodmur att byggas for att mojliggora att
byggnader kan ligga nirmare sjilva jirnvigsanldaggningen och inte
placeras ldngre ut.

Inom stationsomradet planeras férutom sjilva
plattformsférbindelsen och plattformarna &ven angoringsytor,
busshallplatser, parkeringar for bil och cykel. Nér det giller
utformningen av stationsomradet ansvarar Trafikverket for
plattformen och plattformsforbindelsen. Jirnvigsplanen reglerar
de delar som Trafikverket ansvarar for (stationen) medan
kommunens delar (torg, gator, planteringar och cykelparkeringar)
regleras i en kommunal detaljplan. Dessutom regleras ansvaret i
kommande avtal mellan parterna. Den nya stadsdelsutvecklingen
innebér stor paverkan pa samtliga karaktirsomraden runt omkring
och manga olika aspekter maste utredas.

Soder om den Ostra entrébyggnaden finns berg som kommer att bli
synligt vid stationsomradet. Den stodmur som utférs i anslutning
till entrébyggnaden placeras pa bergskronet, se figur 75 (till vénster
i bilden). Bergskirningen utfors eventuellt med vajersagning for att
skapa en slit yta. Utformningen utvecklas i kommande arbete med
en anpassad utformning som tar hénsyn till férdjupad kunskap om
bergets kvalitet.

Utformningen av stationsanldggningen karaktiriseras av en tydlig
identitet. Pa langt hall avtecknas takets hela lingd och forstirker
tagforbindelsens riktning visuellt. Gestaltning och utformning

av stationsbyggnaden skall ges lokal forankring och vikt ldggs vid
traktens historia.

Exploateringen kring den planerade stationen, liksom sjélva
stationen, kommer att fériandra landskapsbilden fran lantlig till
stadsmissig. Niar omradet gestaltas dr det av avgérande betydelse
att stationen och dess tillhorande byggnader integreras i den
nya stadsmiljon och att fokus ldggs pa funktionalitet, trygghet,
tillgidnglighet, underhallsaspekter och en estetiskt tilltalande
utformning. Detta arbete genomfors i samarbete med Uppsala
kommun. Malet &r att skapa en sammanhéngande upplevelse
av platsen som &r bade attraktiv och séker. Vid utformningen
av anldggningen dr det avgérande att beakta platsens specifika
forutséttningar.
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Figur 74. lllustration som schematiskt visar viktiga funktioner inom
planomradet for de syddstra stadsdelarna. Uppsala Sédra betecknat med J.
Lokaliseringarna ar preliminara. Kalla: Uppsala kommun, Férdjupad
oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna, 2021.
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Figur 75. Visualisering av plattformsférbindelsen vid Uppsala Sédra, 6stra entrén.
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Stodmurar

For att hantera nivaskillnaden mellan den vistra och 6stra sidan
av sparen kommer stodmurar att anldggas néra jarnvigen. Da

marknivan dr betydligt hogre pa den vistra sidan innebér det att
stodmurarna primért kommer vara synliga fran den ostra sidan.

Trafikverket bygger stodmurarna pa 6stra sidan av jairnvégen och
dessa ingar jarnvigsplanen. En stodmur byggs i anslutning till
tagstationens Ostra entrébyggnad och en annan byggs i anslutning
till Vallby végport och den intilliggande teknikgarden. Det &r cirka
120 meter mellan murarna och héjden varierar mellan 4,0-9,5 meter.
Mellan murarna byggs det en gron slént.

Uppsala kommun bygger stdmuren pa den vistra sidan om sparen
och denna stédmur ingar inte i denna jarnvégsplan. Stodmuren pa
den vistra sidan kommer framfor allt vara synlig for resenérer pa

plattformen och fran férbipasserande tag. For att sidkerstélla en vél
gestaltad helhet vid Uppsala S6dra illustreras &ven stodmuren pa
den vistra sidan i detta gestaltningsprogram. Murarnas utformning
paverkar resenirernas upplevelse och utgor en pataglig del av
stationsmiljon och jarnvigsanlidggningen. Betydelsefullt &r att det

i det fortsatta arbetet med dessa murar finns ett nira samarbete
mellan Trafikverket och Uppsala kommun.

Stédmurarnas gestaltning och material dr under fortsatt utredning
och utvecklas vidare i kommande projekteringsskede. I det
fortsatta gestaltningsarbetet efterstrivas en gestaltning som

bidrar till att minska murarnas monumentalitet. Utformningen

ska ocksa harmoniera med andra delar av anldggningen, sa som
plattformsférbindelsen, plattformstak, anslutande teknikgardar och

Vastra stodmuren
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Ostra stédmuren

nirliggande vigportar. En nyckelfaktor for framtida arbeten &r att
helheten beaktas i alla skeden. Aterkommande former, firger eller
detaljer bidrar till platsens identitet och orienterbarhet.

Ett séitt att gestalta muren, och samtidigt skapa ett effektivt
klotterskydd kan vara att kl4 in muren med triribbor av typen
limtrédbalkar, eller stalribbor, som kan ges ett dynamiskt formspel
eller intressant monster. Gestaltningen skulle ocksa kunna anknyta
till platsens historia, till exempel Bergsbrunna tegelbruk som lag
strax norr om platsen.

Figur 76. Sektion genom Uppsala sédra som visar plattformsférbindelsen, stédmurar, spar, plattformstak och framtida bebyggelse.




6 Drift och underhall

6.1 Skotsel och sdkerhet

En snabb vegetationsetablering i sidoomraden ar viktig for

att sinka underhallsbehovet och minska risken for erosion.
Vegetationsklddda slidnter ska hallas 6ppna fran igenvixning av sly
genom exempelvis slattring med slatterbalk.

For att sikerstilla en god kvalitet 6ver tid och att intentionerna

i gestaltningsprogrammet uppnas ska skotseln av anldggningen
beskrivas bade under och efter etableringsfasen. Den ska

beskriva hur planteringsytor ska skotas efter etableringsfasen.
Beskrivningen ska redovisa var, nir och hur r6jning ska utfoéras for
att exempelvis férhindra igenvixning eller bibehalla utblickar samt
hur sandslénter ska skotas. All skotselbeskrivning skall tas fram i
samarbete med gestaltningskompetens och representanter fran
Trafikverkets driftansvarig.

For ett enklare underhall kan utsatta delar av byggnadsverk
klotterskyddas.

7 Fortsatt arbete

Gestaltningsprogrammet #r en del av en gestaltningsprocess som
striacker sig genom flera planeringsskeden. Projekteringsarbetet
kommer att fortsitta och i kommande skeden kommer
projekteringen utga fran principer i detta gestaltningsprogram
tillsammans med 6vriga planhandlingar. Vid flertalet platser
angriansar Trafikverkets anldggning till delar som hanteras av
Uppsala kommun och som regleras i kommunala detaljplaner. For
att sikerstélla en vil gestaltad helhet illustreras bade Trafikverkets
och Uppsala kommuns delar i gestaltningsprogrammet. Pa

flera platser &r gestaltningsprocessen fortsatt pagaende och
samordningen mellan de olika parterna kommer att fortsitta
samordnas i den fortsatta gestaltningsprocessen. I det fortsatta
arbetet kommer foreslagna principerna for gestaltningen

att detaljeras och slutligen faststillas och sedan integreras i
forfragningsunderlag och bygghandlingar.

I gestaltningsprogrammet finns under respektive kapitel
betydelsefulla aspekter att bevaka och vidareutveckla for att uppna
en god gestaltning i kommande skede.
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