T

1 e T

Fyra spar Uppsala

Miljokonsekvensbeskrivning

Soder Bergsbrunna - Uppsala Centralstation,
Uppsala kommun, Uppsala lan
Jarnvagsplan, 2025-06-17




Trafikverket

Postadress: Trafikverkets Arendemottagning Fyra spar Uppsala, Box 810,
781 28 Borldnge

E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se

Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Fyra spar Uppsala, Miljokonsekvensbeskrivning, S6der Bergsbrunna -
Uppsala Centralstation, Uppsala kommun, Uppsala lan, Jarnvagsplan

Forfattare: Sweco

Dokumentnummer: FSUK003-04-040-0000-56_67-0001

Dokumentdatum: 2025-06-17

Arendenummer: 2020/21139

Atgardsnummer: 8095

Uppdragsnummer: 168592

Version i TRV dokumenthanteringssystem (PDBi): _.19

Kontaktperson: Trafikverket, projektledare Malin Bldudd Lingh

Foto: Sweco, om inget annat anges
Illustration: Sweco, om inget annat anges


mailto:trafikverket%40trafikverket.se?subject=




Sammanfattning

Uppsala, Stockholm och omréddena mellan stiderna kdannetecknas av en hog
befolkningstillvaxt och en 6kad efterfrigan pé hallbara resor. Ostkustbanan, som
ar den jarnvag som forbinder Uppsala med Stockholm, 4r en av landets mest
trafikerade jarnvigsstriackor och tagtrafiken ar dar sé intensiv att kapaciteten

slér i taket vid rusningstid. Genom projekt Fyra spar Uppsala ska Ostkustbanan
mellan linsgransen mot Stockholm och Uppsala Centralstation byggas ut i syfte
att oka tillgdngligheten, kapaciteten och robustheten. For att majliggora projektet
tar Trafikverket fram tva jarnvéagsplaner. Delen Soder Bergsbrunna till Uppsala
Centralstation, i Uppsala kommun, utgor den forsta delstriackan och ar den som
ligger till grund for denna MKB.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) dr en del av jairnviagsplanen och
resultatet av en miljobedomningsprocess som har gjorts under arbetet med att ta
fram jarnvagsplanen. Syftet med miljobedomning ar att integrera miljchansyn i
planforslaget sa att en hallbar utveckling fraimjas. Forutsattningen for planforslaget
har varit att anlagga nya spar i direkt anslutning till befintliga. Alternativa
strackningar av jarnviagsanldggningen har utretts i syfte att hitta s& hallbara och
kostnadseffektiva 16sningar som mojligt.

Planforslaget innebar att ett nytt dubbelspér anldggs pé en stracka om cirka 9,5
kilometer for att majliggora fyra spar. Pa en stracka om cirka 2,2 kilometer rivs
befintlig anldggning och tva nya dubbelspér anlidggs. De fyra nya sparen planeras pa
Uppsalaslatten mellan vdg 255 och den norra delen av bebyggelsen i Bergsbrunna.
Planforslaget innebir ocksa att Uppsala Centralstation kommer byggas ut med fyra
spar med tillhorande plattformar. En ny station med arbetsnamnet Uppsala Sédra
kommer att byggas soder om samhaillet Bergsbrunna. Befintliga plankorsningar
ersitts med planskilda passager. Dessutom tillkommer helt nya passager vilka ocksa
gors planskilda. Aven en passage for vilt byggs (en viltport).

Omradet som berors

Det omréde som berors av den planerade jarnvagsstrackningen utgors av
stadslandskap, 6ppen jordbruksmark och granslandet mellan jordbruksmark
och skog. Bebyggelse finns frimst inom Uppsalas stadsbebyggelse i

norr och i Bergsbrunna i soder. Inom det berérda omradet finns hoga
kulturviarden och landskapsbildsviarden och héga varden kopplade till berérda
grundvattenforekomster som utgor dricksvattentikt for Uppsalaborna. Hoga
naturvarden finns kopplade till Natura 2000-omraden och naturreservat sdsom
Savjadn och Lunsen. Da den planerade jairnvagsanlaggningen ligger i direkt
anslutning till befintlig 4r den miljo som berors redan praglad av narheten till
jarnvag. Jarnvagen ar idag en stark barriar for manniskor och den péaverkar ett stort
antal narboende genom buller.

Det finns markféroreningar idag som har koppling till jirnvégen eller till
verksamheter som har lokaliserats i dess narhet. Det finns ocksa néraliggande
bebyggelse som skulle kunna péaverkas vid en olycka.



Effekter och konsekvenser

Planerad utbyggnad Okar kapaciteten pa jairnviagen jamfort med idag och station
Uppsala Sodra okar tillgangligheten till jirnvigen for de boende i sydostra Uppsala. En
béttre tillgang till jarnvag okar forutsittningarna for resande med tag som forvantas
ersitta en del av de resor som annars skulle ha skett med bil. D4 tagtrafik har en lagre
klimatbelastning 4n bil blir konsekvenserna avseende klimatpaverkan positiva.

De fordndringar som ombyggnaden av Uppsala Centralstation medfor for att rymma
de tillkommande spéren och plattformarna ger en paverkan pa stationsmiljons
historiska och upplevelsemissiga virden. Planforslaget innebir en flytt av det
statliga byggnadsminnet Stillverket vid Uppsala station. Det medfor att byggnadens
ursprungliga placering 4ndras men med en ny placering i ett motsvarande lige
behills sambandet till jirnvigsmiljon. Aven i det enskilda byggnadsminnet

Uppsala stationshus innebar planforslaget vissa ingrepp, men det bedoms inte
medfora att byggnaden forvanskas eller forlorar betydande kulturhistoriska varden.
Konsekvenserna for Stallverket bedoms bli sma till mattliga negativa och for Uppsala
stationshus smé negativa. Sammantaget bedoms den forstarkning av stationsmiljon
som planens genomforande innebar medfora en liten positiv konsekvens for
stationsomradet som helhet, nar skyddsatgirder och 6vriga atgarder ar genomforda.

Grundvattnet riskerar att padverkas under anlaggningsarbetet for de planskilda pas-
sagerna som finns i jarnvagsplanen. Vissa av dessa planskilda passager anlaggs inom
vattenskyddsomradet for Uppsala dricksvattentikt. Det forekommer i dagsléget befint-
liga anlaggningar i stor utstrackning inom vattenskyddsomradet, daribland befintlig
jarnvag, vagar och industrier. Denna exploatering bedéms kunna ha medfort att det
naturliga lerlagret i viss utstrackning schaktats bort. Soder om vattenskyddsomradet
forekommer generellt méktiga lerlager som minskar grundvattenpaverkan. Genom
anpassning av grundldggning for jarnviagen och planerade anldggningar bedoms kon-
sekvenserna av planforslaget bli smé negativa under byggskedet och obetydliga i drift-
skedet. Planerade grundlaggningsmetoder for att minska grundvattenpéaverkan omfat-
tar bland annat tata konstruktioner vid Strandbodgatan och Centralpassagen, titning
av schaktbotten vid artesiska grundvattenforhallanden samt palning med massundan-
trangande palar dar det ar mojligt.

I det 6ppna landskapet pa Uppsalaslitten ar det frimst de visuella virdena som
paverkas. Eftersom det redan finns en jarnvagsanlaggning har begrénsas paverkan.
Sma till méattliga konsekvenser uppstar for landskapsbilden, kulturmiljon och
friluftslivet. I ansprakstagande av dkermarken innebar negativa konsekvenser for
hushallningen med naturresursen odlingsmark, men eftersom den nya anlaggningen
lokaliseras invid befintlig 4r ingreppen begransade och konsekvenserna bedoms

bli sma. Ingrepp i fornldamningar bidrar ocksa till sma negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Passagen Over Sdvjadn har anpassats for att minska paverkan pa ytvattnet, naturmiljon
och Natura 2000-omradets bevarandevirde. Med den utformning av bron 6ver &n som
ligger till grund for planforslaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon i driftskedet
bli obetydliga. I byggskedet kan sméa negativa konsekvenser kopplade till grumling och
buller uppkomma. Natura 2000-omrédets bevarandeviarden bedoms inte paverkas
negativt. For landlevande djur bedoms konsekvenserna i driftskedet blir smé positiva
genom tillskapande av en strandpassage.



For de boende i Bergbrunna uppstar en liten till mattlig negativ konsekvens
avseende buller, da antalet tag 6kar och darmed ocksa antalet tillfallen da
bullerstorning uppstar. Samtidigt foreslas skyddsatgarder mot bade buller och
olyckor som skulle bidrar att ett stort antal bostader skulle fa en forbattrad
situation utifrdn bade buller- och riskperspektiv. Konsekvenserna avseende
landskapsbilden bedoms bli sma till mattliga negativa bade sett fran Bergbrunna
och fran det 6ppna landskapet i Oster.

Som f6ljd av att befintlig jarnvigspassage i plan vid Gardsvigen ersitts med en
planskild passage blir det sdkrare att ta sig mellan Bergsbrunna och Danelids

IP och fran Ostra sidan av jarnvagen till friluftsomradena i vaster. Samtidigt

okar bullerpaverkan vid Danelids IP. D& detta ar miljoer som redan ar stérda

av buller och det tillkommande bullret begransat, bedoms konsekvenserna av
bullerpaverkan blir sma. Sammantaget blir konsekvenserna for friluftslivet sma till
mattliga och bade positiva och negativa.

Planforslaget innebir att omraden med 16v- och buskmiljéer vid Bergsbrunna tas

i ansprak for jarnvig. De dr ovanliga biotoper som har ett stort virde for faglar

och insekter och darfor kommer nya 16v- och buskmiljéer planteras for att ersitta
de som forsvinner. Med dessa atgarder bedoms konsekvenserna for naturmiljon
har bli sma till mattliga. Att planforslaget innebir anldggande av en ny viltpassage
iform av en viltport medfor méattliga positiva konsekvenserna for landlevande
djur. Under byggskedet kan omledning av biacken séder om motorbanan dock
medfora sma till obetydliga negativa konsekvenser for vattenkvaliteten och for djur
kopplade till backen.

Vid Uppsala S6dra innebir den nya stationen som ingar i planforslaget en pataglig
forandring av karaktiren i granslandet mellan skog och 6ppen mark soder om
Bergsbrunna. Det bedoms medfora sma till mattliga negativa konsekvenser for
landskapsbilden och sma negativa konsekvenser for kulturmiljé kopplat till
riksintresset for kulturmiljovard Langhundraleden. Barridreffekten av jarnviagen
forstirks for djur da den nya jarnviagen forses med personskyddsstingsel. Detta
forsamrar spridningssamband och paverkar naturmiljéerna pa émse sidor om
jirnvigen. Aven om passager for vilt tillkommer vid Sivjadn och viltporten blir
konsekvenserna for landlevande djur sammantaget sma till méattliga negativa.

Den 6kade bullerstorningen och den visuella paverkan som ytterligare tva
jarnvagsspar innebar bedoms medfora sma till méttliga negativa konsekvenser
for friluftslivet i Lunsen och obetydliga konsekvenser for naturmiljon i Natura
2000-omréadet. Tillskapandet av en station vid Uppsala Sodra, nira omraden
som ar betydelsefulla for friluftslivet innebar dock att tillgédngligheten till
friluftsomradena 6kar. Det innebar en liten positiv konsekvens for det lokala och
regionala friluftslivet.

Nollalternativet avser den situation som skulle rada i framtiden om planfoérslaget
inte genomfors. Med nollalternativet forviantas en viss omvandling av sydostra
stadsdelarna och centralstationen. Beslutade detaljplaner forvantas vara
genomforda. Konsekvenserna av nollalternativet bedéms blir sma till obetydliga.
Nedan redovisas en sammastillning av de huvudsaklinga miljokonsekvenserna av
jarnvagsplanen.



Samlad bedémning

Tabell 1: Bedomning av respektive miljointresse (gron=positiv konsekvens, gra=obetydlig konsekvens, gul=liten

negativ konsekvens och orange= liten till mdttlig negativ konsekvens).

MiljGintresse

Nollalternativ

Planforslag

Stads- och land-

Obetydliga konsekvenser

skapsbild
Kulturmiljo Obetydliga konsekvenser
Naturmiljo Liten paverkan pa Natura

2000-omradet Lunsen pa
grund av Okat buller med
anledning av 6kad tagtrafik.
Obetydliga konsekvenser.

Rekreation och

Liten paverkan pa friluftsom-

friluftsliv rédena Lunsen och Arike Fy-

ris, samt for Danelids IP grund
av 6kat buller med anledning
av okad tagtrafik. Obetydliga-
till sma konsekvenser.

Grundvatten Obetydliga konsekvenser Med planerad 16sning for passager och grundlaggning
for jarnvdagsanlaggningen bedoms konsekvenserna
for grundvattnet blir obetydliga i driftskedet och sma
negativa i byggskedet. Forutsattningarna att uppfylla
miljokvalitetsnormerna blir oférandrade.

Ytvatten Obetydliga konsekvenser Ingreppen i ytvatten ar mycket begransade och

konsekvenserna blir obetydliga bade i drift- och byggskedet.
Forutsattningarna att uppfylla miljokvalitetsnormerna blir
oforandrade.

Hushallning med
naturresurser

Obetydliga konsekvenser

Planforslaget ger intrdng i jordbruksmark bade under drifts-
och byggskedet, men framst invid befintlig infrastruktur. Det
ger sma negativa konsekvenser.

Manniskors hélsa
och boendemiljo

Sma negativa konsekvenser
kopplade till 6kat buller och
okad olycksrisk vid okat antal
tag.

Klimat-
anpassning

Sma negativa konsekvenser
pa grund av att passager-

na vid St Persgatan och St
Olofsgatan som idag ar i plan,
byggs om till planskilda.

Klimatpaverkan

Konsekvenserna avseende
klimatpaverkan bedoms bli
obetydliga.
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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i jarnvéigsplan for Fyra spar
Uppsala Soder Bergsbrunna — Uppsala Centralstation, se Figur 1. MKB:n ar
en del av att uppfylla miljobalkens krav for miljobedémning. Den beskriver
konsekvenser for miljon under byggskedet och driftskedet.

Bakgrunden till planforslaget beskrivs i inledningen i kapitel 1, tillsammans
med en redovisning av samradsprocessen. Miljobedomningens metod beskrivs
i kapitel 2. Darefter beskrivs planforslaget i kapitel 3, f6ljt av beskrivning av
nollalternativet i kapitel 4. I kapitel 5 beskrivs markanviandningen och de
planer, mal och normer som géller foljt av en beskrivning av de miljémassiga
forutsattningarna i kapitel 6 och 7. Dessa kapitel underbygger effekter och
konsekvenser som beskrivs i kapitel 8 och 9 och konsekvensbedémning av
ekosystemtjinsterna i kapitel 10. Nollalternativets konsekvenser terfinns i
kapitel 11. De indirekta och kumulativa konsekvenserna av planférslaget och
omkringliggande férandringar som forvintas ske i anslutning till planomradet
redovisas i kapitel 12. MKB:n avslutas med en redovisning av samlad bedémning
i kapitel 13, planerat fortsatt arbete i kapitel 14, medverkande i kapitel 15

samt referenser och begreppsforklaring av handlingens facktermer i kapitel 16
respektive 17.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Ostkustbanan som striacker sig mellan Stockholm och Sundsvall har en viktig
funktion att knyta samman Sveriges regioner. Strackan mellan Uppsala och
Stockholm ar en av landets mest trafikerade jarnvagsstrackor vilket till stor

del beror pa arbetspendling mellan Uppsala och huvudstadsregionen samt
persontrafik till Arlanda flygplats. Ostkustbanan majliggor ocksa en god
tillganglighet for godstrafik, bland annat till kombiterminalen och postterminalen i
Rosersberg.

Uppsala, Stockholm och omrédena mellan stiderna kannetecknas av en hog
befolkningstillvaxt och i takt med att bdde Uppsala och Stockholm véxer 6kar
behovet av héllbara resor. For att kunna hantera detta ar inriktningen att
kollektivtrafiken, och framfor allt tgtrafiken, ska ta en storre del av resandet.
Samtidigt ar tagtrafiken pa Ostkustbanan redan idag sé intensiv att kapaciteten
slar i taket vid rusningstrafik. Den 6kade efterfrdgan pa resor stéller dirmed nya
krav pé infrastrukturen. Dessa krav innebar ett behov av att bygga ut Ostkustbanan
mellan lansgransen mot Stockholm och Uppsala Centralstation. Med anledning av
kommande bostadsexploateringar, dar Uppsala och Knivsta kommun genom avtal
med staten forbundit sig att bygga bostader, ska ocksa tva nya stationer byggas.

Jarnvagsutbyggnaden syftar till att 6ka tillgdngligheten, kapaciteten och
robustheten pa strickan. For reseniren innebér detta punktligare tag, en mojlighet
till fler tigavgingar och att det blir smidigare att ta tget. Utbyggnaden ger
mojlighet for fler klimatsmarta person- och godstransporter.

1.2 Fyra spar Uppsala

Projektet Fyra spar Uppsala innebar att Ostkustbanan mellan linsgransen mot
Stockholm och Uppsala Centralstation byggs ut fran tvé jarnvagsspér till fyra.
Projektet innebar ocksa att tva nya stationer ska byggas, en i Bergsbrunna, Uppsala
kommun och en i Alsike, Knivsta kommun.

Projektet Fyra spar Uppsala har delats upp i tva jirnvagsplaner eftersom en
lokaliseringsutredning inte bedomts kravas pa delstrackan séder Bergsbrunna

- Uppsala Centralstation medan en sddan har bedémts vara nédvandig for den
andra delstrackan Lansgransen Stockholm/Uppsala - séder Bergsbrunna. Denna
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvégsplanen for delen Soder
Bergsbrunna till Uppsala Centralstation, se Figur 2.

Jarnvagsplanen Soder Bergsbrunna till Uppsala Centralstation innebar att de
tillkommande jarnvagssparen i huvudsak kommer att byggas intill de befintliga
sparen eftersom det ar den genaste vigen samt bidrar till minst paverkan pa
Natura 2000-omraden och bebyggelse. Utover den nya stationen séder om
Bergsbrunna innebér jarnvigsplanen dven att Uppsala Centralstation kommer
behova byggas ut. Den tillkommande stationen séder om Bergsbrunna kallas som
arbetsnamn i handlingarna fortsattningsvis for Uppsala Sodra.
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1.3 Andamal och projektmal

Andamélet med projektet fran Stockholms linsgrins till Uppsala Centralstation
ar att oka robustheten, tillgdngligheten och kapaciteten pa Ostkustbanan mellan
Uppsala och Stockholm.

Detta gors genom att:

« bygga tva nya jarnvdgsspdar mellan Uppsala och lansgrdnsen.
« anldgga tva nya jarnvdgsstationer vid Alsike och Bergsbrunna.
« utveckla Uppsala Centralstation for att kunna ta emot fler tdg och resendrer.

 separera tagtrafiken sa att langsamtgdaende och snabbgdende tag nyttjar
olika spar.
Darigenom skapas forutsiattning for stadsutveckling och héallbart resande i en
expansiv region.

For att tillgodose dndamaélet har ett 6vergripande mal och fem projektmal tagits
fram. Dessa har varit viktiga i jairnvigsplanens arbete med val av l16sningar

och utformning av planforslaget. Nedan beskrivs det 6vergripande maélet och i
punktform projektmalen for denna delstriacka:

Trafikverkets uppdrag ar att utforma en anldggning som ar samhéllsekonomiskt
effektiv och dér vi jobbar utifrén ett grundutférande som uppfyller krav och lagar
for jirnvagsanlaggningen. Planldggningsprocessen ska kunna fullfljas inom de
forutsattningar som finns i gillande nationell plan for transportinfrastruktur
2022-2033.

« vi skapar en flexibel och kapacitetsstark anldggning som tillgodoser
resendrernas behov.

 var anldaggning lokaliseras och utformas med stor hdnsyn till landskapet
samt kultur- och naturvdrden.

« vi utformar anldggningen sd att det dar ldtt att byta mellan olika trafikslag.

« vi bygger en sdker och hallbar anldggning som dr integrerad i staden.
« vi skapar attraktiva, trygga och tillgdngliga stationsmiljéer.

Projektmalen har brutits ner i indikatorer for att kunna bedoma planforslagets
méluppfyllelse. Indikatorerna och méluppfyllelsen redovisas i planbeskrivningen.

1.4 Tidigare beslut och utredningar

1.4.1 Tidigare utredningar

Ar 2017 avslutades arbetet med &tgirdsvalsstudien ABC-straket Uppsala, Sigtuna
och Knivsta kommun, Uppsala och Stockholms lén. Studien resulterade i ett
overgripande mal att 6ka tillgdngligheten till, genom och inom ABC-straket

samt binda samman de olika delmarknaderna for att kunna dra nytta av
tillvaxtpotentialen i stréket (Trafikverket, 2017).

Fran studien rekommenderades att 17 atgarder studerades vidare; en av dessa
omfattade en utbyggnad av Ostkustbanan mellan Uppsala och ldnsgrinsen till fyra
jarnvagsspar. En annan atgird som foreslogs var att Uppsala och Knivsta kommun
skulle planera for nya stationslagen.
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I Figur 3 beskrivs processen fran tidiga skeden till jairnvagsplan och vidare
till byggskede. Innan atgirdsvalsstudien paborjades har det gjorts ett flertal
utredningar for strackan.

Funktionsutredningar har tidigare genomforts for Uppsala Centralstation samt
for ny tagstation i omradet soder om Bergsbrunna. Alternativa stationslosningar
har skissats upp for att se olika majligheter att méta framtidens trafikeringsbehov.

Vagplan/

Atgardsval Lo
jarnvégsplan

Bygghandling Byggskede

Figur 3. Processen fran tidiga skeden till dess att byggnationen dr klar. Skedet
Jjarnvdgsplan redovisas med i detalj i Figur 4. Skedet i jarnvdgsplan redovisas mer i
detalj i Figur 4.

Atgirdsvalsstudie

En dtgardsvalsstudie syftar till att skapa en gemensam problem- och mal-
bild for transportsystemet for att bidra till en hallbar samhallsutveckling.
Studien syftar ocksa till att skapa en tidig dialog, ett delat ansvar mellan
olika aktorer och en samsyn kring ténkbara |6sningar. Analysen utgar fran
fyra steg som i forsta hand syftar till att paverka behovet av transporter
och i sista bygga nytt. | den gors en analys av tankbara atgarder for att [0sa
identifierade brister. Denna analys kallas fyrstegsprincipen.

1.4.2 Avtal avseende 6kat bostadsbyggande

Ar 2017 tecknade staten, Region Uppsala och Uppsala kommun ett avtal, det

sé kallade Uppsalapaketet. Regeringens avsikt med avtalet dr att skapa storre
samhillsekonomisk nytta genom samplanering av bostadsbyggande och
infrastruktur. Det innebar innebir att staten &tar sig att bygga ut Ostkustbanan
till fyra jarnvagsspar mellan Uppsala och lansgriansen Uppsala/Stockholm,
tillsammans med en tagstation soder om Bergsbrunna. Kommunen i sin tur atar
sig att uppfora 33 000 nya bostider i Bergsbrunna och Sédra staden. Slutligen
forbinder sig Region Uppsala tillsammans med Uppsala kommun att fardigstélla
kapacitetsstark kollektivtrafik mellan Bergsbrunna och Sodra staden.

Samma ar tecknade dven staten, Region Uppsala och Knivsta kommun ett avtal
om en utbyggnad av Ostkustbanan. Staten &tar sig en utbyggnad av Ostkustbanan
till fyra jarnvagsspar, tillsammans med en tagstation i Alsike. Knivsta kommun
forbinder sig att uppfora totalt 15 000 bostider i Knivsta och Alsike.

1.4.3 Nationell plan for transportinfrastrukturen

Under sommaren 2022 fattade regeringen beslut om ny nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022—2033, dar en utokad kapacitet till fyra
jarnvagsspar mellan Uppsala och lansgransen Uppsala/Stockholm ingar. 1
finansieringen ingar ocksa tva nya tagstationer mellan Uppsala och lansgriansen
Uppsala/Stockholm samt utbyggnad av Uppsala Centralstation.
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1.5 Forandringar omkring jarnvagen
som inte ingar i jarnvagsplanen
1.5.1 Angransande projekt pa Ostkustbanan

En jarnvagsplan har tagits fram for att bygga om tva plankorsningar mellan
Ostkustbanan och S:t Persgatan respektive S:t Olofsgatan. Plankorsningarna
ligger i centrala Uppsala, strax norr om Uppsala Centralstation. Syftet med
jarnvagsplanen ar att 6ka sakerheten samt att forbattra tillgingligheten och
framkomligheten lings gatorna. Atgéirden innebdr att respektive gata liggs i en
vigport under jirnvigen. Aven ett vindspar vid Osterplan ingér i jirnviigsplanen
(Trafikverket, 2020). Jarnvégsplanen vann laga kraft 2022-11-24 och byggstart
paborjas under hosten ar 2024 med forberedande arbeten pa véig och jarnvag.

1.5.1 Uppsala resecentrum

Uppsala kommun och Region Uppsala planerar en utveckling av resecentrum
for att ta emot en forstarkt kollektivtrafik i form av fler bussar samt sparviag. En
utvecklingsplan for stationsomrédet har tagits fram och beslutades i juni 2022.
Arbetet med att ta fram detaljplaner har paborjats.

1.5.2 Sydostra stadsdelarna

Uppsala kommun planerar en omvandling av sydostra stadsdelarna och en
fordjupad oversiktsplan for denna del av staden har tagits fram. En utbyggnad

av bostéader, service och kollektivtrafik kan forviantas kring det nya stationslaget
Uppsala Sodra, liksom en forstarkning av kollektivtrafiken i den sydostra delen
av staden och en bytespunkt mellan lokaltrafik och jarnvagstrafiken vid den nya
stationen. Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik har paborjats. I vrigt har
inga detaljplaner tagits fram annu.

1.5.3 Strukturprogram for framre Bolanderna

Industrierna i de frimre delarna av Boldnderna férviantas med tiden flytta

till andra stadsdelar och programmet syftar till att mojliggora for en mer
besoksintensiv markanvindning. I programmet ingar delar av Uppsala bangard
och delar av museijarnviagen (Uppsala kommun, 2015).

1.5.4 Program for Kungsangen

Kungsingen planeras successivt omvandlas fran ett verksamhetsomrade till
blandad stadsmilj6é med bostidder och arbetsplatser. Syftet med programmet ar
att mojliggora en utvidgning av centrumkirnan. Sedan programmet antogs har
omradet forandrats och ar nu till stor del omvandlat. Programomradet begriansas
av Strandbodgatan i norr, jirnvigen i Oster, Kungsangsleden i soder och Fyrisén i
vaster (Uppsala kommun, 2009).
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1.6 Planlaggningsprocessen
1.6.1 Jarnvagsplan

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planldggningsprocess som styrs
av lagen om byggande av jarnvag och som slutligen leder fram till en jarnvéagsplan,
se Figur 4. Under hosten 2020 inleddes planldggningsprocessen genom att
Trafikverket tog fram ett samradsunderlag 2020-10-19 (i det skedet benamnt
Uppsala Centralstation — Soder Bergsbrunna). Baserat pad samradsunderlaget

och genomfort samrad fattade Lansstyrelsen i Uppsala l4n beslut om att
jarnvagsplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Det innebar att
en miljobedomning ska genomforas och att en MKB ska uppréttas och godkdnnas
av Lansstyrelsen samt att samradskretsen utokas.

Jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling Faststéllelsehandling

Framtagning av
G Framtagning av

alternativa
stationsutformningar

| i |

Framtagning av Kungorande och
planforslag samt MKB & granskning

underlag for
lansstyrelsens beslut om
betydande
miljépaverkan

Faststallelse

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens god- : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan kannande av MKB  : (tillstyrkande)
! SAMRAD

Figur 4. Trafikverkets planldggningsprocess som styrs av lagen om byggande av
Jjarnvdg.

Samrad ar en viktig process som sker 16pande under hela planliggningen fram till
granskning da Trafikverket lagger fram sitt firdiga planforslag. Genom samrad
inhamtar Trafikverket synpunkter fran direkt berérda, allméanhet, organisationer
och myndigheter.

For denna jarnvagsplan har tre samraddshandlingar utarbetats. Under hosten
2021 genomforde Trafikverket en samradsaktivitet vars syfte var att samrada
alternativa stationsutformningar fér Uppsala Centralstation och Uppsala Sédra.
De olika utformningsforslagen presenterades i samradshandling val av
stationsutformningsalternativ 2021-10-13.

Baserat pa samradshandlingen och genomfort samrad tog Trafikverket under
varen 2022 stillning till vilket av stationsutformningsalternativen som skulle ligga
till grund for den fortsatta planlaggningsprocessen.

Under varen 2023 genomfordes ytterligare en samradsaktivitet dar forslag till
lokalisering och utformning av de nya jarnvagssparen samt en fordjupning av
utformningen av jairnvéagsstationerna redovisades. I samradshandlingen
kallad utformning av planforslaget 2023-05-04 redogjordes dven for vilka
ytor Trafikverket kommer behova ta i ansprék for att anlédgga jarnvagen — sévél
permanent som tillfalligt under byggnationen. I handlingen presenterades

aven vilka skyddsatgiarder som i det skedet bedomdes vara aktuella. Under
samradsaktiviteten samréddes ocksa innehall och utformning av MKB:n.



Under hosten ar 2024 togs ytterligare en samradshandling fram. Samradshandling
utformning av planforslaget 2024-11-25 var en vidarearbetning av tidigare
framtagen samradshandling till foljd av ett antal tillkommande dndringar avseende
utformningen av den planerade jairnviagsanliaggningen. Handlingen 1ag till grund for
samrid under november och december 2024. Efter samradet har MKB:n bearbetas
till denna version som ligger till grund for lansstyrelsens beslut om godkinnande av
MKB.

Godkiand MKB ar en del av granskningshandlingen som redovisar det fardiga
forslaget till jarnvagsplanen. Har redovisas permanenta och tillfalliga markansprak
samt skyddsétgarder. Myndigheter, organisationer, allménheten och enskilda som
berors ges tillfille att granska jarnvagsplanen.

Avslutningsvis tar Trafikverket fram en faststillelsehandling som efter provning
och beslut slar fast anldggningens lokalisering och huvudsakliga utformning,
markanspraket, skyddsatgiarder och forsiktighetsmétt. Jarnvagsplanen och
granskningsutldtande 6verséands till linsstyrelsen som yttrar sig ver planen.
Darefter begérs faststillelseprévning av planen hos enheten f6r planprévning inom
Trafikverket. Jirnvagsplanen far 6verklagas till regeringen. Efter att jarnvagsplanen
vunnit laga kraft kan processen med att borja bygga den nya jarnvagen inledas.

1.6.2 Inkomna synpunkter vid samrad for jarnvagsplanen
som ror miljo
Under genomférda samrad har synpunkter inkommit som har baring pa

miljopaverkan. Dessa redovisas nedan. For mer ingdende information om samraden
och inkomna yttranden hanvisas till samradsredogorelsen.

Lansstyrelsen i Uppsala lan har bedomt att planforslaget kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Som grund for sin bedomning lyfter de paverkan pa
kulturmiljon i form av riksintressen, fornlimningar och byggnadsminnen samt
paverkan pa naturmiljovarden kopplat till riksintressen, biotopskydd, strandskydd,
naturreservat och Natura 2000-omraden. Sérskilt lyfts risken for paverkan pa
Savjadn-Funbosjons Natura 2000-omréde kopplat till forekommande arter och
risk for forsamrad vattenkvalité. De framhaller vikten av att minska paverkan pa
Savjaans och dven Lunsens Natura 2000-omraden.

Lansstyrelsen tar upp paverkan pa riksintresset for kulturmiljovard
Langhundraleden (C41), arkeologiska lamningar och vardefulla trad som viktiga
aspekter och de efterfrigar att den bullerutredning som tas fram ska redovisa max-
och ekvivalentnivaer for buller for de bostdder och rekreation- och fritidsomraden
som berors samt stomljud. Fororeningar kopplade till mark, vatten och luft bor
redovisas, sarskilt i relation till méjligheten att uppna miljokvalitetsnormer.

Redovisning av risker kopplade till godstransporter, 6versvimning, ras och skred
efterfragas ocksa i det vidare arbetet. Sarbarheten i att planforslaget endast
mojliggor passager under jirnviagen bedoms av Lansstyrelsen vara en viktig fraga.
De framhaller betydelsen av att den bebyggda miljon minskar 6versvimningsrisker
och underléttar raddningstjanstens arbete genom att erbjuda transportvigar som ar
framkomliga vid skyfall. Lansstyrelsen forordar att erbjuda minst en passage Gver
jarnvigen och efterfragar en redovisning av atgirder for att frimja framkomligheten
och oka redundansen vid 6versvimning.
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Det intrang i jordbruksmark som jarnvéagen orsakar bedoms av lansstyrelsen
vara befogat, med hénsyn till att anlaggningen inte kan forlaggas till

annan plats. Grundvattenpaverkan kopplat till dels vattenskyddsomréade

dels Lunsens vatmarker lyfts fram som viktiga aspekter, nadgot som dven
Uppsala Vatten papekar. Lansstyrelsen lyfter dven risken for fororening av
grundvatten inom vattenskyddsomradet, framhaller risker vid bortledande av
grundvatten och tydliggor att deras bedomning ar att planforslaget kommer
att medfora tillstindsplikt enligt miljobalken (1998:808) i samband med en
grundvattenbortledning.

Lansstyrelsen efterlyser en beskrivning av kumulativ paverkan av jarnvigsplanen
tillsammans med annan pagaende planering. Forandrade barridreffekter idag och i
framtiden bor ocksa belysas.

Uppsala kommun lyfter fram stads- och landskapsbild som en viktig aspekt. Fran
enskilda lyfts en oro for paverkan pé boendemiljon genom 6kat buller och ckade
vibrationer samt paverkan pa skyddsvird natur- och kulturmiljo, sésom Norra
Lunsen och Savjaan.

Allméanheten och enskilda framhaller risken for att anslutande vig- och
sparvagsforbindelsen vid Uppsala sodra kan komma att paverka naturen och
grundvattnet. Aven paverkan pa kulturarv och jordbruksmark lyfts. Flera r
oroliga 6ver hur den tillkommande anliggningen kan komma att paverka deras
boendemiljé genom 6kat trafikbuller, mer vibrationer, 6kade luftféroreningar och
okade ljusfororeningar.

SMHI lyfter vikten av att ta hansyn tas till 6versvimningsrisker till f6ljd av kraftig
nederbord och hoga floden i Sdvjaan.

De anpassningar som har gjorts av anlaggningen, for att beakta de inkomna
synpunkterna, redovisas nedan:

» Passagen 6ver Sdvjaan har lokaliserats och utformats for att begransa
paverkan pa Natura 2000-omrédet Savjadn-Funbosjon. Rivning av den gamla
bron kommer utredas vidare i tillstindsprocessen for vattenverksamhet

och Natura 2000-omradet Savjaan-Funbosjon utifran syftet att aterstilla
forsstrackan for att fungera optimalt som leklokal for fiskarten asp.

« Inga intréng gors i Lunsens Natura 2000-omréde eller naturreservat.

« Jarnviagsanldggningen har anpassats for att minska paverkan pa
grundvattnets kvalitet och kvantitet samt utifran omgivningspaverkan. Tillstind
for grundvattenbortledning kommer att s6kas hos mark- och miljédomstolen.

« Ny planerad passage for Vimpelgatan utformas med en vigbro som okar
robustheten vid 6versvimning. Vagbron regleras i kommunal detaljplan och
ingar darfor inte i jirnvagsplanen.

« Jarnviagsanldggningen har lokaliserats och utformats med hansyn till
Langhundraleden och att bevara dalens siktlinjer.

Utredningar av naturviarden, kulturvirden, stads- och landskapsbildsvirden,
buller, luft, markmiljo, risk, yt- samt grundvatten genomf6rs som en del av
framtagandet av jarnviagsplanen.
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2. Miljobeddmning och MKB

2.1 Syftet med miljobedémning

Syftet med miljobedémning &r att integrera miljohénsyn i planforslaget sa att en
hallbar utveckling frimjas. Det innebar att den jarnvagslosning som tas fram ska
lokaliseras och utformas for att forebygga negativa miljokonsekvenser och i den
man det ir mojligt att bidra till positiva miljokonsekvenser. Ar det inte majligt
ska den anpassas for att minska och motverka de negativa miljokonsekvenserna.
Krav pa miljobedomning av jirnvagsplan regleras i lag (1995:1649) om byggande
av jarnvag som hanvisar till att prévning av jairnvagsplan ska ske i enlighet med
miljobalken. Den har MKB:n ar resultatet av den miljobedomningsprocess som ar
del i arbetet med att ta fram jarnviagsplanen.

2.2 Metod
2.2.1 Arbetssatt

Att utforma planforslaget sé att en hallbar utveckling frimjas stiller krav pa ett
teknikslagsovergripande arbetssitt dar specialister inom miljo och landskap
arbetar tatt ihop med specialister inom andra omraden, sa som exempelvis
jarnvagsutformning, byggskedesplanering och brokonstruktion. Ett sddant
arbetssitt har tillampats i projektet genom att viaga tekniska forutsattningar
och miljomassiga konsekvenser mot varandra for att finna de 16sningar som
ger bast nytta i relation till miljobelastning. Olika alternativa lokaliseringar och
utformningar har utretts och 6vervigts for att optimera planforslaget.

Forslagen till skyddsatgérder och andra forsiktighetsmétt har tagits fram i
enlighet med skadelindringshierarkin som innebér att tgiarder foreslas for att

i forsta hand undvika skada och i andra hand mildra den skada som uppstar.
Enligt skadelindringshierarkin kan det, om en verksamhet ger upphov till skada
som inte kan mildras genom skadebegransande dtgarder, bli aktuellt att foresla
kompensationsétgarder.

Aven om planforslaget har anpassats till miljéforutsittningarna i den mén det
varit mojligt, kommer genomforandet att medfora att miljokonsekvenser uppstar,
vilka redovisas i denna MKB. Bedomning av miljokonsekvenser utgar fran

den berorda platsens forutsattningar och varden i forhallande till stérningens
eller ingreppets omfattning. Storleken pa konsekvenserna bedéms genom

en sammanviagning av virdet och omfattningen av ingreppet/stérningen. I

stora drag innebir ett omrade med hogt virde eller kdnslighet som stors i stor
omfattning stora negativa konsekvenser, medan sma stérningar pa ett omrade
med 1agt virde innebir sma negativa konsekvenser. Positiva konsekvenser

kan uppsté om inverkan pa ett omrade ar positiv. Konsekvenserna beskrivs
ocksé kvalitativt. For att f4 en samlad bedomning av konsekvenserna per
miljéintresse gors en sammanvigning. Skalan som anviands redovisas i kapitel 8.
Konsekvensbedomningen gors jamfort med nuliget.
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2.2.2 Redovisning

For att tydliggora grunderna for bedomningen av konsekvenser for de olika
miljointressena har kriterier tagits fram for dels varde/kinslighet och dels
paverkan/effekter. Dessa redovisas som tabeller under respektive miljointresse
i kapitel 8. Miljoaspekterna i kapitel 8.8-8.10 (bullerpaverkan, luftkvalitet,
olycksrisk, elektromagnetiska félt, klimatanpassning och klimatpéverkan) tar
sin utgangspunkt i storningar som orsakas av jarnviagsanlaggningen snarare an
i miljévarden som péverkas. Dessa miljoaspekter har darfor bedomts utifran
riktvirden, normer och méal samt miljons kanslighet for paverkan snarare an
paverkan pa ett varde.

2.2.3 Paverkan - effekt - konsekvens

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen péaverkan,
effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvénds till exempel ofta som
synonymer. I MKB anvinds ddremot begreppen med skilda betydelser for att
gora beskrivningarna sa entydiga som mdjligt. For att underlatta forstaelsen av
innehallet i de kommande kapitel om paverkan, effekter och konsekvenser ges har
korta forklaringar till hur begreppen anvinds i denna MKB.

Miljobedémning av paverkan, effekt och konsekvens

Paverkan ar den fysiska forandring som planférslaget/verksamheten orsakar,
till exempel att tagtrafik alstrar oonskat ljud eller att en ny jarnvag tar en viss
markareal i ansprak.

Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd av
planforslagets/verksamhetens pdverkan, till exempel hégre omgivningsbuller
eller férandrad landskapsbild. Effekter kan ofta, men inte alltid, beskrivas i
kvantitativa termer.

Konsekvensen ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen
sasom manniskors halsa och vélbefinnande, landskapets kulturhistoriska varden
eller den biologiska mangfalden.

Under varje miljoaspekt i kapitel 8 finns rubriken Skyddsdatgdrder och andra
forsiktighetsmdatt. Under denna rubrik redovisas forslag pa de skadeforebyggande
eller skadebegransande dtgarder som foreslas for att undvika eller begransa
konsekvenserna for aktuellt miljointresse. Skyddsatgarder avser sddana atgiarder
som foreslés faststills med jirnvigsplanen. Ovriga dtgcéirder, som ocksi redovisas
under samma rubrik, ar atgédrder som inte regleras med jarnvéagsplanen, men som
ar nodvandiga for att uppna en acceptabel miljokvalitet och darfor sékerstills
genom andra avtal. Med andra forsiktighetsmdtt avses de atgarder som inte
faststalls eller avtalas men om mojligt bor vidtas for att uppné en god miljokvalitet
eller som skulle gora anldggningen mer miljéoanpassad.

Bedomningen av konsekvenser gors utifran att alla skyddsatgarder och
ovriga atgarder ar genomforda. Nar det géller andra forsiktighetsmétt gors en
bedomning bade med och utan genomford atgard.
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2.3 Avgransning
2.3.1 Avgransning av miljdaspekter

De miljoaspekter som kan paverkas av planforslaget listas i Tabell 2 nedan.

Av tabellen framgar ocksa motivet till att de ingér i avgransningen och hur de
forhaller sig till rubrikerna i kapitel 6—8 i denna MKB. Bedomning av paverkan
avseende ekosystemtjanster redovisas samlat i kapitel 10. For definition av
begreppen miljoaspekt och miljdintresse, se kapitel 17.

Tabell 2: Oversikt av miljéaspekter i planforslaget.

Miljoaspekter
som berors av

MiljGintresse som
miljoaspekten ger

Motiv till avgransning

De delar av "milj6”
enligt 6 kap. 2§

planféslaget konsekvenser fér miljobalken som

berors

Landskap Stads- och Beror miljoer och bebyggelse dar Landskap, Befolkning

landskapsbild manga manniskor bor och vistas. och manniskors halsa,
Beror stora upplevelsemassiga Bebyggelse
varden inklusive omrade med
landskapsbildskydd.

Kulturmiljo Kulturmiljo Beror landskap och bebyggelse Kulturmiljo, Landskap,
med utpekade kulturvarden, sdsom Bebyggelse
riksintressen, byggnadsminnen,
fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar med mera.

Berdr dven kulturlandskapet i 6vrigt
Naturmiljo Naturmiljo Berér omradden med skyddad natur Djur- eller vaxtarter

(Natura 2000, naturreservat,
strandskydd, biotopskydd),
riksintressen och skyddade arter.
Berdr dven i 6vrigt omraden av
varde for bevarande av biologisk
mangfald. Paverkar hushallningen
med naturmark. Paverkar barridrer
och ekologiska samband utifran ett
landskapsperspektiv. Omraden av varde
for bevarande av biologisk mangfald
paverkas av buller.

som ar skyddade
enligt 8 kap.
miljobalken, och
biologisk mangfald
i 6vrigt, Landskap,
Hushallningen med
den fysiska miljon i
ovrigt

Rekreation och

Rekreation och

Berér omraden som nyttjas for

Befolkning och

friluftsliv friluftsliv rekreation och friluftsliv, av betydelse | manniskors hélsa,
for manniskors halsa och boendemiljo. | Landskap, Kulturmiljé
Rekreations- och friluftsomraden
paverkas av buller.

Grundvatten Grundvatten Beror vattenskyddsomrade Vatten, Befolkning

och grundvatten som utgor
vattentdkt for ett stort antal
manniskor. Berdr grundvatten i
sattningskansliga omraden med
bebyggelse. Beror grundvatten som
dricksvattenresurs. Risk for paverkan
pa grundvattenkvaliteten och MKN
behover hanteras.

och méanniskors
hélsa, Bebyggelse,
Hushallningen med
vatten
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Miljoaspekter
som berors av

Milj6intresse som
miljéaspekten ger

Motiv till avgransning

De delar av "milj6”
enligt 6 kap. 2§

planféslaget konsekvenser fér miljobalken som
berors
Ytvatten Ytvatten Beror ytvatten av stor betydelse Vatten, Djur- eller
for skyddade arter och biologisk vaxtarter som ar
mangfald. Robusthet mot ras- och skyddade enligt 8
skred i narheten av vattendrag kap. miljobalken, och
behover hanteras. Risk for paverkan pa | biologisk mangfald i
ytvattenkvaliteten och MKN behover ovrigt
hanteras.
Jord och Hushallning med Berdr intrang i jordbruks- och Hushallningen med
skogsbruk naturresurser skogsmark dar areella naringar bedrivs. | mark, vatten och den
fysiska miljon i 6vrigt,
Befolkning
Markmiljo Beror potentiellt férorenade omraden. | Befolkning och
manniskors hélsa
Ljudmiljo Manniskors hélsa | Orsakar buller och komfortvibrationer | Befolkning och
och komfort- och boendemiljo | iflera bebyggelseomrdden med ménniskors halsa,
vibrationer

Luftkvalitet

Elektromag-
netiska falt

Olycksrisk

narliggande bostader. Stomljud har
avgransats bort da det inte bedoms
uppkomma.

Biologisk mangfald,
Landskap

Beror potentiellt luftkvaliteten genom
utslapp fran tagtrafik och byggtrafik.
Flera naraliggande bebyggelseomraden
som potentiellt kan paverkas av
luftfororeningar. Risk for paverkan pa
MKN behover hanteras.

Befolkning och
manniskors halsa, Luft

Beror bostader nara jarnvagen
som potentiellt kan paverkas av
elektromagnetiska falt.

Befolkning och
manniskors hédlsa

Beror bostader och verksamheter nara
jarnvagen. Olycka kan skada manniskor
och orsaka féroreningsspridning till
mark, jord, vatten och luft samt paverka
bebyggelse och naturmiljo.

Befolkning och
manniskors halsa,
Mark, jord, vatten,
luft och bebyggelse,
Biologisk mangfald

Klimatanpassning

Klimatanpassning

Potentiell samhallspaverkan vid
oversvamning. Robusthet mot
Oversvamning behover hanteras.

Befolkning och
manniskors halsa,
Klimat, Hushallning
med material, rdvaror
och energi

Klimatpaverkan

Klimatpaverkan

Paverkan pa klimatet genom utslapp
av vaxthusgaser i samband med
anlaggningsarbete och drift. Pdverkan
pa grund av resursatgang for
anlaggningsarbete.

Befolkning och
manniskors halsa,
Klimat, Hushallning
med material, rdvaror
och energi
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2.3.2 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen omfattar det influensomrade inom vilket effekter
och konsekvenser kan forvantas uppstd, pa grund av antingen permanenta
markansprak som gors for den fardiga anlaggningen eller tillfalliga markansprék i
samband med anldggningsarbetena.

Influensomradet ar olika for olika miljoaspekter. Storst utbredning har
influensomréadet for stads- och landskapsbild och kulturmiljo, se Figur 5, som
avgransas av det omréde frén vilken jarnvéagen ar synlig.

For naturmiljovardena avgransas influensomradet av det omrade inom vilket djur
som kan péverkas av barriareffekter ror sig. Det bedoms ungefir 6verensstimma
med det influensomréde som redovisas i Figur 5. Paverkan pa naturvardesobjekt
har dock en snivare avgransning och bedoms ske inom det inventeringsomréade
som redovisas i kapitel 6.3.

Influensomradet for rekreation och friluftsliv avgransas av ett omrade om
ungefiar 500 meter pa 6mse sidor av jarnviagen, som ar det omréde diar man kan
forvanta sig en paverkan pa friluftslivet. Buller och rorelsemonster for friluftslivet
kan paverkas pa ett lingre avstdnd, men i en utstrackning som bedomts vara
obetydlig.

For grundvattnet omfattas det omrade som skulle kunna péverkas av
grundvattensdnkning till f6ljd av grundvattenbortledning.

Influensomradet for ytvatten avgransas till utredningsomradet, med undantag av
det for Savjadn som avgriansas av utloppet till Fyrisdn nedstréms och cirka 100
meter uppstroms befintlig jairnvagsbro 6ver Savjaan.

For jord- och skogsbruk och markmiljo omfattas det omrade som tas i ansprék for
ny jarnvag alternativt for arbetsvigar eller etableringsytor under byggtiden.

Det omréde dar effekter av buller, vibrationer, olyckor eller elektromagnetiska
falt skulle kunna uppkomma ligger i naromradet till jirnvigen, som mest

pa cirka hundratalet meters avstand. Nir det géller buller omfattas ett

storre influensomréde (upp till 800 meter fran jairnvagen) i anslutning till
friluftsomradet Lunsen.

Klimatpaverkan har en global avgransning.

2.3.3 Avgransning gentemot kommunal planering

Aktuell jarnvagsplan har tagits fram med gillande planer (detaljplaner och
jarnvagsplaner) och géllande tillstdnd for verksamheter som forutsattning.

Den aktuella jarnvagsplanen har ocksa en nira koppling till Uppsala kommuns
pagéende planering for omgivningen kring jirnvégen, en planering som pagar
parallellt med aktuell jarnvagsplan. Tillsammans bidrar Trafikverkets och
kommunens planer till konsekvenser for miljon som i den har MKB:n redovisas
som kumulativa konsekvenser i kapitel 12. Konsekvensbeskrivningen i kapitel
8 och g beskriver konsekvenserna av gillande detaljplaner och jarnvigsplanens
genomforande, inte konsekvenser som uppstar av genomforandet

av kringliggande kommande detaljplaner. Dessa kommer i stillet att
konsekvensbedomas och samréadas inom ramen for kommunens detaljplanering.
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Figur 5. Influensomrade for stads- och landskapsbild, som dr
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Vid Uppsala Centralstation innebar det att denna MKB innefattar konsekvenser
av tillkommande spar och plattformar, flytt av det stillverk som ar statligt
byggnadsminne samt nya jarnviagsbroar 6ver Strandbodgatan. Forandringar

av kringliggande gator, tillkommande plattformsférbindelse, eventuella
tillkommande byggnader inom stationsomréadet, intrang av nya cykelparkeringar,
anslutning av den nya plattformsforbindelsen till omgivningen eller 6vriga
forandringar av resecentrum ingar inte i konsekvensbedéomningen i kapitel 8 och
9 utan beskrivs enbart som kumulativa konsekvenser i kapitel 12.

Ny végbro 6ver jarnvigen vid Vimpelgatan regleras i kommunal detaljplan

och ingar darfor inte i jirnvigsplanen. Konsekvenserna av den planerade

bron redovisas darfor i kapitel 12. Da det ar en nodvandig forutsattning for
jarnvagsplanen att en viagbro for Vimpelgatan i nagon form tillkommer och att
detta far betydelse for jairnvagsplanens robusthet for ett forandrat klimat, sa
innefattar konsekvensbedomningen for klimatanpassning trots allt en viagbro for
Vimpelgatan.

Vid Kungsingsleden, vig 255, Sdvjadn och Vallby ingar konsekvenser av
nya jarnvagsbroar, men inte andra eventuella forandringar kring jarnvagen.
Konsekvenser av att leda om den statliga vigen 1060 norr om Savjaan ingar ocksa.

Vid Gardsvigen ingar konsekvenserna av att befintlig passage stangs samt av den
nya gang- och cykelporten som planeras pa platsen for dagens passage, anslutning
av porten till Gardsviagen och en ny bussviandplats for att gora plats &t passagen.

I denna MKB ingéar ockséd konsekvenserna av ny vigport soder om Bergsbrunna
som utgor ersattning for biltrafiken vid Gardsvéigen, samt konsekvenser av
anslutning till Gardsvigen pa émse sidor om jarnviagen. Konsekvenserna av ny
viltpassage strax soder om Bergsbrunna ingar ocksa inklusive atgarder som kravs
ibacken dar for att tillskapa viltpassagen. Konsekvenser av eventuella 6vriga
forandringar runt jirnvagen vid Bergsbrunna beskrivs enbart som kumulativa.

Vid station Uppsala Sodra omfattas konsekvenser av nya spar, plattformar,
plattformsforbindelse och stodmurar pa ostra sidan om sparen, medan
konsekvenser av ny bebyggelse, anslutande vigar eller stationsbyggnad beskrivs
som kumulativa.

Soéder om station Uppsala Sodra finns tva alternativ, med eller utan den sa
kallade Sodra passagen. For alternativet med Sodra passagen ingar sjialva porten
ijarnvagsplanen och denna MKB, medan konsekvenser av anslutande vagar i
stillet ingar i kommunens planering. Konsekvenserna av dessa redovisas enbart
som kumulativa.

Langs hela striackan omfattas konsekvenser av de serviceviagar och
teknikbyggnader som tillkommer langs jarnvigen. MKB:n omfattar dven
konsekvenser av de tillfalliga markansprak som ingar i jarnvagsplanen, sa som
ytor for byggvagar och ytor for etableringar, massor och upplag med mera.
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2.3.4 Tidsmassig avgransning

Prognosér anviands bland annat for bedémning av trafikméngd s att
konstruktionsforutséattningar kan berdknas samt som ingangsvarden till
bullerberdkningar, riskbedomningar, berdkningar av elektromagnetiska falt med
mera. Prognoséret for Fyra spar Uppsala dr 2040. 2040 har darfor ocksa valts som
den tidsmaissiga avgransningen for MKB:n.

Det finns stora osidkerheter i hur langt forandringar som planeras i jarnvéigens
nirhet har kommit ar 2040. Lagakraftvunna detaljplaner kan antas ha genomforts
liksom delar av utvecklingsplanen for Uppsala Centralstation. Nar det géller
utvecklingen av syddstra stadsdelarna ar osakerheten stor, da planldggning ar i ett
tidigt skede.

2.3.5 Avgransning gentemot andra prévningar

Utover faststilld jarnvagsplan kommer det for den planerade jairnvagsanlaggningen
kravas olika tillstindsprovningar enligt miljobalken och andra lagar.

For atgarder som definieras som vattenverksamhet enligt 11 kapitlet
miljébalken och dir det inte dr uppenbart att allménna eller enskilda intressen
inte skadas, kommer tillstdnd sokas eller anmélan goras i en separat process. Som
vattenverksamhet ridknas exempelvis anldggningsarbete i vatten eller bortledande
av grundvatten. Grundvattenbortledning bedoms blir aktuellt i samband med
exempelvis anlaggning av jarnvigsbroar for frimst vagpassager men dven for
viltpassagen. Tillstdnd for vattenverksamhet soks hos mark- och miljodomstolen.
For négra vattendrag kommer en anmalan om vattenverksamhet goras till
lansstyrelsen.

For atgirder som pé ett betydande sitt kan paverka miljon i ett Natura
2000-omrade krivs tillstand enligt 7 kapitlet 28§ miljobalken. Detta kommer
att bli aktuellt for anldggande av bro 6ver Sdvjadn och kommer att samprovas med
tillstdndsansokan for vattenverksamhet i Savjaén.

Uppsalas dricksvattentikt i Uppsala- och Vattholmadsarna skyddas av ett
vattenskyddsomrade. Skyddsforeskrifterna medfor restriktioner avseende
markarbeten, grundldggning, uppstéllning av arbetsmaskiner samt transport
av petroleumprodukter och kemikalier. Av den anledningen kommer en
dispensansokan fran vattenskyddsforeskrifterna behova tas fram.

P& négra platser berors diken, alléer, odlingsrdsen och dkerholmar som utgor
generella biotopskydd enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken. Likasé omfattas
Savjaan av strandskydd enligt 7 kapitlet 13—18 §§. Fragan om planen ar forenlig
med syftet med biotopskyddsbestimmelserna och strandskyddet ska behandlas
inom ramen for jairnvagsplanen.

Planforslaget innebir behov av flytt av det statliga byggnadsminnet Stillverket
vid Uppsala station, hadanefter kallat Stallverket. Stallverket ar skyddat enligt
forordningen (2013:558) om statliga byggnadsminnen. Riksantikvarieimbetet

har i yttrande infor 4ndring av statligt byggnadsminne meddelat att det finns
mojlighet att flytta Stéllverket, under forutsattningen att vissa kriterier uppfylls.
Riksantikvarieambetets kriterier har legat till grund fér den foreslagna 16sningen
for Stillverket. Tillstdnd for flytt av Stillverket soks under 2025.
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Uppsala stationshus som ir ett enskilt byggnadsminne berdrs av forandringar
i samband med férldngning och h6jning av plattformen narmast byggnaden
(plattformen for spar 1), vilket kraver tillstdnd enligt 3 kap. kulturmiljélagen
(1988:950). Tillstand for ingrepp i Uppsala stationshus enligt 3 kap 148
kulturmiljolagen har sokts och erhéllits genom Liansstyrelsens beslut 2025-02-03.
Ingreppen bestar i att glaspartiet pa glasverandan som tillkom 2010—2011 rivs
och ateruppbyggs med en ny hogre sockelh6jd samt att fasaden pa tradelen fran
1930-talet forandras.

Planforslaget kommer att innebéra ingrepp i fornlamningar. Tillstand for att
undersoka och ta bort dessa kommer att s6kas hos lidnsstyrelsen i enlighet med
kulturmiljolagen 2 kap 12 §.

2.4 Underlag for MKB

For att fa kunskap om miljéforutsattningarna har relevant underlagsmaterial
samlats in och utredningar genomforts. Resultatet av arbete beskrivs vidare under
respektive miljoaspekt i kapitel 6—-8. Underlagsmaterial och utredningar har legat
till grund for att anpassa anldggningen till de miljoforutsattningar som finns.

Som underlag for beskrivning av forutsiattningarna och bedomning av effekter
och konsekvenser i MKB har dels tillgangligt material fran olika myndigheter och
organisationer anvints dels har egna inventeringar och berdkningar gjorts. De
viktigaste underlagen redovisas i kapitel 16. Flera platsbesok har ocksé gjorts.
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3. Lokalisering och utformning av
planforslaget

Ett stillningstagande som togs tidigt for denna jarnvagsplan var att de
tillkommande tva sparen skulle anldggas parallellt med befintliga spar. Befintlig
strackning har valts eftersom det ar den genaste strickningen vilket i sin tur
resulterar i mindre markintrang och lagre kostnader. En vistlig korridor har

inte ansetts rimlig d& det skulle paverka den bebyggda miljon och Natura
2000-omradet Lunsen. En 0stlig korridor har inte heller ansetts rimlig d& det
skulle skapa en barridar med impediment mellan den befintliga jarnvigen och vig
E4.

3.1 Planforslaget

Nedan foljer en kort beskrivning av planforslaget, frén norr till séder. For en mer
detaljerad beskrivning héanvisas till planbeskrivningens kapitel 3.

Planforslaget innebar en utbyggnad av Uppsala Centralstation och anliggande

av en ny station Uppsala Sodra. Pa Uppsala Centralstation anlaggs tva nya
sodergdende spar (spar 9 och 10) pa platsen for Lennabanans spar i 6stra delen av
stationsomrédet och tvd nya spar vister om befintliga spér, ett sodergiende (spar
0) och ett norrgaende (spar 100). Plattformen for spar 1 kommer att férlangas och
diarmed péaverka Uppsala stationshus som utgor ett enskilt byggnadsminne och
bland annat anvands for restaurangverksamhet. Spar o innebar att tillstand for
att flytta Stillverket som skyddas som statligt byggnadsminne kravs och forslag
till ny placering har valts i anslutning till spar 0. Lennabanan och stationen for
Lennakatten flyttas till ett lige vid Bergsbrunnaparken. Over Strandbodgatan
anldggs tva nya jarnvigsbroar, en oster och en vaster om befintliga broar.
Planforslaget visualiseras i Figur 6. Planforslaget for Uppsala Centralstation
illustreras i Figur 7.

P& godsbangarden s6der om Strandbodgatan gors mindre justeringar. Befintligt
industrispar mot Boldnderna bibehalls.

Korsningen med Vimpelgatan ersatts med en planskild passage i form av en
végbro 6ver jarnvagen. Bron ingar inte i jarnvagsplanen utan regleras i kommunal
detaljplan.

Pé strackan mellan godsbangérden och plangriansen i soder forlaggs bada de

nya sparen pa Ostra sidan om befintliga. Mellan vig 255 och Kungsidngsleden
tillkommer ett forbigdngsspar. Over Kungsingsleden och vig 255 tillkommer nya
dubbelspérsbroar. Sdvjaan korsas cirka 70 meter Gster om befintlig jarnvéagsbro,
en korsningspunkt som har valts for att inte paverka Sidvjadn-Funbosjons Natura
2000-omrade varaktigt. Langs ovriga delar av strackan placeras nya spar i direkt
anslutning till de befintliga.
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Jarnvagspassagen ¢ver Savjadn utformas som tva nya stalbroar vilka rymmer

tva spar vardera, bade de tva nya sparen och spar som ersitter de befintliga.
Broarna utformas utan mellanstdd och brofistena anldggs pa 6mse sidor av
afaran. Befintlig brooverbyggnad och jarnvagsbank i anslutning till befintlig bro
rivs och ambitionen ar att marken norr och séder om bron, utanfor strandbanken,
aterstills till jordbruksmark.

Befintlig jarnvagspassage for jordbruksfordon mellan Savjaan och Bergbrunna
stings utan att ersittas. Aven jarnvigskorsningen for Gardsvigen stings, men
en gang- och cykelport ersitter jairnviagskorsningen vid dagens passage och

en ny bilport anlaggs direkt séder om bebyggelsen i Bergsbrunna. S6der om
Bergsbrunna tillkommer en viltpassage i form av en viltport i anslutning till ett
mindre vattendrag (back soder om motorbanan).

En ny jarnvagsbro anldggs invid den befintliga jairnvagsbron, kallad Vallby
vigport, si att passagen kan behéllas #ven efter utbyggnaden. Aven den befintliga
vigporten ersitts med en ny jarnvigsbro.

Station Uppsala Sodra forlaggs strax soder om Vallby viagport och utformas med
en plattform med ett spar pa vardera sidan. Det vistligaste sparet behaller sin
placering medan det Ostra sparet flyttas osterut for att ge plats at plattformen.
De tva nya sparen forlaggs langst osterut. En plattformanslutning anlaggs 6ver
sparen.

Soéder om station Uppsala Sodra finns tva alternativ; med eller utan den sa kallade
Soédra passagen. Dessa redovisas under kapitel 3.3.6 nedan.

Soderby vagport, soder om plangriansen, omfattas inte av atgarder i aktuell
jarnvagsplan.

Langs hela jairnvagsanlaggningen anlaggs personsskyddsstangsel.

3.2 Studerade alternativ for Uppsala
Centralstation och Uppsala Sodra

Infor framtagandet av planforslaget har olika 16sningsforslag for Uppsala
Centralstation och Uppsala Sodra utretts. De studerade 16sningsforslagen for
Uppsala Centralstation utgick ifrdn tva principiella lokaliseringar med olika
varianter dar det ena utgick ifran principen att bredda befintligt stationsomrade
(1A och 1B) medan det andra utgick ifrén etablering av en ny stationsdel soder
om Strandbodgatan (2A, 2B och 2C). Alternativen beskrivs mer ingéende i
Samradshandling Séder Bergsbrunna — Uppsala Centralstation, Jdrnvdgsplan,
val av stationsutformningsalternativ, 2021-10-13.
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3.2.1 Alternativ 1

Alternativ 1 (A och B) innebar att Uppsala Centralstation skulle utckas med fyra
spér med tillhorande plattformar, vilket innebar en breddning av jairnvagsomradet
bade at Oster och vister. Alternativet 1B var det som sedan legat till grund for
planforslaget, se Figur 7 och kapitel 3.1.

Det som skilde alternativ 1A fran planforslaget var att ingen forlangning kravdes
for plattform 1, vilket innebar att ingrepp i det enskilda byggnadsminnet Uppsala
stationshus kunde undvikas.

3.2.2 Alternativ 2

I alternativ 2A och 2B utokades Uppsala Centralstation med fyra nya spar med
tillhorande plattformar séder om Strandbodgatan, vilket medforde intréng i
godsbangarden och enskilda fastigheter.

En ny géngbro ¢ver Strandbodgatan skulle tillkomma for att majliggora for
resendrer att ta sig till stationsomradet norr om Strandbodgatan. Industrisparet
mot Boldnderna skulle behdva forandras, medan Lennabanan inte paverkades.

I alternativ 2A och 2C skulle plattformen for spar 8 behova forlangas for att
mojliggora langre tag, ndgot som inte skulle behovas for alternativ 2B. Alternativ
2B skulle istillet medfora en plattformsforlangning for spér 1, langs Uppsala
stationshus (jamfor med planforslaget, kapitel 3.1).

Alternativ 2C innebar ett ytterligare spar soder om Strandbodgatan, spar 11,
istallet for spar o, vilket innebar att Stillverket kunna sté kvar pa sin nuvarande
plats. Alternativ 2C var det enda alternativet som majliggjorde att Stillverket
skulle kunna behalla sin placering.

3.2.3 Val av stationsutformningsalternativ

Under varen 2022 tog Trafikverket beslut om att Alternativ 1B skulle ligga till
grund for den fortsatta planeringen av jarnvigen. Det innebdr att alternativ 1A,
2A, 2B och 2C har valts bort.

Malutvarderingen i samradshandlingen for val av stationsutformningsalternativ
talade for att gd vidare med huvudalternativ 1 da alternativet skapar battre
forutsattningar for byten mellan olika transportslag och kortare gangavstand.
Huvudalternativ 1 skapar ocksa battre forutsattningar for en anldggning som

ar battre integrerad i staden. Huvudalternativ 1 bedoms dven ge en mindre
paverkan pa godsbangardens funktioner och sparanslutningen till en verksamhet
i Boldnderna. Det som talade sirskilt for Alternativ 1B fore Alternativ 1A, var

att kortare gangavstand skapas for fler resenarer till olika tigsystem och 6vrig
kollektivtrafik samt mélpunkter i staden. Alternativ 1B innebar mindre behov av
att bygga om befintlig jairnvig dn alternativ 1A och 1C. Sammantaget bedomdes
nyttorna med alternativ 1B 6verviga de negativa konsekvenser som uppstér av
intrdngen vid stationen.
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3.3 Studerade alternativa l6sningsforslag i 6vrigt

Under arbetet med att ta fram planforslaget har alternativa utformningar och
detaljplaceringar av olika delar av jarnvigsanldggningen utretts, i syfte att hitta de
I6sningar som sammantaget ger den minsta negativa miljopaverkan, men ocksé ar
s& kostnadseffektiva som majligt.

3.3.1 Passage 6ver Savjaan

For passage av Savjaan har alternativa lokaliserings- och utformningsalternativ
for bro utretts i narheten av befintlig jairnvag, se Figur 8 och Figur 9. Norr och
soder om befintlig passage av Savjadn planeras de nya sparen direkt 6ster om
befintliga spar. Utgangspunkten var darfor inledningsvis att placera en bro for
tva nya spar direkt dster om befintlig bro (alternativ Oster 1). Sivjain 4r skyddad
som Natura 2000-omréade bland annat med hénsyn till férekomsten av fisken
asp. Da en viktig lekplats for bland annat fisken asp finns under och direkt ster
om befintlig bro, behovde alternativa placeringar utredas. Alternativ utreddes
bade vister och oster om den befintliga bron. For att undvika anldggningsarbeten
i afaran utreddes olika brotyper i form av stél- respektive betongbro. En
stalbrokonstruktion mojliggor ett ldngre brospann &n en betongbro i forhéllande
till brokonstruktionens nitthet. En forutsattning for att korsa bron utan att
behova justera aféran eller anldgga brofasten eller brostdd i afaran ar darfor

att anvinda en stalbro. Efter en 6versiktlig utredning av paverkan pd Natura
2000-omradets virden och samrad med lansstyrelsen, gjordes bedomningen att
stalbroar for bade nya spar och for att ersitta befintliga spar i ett l4ge cirka 70
meter dster om befintlig bro (alternativ Oster 2) var det alternativ som bedémdes
ge minst paverkan pa Natura 2000-omréadet, utan att samtidigt orsaka orimliga
intrang i kringliggande jordbruksmark.

Figur 8. Befintliga broar over Sdvjadan.
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3.3.2 Passager av vagar och gator

En forutsittning for planforslaget har varit att alla korsningar med jarnvigen ska
vara planskilda, det vill sdga att de ska g antingen i vagport eller pa bro. Flera
olika l6sningar for passager av jarnvagen har studerats.

For ny jarnvagsbro 6ver Strandbodgatan har olika alternativa brokonstruktioner
studerats i syfte att undvika att 4ndra vigen under bron och darmed kunna
behalla en stor del av befintligt vattentétt trag. Pa sa satt minskas behovet av
nya konstruktioner och péverkan pa grundvattnet begransas. For att mojliggora
det har bron gjorts s& tunn som mojligt, vilket gjort det nodvandigt med

brostod mellan vigbana och gang- och cykelbana. For befintliga broar 6ver
Strandbodgatan, se Figur 10.
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Figur 10. Befintliga broar over Strandbodgatan.

Vid Vimpelgatan, i forlangningen av Kungsangsesplanaden, anldggs en ny vigbro
over jarnvagen for att ersédtta dagens vigpassage over jairnvagen i plan, se Figur

11. Som alternativ till vigbro utreddes en vigpassage under jarnvigen. Det
alternativet lag till grund for samrad kring planforslaget under maj — juni 2023.
Alternativet hade valts i samrdd med Uppsala kommun, di en passage under
sparen bedomdes samverka battre med Uppsala kommuns pagiende planering for
en Ost-vistlig koppling mellan Akademiska sjukhuset, Industristaden (vister om
jarnvagen) och Bolanderna (Oster om jarnvagen). I samrédet lyfte ldnsstyrelsen
behovet av att utreda ett alternativ med vigbro 6ver jarnvigen, bland annat for att
minska risken for paverkan pa grundvatten och tillskapa en robusthet i hindelse
av 6versvamning. Orsaken till risken for grundvattenpaverkan var att en vagport
kan komma att né ner till undre grundvattenmagasin och hade darfoér behovt
utformas med ett vattentitt trdg. Vagporten innebar dven en storre sarbarhet vid
oversvamning eftersom det hade inneburit att alla passager forbi jairnviagen inom
Uppsala tatort vid genomforandet av planforslaget skulle ske under jairnvagen.
Det hade da funnits en risk for att de skulle kunna 6versvimmas samtidigt vid ett
kraftigt skyfall och riskera att omgjliggora passage av jairnvagen.
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Kompletterande utredningar visade pa att en vagport under jarnviagen skulle
krava avancerade tekniska l6sningar for att undvika 6versvamning vid skyfall.
Utifran de utredningar som genomforts sa forordas en viagbro eftersom det
sammantaget bedoms medfora minst negativa konsekvenser med avseende pa
miljo och hilsa. Projektering och planldggning av vigbron regleras i kommunal
detaljplan. Konsekvenser som vigbron medfor kommer bedémas inom
detaljplaneprocessen. I jarnviagsplanens MKB redovisas endast preliminéra
bedomningar utifran det 6versiktliga kunskapslage som réader idag avseende
Vimpelgatans bro, se indirekta och kumulativa effekter kap 12. For ytterligare
information om utredda alternativ for Vimpelgatans passage se "PM Utredda
alternativ - Vimpelgatans planskilda passage.

— a— ~

Figur 11. Befintlig planpassage vid Vimpelgatan.

Lokalisering och utformning av planskild passage for att ersétta befintlig
jarnvagsovergéing vid Gardsvagen har utretts. Dagens passage har en strategisk
placering for att ta sig mellan Bergsbrunna och Sivja pa véstra sidan om
jarnvigen till fotbollsplanerna pa Danelid och orten Danmark pé 6stra sidan, se
Figur 12. Forutsiattningarna for att tillskapa en planskild passage for biltrafik pa
platsen for dagens passage utreddes darfor inledningsvis. Utredningarna visade
dock att det bland annat pa grund av topografin och nérliggande bebyggelse
tillsammans med krav pd maximal lutning for bilvdg inte fanns plats nog att
tillskapa en planskild passage for biltrafik pa platsen.

~

Figur 12. Befintlig planpassage vid Gardsvdgen.
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3.3.3 Statliga byggnadsminnet Stallverket vid Uppsala station

Planforslaget innebir att spar anldggs pa den plats dar det statliga byggnadsminnet
Stallverket vid Uppsala station ligger. Genomférande av planforslaget innebar
darfor att det 4r nodvandigt att fa tillstind frén Riksantikvarieambetet att flytta
Stallverket. Olika placeringar har utretts i samrad med Riksantikvarieambetet och
Uppsala kommun.

En lokalisering mellan Uppsala stationshus och stadshuset, i direkt anslutning

till plattformen for spér 100, utreddes efter nskemaél fran Uppsala kommun.
Alternativet valdes bort pa grund av utrymmesbrist. Det skulle ocksa innebira en
flytt av Stillverket pé trailer cirka 600 meter, vilket bedomdes vara mojligt men
forenat med storre risker dn att flytta det till en lokalisering i anslutning till dagens
placering, se Figur 13.

Soéder om Strandbodgatan i direkt anslutning till sparen utreddes ocksd som
en mojlig lokalisering. Det skulle innebéara en flytt om cirka 200—250 meter.
Alternativet valdes bort pa grund av att Stéllverket skulle tappa sin koppling
till stationsmiljon och att det skulle upplevas som intréangt bakom bebyggelse.
Det skulle ocksa komma i konflikt med Uppsala kommuns planerade gang- och
cykelvag.

Lokaliseringar 6ster om sparomradet har studerats 6versiktligt. Alternativet valdes
bort pé grund av utrymmesbrist och att en flytt till 6stra sidan om sparen skulle
blir mycket komplicerad. Bebyggelsen i den hér delen av stationsomradet har
ocksd en mycket modern karaktiar som skulle st i stark kontrast till Stillverket.

En lokalisering pa plattform har ocksé studerats, men valdes bort pa grund av att
plattformen beh6vde breddas pé ett sidtt som skulle paverka Sidenvavargatan pé ett
betydande sitt.

Vald placering ligger i anslutning till befintlig lokalisering, inom en yta som

idag anvands som regleryta for busstrafik. Olika detaljplaceringar inom denna
yta har utretts, dels i direkt anslutning till jirnviagen och dels med géng- och
cykelvdg mellan Stillverket och jarnvagen. Placeringen som majliggor gang-

och cykelvig valdes efter 6nskemal fran Uppsala kommun och i samrad med
Riksantikvarieambetet dd detta innebar att Stillverket fortsatt kan upplevas fran
jarnvagsanldggningen men dven fran ging- och cykelvagen.

Aven skyddsform har utretts, det vill siga om Stillverket fortsatt kan vara statligt
byggnadsminne enligt forordning (2013:558) om statliga byggnadsminnen eller
om det skulle vara lampligt att byggnaden i stéllet blir byggnadsminne enligt 3
kapitlet kulturmiljolagen (1988:950). RiksantikvarieAmbetet har foresprakat att
Stallverket bibehélls som statligt byggnadsminne.Trafikverket har en teknisk
funktion for Stillverket dven framgent. Stéllverket kan ddrmed behallas som
statligt byggnadsminne och har inkluderats i jarnvagsplanen. Med foreslagen
16sning bedoms det statliga byggnadsminnet kunna bibehaélla sitt sammanhang i
stationsmiljon.
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3.3.4 Enskilda byggnadsminnet Uppsala stationshus

Planforslaget medfor att plattformen for spar 1 forlangs norrut. Den norra delen

hojs och breddas delvis och anviandningen férdandras. Forandringen innebar behov

av ingrepp i det dldre stationshuset som utgdr ett enskilt byggnadsminne. Olika
alternativ for anslutningen av plattformen mot stationshuset har utretts. Alternativen
har utretts avseende omfattning och utformning av en glasveranda som tillkom vid
renovering aren 2010 - 2011 och som l6per langs delar av den Ostra fasaden, se Figur
15. Omfattning och utformning av ingrepp i trasfasad i en tillbyggnad frén 1930-talet
har ocksé utretts. Sjilva trafasaden tillkom vid renoveringen aren 2010-2011, se Figur
14. Samrad har skett med Lansstyrelsen kring de olika alternativen.

For glasverandan har alternativet att ta bort verandan helt utretts. Syftet var att
tillskapa en bredd pa plattformen som ar i enlighet med standard. Detta alternativ
forkastades d& det bedomdes innebira for stor paverkan pé fasaden till den dldsta
delen av stationshuset, som ligger bakom glasverandan. Det bedomdes ocksé f& en
stor paverkan pa den restaurangverksamhet som anvander verandan for servering.
Att ta bort verandan bedémdes heller inte vara nodvandigt for att tillskapa en
tillracklig plattformyta. Som alternativ till att riva hela verandan utreddes att géra den
smalare. Ocksa det alternativet innebar en stor paverkan pa restaurangverksamheten.
Utifran en analys av resenarsfloden pa plattformen bedémdes det som mgjligt att
uppnd en acceptabel 16sning dven utan att ta bort verandan, vilket darfor valdes som
16sning for planforslaget.

For ingrepp i triafasaden pa 1930-talstillbyggnaden har olika l6sningar for placering
och utformning av fonster och dorrar utretts, sa att en genomforbar 16sning kunnat
sakerstillas.

s

Figur 15. Uppsala centralstation, glasveranda (vy mot syduvdst).
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3.3.5 Lokalisering av nya spar och férbigdngsspar

Placering av de nya sparen i forhallande till befintliga spar har utretts. Under
samradet baserades planforslaget pé att de nya sparen forlades pa 6mse

sidor om befintliga spér pa strackan mellan godsbangéarden och Kuggebro

samt att ett forbigadngsspar forlades mellan Kuggebro och Kungsiangsleden.

D4 forutsattningarna for sparutbyggnad i Bolanderna har forandrats har det
bedomts vara mer fordelaktigt utifran produktionsperspektiv (byggskedet) och
underhéllsperspektiv att forldgga de nya sparen pa den Ostra sidan om befintliga
spér inom hela planomradet soder om godsbangérden. D4 sparutformningen har
justerats ersitts tidigare planerade enkelsparsbroar pa émse sidor om befintlig
jarnvagsbro 6ver Kungsidngsleden med en dubbelsparsbro som byggs pa den
Ostra sidan av jarnviagsanlaggningen. Dessa forandringar har 4ven medfort att
forbigangssparet har justerats och flyttats nagot norrut.

3.3.6 Sodra passagen

Séder om Uppsala Sodra finns tva alternativ; med eller utan den sa kallade
Soédra passagen. Ett alternativ med Sédra passagen innebadr att en jarnvags-
bro anlaggs for att mojliggéra en kommunal vagport med gang- och cykel-
mojligheter. Till granskningen av jarnvagsplanen kommer Trafikverket ha
fattat beslut om vilket alternativ som ar aktuellt. Planforslaget uppdateras
med den beslutade utformningen, vilket kommer framga i plan- och illustra-
tionskartor samt planbeskrivning.

Det dr endast naturmiljo som kan riskera att fa en alternativskiljande pa-
verkan med anledning av S6dra passagen och det ar darfor enbart i kapitel
8.3.2.2 som konsekvenserna av de bada alternativen beskrivs.

3.4 Bullerskyddsatgarder

For att berdkna om en bullerskyddsskarm ar samhallsnyttig vigs nyttan av en
atgiard mot kostnaden for utforande och framtida drift samt underhéll. Effekten
av en bullerskyddsskiarm mellan bebyggelsen och jairnvigen vid Kuggebro har
studerats. Bullerskyddsskidrmen skulle ddmpa ljudnivdn med upp till 5 dBA

vid fasad pa bostdaderna, men skarmen bedoms inte vara samhallsekonomiskt
motiverad och har darfor inte foreslagits i planforslaget. Istéllet erbjuds
fastighetsnira atgarder.

Langs med jarnvagen och bostdderna i Bergsbrunna har det studerats fyra olika
skarmhojder pa bullerskyddsskarmen: 2,5 meter, 3,0 meter, 3,5 meter och 4,5
meter. En 3,0 meter hog skarm har bedomts vara mest fordelaktigt och &r det
alternativ som ligger till grund for planforslaget.
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4. Nollalternativet

Nollalternativet avser den situation som skulle rada i framtiden om planforslaget
inte genomfors. Detta ar inte detsamma som befintlig situation d& vissa
forandringar inom och i nirheten av utredningsomradet planeras oavsett
utbyggnaden av Fyra spar Uppsala. Den tidsmaissiga avgransningen for
nollalternativet ar 2040.

Med nollalternativet forvintas en viss omvandling av sydostra stadsdelarna
i Uppsala, men i mindre omfattning dn vad som forviantas om utbyggnaden
av nya spar och stationen Uppsala Sodra blir av. I nollalternativet forvantas
tyngdpunkten for den nya bebyggelsen vara kring viag 255 snarare dn kring

jarnvagen.

En forstarkning av kollektivtrafiken i sydostra delen av Uppsala forvintas dven
med nollalternativet, men dven den i mindre omfattning 4n om planforslaget
genomfors. Aven Uppsala resecentrum kommer att byggas om for att ta emot
en forstarkt kollektivtrafik, men omvandlingen av stationsomradet kan antas
bli mindre omfattande dn om planférslaget genomfors. Begransningar i trafiken
pa Kungsgatan bedoms kunna bli aktuella for att majliggora for den forstarkta
kollektivtrafiken.

I omradet omkring stationen kommer kvarteret Siv (Sivia torg) byggas om dven
inollalternativet och likasd bedoms den successiva omvandlingen av fraimre
Boldnderna frin industri till mer foretagskvarter komma till stind.

Det kommer med nollalternativet inte bli aktuellt med négra ombyggnader av
passager av jarnviagen inom utredningsomradet, men planskilda passager for St
Persgatan och St Olofsgatan kommer att byggas i enlighet med den jarnvagsplan
som reglerar dem.

Lennabanan blir i nollalternativet kvar som idag och stationen f6r Lennakatten
bibehéller da sin placering. Ocksa godsbangarden forblir oforandrad.

Bullersituationen inom utredningsomradet fordndras i enlighet med
basprognosen for jirnvigen, vilket innebér en marginell 6kning av buller.

Med nollalternativet kommer det inte att bli aktuellt med intrédng i nagra
fastigheter langs jarnvagen. Stéllverket och stationshuset forblir oférdndrade. Det
kommer heller inte bli ndgra forandringar av omkringliggande vagar och ingen
jordbruksmark tas i ansprak.
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5. FoOrutsattningar

I detta kapitel beskrivs markanvindningen inom planomradet samt de planer,
program, projekt, mél och intressen som varit styrande forutsattningar for
jarnvagsplanen.

51 Markanvandning

Markanvandningen inom planomréadet utgors idag av stadsbebyggelse norr

om Kungsiangsleden, se Figur 16. I omréadet kring Uppsala Centralstation
karaktiriseras bebyggelsen framst av serviceverksamheter, sdsom station,

hotell och restauranger samt ytor for kollektivtrafik. Soder om Strandbodgatan
ligger Boldndernas industriomradde med verksamheter framst bestaende av
smaindustrier pa Ostra sidan om jarnviagen och Industristadens bostadskvarter
pa den vistra. Soder om Kungsiangsleden finns jordbruksmark och Savjaan. Soder
om Savjaan finns Bergsbrunnas villabebyggelse pa den vistra sidan av sparen
medan jordbruksmark, enstaka bostadsfastigheter, ett tidigare tegelbruk samt en
motorbana finns pa den Gstra. Langst i soder tar skogen vid pa den vistra sidan,
medan den ostra fortsatt utgors av jordbruksmark.

5.2 Planer, program och projekt

I Oversiktsplan 2016 redogérs for hur den fysiska miljon i Uppsala kommun ska
utvecklas fram till ar 2050. Att skapa en femkarning stad med sammanbindande
strék pekas ut som ett av de prioriterade malen. En av kdrnorna som pekas ut

ar den sydostra staden dir en ny jarnvagsstation planeras pa Ostkustbanan.

Den tillkommande karnan sydostra staden utgors av ett omrade kring och
vast/nordviast om framtida stationsldge strax soder om Bergsbrunna. Ett nytt
stationslige framhélls som en forutsittning for stadsutvecklingen. Oversiktsplan
2016 antogs av Uppsala kommun i december 2016.

Uppsala kommun har dérefter tagit fram en planeringsstrategi (Uppsala kommun,
2023a). Planeringsstrategin ar ett lagstadgat dokument som krévs enligt plan-
och bygglagen (2010:900) for att en 6versiktsplan ska anses aktuell. Dokumentet
innehéller Uppsala kommunfullméktiges stallningstagande till Gversiktsplanens
aktualitet och beslut om strategi for den geografiska utbyggnadsinriktningen.
Planeringsstrategin godkidndes 2023-11-07 av kommunfullméktige. Summerat
bedoms oversiktsplanen uppfylla kraven for aktualitet enligt plan- och bygglagen
(3 kapitlet § 3—5). Det innebar att 6versiktsplanen bedoms vara tillrackligt

aktuell for att fortsatta vagleda den fysiska planeringen de narmaste dren. Vissa
detaljer i planen har dock bedomts vara inaktuella och har justerats darefter.
Forandringar som beror jairnvagsplanen har inarbetats i denna jarnvagsplan.
Ombyggnad av Uppsala Centralstation och utbyggnaden till fyra spar har beaktats
i planeringsstrategin och bedoms fortsatt vara aktuellt.

Aven om &versiktsplanens stillningstaganden till markanviindning och utveckling
av den byggda milj6 bedoms vara tillrackligt aktuella ar det angeldget att
uppdatera 6versiktsplanen pa grund av hallbarhetsutmaningar och hastigheten

i samhillsutvecklingen. Den nya oversiktsplanen behover ta hojd for fortsatt
befolkningstillvixt och behovet av nya bostider, service och arbetsplatser.
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Utvecklingen ska ske med minsta moéjliga klimatavtryck, bidra till utvecklingen av
goda livsmiljoer och stirka forutsattningarna for kommunens niringsliv. Den nya
oversiktsplan berdknas finnas pé plats ar 2028

Uppsala kommun beslutade 2016 om en innerstadsstrategi som ar en del av den
oversiktliga planeringen. Strategin beskriver hur Uppsalas centrala delar bor
utvecklas. Visionen ar att skapa ett levande centrum i en méansklig skala och med
ett livligt handelscentrum som kan vara hela kommunens knutpunkt men dven
finrum. Uppsala kommun arbetar med att uppdatera strategin.

For de sydostra stadsdelarna har Uppsala kommun tagit fram en fordjupad
oversiktsplan, se lokalisering i Figur 17. Omrédet ska inrymma bostader,
arbetsplatser, en ny jarnvigsstation, skolor och gronomraden. Sammantaget ska
omradet ge plats &t cirka 21 500 nya bostader och 10—15 000 nya arbetsplatser.
Genomforandet av planen medfor en omvandling av ett omride som idag ar framst
skogsmark till bebyggelse. Den fordjupande oversiktsplanen antogs av Uppsala
kommun 2022-02-08.

I ett strukturprogram for fraimre Boldnderna redovisas kommunens intention
att med tiden flytta industrierna till andra stadsdelar och mgjliggora for en mer
intensiv markanvindning med innerstadskaraktar.

I program for Kungsingen redogors for en succesiv omvandling fran ett
arbetsomrade till blandad stadsmiljo med bostdder och arbetsplatser. Syftet med
programmet ar att magjliggora en utvidgning av centrumkarnan.

Region Uppsala och Uppsala kommun har tagit fram en utvecklingsplan for
stationsomréadet i centrala Uppsala. Planen syftar till att skapa en levande och
attraktiv plats som stirker stadens utveckling, men ocksé sikerhetsstéller den
kapacitet som kravs for att fungera som en bytespunkt for kollektivirafiken dven i
framtiden. Utvecklingsplanen antogs under 2022.

Jarnvagsplanen beror ett flertal géllande detaljplaner i centrala Uppsala,
Industristaden och Boldnderna, se vidare i planbeskrivning kapitel 3.3.4.6.

Bolindernas industriomrade, med utblick mot jorbruksmark och ddrefter skogsomradet
vid Bergsbrunna. Vy mot soder.
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5.3 Riksintressen samt skyddade omraden och objekt

Riksintressen skyddas enligt hushallningsbestimmelserna i kapitel 3 och 4

i miljobalken. Ett riksintresse kan till exempel vara orérda naturtillgangar,
kulturhistoriska miljoer, energiforsorjning eller kommunikationer. Inom
utredningsomradet och i dess direkta narhet finns foljande riksintressen, vilka
illustreras i Figur 18:

« Luftfart, Arlanda flygplats

« Luftfart, Uppsala/Arna flygplats

« Totalforsvarets militira del, Uppsala/Arna flygplats
o Kommunikation, Ostkustbanan

« Kommunikation, Uppsala Centralstation

« Kommunikation, Uppsala bangard

« Kommunikation, E4

« Kulturmiljovard, Uppsala Stad

« Kulturmiljovard, Lainghundraleden

« Natura 2000, Uppsala Kungsiang

« Natura 2000, Savjadan-Funbosjon

e Natura 2000, Lunsen

o Naturvérd, Lunsen

« Friluftsliv, nedre delarna av tillflodena Fyrisan

 Vattenforsorjning, Uppsaladsens dricksvattenanldggningar

Andra intressen av nationellt intresse:

« Kraftledningar i stamnétet
Skyddade omréden enligt miljobalken:
« Naturreservat, Arike Fyris
e Naturreservat, Norra Lunsen
« Vattenskyddsomrade, Uppsala- och Vattholmaésarna
« Strandskyddat omrade langs Savjadn
 Natura 2000, Sdvjaan-Funbosjon
» Natura 2000, Lunsen

« Generella biotopskydd i form av alléer, sméavatten, och odlingsrosen
Skyddat omrade enligt Naturvardslagen (lagen ar upphivd, men skyddet galler):
« Landskapsbildskydd, Uppsala
Ovriga skydd:
« Statligt byggnadsminne, Stéllverket vid Uppsala station
« Enskilt byggnadsminne, Uppsala stationshus

« Fornlamningar

Paverkan pa dessa omraden redovisas i kapitel 8 Miljoeffekter och -konsekvenser,
kapitel 9 Miljoeffekter och -konsekvenser under byggskedet och kapitel 13.5
Paverkan pa riksintressen.
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54 Mal och normer
5.4.1 Miljokvalitetsmal

Genomforandet av planforslaget kan komma att paverka majligheten att uppna nagra
av de 16 nationella miljokvalitetsmal som riksdagen antagit. Miljokvalitetsmalen
beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till, se
beskrivning och bedomning av paverkan i kapitel 13.3.

De miljoméal som bedoms vara relevanta att beakta ar:

 Begriansad klimatpaverkan

o Frisk luft

« Giftfri miljo

« Siker stralmiljo

« Grundvatten av god kvalitet

« Levande sjoar och vattendrag
« Levande skogar

« Ett rikt vaxt- och djurliv

« Ett rikt odlingslandskap

« God bebyggd miljo

5.4.2 Globala hallbarhetsmal

Ar 2015 enades FN om Agenda 2030 med 17 globala mél for att uppna héllbar
utveckling. Hallbar utveckling innefattar dimensionerna social hallbarhet, ekologisk
héllbarhet och ekonomisk hallbarhet. De globala mal som &r relevanta i planforslaget
bedoms tickas in genom miljokvalitetsmélen och kommer inte att utvarderas sarskilt.

5.4.3 Miljokvalitetsnormer

Regeringen far for vissa geografiska omréaden eller for hela landet meddela foreskrifter
om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt genom miljokvalitetsnormer
(MKN). Regeringen fér aven 6verléta till en myndighet att meddela MKN som f6ljer
av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen. MKN ar juridiskt bindande och
regelverken dterfinns i 5 kapitlet i miljobalken med tillh6rande forordningar. Det
finns idag MKN for luft, vatten och buller. Normerna ar styrmedel for att pa sikt
uppna miljomalen och de flesta av MKN baseras pa krav i olika direktivinom EU. De
MKN som beddms vara relevanta for planforslaget ar de for vattenkvalitet respektive
utomhusluft, se kapitel 13.4.

MKN fo6r vatten omfattar ytvatten (sjoar, vattendrag och kustvatten) och grundvatten.
Ar 2021 faststillde Sveriges vattenmyndigheter juridiskt bindande MKN for landets
samtliga vattenforekomster som anger den miljokvalitet, status, som ska uppnas eller
riada i en vattenforekomst. Malet ar att alla Sveriges vattenforekomster ska ha uppnatt
minst god vattenstatus ar 2027 och att statusen inte ska forsdmras. I de fall detta inte
ar mojligt kan undantag medges och tiden for nar MKN uppnas kan forskjutas, dock
som langst till &r 2033. MKN for grund- och ytvatten beskrivs mer ingdende i kapitel
6.6 respektive 6.7.

I luftkvalitetsférordningen (2010:477) om miljokvalitetsnormer (MKN) for
utomhusluft beskrivs dels féroreningsnivéer som inte fir 6verskridas eller som far
overskridas endast i viss angiven utstrackning, dels féroreningsnivaer som “ska
efterstravas”. MKN for luftkvalitet beskrivs mer ingdende i kapitel 7.2.
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6. Omradesbeskrivning — landskap och
naturresurser

Det omrade som berors av den planerade jarnvagsstrackningen utgors av
stadslandskap, 6ppen jordbruksmark och granslandet mellan jordbruksmark
och skog. Bebyggelse finns framst inom Uppsalas stadsbebyggelse i norr och

i Bergsbrunna i soder. Inom det berérda omréadet finns hoga kulturvarden

och landskapsbildsviarden samt héga varden kopplade till berérda
grundvattenforekomster som utgor dricksvattentékt for Uppsalaborna. Hoga
naturvirden finns kopplade till Natura 2000-omréaden och naturreservat sdsom
Savjadn och Lunsen.

6.1 Landskap

Den europeiska landskapskonventionen definierar landskap som “ett omrade sadant
det uppfattas av manniskor och vars karaktar ar resultatet av samspelet mellan
naturliga och/eller méanskliga faktorer” (Naturvardsverket, 2022).

En landskapsanalys har tagits fram i samband med jarnvigsplanen. Syftet med
landskapsanalysen ar att beskriva och analysera landskapet och dess bestandsdelar
ur ett helhetsperspektiv och den ar darfor ett viktigt underlag for de val som gors

i projekteringen och for arbetet med MKB:n. Landskapsanalysen tas fram av
landskapsarkitekter i nira dialog med miljospecialister inom exempelvis kulturmiljo,
naturmiljo, grund- och ytvattenmilj6 och ljudmiljo.

Omrédet innefattar olika landskapstyper och karaktarsomraden frén Uppsala
stadsmiljo till Lunsens skogsbacklandskap. Tre landskapstyper har identifierats inom
utredningsomradet; stadslandskap, slattlandskap och skogsbacklandskap. Dessa ar
omraden som har en viss generell uppbyggnad. Landskapstyperna delas i sin tur upp
i (totalt nio stycken) karaktarsomraden som ar ett geografiskt avgransat omrade som
utgor en unik del av landskapet, med en egen identitet, historia och geografi, se Figur
19. Nedan beskrivs karaktarsomriddena under sin respektive landskapstyp.

Foreslagen jarnvagsstracka beror omraden med kénsliga siktlinjer vilka bidrar till
landskapets identitet, igenkdnning och orienterbarhet. Vissa av dessa siktlinjer
skyddas av landskapsbildskydd.

6.1.1 Stadslandskap

I norra delen av utredningsomradet ligger stadslandskapet som omfattar hela
Uppsala stad, se Figur 20. Genom detta landskap gar flera centrala ledlinjer;
exempelvis Fyrisdn som rinner i nord-sydlig riktning genom Uppsala och delar
staden i tva delar. Genom staden gar ocksé jarnviagen Ostkustbanan som utgor

en stark barridr, framst fysiskt. Ett flertal stora vagar passerar staden sdsom
Kungsingsleden, Tycho Hedens vag och viag E4 i stadens Gstra ytterkant. Inom
stadslandskapet finns betydelsefulla siktsamband med flera viktiga landmérken
beldgna bade nara (exempelvis Uppsala gamla stationshus, Uppsala konsert och
kongress och kontorsbyggnaden Juvelen) och langre fran stationsmiljon (exempelvis
Uppsala slott och Uppsala domkyrka). Langa siktlinjer och vyer mot dessa bidrar till
Uppsalas identitet, igenkdnning och orienterbarhet.
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Figur 20. Oversikt éver stadslandskapet (vy frdn Kungsdngsleden mot norr).

6.1.1.1 Uppsala station med naromrade

Inom stadslandskapet finns karaktarsomrédet Uppsala station med naromrade
som ar en viktig malpunkt for flera trafikslag. Karaktdrsomradet priaglas av den
funktionsblandade centrala staden och en variationsrik arkitektur som tillkommit
under olika epoker. I den centrala staden ingér bostadskvarter med olika karaktar,
verksamhets- och industriomraden samt stadsnira naturomréaden.

Inom karaktirsomrédet finns flera landmarken, som Uppsala konsert

och kongress, Juvelen och Uppsala Centralstation. Plattformstaken och
busshaéllplatserna har dven en genomtiankt gestaltning som ar framtradande i

sitt ndromrade. Omradet praglas starkt av nirheten till sparen, stationshuset

och de tillhorande funktionerna. Det avgriansas av Vaksalagatan i norr, av
Storgatan/Stationsgatan i Oster, av Strandbodgatan i soder och av Kungsgatan
ivaster. I kvarteren narmast stationsmiljon ar sparen en tydlig del av
stadsrummet. Passager av jarnvigen finns vid Vaksalagatan, Centralpassagen och
Strandbodgatan (alla planskilda). Rorelsestrék i form av gang- och cykelvagar
finns ldngs med jarnvagen.

6.1.1.2 Sparmiljo vid Bolanderna

Soder om stationsomradet praglas karaktiren av sparmiljon och olika
verksamheter i jirnvagens néarhet. Det finns en tydlig grians mellan stads- och
industrikaraktir. Omradet med industrikaraktar utgors av verksamhetsomradet
Boldnderna som har en varierande skala och rumslighet (se begreppsforklaring
i kapitel 17). Karaktiarsomridet avgransas av Strandbodgatan i nordvést, av
Sabygatan och Bjorkgatan i nordost, Kungséangsleden i sydost samt Kungsgatan
och flerbostadshus i sydvést. I och med att storre delen av karaktarsomradet

ar inhagnat och inte tillgangligt for allmanheten saknas mélpunkter inom
karaktirsomradet. Forutom sparen ar dven godsbangérden en stark barriar
inom det har omradet. Passager av jarnvigen finns vid Vimpelgatan (i plan) och
vid Kungséangsleden i omradets s6dra grians (planskild). Langs storre delen av
omradet saknas rorelsestrak lings med sparen.

53



6.1.2 Slattlandskap

Kungsingsleden bildar en grans mellan stadslandskapet i norr och ett 6ppet och
storskaligt slattlandskap i soder, se Figur 21. Slattlandskapets karaktér ar starkt
praglad av jordbruksmark som domineras av uppodlade och utdikade lerslitter.
D& marken &r flack mojliggor slattmarken langa siktlinjer i flera vaderstreck,
bland annat mot Uppsalas stadssilhuett och dess landmairken. Skalan i landskapet
ar stor och bestar till 6vervigande del av 6ppna ytor med l&ngstrackta vyer.

Figur 21. Oversikt 6ver slittlandskapet (vy fran sléittlandskapet mot séder).

Vister om befintlig jairnvag finns Fyriséns dalgang i ett omrade som omfattas
av forordnande till skydd for landskapsbilden enligt § 19 naturvardslagen (NVL
1964:822).

Landskapsbild

Skydd for landskapsbilden som skyddsform finns till for att skydda framfor
allt den visuella upplevelsen av ett landskap. Skyddet innebar att det inom
omradet kravs tillstand for att utfora atgarder, exempelvis ny bebyggelse,
som kan skapa en fysisk eller visuell barriar i landskapet.

De storsta fysiska barridrerna idag utgors av jarnvégen och de storre
omkringliggande vagarna.

6.1.2.1 Kungsangens jordbruksmark

Karaktarsomradet bestir av 6ppen mark med storskalig karaktir. Det avgrinsas
av Kungsangsleden i norr, jirnvagen i Oster, Sdvjadn i soder och Fyrisan i vister.
Gransen mot Uppsala stad och mot Uppsaladsen pa vistra sidan av Fyrisan ar
tydliga medan Gvriga granser ar mindre tydliga eftersom omradena ar 6ppna
och flacka. En stor del av omradet omfattas av landskapsbildskydd och det finns
langa siktlinjer Gver sliatten och in mot Uppsala och dess landméarken samt

mot angransande karaktarsomraden. Siktlinjerna begrinsas av Uppsala stad i
norr, Bergsbrunna/Néntuna i sder och av asen i vaster som skapar ett tydligt
landskapsrum. Jarnvagen ar en stark fysisk barriar i omradet och det finns en
vagport under jarnvigen vid Kuggebro i soder.
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6.1.2.2 Uppsalaslatten vid Villinge

Karaktarsomradet bestir av 6ppen flack och storskalig dkermark med enstaka
gardar. Det avgransas av jairnvagen i vaster, Kungsangsleden i norr, E4 i 6ster och
Savjadn i soder. Inom karaktidrsomradet finns 1anga siktlinjer 6ver slatten och

in mot Uppsala och dess landmérken samt till angransande karaktarsomraden.
Jiarnvagen och de enstaka vigarna genom omradet ligger 1agt i landskapet och
smiilter vill in. Aven de storre vigarna i omradets grinser ir 1agt beligna och
tillater god sikt 6ver vagarna och till bortomliggande landskap. Visuellt dominerar
Boldnderna i norr och det finns dven tydliga siktlinjer mot exempelvis Uppsala
slott.

6.1.2.3 Sdvjaan

Karaktirsomradet bestir av Sivjain och dess strandomrade med slinter. An
ligger i en smal sinka som omges av jordbruksmark och vitmarker (framst i
vaster). I viaster mynnar an ut i Fyrisan. Karaktarsomradet skiljer sig fran det
omgivande flacka och storskaliga omradena. Rummen i landskapet ar mer
smaéskaliga an i de angransande omradena. Siktlinjer finns framst lings med
an, och langden pa siktlinjerna varierar beroende pa hur rak eller meandrande
ans strackning ar pa platsen. Savjadn rinner genom det landskapsbildskyddade
omradet vister om jarnvigen. An utgor en naturlig barriir i landskapet.

6.1.2.4 Sodra Arike Fyris

Karaktarsomradet ligger utanfor utredningsomradet men kan paverkas visuellt
av planforslaget. Omradet bestar av dkermark och 6ppen flack betesmark langs
med Fyrisan och Sévjadn, samt ett kuperat skogsomrade langs i 6ster som
heter Lilla Djurgardsskogen. Det avgransas av Fyrisén i véster, Sdvjadn i norr
och av Nantuna/Savja i 6ster. Skogsomradet och asen vister om Fyrisan gor
att betesmarken upplevs som ett lingsmalt landskapsrum med nord-sydlig
riktning. Det finns lénga siktlinjer in mot Uppsala. Hela omradet omfattas av
landskapsbildskydd.

6.1.2.5 Slattlandskapet kring Berga

Karaktarsomradet bestar av ett mer sméskaligt jordbrukslandskap an de
angriansande omradena med jordbruksmark i norr och Gster. Omradet avgransas i
norr av Sdvjadn och i dster av Savjaidn och E4. I soder gér griansen vid skogskanten
och i vaster vid jairnvagen, Lunsens naturomrade och bebyggelsen vid
Bergsbrunna. Gransen i sydvastvist markeras tydligt av den stora hojdskillnaden
dar Lunsens naturomréde hojer sig kraftigt och ger en dramatisk skillnad i
topografi och vegetation. Akermarken #r nigot boljande med akerholmar,

gardar och sma byar/bebyggelsegrupper. Inom karaktarsomradet finns ldnga
siktlinjer mot 6st och i nordsydlig riktning. Landskapsrummen ar stora men

mer tydligt avgransade och mer langsmala &n i de omgivande slattlandskapen.
Kring bebyggelsen, exempelvis vid Berga by och Sivja gard, finns mindre
landskapsrum och en variation mellan 6ppet och slutet. Landskapsbilden i detta
karaktdrsomrade ar darfor mer varierad dn i 6vriga slattlandskap dé ocksa skalan
varierar.
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6.1.3 Skogsbacklandskap

I sydvastlig riktning stracker sig ett sammanhzngande kuperat skogslandskap

som skapar en tydlig 6vergéng fran slatt- till skogslandskap, se Figur 22. Denna
landskapstyp ar mer hoglant 4n det omkringliggande slattlandskapet och utgors

av en platd med markerade kantsluttningar. Omradet domineras av smakuperad
skogsmark pa moran som ar rik pa myr- och fuktmarker. De mer skogstéta delarna
ar i regel stigrika med narliggande bebyggelse dar vildmarksbetonad skog bryts upp
av mindre ytor av jordbruksmark, dngsmark och hagmark. Den hogt beldgna skogen
medfor majliga utblickar fran skogskanten ut 6ver slatten men inom skogslandskapet
ar sikten begransad. Jarnvagen gar pa bank langs skogslandskapets Ostra kant

och tar stod i terrangen. Bebyggelse aterfinns i utkanterna av skogen och i mindre
tatortsbildningar, som Bergsbrunna, Savja och Néntuna-Vilan. Det finns idag f4
passagemojligheter under jarnvagen (vagport vid Sderby och Vallby samt passage i
plan vid Gardsvigen) vilket medfor att jarnvagen upplevs som en fysisk barriar.

z = id |
Figur 22. Oversikt éver skogsbacklandskapet (vy frén planerat stationsomrdde Uppsala
Sodra mot soder).

6.1.3.1 Bergsbrunna villabebyggelse

Karaktarsomradet bestir av Bergsbrunna villabebyggelse och dess naromrade.
Omradet avgransas av naturmark i vaster och séder och av jordbruksmark och
jarnvagen i norr och 6ster. Hojdskillnaderna inom omrédet och kontrasten mot det
flacka dkerlandskapet i Gster gor att omradet vinder sig tydligt mot Oster. Jarnvigen
i gransen mellan omradena forstarker héjdryggens nord-sydliga riktning. Inom
omrédet dr landskapsbilden sméskalig och varierad. Det finns langa utblickar

ut 6ver den 6ppna dkermarken. I Bergsbrunna finns bullerskyddsskdrmar langs
jarnvagen, vilka bryter siktsambanden mellan skogs- och slattlandskapet fran vissa
vypunkter och bidrar till att jirnvagen utgor en visuell barridr i landskapet.

6.1.3.2 Skogsomradet Lunsen

Karaktarsomradet bestéar av det stora sammanh#ngande skogsomradet Lunsen.
Omradet avgransas av bebyggelsen i norr och av 6ppna marker och Fyrisan i

vaster samt av jordbruksmark och jarnvigen i oster. Isoder foljer avgransningen
den sodra gransen for Natura 2000-omradet, vilket ligger soder om plangriansen
och utanfor avgransningen for Figur 19. Skogen ar varierad och de mer 6ppna
myrmarkerna bildar sméa landskapsrum. Liangs omradets héglanta ytterkanter finns
siktlinjer ut mot angransande slittlandskap, till exempel i Gster.
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6.2 Kulturmiljo

Kulturmilj6 avser hela den av manniskor paverkade miljon, det vill saga som i
varierande grad priglats av olika manskliga verksamheter och aktiviteter. En
kulturmiljo kan preciseras och avgréansas till att omfatta en enskild anldggning eller
ldmning, ett mindre eller storre landskapsavsnitt, en bygd eller en region. Det kan
rora sig om intensivt utnyttjade stads- eller industriomraden savil som extensivt
péverkade skogs- eller fjallandskap. Kulturmiljon omfattar inte bara landskapets
fysiska innehall utan 4ven immateriella foreteelser som ortnamn eller signer som
ar knutna till en plats eller ett omrade. Kulturmiljon ar en del av kulturarvet.

Foreslagen jarnvagsstracka beror omraden med hoga kulturvirden som ar
kopplade dels till centrala Uppsala och stationsmiljon, dels till det 6ppna
slattlandskapet soder om stadsbebyggelsen. Tvé riksintresseomriden for
kulturmiljovarden (3 kap 6 § miljobalken) berdrs av utredningsomradet
for planforslaget; Uppsala stad (C40A) och Langhundraleden (C41), enligt
Riksantikvarieambetets beteckning, se Figur 24.

En kulturarvsanalys har tagits fram for att identifiera och analysera de virden som
berors av planforslaget och bidra till att jarnvigen utformas med hénsyn till dessa.
Utredningsomréadet for kulturarvsanalysen omfattar en 400 meter bred korridor
inom vilken kulturmiljon och landskapet studerats och analyserats.

En arkeologisk utredning steg 1 och 2 har genomforts inom ramen for projektet.

6.2.1 Stationsmiljon kring Uppsala Centralstation

Stationsmiljon kring Uppsala Centralstation omfattar planomradet norr om
Strandbodgatan. Omradet har anor fran 1860-talet d& jarnvagen invigdes, Uppsala
stationshus i sin ursprungliga form byggdes och jarnviagsparken anlades, se Figur
25. Dérefter har stationsomradet utvecklats och ytterligare stationsanknutna
byggnader tillkommit successivt i takt med att jirnvagen byggts ut. Inom omradet
finns néagra delar kvar fran den dldre stationsmiljon (Uppsala stationshus,
Stallverket, godsmagasinet och delar av parkanldggning), som visar pa dess langa
kontinuitet och som utgor viktiga delar for att forsta platsens dldsta historia. De
dldre byggnader som finns kvar dr det Uppsala stationshus, godsmagasinet och
Stillverket, se Figur 23 och Figur 25. Av jarnvagsparken terstar endast en mindre
del langst i norr.

i

Figur 23. Uppsala stationshus pa Uppsala Centralstation sG som det ser ut idag.
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Figur 25. Aldre stationsbyggnader som finns kvar: det Uppsala stationshus (i kartan
kallad Gamla stationshuset), godsmagasinet och Stdllverket.

Stationshuset som uppfordes i ssmband med att jirnvédgen byggdes 1866 ar
ett av Sveriges allra dldsta och skyddas som enskilt byggnadsminne enligt
kulturmiljolagen. Byggnaden uppfordes i rott tegel som senare putsades och
malades. Stationshuset har byggts till i flera steg. Under 1930-talet tillkom

en tillbyggnad i trd som anvindes som godsexpedition. Under utbyggnaden
av Uppsala resecentrum 2010—2011 byggdes en glasveranda pa ostra sidan
om den ursprungliga stationsbyggnaden. I samband med det flyttades ocksa
stationsfunktionerna till en ny byggnad och det gjordes dven en omfattande
restaurering av den gamla stationsbyggnaden med hoga antikvariska ambitioner.
Den gamla stationsbyggnaden har sedan dess inte nagon funktion som station
utan anviands som restaurang och kontor.

Viaster om stationsbyggnaden finns rester av en dldre jarnvagspark kopplad till
stationen, bland annat med statyn Néickens polska av uppsalakonstnéren Bror
Hjort. Nagra aldre trad finns ocksé kvar fran den ursprungliga parken.

I sodra delen av stationsomradet finns ett dldre stallverkshus, Stallverket vid
Uppsala station, som skyddas som statligt byggnadsminne enligt férordningen
(2013:558) om statliga byggnadsminnen, se Figur 26. Stillverket ar byggt pa
1910-talet och tillbyggt pa 1930-talet och ar dnnu i bruk. Placeringen har fran
borjan varit direkt invid och i niva med sparen. HGjningen av sparomrédet och
tillkomsten av plattformen for spar 1 har gjort att det idag har en delvis skymd
placering sett fran sparomradet.

Det gamla godsmagasinet ligger pa dstra sidan om sparomradet och anviands
for restaurang, café och butiker. Den omfattas av q-mirkning i detaljplan, vilket
innebar att den inte far rivas eller forvanskas. Byggnaden kortades av i samband
med utbyggnaden av Uppsala resecentrum.
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Figur 26. Stdillverket vid Uppsala station. Foto: Berger Ekelid Jdrnvdgsmuseet.

Utover byggnaderna kring Uppsala Centralstation finns ett fatal andra

aldre byggnader i direkt anslutning till jarnvagen. Lindvalls kaffe har en
rosteriverksamhet strax vaster om jarnvagen vid Strandbodgatan i en dldre
byggnad. Aven dster om jirnvigen vid Strandbodgatan finns dldre bebyggelse
alldeles invid sparomradet.

Stationsomradet ligger inom riksintresset Uppsala stad (C40). Uttryck

for riksintresset ar varden kopplade till centralmakten, domkyrkostaden,
lardomsstaden och stadens struktur. Stationsbyggnaden och Stallverket ar
exempel pa uttryck for en kommunikationsstruktur som visar pa stadens
utveckling. Var och en for sig speglar historiska sparen en rad olika perspektiv
som markanviandning, bebyggelse, historiska hdndelser, samhallsutveckling,
sociala aspekter samt tro och tradition. De kulturhistoriska vardena &r uttryck for
stadens riksintressanta betydelse.

Uppsala stad [C 40 A]

Motivering: Stad starkt praglad av centralmakt, kyrka och lardomsinstitutioner
fran medeltid till idag.

Uttryck for riksintresset: Centralmaktens, domkyrko- och lardomsstadens
bebyggelse och miljder fran medeltiden fram till idag. Kronogodsen med
angsmarker utmed Fyrisan. Miljoer och offentliga byggnader som hér samman
med funktionen som residens-, forvaltnings- och regementsstad fran 1600-talet
till 1900- talet. Gatumonster med medeltida drag och rester av oregelbundna
tomter fran tiden fore 1643 drs reglering, gatunat enligt rutndtsplan med
honslutet torg och langa raka tillfartsvagar fran 1600-talet. Vetenskapshistoriskt
intressanta tradgardsanldaggningar och parker fran 1600-talet till 1900-talet.
Bebyggelse-, kommunikations- och stadsplanestruktur som visar pa stadens
uppkomst och utveckling fran medeltid till 1900-talet. Bebyggelsens utformning,
placering och inbordes rumsliga samband. Den monumentala bebyggelsens
dominans i stadsbilden genom siktlinjer och vyer langs gator, fran torgrum och
fran Fyrisan. Stadens siluett fran infarterna och vdagar som passerar staden med
domkyrkan, slottet och Carolina Rediviva som viktiga landmarken. Gatu- och
platsnamn som anknyter till stadens kulturhistoriska utveckling.
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6.2.2 Kulturlandskapet soder om Uppsala stad

Direkt soder om stadsbebyggelsen och Kungsingsleden breder ett bordigt
slattlandskap ut sig, praglat av uppodlade och utdikade lerslétter. Bygden
etablerades for cirka 2000 ar sedan. I takt med landhgjningen koloniserades

det da flikiga mosaiklandskapet av havsvikar, mordanimpediment och bordig
jordbruksmark. Bebyggelsens utbredning under denna tid framgar bade av
gardsgravfilt med hogar och stensittningar och av ortnamn med férhistoriska
anor. Efter hand har jordbruksmarken utokats till f6ljd av landh6jning och genom
utdikningar av tidigare sankmarker. Sliattmarken stracker sig idag dnda fram till
stadsgransen och mojliggor 1anga siktlinjer i flera vaderstreck da marken ar flack.

Slattlandskapet Oster om jarnviagen utgors av riksintresset for kulturmiljovard
Langhundraleden (C41) som utpekats som en forntida betydande
kommunikationsmilj6é och fornlamningsmiljo.

Langhundraleden [C41]

Motivering: Forntida betydande kommunikationsmiljo och
fornlamningsmiljo med ett stort antal monumentala fornlamningar
fran framfor allt yngre jarnalder som tillsammans med odlingslandskap,
herrgardsmiljo, torp och bymiljé ovanligt tydligt speglar omradets
historiska utveckling. (Kommunikationsmiljo; farledsmiljo/vagmiljo,
fornlamningsmiljo,  odlingslandskap,  kyrkomiljo,  sockencentrum,
herrgardsmiljo, torp, bymiljo, kvarnmiljo).

Uttryck for riksintresset: Ett flertal folkvandringstida fornborgar strategiskt
placerade utmed dalgangen, varav den storsta benamnd Broborg med
imponerande dubbla vallar. Runstenar utmed fardvdgar och bro- och
vadplatser vid exempelvis Falebro, Broborg och Gullhdgen. Omfattande
och talrika jarndldersgravfdlt med resta stenar vid Vallbydsen och
flera monumentala storhdgar vid Storan, Edebybro, Mora stenar, Arby,
Olofslund, Tisslinge, Risberga, Broborg och Ostuna kyrka. Hénsgéarde
gravfalt. Brunnshégen m.- fl. vid Tuna. Gullhégen och gravfiltet vid
Andeberga. Mora stenar, med museibyggnad som under medeltiden var
plats for kungaval. Vattenfarleden vid Stordn och Savjaan. Ortnamn med
—sta och -by-andelser med ursprung i dldre jarnalder. Tunanamnet som
speglar centrala platser inom det forhistoriska administrativa systemet.
Oppet skifteslandskap med sammanhallen bybebyggelse, varav flera
radbyar med valbevarad bystruktur i Edeby i Danmarks socken, Taby och
Lunda i Ostuna socken. Saterimiljder fran medeltid till 1600-talet med
herrgardsbebyggelse fran 1600-, 1700- och 1800-talen vid Hammarby
och Lévsta i Danmark, Kasby gard (medeltida sateri) och Orby i Lagga
socken. Tisslinge, Risberga, Asbergby och Vappeby i Ostuna socken och
Lockstaholm i HusbyLanghundra socken. Smabrutet odlingslandskap
med torp fran framst 1700- och 1800-talen. Fardvagar utmed dalgangens
sidor och tvars 6ver dalgdngen som binder samman byar, kyrkor och
sockencentrum.Husbygardar-tidigmedeltidakungsgardarsomingattidet
kungliga forsorjningsystemet. Husby-Langhundra kyrka fran 1100-talet.
Lagga, Ostuna och Danmarks kyrkor frdn 1300- talet med tillhérande
kyrkomiljoer och sockencentrum. Vasby vaderkvarn. Linnés Hammarby,
kulturreservat och 1700-talsmiljo med bebyggelse och kulturlandskap.
Angslador i Danmarks socken som beréattar om &ldre tiders slatterbruk.

Stadens siluett fran infarterna och vagar som passerar staden med
domkyrkan, slottet och Carolina Rediviva som viktiga landmarken. Gatu-
och platsnamn som anknyter till stadens kulturhistoriska utveckling.
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I slattlandskapet finns fornlimningar fran framfor allt yngre jirnalder som
tillsammans med bland annat torp och bymiljoer fran historisk tid och ett
odlingslandskap med spér frén 1800-talets skiftesreformer speglar omrédets
historiska utveckling. Riksintresseomradet dr omfattande och planforslaget beror
endast de allra vistligaste delarna, se Figur 24. Riksintresset Langhundraleden har
en tydlig koppling till riksintresset for Uppsala stad genom nérheten till angs- och
betesmarkerna langs Fyrisan dir bland annat Kungsangen ingéar. Ett av uttrycken
for riksintresset Uppsala stad lyder ocksa ”Stadens siluett fran infarterna och vigar
som passerar staden med domkyrkan, slottet och Carolina Rediviva som viktiga
landmaérken”. Upplevelsen av stadssiluetten med domkyrkan och slottet fran
slattlandskapet ar darfor ocksa ett viktigt kulturvarde har.

Savjadns dalgéng ingér i ett omrade som utpekats for odlingslandskapets
bevarande (B.P.80.7). Det ar ett underlag for fysisk planering som tagits fram av
Naturvérdsverket och RiksantikvarieAmbetet for att sla vakt om ett rikt och varierat
jordbrukslandskap, men har i sig inget lagskydd.

I sodra delen av utredningsomrédet ligger samhaéllet Bergsbrunna. Detta var fran
borjan ett sateri (en storre herrgard) men med tillkomsten av jarnvégen i slutet av
1800-talet utvecklades orten till stationssamhalle och industriort. I narheten av
stationsomrédet anlades ett tegelbruk dar upplandslera brandes till tegel. I borjan
av 1900-talet tillkom ett storre omrdde med egnahemsbebyggelse under namnet
Bergsbrunna Lanthem. Bergsbrunnas forsta epok som stationssamhalle avslutades
kring ar 1970 da héllplatsen avvecklades. Stationshuset revs ar 1975, se Figur 27.

Figur 27. Bergsbrunna station. Foto: Jarnvdgsmuseet.

6.2.3 Fornlamningar

Fornlamningar ar lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider,
som har tillkommit genom &dldre tiders bruk och dr varaktigt 6vergivna. En
fornldmning far enligt kulturmiljolagen (1988:950) inte rubbas eller tas bort utan
tillstand fran lansstyrelsen. De limningar som inte uppfyller alla kriterier for att
bedomas som fornlamningar kallas for 6vriga kulturhistoriska lamningar. Dessa
omfattas inte av det direkta skyddet i Kulturmiljolagen men kan vara viktiga
komponenter i kulturmiljon.
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Inom utredningsomradet finns 19 registrerade ldamningar (se Tabell 3 och Figur
54). Av dessa ar tio fornldmningar, varav flera har patraffats i de arkeologiska
utredningar som genomforts inom ramen for projektet. Dessutom berors ett
arkologiskt utredningsobjekt som ska utredas.

De fornlamningar som kan komma att bertras av planforslaget utgors av i forsta
hand av boplatser och gravar fran jarnaldern. De forekommer i sodra delen av
omrédet, i kantzonen mellan dkermark och befintlig jarnvég. I norra Bergsbrunna
berors ett gravfilt med hogar och stensattningar (1.1944:6721) och vid Asphagen
ligger en ensamliggande stensittning (1.2022:7250). Boplatserna bestar av bland
annat av hardar och stolphél efter hus. Marken brukas idag som &dkermark.
Dessutom har boplatslimningar av forhistorisk karaktar framkommit inom byn
Ekebys gamla bytomt, L2022:7627. Limningen bestar i 6vrigt av kulturlager fran
den bybebyggelse som 6vergavs i borjan av 1600-talet.

Utover fornlamningar berors tre lamningar kopplade till torp- och backstugemiljoer
1 historisk tid (LL2021:6639, L.2021:6640 och L2021:6641). Dessa kommer att

utredas vidare for att avgora eventuell fornlamningsstatus.

Tabell 3: Fornlimningar och évriga kulturhistoriska lamningar i och i anslutning till
jdrnvdgsplanen. Berérda fornldmningar redovisas i Figur 54.

Nummer Lamningstyp Antikvarisk bedémning Kommentar

L1941:2293 | Stadslager Fornlamning Avgransat omrade déar lam-
ningar efter den aldre staden
kan finnas.

L2021:6634 | Lagenhetsbebyggelse Fornldmning Torplamning i akermark,
"Pinan”.

L1944:7198 | Vagmarke Fornldmning Milsten.

L1940:2445 | Grav- och boplatsomrdde | Fornldmning

L1944:6721 | Gravfalt Fornldamning

L2021:6635 | Fardvag Ovrig kulturhistorisk ldmning | Redovisas pé karta fran ar
1859 och senare.

L2022:7568 | Boplatsomrade Fornlamning

L1944:6537 | Fornlamningsliknande Ovrig kulturhistorisk Ismning | H6g av mordnblandad lera. Ej

lamning gravhog.

L1944:6990 | Stensattning Ingen antikvarisk bedémning | Undersdkt och borttagen,
osdkerhet i placering.

L2021:6636 | Lagenhetsbebyggelse Fornlamning Torplamning, belagt ar 1690.

L2022:7627 | Bytomt/gardstomt Fornlamning Ekeby gamla bytomt.

L2020:7467 | Brunn/kallkalla Ovrig kulturhistorisk Iimning

L2022:7570 | Stensattning Fornldmning

L2022:7572 | Boplatsomrade Fornlamning

L2021:6641 Lagenhetsbebyggelse Ovrig kulturhistorisk Iimning

L2021:6640 | Lagenhetsbebyggelse Ovrig kulturhistorisk Iamning | Backstuga belagd ar 1863.

L2021:6639 | Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk lamning | Kallargrund.

L2021:6638 | Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk ldmning | Kéallargrund, tillhér troligen
backstuga.

Lokal 11 Utredningsobjekt Boplatslage identifierat i arkeo-

logisk utredning steg 1
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6.3 Naturmiljo

Begreppet naturmiljo inkluderar biologisk méngfald (méngfald inom arter, mellan
arter och av ekosystem), vixt- och djurliv, ekologiska samband och barridreffekter
for djur. Naturmiljons varde ar kopplat till den méan ett omrade bidrar till
biologisk mangfald eller fyller en ekologisk funktion.

Norr om Kungsingsleden bestir omradet kring jarnviagen huvudsakligen

av tit stadsbebyggelse och jarnvigsmiljoer med sma omraden innehallande
naturviirden, se Figur 34. Atta stycken alléer (frimst yngre triid, men ocksi ett
fatal med grovre och dldre trad) har identifierats inom inventeringsomradet.
Adellvtrid, varav flera med hal i sig, utnyttjas av bland annat figlar, insekter och
djur, och forekommer i stadskidrnan och dess parker.

Uppsalaslétten soder om stadsbebyggelsen utgors av relativhomogen dkermark.
De naturviarden som identifierats utgors av dkerholmar, stenmurar, vattenmiljéer
(daribland Sévjaén) samt en 16vskogsdunge. Vid Bergsbrunna finns skogsdungar
med enstaka haltrad och grovre dldre trad, vilka ar sarskilt skyddsvarda utifran

ett biologiskt mangfaldsperspektiv. Har finns dven tradgardsmiljoer med barande
och blommande buskar samt busk- och lovirddsmiljéer, vilka ar viktiga livsmiljoer
for flera arter.

I den sodra delen av planomréadet finns skogsmiljoer, kraftledningsgator,
akerlandskap med flera diken och en igenvixande beteshage i jarnvigens
naromrade. Flera sirskilt skyddsvarda trad har identifierats har.
Kraftledningsgator fungerar bland annat som ett spridningsomrade for vaxter,
daggdjur, fjarilar och andra insekter. De innefattar d&ven brynmiljoer dar till
exempel fladdermdss kan jaga. Brynmiljoer som ar vardefulla for bland annat
insekter och faglar finns dven pa Ostra sidan av jarnvigen. Utanfor det omréade
som inventerats inom ramen for naturviardesinventering (se kapitel 6.3.1),

pa vastra sidan, ligger Lunsens skyddade skogsomrade med dess manga och
varierade naturvirden.

Vid inventeringar som har genomf6rts i ndaromradet har de invasiva arterna
vresros och parkslide samt den fraimmande tysklonn pétraffats (Vag & Miljo
2023).

6.3.1 Inventeringar och utredningar

En naturvirdesinventering (NVI) enligt Svensk Standard SS 199000:2014

har gjorts for att identifiera de naturvirden som kan komma att beroras av
jarnvagsutbyggnaden. Den utfordes pa faltniva och avseende noggrannheten
valdes ambitionsnivan medel. Det innebér att naturvardesobjekt (NVO) som ar
minst 0,1 hektar stora (cirka 32 x 32 meter) och linjeformade objekt som ar minst
50 meter ldnga och 0,5 meter breda har eftersokts. Inventeringsomradet for
faltinventering omfattar 100 meter pé vardera sida om planerad anldaggning (Figur
34 till Figur 36). Sparomradet och banvallen ingar inte i inventeringsomradet.
Avgriansningen av inventeringsomradet utvidgades vid Savjaan for att kunna fa en
béttre uppfattning av éns virde.
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Resultatet av inventeringarna redovisas i naturviardesinventeringen. Inventeringen
omfattade:

« naturvirdesklasserna 1—4

« generella biotopskydd

« fordjupade artinventeringar

« detaljerad redovisning av artforekomst

« viardeelement i form av sméavatten, vardefulla trad och sirskilt skyddsvarda
trad (jattetrad, mycket gamla trdd och héltrad). Bade levande och doda trad
ingar i definitionen.

De fordjupade artinventeringar som har gjorts ar:
« fagelinventering
« fisk- och musselinventering i Sdvjaan
« inventering av bottenfauna i Savjadn

« grod- och kraldjursinventering vid Bergsbrunna tegelbruk
« bohalsinventering for fladdermoss

Invasiva arter inventerades inte i samband med naturvardesinventeringen.
Forekomsten kommer att utredas i ett senare skede narmare byggstart eftersom
forekomsterna kan dndras snabbt.

Ett inventeringsomréde avgransades infor inventeringen, se Figur 34 till Figur 36.
Avgransningen av inventeringsomradet for naturmiljo har varit de ytor som tas i
ansprak genom fysiska ingrepp eller paverkas indirekt genom exempelvis buller,
barridreffekter eller paverkan pa spridningssamband. Planforslagets paverkan pa
biotopskyddade omréden redovisas i Figur 63 till Figur 65. Tidigare genomforda
inventeringar och annan befintlig miljéinformation har anvants som kallor till
naturvirdesinventeringen.

Utover inventeringarna har dven en passageplan tagits fram for att kartlagga
forekomst av djur langs jarnvagsstrackan, viktiga livsmiljoer for djur, rorelsestrak
och viltolycksstatistik samt naturliga och byggda barridrer for djur.

6.3.2 Omradesskydd
6.3.2.1 Savjaan-Funbosjon Natura 2000-omrade

Savjaan ingar i det skyddade Natura 2000-omradet Savjadn-Funbosjon
(SE0210345). Motiveringen till Natura 2000-omradet ar att det dr ett forgrenat
asystem med ovanligt f4 vandringshinder samt en stam av utter och flera

séllsynta fiskarter. Funbosjon ligger nio kilometer nordost om (uppstroms)
inventeringsomrédet. De naturtyper och arter som ingér i Natura 2000-omréadet
ar naturligt niringsrika sjoar (3150), asp (1130), nissoga (1149), stensimpa (1163)
och utter (1355). Natura 2000-naturtyper och arter har en internationell fyrsiffrig
kod som anges inom parantes. Av dessa utgor naturligt naringsrika sjoar och arten
asp prioriterade bevarandeviarden. Bade asp och nyckelarten utter ar rodlistade
som nira hotade (NT). I Sdvjadn finns tre kianda leklokaler for asp, varav en
utgors av forsstrackan under och strax 6ster om befintlig jairnvagsbro 6ver én, se
Figur 29. Eftersom asp ar en av de arter man sarskilt vill skydda genom Natura
2000-omradet ir leklokalen viktig att varna om. Sdvjaan omfattas dven av generellt
strandskydd.
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Savjadn rinner med svaga svangar genom ett mestadels oppet jordbrukslandskap.
Kring befintlig jarnvégsbro finns ett forsande parti med stenig botten. I storre
delen, liksom vid platsen for planerade broar, flyter vattnet lugnt och botten

ar mjuk. An #r cirka 10—15 meter bred och har sluttande breda strandslinter. I
strandmiljon vixer dlggras, svalort, maskros, enstaka stor nunnedrt, brannassla,
snarjmara med flera arter. I vattnet och dess strandkanter vixer siav och
svardslilja. Har och dar finns sma Gar i vattnet. Ett fatal mindre trad vaxer i
nirheten av planerade broar. Vid Kuggebro och i anslutning till tradgardar
langre uppstroms finns tradmiljoer med grova trad och haltrad. Baverspar syns i
samtliga tridmiljoer. An paverkas negativt av intilliggande &krar som bidrar till
ett forhojt naringstillskott. I naturviardesinventeringen bedéomdes Savjadn ha hogt
naturvirde.

Rodlistade och hotade arter

En nationell rodlista ar en sammanstallning av arters status (utdéenderisk)
inom ett lands granser. Listan uppdateras vart femte ar av Artdatabanken,
och nu senast ar 2020. Foljande kategorier ar med pa rodlistan: Akut
hotad (CR), starkt hotad (EN), sarbar (VU) och ndra hotad (NT). Klassas
en art till ndgon av kategorierna akut hotad (CR), starkt hotad (EN) och
sarbar (VU) anses dessa vara hotade.

Signalarter (S) indikerar att det skulle kunna férekomma rédlistade- och
hotade arter pa den berorda platsen.

Fisk- och musselinventeringen som gjorts i Natura 2000-omrédet 2022 visade

pa att Savjadn karaktiriseras av ett rikt fisksamhalle. Vid fiskinventeringen
fangades abborre, mort, gidda och lake (VU). Inventeringen genomfordes utanfor
lekperioden for att inte riskera att stora asp och eventuella andra fiskarter.
Forsstrackan under befintlig jarnviagsbro bedéms utgora ett vardefullt habitat for
lake, vitfisk/karpfiskar, abborre och gidda, samt ett lampligt habitat for Natura
2000-arten stensimpa. Forutom asp leker enligt 1ansstyrelsen dven gos vid
befintlig bro.

Stormusslor inventerades ldngs en 100 meter 1ang stricka kring den befintliga
jarnvagsbron, se Figur 30. Inventeringen resulterade i tva skal av spetsig
maélarmussla men inga levande exemplar. Tidigare inventering av stormusslor

i Savjadn visar pa en artrikedom med forekomst av fem av Sveriges atta arter

av stormusslor i Savjaan. Da patraffades fyra levande exemplar och ett skal av
spetsig malarmussla samt ett skal av dkta malarmussla i anslutning till befintlig
jarnvagsbro. Dessa fynd kan ha spolats ner fran storre lokaler lingre uppstroms,
eller s kan arten ha dott ut i omradet kring bron. Den inventerade strackan
bedoms i dagslaget inte utgora ett habitat for stormusslor.

Inventering och provtagning av bottenfauna gjordes i forsstrackan kring den
befintliga jarnvigsbron, samt i lugnare vatten upp- och nedstroms fran denna.
Analysen resulterade i en forvintad artsammanséttning for ett opaverkat
naturligt vattendrag i denna region. P& grund av de naturliga forutsattningarna ar
bottenfaunan bade individfattig och relativt artfattig. Inga rodlistade eller andra
ovanliga arter patraffades men artsammanséattningen tyder pa bra vattenkvalitet.
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Utter finns i Sévjadn och i sjosystemet kring Funbosjon och ar en utpekad art

i Natura 2000-omradet Savjadn-Funbosjon. Uttrar lever ensamma och dess
hemomréden kan variera fran nagra kilometer till flera mil i storlek, beroende
péa arstiden, stammens tdthet och omradets topografi och foédotillgdng. Befintliga
brostod har utterhyllor som mojliggor passage forbi jarnvagen.

Vid fagelinventeringen noterades flera rodlistade fagelarter vid Savjaan, framfor
allt vid tradmiljon med grova pilar vaster om Kuggebro. Enstaka fynd av faglar
noterades dven oster om den befintliga jirnvégsbron. De prioriterade fagelarter
som bedoms hicka regelbundet lings Savjaan ar: buskskvatta (NT), gronfink
(EN), gulsparv (NT) och sdvsparv (NT). Kungsfiskare nyttjar Sdvjaan for fodosok
pé grund av tillgingen pé sméfisk, men inga hackningsmiljoer bedoms finnas
langs an (PM Artskyddsutredning fagel).

For information om ytvattenforekomsten Siavjadn och vattenforingen i n se
kapitel 6.7.1.

6.3.2.2 Lunsens Natura 2000-omrade och naturreservat

Vaster om jarnvigen i inventeringsomradets sydvistra del, ligger skogsomradet
Lunsen som delvis ticks av olika omradesskydd, se Figur 28 och Figur 36.

Delar av Lunsen ar skyddade som riksintresse for Naturvard (enligt 3 kap 6 §
miljobalken) och som Natura 2000-omrade (SE0210329), samt ingér ocksa i
Norra Lunsens naturreservat. Norra Lunsens naturreservat skyddas enligt 7 kap
48 miljobalken (1998:808). Det ar darfor exempelvis forbjudet att anldgga vagar
eller byggnadsverk, avverka skog (utanfor atgarder som avses i skotselplanen)
eller att vidta atgarder som att griava, muddra, spranga eller schakta pé ett satt
som dndrar platsens topografi yt- eller draneringsforhéllanden. Foreskrifterna
skriver uttryckligen att detta inte utgor ett hinder for att bredda jarnvagsomradet
(Uppsala kommunfullmaiktige, 2003).
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Lunsen ingar dven i lansstyrelsens myrskyddsplan. Omradet som ar skyddat som
Natura 2000-omréde ar ovanligt stort (cirka 1350 hektar) och bestér fraimst av
héllmarker, gammal skog och olika vitmarker, se Figur 31. Kring nigra gamla torp
finns mindre omraden med dngs- och hagmarkskaraktir. I Lunsen finns ett stort
antal rodlistade arter, framfor allt faglar, insekter, mossor och svampar, varav

de flesta ar beroende av gamla levande och doda trdd. De naturtyper som ingar i
Natura 2000-omradet ir taiga (9010), skogsbevuxen myr (91Do0), 16vsumpskog
(9080), silikatgrasmarker (6270), 6ppna mossar och karr (7140), naringsrik
granskog (9050), tradkladd betesmark (9070) och rikkarr (7230) dar de forsta
fyra utgor prioriterade naturtyper. Taiga dominerar med knappt 680 hektar av
ytan f6ljt av 6ppna mossar och karr (knappt 80 ha) och skogsbevuxen myr (drygt
70 ha). Ingéende arter enligt Art- och habitatdirektivet Bilaga 2 ar citronflackad
karrtrollslanda (1042), storre vattensalamander (1166), gron skoldmossa

(1386) och kiappkrokmossa (1393). Samtliga ingdende arter har livskraftiga
populationer enligt rodlistan. Men den (enligt 4 § artskyddsférordningen)
fridlysta storre vattensalamandern har dalig bevarandestatus med en negativ
trend enligt habitatdirektivets kriterier. Storre vattensalamander reproducerar
sig i smavatten men lever i 6vrigt mestadels i olika hélrum i landmilj6é 10—100
meter frAn hemdammen. Den har specifika krav och ar beroende av ett komplext
sméavattenlandskap med rika akvatiska miljoer ssmmanbundna med &ldre

skog via goda spridningsvégar. Citronflackad trollsldnda (fridlyst enligt 4 §)
forekommer i allt fran naringsfattiga brunvattensjoar till naringsrika sjoar och
dammar samt i svagt rinnande vatten och har gynnsam bevarandestatus. Gron
skoldmossa (fridlyst enligt 8 §) vaxer framst pé eller i dod eller dende ved,

ofta i ndringsrika granskogar med stort inslag av 16vtrad. Arten har gynnsam
bevarandestatus. Kdppkrokmossa vixer i medelrika och rika kéarr samt i kallkarr
och jarnockrakarr. Arten ar fridlyst enligt 8 § och har en otillfredsstillande
bevarandestatus och en negativ trend. Forutom att arterna ar kinsliga for forlust
av livsmiljoer eller forsamring av dess kvalitet kan kappkrokmossa méjligen dven
vara kanslig for luftburna féroreningar i form av stort kvdvenedfall. Lunsen ar
ocksa ett betydelsefullt omrade for faglar och har finns exempelvis flera arter av
ugglor, hackspettar samt tjader.

/ .,—.f‘ - i A
Figur 31. I forgrunden syns platsen for planerad station, Uppsala Sodra. Bortanfor, pd
vdnster sida av jarnvdgen, syns nordostra delen av Lunsen (vy mot Nordvdst).
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Den sodra delen av omradet diar naturvardesinventering genomfordes
sammanfaller med det nordostra hérnet av Lunsens Natura 2000-omrades och
naturreservatet Norra Lunsen. Sju naturviardesobjekt ligger helt eller delvis
inom dessa skyddade omréaden, naturvirdesobjekt 29 samt 35—40. Kortfattad
beskrivning av dessa objekt gors i Tabell 4. Objekten visas ocksa i Figur 34 till
Figur 36.

Tabell 4: Naturvdrdesobjekt (NVO) i Norra Lunsens naturreservat och Natura
2000-omrddet Lunsen (angivna paragrafer dr hanvisningar till artskyddsforordningen).

NVO [ Naturvérde | Beskrivning Naturvardsarter (i objektet
som helhet)

29 |Hogt Gammal flerskiktad tallskog Nya: Vintertagging (NT),
med inslag av gran och en vedticka (S*), spillkraka (NT,
del 16vtrad. Bitvis rikligt med typisk art i vastlig
dod ved i olika former. En taiga 9010, 4 §), svartvit
variation av vedsvampar och flugsnappare (NT, 4 §)
flera rodlistade arter. Natura Tidigare kanda: Tallticka
2000-naturtypen vastlig taiga. | (NT), reliktbock (NT), ullticka

(NT, typisk art i vastlig taiga
9010), mindre margborre (S),
blasippa (9 8).

35 | Visst Mindre vattendrag med -
rinnande vatten i fore detta
jordbruksmark som delvis
utgors av ett dike. Rinner i
trumma under jarnvdgen.

36 | Patagligt Fore detta angsmark i Nya: Gul fetknopp (S), blasu-
kraftledningsgatan med buskar | ga (S), jungfrulin (S), gulmara
av en, nypon med flera. Vid (S), blodrot (S),
berghallar och i magrare delar | bockrot (S).
vaxer havdgynnade arter varav
flera signalarter.

37 | Visst Asp- och bjorkskog med inslag | Nya: Gronfink (EN, 4 §),
av aldre tallar, haltrad och dod | artsangare (NT, 4 §), blasippa
ved. (98).

38 | Patagligt Gles tallskog med grova Nya: Tallticka (NT), gulsparv
tallar och flera haltrad av asp. (NT, 4 8), blasippa (9 8).
Buskskikt med en och rosbuskar
och ett faltskikt med viss
angskaraktar.

39 | Visst Olikaldrig granskog och -
sparsamt med klen dod ved.

40 | Patagligt Olikaldrig, flerskiktad barrskog | -
med flera grova trad och
patagligt med dod ved.
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De nordligaste delarna av Lunsen omfattas inte av formellt skydd, men trots

det finns tvé naturviardesobjekt (NVO 25 och 29) av Natura 2000-naturtypen
vistlig taiga som bedoms ha hogt naturvirde. Aven i en naturvirdesinventering
inorra delen av Lunsen som gjorts pa uppdrag av Uppsala kommun noterades
flera naturviardesobjekt med hogt naturviarde av naturtyperna vistlig taiga och
Oppna mossar och kirr som dven striacker sig in i Natura 2000-omréadet (Ecocom,
2018). Vid den inventeringen noterades dven ett antal andra naturviardesobjekt
med hoga eller patagliga naturvirden, varav vissa bedomts uppna statusen for
Skogsstyrelsens nyckelbiotoper. Naturvardesobjekt 25 samt delar av 29 ingick
dven i kommunens inventering och har dven diar bedomts ha hogt naturvérde.

6.3.2.3 Arike-Fyris naturreservat och Uppsala-Kungsiang Natura
2000-omrade

Naturreservatet Arike-Fyris ligger som nirmast cirka 150 meter viister

om inventeringsomradet och stracker sig lings med Fyrisan och s6derut i
jordbrukslandskapet. Arike Fyris #r ett betydelsefullt omrade for bade hiickande
och rastande faglar. I nulaget 6verskrids riktvardet for buller for betydelsefulla
fagelomraden (50 dBA dygnsekvivalent ljudnivd), som géller i planforslaget, cirka
200 meter frin jirnvigen, lingst i norr i Arike Fyris, vilket beror ytterkanten av
reservatet.

Sdvjadn mynnar ut i Fyrisdn inom Arike Fyris. Inom reservatet ligger iven
naturreservatet och Natura 2000-omradet Uppsala-Kungsing som omfattas av
tilltradesforbud for att skydda Upplands landskapsblommas (Kungsangsliljans)
vaxtplats.

6.3.2.4 Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kap. 13 § miljobalken géller normalt vid sjoar och vattendrag
inom 100 meter frin strandlinjen. Strandskyddet ar upphavt inom Uppsala lan for
sma sjoar och vattendrag och planforslaget beror strandskyddsomradet endast for
Sdvjadn. Narmast &n inom det strandskyddade omradet finns vegetationsbeklddda
slanter som mer eller mindre brant sluttar ner mot an. Vegetationen i slianten ar
relativt trivial med arter sadsom alggras, svalort, maskros, enstaka stor nunneort,
brannissla, sndrjmara med flera. Enstaka trad vaxer ocksa i strandkanten. I
vattnet och dess strandkanter vaxer sidv och svardslilja.

Smédjur kan passera pa hyllor under befintlig bro. Storre djur behover ga Gver
spéren pa sodra sidan av Savjaan for att passera jairnvagen. Norr om Savjain
hindrar ett stdngsel att djur kan passera 6ver sparen. Linnéstigen gar langs norra
sidan av Savjadn fran Kuggebro, cirka 850 meter vister om platsen for planerade
broar, mot Fyrisén. Inga stigar finns i omradet kring planerade broar och det
bedoms inte vara av vikt for friluftslivet.

6.3.2.5 Generellt biotopskydd

I naturvardesinventeringen identifierades 40 omraden som omfattas av generellt
biotopskydd, se Figur 34 till Figur 36. Dessa utgors av 17 odlingsrosen, 14 alléer,
sju diken i jordbruksmark och tva dkerholmar. Ett exempel pa en dkerholme finns
i Figur 32.
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Figur 32. Befintlig dkerholme (biotopskyddat objekt nummer 25) séder om Sdvjadn.

6.3.3 Naturvardesobjekt

I naturvardesinventeringen identifierades naturviardesobjekt pa faltniva, pa niva
medel. Totalt avgransades 40 naturviardesobjekt, se Figur 34 till Figur 36. Tre
naturvirdesobjekt har hogt naturvarde, tretton naturviardesobjekt har patagligt
naturviarde och 24 naturviardesobjekt har visst naturvarde.

Naturvirdesobjekten utgors av foljande naturtyper; 25 skog och trad, sju
vattendrag, fyra park och tradgardar, en dng och betesmark, en igenviaxningsmark
och en stenmur (berg och sten). Det till ytan storsta naturviardesobjektet ar
Savjadn.

I inventeringsomradet identifierades totalt 49 virdeelement, se exempel i Figur
33. Vardeelementen utgors av 40 sarskilt skyddsvarda trad. Dartill identifierades
sex vardefulla trad och tre smavatten.

A AN A A
Figur 33. Befintligt mindre vattendrag, béck soder om motorbanan, med ett intilliggande

vdrdetrdd. Vy mot vdster.

73



S
25

\

.

Teckenférklaring

. Stationslage

e Plangrans

E Inventeringsomréde

Naturvardesklass

- 2. Hogt naturvarde
:l 3. Patagligt naturvarde
:I 4. Visst naturvérde
- Generellt biotopskydd

Kategori
sl varaefunt trag
$1%  sarskilt skyddsvart trad

[ra—
| | Naturreservat

A\ Natura 2000

—

E!> ID Naturvardesobjekt
IZ; ID Vardefulla trad

[F N N N NTRHT

100 200 300 400 500
- —

Figur 34. Naturvirden inom inventeringsomrdadet
3

| STTRANANN




NN

: | . Stationslage

=
N
i

.
) LN
o ~

Arike Fyris

Teckenférklaring

e—— P|angrans

D Inventeringsomréade

Naturvirdesklass

- 2. Hogt naturvérde
I:I 3. Patagligt naturvarde
:l 4. Visst naturvarde
- Generellt biotopskydd

Kategori
3§ vardetullt trad
$1%  Sarskilt skyddsvart trad

1
L | Naturreservat

[\ natura 2000

|:| Vatmarksinventering Aspkallan

N 5
A VA

& ID Naturvardesobjekt
Iz; ID Vardefulla trad

I\

I

Tennisbanor

Savja gard

Il

Aspkéllan

Johansbo

L \\ - )

0
- —

100 200 300 400 500

SéVja [ e 10 | /

Meter

ﬁ) Lantmateriet, Geodatasamverkan \\\ \//

Figur 35. Naturvdrdesobjekt inom invénteringsomrc"ldet (273).
v A



/

Vreten .

Vi

Johansbo \\

12930 L

Gl\e\l ntan
i \\

1Y

AN

Kvarnbacken

h -

=1
/
L

Teckenférklaring

. Stationslage

e Plangrans

E Inventeringsomréde

Naturvirdesklass

- 2. Hogt naturvarde
:l 3. Patagligt naturvarde
:I 4. Visst naturvérde
- Generellt biotopskydd

Kategori
S vardefullt trad
$1%  sarskilt skyddsvart trad

|_ - 1
L | Naturreservat

[\ Natura 2000

NARRRRRRRRRY

25

24

26

14

16

E!> ID Naturvardesobjekt
IZ; ID Vardefulla trad

41-42

KunSeny

e Ny R T

A W O W, W W, W, W, W, . W WA N

Py

0

100 200 300 400 500

-

(RS ERURURERARARRRN

\

43-46

22

23

Lilla Séderby

39-40

34

30

36-39

35-36

40

33-34

Figur 36. Naturvardesobjekt inom inventeringsomradet (3/3).

AN\t

)\



6.3.4 Forutsattningar for fauna

Inventeringar och utredningar av fauna har utgatt ifran de djurgrupper som kan
komma att paverkas pé ett vasentligt sitt av anldggande av den nya jarnvigen.
Fordjupade artinventeringar har gjorts for figlar, fladdermdéss samt grod- och
kraldjur. Avgransning av utbredningsomréden for artinventeringarna gér utanfor
inventeringsomrédet for naturvardesinventeringen och redovisas i bilagor till PM
naturvdrdesinventering.

Storskaliga landskapsekologiska samband for stora daggdjur utreds

i passageplanen. Passageplanen har en vid avgransning och omfattar
spridningssamband drygt 5 kilometer Oster och vister om planomradet samt
narmare en mil soder om. Sydvist om utredningsomradet ligger skogsomréadet
Lunsen som har kontakt med skogsomraden ldngre soderut utmed Milaren och
véster om Vassunda. Fran Lunsen finns samband 6sterut i omradet vid Stora
Nyby utanfor utredningsomrédets sddra grans. De storskaliga barridrerna i
landskapet utgors av jarnvagen, E4 och o6vriga storre lansviagar samt Savjaédn och
ivaster dven Milaren. Jarnvigen har idag en medeltrafikméangd pa totalt 253
tdg/dygn, nagot som utgor en stark barriar for stora landlevande daggdjur (CBM,
2015).

Inom utredningsomradet forekommer ilg, dovhjort, radjur, gravling och
vildsvin, rav samt gravling. Av dem ar radjur den vanligast forekommande

arten av klovvilt. De stora klovdjuren bedoms i huvudsak rora sig inom det
sammanhangande skogsomréadet i Lunsen samt i angransande skogsomraden
Oster om jarnvagen. Olycksstatistik och uppgifter fran lokala jagare pekar pa att
klovdjur (exempelvis dlg) fraimst korsar jirnvéigen i ett relativt avgransat omrade
soder om utredningsomréadet, pa grund av landskapets utformning.

Figur 37. Befintlig motorbana och vattendrag (bdck vid motorbanan). Ldge for planerad
viltpassage syns i nederkanten av bilden. Motorbanan syns till hbger om jarnvigen
centralt i bild och dammen dster om motobanan syns ldngst till héger.
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6.3.4.1 Fagelinventering

Fagelinventeringen genomfordes inom en 200 meter bred korridor med 100 meter
pa vardera sida om den befintliga jarnvégen, se Figur 38. Fyra lokala fagelomraden
pekades ut:

« Dagvattendamm med diken och ruderatmarker (mark diar den naturliga

floran storts) vid Kungséangens gard utgor en vardefull hackningslokal

och fédosoksomrade, framfor allt for vatmarksfaglar sdsom smadopping,
svarthakedopping, skedand, kricka, skrattmas, rorsangare och savsparv. Dammen
samt narliggande akermarker ar dven vardefull for rastande arter. Stundtals
rastar storre flockar med framfor allt vadare (storspov, tofsvipa och brushane) och
masfaglar (skrattmas, fiskmas och gratrut) men i viss man aven rovfaglar.

 Savjadn har framst virden som naturlig ledlinje i det 6ppna landskapet.

Svanar, giss, vadare och rovfaglar som flyger mellan Arike Fyris samt Lovsta- och
Laggaslatten nyttjar Sdvjadn som transportled. Strandzonerna med trad, buskar
och hogt gris har dven varden som fodosoksmiljoer, framst for rovfaglar och
diverse tattingar. Pa grund av tillgdngen pa smafisk ar Sdvjadn dven en viktig del
av fodosoksomréadet for kungsfiskare.

« Bergsbrunna motorbana med ruderatmarker och fuktiga kirr, se Figur 37, ar

ett virdefullt omrade for manga figlar som ar knutna till halvéppna buskmarker,
fuktangsvegetation och hogt gras sdsom kornknarr, tornskata, buskskvitta,
nattsdngare och rovfaglar. Buskmarker blir alltmer ovanliga och ménga av arterna
kopplade till dem &r hotade och rodlistade.

» Mosaiklandskap (sméskaligt varierat landskap) vid Karlsro. Mosaiken av
blandskog, 4ngs- och betesmarker, skogsdungar och langa brynzoner i sodra
delen av inventeringsomradet ar vardefull for en rad artgrupper. Férutom
jordbruksfaglarna ar omréadet viktigt for rovfaglar, flera hackspettarter och
kravande arter som exempelvis entita.

Dessa omraden péverkas idag av buller fran jarnviagen. Riktvardet for buller i
fagelomraden ar 50 dBA ekvivalent ljudniva. Detta 6verskrids pa ett fatal platser, se
Figur 45.

Vid fagelinventeringen observerades 65 fagelarter, varav 16 utgor prioriterade
arter (rodlistade eller upptagna i Fageldirektivets Bilaga 1 (FD 1)). Av de 16 arterna
har sidker hackning konstaterats for en art (stare - bo med ungar), och tolv arter
visar tecken pa en eller flera méjliga hackningar. For tre av de prioriterade arterna
bedoms inventeringsomradet nyttjas for f{odosok och utgora en del av ett storre
revir. Inventeringsomradet med omgivningar bedoms dven utgora ett vardefullt
rastomrade. En majoritet av rastande faglar ar vatmarksfiaglar som framst rastar
pa véaren pa varsadda falt och tillfalliga 6versvimningar av jordbruksmarker
mellan Arike Fyris/Kungsingen och inventeringsomradet. I dagvattendammen vid
Kungsangens gard rastar mindre mangder med ander. En annan stor grupp ror
rastande och fodosokande rovfaglar utmed framfor allt jordbruksmarkerna invid
Arike Fyris/Kungsingen samt utefter Sivjain.

Forutom de fagelarter som patraffades vid inventeringen finns tidigare kdnda
uppgifter om tre prioriterade fagelarter med konstaterad hiackning inom
inventeringsomradet. Samtliga tre arter: hornuggla (NT), tornseglare (EN) och
hussvala (VU), bedoms kunna finnas som hiackande faglar inom inventeringsomradet
aven om de inte patraffades vid inventeringen.
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6.3.4.2 Fladdermusinventering

Inventering av potentiella botrad for fladdermdss genomfordes i sydostra delen

av Bergsbrunna, vister och soder om tegelbruket, samt pa tva platser Gster om
jarnvigen vid Danmarks-Soderby. Inventeringsomradet omfattade omraden dar
héltrad identifierades i samband med naturviardesinventeringen, och som ligger i
narheten av sedan tidigare kinda forekomster av fladdermdss. Sammanlagt sju haltrad
inventerades. Resultatet visade inte pd nigon aktivitet av fladdermdss som kan tyda

pa att de inventerade traden anvénds som botrad. Storningar frén jarnvigen bedoms
kunna vara en anledning till avsaknaden av fladdermusaktivitet.

6.3.4.3 Grod- och kraldjursinventering vid tegelbruket

Det finns ett potentiellt lekvatten for grod- och kréldjur 6ster om motorbanan

vid Bergsbrunna tegelbruk, en damm som ocksa ar kallflode till backen séder

om motorbanan. Provtagning for e-DNA-analys genomfordes darfor i vattnet for

att undersoka eventuell forekomst grod- och kraldjur. Resultatet visade inte pa

négra DNA-rester for ndgon av de testade arterna (dkergroda, vanlig groda, storre
vattensalamander, mindre vattensalamander och vanlig padda) och bedomningen

ar darfor att vattnet inte utgor lekvatten for salamandrar, eftersom deras yngel i s&

fall borde ha funnits kvar i vattnet vid provtagningstillfallet. Troligen utgor det heller
inte ndgot lekvatten for groddjur. D3 provtagningen gjordes i juni kan det dock inte
helt uteslutas eftersom groddjuren limnar vattnet tidigare. DNA-spéar kan finnas

kvar i vattenmassan i upp till cirka tre veckor efter att arten lamnat vattnet och

darfor ger resultaten dndé en indikation av smévattnets lamplighet som lekplats. En
kompletterande groddjursinventering gjordes under april-maj 2025 for att kontrollera
forekomst av grod- eller kraldjur i vattnet. I dammen Gster om motorbanan aterfanns
dkergroda. I vattendraget som korsar jarnviagen i den nya viltpassagen gjordes dock
inga fynd av groddjur, och inte heller i ett smévatten pa vistra sidan om jarnviagen
som inventerades vid samma tillfdlle. Dammen Gster om motorbanan ligger cirka 50
meter ifran planerad etableringsyta. Skyddsatgérder kommer darfor att foreslés under
byggtiden for att sakerstilla att kergrodan inte paverkas (se kapitel 9.4.2).

6.3.5 Naturvardsarter

Vid naturvirdeinventeringen och de fordjupade artinventeringarna noterades 34
olika naturvardsarter. Av dessa forekom en fiskart, sexton fagelarter, atta karlvaxter,
atta kryptogamer och en insekt. D& naturvardsarterna i flera fall 4ven ingar i Natura
2000-omraden, fagelinventering eller ar artskyddade har flera redan beskrivits under
rubriker tidigare i MKB.

6.3.6 Fridlysta och skyddade arter

Alla faglar ar fridlysta. De prioriterade fagelarter som kan komma att beréras av
planforslaget redovisas i kapitel 6.3.4.1. I 6vrigt ar vaxterna gullviva och blésippa
fridlysta enligt 9 § och utter enligt 4 § artskyddsférordningen.

Gullviva finns i naturviardesobjekt 8, 10, 12—13, 21—23 samt 26—27 och blasippa i
naturviardesobjekt 8, 19, 21—-22, 25, 28—29, 32 samt 37—38, se Figur 39. Bada arterna
har livskraftiga populationer och ar vanliga néstan hela landet, sarskilt i Uppland.

Nyckelarten utter (NT) finns i Natura 2000-omradet Savjadn. Uttrar lever ensamma
och har behov av stora omraden (nagra kilometer till flera mil per individ beroende
pa omradets kvalitet med mera). Arten hotas av trafik, reglering av vattendrag och
manskliga storningar med mera. Bevarandestatus dr délig men utter har en positiv
trend (Artfakta).
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Alla fladdermoss ar fridlysta enligt 4 § artskyddsférordningen. Kring jairnviagen
finns uppgifter om fladdermdss pa flera stillen. Bland annat har inventering

av fladdermoss gjorts i potentiella livsmiljoer soder om Bergsbrunna infor
kommunens planerade exploatering i omradet. Den visade att fladdermass
fodosoker i Lunsen och langs backen séder om motorbanan pa vistra sidan

av jarnvagen. Inga kinda kolonier finns néra jirnvagen men verkar finnas vid
Stordammen cirka 1 kilometer vister om jarnviagen. Tradmiljoer med grova
lovtrad saknas i narheten av jairnvigens passage over Siavjaan. Boenden har dock
sett fladdermdss vid Aby gard nira Kuggebro, cirka 300 meter fran an. P4 dnnu
langre avstand, drygt 600 meter nedstréms och cirka 450 meter uppstroms
planerade broar, finns grovre trad varav flera med héligheter. Tradmiljoerna

ar potentiella livsmiljoer for fladdermoss. Savjaan bedoms i 6vrigt nyttjas som
ledlinje mellan olika fédosoksomraden och vid migration, samt till viss del for
fodosok. Inga kolonier hittades vid den inventering av potentiella bohal som
genomfordes i omraden som kan péverkas av markansprék for jairnviagsplanen (se
kapitel 6.3.4.2).

I 6vrigt berors inga fridlysta arter av planforslaget.

\— ,#’ = i\ - 3
f '.‘ N2 p / . \h"_.

Figur 39. Gullviva i skogsbacke vid Lunsen (Narvc’irdesobjekt nummer 20).

6.3.7 Ovriga naturvarden

Drygt 200 meter nordost om inventeringsomradet finns en back vilken ar
utlopp for Aspkallan som i lansstyrelsens vatmarksinventering bedomts ha hogt
naturvirde, se Figur 35. Stora delar av utredningsomrédet pd den Ostra sidan
av jarnvagssparet, kring Berga cirka 500 meter Osterut, finns omraden med
hoga naturvirden i form av bland annat dldre tallskog, ortrika dngsgléntor och
torrangar.

Ungefar 300 meter Oster om jarnviagen soder om Bergsbrunna och Berga finns ett
objekt i lansstyrelsens dngs- och betesmarksinventering som utgors av blot mark
och troligen utgor en viktig fagellokal pa varen.
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6.4 Rekreation och friluftsliv

Rekreation och friluftsliv kan inbegripa vistelse utomhus (i flera typer av omraden)

i syfte att uppnéa naturupplevelse, men det kan ocksé inbegripa annan rekreation i
béde utomhus och inomhuslokaler. Upplevelsen hos bade barn och vuxna inbegrips.
For vidare resonemang kring barnens behov och barnperspektiv, se jarnvigsplanens
Barnkonsekvensanalys.

Centrala Uppsala bestar av tédt bebyggelse med ett fatal mélpunkter med varden for
rekreation och friluftsliv beldgna i narheten av sparomradet. Nira centralstationen
korsar tre kommunala konststrak jairnvigen; stréket for det ovintade motet samt
straket for platsens historia borjar bada i stadskdrnan och gar bort till Luthagen.

Det tredje straket, for kvinnliga konstnérer, ar utbrett i stadskdrnan dar de passerar
héllpunkter for Uppsalas offentliga konst. Ett parkstrék, som delvis bestar av
Frodeparken, forekommer i narheten av jarnvagen. Konstverket Tyst vatten ar beldget
pa allmann platsmark vid Juvelen och i ndra anslutning till jarnvégen. Uppsala
konsert och kongress ar beléget cirka 200 meter frén Uppsala Centralstation. Det
finns ett antal aktivitetsanlaggningar som &r beldgna langre fran jirnviagen, men dar
nirheten till jarnvagsstationen kan ha betydelse for hur de anvinds. P4 vistra sidan
finns Studenternas IP cirka 700 meter frin jirnviagen. Pa Ostra sidan finns Filhagens
IP cirka 500 meter bort. Se Figur 40.

Arike Fyris ir ett kommunalt naturreservat som bland annat syftar till att bevara ett
sammanhingande titortsnara friluftsomrade, och 16per soderut fran Kungsangsleden.
Som nirmast ar omradet ungefiar 200 meter vister om jarnvagen. I naturreservatet
finns flera ging- och cykelleder med rastplatser langs viagen. Snorika vintrar spéras
langdskidspar upp over filten och pa de tva elljusspar som finns inom omradet. Det
finns ocksa tvé figeltorn vid Ovre Foret. Upplevelsevirdet av Arike Fyris #r i dagsliget
bullerpaverkat av jarnviagen, men ocksa av kommunala vagar. Berdknad bullerniva ar
over 40 dBA (vilket ar riktvardet for dygnsekvivalent ljudniva i friluftsomréden) cirka
1000 meter fran jirnvigen och berér dirfor den norddstra delen av reservatet Arike
Fyris.

Soder om Uppsala finns anlidggningar for rekreation i anslutning till bebyggelsen

i Bergsbrunna. P4 Ostra sidan spiren (motsatt sida fran bostadsbebyggelsen)

finns bland annat Danelids IP med ett antal fotbollsplaner (cirka 50 meter fran
sparen), en motorbana samt en lokal for brottningsverksamhet. Vid Bergsbrunna
korsar jarnvagssparen Danmarksstigen, en av Uppsalas étta Linnéstigar. Det dr en
rekonstruktion av Linnés exkursionsstrak som foljer jairnviagen cirka 500 meter i
Bergsbrunna, innan den viker av Osterut 6ver jirnvagen via Gardsvagen.

Soder om Bergsbrunna finns skogsomradet Lunsen. Omréadet nés Osterifran via Vallby
vagport och omradet omges av bade jarnvig och vig 255. Lunsen ar bland annat ett
kommunalt naturreservat vars natur- och friluftsvarden ska bevaras och utvecklas
(Uppsala kommun, Del B, 2016). Syftet med naturreservatet ar bland annat att bevara
ett storre sammanhéngande titortsnira friluftsomrdde med vildmarkskaraktir och
forutsiattningar som framjar naturupplevelser for allmanheten (Uppsala kommun,
2014). Omradet erbjuder bland annat mgjlighet till orientering, vandring, skidakning
och cykling samt 6vernattning i Lunsentorpet (Uppsala kommun, 2020). I omradet
forekommer ocksé ridning och mountainbike. I dagslaget forekommer buller fran
jarnvagen over 40 dBA (riktvirdet for dygnsekvivalent ljudniva i friluftsomraden)
cirka 700—800 meter in i Lunsen, se Figur 45.
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Eftersom Arike Fyris och Lunsen idag #r bullerstérda av bade viig- och
jarnvagstrafik har de inte en 1ag bakgrundsniva. Riktviarden for buller i
friluftsomraden beror just omraden med lag bakgrundsniva. Trafikverkets
riktvirden avseende buller i friluftsomraden bor darfor inte appliceras strikt pa
dessa omraden, men eftersom bade Lunsen och Arike Fyris #r utpekade viktiga
friluftsomraden i Uppsala tas hansyn till vilken bullerpaverkan utbyggnaden av
jarnvagen far.

Séder om utredningsomréadet korsar Upplandsleden jarnvigen, vilken passerar
fran vandringsspar inom Lunsen till ett vandringsspar som fortsitter osterut.

6.5 Geotekniska forutsattningar

Geotekniska forutsattningar inbegriper de aspekter som beror omradets geologi
och markmaterial. Detta beror bade berg och jords tekniska egenskaper. De
hydrologiska och hydrogeologiska forutsiattningarna tas upp i detalj i kapitlen om
grund- respektive ytvatten.

Topografin i omradet som berérs av jarnvigsanlaggningen ar flack norr om
Bergsbrunna och oster om befintlig jarnvdag. Omradet vaster om jarnviagen mellan
Bergsbrunna och Uppsala Sodra dr mer kuperad och skogbevuxen med inslag av
berg i dagen.

Inom stadsbebyggelsen i centrala Uppsala bestar jordlagren generellt sett av
fyllning med cirka 0—2 meters miktighet som 6verlagrar lera som har bedomts
ha en mékighet om cirka 0—10 meter. S6der om stadsbebyggelsen okar lerdjupet
och bedoms hér vara upp till mellan 20 och 25 meter. Leran underlagras av
isdlvsmaterial (friktionsmaterial). Sulfidhaltig lera har pétraffats vid strackan
mellan Savjaan och centrala Uppsala. Mellan Siavjadn och Kungsiangsleden
bestar de ytliga jordlagren av postglacial lera alternativt gyttjelera underlagrat
av postglacial lera. Enligt SGU:s jorddjupskarta varierar djupet till berg mellan
20—30 meter, men utforda sonderingar visar pa drygt 30 meters lermaktighet,
underlagrat av friktionsjord vilket ger ett totalt jorddjup pa 6ver 30 meter. Langre
soderut, mot Bergsbrunna, underlagras leran istillet av berg och morian med
inslag av sand och grus. Inom centrala Uppsala dr jairnvagen grundlagd med
lattfyllning. I anslutning till Strandbodgatan och inom bangarden ar marken
delvis forstarkt med kalkcementpelare (KC-pelare). Figur 41 visar jordarter inom
planomradet och dess omgivning.

Befintlig jarnviagsgrundlaggning for omrédet norr om Bergsbrunna och fram till
Kungsingsleden ar mestadels okand. Denna stricka har till viss del sannolikt
grundlagts pa rustbdddar eller med trapélar och da frimst i anslutning till
broar. Befintlig jarnvag for 6vriga omraden dr mestadels grundlagd direkt pa de
naturliga jordlagren.

Observationer frin platsbesok, utférda geotekniska undersokningar och
stabilitetsberdakningar visar att den befintliga stabiliteten vid Sdvjaan ar
otillfredsstéllande pa grund av geotekniska forhallanden och forekomsten av
artesiskt grundvattentryck i omradet. Naturliga rorelser sker i omradet idag och
risk for framtida ras- och skred foreligger oberoende av vilka verksamheter som
sker intill &n.
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6.6 Grundvatten

Grundvatten ar enligt SMHI definierat som vattnet i jorden eller berggrunden
dar halrummen (porer eller sprickor) &r helt vattenfyllda. Ovanfor den niva dar
hélrummen ar vattenfyllda finns bade luft och vatten i jorden. Vattnet dér kallas
istillet markvatten. Grundvatten bildas nér nederbord eller annat vatten fran
markytan infiltrerar ned under markytan. Dar finns grundvattenmagasin, vilka i
vissa fall utgor grundvattenforekomster.

Bade grund- och ytvatten indelas i vattenférekomster. En vattenforekomst ar en
specifik vattensamling i naturen av en viss geografisk storlek och de utpekade
vattenforekomsterna finns samlade pa Vatteninformationssystem Sverige, VISS
(VISS, 2022). Att ett vatten ar klassat som en vattenforekomst innebér att den
omfattas av juridiskt bindande miljokvalitetsnormer (MKN) som anger den
miljokvalitet som ska uppnaés eller rada i en vattenforekomst vid en viss tidpunkt.
Tillstandet i en vattenforekomst far inte forsamras, enligt det sa kallade icke-
forsamringskravet (forordning 2015:516).

Storre grundvattenmagasin, exempelvis i anslutning till grusasar, karteras

av SGU (Sveriges geologiska undersokning) och visar jordformationer

med goda uttagsmojligheter. Grundvattenforekomster har tagits fram av
Vattenmyndigheterna och redovisas i VISS. De klassas utifran kvantitet

och kemisk status, med utgéngspunkt i miljokvalitetsnormer. En
grundvattenforekomst ar alltid beldgen i ett grundvattenmagasin, men varje
grundvattenmagasin behover inte vara klassad som en grundvattenforekomst.

En fordjupad riskanalys for yt- och grundvattenskydd har tagits fram for
den aktuella jarnvigsutbyggnaden for att bedoma om det finns ett behov
att skydda nirliggande yt- och grundvatten fran fororening. Metodiken
och bedomningsskalorna som anvints ar i enlighet Trafikverkets metodik
(Trafikverket, 2020).

6.6.1 Hydrogeologiska forutsattningar

Inom utredningsomradet finns tva grundvattenforekomster, Uppsaladsen —
Uppsala (WA99626655) och Savjadn — Samnan (WA23980703), se Figur 42.
Grundvattenforekomsterna aterfinns i omraden med genomsléapplig morén,
uppsprucket genomslappligt berg eller isdlvsmaterial (som framst bestar av
genomslappliga sand- och grusmaterial). Inom utredningsomrédet 6verlagras
isdlvsmaterialet av lera och i stadsmiljon pé flera stillen dven av fyllnadsmaterial.
Soder om stadsbebyggelsen ar leran mestadels miktig. Inom stadsbebyggelsen
ar lerskiktet tunnare. Se vidare i kapitel 6.5. Bitvis har 4ven mer genomslappliga
delar utan lera identifierats och dar jarnvagsstrackan gar igenom tit bebyggelse
kan en del av leran vara bortschaktad och skyddet minskat. P4 s6dra delen av
strackan aterfinns grundvatten framst i moranjordar.

I omraden med tunna jordlager kan jorden sakna grundvatten. Under jorden,

i berget, flodar grundvattnet framst i sprickor och mer vattenférande zoner.
Dér lera forekommer kan ett grundvattenmagasin 6ver och ett under lerskiktet
forekomma. Artesiskt grundvatten, det vill sdga grundvatten som star under ett
sddant tryck i djupare lager att det i ett ror stiger ovan markytan, forekommer
langs strackan.
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6.6.2 Miljokvalitetsnormer for grundvatten

Uppsaladsen-Uppsala dr en sand- och grusakvifer med god kvantitativ status och
otillfredsstillande kemisk status, med hinseende till de héga halterna av per-

och polyfluoralkylamnen (PFAS) och bekdmpningsmedel. Vissa problem med
kloridhalter 6ver viarde for MKN forekommer ocksé (VISS, 2022). Sdvjadn-Samnan
beskrivs enligt VISS som en sand- och grusakvifer, men geotekniska undersékningar
har visat att magasinet till stor del dven utgdrs av moran och uppsprucket berg i
berggrundens 6veryta. Klassningen for Savjadn-Samnan ar god kvantitativ status och
otillfredsstillande kvalitativ status, med hinseende till de hoga halterna av PFAS,
trikloreten och tetrakloreten. Killan till féroreningarna tros vara befintliga och
tidigare industrier samt vagsalt.

6.6.3 Skyddsvarda omraden
Allt grundvatten ar skyddsvirt. Grundvattenforekomster ar sarskilt skyddsvarda.

Grundvattenforekomsten Uppsalaasen — Uppsala har i riskbedomningen for

for yt- och grundvatten i aktuellt projekt bedomts ha virdeklass 5 (pa skala 1—5,

dir 5 ar hogst), da den ar “ett vatten med hog uttagskapacitet som nyttjas for
dricksvattenforsorjning for ett stort antal personekvivalenter (ur ett regionalt
perspektiv) och dar reserv- eller alternativkapacitet saknas” (Trafikverket, 2020).
Sarbarheten har bedomts till sdrbarhetsklass 4 (pa skala 1—5, dar 5 ar hogst), baserat
pa en bedomning av bland annat markens naturliga skydd, transporthastigheter och
mojlighet for sanering vid en olycka som kan paverka grundvattnet.

Aven grundvattenforekomsten Sivjaidn-Samnan har bedémts ha virdeklass 5,
eftersom den leder mot Uppsaladsen. Den har bedomts ha en sarbarhetsklass 4 da
den overlagras av ett lerskikt som mestadels dr maktigt.

En riskanalys som omfattar Uppsala- och Vattholmaéasarnas tillrinningsomrade ur
grundvattensynpunkt togs under ledning av Uppsala kommun fram under 2018
(Geosigma, 2018). Projektet resulterade bland annat i en kanslighetskarta som klassar
omraden utifrdn hur kinslig marken ar ur grundvattensynpunkt, fran 14g kéanslighet
till extrem kinslighet. Ar 2023 uppdaterades kinslighetskartan (Rejlers, 2023).

Den uppdaterade versionen skiljer sig nagot fran den tidigare kanslighetskartan
gillande grianser och omraden for olika kéanslighetsklassningar. Storsta delen av

den aktuella jirnvégsstrackan 16per genom de lagre kanslighetsklasserna, 1ag och
mattlig, men mindre omraden som klassas med hog kénslighet passeras. Kopplat till
kanslighetskarta finns ocksa riktlinjer som géller inom omradet, fran séavil Uppsala
kommun (Uppsala kommun, 2018) som Uppsala Vatten (Uppsala Vatten, 2021).

6.6.4 Vattenskyddsomrade

Jarnvagen ligger i de centrala delarna av Uppsala och s6derut till cirka 300 meter
soder om Kungsingsleden inom vattenskyddsomréadet for Uppsala-Vattholmaasarna.
Vattenskyddsomréadet for Uppsala-Vattholmaésarna ar indelat i tva zoner, inre och
yttre skyddszon. Den aktuella jairnvagsstrackan beror enbart yttre skyddszon. Kopplat
till ett vattenskyddsomrade finns foreskrifter till skydd for vattnet. Foreskrifterna for
aktuellt vattenskyddsomréde beslutades av Lansstyrelsen i Uppsala lan &r 1990 och
innehaller bland annat restriktioner for hur ndra grundvattenytan ett markarbete

far ske och hur petroleum och andra kemikalier ska forvaras och hanteras inom
vattenskyddsomréadet (Uppsala vatten, 2022).
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Uppsalas vattenforsorjning ar uppbyggd runt Uppsaladsen, som striacker sig genom
hela kommunen fran norr till s6der och som gar rakt under Uppsala. Uppsaladsens
dricksvattenanldggningar ar klassade som riksintresse (enligt 3 kap 8 § miljobalken).
Asen fungerar som révattenmagasin, vattentiikt och "behandlingsanliiggning” for
ytvatten fran Fyrisan och sjon Tamnaren (Uppsala vatten, 2022). Sammantaget ar det
mer dn 80 procent av alla som bor i Uppsala kommun som uppskattas vara anslutna
till den allméanna dricksvattenférsorjningen, dar merparten av vattnet hamtas fran
Uppsaladsen. Detta motsvarar cirka 200 000 personer (Uppsala vatten, 2020). Idag
saknas reservvattentiakt. Uppsaladsens betydelse for dricksvattenforsorjningen ar
darfor viktig.

6.7 Ytvatten

Ytvatten ar det vatten som finns i vara hav, sjoar, vattendrag och vatmarker. Precis
som namnet antyder finns ytvatten ovan markytan. Ytvatten paverkas bland annat
av markforhéllanden, topografi, aktiviteter som pagar alternativt har genomforts i
naromradet, nederbord och ytavrinning. Férandringar i den omgivande marken kan
forandra floden och vattenkvaliteten i ett ytvatten.

Aktuellt utredningsomrade passerar genom fem delavrinningsomraden for ytvatten,
varav de tva norra leder direkt ut i Fyrisén och de tre sodra via Sdvjaan till Fyrisan.
Samtliga fem tillh6r huvudavrinningsomradet Norrstrom. Pa fyra platser korsar
jarnvagen ytvatten.

6.7.1 Ytvattenforekomst

Ytvatten liksom grundvatten indelas i vattenférekomster (se forklaring i inledning

av kapitel 6.6). Ytvattenforekomster omfattas av juridiskt bindande MKN som

anger den miljokvalitet som ska uppnaés eller rada i en vattenférekomst vid en viss
tidpunkt (se vidare kapitel 5.4.3). Miljokvaliteten bedoms i ekologisk och kemisk
status. Den ekologiska statusen bedoms enligt en femgradig skala: hog, god, méttlig,
otillfredsstéllande och délig medan den kemiska ytvattenstatusen har tva klasser: god
och uppnér ej god. Statusen talar séledes inte om hur viardefull miljon ar utan ar ett
underlag for bedomning av tillstindet och avspeglar miljomél som méste uppfyllas.

Flera av de diken och mindre vattendrag som berors mynnar i vattenforekomsten
Sdvjadn som i sin tur mynnar i vattenférekomsten Fyrisan Ekoln - Savjain
(WA67670465) och till slut Milaren Ekoln (WA73183242). Savjadn (Sdvjadn mynning
- Storén, WA82797609) ar den ytvattenférekomst som berors av planforslaget, se
Figur 43.

Den senaste beslutade miljokvalitetsnormen for Sdvjadn avseende ekologisk status

ar God ekologisk status 2033. Vattenforekomsten har getts ett antal tidsfrister

pé grund av ett antal kvalitetsfaktorer. Tidsfristerna beror bland annat pa urban
markanvindning, enskilda avlopp, barridrer i vattendraget for fisk vilket minskar
konnektivitet, naringsliackage fran jordbruk vilket kopplar till 6vergédning och 6kning
av pavaxt-kiselalger.

Enligt den senaste bedomningen (&r 2021) ar Savjadns ekologiska status mattlig.
Bedomningen av ekologisk status baseras pa klassificeringar av ett antal biologiska,
fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. Den 6vergripande
klassificeringen av ekologisk status gors med stod av kvalitetsfaktorn évergodning
respektive konnektivitet och morfologi.
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Gillande 6vergodning klassificeras kvalitetsfaktorn baserat pa métviarden av
totalfosfor for tidsperioden 2013—2018 dar den observerade halten 6verstiger
referensvirdet och genererar dirmed mattlig status. Konnektiviteten i
vattenforekomsten bedoms till mattlig status baserat pA SMHI:s dammregister
och resultat av genomford biotopkartering. Det indikerar negativ paverkan pa
fiskfaunan och dess mojlighet att sprida sig i upp- och nedstroms riktning i
vattendraget.

MKN for den kemiska statusen ar faststilld till god kemisk ytvattenstatus med

ett flertal undantag. Det ena undantaget innebir ett senare malar gillande

PFOS (2027), det andra undantaget géller mindre stranga krav for bromerad
difenyleter respektive kvicksilver och kvicksilverféreningar. De mindre stranga
kraven ar faststillda i ett nationellt perspektiv till foljd av att paverkan domineras
fran langviga luftburna fororeningar och att det i dagslaget saknas tekniska
forutsattningar for att atgdrda det. Finns det identifierade lokala paverkanskallor
av kvicksilver och kvicksilverforeningar som bidrar till sinkt status ska dessa
atgirdas oavsett det mindre strianga kravet.

Enligt den senaste bedomningen (2021) bedoms den kemiska statusen som
uppnér ej god. Bedomningen av den kemiska statusen baseras pa de halter av
kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyletrar (PBDE). Denna bedomning ar
nationellt antagen och géller alltsa i hela landet. Forutom dessa amnen ar halterna
av PFOS i Savjaan over gransvardet vilket ocksa bidrar till att kemisk status ar ej
god kemisk status.

Sdvjaan har flodesriktning mot vattenforekomsten Fyrisan (Fyrisdn Ekoln -
Savjaan, WA67670465) och ett berdknat medelvattenflode pa cirka 4 m3/sek.
Savjadn utgor dven Natura 2000-omrade och under och direkt 6ster om den
befintliga jarnvéagsbron finns ett lekomrade for fisken asp (se vidare Naturmiljo
kapitel 6.3).

6.7.2 Ovriga vatten

Nedan redovisas 6vriga ytvatten inom omradet. Dessa ar inte klassificerade som
ytvattenforekomster och omfattas darfor inte av MKN och har inte av nagra
faststillda kvalitetskrav.

Dagvattendammen med tillhorande dike vid Kungséngen har flodesriktning mot
Fyrisdn och har i den riskanalys for yt- och grundvatten som tagits fram bedémts
ha sarbarhetsklass 4. Sdrbarheten har bedomts till sarbarhetsklass 4 (pé skala
1-5, dar 5 ar hogst), baserat pa en bedomning av bland annat markens naturliga
skydd, transporthastigheter och mojlighet for sanering vid en olycka som kan
paverka ytvattnet. Bicken vid Kuggebro har en flodesriktning mot Savjaan. Fran
jarnvégen ar rinnstrackan till att den mynnar ut i Savjadn knappt 300 meter.
Denna bick har ett berdknat medelflode pa 0,027 m3/s. Sarbarhetsklassen

har bedomts vara 4. Backen séder om motorbanan har ocksa flodesriktning

mot Savjaan. Fran jarnvégen ar rinnstrackan till att den mynnar ut i Savjaan
cirka 1 900 meter. Denna bick har ett berdknat medelflode pa 0,028 m3/s.
Sarbarhetsklassen har bedomts vara 4. Back vid Hogtomt gér i en trumma under
jarnvagen och har ett bedomt flode pa mindre dn 1 m3/sekund. Backen har en
flodesriktning mot Savjaan.
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6.8 Jord- och skogsbruk

Hushallning med biologiska och naturgeografiska resurser pa land och i vatten
inkluderar jordbruk och skogsbruk. Naringarna dr bland annat av vikt for
narproducerade varor. Jordbruket mojliggor ocksa att landskapet hélls 6ppet vilket
paverkar landskapsbilden. Mojligheten att producera mat blir allt viktigare nir
befolkningen 6kar och virldens &kerarealer minskar. Den svenska dkermarken
bedoms i framtiden bli &nnu mer vardefull an idag. Skogsmark innefattar omraden
som dr av central betydelse for skogsnéringen och bibehallandet av ett rationellt
skogsbruk.

Stora delar av den Ostra sidan av jirnvagssparet omfattas av bevarandeomraden

for odlingslandskap (Lansstyrelserna, 2022). Objektet utgors av cirka 6300

hektar 6ppen mark, varav 158 hektar ar klassat som hagar. Odlingsmarken inom
utredningsomradet bestar av stora brukningsenheter med god atkomst, varfor
arronderingen bedoms vara god. For att 6versiktligt uppskatta den aktuella
jordbruksmarkens produktionsvirde har markpriset samt avkastningen for hostvete
i slattlandskapets omrade jamforts med snittet for landet. D& arronderingen bedoms
vara god och omréadet ligger pa 90 % av snittet for landet for bdda dessa parametrar
bedoms markens virde att vara hogt.

Uppsala stad ar i hog utstrackning omgiven av jordbruksmark, se Figur 44. S6der om
Kungsingsleden loper jairnviagen genom ett sammanhingande jordbrukslandskap
hela vigen fram till Bergsbrunna. Jordbrukslandskapet fortsatter dven soder

och 6ster om Bergsbrunna. I héjd med Ovre Foret, cirka 2,5 km séder om
stadsbebyggelsen (Boldanderna), rinner Sivjain i nordvastlig riktning genom
jordbruksmarken. Savjaén liksom vig 255 samt tva mindre vagar utgor barriirer i
jordbrukslandskapet.

Akermarken lings jarnvigsstrickan dr bordig och virdefull utifran ett
odlingsperspektiv. Jordbruksmarken bestar av lerjord och det forekommer gyttjelera
(eller lergyttja) fran Kungsangen och soderut ungefar fram till Savjaén. Darefter
overgar jorden till postglacial lera (se kapitel 6.5). Runt Savja gard och pé vistra
sidan av jarnvagen vid Bergsbrunna forekommer glacial lera (SGU:s kartverktyg,
2022). Det finns en befintlig jordbrukspassage vid Savja gird, i Bergsbrunna.

I h6jd med Sundby, huvudsakligen pa 6stra sidan om jarnviagen, finns
markavvattningsforetaget Siaby-Aby dikningsforetag med ett batnadsomréade

pa knappt 40 ha. Delar av batnadsomradet gar kant i kant med jarnvéagen.

Sdvjaan, oster om den plats dar jirnvagen korsar vattendraget, ar ocksa del av ett
markavvattningsforetag (Funboéns vif). Bidtnadsomrédet for detta ligger dock langre
uppstroms Savjaédn, det vill saga Osterut.

Betesmark finns huvudsakligen ldngs Fyrisans strand. All jordbruksmark i direkt
anslutning till delstrackan ar registrerad som &dkermark (Jordbruksverket, 2022).
Jordbruksmarken brukas till stor del av Sveriges Lantbruksuniversitet. Strax norr om
vag 255 har Sveriges Lantbruksuniversitet en experimentodling invid jairnvagen pa
vastra sidan. Narmaste gard med djurhallning (not) ligger 0,5—1 km sydost om det
nya stationslaget (Jordbruksverket, 2020).

Areella naringar omfattar dven skogsbruk men produktiv skogsmark bedéms inte
ligga i anslutning till den mark som antas var foremal for exploatering i samband
med utbyggnad av jarnvagsstrackan.
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7.  Omradesbeskrivning — boendemiljo,
halsa och sakerhet

Da den planerade jairnvagsanlaggningen ligger i direkt anslutning till befintlig ar den
miljé som berors redan priglad av narheten till jarnvag. Jirnvagen ar idag en stark
barriar for manniskor och den paverkar ett stort antal narboende genom buller. Det
finns markfororeningar idag som har koppling till jarnvagen eller till verksamheter
som har lokaliserats i dess nirhet. Det finns ocksa nirliggande bebyggelse som skulle
kunna péverkas vid en olycka.

71 Ljudmiljé och komfortvibrationer

Ljud som uppfattas i ett omrade skapar en ljudmiljo. Upplevelsen av ljudmiljon kan
bero pa exempelvis exponeringstid, frekvens och typ av ljud. I [judmiljon ar buller
sddant ljud som anses vara oonskat och skapar sdledes en negativ ljudmiljo. Langvarig
exponering av buller kan leda till negativa hilsoeffekter sdsom nedsatt horsel,
somnsvarigheter och stress. I forlaingningen kan exponering av buller dven 6ka risken
for hjart- karlsjukdomar.

Vissa grupper i samhillet kan vara extra kénsliga for bullerstérningar, sdésom barn och
unga, sjuka personer och personer med skift- och nattarbete. Fér barn och unga finns
en sérskild risk for koncentrationssvarigheter och inlarningsproblem vid exponering
av buller i hemmet eller i skolmiljon.

Buller mits i en logaritmisk skala och anges i decibel (dB). For att motsvara vad det
mainskliga 6rat kan uppfatta gors en frekvensvagning av ljudnivan med ett sé kallat
A-filter, det vill sdga orats kéanslighet for ljud med olika frekvenser. Méttenheten anges
darfor i dBA. En halvering/fordubbling av ljudnivan, exempelvis om trafikflodet pa en
vég halveras eller fordubblas, ger en minskning/6kning av ljudnivin med 3 dBA. Tvé
lika starka ljudkallor som adderas ger saledes en ljudnivdokning pa 3 dBA.

En bullerutredning har tagits fram for jarnviagsplanen bland annat for att

kartldagga befintliga bullernivaer fran trafik pa jairnvégen och statliga vigar inom
utredningsomradet, se Figur 45 och Figur 46 samt Bilaga 2. Jarnviagstrafik ger framfor
allt upphov till h6ga maximala ljudnivéer, det vill siga att den frimsta stérningen
uppstar i samband med enstaka tagpassager. Detta till skillnad fran ekvivalenta
ljudnivéer, det vill saga medelljudniva under en viss tidsperiod sédsom ett dygn.
Avgorande faktorer for ljudnivén vid exempelvis bostiader ar framst:

« avstéand till ljudkalla
 ndrvaro av skirmande objekt
« trafikmingd

« trafikhastighet.

I Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa viag och jairnvag (TDOK
2014:1021, version 4.0) anges riktvirden for buller och vibrationer fran trafik pa vig
och jarnvag. Trafikverkets riktviarden giller vid nybyggnation och visentlig ombyggnad
av infrastruktur och framgar av Figur 67. Se vidare i 8.8. En bostad klassas som
bullerberord av jarnvigen om den 6verskrider nagot riktvarde (utomhus vid fasad,
inomhus, pa uteplats) till foljd av buller frén den ombyggda infrastrukturen utan
bullerskyddsatgarder. Riktvirdet vid fasad ar 60 dBA ekvivalent ljudniva.
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Den planerade utbyggnaden av jarnvigen gar genom ett varierande landskap,
dar jarnvagen pa vissa strackor gar upphojd gentemot omgivningen och pa vissa
strackor i h6jd med den. Omgivningen utgors delvis av tit bebyggelse, delvis av
glesare bebyggelse, skog och dkermark.

Bullerpéaverkan i utredningsomradet kommer huvudsakligen fran den befintliga
tagtrafiken. Det forekommer dven viss bullerpaverkan fran omkringliggande
végar sdsom Gardsvagen (som delvis dr en statlig vig) och vig 255 (som ar en
kommunal vig), och fran vag 1060 (som ar en statlig vig). E4 ligger som narmast
cirka en kilometer fran utredningsomradet, men bidrar med ett bakgrundsbuller.
Ljudutbredningen dimpas med avstdndet och beror pa faktorer sisom skdrmande
objekt, terrang och marktyp. Ddmpningen varierar darfor langs strackan.

I nuldget berdknas runt 60 bostidder vara utsatta for ekvivalenta ljudnivaer over
60 dBA utomhus vid fasad. Bostdderna aterfinns framfor allt i titbebyggda
omréden; runt Uppsala Centralstation, i Kuggebro och i Bergsbrunna. Vid
Uppsala Centralstation ligger de flesta bostadshus som idag ar paverkade av
buller fran tagtrafiken pa ostra sidan om sparet, medan majoriteten av de
bullerpaverkade bostdaderna i Kuggebro och Bergsbrunna ligger pa vastra sidan.
Det finns ocksé enstaka bostadshus med ekvivalenta ljudnivaer utomhus vid fasad
over 60 dBA ldngs hela strackan, framfor allt pa Gstra sidan om spéret.

I nuldget finns en bullerskyddsskarm lidngs den aktuella strackan, pa vistra sidan
om sparet i Bergsbrunna. Den ar cirka 1,4 kilometer 1ang och varierar i hojd, fran
2 till 2,5 meter 6ver rilséverkant (ROK) for befintligt spar. Skirmen avser att
skydda den bebyggelse som ligger narmast jairnviagen i Bergsbrunna.

Férutom bostéder finns naturomraden (Arike Fyris och Lunsen) kring jirnvigen
som kan bli stérda av buller vid genomférande av planforslaget, se vidare i kapitel
6.3 och 6.4.

Vibrationer i marken fran jarnvagstrafik uppstar genom att taget satter marken
under sparet i rorelse. Lagfrekventa vibrationer som skapas under banan

sprids via marken och kan ge upphov till skakningar i narliggande byggnader.
Vibrationernas storlek 6kar med tégets vikt och hastighet. De sprids langre i l6sa
material sdsom lera. I fasta material sisom berg, morén och sand kan vibrationer
inte spridas lika ldngt. De geologiska forutsattningarna varierar langs sparet

och vid de nirliggande bostaderna. I Uppsala, langs med jarnviagen, domineras
marken till stor del av postglacial lera. I Bergsbrunna férekommer det dock en hel
del sandig moran och berggrund.

En vibrationsutredning har genomforts for jarnvagsplanen med fokus pa
sddana vibrationer som uppstar i bostader och kan uppfattas som stérande for
minniskan, sa kallade komfortvibrationer. Komfortvibrationer ar inte kopplade
till risk for skador pa byggnader, utan beskriver paverkan pa manniskors

hilsa. Komfortvibrationer kan precis som buller leda till exempelvis stress och
somnsvarigheter. Endast komfortvibrationer frén jirnviagen har studerats.
Eftersom vibrationerna blir kraftigare med tyngre tag bedoms godstagen vara
dimensionerande for hogsta vibrationsniva i nulaget. Ett tiotal bostdder bedoms
i nuléget utséttas for komfortvibrationer 6ver riktvardet som galler for vasentlig
ombyggnad (0,4 mm/s definierat i TDOK 2014:1021, version 4.0).
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7.2 Luftkvalitet

Luftfororeningar forekommer i omgivningsluften som en foljd av bland annat utslapp
fran vagtrafik, uppvarmning, energiproduktion och industriell verksamhet. I Uppsala
har vigtrafiken identifierats som den huvudsakliga killan till luftfororeningar. Ovriga
kallor ar industriella verksamheter och forbranningsanlaggningar. Jarnvagstrafik ar
ingen betydande killa till luftféroreningar generellt, men de luftféroreningar som
indgon mén kan bli aktuella fran jarnvagstrafiken i driftsfasen ar partiklar (PM10)
fran framfor allt inbromsning.

Kontinuerliga luftkvalitetsmétningar har genomforts pa flera platser centralt i
Uppsala under de senaste aren. Partiklar (PM10) och kvivedioxid har matts i
centrala Uppsala pa Kungsgatan fran ar 1999 respektive 2009. Métningarna utfordes
inledningsvis pa Kungsgatan 42 (vid Stadshuset) men sedan 2017 sker matningarna
pa Kungsgatan 67 (vid Stadsteatern). Jimforande méatningar under varen 2017 pa
béda platserna visar pa hogre uppmaétta halter av kvivedioxid och partiklar (PM10)
pé Kungsgatan 67 dn vid Kungsgatan 42.

For kvavedioxid 6verskreds miljokvalitetsnormen for dygns- och timmedelvarde
under aren 2017—2019, medan normen klarades under 2020 och 2021. Minskningen
beror framst pa en renare fordonspark i och med att ldtta fordon har borjat
elektrifieras, dieselandelarna har bérjat minska och att hérdare utslappskrav for
tunga diesellastbilar har fitt genomslag. Den renare fordonsparken kommer medfora
att utslappen minskar kraftigt de kommande aren dven om trafikarbetet okar. Detta
paverkar speciellt utslappen av kvaveoxider och kviavedioxider positivt (SLB-analys,
22:2022). Mindre dn en procent av transportsektorns samlade utslapp av koldioxid
och luftféroreningarna svavel- och kviaveoxider kommer fran jairnvagstrafiken.

Miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) 6verskreds 2017 pd Kungsgatan 67,

men har klarats under efterféljande ar. P4 andra gator i anslutning till jarnviagen
har halter av kvivedioxid och partiklar uppmatts som ligger i riskzonen for att
overskridas. For méitningarna i urban bakgrund i Uppsala ses en minskning av
PM1io-halten sedan métstarten ar 2013. Minskade PM1o-halter de senaste tio aren
beror pa minskad intransport av partiklar till regionen samt att de lokala utslappen
av partiklar har minskat. Dubbdick ar den enskilt viktigaste orsaken till hoga halter
av partiklar i luften. Dubbdécksandelen i regionen visar en generellt minskande
trend de senaste aren. Uppsala kommun har i sitt dtgdrdsprogram infort forbud mot
dubbdick pa delar av Kungsgatan och Vaksalagatan, 30-zon i centrum, milj6zon for
tunga fordon, genomfartsforbud pa Kungsgatan samt béttre renhallning av gator.

Partikelutslapp till luft fran jarnvagstrafik bestar till storsta delen av metallpartiklar
som frigors vid slitage pa hjul, réls, bromsar och kontaktledning (Gustafsson m.fl.,
2016). Hoga halter av partiklar har i tidigare studier kunnat pavisas framforallt i
tunnelmiljéer och stationsmiljoer under mark. Studier som genomforts visar att
halter genomgéende dr laga pé stationerna ovan mark och 6verskred inte i ndgot
fall miljokvalitetsnormen f6r PM10, men variationen 6ver dygnet var ganska stor.
Studier visar ocksé att skillnaden mellan stor station med hoga trafikméangder och
mindre stationer inte var sa stora (Gustafsson et al 2006). Spartrafiken utanfor
stationsomraden genererar ocksa partikelemissioner, dock ar dessa generellt sett
langt under den norm for luftkvalitet som finns for att skydda ménniskors halsa
(Banverket, 2007).
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7.3 Markmiljo

Markmilj6 avser i vilken utstrackning marken ar férorenad av mansklig aktivitet
eller av naturliga orsaker. Markmiljons viarde bedoms i forhallande till den grad
marken kan anses vara hilsofarlig for manniskor och ekosystem eller baserat pa hur
den kan anviandas som en naturresurs.

En inventering av potentiellt fororenad mark har gjorts och legat till grund for
en miljoteknisk markundersokning. Undersékningsomradet i centrala Uppsala
ligger i ett omrade dar jairnvagsverksamhet har bedrivits under ldng tid. Detta
har gett upphov till olika fororeningar, bade som diffusa utslapp fran tégtrafik
och som punktkillor fran exempelvis spill, transformatorer, och lagring av till
exempel impregnerade slipers. Vanligt forekommande féroreningar inom detta
omréde ar PAH, tungmetaller, oljekolvaten, PCB och fenoler. Av dessa har
tungmetaller, och PAH uppmadtts i halter 6ver Naturvardsverkets riktvirden for
mindre kédnslig markanvandning i undersékningspunkter pa bangérden och nira
spér pa Ostra sidan om jarnvagen vid Vimpelgatan. Alifater har ocksd uppmaitts i
overgangen mellan fyllnadsmassor och lera vid bangarden, men dé i nivaer under
Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kinslig markanvandning.

Generella riktvarden for acceptabla féroreningshalter

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvarden for féroreningar i
jord (Naturvardsverket, 2009, uppdaterad 2016, 2022). Dessa riktvarden
ar avsedda att anvandas i samband med férenklad riskbeddomning av
fororenade markomraden. Vardena anger en niva vid vilken oacceptabel
paverkan pa manniskor eller miljé vid angiven markanvandning inte
beddms foreligga.
Riktvardena avser tva typer av markanvandning:
« RVKM, kanslig markanvandning. Markkvaliteten begransar inte val av
mark-anvandning och grundvattnet skyddas. Markanvandningen kan
utgoras av exempelvis bostader, forskola eller odling av livsmedel.

« RVMKM, mindre kanslig markanvandning. Markkvaliteten begransar
val av markanvandning och grundvattnet skyddas pa ett avstand
av cirka 200 meter. Marken kan anvandas till exempel for kontor,
industrier och vdgar och grundvattenuttag kan ske vid ett visst avstand
fran fororeningen.

PFAS har tidigare pétraffats i grundvattnet i Boldnderna i samband med
utredningar pé Cytivas verksamhetsomréade. PFAS aterfanns 2022/2023 i tva djupa
grundvattenror vid Vimpelgatan i halter 6verstigande Statens Geotekniska Instituts
preliminéra riktvarden for skydd av grundvatten.

Vid Vimpelgatan, 6ster om sparen, har det bedrivits flera industriella verksamheter
som har gett upphov till féroreningar. Ett slakthus med rokeri har funnits pa
fastigheten narmast sparen. Bilverkstdder har funnits i omridet och en skrotplan
har funnits vid planerad schakt for passagen. Det har dven funnits lertdakt och
tegelbruk oster om Sofielundsgatan (som ligger Gster om planerad viagbro vid
Vimpelgatan). I fyllnadsmassor vid Vimpelgatan har det aterfunnits aska och
annat industriellt avfall. Patriaffade fororeningar o6ver riktvarden for mindre
kanslig markanvandning i omradet dr aromatiska kolvaten i silt/lera precis under
fyllnadsmassorna och PAH i fyllnadsmassor.
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PCB har ocksa detekterats i fyllnadsmassor vid Vimpelgatan, men under de
generella riktvirdena for mindre kinslig markanvindning.

Hela sparomradet bedoms utgora ett potentiellt fororenat objekt, eftersom
jarnvagsverksamheten har funnits i olika former i mer &n 150 ar. Provtagning i
sparomradet har inte utforts, men kommer att utféras infér rivning av sparen.

Soder om Kungsangsleden fram till Bergsbrunna har ett enstaka potentiellt
fororenat objekt identifierats, se Figur 47. Utover det kan mark ldngs sparet vara
fororenat av diffusa fororeningar fran jairnvagstrafik.

Det forekommer enligt utférda undersokningar sulfidjord vid Savjaan. Sulfidjord
skulle kunna orsaka forsurning vid uttorkning av ytliga sulfidjordslager. Det
forekommer ocksa halter av kobolt och nickel 6ver Naturvardsverkets generella
riktvarden for kianslig markanvandning i &kermark langs med sparen. Dessa amnen
bedoms ha ett geologiskt ursprung.

I Bergsbrunna har det bedrivits olika potentiellt férorenande verksamheter, bland
annat tegelbruk och deponi, pa Ostra sidan om sparen. Det har ocksa funnits ett
stationsomréade i Bergsbrunna. Det misstdnks att massor fran tegelbruket har
anvants som fyllnadsmassor i delar av Bergsbrunna, sarskilt i motorbanan, i
deponier, viagar och i banvallen. Utférda undersékningar i dessa omraden visar
pé forekomst av arsenik, nickel, zink och PAH som 6verskrider Naturvirdsverkets
generella riktvirden for mindre kénslig markanvandning.

74  Elektromagnetiska falt

Elektriska falt och magnetfilt uppkommer nir el produceras, transporteras och
forbrukas. Kring en luftledning for vaxelstrom finns bade ett elektriskt falt och

ett magnetfalt, tillsammans kallat elektromagnetiskt falt. Bade de elektriska och
magnetiska filten avtar med avstandet frén killan. Det elektriska filtet ar latt att
skidrma av och ger vanligen inte upphov till ndgra problem, medan magnetfiltet

ar svart att skirma av. Magnetfiltet avtar dock snabbt med avstandet till
stromledaren, normalt med kvadraten pa avstandet fran ledningarna. Stromvagarna
ar dock ganska komplexa och avancerade datorprogram kravs bade for att berdkna
strommen i ledningarna och det magnetfalt som alstras.

Internationella strdlskyddskommissionen, ICNIRP (International Commission on
Non-Ionizing Radiation Protection) har publicerat en 6versikt om kunskapslaget
for magnetfiltens hilsoeffekter. De konstaterar att det inte finns entydigt samband
mellan exponering for svaga, lagfrekventa magnetfilt och nagon kronisk sjukdom,
men att det kan finnas ett méjligt samband mellan 1agfrekvent magnetfilt och
barnleukemi vid en sammanlagd exponering av en magnetisk flodestiathet pd mer
an 0,4 uT. Folkhialsomyndigheten (tidigare Socialstyrelsen) har konstaterat att
forskningen inte kan visa ndgon 6kad risk for sjukdom for den som utsitts for
magnetiska flodestiathet med ett &rsmedelvarde under 0,4 pT.

Bergsbrunna ir den plats dir bostader ligger narmast jarnvagen och en berdkning
har darfor gjort av det avsténd pa vilket drsmedelvirde 0,4 uT uppstar med dagens
jarnvag och tagtrafikering i Bergsbrunna. Berdakningen visar att avstandet ar 12,3
meter, samtidigt som narmste bostad ligger 27 meter fran jirnvigen (riknat fran
mitten av befintligt dubbelspar, vilket ar enligt vedertagen praxis). Det innebér att
alla bostdder med god marginal har magnetfilt som understiger 0,4 uT idag.
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7.5  Olycksrisk

Olycksrisker avser plotsligt intraffade handelser (olyckor) som péaverkar
manniskors hélsa eller miljon.

De olycksrisker som bedomts som relevanta och darmed studerats infor
jarnvigsutbyggnaden ar: ursparning och olyckor med farligt gods. En fordjupad
riskanalys for yt- och grundvatten har genomforts och utgor ett av underlagen for
bedomningen av atgiardsbehov i jarnvagsplanen.

Léansstyrelsen i Uppsala lan har tagit fram en viagledning om riskhantering

vid transportleder for farligt gods (Lansstyrelsen i Uppsala lan, 2023:10).
Lansstyrelsen foresprakar ett bebyggelsefritt avstdnd pa 30 meter och definierar
ett omréde inom 150 meter fran en transportled for farligt gods som ett
riskhanteringsomrade. Inom riskhanteringsomradet ska alltid en riskbedomning
goras for att klara ut om det kravs sirskilda skyddsatgirder. Det ar praxis att
kéanslig verksamhet som bostider, centrum, vird och detaljhandel bor lokaliseras
pé langre avstand fran jarnviagsanldggningen dn annan anvandning som
verksamheter, industri och handel. Vilka avstdnd som kravs till jairnvigen beror
pé trafikering och forekomst av skyddsétgiarder. Har anvinds resultatet av en
platsspecifik riskanalys for att utvardera skyddsbehovet.

Trafikverkets utgdngspunkt ar att ny bebyggelse generellt inte bor tilldtas inom
ett omrade pa 30 meter frdn sparmitt pd narmaste spar. Ett sddant avstand ger
utrymme for riddningsinsatser om det skulle ske en olycka och mdjliggor en

viss utveckling av jarnvagsanlaggningen. Trafikverket anser att viss verksamhet
som inte ar storningskinslig och dar manniskor endast tillfalligtvis vistas, till
exempel parkering, garage och forrad, kan finnas pa kortare avstand d4n 30 meter.
Rekommenderade avstand borde gilla oavsett om det handlar om ny bebyggelse
intill jarnvagen eller om det handlar om nya spar intill befintlig bebyggelse.

Ostkustbanan mot Stockholm har en omfattande trafikering av persontag. En
viss godstéagstrafik forekommer, varav en del utgor farligt gods bland annat i
form av flygbransle. Godstégstrafiken ar i forsta hand koncentrerad till spar 1 och
spér 2 vid passage genom Uppsala Centralstation. Det finns idag flera byggnader
lokaliserade inom 30 meter fran jirnvigen, varav ndgra bedoms rymma kanslig
verksamhet. Bebyggelse i anslutning till jirnvigen som tillkommit i senare tid
har anpassats sé att parkering, garage och forrad lokalerats ndrmast jarnvagen,
medan bostidder och handel lokaliserats liangre fran jarnviagen ar 30 meter fran
sparmitt. Dér inte sa varit mojligt har sirskilda skyddsatgirder inforts som
planbestdmmelser i detaljplan.
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7.6  Klimatanpassning

Under klimatanpassning hanteras fragor kring det klimat som jarnvigen kommer
att utsittas for i framtiden och dérfor behover anpassas till.

I framtiden kommer Sveriges klimat troligtvis bli vatare och varmare pa grund

av de rddande klimatfordndringarna. Detta kommer sannolikt innebéra 6kade
nederbérdsmingder och fler extrema nederbordstillfillen. Vid anldggning och
dimensionering av infrastruktur blir det darfor viktigt att dagvattensystemens
dimensionering och kapacitet motverkar och begransar skador vid extrem
nederbord. Infrastrukturen maste vara talig for en variation av prévningar

som det forandrade klimatet medfor, som ras och skred som kan uppsté vid
forandrade tjil- och grundvattenforhéllanden. Okade floden i vattendrag pa grund
av storre mangd nederbord, okar risken for erosion i slinter till vattendrag, vilket
generellt sett kan leda till 6kad risk for ras och skred.

Den av Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap (MSB) framtagna
oversvamningskarteringen for Fyrisdn samt berdkningar for Sdvjadn som ar
utforda av SMHI har legat till grund for analysen av jarnvéagens kanslighet vid
oversvimningar. Oversvimningskarteringen visar pa det omrade som skulle
beroras vid 6versvimning av Fyrisan vid berdknat hogsta flode (det vill siga det
hogsta flode som skulle kunna tédnkas uppstd). Resultaten visar att vid berdknat
hogsta flode skulle de planskilda passagerna for Centralpassagen, Strandbodgatan
och Kungsingsleden 6versvimmas. Vid ett s kallat 100-arsflode (som statistiskt
intraffar en gang pa 100 ar) skulle jairnvigen inte beroras alls, se Figur 48.

Aven en skyfallsmodellering som #r baserad pa Uppsala kommuns egen
skyfallsmodell har gjorts. Modelleringen visar pa platser dar det vid ett kraftigt
skyfall skulle bli stdende vatten, se Figur 49. Centralpassagen samt passagerna vid
Strandbodgatan, Kungsédngsleden och vag 255 skulle vid ett skyfall 6versvimmas

i en sddan omfattning att det under enskilda timmar vid ett skyfall skulle

kunna vara svart eller omgjligt att ta sig fram. I slattlandskapet direkt soder om
Kungsingsleden samt séder om Savjaan finns ocksa 6versvimningsomraden dar
det vid skyfall kan sta upp till 1 meter vatten invid jarnvigen. Jarnvigsbanken
oversvaimmas dock inte pd nagon plats och den ar grundlagd och uppbyggd pa ett
sddant sitt att det inte finns risk for att den paverkas av ras, skred eller erosion.
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8. Miljoeffekter och konsekvenser

I detta kapitel beskrivs de miljoeffekter och konsekvenser som bedoms kunna
uppsta vid jarnvagsplanens genomforande och som forviantas kvarstd permanent.
Effekter och konsekvenser som enbart padgar under anlaggningsarbetena beskrivs i
kapitel 9. Konsekvensbedémningsmetoden beskrivs i kapitel 2.2 och sammanfattas
nedan, i Tabell 5.

Tabell 5: Bedomningsmatris (mycket stora negativa konsekvenser-mycket stora positiva
konsekvenser).

Litet varde Mattligt

varde

Hogt varde Mycket hogt

varde

Stor negativ
paverkan/effekt

Mattlig negativ [ Sma
paverkan/effekt | konsekvenser

Liten negativ Obetydliga Sma
paverkan/effekt | konsekvenser | konsekvenser

Ingen/obetydlig | Obetydliga konsekvenser
paverkan/effekt

Liten positiv Obetydliga Sma
paverkan/effekt | konsekvenser | konsekvenser

Sma - mattliga
konsekvenser

Mattlig positiv Sma Sma -
paverkan/effekt | konsekvenser | mattliga
konsekvenser

Stor positiv Sma - mattliga
paverkan/effekt | konsekvenser

8.1 Stads- och landskapsbild
8.1.1 Beddmningskriterier

Péverkan pa stads- och landskapsbilden bedoms utifrén landskapets virde och
kanslighet i relation till planerad forandring. Bedomning av landskapets viarde utgar
ifrdn platsens sdrdrag i form av till exempel utblickar, skala, rumsligheter och strak.
Karaktarsomradenas virde och kanslighet, som éterfinns i landskapsanalysen,
ligger till grund for beskrivningen av viarden for landskapsbilden i kapitel 8.1.2.

Bedomningen av stads- och landskapsbilden utgér ifrén den europeiska
landskapskonventionen som syftar till att forbattra skydd, forvaltning och planering
av europeiska landskap. En barande del i landskapskapskonventionen ar att

beakta landskapet utifran alla aspekter som bygger upp landskapet. I arbetet med
landskapsanalysen och med denna MKB innebér detta att landskapet har studerats
som en helhet. I detta kapitel fokuserar vi pa visuella aspekter i landskapet, det

vill sidga stads- och landskapsbilden. Som bedé6mningsgrunder for stads- och
landskapsbild har kriterier enligt Tabell 6 och Tabell 7 anvints.
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Tabell 6: Bedomningsmall for stads- och landskapsbildens vdrde (mycket hogt till litet).

Varde/kanslig-
het

Beskrivning

Mycket hogt

Omraden som i mycket stor utstrackning har visuella varden i
form av tydlig karaktér och starka inslag av: rumslighet, utblickar,
landmarken, visuella strak eller andra visuella varden och som éar
valbesoka av allmanheten.

Foretradesvis omraden av nationell betydelse eller omraden med
mycket hog kanslighet for férandring.

Hogt

Omraden som i stor utstrackning har visuella varden i form

av tydlig karaktdr och starka inslag av: rumslighet, utblickar,
landmarken, visuella strak eller andra visuella varden och som &r
vdlbesdka av allmanheten.

Foretradesvis omraden av regional betydelse eller omraden med
hog kédnslighet for forandring.

Méttligt

Omraden som delvis har tydlig karaktar och till viss grad har:
rumslighet, utblickar, landmarken, visuella strak eller andra
visuella varden och som ar bebodda och/eller besoks av
allmanheten.

Foretradelsevis omraden av lokal betydelse eller omraden med
mattlig kanslighet for forandring.

Litet

Omraden som saknar rumslighet och tydlig karaktar, samt i lag
utstrackning har utblickar, landmarken eller visuella strak.
Glesbebyggt och ej vdlbesokt av allmanheten.

Omraden med lag kénslighet for forandring.

Tabell 7: Bedémningsmall for den pdverkan/de effekter som planforslaget har for stads-

och landskapsbilden.

Paverkan/effekt

Beskrivning

Stor negativ

Omradets visuella vérden och karaktédr gar i stor utstrackning
forlorad.

Utblickar, landmarken eller visuella strak forsvagas avsevart.
Exploateringen blir dominerande och bryter landskapets struktur.

Mattlig negativ

Omradets visuella varden och karaktar, utblickar, landmarken
eller visuella strak forsvagas patagligt.

Exploateringen blir bitvis dominerande, men har anpassats till
landskapets struktur och doljs bitvis.

Liten negativ

Omradets visuella varden och karaktar, utblickar, landmarken
eller visuella strak foérsvagas marginellt.

Exploateringen star delvis i kontrast till landskapet, med blir inte
dominerande.

Ingen/obetydlig

Exploateringen paverkar inte visuella varden och karaktar,
utblickar, landmarken eller visuella strak.

Liten positiv

Omrédets visuella varden och karaktar, utblickar, landmarken
eller visuella strak forstarks marginellt.

Mattlig positiv

Omradets visuella varden och karaktar, utblickar, landmarken
eller visuella strak forstarks patagligt.

Omrade som saknar eller har laga vérden for landskapsbilden
tillfors nya varden i form av utblickar, landmaérken eller visuella
strak.

Stor positiv

Omradets visuella varden och karaktar, utblickar, landmarken
eller visuella strak forstarks avsevart.

Omrade som saknar eller har |aga vérden for landskapsbilden
tillfors stora nya varden i form av utblickar, landmarken eller

visuella strak.
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8.1.2 Miljopaverkan och effekter

Stads- och landskapsbilden paverkas av den planerade jarnvigsanlaggningen

i olika stor utstrackning langs olika delar av strackan, eftersom det finns

en variation i kdnslighet och viarden i staden och landskapet. Péaverkan pa
stads- och landskapsbilden uppkommer d& jairnvigsomradet breddas och nya
plankorsningar tillkommer. Generellt sker paverkan som en foljd av ett breddat
jarnvagsomrade, men dven planskilda korsningar paverkar landskapsbilden.

I stadslandskapet, i de norra delarna av utredningsomradet, pdverkas stadsbilden
framst av forandringarna kring Uppsala Centralstation. Nya spér och plattformar
skapar forandrade rorelsemonster och malpunkter, medan skala, rumsligheter och
komplexiteten till stor del bibehélls. Mgjligheterna till utblickar ar redan idag till
viss del begriansade, men befintliga vyer mot betydelsefulla landmaérken ar viktiga
och bibehalls i hog grad. Planerad hojdforandring av exempelvis plattformar,
tillhorande plattformstak och eventuella plattformsforbindelser bryter siktlinjer
och paverkar omradets karaktar negativt. Da karaktarsforandringen blir liten far
anldggningen en liten paverkan som bedoms leda till en liten negativ effekt pa
stadsbilden.

Paverkan pé stadsbilden langs strickan mellan Uppsala Centralstation och
Kungsingsleden bedoms blir liten, eftersom miljon har redan ar praglad av
jarnvag och intilliggande industribebyggelse.

Séder om Kungséngsleden breder slattlandskapet ut sig, ger 1anga siktlinjer och
skalan blir stor vilket gor platsen kénslig ur landskapsbildsynpunkt. Det 6ppna
landskapet mojliggor vyer mot viktiga landmaérken i Uppsalas siluett. Omréadet
dar landskapsbildskyddet rdder bedoms ha hogt viarde for landskapsbilden och
ar darav kansligt for ingrepp som kan paverka siktlinjer och vyer. Dessa siktlinjer
inkluderar vyer mot stadssiluetten och utblickar inom slittlandskapet. De nya
jarnvagssparen, som anlaggs bredvid och i samma hé6jd som befintliga spér,
bedoms ge liten paverkan pé landskapsbilden just for att den visuella barridren
inte blir hogre an innan. Dock blir det totala antalet tag storre, vilket bidrar

till en sammantaget 6kad visuell barriareffekt. Det anldggs ett forbigadngsspar
soder om Kungsingsleden, dar stillastdende tag, sarskilt godstrafik och under
rusningstrafik, blir temporara inslag landskapsbilden. Nya byggda element

som stangsel och kontaktledningsstolpar samt ett breddat sparomrade bedoms
paverka den upplevda skalan och rumsligheten narmast jarnvagen.

De nya jarnviagsbroarna 6ver Savjain, som ar av typen fackverksbro, kommer

att paverka siktlinjer och rumsligheten pa platsen. Brokonstruktionerna far en
hojd pa cirka tio meter och kommer att paverka landskapsbilden pa ett patagligt
sétt, bade pa nara héll och pé langre avstand fran bron. Potential finns att genom
omsorgsfull gestaltning skapa broar som bidrar positivt till landskapsbilden.
Utmaningen ar att samtidigt ta hansyn till de hoga natur- och landskapsvirdena
pé och runt omkring platsen. I det stora slattlandskapet bedoms anlaggningen
ge liten negativ paverkan pa landskapsbilden, med undantag for de nya
jarnvégsbroarna over Sdvjadn som ger en pataglig effekt.

Mellan Bergsbrunna och utredningsomradets sddra dnde paverkar planforslaget
landskapsbilden genom ett utékat sparomrade med bredare bank, tillkommande
passager och en ny station med anslutande stodmurar. Jarnviagen blir har ett mer
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dominant inslag i landskapet 4n i nuldget och ger en forandrad karaktar pa grund
av den Okade exploateringsgraden. Stationen Uppsala Sodra och de nya sparen
har liksom den befintliga jarnviagsanldaggningen placerats i gransen mellan laglant
slattlandskap och hogre beldgen skogsmark. Det ger den nya anldggningen ett
visuellt stod i det omgivande landskapet. Sammantaget bedoms planforslaget har
ge en liten till mattlig negativ effekt pa landskapsbilden.

8.1.3 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Vissa anpassningar av anldggningen har gjorts for att begransa paverkan som kan
leda till negativa effekter for landskapsbilden:

« Lokalisering av tillkommande jarnvagsspar i anslutning till befintligt
sparomréde har efterstréavats.

« Bevarande av landskapets karaktir och siktlinjer har efterstrivats genom en
lag sparprofil och ett samlat sparomrade.

« En stodmur vid Uppsala Sodra har anpassats for att kunna bibehalla en
bergklack.

« Servicevagar har anpassats for att behalla vegetation i landskapet.
Inga skyddsatgiarder som regleras i jirnviagsplanen faststills for landskapsbilden.

Forsiktighetsmétt beskrivs ytterligare i jairnvagsplanens Gestaltningsprogram.

8.1.4 Konsekvenser

De effekter som uppstar for stads- och landskapsbilden ger konsekvenser som i
hog grad ar kopplade till andra miljéintressen, sd som kulturmiljo samt rekreation
och friluftsliv (se vidare i kapitel 8.2 respektive 8.4). For upplevelsen av
landskapsbilden i sig bedoms sammantaget jirnviagsanliaggningen medféra sma
till méttliga negativa konsekvenser.

Pé strackans mest kinsliga delar, i slattlandskapet som har hoga viarden for
landskapsbilden, bedoms ingreppen ge sma negativa konsekvenser eftersom
jarnvigen endast medfor sma effekter for siktlinjer mot staden och rumsligheter
ilandskapet. For upplevelsen av stadsbilden i stadslandskapet vid Uppsala
Centralstation bedoms konsekvenserna bli sméa negativa. Siktlinjer mot
landmairken omkring stationen; som stationshuset, Uppsala konsert och
kongress samt Juvelen, paverkas i viss utstrackning av nya plattformstak

men inom ett omrade som har lag kédnslighet for denna typ av forandring. I
skogsbacklandskapet i sodra delen blir effekten méttlig negativ i en milj6 som har
mattlig kdnslighet. For delarna narmast jarnvigen och station Uppsala Sodra i
skogsbacklandskapet blir karaktarsforandringen stor och konsekvenserna bedoms
bli méttliga, i 6vrigt sma negativa.

Konsekvenserna av aktuellt planforslag tillsammans med kommunens planerade
utveckling av Uppsala Centralstation och Uppsala Sodra beskrivs under kapitel 12
Kumulativa konsekvenser.
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8.2 Kulturmiljo
8.2.1 Beddmningskriterier

Utgangspunkten fér bedomningen av kulturmiljons vérde, och for
konsekvenserna av jarnvagsplanen, ar kulturvirdets potential att formedla en
historisk funktion, ett forlopp eller ett sammanhang — den historiska ldsbarheten.
Som bedomningsgrunder for kulturmiljo har nedan kriterier anvints, se

Tabell 8 och Tabell 9. Kulturhistoriskt vardefulla miljoer som permanent kan
paverkas av intréng i driftskedet ar bebyggelsemiljoer, byggnader, landskap eller
fornlamningar. Indirekt effekter pa kulturmiljo ror upplevelseviardena sdsom
visuell paverkan och tillgéanglighet till kulturmiljon.

8.2.2 Miljopaverkan och effekter

Ett genomforande av planforslaget innebar fysiska ingrepp i de kulturviarden som
finns i omréadet. Planférslaget medfor ingrepp sévil i den befintliga stationsmiljon
som i slattlandskapet, vilket innebar paverkan pa olika typer av kulturvirden. I
den befintliga stationsmiljon berors framst tva byggnader med hoga kulturvéarden:
Uppsala stationshus som ar enskilt byggnadsminne och Stillverket som ar statligt
byggnadsminne.

Stationsomradet i allmadnhet och sparomradet i synnerhet har successivt minskat
i takt med att jarnviagens betydelse minskat under framforallt 1970—2000-talen.
Kulturmiljons viarden ar dock alltjamt hoga. Med jarnviagsplanen atertas

mindre delar som tidigare ingatt i jairnvagsomradet. Till f6ljd av dessa tidigare
forhéllanden ar taligheten stor for de forandringar jarnvagsplanen foreslar inom
stationsomréadet. Likasa &r téligheten stor i omradet mellan Strandbodgatan och
Kungsingsleden pa grund av att kulturvardet i denna del ar litet. Utvecklingen
av jarnvagen med ett vidmakthéllande av den historiska och dnnu pagaende
anvandningen &r positivt for kulturmiljon.

8.2.2.1 Det enskilda byggnadsminnet Uppsala stationshus

Det enskilda byggnadsminnet Uppsala stationhus aterfick en stor del av sin
ursprungliga gestaltning och karaktar vid renoveringen 2010—11 och har mycket
hogt kulturhistoriskt varde. I samband med den renoveringen byggdes ocksa
glasverandan pé langsidan mot sparen. Tillagget var medvetet avvikande och
har darfor en hog talighet mot forandringar till skillnad frén den ursprungliga
byggnaden som har en l4g télighet efter 2010—11 &rs ambitiosa exteriora
rekonstruktion. Pdverkan pé stationshuset beror endast tillbyggda delar pa den
Ostra fasaden nar plattformen langs spar 1 forlangs. Glasverandan kommer

att mota plattformen pé en ny héjd och delar av triafasaden pé den tidigare
godsexpeditionen (som ar byggd pa 1930-talet men ombyggd 2010-11) kommer
att behova byggas om. Befintlig dorr mot spar 1 kommer att hojas, det stora
fonsterpartiet kommer att minskas i h6jd och delar av trafasaden kommer att
beroras av ingrepp. Det medfor att proportionerna kommer att forandras, se
Figur 50. Triafasaden ar inte ursprunglig utan tillkom under renoveringen
2010—11, dock med en karaktir som efterliknade den ursprungliga. Bedomningen
ar att Uppsala stationshus inte riskerar att forvanskas eller forlora betydande
kulturhistoriska varden. Den ursprungliga stationsbyggnaden berors inte.
Upplevelsen av stationsbyggnaden som helhet kommer inte att paverkas mer &n
marginellt. Effekterna blir darfor sma negativa.
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Tabell 8: Bedomningsmall for kulturmiljons virde (mycket hogt till litet).

Varde/kanslig-
het

Beskrivning

Mycket hogt

Unika miljéer och objekt som berdttar om en historisk funktion, ett
forlopp eller ett sammanhang. Miljoerna ar valbevarade, ingar i ett
tydligt sammanhang och har en hég grad av historisk lasbarhet.
Foretradesvis skyddade miljoer

Hogt

Sarskilt representativa miljéer och objekt som berattar om en
historisk funktion, ett forlopp eller ett sammanhang. Miljoerna ar
valbevarade, ingar i ett tydligt sammanhang och har en hég grad
av historisk lasbarhet.

Ofta skyddade eller delvis skyddade miljoer.

Méttligt

Representativa miljéer som berattar om en historisk funktion, ett
forlopp eller ett sammanhang. Miljéerna ar vanligt férekommande
men viktiga for den historiska ldsbarheten.

Litet

Omraden med enstaka kulturhistoriska ldmningar, som inte ar
unika i sig. Kulturhistoriskt sasmmanhang eller helhetsmiljo saknas.
De vetenskapliga vardena ar laga.

Tabell 9: Bedomningsmall for den paverkan/de effekter som planforslaget har for

kulturmiljon.

Paverkan/effekt

Beskrivning

Stor negativ

Stor negativ effekt uppstar nar foreslagen atgard medfor att
kulturvarden gar forlorade och den historiska ldsbarheten
forsvaras patagligt eller upphor helt. Kulturhistoriska strukturer
och samband bryts.

Mattlig negativ

Mattlig negativ effekt uppstar nar féreslagen atgard medfor

att kulturvarden fragmenteras eller skadas. Varden gar delvis
forlorade sa att helheten inte kan uppfattas och den historiska
lasbarheten reduceras. Kulturhistoriska strukturer och samband
forsvagas och blir mindre tydliga.

Liten negativ

Liten negativ effekt uppstar nar féreslagen atgard medfor att
kulturvarden skadas eller tas bort som inte ar betydelsebarande
for kulturmiljons helhet och historiska samband/strukturer. Den
historiska lasbarheten kan dven fortsattningsvis uppfattas.

Ingen/obetydlig

Inga/enstaka lamningar eller strukturer som inte ar vardebarande
for kulturmiljon, tas bort/paverkas. Den historiska lasbarheten
bestar.

Liten positiv

Liten positiv effekt uppstar nar foreslagen atgard medfor att
kulturvarden framjas sa att helhet och historiska samband/
strukturer forstarks nagot. Den historiska lasbarheten forbattras
nagot.

Mattlig positiv

Mattlig positiv effekt uppstar nar foreslagen atgard medfor att
kulturvarden framjas sa att helhet och historiska samband/
strukturer forstarks patagligt. Den historiska lasbarheten
forbattras patagligt.

Stor positiv

Stor positiv effekt uppstar nar foreslagen atgard medfor att
kulturvérden framjas sa att helhet och historiska samband/
strukturer forstarks i hog utstrackning. Den historiska lasbarheten
forbattras i hog utstrackning.
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Figur 50. Vlsulisering av mdjlig utformning av godsexpeditionen frdn 1930-talet i
stationshuset enligt planforslaget.

8.2.2.2 Det statliga byggnadsminnet Stallverket vid Uppsala station

Det staliga byggnadsminnet Stéllverket ar ett mycket betydelsefullt inslag for
forstaelsen av stationsomrédets historia. Detta i kombination med det faktum

att byggnaden ar mycket vilbevarad medfor ett mycket hogt kulturhistoriskt
viarde och en 1ag talighet for forandringar. Dess befintliga placering ar dock starkt
péverkad av det fordndrade stadslandskapet dar inte minst stationsomradet
genomgick en markant ombyggnad 2007-10. Till féljd av att Stallverket

har en lagre placering dn sparen har bade byggnadens roll i miljon och dess
kulturhistoriska viarden paverkats negativt.

-

R .g.c}” r\;_»? [ o

; ;
<3 E @
u + ki

Salagatan

2
%
%
5o )
B ¢ 2
D

Frodepian

Norrialjegatan

q
-

Godsimagasinet —

§ T

nws m'as =
: Gamla stationshuset

\ Stadshusgatan

Jarnvagsparken =

satan - e - Kungsgatan

= . ' —— T [~
P | o . 2
i [ ¥l i g I
S S0 | e S
3 ) L/ I 2
P B g | < | =0
5 5 g i | =
$ 3 == em— T
@ & = B— 0 [
= (I i I
= = = Dragarbrunnisgatan Dragarbrunns
Insgatan q — AgAR)
gata . — - - I T 100 2000 |
I s e - o T — #; etqlr
I = | { r g ! - 6 Lantmateriet, Gebdatasamverkan'
2 —ig | at

Figur 51. Aldre stationsbyggnader som finns kvar: det Uppsala stationshus (i kartan
kallad Gamla stationshuset), godsmagasinet och Stdllverket. Ungefirlig planerad
placering av Stillverket visas som en rod fyrkant.
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Figur 52. Stillverket med befintlig tillbyggnad fran 1930-talet.

Med ett genomforande av jairnvagsplanen maste byggnaden flyttas ungefar

50 meter for att mojliggora det planerade spéar o, se Figur 51. Samrad med
Riksantikvarieambetet har resulterat i kriterier som blir styrande for flytten
(RAA-2021-2587). Utifran kraven kommer byggnaden att flyttas som en volym.
For att i en battre forankring pd den nya platsen kommer den tillbyggnad som
tillkommit under 1930-talet, se Figur 52, rivas och inte flyttas med. Effekten av
flytten blir att Stéllverket forlorar sin ursprungliga placering. Samtidigt skapas
nya mojligheter genom den nya placeringen att ge byggnaden en tydligare roll

i stationsmiljons sodra del. Genom att Stallverkets sockel hojs sdkerstills en
trovardig koppling mellan Stillverket och sparomradet samtidigt som den ger
battre mojligheter for allmanheten att uppleva byggnaden jamfort med idag,

se Figur 53. Under forutsittning att flytten kan goras utan fysisk paverkan pa
byggnaden kan bade Stallverket och stationsomradets kulturhistoriska virden
starkas och effekterna blir positiva.

Figur 53. Visualisering av ny foreslagen placering for Stdllverket. Uppsala kommun
planerar en ny gang- och cykelvdg mellan Stdllverket och det nya spar o.
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8.2.2.3 Riksintresse kulturmiljovard

Jarnvagsplanen beror sarskilt det uttryck for riksintresset Uppsala stad (C40A)
som beskriver ’kommunikations- och stadsplanestruktur som visar pa stadens
uppkomst och utveckling fran medeltid till 1900-talet”. Jarnvigsplanen avser att
utveckla jarnvégen bland annat inom ytor direkt 6ster om befintliga jarnvagsspar
som tidigare utgjort bangard samtidigt som den adderar nya delar framforallt
soder om Kungsédngsleden. Den del av jarnvagsplanen som geografiskt ingar i
riksintresset beror endast stationsmiljon. Har har riksintresset en hog télighet
for forandringar som utvecklar jirnvigen med sin 160-4riga historia. Utokningen
av sparomradet innebér i praktiken ett visst tertagande av mark som tidigare
anvants som sparomréide. Byggnadsminnet Uppsala stationshus péverkas enbart
marginellt och i redan ombyggda delar. Det statliga byggnadsminnet Stallverket
kan bibehallas genom flytten. Den kommunikations- och stadsplanestruktur
som uttrycks i riksintresset paverkas marginellt i fysisk bemarkelse. Daremot far
planen en forstarkande effekt nir jirnvigen som del av kommunikations- och
stadsplanestrukturen utvecklas.

Det 6ppna sldttlandskapet soder om Kungsédngsleden har hoga kulturvirden sett
ur flera olika aspekter, for bade riksintresset Uppsala stad och Langhundraleden,
och har en 1ag télighet for ingrepp som péverkar odlingslandskapets karaktar.
Sedan forhistorisk tid har landskapet nyttjats till agrar verksamhet och forutom
aker- och angsmark och forn- och 6vriga kulturhistoriska lamningar ingar sparen
av skiftesreformer, dldre dgoférhéllanden med mera. Mot den bakgrunden ar det
viktigt att nuvarande markanvandning kan fortga, att ingreppen i jordbruksmark
minimeras samt att inga restytor skapas i den 6ppna jordbruksmarken som
riskerar igenvixning. En annan viktig aspekt av det 6ppna landskapet ar de ldnga
siktlinjerna — inte bara for staden Uppsalas mote med slétten, utan ocksa mot
omgivande skogsmark, byklungor och kyrktorn.

Jarnvagsanlaggningens paverkan pa kulturmiljon i slattlandskapet sker genom
ingrepp i jordbruksmark, fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
men ocksd genom det visuella intryck som en bredare spérkorridor ger.
Jarnvagsbank, skarningar och murar kan ge en mer storskalig inramning vilket
paverkar kulturmiljon. Dock paverkas inte de viktiga siktlinjerna in mot staden. I
vastligaste delen av riksintresseomrédet Linghundraleden riskerar jirnvagen att
fa en mer framtradande plats i fonden av vyn mot vister, en vy som idag praglas
av skogen och bebyggelsen i Bergsbrunna. Planforslaget innebar dock inte att
kulturvarden som &r betydelsebarande for kulturmiljons helhet eller historiska
samband forsvinner och effekterna bedoms darfor bli smé negativa.

8.2.2.4 Fornlamningar

Flera fornlamningar berdrs av ingrepp och borttagande for att planforslaget
ska kunna genomforas, se Tabell 10 och Figur 54. Detta kraver tillstind

fran lansstyrelsen. Framst berors gravar och boplatser fran jarnaldern.
Jiarnalderns landskap ar grunden till det landskap vi ser idag och manifesteras
i fornldamningar, ortnamn samt bebyggelsens placering i forhallande till dldre
strandnivéer. Inom utredningsomrédet har dock denna period en lag grad av
lasbarhet. Boplatserna som berdrs ligger i huvudsak i &kermark och har fa eller
inga synliga limningar ovan mark. Aven gravarna har liga upplevelsevirden.

114



\-\\"W!mm
I-\
e\
-!g\
=
il : \..‘\“
il ‘
- \
- e “‘i ‘-&n |}
SV N 12022:7627 " Ll
iy _% g F r \ W L
= f \ (\%:1:2021:6636
]D‘ Lol ‘:/ N % \ ) ".
—\ : j |\ B AN —
) ey L
l) ty/7 = . '_D g
?/\(Q\\ k > S - %M'v:i;ﬂé Ly
K¢ W98 U L
@W Ao " e
"\J:’A'l {
5;- S
' A
..\. ---- . Y
o Uppsala Sédra ¢
o =
L \ ™ DA & “:\
N o
T k f kl i \\ A @ ﬂ"’f\ L *
eckentorkiaring \ L2021:6641
W T ) X
. Stationslage \\ V W\ o
® Fornlamning £ i = e A\ '
@  Ovrig kulturhistorisk lamning _ " 12021 66*40
Plangrans N\ = N o 7 A
m Fornldmning d |._2021 1663.9
E Ovrig Kulturhistorisk lamning \ :
E Utredningsobjekt 11
) :' : X
0_ zou 0 60:) 0 Meter Figur 54. Kulturhistoriska lamningar SQm berors av jdrn‘vdgspﬁdn\en.

© Lammét_eriet;»Géodatasamverkan

XM



De utgors, forutom av en ensamliggande stensittning, &ven av det stora gravfaltet
L1944:6721 vilket idag ligger intill jarnvégen och i praktiken ar svaratkomligt for
besokare. Daremot innebar borttagandet en utarmning av sparen till den dldsta
historien. Jarnalderslamningar kan sigas utgora en begriansad resurs och i ett storre
perspektiv maste ocksd de kumulativa effekterna av planerade exploateringar i
omradet beaktas.

Tabell 10: Fornldmningar som berors av jarnvdgsplanen och déir ansékan om ingrepp i
fornldmning kommer att sokas. For tre 6vriga kulturhistoriska limningar har ansokan
om arkeologisk utredning etapp 2 ldmnats in till Linsstyrelsen.

Nummer Lamningstyp Antikvarisk Kommentar
beddémning

L1940:2445 Grav- och boplatsomrade | Fornldamning

L1944:6721 Gravfalt Fornldmning

L2022:7568 Boplatsomrade Fornlamning

L2021:6636 Lagenhetsbebyggelse Fornldamning Torp, belagt ar 1690

L2022:7627 Bytomt/gardstomt Fornldamning Ekeby gamla bytomt

L2022:7570 Stensattning Fornlamning

L2022:7572 Boplatsomrade Fornldamning

L2021:6641 Lagenhetsbebyggelse Ovrig kultur- Backstuga, belagd 1863
historisk Ilamning

L2021:6640 Lagenhetsbebyggelse Ovrig kultur- Backstuga, belagd 1863
historisk lamning

L2021:6639 Husgrund, historisk tid Ovrig kultur- Jordkallare, troligen
historisk lamning | backstuga, belagd 1863

Ovriga berérda fornlimningar och kulturhistoriska limningar utgors av
bebyggelselamningar, frimst av torp, som i varierande omfattning paverkas av fysiska
ingrepp. For tre av de 6vriga kulturhistoriska lamningarna kommer en arkeologisk
utredning steg 2 att genomforas under varen 2025. Syftet ar att klargora alder

och eventuell fornlamningsstatus. Torpen ar har historiskt viktiga komponenter

i kulturlandskapet som tillkommit under en l&ng tidsperiod. De dr ocksa vanligt
forekommande, bara inom utredningsomradet har det funnits minst 20 stycken. I

en kunskapsoversikt som tagits fram av Lansstyrelsen i Uppsala har landsbygdens
torplamningar under tidig modern och modern tid pekats ut bland ett av de omraden
dar det rader kunskapsbrist och dar arkeologiska undersokningar kan bidra.

8.2.3 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Anpassningar av anldggningen har gjorts for att begransa paverkan som kan leda till
negativa effekter for kulturmiljon:

« Plattformen for spar 1 har anpassats i bredd for att undvika att dndra pa
omfattningen av stationshusets glasveranda.

« Arbetsvigar och etableringsytor har placerats och utformats for att undvika
intrdng i fornlamningar, si 1dngt mojligt.

Inga skyddsatgirder som regleras i jarnvagsplanen faststélls for kulturmiljon.

Forsiktighetsmatt for flytt av Stdllverket och ingrepp i stationshuset kommer att
regleras genom kravstéllning vid upphandling av entreprenor. Kraven for flytt av
Stallverket kommer att styras av villkor fran Riksantikvarieambetet i beslut om
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tillstand for flytt. Kraven for ingrepp i Uppsala stationshus kommer att styras av villkor
fran lansstyrelsen i beslut om tillstdnd for ingrepp. Kontrollprogram kommer att tas
fram for flytt av Stillverket och ingrepp i Uppsala stationshus.

8.2.4 Konsekvenser

Stationsomradets historia ar fylld av forandringar som i stor utstrackning medfort
att kulturviarden och sammanhang gétt forlorade. Sparomréadet har minskat till
ytan, byggnader har rivits och den tidigare jairnvagsparken har reducerats. Den nu
foreliggande jarnvagsplanen ar i viss méan ett dterskapande av en mer omfattande
verksamhet vid Uppsala Centralstation och verkar i pa sé sitt ocksé som en
forstarkning av platsens kulturvirden. I sodra delen av stationsomréadet bidrar
Stallverkets mer synliga placering till denna forstarkning.

Jarnvagsplanen forutsatter att Stillverket flyttas fran sin ursprungliga plats vilket
innebdr stor negativ paverkan pa byggnadens kulturhistoriska virde. Men med en

ny placering i omedelbar anslutning till och i nivd med spéren motverkas de negativa
konsekvenserna till stor del. Lasbarheten kan till och med forstarkas i jamforelse med
Stallverkets nuvarande roll i stationsmiljon. I dialog med entreprentr med gedigen
erfarenhet av flytt av dldre byggnader, bland annat av tegel, gors bedomningen att
byggnadens konstruktion kommer att kunna sdkerstillas under flytten. Baserat pa det
ar den samlade bedomningen att trots att paverkan ar stor, far jirnvagsplanen en liten
till mattlig negativ konsekvens med anledning av flytten av Stéllverket.

I likhet med stationsomradet har stationsbyggnaden genomgétt en rad forandringar
under sin knappt 160-4riga historia. Med den senaste renoveringen 2010-2011 aterfick
byggnaden mycket av sin ursprungliga karaktar med f6ljden att dess kulturhistoriska
varden avsevart starktes. Ett genomforande av jairnvagsplanen far huvudsakligen
konsekvenser for de tillagg som gjordes vid renoveringen men kréaver dven ingrepp i
1930-talets godsexpedition. Daremot paverkas inte det ursprungliga stationshuset fran
1860-talet. Konsekvensen for byggnadens kulturhistoriska virden bedéms darfor som
liten negativ.

Sammantaget bedoms den forstarkning av stationsmiljon som planeras genomforande
bedoms medféra en liten positiv konsekvens for stationsomrédet som helhet.

Stationsmiljon och jarnvigen utgor en begransad och tydligt avgriansad del av
riksintresset Uppsala stad. Jarnviagsplanen innebir en utveckling av jarnvigen utan
att gora ansprak pa andra uttryck for riksintresset. Inga riksintressanta kulturviarden
eller historiska samband forsvinner. Tvartom kommer kommunikations- och
stadsplanestrukturen som &r uttryck for riksintresset att forstarkas nagot, om an
marginellt. Konsekvensen for riksintresset Uppsala stad bedoms déarfor som obetydlig
till liten positiv.

I det 6ppna jordbrukslandskapet soder om Uppsala kommer jairnviagen innebéra en
forstarkt barridr, viss minskning av jordbruksmark och en visuell paverkan. Inom
riksintresset Langhundraleden far jairnvigen en mer framtrddande plats i den vistra
fonden. Eftersom de nya sparen gar parallellt med de gamla och i samma topografiska
lage, sa innebar jirnvagsplanen trots det inte nagra stora forandringar. D4 inga
kulturviarden som ar betydelsebarande for kulturmiljons helhet eller historiska
samband forsvinner, kan den historiska lasbarheten dven fortsiattningsvis uppfattas.
Konsekvenserna for det 6ppna jordbrukslandskapets kulturmiljoer dr darfor sma
negativa.

117



De fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som kommer att behova
tas bort representerar i huvudsak tva olika delar i omradets bebyggelsehistoria:
jarnalderns bosattningar och 1800-talets torpetableringar. Det ar lamningstyper
som &r vanligt forekommande men viktiga komponenter i kulturmiljon lokalt och
bedoms darfor ha mattligt hoga kulturvarden. De berérda lamningarna har dock
laga upplevelsevirden (till exempel boplatslamningar i dkermark) eller ar paverkade
av infrastruktur och exploateringar som gor att den historiska lasbarheten redan ar
begransad. Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon med avseende
pa forn- och kulturlamningarna vara sma till méattligt negativa.

8.3 Naturmiljo
8.3.1 Beddmningskriterier

Underlag for bedomningen ar skyddade omraden, tidigare kdnda naturintressen
och fynd av naturvardsarter samt utredningar och inventeringar som

genomforts som en del av framtagandet av jairnvdagsplanen. Som underlag till
naturvirdesbedomningen inhdmtades information om skyddade och pa annat

sétt vardefulla naturomréden och arter frdn Artportalen (SLU) och Skyddad natur
(Naturvardsverket). Som bedomningsgrunder for naturmiljo har kriterier som listas
i Tabell 11 och Tabell 12 anvints.

8.3.2 Miljopaverkan och effekter

Paverkan pd naturmiljon uppstér genom anldggande av tvé nya broar 6ver

Savjadn och tillkommande spér i och i anslutning till virdefulla figelomraden

samt genom bullerpaverkan i Lunsen. Intrdng i omraden och objekt som utgor
naturviardesobjekt eller omfattas av generellt biotopskydd gors pa flera platser langs
strackningen.

8.3.2.1 Savjaan-Funbosjons Natura 2000-omrade och strandskydd

En utforligare beskrivning av miljopaverkan och effekter for Sivjadn-Funbosjons
Natura 2000-omrade finns i Bilaga 3.

Savjadn-Funbosjons Natura 2000-omrade paverkas genom att brostod for tva
nya jarnvagsbroar anldggs i strandkanten av Savjadn. Brostoden placeras utanfor
det omrade som utgor vattenomrade vid medelvatten. Erosion har medfort att
strandlinjen ar ojaimn vid ett av brostoden, vilket medfor att en liten del av det
hamnar inom vattenomradet vid medelhogvatten. For att tillskapa en landpassage
aven vid medelhogvatten ar huvudinrikiningen att strandlinjen justeras vid ena
hornet av brofistet. Paverkan pa vattenforingen bedéms vara si liten att den ar
forsumbar.

De nya brostoden anliaggs cirka 70 meter uppstroms (6ster om) befintlig bro,

vilket innebér att de nya broarna inte placeras in anslutning till den lekplats

for asp som finns under och direkt intill den befintliga bron. Genom att inte

placera brofundamenten i afaran s paverkas inte stromningsforhallanden eller
bottenmiljon vid aspens lekplats. Beskuggningen fran de nya broarna bedoms

ha en forsumbar péverkan pé asp eftersom de nya broarna placeras pa en plats

med mjukbotten dar aspar inte forvintas uppehalla sig. Mjukbottnar ar vanligt
forekommande i Sdvjadn. De Gvriga Natura 2000-arterna nissoga och stensimpa
bedoms inte péverkas negativt av beskuggning. Generellt trivs dessa arter i skuggiga
miljoer, till exempel pa platser dar vattnet beskuggas av trad.
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Tabell 11: Bedomningsmall for naturmiljons vdrde (mycket hogt till litet).

Varde/kanslig-
het

Beskrivning

Mycket hogt

Omraden som till stor del eller i stor utstrackning har betydelse
for biologisk mangfald eller ekologiska samband (framst i ett
nationellt-europeiskt perspektiv). Omraden med naturvdrdesklass
1.

Innehdller i stor utstrackning skyddad natur, som Natura
2000-omraden eller naturreservat.

Rodlistade/skyddade arter forekommer i regel.

Hogt

Omraden som till stor del eller i stor utstrackning har betydelse
for biologisk mangfald eller ekologiska samband (framst i ett
regionalt perspektiv). Omraden med naturvardesklass 2.
Rodlistade/skyddade arter forekommer i regel.

Méttligt

Omraden som till viss del eller i viss utstrackning har betydelse for
biologisk méngfald eller ekologiska samband (framst i ett lokalt
perspektiv). Omraden med naturvardesklass 3.
Rodlistade/skyddade kan forekomma.

Litet

Omraden som saknar eller har liten betydelse for biologisk
mangfald eller ekologiska samband och som inte har utpekade
varden. Omraden med naturvardesklass 4.
Rodlistade/skyddade arter forekommer i regel inte.

Tabell 12: Bedémningsmall for den paverkan/de effekter som planforslaget har for

naturmiljon.

Paverkan/effekt

Beskrivning

Stor negativ

Véardefulla ekologiska samband bryts eller artmangfalden minskar
kraftigt.

Storre delen av omradets yta och vardekarnan/vdrdekarnorna
skadas varaktigt.

Bevarandestatus for rodlistade/skyddade arter paverkas negativt.

Mattlig negativ

Ekologiska samband forsvagas eller artmangfalden minskar
patagligt.

En betydande del av omrddet forsamras varaktigt och delar av
véardekarnan/ vardekarnorna paverkas negativt.
Rodlistade/skyddade arter riskerar att minska i antal eller
utbredning, men utan att bevarandestatus paverkas negativt.

Liten negativ

Ekologiska samband forsvagas i liten utstrackning eller
artmangfalden minskar marginellt.

Kanten av ett naturomrade paverkas men ingen vardekarna
skadas. Grunden for omradets varde paverkas marginellt.

Ingen/obetydlig

Ingen eller marginell avverkning. Inga naturvarden paverkas.

Liten positiv

Ekologiska samband forstarks i liten utstrackning eller
artmangfalden 6kar marginellt.

Befintliga naturmiljévarden gynnas marginellt.
Enstaka nya smabiotoper tillskapas.

Mattlig positiv

Ekologiska samband forstarks eller artmangfalden okar patagligt.
Befintliga naturmiljévarden gynnas patagligt.

Flera nya smabiotoper tillskapas.

Rédlistade /skyddade arter gynnas.
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De nya broarna som utformas med fackverk i stal finns illustrerade i Figur 55
och Figur 56. Gestaltningen av broarna regleras inte genom jarnvagsplanen och
kan komma att 4ndras nigot. Belysning av broarna kommer att undvikas for att
minska risken for paverkan pa fladdermoss och andra ljuskansliga djur.

Den befintliga bron kommer med planforslaget att tas bort. Beskuggningen
kommer vid den befintliga bron att forsvinna. Eftersom aspen missgynnas av den
typen av kompakt beskuggning som en bro ger upphov till, innebar borttagandet
av den befintliga bron att forhéllandena pa lekplatsen forbattras nigot, da de

nya broarna placeras utanfor lekplatsen. Nivan till vilken den gamla bron rivs
kommer att utredas vidare i tillstdndsprocessen for vattenverksamhet och Natura
2000-omridet Sdvjadn-Funbosjon utifran syftet att aterstélla forsstrackan for att
fungera optimalt som leklokal for fiskarten asp.

Figur 55. Visualisering av mdjlig utformning av bron éver Sdvjadn enligt planforslaget.
Vy mot nordvdst.

50
Meter

© Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Konstruktion = Befintlig jarnvag
Bro —— Planerad sparmitt
—— Landféaste Asplekplats

—— Stédmur

Figur 56. Planvy av mdjlig utformning av bron dver Sdvjadn enligt planférslaget.
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Langs vattendraget kommer strandremsor lamnas dar bland annat utter och andra
sma och medelstora djur kan passera, men dven radjur. Alg forvintas inte rora

sig har. Brostoden for den befintliga bron star direkt invid vattnet. De ar forsedda
med hyllor som méjliggor passage for smé djur, men for stérre djur som radjur
finns idag ingen strandpassage. For att korsa jairnviagen behover rddjuren darfor
gd upp over jarnvagen. P4 norra sidan ar detta inte mojligt pa grund av stangsel.
Med planforslaget tillskapas strandpassager under de nya broarna pa bada sidor
om Savjadn. For det fall att vidare utredningar visar att det av geotekniska skal blir
olampligt att fylla ut stranden kommer en utterhylla komplettera strandpassagen
vid det nordvéstligaste brostodet, for att sikerstilla landpassage dven vid
medelhogvattenflode. Planforslaget medfor darfor att spridningsméjligheterna
forbattras for landlevande djur som ror sig langs vattnet. En naturlig strandremsa
utgor ocksa en mer attraktiv passage an en hylla eller passage 6ver jirnvigen.
Effekterna for de djur som ror sig langs vattnet bedoms vara mattliga positiva.

Markanspréak sker i strandskyddat omrade, bdde permanent med nya broar och
jarnvagsbank, och tillfalligt for anldggningsarbeten. Det ytor som berors utgors dels
av akermark och dels av strandmiljon i 4firan, se Figur 57. Den del av strandmiljon
som paverkas ar jamforbar med stora delar av strandmiljon langs Sdvjadn och inga
rodlistade eller skyddade arter noterades pa platsen. Mgjligheterna for djur att réra
sig langs Savjadn forbattras i och med att strandpassage mojliggors under de nya
broarna samtidigt som befintlig jirnviigsanliggning tas bort. Aven for méiinniskor
forbattras mojligheterna att rora sig langs dn, men det bedoms fa begransad
betydelse eftersom strinderna i denna del av &n idag inte nyttjas for friluftsliv.
Sammantaget bedoms jarnvigsplanen inte strida mot strandskyddets syfte.

Figur 57. Visualisering av mdjlig utformning av nya broar och strandpassage over
Sdvjaan. Vy mot nordost.

Bullernivaerna vid Sdvjaan kommer i relation till idag att 6ka dels beroende pa ett
Okat antal tig, dels av att stilbro orsakar hogre bullernivaer, se bullerpéverkan for
planforslaget i Figur 58 och Figur 59. Skillnaden ar dock som st6rst precis vid bron,
dar de ekvivalenta ljudnivierna okar med ett par decibel i planforslaget. Ljudet
avtar snabbt med avstandet och cirka 200 meter fran jarnvéagen ér ljudnivéerna i
princip oférandrade jamfort med nulaget. Ljudkallan forflyttas ocksa langre ifran
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lekplatsen for asp, vilket bedoms vara den plats som ar mest kénslig for forandrad
paverkan. Med en ny, bredare och battre banunderbyggnad kan en reducering

av styrkan pa vibrationer forvintas ske, &ven om antalet vibrationstillfillen
(tdgpassager) okar.

Eftersom det inte finns nagra riktvarden for vibrationer och eftersom vibrationer
inte har identifierats som ett problem planeras inga vibrationsatgarder vid Savjaan.
Sammantaget innebar det att effekterna for naturmiljon orsakade av buller och
vibrationer inom Savjaan-Funbosjons Natura 2000-omrade blir obetydliga.

8.3.2.2 Arike Fyris och Lunsen Natura 2000-omrade och naturreservat

Béade Norra Lunsen och naturreservatet Arike Fyris utsitts till viss del for buller

fran jarnvagen och paverkas dirmed av utbyggnaden. De ekvivalenta bullernivaerna
okar generellt inte, snarare tvirtom. Detta beror pa att jarnvigens utbyggnad sker
pa den Ostra sidan och att det i nulédget passerar fler tdg av en bullrigare typ an i
planférslaget. Befintlig jirnvig flyttas ocksa delvis lingre bort ifrin Arike Fyris. Nira
jarnviagen minskar de ekvivalenta ljudnivierna med upp till 2-3 dBA i planforslaget.
Langre bort frén jarnvégen ar ljudnivierna ungefar desamma, se Figur 58 och Figur
59. Arike Fyris har emellertid storst bullerpaverkan frin kommunal infrastruktur.

Lunsen kommer fortsatt att paverkas av buller i samma utstrickning som idag.
Lunsen omges av bide jirnvig och vig 255. Precis som for Arike Fyris minskar de
ekvivalenta med upp till 2-3 dBA nirmast jarnvagen, for att sedan vara ungefar
desamma som i nuldget ldngre bort frén jarnvigen. Jarnvigens paverkan pa den
ekvivalenta ljudnivan pa figelomraden i Lunsen ar forsumbar. Se Figur 61 och Figur
62.

Riktviardet 50 dBA, som giller for betydelsefulla fagelomraden, paverkas inte
negativt av planforslaget. Med hansyn till tjaderns begransade utbredning kring
centrala Lunsen, de forhallandevis stora skogsarealerna samt att storningen sker

i Lunsens ytterkanter, bedoms det inte foreligga nigon storre risk for paverkan

pa tjader kopplat till buller under driftskedet. Aven spillkraka nyttjar stora

revir och risken for paverkan frén buller i driftskedet bedoms vara mycket liten.
Bullerpaverkan i betydelsefulla figelomrdden med planforslaget bestar snarare i ett
okat antal tigpassager samt fler passager i hogre hastighet 4n i nuldget. Planforslaget
innebar inte att ndgra viktiga fagellokaler kommer att fa visentligt fordndrade
bullerforhallanden. Effekterna av det bullret bedoms bli obetydliga for naturmiljon i
Lunsen.

Langst i soder gar jairnviagen oster om men utanfor Lunsen Natura 2000-omrade
och naturreservat. Planforslaget medfor inga markintréang i Natura 2000-omradet
Lunsen, i naturreservatet Norra Lunsen eller i naturvirdesobjekt med

hogt naturvarde i 6vriga delar av Lunsen. Begransade markintrang gors

mellan naturreservatets grans och den befintliga jirnvigen for att rymma
personskydsstangsel. Markanspriket handlar huvudsakligen om omriden med

lagt naturvarde som ligger intill den befintliga jairnvégen. I ett naturviardesobjekt
(nummer 37) med pétagligt naturvirde tas en cirka 2 meter bred remsa nidrmast den
befintliga jarnvigen i ansprak. Naturviardesobjektet utgors av 6ppen, igenvixande
angsmark i en kraftledningsgata. Eftersom den storsta delen av naturviardesobjektet
bevaras bedoms paverkan bli liten. Det kommer fortsatt finnas en flera meter bred
buffertzon mellan jairnvagsanldaggningen och naturreservatets grins.
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Figur 60. Planforslagets markansprdk och pdverkansomradet for grundvattenbortledning
vid S6dra passagen intill Lunsen.

Om Sodra passagen genomfors kommer den att vara beldgen cirka 300 meter

norr om de skyddade omradena. Sédra passagen ar en av de platser dar
grundvattenbortledning kan bli aktuell. Detta bedoms inte paverka naturviardena

i Lunsen givet det stora avstdndet och att de skyddade omradena sannolikt utgor
instromningsomrade for grundvatten. Det innebar att grundvattengradienten ar riktad
fran Lunsen mot laget for Sodra passagen och en eventuell sankt grundvattenniva

i samband med anldggningen bedoms vara forsumbar i ssmmanhanget. Vaster om
Soédra passagen kan en grundvattensdnkning i Lunsen, utanfor Natura 2000-omradet
och naturreservatet, diremot inte uteslutas. Detta kan paverka en mindre del av

tvé naturvardesobjekt med hogt naturvéarde i Lunsen som utgors av Natura 2000
-naturtypen taiga (9010), se Figur 60. De delar av naturvardesobjekten som berors
omfattas inte av omradesskydd. Grundvattnet bedoms ligga relativt langt under
markytan i detta skogsomréde och generellt har tillgéng till grundvatten endast liten
betydelse for vardet i naturtyper med stort djup till grundvattenytan. Naturtypen taiga
(9010) utan kallférekomster bedoms dessutom ha liten kinslighet for fordndringar av
grundvattennivan (Collinder & Werner 2011). De aktuella naturviardesobjektens varde
ar kopplat till forekomsten av haltrad, gamla trad och dod ved. Inga smavatten eller
motsvarande har patraffats inom naturvirdesobjekten och inte heller fuktkravande
naturvardsarter. Naturvardesobjekten bedoms darfor inte vara grundvattenberoende.

Utan Sodra passagen uppstér ingen grundvattenbortledning eller
grundvattenpéaverkan som kan péverkan Lunsen Natura 2000. D& Natura
2000-omradet inte paverkas kommer inte heller dess ingdende arter (citronflackad
karrtrollslanda, storre vattensalamander, gron skoldmossa och kappkrokmossa)
beroras, vare sig i bygg eller driftskedet, oavsett om alternativet med eller utan
Soédra passagen viljs. Storre vattensalamander har som narmast patraffats i en
vatmark drygt 300 meter fran jarnvigen. En majoritet av en population av storre
vattensalamander vandrar hogst 100 meter fran det smavatten de reproducerar sig
i. De begransade markansprak som gors mellan Lunsens Natura 2000-omraden och
den befintliga jairnviagen handlar huvudsakligen om omraden med lagt naturvarde.
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Inga fuktiga omraden som skulle kunna utgora lampliga livsmiljoer for storre
vattensalamander tas i ansprak. Jirnvigen bidrar inte till 6kat kvavenedfall, se kapitel
7.2, varfor kappkrokmossa inte heller paverkas av indirekta effekter.

8.3.2.3 Ekologiska samband for djur

Spridningsvégar for djur och viaxter kommer att pdverkas av att jarnvigsomrédet blir
bredare, stangsel tillkommer och barridreffekten blir dirmed storre. Barriareffekten
okar dven av att tradmiljoer Gster om jarnvagen avverkas.

Soder om Vallby vagport medfor stangsling och ett bredare sparomréde vid Vallby
viagport att jairnvagens barridreffekt for stora daggdjur 6kar, samtidigt som nya
passager vid Savjadn och backen séder om motorbanan tillkommer. Effekten pé
ekologiska samband for radjur norr om Vallby bedoms bli liten positiv.

For sma- och medelstora daggdjur medfor stangslingen en 6kad barriareffekt
samtidigt som flera passager under jarnvagen tillkommer. Effekten for ekologiska
samband blir liten negativ.

Barriareffekten for fladdermdss 6kar pa grund av bredare sparomrade och att
tradmiljoer pa Ostra sidan om befintlig jairnvag forsvinner. Passagen vid backen soder
om motorbanan utformas med skyddande tradmiljéer pé Gstra och vistra sidan

for att fungera for fladdermoss. Sammantaget bedoms effekten bli liten negativ for
fladdermossens rorelser i landskapet.

D4 passagerna for grod- och kraldjur blir fler och battre minskar jirnviagens
barridreffekt, vilket medfor en méttlig positiv effekt for deras ekologiska samband.
Da bicken s6der om motorbanan fr ett mer naturligt férlopp och férses med
landpassager under jarnvagen okar spridningsmojligheterna for bade land- och
vattenlevande djur. Det medfor en positiv effekt. For vattenlevande djur blir dock
effekten liten eftersom passagen inte bedoms vara kritisk.

8.3.2.4 Generella biotopskydd

I centrala Uppsala avverkas sammanlagt sju trad i biotopskyddade alléer. Dartill
avverkas en silgallé i sodra delen av inventeringsomradet. Trumma for tva
biotopskyddade dkerdiken forldangs. Sju stycken odlingsrosen kommer att flyttas

dar mark behover tas i ansprak for jarnvégsplanen. Intrang kommer att ske i véstra
kanten av en tradkladd dkerholme. Paverkan pa biotopskydd beskrivs i detalj i Bilaga
1.

De allétrad som avverkas ersitts med nya trid som planteras pa lampliga platser i
anslutning till stationsomradet. Odlingsrosen flyttas till jordbruksmark i narheten.

En ny dkerholme foreslés placeras cirka 1 kilometer 100 meter séder om Sévjaén och
dkerholmen som paverkas. Med dessa skyddsatgiarder bedoms effekterna pa generella
biotopskydd bli smé negativa. For mer detaljerad redovisning av paverkan pa enskilda
biotopskyddade objekt, se Bilaga 1.

8.3.2.5 Fridlysta arter

De fridlysta arterna blasippa och gullviva berors genom att flera av de
naturvardesobjekt dar de vaxer berdrs av planforslaget och av tillfallig nyttjanderatt.
Sju av tio naturvirdesobjekt dar blasippa vaxer och samtliga naturviardesobjekt dar
gullviva vixer berors delvis av planforslaget. Naturviardesobjekt 8 och 10 berors delvis
av markansprak, 13 berors i liten utstrackning, 19 berors delvis, 21—23 samt 26—28
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berors helt eller till stor del, 12, 25 och 29 samt 37—38 berors inte alls, 32 berors
eventuellt till viss del. Vid tre naturvardesobjekt (8, 21 och 22) kommer det 6versta
jordlagret sparas och anvindas till slanter for att mojliggora att vegetationen kan
ateretablera sig. For karta over naturvardesobjekten som berdrs se Figur 63 till Figur
65. Paverkan pa respektive naturviardesobjekt beskrivs mer i detalj i Bilaga 1.

Utforda inventeringar visade inte pa nagon forekomst av grod- och krildjur, men da
e-DNA-analys genomfordes i juni kunde férekomst inte helt uteslutas eftersom
groddjuren lamnar vattnet tidigare. En ny inventering gjordes darfér av dammen
Oster om motorbanan, vid Bergsbrunna tegelbruk, i maj 2025 med avseende

pa groddjur. Da dkergroda patraffades sa foreslas skyddsatgirder vid etableringsytan
vid motorbanan. Nagon negativ effekt under driftskedet bedoms inte

uppkomma.

De markansprak som gors medfor att flera vaxtplatser kommer att gravas bort.

Vad giller blasippa kommer tre av naturviardesobjekt dar arten véxer inte alls

att paverkas av markanspraket. Dartill kommer arten kunna vixa kvar i de flesta
naturviardesobjekt som berors. Endast tva naturvardesobjekt med forekomst av arten
bedoms péverkas till stor del. Vad giller gullviva kommer arten kunna vixa kvar i tre
av nio naturvardesobjekt dar arten patraffades. Bade blasippa och gullviva bedoms
séledes ha goda mdjligheter att vixa kvar i anslutning till den planerade anldggningen.
Atgiirderna bedoms inte paverka arternas lokala populationer och artskyddsdispens
bedoms inte behovas. Enligt Artportalen har bade blasippa och gullviva manga
vaxtplatser i det landskapet runt omkring.

Utter berors av storningar i form av ménsklig narvaro och buller under byggskedet i
samband med byggandet av broarna 6ver Savjadn, se vidare i kapitel 9.4. I driftskedet
blir passagemdjligheten for utter battre da hyllan under befintlig bro ersétts med
strandpassage under de nya broarna. Den lokala populationen av utter bedoms inte
paverkas av planerad verksamhet. Nagon dispens fran artskyddsférordningen bedéms
inte behovas.

Utbyggnaden av jarnvagssparet med tillhorande kringatgarder bedoms medféra
forsumbara till sma negativa effekter for prioriterade fagelarter. Sma negativa effekter
bedoms framfor allt finnas avseende kollision med tdg (duvhok, brun kéarrhok,
fjallvrak och hornuggla), kollision med ledningar (sangsvan, trana, sidgas och
vitkindad gés) och habitatforlust (lokalt hickande tattingar i form av buskmarksfaglar,
lovskogsknutna faglar och brynlevande faglar).

Utmed strackan Bergsbrunna - Karlsro finns majoriteten av livsmiljoer for faglar.

Dér ar den befintliga ekvivalenta ljudnivén fran spartrafiken relativt lag pa grund av
det ganska stora avstandet till jirnvagen. Visst bakgrundsbuller fran vigtrafik finns.
Bullernivaerna blir i stort sett oforandrad i planforslaget jamfort med nulédget. Ett 6kat
antal tAgpassager pa jarnvigen bedoms framst medfora en viss negativ effekt for lokalt
hiackande faglar (framst for bjorktrast, stare, svartvit flugsnappare, gronfink, gulsparv,
artsdngare, gronsangare och entita) i direkt anslutning till jirnvagen. Ovan nimnda
fagelarter bedoms framst paverkas pa individniva s4 till vida att enstaka individer,

par och revir gar forlorade. Med foreslagna skyddsatgiarder bedoms planforslaget

inte paverka bevarandestatus och kontinuerlig ekologisk funktion for ndgon fagelart
iinventeringsomradet. Darmed bedoms inte dispens fran artskyddsforordningen
behovas.
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Rastande figlar forekommer inom Arike Fyris och i jordbruksmarken liings jirnvigen
pa Uppsalaslitten. Riktvardet 50 dBA, klaras inom i stort sett hela omradet.
Bullernivaerna paverkas inte negativt av planforslaget. Jarnviagens ledningar innebar
en kollisionsrisk for figlar som ror sig mellan dagvattendammen norr om Kungsidngens
gérd, Arike Fyris, Lagga- och Lovstaslitten. Kollisionsrisken minskar genom att den
nya jairnvagsanlaggningen forses med flyghindermarkeringar, ndgot som inte finns pa
platsen idag. Effekten for faglars livsmiljo bedoms da bli liten till mattlig negativ.

Inga markansprak gors i omraden med potentiella eller kinda koloniplatser for
fladdermoss. Da fladdermdss ar nattaktiva och stérande anldggningsarbeten genomfors
dagtid bedoms paverkan pa fladdermoss som fodosoker i naromrédet vara mycket

liten. Eftersom omradet narmast jirnvagen redan ar bullerpaverkat bedoms effekten

for fladdermdss bli forsumbar. De nya broarna vid Sidvjadn bedoms inte medfora nagon
forsamring for fladdermdoss som nyttjar Savjadn som ledlinje. Sammantaget bedoms inte
dispens fran artskyddsforordningen behévas for fladdermoss.

8.3.2.6 Intrang i 6vriga naturvardesobjekt

De naturviardesobjekt som paverkas av intrang redovisas i Bilaga 1. Kring Bergsbrunna
innebar planforslaget att ett tiotal dldre trad, varav nagra sarskilt skyddsvarda trad, bade
pa vistra och ostra sidan om jarnvigen kommer att avverkas for att gora plats for ny
jarnvag och vigporten som ersitter Gardsviagens passage over jarnvagen. Traden ar av
varierande tradslag (ek, alm, ask, pil, oxel, lind, 16nn) varav flera ar haltrad och ett ar ett
jattetrad.

Buskmarken vid tegelbruket och trid- och brynmiljoer soderut i &kerlandskapet Oster
om jarnviagen kommer att paverkas av arbetsvig och arbetsomrade och forsvinner
nastan i sin helhet i vissa delar. Naturviardesobjekt 11 tas néstan i sin helhet i ansprak
som ett omrade under byggskedet. Naturviardesobjekt 12 och 13 sammanfaller med
omrédet for tillfalligt nyttjanderitt i de 6stra delarna, narmast den befintliga jairnvagen.
Naturvardesobjekt 14 kommer nistan i sin helhet att omvandlas till ny jarnvigsmark.
Endast en liten yta i sodra delen bevaras.

Lovtrads- och buskmiljoer kan dterskapas lings den nya jarnviagsbanken men de

nya miljéerna kommer vara mer storda jamfort med idag eftersom antalet tag okar.
Busk- och lovtradsmarker (landskapsobjekt) utgor ett viktigt ekologiskt samband langs
jarnvagen. Buskmarker ar viktiga for bland annat faglar och insekter och ar alltmer
ovanliga.

8.3.3 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Anpassningar av anldggningen har gjorts for att minimera paverkan pa naturmiljon:

«Nya broar 6ver Sdvjaan lokaliseras 70 meter Gster om befintlig utifrdn paverkan pa
lekplatsen for asp. Beskuggning av lekplatsen forsvinner nér befintliga broar tas bort.

« Brostod for nya broar 6ver Sdvjaan har placerats utanfor vattenomradet vid
medelvattenniva, pa ett sddant avstand att landpassage kommer att vara mojlig
mellan brostod och strandlinjen.

« Inga permanenta eller tillfalliga intrdng kommer goras inom Lunsen Natura
2000-omrade eller naturreservatet.

« Foreslagna arbetsvéagar har placerats och anpassats i bredd for att begrinsa intrang
i naturvardesobjekt, vardefulla trad, odlingsrosen och dkerholmar pa Uppsalaslatten.
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Utover det kommer foljande skyddsatgird faststillas genom jarnviagsplanen:

« Jarnvagsdiken pa den sodra sidan om Savjadn kommer att utformas med
oversilningsytor utan direkt utlopp till Savjaan.

« Passage for utter under broarna vid Sdvjaan ska siakerstillas vid medelhogvatten eller
lagre.

« Belysning av broarna 6ver Sdvjaan undviks for att minska paverkan pa fladdermoss.

« For att minska risken for att faglar kolliderar med kontaktledningar foreslas att
barlinorna (ovanfor kontaktledningarna) forses med flyghindermarkeringar 6ver
Savjadn samt 300 meter pa vardera sida om an.

« For att minska risken for att faglar kolliderar med tag forses barlinorna (ovanfor
kontaktledningarna) med flyghindermarkeringar. Flyghindermarkeringar satts upp
mellan Kungsédngsleden och Sundby/ Kuggebro.

« En viltpassage for djur upp till radjurs storlek anldggs soder om Bergsbrunna, i
anslutning till naturlig back (soder om motorbanan).

« En torrtrumma for sma till medelstora daggdjur anlaggs parallellt med en trumma
som genomleder back vid Hogtomt.

Ovriga atgirder som sikerstills genom avtal:

« Allétrad (7 stycken i stadsmiljo och en silgallé) som avverkas kommer att erséttas
med plantering av motsvarande antal allétrdd i ndrheten av den plats dar det
avverkade tradet star. For precisering, se Bilaga 1.

« Odlingsrdsen (7 stycken) som behover tas i ansprak for jarnvagen kommer att flyttas
till en plats i narheten av den plats dér de finns. Odlingsrdsena ska inte flyttas under
perioden da grod- och krildjur 6vervintrar. For precisering, se Bilaga 1.

« En dkerholme (cirka 1200 kvadratmeter) varav 30% tas i ansprak kommer att
kompenseras genom tillskapandet av en ny akerholme (cirka 500 kvadratmeter) pa
mark strax soder om Savjadn dar befintlig jirnvagsbank tas ur bruk. For precisering,
se Bilaga 1.

« 15 holkar for stare, svartvit flugsnappare, entita med flera arter séitts upp som
ersattning for héltrad som avverkas, alternativt gors veteraniseringsatgarder for 15
trad i narheten av Lunsen.

Ovriga forsiktighetsmétt:

« De grova trad som avverkas inom naturvirdesobjekt lamnas kvar i narliggande
omréaden som dod ved. For precisering, se Bilaga 1.

« Spridda buskar bor planteras 6ster om motorbanan fore det att buskmarken
véster om motorbanan tas i ansprak, for att boplatser for buskskvétta, gulsparv och
artsangare ska finnas dven under byggskedet.

« Lovtrads- och buskmarkerna vid Bergsbrunna motorbana aterstills dar det ar
mojligt. De omraden som inte kan aterstillas ersitts genom habitatforstarkning i
naromradet med hinsyn till hickande jordbruks- och buskmarksfaglar. Buskar och
lovitrad kan exempelvis planteras i anslutning till den planerade viltpassagen och
vattendraget som rinner sdder om motorbanan. I detta omrade finns det moéjlighet att
gora langsiktiga atgarder.
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» De mosaikmiljoer som tas i ansprak éster om jarnviagen kring Karlsro, ersatts
om mojligt genom aterstillning och nyskapande av livsmiljoer med hansyn till
brynlevande- och l6vskogsknutna.

« Vid naturvirdesobjekt 8, 21 och 22 ska det Gversta jordlagret sparas och anvindas
till jarnvagsslanter for att mojliggora att vegetationen kan ateretablera sig.

For miljoeffekter och konsekvenser for naturmiljon under byggskedet, se kapitel 9.4.

8.3.4 Konsekvenser

De storsta konsekvenserna for naturmiljon av planforslaget uppstar vid Bergbrunna
och Oster om Lunsen. Nir lovskogs- och buskmarkerna minskar som ett resultat

av att marken tas i ansprak for jarnvag finns fa likvardiga biotoper i niromréadet.
Konsekvenserna bedoms vara mattliga och kopplade till de fagel- och insektsarter
som lever hir. Arealen av lampliga livsmiljoer for dessa arter minskar, vilket leder till
en lokal minskning av artrikedom. Om busk- och tridmiljéerna kan erséttas bedoms
konsekvensen blir liten negativ till obetydlig.

Passagen Over Savjadn har utformats sé att ingen negativ konsekvens kvarstar

under driftskedet for Natura 2000-omradets virden. En utforligare beskrivning av
miljokonsekvenserna finns i Bilaga 3. De effekter som uppstar sker under byggskedet
som redovisas i kapitel 9.4.2.

Konsekvenserna for naturmiljon med anledning av paverkan pa biotopskyddade
objekt, bedéms bli sm4 negativa. Aven om skyddsatgirder vidtas kommer de nya
miljoer som skapas for att ersitta de biotopskyddade objekt som tas bort inte ha lika
stor betydelse for den biologiska mangfalden— till exempel ersitts trad med yngre trad
och nir odlingsrosen flyttas kommer det dr6ja innan artrikedomen blir lika hog igen.

Intrdngen i naturviardesobjekt utover 16v- och buskmiljoer medfér sammantaget sma
till mattligt negativa konsekvenser. Att grova trad avverkas kommer leda till en lokalt
minskad artrikedom da manga arter ar knutna till grova trad.

For landlevande djur bedoms konsekvenserna sammantaget bli sma negativa.
Jarnvagens barridreffekt blir storre eftersom det blir stingsel lings hela strickan,
men samtidigt forbattras de passagemdjligheterna under jirnvigen vid Sdvjaan och
viltpassagen.

Konsekvenserna for fagellivet med anledning av 6kat buller bedoms sma till obetydliga.

8.4 Rekreation och friluftsliv
8.4.1 BedOmningskriterier

Miljokonsekvenserna for rekreation och friluftsliv utgér ifran paverkan pé
tillganglighet till friluftsliv, fysisk paverkan pa friluftsomraden, samt paverkan pa
upplevelsevirdet i friluftsomraden. Tillgdnglighet avgriansas i detta fall till en radie pa
500 meter runt stationsomrédena, i linje med Stockholms ldns landstings bedémning
for tunnelbana i Stockholm (Stockholms ldns landsting, 2016), vilket bedomts vara
tillimpligt 4ven hir. Inom detta omrade bedoms tillgangligheten till rekreations- och
friluftsomréden att paverkas. Fysisk paverkan orsakar konkreta dndringar pa platsen,
medan upplevelsevirdet kan péverkas av exempelvis en bullerstérning eller en
reduktion av lugnande ljud som porlande vatten eller fagelkvitter.

D& Lunsen ar skyddat som naturreservat bland annat med ett friluftsfrimjande syfte
beaktas detta i bedomningen, se Tabell 13 och Tabell 14.
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Tabell 13: Bedémningsmall for friluftslivets varde (mycket hogt till litet).

Varde/kanslig- Beskrivning

het

Mycket hogt Omraden med unika férutsattningar for friluftsliv, som
naturreservat med friluftslivssyfte, samt anlaggningar av nationell
betydelse for friluftslivet.

Hogt Omraden med mycket goda forutsattningar for friluftsliv,
som riksintresse for friluftsliv (3 kap 68, alternativt 4 kap 2§
miljobalken), friluftslivsomrade av betydelse for region.

Mattligt Omraden med goda forutsattningar for friluftsliv, som
friluftsomrade, med utpekade varden (fran exempelvis
oversiktsplaner), av betydelse for kommun.

Litet Omraden med vissa forutsattningar for friluftsliv, som
friluftsomrade utan utpekade varden for friluftsliv.

Tabell 14: Bedémningsmall for den pdverkan/de effekter som planforslaget har for

friluftslivet.

Paverkan/effekt

Beskrivning

Stor negativ

Hela eller storre delar av frilufts-/rekreationsomraden tas i
ansprak och/eller hela kdrnomradet tas i ansprak.
Tillgdngligheten till rorligt friluftsliv eller ndrrekreation forsamras i
stor utstrackning.

Upplevelsevardet forsamras i stor utstrackning eller férloras helt.

Mattlig negativ

Delar av frilufts-/rekreationsomradet eller mindre delar av
karnomradet tas i ansprak.

Tillgdngligheten till rorligt friluftsliv eller ndrrekreation férsamras
patagligt.

Upplevelsevardet forsamras patagligt.

Liten negativ

Omraden for friluftslivet berérs men inga kdrnomraden tas i
ansprak.

Tillgdngligheten till rorligt friluftsliv eller ndrrekreation férsamras
marginellt.

Upplevelsevardet forsamras nagot.

Ingen/obetydlig

Omraden for friluftslivet berors inte. Alternativt paverkar inte
storningarna nyttjandet av omradet for rekreation och friluftsliv
varaktigt.

Upplevelsevardet paverkas inte.

Liten positiv

Omraden for friluftslivet tas inte i ansprak pa ett satt som hindrar
rekreation.

Tillgangligheten till rorligt friluftsliv eller ndrrekreation forbattras
marginellt.

Upplevelsevardet forbattras nagot.

Mattlig positiv

Omraden for friluftslivet tas inte i ansprak pa ett satt som hindrar
rekreation.

Tillgangligheten till rorligt friluftsliv eller nérrekreation forbattras
patagligt.

Upplevelsevardet forbattras patagligt.

Stor positiv

Omraden for friluftslivet tas inte i ansprak pa ett satt som hindrar
rekreation.

Tillgangligheten till rorligt friluftsliv eller nérrekreation forbattras i
stor utstrackning.

Upplevelsevardet forbattras i stor utstrackning.
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8.4.2 Miljopaverkan och effekter

Planforslaget medfor inte fysiska intrang i frilufts- och rekreationsomréden.
Daremot kommer tillgidngligheten och upplevelsevirdet att dndras pa vissa platser.

I centrala Uppsala passerar konststraken planskilda passager inom
utredningsomradet (Vaksalagatan och Centralpassagen). Planforslaget innebar att
passagerna bibehaller sin funktion och bedoms darfor inte paverka konststraken i
driftskedet. Konstverket Tyst vatten ligger nara planerad plattform till spar 10, och
kommer att behova flyttas. Uppsala konsert och kongress och Studenternas IP far
en forbattrad tillganglighet for tillresande med tag.

Utanfor centrala Uppsala, vid Arike Fyris, ligger grona stigen i nirheten av
utredningsomradet. D& de nya sparen anldggs pa ostra sidan av befintliga spar
bedoms naturreservatets friluftsliv inte paverkas fysiskt av jarnvigsutbyggnaden.
Upplevelsevardet kan i begransad utstrackning paverkas negativt pd grund av

okat buller och paverkan pa landskapsbilden. Riktvardet for friluftsomraden

(40 dBA) bedoms liksom idag 6verskridas cirka 1000 meter fran jarnvigen

och berdr den nordostra delen av Arike Fyris. Antalet tagpassager kommer att

bli fler med planforslaget, men eftersom péverkan ar pataglig redan idag och
bullerutbredningen inte stracker sig langre in i omradet bedoms den tillkommande
péverkan vara forsumbar.

I Bergsbrunna, pa ostra sidan av jarnvigen, kommer Danelids IP:s fotbollsplaner
att beroras av bullerpdverkan oftare dn idag, da tdgpassagerna blir fler. Detta kan
innebira en distraktion fran idrottsutovandet pa platsen och kan upplevas som
storande. Narliggande motorbana paverkas ocksé av fler tigpassager, men da
verksamheten i sig ar bulleralstrande bedoms effekten vara obetydlig. Lokalen
som innefattar inomhusverksamhet (for brottning) vantas inte paverkas av den
planerade verksamheten. Planforslaget medfor av att det blir sdkrare att ta sig till
samtliga av dessa verksamheter fran bostadsomradet i Bergsbrunna (vister om
jarnvigen) da jarnvagskorsningen blir planskild.

Danmarksstigen som loper mellan Bergsbrunnas bostadsomrade och jarnviagen
kommer paverkas pa samma satt som friluftsanlaggningarna pa ostra sidan av
sparen, av mer frekvent buller frén tdgen. Danmarksstigens korsning med jarnvigen
blir med planforslaget planskild och darmed sikrare.

Lunsen som friluftsomréade forvintas bli mer tillgédngligt for tigresenarer bade
fran Uppsala stad och frén 6vriga regionen, eftersom det kommer att ligga inom
gangavstand fran station Uppsala Sodra. Storre delar av omrédet bedéms ocksa
vara opaverkat upplevelsemaissigt, med undantag for den mest ostliga delen av
reservatet som angransar jarnvagen. Detta omrdde kommer att beroras av buller
fran fler tigpassager an i dagslaget, vilket kan paverka upplevelsen av platsen
och friluftsutovarnas sinnesstimning oftare an det tidigare gjort. Bullernivin
blir dock inte hogre i planforslaget jamfort med nuliget. Buller 6ver riktvardet
forvantas liksom i nulédget vara cirka 1000 meter in i Lunsen. Det omrade som ar
paverkat av buller kommer alltsa inte att bli storre med planforslaget. Reservatets
syfte; att bevara ett storre sammanhéangande tatortsnira friluftsomride med
vildmarkskaraktir, bedoms inte motverkas av planforslaget.
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8.4.3 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

De anpassningar av anlaggningen som har gjorts for att begransa paverkan pa
stads- och landskapsbild (se kapitel 8.1.3) framjar ocksé rekreation och friluftsliv.
Planforslaget har ocksa utformats sé att plankorsningar och planskilda passager
inkluderar passager for gaende.

Inga skyddsatgiarder som regleras i jirnviagsplanen faststélls for rekreation och
friluftsliv.

8.4.4 Konsekvenser

Overlag bedoms planforslaget fi sma negativa konsekvenser for rekreation

och friluftsliv. Obetydliga konsekvenser bedoms uppsta pa grund av de

fysiska intrdngen. Daremot bedéms planforslaget f& sma till méttliga negativa
konsekvenser for upplevelsevirdet da antalet bullerstorningstillfallen forvantas
oka, framfor allt for friluftslivsanldggningar omkring Bergsbrunna, samt de allra
ostligaste delarna av friluftsomradet Norra Lunsens naturreservat. I stadskidrnan
bedoms forandringen vara liten till obetydlig da det forekommer andra
bullerframkallande kéllor. Utvecklingen av jarnvagen bedéms fa sma till méattliga
positiva konsekvenser for lokal eller regional tillgdnglighet da de flesta berérda
frilufts- och rekreationsomréadena, sd som stadskidrnans idrottsanlaggningar,
Bergsbrunnas idrottsanldggningar och Norra Lunsens naturreservat bedéms bli
mer tillgdngliga.

8.5 Grundvatten
8.5.1 Bedomningskriterier

Bedomning av konsekvenser for grundvattnet baseras pé dess kénslighet,

kvalitet, grundvattenbildning och grundvattennivaer. Utgangspunkten ar den
sarbarhetsklassning som gjorts inom ramen for den risk- och sarbarhetsanalys

for yt- och grundvatten som tagits fram (se kapitel 6.6). I den tas hansyn till att
grundvattnet som berors ar en strategiskt viktig dricksvattentékt. Effektbedomning
gors bland annat i relation till de juridiskt bindande MKN (se kapitel 5.4.3) som ar
faststillda av Sveriges vattenmyndigheter.

MKN giller for grundvattenforekomster och utgor krav som ska foljas samt

status och underliggande kvalitetsfaktorer som inte far forsamras till f6ljd av
verksamheten. For grundvatten bedoms kvantitativ och kemisk status. Kvantitativ
status avser grundvattenforekomstens balans mellan grundvattenbildning och
grundvattenuttag, och bedoms som god nir uttaget balanseras av den léngsiktiga
grundvattenbildningen. Kemisk status avser uppmatta halter i grundvattnet i
relation till riktvirden som Sveriges Geologiska Undersokning har tagit fram for
grundvatten. Statusen bedoms i tvé klasser: god och uppnér ej god status, och
utgor séledes inte nagra kriterier for vad som ar vardefullt utan ar ett underlag for
bedomning av tillstdndet. Se bedomningsmall i Tabell 15 och Tabell 16.
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Tabell 15: Bedomningsmall for grundvattnets virde (mycket hogt till litet).

Varde/kans-
lighet

Beskrivning

Mycket hogt

Ett vatten med hog uttagskapacitet som nyttjas for dricksvattenforsorjning
for ett stort antal personekvivalenter (en storre tatort) och dar reserv- eller
alternativkapacitet saknas.

Grundvatten som dr en avgorande forutsattning for livsmiljoer for vaxter och
djur i kéllor, sjdar, vatmarker, vattendrag och hav.

Grundvatten som har en avgorande roll fér markstabilitet.

Hogt

Ett vatten med hog uttagskapacitet som nyttjas for dricksvattenforsorjning
for ett stort antal personekvivalenter (en storre tatort) dar reserv- och
alternativkapacitet finns tillganglig.

Ett vatten som nyttjas for ett medelstort antal personekvivalenter (en mindre
tatort) dar reserv- eller alternativkapacitet saknas.

Grundvatten som ar betydelsefullt for livsmiljoer for vaxter och djur i kéllor,
sjoar, vatmarker, vattendrag och hav.

Grundvatten som har stor betydelse for markstabilitet.

Méttligt

Ett vatten som nyttjas for dricksvattenforsorjning for ett medelstort

antal personekvivalenter (ett mindre lokalsamhalle) och dar reserv- och
alternativkapacitet finns tillganglig.

Ett vatten som nyttjas for ett mindre antal personekvivalenter (ett fatal
fastigheter) dar reserv- eller alternativkapacitet saknas.

Grundvatten som har en viss betydelse for livsmiljoer for vaxter och djur i
kallor, sjoar, vatmarker, vattendrag och hav.

Grundvatten som har viss betydelse for markstabilitet.

Litet

Ett vatten som nyttjas for dricksvattenforsorjning for ett mindre

antal personekvivalenter (ett fatal fastigheter) och dar reserv- eller
alternativkapacitet finns tillganglig.

Ett vatten som Oversiktligt bedomts ha en god uttagskapacitet som inte
nyttjas i dag och dar det inte heller finns utpekanden fér framtida nyttjande.
Grundvatten som inte har nagon avgorande funktion for livsmiljéer for vaxter
och djur i kéllor, sjdar, vatmarker, vattendrag och hav eller fér markstabilitet.

Tabell 16: Bedémningsmall for den pdverkan/de effekter som planforslaget har for grundvatinet.

Paverkan/effekt | Beskrivning

Stor negativ

Forutsattningar for brukandet av vattentdakt och/eller kvaliteten forstors
eller forsamras patagligt. Det finns omfattande risk for sattningar i
byggnader. Méjligheten att uppna MKN férsamras patagligt och for att
uppna MKN krdvs omfattande atgarder.

Mattlig negativ | Forutsattningar for brukandet av vattentdkt och/eller kvaliteten férsamras

i ndgon man. Det finns viss risk for sattningar i byggnader. Mojligheten
att uppnd MKN forsamras nagot och for att uppna MKN kravs vissa
atgarder.

Liten negativ

Forutsattningar for brukandet av vattentakt och/eller kvaliteten forsamras
inte patagligt. Det finns viss risk for sattningar i byggnader. Mojligheten
att uppna MKN paverkas inte.

Ingen/obetydlig | Atgarderna paverkar inte brukande av grundvattentikt (eller potentiell

grundvattentakt) eller dess kvalitet. Mojligheten att uppna MKN paverkas
inte.

Liten positiv

Mojligheter till brukandet av grundvattentékt (eller potentiell
grundvattentdkt) 0kar marginellt. Kvantitativ eller kemisk status
forbattras marginellt.

Mattlig positiv

Maojligheter till brukandet av grundvattentakt (eller potentiell
grundvattentdkt) okar patagligt. Kvantitativ eller kemisk status forbattras

patagligt.

Stor positiv

Majligheter till brukandet av grundvattentakt (eller potentiell
grundvattentakt) okar i stor utstrackning. Kvantitativ eller kemisk status
forbattras i stor utstrackning.
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8.5.2 Miljopaverkan och effekter
8.5.2.1 Allmant

Paverkan pé grundvattenférhallandena beror i hog utstrackning pa i vilken
utstrackning arbete under grundvattenytan utfors i byggskede, vilket kan
leda till att grundvattennivan behver avsdnkas och att det finns en 6kad

risk for spridning av fororeningar till grundvattnet. Risken for paverkan pa
grundvattnet ar darfor generellt sett storst under byggskedet, vilket redovisas
i kapitel 9. Avsankning av grundvattennivan kriaver grundvattenbortledning.
Grundvattenbortledning kommer att beskrivas mer i detalj och provas i
tillstdndsprovning for vattenverksamhet, se vidare kapitel 14.

Det ar i synnerhet vid planskilda korsningar som grundvattnet riskerar att
paverkas. Pa grund av topografiska forhallanden anldggs planskilda passager
i aktuell jarnvigsanldggning pa nagra platser i sjilva jarnvigsbanken

eller ytligt i marken ovanfor grundvattennivén. Dar finns risk for en liten
negativ grundvattenpaverkan. P& andra platser forlaggs passager sa att
anldggningsarbetena innebar schakt ned till eller under grundvattenytan
alternativt med risk for att pdverka ett undre grundvattenmagasin.

I de fall dér grundvattnet utgor hinder for anlaggningen (i bygg- och/eller
driftskede) kan grundvattnet behéva ledas bort genom exempelvis lanshallning,
vilket kan leda till sinkta grundvattennivaer i omgivningen omkring
anlaggningen.

8.5.2.2 Riskbeddmning fororening

Vid planskilda passager kan schakt eller grundvattenbortledning fran undre
grundvattenmagasin innebira 6kad risk for spridning av fororeningar inom eller
till grundvattnet. Den planskilda passage som med det aktuella planforslaget
innebdr storst risk for paverkan pa grundvattnet ar den vid Strandbodgatan.
Den ligger inom grundvattenférekomsterna Sévajdn-Samnan och Uppsaladsen-
Uppsala som inom det aktuella omradet omfattas av vattenskyddsforeskrifter.

Enligt fordjupad riskbedomning for yt- och grundvatten har
grundvattenforekomsterna varderats till 5 av 5 i virdeklassning. Att de
viarderas sa hogt beror pa att de utgor huvudsaklig dricksvattentikt for Uppsala
kommun och att en fororening av grundvattenforekomsten pa ett sddant sitt att
dricksvattenkvaliteten dventyrades skulle det medfora en katastrofalt negativ
konsekvens.

Risk for fororeningsspridning av befintliga fororeningar i 6vre och undre magasin
(bland annat PFAS) beskrivs under respektive avsnitt for Strandbodgatan,
Kungsingsleden, vig 255 och Savjaan nedan. For de passager langs med
jarnvagsanliaggningen dar titt trag inte planeras eller redan finns saknas i ménga
fall ett 6vre grundvattenmagasin och markytan utgors i ménga fall av ett lerlager
av viss maktighet. Det ger ett naturligt skydd mot féororening som kan uppsté fran
lackage pa markytan i drift- eller byggskede.

Risk for fororeningsspridning i samband med jarnvagsolycka beskrivs under
rubrik 8.5.2.9.
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8.5.2.3 Strandbodgatan

Den befintliga passagen vid Strandbodgatan ar byggd med en tragkonstruktion for
att vara sé tat som majligt och dirmed undvika permanent grundvattensinkning.
De nya jarnvagsbroarna innebér att delar av det befintliga traget behover dndras och
grundlaggning av nya jarnvagsbroar kommer att ske genom tragkonstruktionen.
Hisschakt kommer att anlaggas i anslutning till traget. Det medfor risk for
grundvattenldckage fran 6vre och eventuellt d&ven undre grundvattenmagasin och
behov av sankta grundvattennivier under byggskedet (se vidare kapitel 9.5). I
driftskedet gors konstruktionen tit och nagon permanent grundvattenbortledning
forvantas inte bli aktuell. Ingen paverkan sker pa grundvattnet.

Med befintlig tragkonstruktion bedoms aktuell jarnvagsanlaggning innebara 1ag risk
for fororeningspéaverkan pa grundvattnet.

8.5.2.4 Kungsangsleden

Vid Kungsangsleden kommer en ny dubbelspérsbro att byggas invid befintliga.
Befintlig vig under jarnviagsbroarna kommer inte att fordndras. Pa platsen réader
artesiska forhallanden, vilket innebar att det finns risk att vatten frén underliggande
grundvattenmagasin tranger upp till markytan. Upptriangande artesiskt vatten
forekommer idag pa platsen, troligen pa grund av grundlaggningen av befintlig

bro. Risk for upplackage av grundvatten fran undre grundvattenmagasin pa

grund av palar och schakt utreds vidare for att sdkerstélla en metod som hindrar
grundvattenbortledning i driftskedet.

En palningsmetod kommer att viljas som minimerar risken for paverkan av
befintliga broars grundlaggning och som &r lamplig med hénsyn till rdidande
artesiska forhéllanden. Mgjliga alternativ omfattar slagna (massundantriangande)
betongpalar eller borrade stalrorspalar.

Grundvattenmagasinets stora uttagskapacitet gor att bortledningens effekt pa den
kvantitativa statusen bedéms vara forsumbar. Risken for fororening av grundvatten
bedoms vara liten till forsumbar eftersom det finns ett vattentryck uppat.

8.5.2.5 Vig 255

Vid vag 255 kommer nya broar att byggas invid befintliga. De
grundvattenundersokningar som har gjorts samt konstruktion for befintlig bro tyder
pa att tita trag inte behovs for denna passage. Pa platsen finns lerlager med cirka 20
meters maktighet genom vilken det planeras att pélas ner till berg. Palningsarbeten
kan innebara att vatten frdn undre grundvattenmagasin lacker upp till markytan
langsmed péalarna under byggskedet. I 6vrigt kommer ingen grundvattenbortledning
behovas. Inget 6vre grundvattenmagasin forekommer.

Enligt Uppsala kommun har det i enskilda brunnar uppmatts mycket hoga halter
av PFAS i ndarheten av passagen for viag 255. Vid ldckage av grundvatten kommer
vattnet provtas, sedimenteras och renas fran eventuella fororeningar. Passagen vid
vig 255 ligger utanfor vattenskyddsomradet.
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8.5.2.6 Ovriga passager

Aven passagerna for ging- och cykelport vid Gardsvigen, Vallby vigport,

Sodra passagen (om den blir aktuell) och viltpassagen vid motorbanan

kan komma att innebéra arbeten som medfor grundvattenbortledning.
Grundvattenundersokningar som gjorts hittills tyder pé att tita trag inte ska
behovas for dessa passager. Viss permanent grundvattenbortledning kan komma
att bli aktuell, men i en omfattning som bedoms ge liten negativ eller forsumbar
péverkan. Samtliga av dessa passager ligger utanfor vattenskyddsomradet. De
bedoms innebira forsumbar paverkan avseende grundvatten.

8.5.2.7 Jarnvagsanlaggningen i dvrigt

Jiarnvagsanldaggningen planeras huvudsakligen grundlidggas med KC-pelare,
vilka blandas in i leran genom ett omblandningsverktyg, se Figur 66. Palning

och KC-pelare kan ge upphov till rinnvdgar mellan undre och 6vre magasin i

det fall palarna/KC-pelare penetrerar den ovanliggande, tita, leran och inte

tatas ordentligt. Dar jairnvégen gér inom vattenskyddsomrade kommer KC-
pelarna séttas i leran, men inte till en djupare niva an 1 meter ovanfoér undre
grundvattenmagasin. Utanfor vattenskyddsomrade forekommer generellt

inte fyllningsjordar med 6vre grundvattenmagasin pa samma sitt som inom
vattenskyddsomradet. Risken for att tillskapa rinnvégar for fororeningar fran KC-
pelare till det undre grundvattenmagasinet ar darfor liten. KC-pelares langsiktiga
kemiska paverkan pa omkringliggande mark och grundvatten har i dagslaget
endast studerats i mindre omfattning men det finns ingen kand negativ pédverkan
pé grundvattenkvaliteten. Enligt rddande kunskapsldge finns det indikationer

pa att vandring av kalcium frén pelarna till omgivande lera kan dga rum, dock
som en langsam process. Enligt en studie av KC-pelare féorekom kalciumjoner
koncentrerade till omradet narmast pelarnas periferi efter knappt 10 ar, som
langst pé ett avstand av 50 mm frén pelarnas yta (Lofroth, 2005). Detta tyder

pé att den kemiska péverkan fran KC-pelare ar begransad och bedéms inte ge
négra negativa konsekvenser. Att KC-pelare installeras till en niva ovanfor det
undre grundvattenmagasinet inom vattenskyddsomradet minimerar risken for
grundvattenpéverkan for dricksvattentakten.

Transformatorstationer lingsmed jarnviagsanldggningen kan generellt riskera att
ge upphov till lickage av kylarolja och andra féroreningar vid haveri eller brand.
Fundamenten pa vilka transformatorerna ar uppstillda ar konstruerade sé att
transformatorernas hela oljevolym kan tas om hand i fundamentet, utan lackage
till omkringliggande mark, i handelse av ett haveri pa transformatorkarlet eller
-ladan. Med genomforda atgarder bedoms risken for paverkan vara forsumbar.
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Figur 66. Schematisk bild av installation av kalk-cementpelare. Spetsen pa
inblandningsverktyget drivs ner i marken till onskat djup enligt steg 1—4. Rotationen
i spetsen pd inblandningsverktyget rér om i leran. Torrt bindemedel blandas in i den
fuktiga leran pd vdgen upp enligt steg 4—6 och brinner sedan till fastare kalcement.

8.5.2.8 Effekter av grundvattenbortledning

Grundvattenbortledning kommer i driftskedet att bli mycket begriansad

och avgransad till de platser som beskrivits ovan. Generellt sett kan
grundvattenbortledning leda till sankta grundvattenniviaer som kan ge effekt
pé omgivningen pé olika sitt. Om grundvattensankningen sker i ett Gvre
grundvattenmagasin kan sdttningar i narbeldgna byggnader uppsta, sarskilt om
byggnaden ar grundlagd pa trapalar som ifall de exponeras for syre riskerar att
fa rota och ddarmed mista sin héllfasthet. Risk for sattningar foreligger dven da
grundvattennivan sanks i undre magasin, da grundvattentrycket minskar och
ovanliggande lera riskerar komprimeras. Bortledning fran undre magasin kan
aven paverka gravda brunnar i narheten. Det kan ge forsdmrad uttagskapacitet
eller forandrad grundvattenkvalitet, till f6ljd av fordndrad stromningsriktning.

Grundvattenbortledning i aktuellt omréade kan ge upphov till sdnkta trycknivéer

i det undre grundvattenmagasinet, vilket ar beldget under ett maktigt

lerlager. Grundvattensiankningen har daremot endast begransad paverkan pa
grundvattennivan/portrycket samt markfuktigheten i den ovre delen av leran, dar
nederbord ar av storre vikt for vattentillgdngen. Effekterna for jordbruksmarken
bedoms ddrmed bli obetydliga.

Péaverkan pa grundvattennivasankningar kan motverkas genom exempelvis
skyddsinfiltration, dar grundvatten tillférs grundvattenmagasinet.
Skyddsinfiltration kan vara en mojlig atgéard om effekterna av
grundvattennivasankningen bedoms kunna riskera orsaka skada pa brunnar eller
sittningskansliga anlaggningar. Risken for att sdnkta grundvattennivaer ska ge
upphov till skada bedéms dock vara 1ag, med hansyn till stora vattenméangder i
grundvattenmagasin.
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8.5.2.9 Effekter av olycka med farligt gods

Risk for olycka med fororening av grundvattnet som f6ljd 1angsmed aktuell
jarnvagsstracka har bedomts via Trafikverkets metod for yt- och grundvattenskydd
(Trafikverket, 2020). Risk for fororeningsspridning har bedomts med fokus pa
godstransporter av farligt gods, da detta dr bedomt vara klart storsta risken for
fororeningsspridning i driftskede. Hela strackan har antagits ha samma varde
(dricksvattentikt) och liknande sannolikhet for att olycka med utsldpp sker, medan
sérbarheten skiljer sig at for olika delar av strackan. Generellt foreligger 14g sérbarhet
ldngs hela strackan da marken utgors av maktiga lerlager. Det forekommer strackor
dar jarnvagen gar 6ver mer genomslappliga jordarter, men sarbarheten forblir 1ag dven
har da dessa strackor forekommer framst i de sédra delarna, pa ett storre avstand fran
vattenskyddsomrade och grundvattenforekomst med MKN. Aven vissa strickor inne i
centrala Uppsala har identifierats som mer kénsliga da leran kan ha schaktats bort eller
blivit tunnare till foljd av exploatering. Dessa omraden ar de som har hogst sarbarhet
ldngs den aktuella jarnvagsstrackan.

I den fordjupade riskanalysen for yt- och grundvatten har risk for férorening kopplat
till jarnvagsolycka bedomts utifran sannolikhet for fororening, i kombination med
viardet pa grundvattenforekomsten. Sannolikheten for en olycka med foérorening till foljd
ar l4g pa denna jarnvagsstracka i den aktuella jarnvigsanlaggningen. Risken for den
aktuella jarnviagsanlaggningen inom grundvattenférekomsterna ar som hogst bedomd
till forhojd risk (riskklass 2 av 5), under antagandet att det forekommer strackor dar

det tata lerlagret saknas. Bedomningen grundar sig pé att sannolikheten for en sédan
olycka med fororening som f6ljd ar 1ag och att konsekvensklassningen ar lika hog for
den befintliga jairnviagsanldggningen. Nar man anldgger den nya jarnvagen foreligger
dock risker kopplade till att det finns fororeningar i 6vre och undre grundvattenmagasin
som riskerar att spridas i samband med grundldggning och schakt. Denna risk hanteras
genom skyddséatgirder i byggskede, sdvil allmédnna som anpassade for respektive
anldggning. For mer information om skyddsatgérder i byggskede, se Fordjupad
riskanalys yt- och grundvatten.

Utslapp av fororening till ytvatten kan dven innebéra att grundvatten fororenas, da
ytvatten kan na grundvattnet genom hydraulisk kontakt med grundvattenmagasinet.
Detta har dock bedomts vara en forsumbar risk i ssmmanhanget till f6ljd av att ytvatten
som star i kontakt med instromningsomréde for grundvatten inte forekommer langs med
jarnvagen, utan endast pa ett storre avstand nedstroms jarnvagen.

Atgirder for att sikerstilla att fororening av grundvattenmagasinet kan undvikas har
utretts och resulterat i skyddsatgiarder som redovisas i kapitel 8.5.3.

8.5.3 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Anpassningar av anldaggningen har gjorts for att begransa effekter (och negativa
konsekvenser) pa grundvatten:

« Tva nya jarnvagsbroar vid Strandbodgatan har anpassats sa att befintligt trag

kan bibehallas. Detta omfattar att tillkommande brofundament gjuts ihop med

traget, pa palar som borras igenom traget. Eventuella rinnvégar fran det undre
grundvattenmagasinet som kan uppsta i samband med palning kommer att motverkas
genom att tita palarnas kontakt med traget. Tatning kan utféras genom exempelvis
att tillfora bentonitlera i anslutning till palarna.
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« Grundforstiarkningen med KC-pelare har anpassats sa att pelarna inte nar ner till
det undre grundvattenmagasinet inom vattenskyddsomradet, vilket kommer att
begrinsa risken for fororening av grundvattnet.

« Forsiktighetsmatt for hantering av eventuella befintliga mark- och
grundvattenfororeningar som kan riskera paverka grundvatten vid arbeten sa som
schaktning, spontning eller palning, i eller nira det undre grundvattenmagasinet,
kommer att utredas vidare for att sikerstilla att fororening av grundvattnet
undviks. Dar grundvattenbortledning ar aktuell hanteras detta inom ramen for
tillstandsprovning for tillfallig grundvattenbortledning.

« I omraden med artesiskt grundvatten anpassas valda grundlaggningsmetoder sa
att risken for lackage minimeras bade i byggskedet och i driftskedet.

« En beredskapsplan kommer att tas fram for hela jairnvagsstrackan med syfte

att minska konsekvensen och risken for fororening till grundvatten vid olycka i
driftskede. D4 de geologiska forutsittningarna varierar lings med strackan behovs
det en tydlig redovisning av var de olika kanslighetszonerna befinner sig och hur
man bor agera vid olycka beroende pé vart 1angs med strackan olyckan intréffar.
Beredskapsplanen blir ett verktyg for raiddningstjainsten som kommer till platsen
och behover veta vad som ar prioriterat for den specifika geografiska strackan.

Skyddsatgarder som kommer att faststéllas genom jarnvagsplanen:

« Ursparningsril kommer att anldggas for de tva vastra sparen (de spar dar
godstrafiken gar) pa de jarnvigsstriackor dar risk for fororening i samband med
olycka i driftskedet har bedomts vara oacceptabelt hog.

For miljoeffekter och konsekvenser for grundvattnet under byggskedet, se kapitel 9.5.

8.5.4 Konsekvenser

Den grundvattenbortledning och de lokalt sinkta grundvattennivaer som
planforslaget ger upphov till bedoms inte ge ndgra konsekvenser for grundvatten.

Det forekommer i dagsliget befintliga anlédggningar i stor utstrackning inom
vattenskyddsomradet, daribland befintlig jarnvig, vagar och industrier. Denna
exploatering bedoms kunna ha medfort att det naturliga lerlagret i viss utstrackning
kan ha schaktats bort. Trots det bedoms inte uppsta négon férorening av grundvattnet
som ger upphov till nagra konsekvenser, forutsatt att skyddsatgarderna genomfors.

KC-pelare bedoms inte medfora nigra konsekvenser for grundvattenkvaliteten.
Péaverkan foljs upp under detaljprojekteringen av jirnvagsanldaggningen for kunna
vilja en byggmetod som sékerstiller detta.

Planforslaget beror tva grundvattenforekomster: WA99626655 (Uppsaladsen-
Uppsala) och WA23980703 (Savjadn-Samnan). Dessa forekomster har god kvantitativ
status och otillfredsstéllande kemisk status, med hanseende pa PFAS11 och Tri- och
tetrakloreten. Planforslaget bedoms inte forsdmra majligheten att uppnad MKN for
grundvattenforekomsterna. Detta eftersom paverkan péa grundvattenférekomsternas
kvantitet till f6ljd av eventuell grundvattenbortledning endast ar forsumbar och att
fororeningsspridning till grundvattenforekomsterna begransas genom skyddsatgiarder
sdsom skyddsrail, beredskapsplan for drift och andra skyddsatgéarder som tas fram i
samband med tillstindsansokan for vattenverksamhet.
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8.6 Ytvatten

Det hir kapitlet ar avgransat till den paverkan utbyggnaden av jairnvagen har pa
floden, vattenkvalitet och hydromorfologi (fysiska forhallanden som rader i en
vattenforekomst) i berérda vattendrag. Konsekvenser for vattenlevande djur och
vaxter kopplade till ytvatten beskrivs i kapitel 8.3 Naturmiljo.

8.6.1 Beddmningskriterier

MKN utgor krav som ska foljas samt status och underliggande kvalitetsfaktorer
som inte far forsdmras till foljd av verksamheten. Effektbedomningen pa
vattenforekomst utgar fran vattenforekomstens nuvarande status, den paverkan
som uppkommer av planforslaget, samt bedomningsgrunder for statusklassning
av ytvatten (Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter om klassificering och
miljokvalitetsnormer avseende ytvatten, HVMFS 2019:25).

Bedomningarna med avseende pa MKN utgar ifran paverkan pa ekologisk och
kemisk status. Eftersom status inte far forsamras kommer skadeférebyggande
atgarder att vara nodvandiga om det finns risk att status forsdmras.
Bedomningskriterierna for ytvatten redovisas i Tabell 17 och Tabell 18.

8.6.2 Miljopaverkan och effekter

Den huvudsakliga paverkan pa ytvattnet kommer att uppsté under byggskedet och
effekterna och konsekvenserna av det redovisas i kapitel 9.6. Nedan redovisas de
begrinsade effekter som uppstar under driftskedet.

De planerade stilbroarna 6ver Savjadn kommer att forlaggas sa att

broarnas underkant kommer att ligga drygt 4,5 meter ovan vattendragets
medelhogvattenniva och drygt 2,5 meter ovan vattennivén vid 100 ars
aterkomsttid. Langs vattendraget kommer strandremsor med naturlig strand
lamnas. Brostoden placeras utanfor det omrade som utgor vattenomrade

vid medelvatten. Erosion har medfort att strandlinjen ar ojamn vid ett av
brostdden, vilket medfor att en liten del av det hamnar inom vattenomrédet vid
medelhogvatten. For att tillskapa en strandpassage planeras strandlinjen att
justeras vid ena hornet av brofastet. Paverkan pa hydromorfologi bedoms vara sa
liten att den &r forsumbar.

I omradet ndrmast Savjadn rader stor risk for ras- och skred, vilket ar en
naturgiven forutsittning. Det innebér att markforstarkningar kommer att

behova utforas infor och i samband med att broarna och jarnviagen anlaggs

intill Savjaan. Forstarkningsatgiarderna ska sakerstélla den totala stabiliteten
inom arbetsomradet. Risken for skred inom planerat arbetsomriade kommer
diarmed med den nya forstarkningen inte att 6ka jamfort med radande
forhallanden, snarare kan det finnas forutsattningar for att den kan minska
négot. Markforstarkningarna kommer dock inte motverka glidytorna i befintliga
slanter vid sidan om grundforstiarkta ytor. Den radande risken for skred eller ras i
befintliga &slanter kommer ddrmed att kvarsta i driftskedet.

Befintlig jirnvégsbro och den 6vre delen av brofundamenten kommer att tas
bort, medan den nedre delen, den som ligger inom vattenomradet, kommer att
kvarsta. Vattendragets strackning och vattenforing kommer darmed bli likvardig
nedstroms och effekten bedéms bli obetydlig.
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Tabell 17: Bedémningsmall for ytvattnets virde (mycket hogt till litet).

Varde/kanslig-
het

Beskrivning

Mycket hégt

Ett vatten som utgor en fundamental forutsattning for en utpekad
och sarskilt skyddad ekologisk miljo.

Ett vatten med hog uttagskapacitet som nyttjas for
dricksvattenfoérsorjning for ett stort antal personekvivalenter (ur
ett regionalt perspektiv) och dar reserv- eller alternativkapacitet
saknas.

Ett vatten med avgorande betydelse for fiske.

Hogt

Ett vatten som ar av betydelse for en utpekad och sarskild
skyddad ekologisk miljo. Ett vatten med hog uttagskapacitet
som nyttjas for dricksvattenforsorjning for ett stort antal
personekvivalenter (ur ett regionalt perspektiv) dar reserv- och
alternativkapacitet finns tillganglig. Ett vatten som nyttjas for ett
medelstort antal personekvivalenter (ur ett regionalt perspektiv)
dar reserv- eller alternativkapacitet saknas.

Ett vatten som i stor utstrackning anvands for fiske.

Mattligt

Ett vatten som &r av betydelse for djur och véxter utan ett utpekat
skydd. Ett vatten som nyttjas for dricksvattenforsorjning for ett
medelstort antal personekvivalenter (ur ett regionalt perspektiv)
och dér reserv- och alternativkapacitet finns tillganglig.

Ett vatten som nyttjas for ett mindre antal personekvivalenter

(ur ett regionalt perspektiv) dar reserv- eller alternativkapacitet
saknas. Ett vatten dar fiske forekommer.

Litet

Ovriga vatten.

Tabell 18: Bedémningsmall for den pGuerkan/de effekter som planféorslaget har for

ytvattnet.

Paverkan/effekt

Beskrivning

Stor negativ

Stora delar av vattendraget férorenas eller tas i ansprak sa att
forutsattningar for brukandet och/eller kvaliteten forstors eller
forsamras i hog grad.

Mojligheten att uppna MKN forséamras patagligt och for att
uppnd MKN kravs omfattande atgarder.

Mattlig negativ

Delar av vattendraget fororenas eller tas i ansprak sa att
mojligheter till brukandet forsvaras och/eller dess kvalitet
forsamras eller forstors delvis.

Mojligheten att uppna MKN férsamras ndgot och for att uppna
MKN kravs vissa atgarder.

Liten negativ

Méjligheter till brukandet av vattendraget minskar marginellt.
Fororening kan férekomma.
Mégjligheten att uppna MKN paverkas inte.

Ingen/obetydlig

Atgarderna paverkar inte brukande av vattendraget eller dess
kvalitet.
Majligheten att uppna MKN paverkas inte.

Liten positiv

Majligheter till brukandet av vattendraget 6kar marginellt.
Ekologisk eller kemisk status forbattras marginellt.

Mattlig positiv

Majligheter till brukandet av vattendraget okar patagligt.
Ekologisk eller kemisk status forbattras patagligt.

Stor positiv

Majligheter till brukandet av vattendraget 6kar i stor utstrackning.
Ekologisk eller kemisk status forbattras i stor utstrackning.
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Bicken soder om motorbanan kommer att ledas om langs en striacka av cirka 60
meter under nya och befintliga spar for att anpassas till ny viltpassage som byggs
som en del av jarnvagsanldggningen. Brostod anlidggs pa 6mse sidor om biacken, men
utanfor vattenomradet. Grumling kan uppstd under byggskedet (se vidare kapitel
9.4).

Det ingrepp som beror ytvatten i 6vrigt innebéar att trummor forldngs for de nya
sparen. Den paverkan som kan uppsta ar tillfallig grumling (se vidare i kapitel 9.6).

Savjadn (Savjadn mynning - Stordn, WA82797609) ar den ytvattenférekomst som
berors av planforslaget, se Figur 43. Savjaédn rinner ut i Fyrisdn, men denna bedoms
inte paverkas.

8.6.2.1 Riskbeddmning férorening ytvatten

Eventuella fororeningar frén en ny jairnvag kan besté i olika metaller som uppstéar
vid driften av jairnvagen. Spridning av koppar fran kontaktledning samt diverse
metaller vid bromsstriackor fran tagens bromsbeldgg kan uppkomma. Samtliga
metallféroreningar ar sma partiklar som sprids i luften nér ett tag kor forbi. Det
finns inga ytterligare fororeningskallor sé lange det sidkerstélls att de material som
anvands vid byggandet av jirnvigen inte dr kontaminerade, exempelvis av kvive
fran spriangrester i ballastmaterial. Det finns studier (VTI, 2007) som visar pa nagot
forhojda halter av metaller i narheten av banvallar, men ocksa att dessa ar fastlagda i
marken och inte sprids mer &n i obetydlig utstrackning.

Till f61jd av att det i princip inte finns nagra hardgjorda ytor pé en jarnvag infiltrerar
vattnet genom jarnvigsbanken. Det eventuella 6verskottsvatten som inte hinner
infiltrera rinner frén banvallen i diken och slanter. Detta medfor en naturlig rening
av de sma fororeningsmangder som kan forekomma i vattnet. Vatten som lamnar
jarnvégen anses darfor vara rent.

I driftskedet skulle en olycka med farligt gods kunna intréffa, &ven om sannolikheten
ar mycket liten. D4 jarnviagsbanken ar genomslépplig skulle en sddan férorening i
hog utstrackning tranga ner i marken under jarnviagsbanken. Den andel som skulle
né ytvattnet skulle bli mycket begransad.

I anslutning till Savjadn anldggs pa den sodra sidan av an tva diken med en
oversilningsyta for att finga upp de sma méangder féroreningar som trots allt skulle
kunna uppkomma i vatten som avvattnas fran jarnviagsbanken. Vattnet infiltrerar
ner i diket, men vid ett kraftigt regn kan diket 6versvimmas. Oversilningsytan
innebar att diket utformas utan direkt utlopp sa att vattnet rinner 6ver en typ av
troskel innan det nar an.

8.6.3 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Anpassningar av anlaggningen har gjorts for att begransa paverkan pa ytvatten:

« Nya broar 6ver Savjadn lokaliseras 70 meter Gster om befintlig utifran paverkan
pa lekplatsen for asp. Beskuggning av lekplatsen forsvinner nir befintliga broar
tas bort.

« Brostod for nya broar 6ver Savjadn har placerats utanfor vattenomradet vid
medelvattenniva.
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Utover det kommer foljande skyddsatgird faststillas genom jarnviagsplanen:

« Jarnviagsdiken pa den sodra sidan om Sdvjadn kommer att utformas med
oversilningsytor utan direkt utlopp till Savjaan.

For miljoeffekter och konsekvenser for ytvatten under byggskedet, se kapitel 9.6.

8.6.4 Konsekvenser

Endast en mycket liten andel av den cirka atta kilometer ldnga vattenférekomsten
Savjadn kommer att paverkas, varfor den paverkade andelen av
vattenforekomstens naromrade och svimplan (det omrade som Gversvimmas)
okar endast obetydligt. Justeringen av strandlinje vid det nordvastra brostodet
bedoms ge upphov till en forsumbar paverkan pé vattenforingen, jamfort med
dagens forhéallande.

Ingen forandring i mangden markavvattning kommer att ske till f6ljd av
verksamheten varfor ingen paverkan pa flode eller volym vatten i 4n sker.
Diarmed bedoms den nya jarnvagen inte paverka kvalitetsfaktorerna Morfologiskt
tillstand i vattendrag, de Hydrologisk regim i vattendraget eller Konnektiviteten

i vattendraget, som ligger till grund for bedomningen av MKN. Ingen péverkan pa
vattenforekomstens Hydromorfologi bedoms ske.

Paverkan pa vattenflodet bedoms som marginell och vattenlevande organismer
kan fortsatt forflytta sig obehindrat varfor Fisk inte bedoms paverkas. Den nya
jarnvagen péaverkar inte heller Pdvdxt -kiselalger eller Bottenfauna.

Den kemiska statusen for samtliga ytvattenférekomster ar "uppnér ej god”.

Det beror pa forhojda halter av de prioriterade och storskaligt spridda &mnena
kvicksilver, kvicksilverfoéreningar och bromerad difenyleter. Dessa halter paverkas
inte av jarnviagsutbyggnaden. Det vatten som avvattnas fran jarnvigen och nar
Sdvjadn anses som rent. Darfor bedoms ingen paverkan pa Prioriterade dmnen
eller den Kemiska statusen i vattenférekomster nedstréms den nya jirnviagen
uppkomma. Inte heller Fysikalisk-Kemiska kvalitetsfaktorer bedoms paverkas.

Eftersom ingen paverkan sker pa de kvalitetsfaktorerna som avgor ekologisk
status bedoms denna inte paverkas.

Med de anpassningar av anldggningen som gjorts ar bedomningen
jarnvagsplanens genomforande inte paverkar vare Savjaans eller nedstroms
liggande vattenforekomsters ekologiska eller kemiska status. Det géller bade

pa overgripande niva och pa kvalitetsfaktorniva. Inte heller bedoms nagon
kvalitetsfaktor byta klass, eller annan otillaten forsamring ske, till foljd av
verksamheten. Det bedoms inte heller uppsté nagra konsekvenser i driftskedet for
ovriga vattendrag.
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8.7 Hushallning med naturresurser

Kapitlet hushallning med naturresurser ar avgransat till den paverkan utbyggnaden
av jarnvagen har pa jord- och skogsbruk samt kopplat till féroreningar i marken
och Ovrig paverkan pad markmiljon. Konsekvenser kopplade till yt- och grundvatten
redovisas i kapitel 8.5 Grundvatten respektive 8.6 Ytvatten.

Miljobalkens hushallningsbestimmelser anger att man vid genomforandet av
projekt ska hushalla med energi och ravaror. Hushéllning med naturresurser
innebér nir det galler planering och byggande av ny jarnvag att begransa
ianspréktagande av jungfrulig mark, sprangning av berg samt anvindande av nya
naturresurser som material och for transporter under byggskedet. I det innefattas
att strava efter massbalans i byggandet i anldggningsarbetet. Det innebér att man
efterstravar att placera jairnvagen pa en sddan nivé i landskapet att de massor man
schaktar och spranger bort for att anldgga jarnvagen inte 6verskrider den méangd
massor som samtidigt behovs for att bygga upp jarnvagsbankar langs andra delar
av jarnvagen. Hanteringen av massor styrs delvis av massornas fororeningsgrad och
vags in i konsekvensbed6mningen.

Hushéllning med naturresurser innebar dven ett medvetet val av material for olika
anlaggningsdelar.

8.71 Bedomningskriterier

Enligt 3 kap. 4 § miljobalken ar jordbruk av nationell betydelse. Brukningsvird
jordbruksmark far endast tas i ansprak om det behovs for att tillgodose visentliga
samhaillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett tillfredsstillande satt
genom att annan mark tas i ansprak.

For hushéllning med naturresurser uppstar paverkan genom ianspraktagande
av skogs- och jordbruksmark, forandring i odlingsmarkens tillgédnglighet samt
eventuell fororening av marken. Bedomningen av skogs- och jordbruksmarkens
viarde baserar sig pa dess arrondering, atkomst och produktionsvirde utifran
markpris, se vidare i Tabell 19 och Tabell 20.

For bedomningar av fororenad markmiljo anvinds Naturvardsverkets generella
riktvarden. Riktviardena delas in i kidnslig markanviandning (KM) och mindre
kanslig markanvandning (MKM); for mark inom vattenskyddsomradet

(Uppsala titort) beddms KM-modellen vara styrande. Aven for odlingsmark och
naturomraden utanfor vattenskyddsomradet (Uppsalasliatten, omradet soder om
tegelbruket i Bergsbrunna) dr KM-modellen tillaimplig. F6r mark med industriell
markanviandning och infrastruktur (som sparomrade, vag 255 och Vag 1060 samt
industriomradet i Bergsbrunna) som dr utanfor vattenskyddsomrade ar det dock
lampligt med MKM-modellen.

For bedomningar av fororenad markmiljo anvands ocksa nivéer for mindre &n ringa
risk vid atervinning inom anlidggningsdndamal. Nivaerna for mindre dn ringa risk
(MRR) ar framtagna for att bedoma provningsniva for verksamheter som planerar
att tervinna jordmassor. Om halten av nagot amne 6verskrider nivaerna, behover
verksamheten gora en anmaélan eller fa tillstand for atervinningen. I praktiskt bruk
anvinds nivaerna dven for bedomning av risker vid atervinning av massor.
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Tabell 19: Bedomningsmall for naturresursernas vdarde (mycket hogt till litet).

Varde/kanslig-
het

Beskrivning

Mycket hégt

Omraden som till mycket stor del eller i mycket hdg utstrackning
har skogsmark med god bonitet eller jordbruksmark med god
bordighet.

Omraden med mycket god tillganglighet och arrondering.

Hogt

Omraden som till stor del eller i hog utstrackning har skogsmark
med god bonitet eller jordbruksmark med god bordighet.
Omraden med god tillgdnglighet och arrondering.

Méttligt

Omraden som till viss del eller i viss utstrackning har skogsmark
med mattlig bonitet eller jordbruksmark med mattlig bérdighet.
Omraden med mattlig tillganglighet och arrondering.

Litet

Omraden med skogsmark med lag bonitet eller jordbruksmark
med lag bordighet.
Omraden med dalig tillganglighet och arrondering.

Tabell 20: Bedomningsmall for den paverkan/de effekter som planforslaget har for

naturresurser.

Paverkan/effekt

Beskrivning

Stor negativ

Stora arealer av skogsmarken eller jordbruksmarken férorenas
eller tas i ansprak eller barriarer skapas/forstarks sa att
forutsattningar for brukandet och/eller kvaliteten forstors eller
forsamras i hog grad. En omfattande mangd nya massor kravs.
Det finns en stor risk for spridning av féroreningar.

Mattlig negativ

Delar av naturresursen fororenas eller tas i ansprak eller barriarer
skapas/forstarks sa att mojligheter till brukandet forsvaras och/
eller dess kvalitet forsamras eller forstors delvis.

En viss mangd nya massor kravs. Det finns en viss risk for
spridning av fororeningar. Fragmentering av arealer eller nya
odlingshinder i jordbruksmark i mattlig utstrackning.

Liten negativ

Fororening av massor i markmiljo kan forekomma och maojligheter
till brukandet av skogs- och jordbruksmark minskar marginellt.
Nya massor krédvs. Det finns en begrédnsad risk for spridning

av fororeningar. Fragmentering av eller nya odlingshinder i
jordbruksmark férekommer, men i liten grad.

Ingen/obetydlig

Inget eller marginellt i ansprakstagande av skogsmark/
jordbruksmark. Massbalans astadkoms. Massorna fran befintliga
fororenade omraden ateranvands pa ett satt som inte riskerar att
medféra fororeningsspridning pé platsen. Atgarderna paverkar
inte brukande av naturresursen eller dess kvalitet.

Liten positiv

Méjligheter till brukandet av skogsmark/jordbruksmark 6kar
marginellt. Borttagande av féroreningar sker i liten utstrackning
samtidigt som massbalans astadkoms.

Mattlig positiv

Maojligheter till brukandet av skogsmark/jordbruksmark
Okar patagligt. Massbalans astadkoms, och borttagande av
fororeningar omraden sker i mattlig utstrackning.

Stor positiv

Majligheter till brukandet av skogsmark/jordbruksmark 6kar i
stor utstrackning eller projektet/planen ger en forutsattning for
att bruka av skogsmark/jordbruksmark som inte fanns tidigare.
Massbalans dstadkoms, och borttagande av befintliga férorenade

omraden sker i stor utstrackning.
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8.7.2 Miljopaverkan och effekter

Jordbruksmark tas i permanent ansprak, men de nya sparen placeras langs
merparten av strackan i direkt anslutning till befintlig jarnvag. Detta minskar
ansprakstagandet av jordbruksmark och minskar diarav ocksa den negativa paverkan
pé jordbruksmarken. Skogsmark tas i ansprak i liten utstrackning och paverkan pa
skogsbruket bedoms bli forsumbar.

Planforslaget innebar att fordelningen av jordbruksarealerna pa émse sidor om
jarnvagen forandras. Om jordbruksmarkarealer blir for sma och ménga kan det

bli sa att marken inte langre blir Ionsam att bruka. Markens sammanhéngande
storlek och form paverkar hur effektivt det gér att bruka den. Pa en liten aker okar
andelen vindteg (den del av dkern dar jordbruksmaskinen vinder). Dar sker en 6kad
markkompaktering vilket ger lagre avkastning, samtidigt som den kraver mer insatser
i form av arbetstid, maskiner och brinsle da den, i och med vindningen, brukas fler
ganger an resterande del av akern. Att marken delas av en ny barriar att ta sig runt
paverkar dven transporttiden till falten, vilket ocksa péverkar bransledtgingen. Detta
kan i sin tur paverka den enskilda jordbrukarens avvigning av om jordbruksmarken
bor brukas eller inte.

Vid anlaggandet av jairnvigen kommer ytor bland annat pa dkermark att tas i
ansprak tillfalligt under byggskedet. Transporter med arbetsfordon inom dessa
medfor markkompaktering, vilket betyder att jorden utsitts for tryck sé att den
packas samman. Nar kompaktering sker paverkas markens struktur, vilket har stor
inverkan pa forhallandena for det biologiska livet i jorden. Aven om markanspriken
i akermarken ar tillfalliga s& kan kompakteringen medfora en permanent skada pa
jordbruksmarken. Markkompaktering paverkar markens avkastning (skord) vilket
kan fa en effekt pa bade produktionsmgjligheter och den enskilda lantbrukarens
inkomst. Jordarten péverkar packningskansligheten. Generellt sett ar jordar med
hogt lerinnehall kéansligare for kompaktering dn mer grovkorniga jordar. Att jorden
ar blot gor den ocksa mer kinslig for belastning. Da jordbruksmarken som berors ar
lerrik och delvis blot ar risken for kompaktering stor.

Vid korsningen av Sivjaan forlaggs samtliga spar cirka 70 meter 6ster om befintliga
for att undvika paverkan pa de hoga naturvardena i Savjadn. Det innebar att
jordbruksmark tas i ansprak for fyra nya spar langs en stracka av cirka 1500 meter
och for flytt av vig 1060 langs en striacka av cirka 400 meter. Merparten av befintlig
banvall aterstills till jordbruksmark medan en liten andel anvénds for att ersitta en
del av en dkerholme som tas i ansprak av den planerade jairnvigsanlaggningen. Den
cirka 500 kvm stora nya dkerholmen planeras liaggas dar befintlig banvall ligger, strax
soder om Savjaén, och kommer att bli biotopskyddad. Under den befintliga banvallen
ar jorden kompakterad och har ddrmed sdmre bordighet dn den jordbruksmark som
tas i ansprék i planforslaget, vilket innebar en negativ effekt pa hushéllningen med
jordbruksmark. Det kan ockséd komma att krdvas omhéndertagande av fororenade
massor i den mark som varit banvall och tillférande av jordmassor, vilket ger ett
storre behov av nya massor.

En befintlig jordbrukspassage vid Savja gard stangs, vilket forsamrar tillgingligheten
till anslutande jordbruksmark. Transporter mellan jordbruksmarken pa 6mse sidor
om jarnviagen kommer istéllet att behova ske via vig 255. Den medfor en méttlig
negativ effekt for brukandet pa platsen.
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En liten del av markavvattningsforetaget Siiby-Aby med batnadsomrade tas i
permanent ansprak av anldggningen. Jarnviagsanldggningens forvantade paverkan
pa flodet anses dock vara forsumbar till f6ljd av den begriansade yta som paverkas
i relation till markavvattningsforetagets totala avrinningsomrade, se Tabell

21. Avrinningsomréadets totala storlek ar svart att bestimma d& dagvatten fran
nirliggande handelsomraden med stor andel hardgjorda ytor ar anslutna via
ledningar till diket men det ar flertalet kvadratkilometer stort och det omrade

som paverkas av den nya anldggningen ar endast 1,7 ha (0,017 km?). De ytor som
paverkas blir inte heller hdrdgjorda utan kommer besta av genomsléappliga ytor
samt jairnvagens bankropp som har en hog genomslédpplighet och god fordrojande
formaga da den bestar av grovt krossmaterial. Den dkermark som tas i ansprak
ersitts saledes med andra typer av genomsldppliga material. Avrinnande vatten
fran anldggning och jarnvag kommer att tas omhand pa ett sddant sitt att
markavvattningsforetagets avvattnade forméga inte paverkas och att avkastningen
dirmed inte forsdamras till f6ljd av markanspraket. Planforslaget har anpassats for
att begriansa intrang i SLU:s forsoksodling men vissa ingrepp i dess Ostra del kan
inte helt undvikas.

Miljopaverkan pd markmiljon fran driften av jirnvigsanldggningen sker i 6vrigt via
slitage av spar och tag, som leder till diffusa utslapp av tungmetaller till mark, luft
(se kapitel 8.7) samt till ytvatten (se kapitel 8.6). Paverkan av den 6kade trafiken
under driftskedet 4r sm& mangder ytterligare metallféroreningar, framfor allt vid
inbromsningsomraden vid Uppsala Centralstation och Uppsala Sodra. Paverkan
bedoms bli liten negativ.

Paverkan pé grund av markfororeningar kan ocksd uppsta nar man schaktar i mark
som ar fororenad. Fororenade massor behover darfor tas om hand i byggskedet.
Sarskilt vasentligt ar att se till att fororeningar inte paverkar grundvattnet. For
paverkan under byggskedet, se kapitel 9. For paverkan pa grundvatten i driftskedet
se aven kapitel 8.5.

Genomforandet av planforslaget innebar ett massunderskott, det vill sidga att det
behovs mer massor for att bygga upp banvall och liknande dn vad det kommer

att bli schaktmassor 6ver i andra delar av anldggningsarbetet. For att optimera
naturresurshushallningen bor massor fran andra projekt dteranvindas inom
planforslaget. Vidare undersoks mojligheten att anvianda planforslagets jordmassor i
andra projekt.

Tabell 21: Planforslagets pdverkan pd markavvattningsforetag. PGverkan delas upp i tre
delar; fordndring av vattenanlidggningen, iansprdktagande av bdtnadsomrddet och en
okad belastning pa vattenanldggningen.

Markavvattnings- | Forandring lansprékstagande av | Okad belastning

foretag av vatten- batnadsomradet pa vatten-
anlaggningen anlaggningen

Saby-Aby dikes- Ja, tva diken Ja.Cirka 1,7 ha tas i Nej.

féretag paverkas. Ett ansprak for den nya

vagdike ersdtter |jarnvagsanldaggningen.
ett av dessa.

Funboans mark- | Nej. Nej. Nej.
avvattningsforetag
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8.7.3 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Anpassningar av anldggningen har gjorts for att bidra till hushallning med
naturresurser:

« Ny jarnvig forlaggs huvudsakligen i direkt anslutning till befintlig jarnvig.

« Markanspraket for omledningen av vig 1060 har minskats genom att anlagga ett
gemensamt viag- och jarnvigsdike.

« Ytor for tillfalliga arbetsvéigar och etableringsytor har placerats och utformats
for att minska méngden jordbruksmark som tas i ansprak och for att undvika att
marken delas upp i flera sma enheter.

« Det ar viktigt att sikerstilla att det finns atkomst till jordbruksmarken for
brukaren. Trafikverket kommer att sdkerstilla detta i samband med byggnationen
av jarnvagen.

Inga skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplanen faststélls for hushallning med
naturresurser.

8.7.4 Konsekvenser

De intréng i jordbruksmark och kompaktering av jord som planforslaget medfor
resulterar i en liten negativ konsekvens for brukandet av jordbruksmarken langs
jarnvagsstrackan, eftersom de ytor av jordbruksmark som tas i ansprak ar sméa och
beldgna nira jarnvag. lanspraktagandet av jordbruksmark innebér att forutsattningen
for odling forsdmras, men marginellt eftersom intrénget sammantaget ar litet.

En befintlig passage stiangs vilket medfor en begransad forsamring av tillgangen till
jordbruksmark och en négot 6kad fragmenteringen av jordbruksmark. Sammanvéagt
bidrar detta till sma negativa konsekvenser.

Om massunderskottet medfor att nya massor tas i ansprak innebar detta mattliga
negativa konsekvenser for hushallningen med naturresurser. Om 6verskottsmassor fran
andra projekt kan ateranviandas bedoms konsekvenserna bli obetydliga.

Konsekvenserna av de sma tillkommande méngderna metallféroreningar ar obetydliga
till smé negativa och begrinsas till omradet narmast jarnvagen. Konsekvenserna av att
fororenade massor tas om hand och mark saneras i samband med anlaggningsarbetena
blir sma positiva.

8.8 Manniskors halsa och boendemiljo

Den paverkan som planforslaget medfor for ljudmiljon, luftkvaliteten, pé grund av
komfortvibrationer, elektromagnetiska falt eller olycksrisker kan ge konsekvenser for
manniskors hilsa och boendemiljon och redovisas darfor samlat i detta kapitel.

Bedomningsgrunderna i detta kapitel skiljer sig frin de som redovisas i kapitel 8.1 - 8.7.

8.8.1 Ljudmiljé och komfortvibrationer

Kapitlet ar avgréansat till den paverkan utbyggnaden av jarnvigen har pa boendemiljon
langs jarnvagsstrackan. Konsekvenser kopplade till natur- och rekreationsomréden
redovisas i kapitel 8.3 Naturmiljo respektive 8.4 Rekreation och friluftsliv.
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8.8.1.1 Bedémningskriterier

Bullerstorningen bedoms utifran riktvarden. Riksdagen har angett riktvirden for
buller frén vagar och jarnvagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen
1996/97:53. Dessa riktvirden ar vagledande i planeringssammanhang. De riktvarden
som redovisas i Figur 67 ar hamtade fran Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer
fran trafik pa vag och jarnvag (TDOK 2014:1021 version 4.0). Riktvardena ar en
konkretisering av vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo
och anviands som bedémningsgrund i aktuell jairnvagsplan. Trafikverkets riktvirden
innefattar dven riktvarden for vibrationer. Vardena utgor ett stod vid Trafikverkets
bedomningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgiarder mot hoga
buller- och vibrationsnivéer.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Maximal Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva ljudniva, ljudniva, | stomljud- vibrations-
Leq24h, Leq24h, Lmax, Leg24h Lmax niva, LmaxF | niva,
utomhus utomhus utomhus | inomhus inomhus | inomhus mm/s,
pa pa vagd RMS
uteplats/ uteplats/ inomhus
skolgard skolgérd
Bostader'? 55 dBA3 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA® | 32 dBA”"® 0,4 mm/s®
60 dBA*
Vardlokaler® 30 dBA 45 dBAS® 0,4 mm/s®
Skolor & 55 dBA? 55dBA 70dBA™ | 30 dBA 45 dBA™
undervisnings- 60 dBA*
lokaler?
Bostadsomraden 45 dBA
med lag
bakgrundsniva'
Parker & andra 45-55 dBA
rekreationsytor i
tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden

Hotell & annat 30dBA 45 dBA
tillfalligt boende

Kontor* ™ 35 dBA 50 dBA

I

! Riktvérden i omfattar 7 och fritic

2 Dessa riktvérden for luftburet buller anges aven i prop. 1997/97:53

? Avser ljudniva vid fasad fran végtrafik samt frén spartrafik i hastighet hogre dn 250 kmy/tim
* Avser [judnivd vid fasad frin spartrafik vid hastighet ligre n eller lika med 250 kmy/tim

S Avser trafika véll (06-22). Ljudnivan 70 dBA far verskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte verskridas regelbundet dag- eller kvéllstia.
¢ Avser trafika) delnatt (22-06). Ljudnivdn 45 dBA fér overskridas hogst fem ganger per natt. Ljiudnivan 50 dBA far dock inte verskridas regelbundet nattetia.

7 Avser trafika (22-06) i jarnvéc | Ljudnivin 32 dBA fér dverskridas hogst fem ganger per natt. Medelvérde enligt métmetod NTACOUO98,

’ Avser trafika) Inatt (22-06) for de spdr/végbanor som berdrs av markarbeten. Vibrationsnivan 0,4 mmy/s fér 6verskridas hogst fem géanger per natt.

? Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pd tystnad.

1% Riktvérden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila.

" Avser trafika e (06-18). Ljudnivdn 70 dBA fér dverskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte dverskridas regelbundet dagtid.
2 Avser trafika (06-18). Ljudnivén 45 dBA for skolor och 50 for kontor fér dverskridas dverstigas regelbundet dagtia.

'3 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

" Avser gastrum for somn och vila.

s Avser rum for enskilt arbete.

Figur 67. Riktvdirden for trafikbuller som normalt inte bor dverskridas vid bostad
(permanentbostdder och fritidshus) vid nybyggnad eller vdsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur,
enligt prop 1996/97:53. Ovriga riktvirden i tabellen dr framtagna av Trafikverket och dr mdalnivéer
som efterstravas. Leq24h motsvarar medelljudniva under ett dygn (24 timmar).

I aktuell jirnvagsplan behandlas endast buller och komfortvibrationer. Stomljud
ingar inte eftersom riktvardet endast galler jairnvagstunnlar och det finns ingen
jarnvagstunnel.

Bedomningsprinciperna utgar fran Trafikverkets ovannamnda ramverk och

fokuserar pa graden av bullerpaverkan for det planerade jairnvagsanlaggningen.
Bedomningsskalan for att bedoma effekter avseende buller och komfortvibrationer gar
fran stor negativ effekt till ingen/forsumbar effekt, se Tabell 22 och Tabell 23.
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Tabell 22: Bedomningsmall for kdanslighet for buller (hogt till opduerkad).

Kanslighet

Beskrivning

Hog

Stor kanslighet for buller och komfortvibrationer bedéms
for omraden som i nuldget ar opaverkade av buller och
komfortvibrationer fran statlig infrastruktur.

Mattlig

Mattlig kénslighet bedéms for omraden déar det finns viss
paverkan fran den statliga infrastrukturen. Vissa bostader
overskrider riktvarden redan i nuldget och far en nadgot férsamrad
ljudmiljo.

Liten

Liten kanslighet bedoms for omraden som redan idag ar

sa pass paverkade av statlig infrastruktur att buller- och
vibrationssituationen forblir i stort sett oférandrad. Det innebar att
det kan férekomma hoga ljudnivaer och komfortvibrationer redan
idag, men situationen férandras inte patagligt. Liten kdnslighet kan
ocksa finnas i omraden dar manniskor inte vistas stadigvarande.

Opaverkad

Opaverkad innebar i det har fallet att riktvarden klaras. Paverkan
fran ombyggnationen ar stor i ett kansligt omrade. Bedémningen
gors inom ramen for detta kapitel endast for bostadsbebyggelse.

Tabell 23: Bedomningsmall for den pdverkan/de effekter som planforslaget har for

Ludmiljon.

Paverkan/effekt

Beskrivning

Stor negativ

Bullernivaerna 6kar. En stor effekt uppstar om det finns stora
svarigheter att klara riktvarden dven med vidtagande av
skyddsdtgdrder och att det kan finnas behov av att erbjuda
forvarv pa grund av buller och/eller komfortvibrationer.

Mattlig negativ

Bullernivaerna okar. En mattlig effekt uppstar om det blir vissa
overskridanden av riktvarden, framfor allt vid fasad, aven med
skyddsatgarder.

Liten negativ

Bullernivaerna okar. En liten effekt uppstar om riktvarden kan
klaras.

Ingen/obetydlig

En obetydlig effekt uppstar om ljudmiljon inte férandras patagligt.

Positiv

En positiv effekt uppstar om ljudmiljon forbattras.
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8.8.1.2 Miljopaverkan och effekter

Bullerberérda omréden och byggnader (vid fasad, inomhus eller p4 uteplats) ar sidana
som med anledning av planforslaget utan bullerskyddsatgirder far ljudnivaer som
overskrider nagot av de riktviarden (ekvivalent eller maximal ljudniva) som anges i Figur
67, vid prognosar 2040. Begreppet bullerberord forekommer endast i planforslaget
eftersom riktviardena ar avsedda att anvindas vid nybyggnation eller vasentlig
ombyggnation av infrastruktur.

Utbyggnaden av sparet gar i en striackning som redan ar bullerutsatt fran den befintliga
jarnvigen. Antalet tdgpassager 6kar ndgot med planforslaget jamfort med nuldget och
nollalternativet, Uppsala Centralstation byggs om och en hogre hastighet mojliggors
iden sodra delen av strackan. En jamforelse mellan planforslaget och nulaget visar

att fordelningen av tagtyper blir en annan i planforslaget 4n i nuléget, vilket innebér
att ett antal mer bullrande tagtyper som finns i nulaget ersitts med andra tagtyper i
planforslaget.

Detta ger i vissa fall en minskad ekvivalent ljudnivd i planforslaget jamfort med nuliget,
se Figur 45 och Figur 68. Det medfor emellertid inte en minskad maximal ljudniva
eftersom de tag som ar dimensionerade for maximal ljudniva (lokdragna passagerartag
géllande inomhusniva nattetid och tigtyp X40 géllande niva pé uteplats) kvarstér i
planforslaget. De lokdragna passagerartagen forviantas minska i antal fran cirka 73 till
cirka 5 per dygn, vilket medfor att de maximala ljudnivaerna inte uppkommer lika ofta i
framtiden som i nulédget.

De flesta bullerberorda bostdderna aterfinns dir det ar tatbebyggt; vid Uppsala
Centralstation, i Kuggebro och i Bergsbrunna. Dessa bostidder dr redan idag utsatta
fran buller fran befintlig jairnvag. Planforslaget utan bullerskyddsatgarder medfor

en forsamrad bullersituation utomhus vid Uppsala Centralstation. Det beror dels pa
att tigen tillats kora i hogre hastigheter, dels for att det blir fler tag i planforslaget.
Ljudmiljon kommer dven att forandras eftersom det blir fler spar i bredd. Antalet
plattformar blir fler och det planeras plattformar ndrmare bostdderna dn idag. Den
beridknade ekvivalenta ljudnivan i Kuggebro och Bergsbrunna blir dock generellt sett
inte forsdmrad jamfort med nuldget trots att antalet tdgpassager blir fler och hastigheten
hogre pa vissa strackor. Det beror framfor allt pa de forandrade tagtyperna, dar
majoriteten av de tag som forvintas trafikera spéren i planforslaget ar tystare &n ménga
av dagens tag.

Soder om Bergsbrunna, dir vissa tag i planforslaget kommer att passera i upp till

250 km/tim, kan det uppsta en kannbar ljudnivadckning nir de tagen passerar. Den

totala bullerpaverkan pa omgivningen upp till ett par decibel hogre i planforslaget &n i
nollalternativet avseende ekvivalent ljudniva, men i nivd med nulaget. Avseende maximal
ljudniva bade 6kar och minskar den langs strackan till f61jd av breddning av sparomréadet.

Vid det nya stationsomrédet Uppsala S6dra fordndras ljudmiljon jamfort med nulaget
och nollalternativet, se Figur 45 och Figur 46, samt Figur 68 och Figur 69. Se dven Bilaga
2. Det nya stationsomradet planeras pa en plats dar tdgen i nuldget passerar i sin fulla
hastighet. Omrédet utgors idag till stor del av ett 6ppet landskap, dar ljudet sprids utan
skdrmande objekt. Nagra enstaka bostader ligger i narhet till jarnvagen. I planforslaget
innebér det nya stationsomradet att en del tdg kommer att passera i lagre hastighet langs
strackan och stanna vid stationen. Med lagre hastigheter blir [judnivan frén de tdgen
ldgre. Andra tag passerar i hogre hastighet dn idag och stannar inte vid stationen. Totalt
kommer négot fler tig att passera i omradet jamfort med nuldget.
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Jarnvagsutbyggnadens paverkan pa ljudnivan i omradet ar som storst for
bostader som ligger néra jarnvagen. Langre bort fran sparen ar ljudnivan fran
jarnvagen i stort sett oférandrad. Vissa bostader far spar narmare i planforslaget
an vad de har i nuldget och nollalternativet. Siledes utsitts de for hogre ljudnivaer
i planforslaget utan bullerskyddsatgarder. Med jarnvagsnira och fastighetsnira
bullerskyddsétgarder kan bullret begriansas.

Planforslaget skulle utan bullerskyddsatgarder i form av ny bullerskyddsskarm

i Bergsbrunna medfora att antalet bostdder som far ljudnivaer som overskrider
det ekvivalenta riktvardet 60 dBA utomhus vid fasad ar 43. Med jarnviagsnara
bullerskyddsatgirder far 21 bostiader en ekvivalent ljudniva 6ver riktviardet 60
dBA vid fasad. Fastighetsnira atgirder erbjuds dar riktvirden inomhus och/eller
pé uteplats overskrids.

Forutom jarnvagen inkluderar planforslaget ombyggnation av vig 1060

pa ett sddant sitt att vigen hamnar narmare en bostadsfastighet. Antalet
fordonspassager pa viagen beriknas 6ka jamfort med nollalternativet.
Bullerpéverkan av vigen ar i stort sett forsumbar eftersom det ar bullerpaverkan
av jarnvagen som ar dominerande. De maximala ljudnivierna, som ar de som ar
dimensionerande i bedomningen av atgardsbehov, beror framst av spartrafiken.
Den ekvivalenta ljudnivan paverkas av bade spar- och vagtrafiken. Vid bed6mning
om behov av bullerskyddsétgarder tas bade spar- och végtrafiken i beaktande,
men det ar enbart tagtrafiken som i det aktuella fallet motiverar atgarder.

Utbyggnaden av sparet gar i en strackning diar de mest nirliggande bostdderna
redan ar vibrationsutsatta fran den befintliga jairnviagen. Antalet tdgpassager okar
nagot, vilket innebar att antalet tillfdllen som boende kan uppleva storningar fran
jarnvagen okar. Vibrationerna kan bli kraftigare dn idag langs den sodra delen av
strackningen dér hastigheten blir hogre, men dar dr antalet bostader som ligger
indra anslutning till jarnvagen fa. Enligt analyser finns de flesta nirbeldgna
bostdderna dir tagen gar i lagre hastighet (framfor allt i Bergsbrunna). Antalet
vibrationsutsatta bostdder och vibrationsnivan bedoms vara ungefar detsamma
som i nuldget och nollalternativet. Paverkan bedoms sammantaget bli liten
negativ.

8.8.1.3 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Bullerskyddsatgarder har utretts och vidtas med stravan efter att inte

overstiga riktvarden for buller. For identifierade bullerberérda byggnader ska
skyddséatgiarder 6vervégas utifran den totala bullersituationen (med avseende

pé all statlig trafikinfrastruktur) med malsattningen att na riktvarden. De
genomfors i den man det ar tekniskt mojligt och/eller ekonomiskt rimligt. De
skyddsatgiarder som utretts for planforslaget ar jairnvagsnara (bullerskyddsskarm)
och fastighetsnira atgiarder. Fastighetsnara atgarder kan vara i form av
fasadatgarder eller uteplatsatgarder. Om det i enskilda fall inte bedoms som
tekniskt mojligt och/eller ekonomiskt rimligt att innehélla samtliga riktvarden for
berorda fastigheter genomfors 6verviaganden om vilka riktvirden som ar rimliga
att uppna. I de fall det ar tekniskt svart eller inte samhéllsekonomiskt rimligt att
klara riktviarden vid fasad, ar méalsattningen att klara riktvarden inomhus och pa
uteplats.
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Bullerskyddsétgirder i form av jirnvagsnéira bullerskyddsskiarm eller
fastighetsnira dtgirder faststills i jairnvagsplanen:

« En jirnviigsnira bullerskyddskirm med héjden 3 meter 6ver ROK (rilsens
overkant) kommer att ersétta befintlig bullerskyddsskarm i Bergsbrunna. Den
nya bullerskyddsskirmen planeras pa samma plats som den befintliga, men
iden norra delen justeras si att den foljer den fordandrade strackningen. Den
Oppning som idag finns vid korsningen med Gérdsviagen forsvinner eftersom
plankorsningen ersitts av en planskild korsning pa annan plats. Den nya
bullerskyddsskidrmen blir 1420 meter lang.

« Den maximala ljudnivén dr dimensionerande for att klara riktvirden
inomhus och pa uteplats. Ett 10-tal av bostdderna i Bergsbrunna klarar bade
inomhus- och uteplatsriktvirden med endast jarnvigsnéra bullerskyddsétgard.
Ovriga bullerberérda bostadshus behéver en kombination av jarnvigsnira och
fastighetsnira bullerskyddsatgarder. Fastighetsnira atgarder som ar aktuella
ar fasad- och/eller uteplatsatgarder. Nagra bostadshus langs hela strackan ar
endast i behov av fastighetsnara atgirder for att klara riktviarden inomhus och/
eller pa uteplats.

8.8.1.4 Konsekvenser

Planforslaget paverkar ett omrade som ar paverkat av buller fran jarnvagen i
nuldget. Ljudnivan fréan ett enskilt tdg blir med planforslaget i de flesta fall inte
péatagligt hogre. Antalet tig som passerar blir ndgot fler, men fordndringen ar
inte av sddan storlek att den bedéms bli pataglig for boende. Strackan utgors

av bade titbebyggda omraden och gles bebyggelse. Antalet bullerberérda
personer langs strackan dr manga och andelen barn, sérskilt i de sodra delarna,
bedoms vara hog. Eftersom majoriteten av dem utsétts for buller fran jarnvagen
bedoms kinsligheten som maéttlig. D4 det planeras for bade jarnvagsnira och
fastighetsnira bullerskyddsétgiarder medfor det att riktvarden inomhus klaras
for alla bostader utom &tta. For dessa atta klaras inte riktvirdet maximal ljudniva
inomhus pé 45 dBA, 6vriga riktvarden klaras. Med foreslagna skyddsatgarder, det
vill siga fastighetsnira dtgarder som ar teknisk moéjliga och ekonomiskt rimliga,
klaras dock hogsta acceptabla ljudnivan pa 50 dBA maximal ljudniva inomhus
nattetid. Effekten blir liten negativ.

Sammantaget innebar detta att jirnvagsplanen medfor sma till méattliga negativa
konsekvenser avseende buller.
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8.8.2 Luftkvalitet
8.8.2.1 Beddémningskriterier

Som grund for att bedoma effekter och konsekvenser for luftkvalitet anvands dels
MKN och dels det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft.

I luftkvalitetsférordningen (2010:477) om miljokvalitetsnormer (MKN) for
utomhusluft beskrivs dels féroreningsnivéer som inte fir 6verskridas eller som far
overskridas endast i viss angiven utstrackning, dels féroreningsnivaer som “ska
efterstravas”. I Tabell 24 nedan redovisas miljokvalitetsnormerna for kviavedioxid
(NO2) och partiklar (PM10), vilka dr de MKN som bedoms vara relevanta i detta fall.

Tabell 24: Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal for kvdvedioxid (NO2) och partiklar

(PM10) i utomhusluft
| Ar (ug/m3 1) | Dygn (ug/m’) 2) Timme (ug/m°) 3)
Miljokvalitetsnorm
NO: 40 ug/m? (Aritme- | 60 pg/m?> (far 90 pg/m? (far dver-
tiskt medelvarde). | dverskridas 7 ggr per | skridas 175 ggr per
kalenderar). kalenderar om foro-
reningsnivan aldrig
dverstiger 200 ug/m?
under 1 timme mer an
18 ggr per kalenderar).
PM10 40 ug/m? (Aritme- | 50 pg/m?® (far éver- -
tiskt medelvarde.) | skridas 35 ggr per

kalenderar).

Miljokvalitetsmal

NO2

20 ug/m? (Aritme-
tiskt medelvarde).

60 ug/m? (far dver-
skridas 175 ggr per
kalenderar)

PM10

15 pg/m? (Aritme-
tiskt medelvarde).

30 pg/m?® (far dver-
skridas 35 ggr per

kalenderar).

1) Arsmedelvérde definieras som aritmetiskt medelvérde dér summan av alla vérden divideras
med antalet vérden.

2) Fér dygnsmedelvérde géller 98-percentilvédrde, vilket innebér att halten av kvédvedioxid som
dygnsmedelvérde far éverskridas maximalt 7 dygn pé ett kalenderar (2 % av 365 dagar).

3) For timmedelvérde géller 98-percentilvéarde, vilket innebdér att halten av kvdvedioxid som
timmedelvérde far 6verskridas maximalt 175 timmar pa ett kalenderéar (2 % av 8760 timmar)
om halten 200 ug/m? inte 6verskrids mer &n 18 timmar (99,8 percentilvérden).

Enligt luftkvalitetsdirektivet (2008/50/EG) ska Overensstimmelse med gransvirden
avsedda for skydd av ménniskors hilsa inte utvarderas pé platser inom omraden

dit allménheten inte har tilltrade, exempelvis inom sjilva jarnvagsomrédet eller pa
vagars korbana.

Miljokvalitetsmalet Frisk luft har av regeringen (Ds 2012:23) preciserats sa att
halterna av luftféroreningar inte ska 6verskrida lagrisknivaer for cancer eller
riktvarden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pé vixter, djur, material och
kulturfoéremaél. Vardeskalan med avseende pa luftkvalitet baseras pé befolkningstiathet
och redovisas i Tabell 25.
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Tabell 25: Bedémningsmall for kdnslighet gdllande kvdvedioxid (NO2) och partiklar
(PM10) i utomhusluft.

Varde/kanslig-
het

Beskrivning

Hogt

Tatorter med fler &n 5 000 invanare dar fler an enstaka vard- och
skollokaler forekommer eller i omraden dar miljokvalitetsnormen
som tim/dygns/arsmedelvarde for kvavedioxid (NO,) och/eller
partiklar (PM10) i nuldget dverskrids.

Méttligt

Tatorter med 500-5 000 invanare med enstaka vard- och skol-
lokaler eller omraden dar halterna av kvavedioxid (NO,) och/
eller partiklar (PM10) i nuldget kan 6verskrida preciseringen av
miljokvalitetsmalet Frisk luft.

Litet

Omraden dar manniskor inte vistas stadigvarande eller tatorter
och sammanhallen bebyggelse med farre an 500 invanare eller

i omraden dar halterna av kvavedioxid (NO,) och/eller partiklar
(PM10) i nulaget inte 6verskrider preciseringarna i miljokvalitets-
malet Frisk luft.

Tabell 26: Bedomningsmall for den paverkan/de effekter som planforslaget har for

luftkvaliteten.

Paverkan/effekt

Beskrivning

Stor negativ

Miljokvalitetsnormen (gransvarde) som tim/dygns/arsmedelvar-
de for kvavedioxid (NO2) och/eller partiklar (PM10) 6verskrids.

Mattlig negativ

Halterna av kvavedioxid (NO2) och/eller partiklar (PM10) 6kar
(mer @n marginellt) och foranleder ett 6verskridande av precise-
ringarna av miljokvalitetsmalet Frisk luft.

Liten negativ

Halterna av kvavedioxid (NO2) och/eller partiklar (PM10) okar
jamfoért med nuldget, daremot inte sa att ndgon av preciseringar-
na av miljokvalitetsmalet Frisk luft Gverskrids.

Ingen/obetydlig

Ingen eller forsumbar paverkan pa halterna av kvavedioxid (NO2)
eller PM10.

Liten positiv

Halterna kvavedioxid (NO2) och/eller partiklar (PM10) minskar
jamfort med nulaget.

8.8.2.2 Miljopaverkan och effekter

Planforslaget innebar att tagtrafiken kommer att 6ka vilket maojliggor att fler
kan prioritera tagresor framfor bilresor vilket bedoms ge positiva effekter

med avseende pé luftkvalitet. I drift genererar jarnvag inte kviavedioxid och
planforslagets effekt bedoms bli obetydlig.

Partikelutslapp till luft vid fran jarnvagstrafik bestar till storsta delen av
metallpartiklar som frigors vid slitage pa hjul, réls, bromsar och kontaktledning.
Halterna av partiklar (PM10) runt Uppsala Centralstation 6verskred
miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvardet ar 2017 men har de senaste fyra dren
legat under normen (mellan 25—40 pg/m3). Planforslaget bedoms 6ka utslappen
av partiklar nagot jamfort mot nulédget. Da det ar framst biltrafiken som bidrar
med partiklar som kan paverka mojligheten att nd normen, medan jarnviagen
endast har en liten paverkan, dr bedomningen att planforslaget inte bidrar till att
miljokvalitetsnormen for PM10 6verskrids. Bedomningen baseras pa redovisat
kunskapsunderlag och det faktum att depositionen av partiklarna primért sker i
anlaggningens naromrade.
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De partikelemissioner som genereras utanfor stationsomraden &r generellt sett
langt under den norm for luftkvalitet som finns for att skydda ménniskors hilsa
eftersom de effektivt ventileras bort. Héga halter uppstar darfor endast under
mycket korta tidsperioder i omedelbar nirhet av sparen. Vid Bergsbrunna okar
utsldppen av partiklar (PM10) ndgot jamfort med nuldget men det bedéms inte
forsvara majligheten att klara miljokvalitetsnormen eller miljokvalitetsmaélet och
effekten bedoms som obetydlig.

8.8.2.3 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Det bedoms inte finnas behov av skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt avseende
luft i driftskedet. For forsiktighetsmatt i byggskedet, se kapitel 9.10.

8.8.2.4 Konsekvenser

Jarnvagsutbyggnaden fréan tva till fyra jirnvagsspar kommer leda till 6kad
jarnvagstrafik i jimforelse med nuldget. Luftféroreningarna fran jarnviagen och
tillkommande trafik dr generellt mycket begransat utanfor jarnvagens skyddszon.
Centrala Uppsala viarderas dock som en viardefull miljo eftersom det ar hog
bostadstéthet och flera skol- och vardlokaler. Halterna av partiklar (PM10)

och kvivedioxid runt Uppsala Centralstation har de senaste fem aren uppvisat
mattliga till hoga nivéer. De senaste tva aren har dock uppmitts lagre halter av
béde partiklar (PM10) och kvéavedioxid. Utbyggnaden av jarnviagssparen kommer
oka utslappen av luftféroreningar négot i jamforelse med nulédget och bedoms
innebéra en mattlig negativ konsekvens for luftkvaliteten i centrala Uppsala.

Vid Bergsbrunna bedoms kénsligheten vara ldagre pa grund av farre boende

och halter som ar i nivd med bakgrundshalterna, det vill sidga betydlig

langre dn i centrala Uppsala. De tillkommande utslappen fran utbyggnaden

av jarnvagssparen bedoms inte forsvara mojligheten att fortsatt klara
miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmalen och bedoms medfora en obetydlig
konsekvens.

Den okade tillgdngligheten och kapaciteten innebar att fler personer kan vilja tag
istallet for bil, vilket ar positivt utifran luftkvalitetsperspektiv. Detta kan samtidigt
leda till 6kade trafikmangder till och fran stationerna. Det forvantas motverkas av
god tillgang till kollektivtrafik.

8.8.3 Olycksrisk

Jarnvagen ar ett sdkert transportsystem med fa olyckor. Under driftskedet av
en jarnvag kan det dock uppsta handelser som innebér fara for omgivningen.
Exempelvis kan en tagursparning leda till konsekvenser i form av bade
personskador och materiella skador.

Begreppet risk avser kombinationen av sannolikheten for att en viss handelse
kommer att intraffa och de konsekvenser som en sddan hiandelse kan fa om den
intraffar. Miljoaspekten olycksrisk i denna MKB omfattar plotsligt intraffade
héandelser orsakade av jairnviagsanldaggningen. Bedomningen av olycksrisker gors
for personer i jarnvigens omgivning (tredje man). I kapitel 8.5 och 8.6 redovisas
dven olycksrisk kopplat till grund- respektive ytvatten.
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8.8.3.1 Bedomningskriterier

Bedomningenav aspekten olycksrisk kan inte goras likt andra miljoaspekter

da det ar svart att 6versatta olycksriskbedomningens varderingskriterier till de
storleksgraderingar (stor-mattlig-liten) som anvinds for 6vriga miljoaspekter. For
att beskriva graden av risk anvands i stillet varderingskriterierna oacceptabel,
forhojd, eller acceptabel riskniva.

I Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvigagéngssatt eller vilka
kriterier som ska tillimpas vid riskvirdering for tredje man inom planprocessen.
Vanligtvis anvinds dock de varderingskriterier som Det Norske Veritas (DNV)
tagit fram p& uppdrag av MSB (davarande Raddningsverket) och som omfattar
sévil individ- som samhaillsrisk. Lansstyrelsen i Uppsala 1an hanvisar i sina
riktlinjer till DNV:s kriterier. Det ar dven praxis att anvianda dessa kriterier

i Trafikverkets projekt och de anses darfor vara lampliga for att beskriva och
utvardera risk for tredje man for aktuell utbyggnad. Den utbyggda anldggningen
ska klara de kriterier som ir i linje med DNV:s rekommendation.

Kriterierna fran DNV ar utformade si att det finns en 6vre och en undre grans.
Ligger risknivan under den lagre griansen dr risknivan att betrakta som acceptabel,
medan en risknivé 6ver den Gvre griansen ar att betrakta som oacceptabel.
Omradet mellan den 6vre och undre gransen kallas ALARP-omradet (As Low As
Reasonably Practicable). De risker som hamnar inom detta omrade betraktas

som forhojda. De varderas dock som acceptabla om alla rimliga &tgarder ar
vidtagna, till exempel om kostnaden for dtgarden ar rimlig i forhallande till den
erhallna riskreduktionen. Nedan &terges de kriterier for individrisk som anvands i
bedomningen:

 Oacceptabel riskniva ar en individrisk som ar hogre dn 107 per &r.
 Forhojd riskniva ar en individrisk mellan 105till 107 per ar.
« Acceptabel riskniva ar en individrisk som ar mindre &n 107 per ar.

Det ar viktigt att framhalla att nir en risk beskrivs som "oacceptabel” ska det
tolkas sa att den ligger till grund for att gora atgéarder i de fall att man bygger
en ny jarnvagsanlaggning, men inte att det dr en oacceptabel risk att bo invid
jarnvigen inom det avstandet idag.

8.8.3.2 Olycksriskbeddmning

Tva olycksscenarier har bedomts kunna resultera i betydande paverkan pé tredje
man. Dessa ar ursparning samt olyckor med farligt gods.

Skillnaderna i trafikering mellan nuldge och planforslaget dr sma, och risknivan
dndras darfor inte patagligt for planforslaget. Eftersom det tillkommer spér i
planforslaget och sparomradet breddas sker en viss riskokning for fastigheter
intill de yttre sparen. Samtidigt sker en riskminskning for vissa fastigheter néar
spéren placeras langre frin dem och nér godstrafiken kommer att forlaggas pa
de vistra sparen. Avstandet fran yttre sparmitt inom vilket det rader oacceptabel
individriskniva ar 15 meter pa 6mse sidor om anlidggningen. P4 Gstra sidan ar
individrisknivén forh6jd inom 25 meter och pé véstra sidan ar den forhéjd inom
40 meter.
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Utan skyddsatgirder finns det en risk for att en eventuell ursparning och
eventuella olyckor med farligt gods utmed spéren vid genomférandet av
planforslaget resulterar i betydande personskador och fysiska skador pa
byggnader. Utmed de delar av sparen dar individrisken bedoms bli oacceptabel
kan atgird mot ursparning i form av skyddsral bli aktuell. I vissa lagen exempelvis
dar plattform finns mellan spar och nirliggande bebyggelse kravs ingen extra
atgird for att skydda mot ursparning. Skyddsatgiarder mot olyckor med farligt
gods utgors i forsta hand av ndgot som begréansar utbredningen av vatskor och
hindrar dem att rinna mot narliggande bebyggelse. Ett barlager av makadam
och en tit grundldggning pa en bullerskyddsskarm har denna funktion. I ett fatal
lagen kan fasadatgarder for skydd mot brandspridning bli aktuella om det finns
ett behov av att skydda annans egendom.

Skyddsatgarderna motverkar att ursparade fordon far en paverkan utanfor
sparomradet, samt att brander vid olyckor med farligt gods paverkar nérliggande
byggnader. Skyddsatgiarderna har en positiv effekt for bade individ- och
samhallsrisk. Med skyddsral kommer individrisknivéan inte vara oacceptabel, dock
forhojd upp till 25 meter fran yttre sparmitt mot 6ster och 40 meter fran yttre
sparmitt at vaster. Nar makadamens uppsamlande effekt beaktas tillsammans
med ett skydd mot ursparning blir risknivén férh6jd inom 20 meter fran yttre
sparmitt.

I centrala Uppsala finns ett antal fastigheter inom omradet med forhojd risk till
foljd av en breddning av jarnvagsanlaggningen. For flertalet av dem har nyligen
antagna detaljplaner utformats med hansyn till risker med jarnvagstrafiken, vilket
innebér att skyddsatgarder har reglerats med planbestammelser i respektive
plankarta. For verksamheter dar risknivan ligger lagt i ALARP foreslas inga
skyddsatgirder da personer som vistas dir forviantas vara vakna personer och
mojligheten for dem att sitta sig i sikerhet bedoms vara god. For fastigheter

med mer kinslig anvindning som bostider, kontor och hotell vilka finns inom
omrade med forhojd individriskniva kan det bli aktuellt med atgéard for skydd mot
ursparning i form av skyddsral, vilket &r fallet 1ings med spér o.

I Boldnderna breddas jairnviagsanldggningen &t Oster, samtidigt som godstrafik
kommer trafikera de vastra sparen. Det innebair i stort att risknivan ar densamma
for nuldaget som for utbyggnadsalternativet. For fastigheter med byggnader

som anvinds for verksamheter och dir dessa har en oacceptabel riskniva ar det
aktuellt med atgarder inom sparomradet for skydd mot ursparning. For de fall dar
det finns byggnader tillhorande verksamheter med f6rh6jd riskniva (hogt inom
ALARP) erbjuds fasadatgarder for skydd mot brandspridning vid olyckor med
farligt gods. I aktuell plan ar det aktuellt for tva byggnader. For verksamheter dar
risknivan ligger lagt i ALARP foreslas inga skyddsatgiarder da personer som vistas
dar forvantas vara vakna personer och majligheten for dem att sitta sig i sdkerhet
bedoms vara god.

I Bergsbrunna finns ett flertal sméhus inom omréade med f6rhdjd individriskniva,
vilket innebér att dtgird for skydd mot olyckor med farligt gods blir aktuellt.
Skyddsrél i kombination med makadamfyllning i sparomradet kommer begrinsa
utbredningen av brandfarliga vatskor vid olyckor med farligt gods. Detta medfor
att brander inte sprids till narliggande byggnader och risknivan i Bergsbrunna
blir efter dessa atgirder acceptabel. Oster om jarnvigsanliggningen finns nigra
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fastigheter med verksamheter dar risknivan ar forhojd (1agt inom ALARP).
For dessa fastigheter foreslas inga skyddsétgiarder da personer som vistas dar
forviantas vara vakna personer och mojligheten for dem att sitta sig i sdkerhet
bedoms vara god.

8.8.3.3 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
De skyddsatgirder som foreslas for att uppna en acceptabel riskniva kommer att

regleras i jarnvagsplanen.

Skyddsétgard i form av skyddsral planeras vid ett antal platser inom
jarnvigsanldggningen och for tva fastigheter i Boldnderna foreslés ett erbjudande
om fasadatgird for skydd mot brandspridning.

 Boldnderna 33:1: Ett fonster pa fasad mot jirnvigen och ett fonster pa fasad
mot nordvist behover byts till fonster i brandteknisk klass EI 30.

« Dragarbrunn 32:4: Fonster mot jairnvagen byts till brandteknisk klass EI
30 och takfoten forses med motsvarande brandskydd. Takfot pa fasader mot
sydost och nordvast skyddas.

I Figur 70, Figur 71, Figur 72 och Figur 73 redovisas atgarder for skydd mot
olyckor.

8.8.3.4 Konsekvenser

De riskreducerande dtgiarder som utreds bedoms kunna medfora att individrisken
blir acceptabel utmed hela strickan och att samhaéllsrisknivan sanks.
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[BOUANBERNAY2:7

s Skyddsral Utbyggd jarnvégsanlaggning

Figur 717. Planerade skyddsdtgdarder for olycksrisk 1 Boltinderna.

s Skyddsral Utbyggd jarnvéagsanlaggning
s Fasadétgard

Figur 72. Planerade skyddsdtgdrder for olycksrisk i Kungsdngen.
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Figur 73. Planerade skyddsdtgdrder for olycksrisk i Bergsbrunna.
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8.8.4 Elektromagnetiska falt
8.8.4.1 Bedomningskriterier

Beridkningarna av elektromagnetiska falt dr gjorda med ett av de mest avancerade
frekvensplansprogrammen som finns pa marknaden idag, MULTC.

Bedomningen utgér ifrdn Internationella stralskyddskommissionens, ICNIRP
(International Commission on Non-Ionizing Radiation Protection) éversikt om
kunskapslaget for magnetfiltens halsoeffekter, som konstaterat att forskningen
inte kan visa ndgon 6kad risk for sjukdom for den som utsatts for magnetiska
flodestathet med ett arsmedelvirde under 0,4 uT. Magnetfilt under 0,4 uT har
darfor inte bedomts ge upphov till ndgra konsekvenser.

8.8.4.2 Miljopaverkan och effekter

Med den planerade jairnviagsanlaggning kommer trafikeringen att 6ka, men
samtidigt kommer trafiken att fordelas sa att en del av trafiken sker langre fran
de nirbeldgna bostdderna i Bergsbrunna. Berdkningen visar att med planerad
tagtrafik och fordelning av olika tagslag sa kommer avstandet fran jarnvigen dar
magnetfiltet uppgar till 0,4 uT vara 10,7 meter. Eftersom nirmste bostad ligger
27 meter fran jarnvigen (raknat fran mitten av befintligt dubbelspér, vilket ar
enligt vedertagen praxis) kommer alla bostider med god marginal ha magnetfalt
som understiger 0,4 UT vid genomforande av planforslaget.

8.8.4.3 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Det bedoms inte finnas behov av skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt avseende
elektromagnetiska filt.

8.8.4.4 Konsekvenser

Konsekvenserna avseende magnetfilt bedoms vara obetydliga.
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8.9 Klimatanpassning
8.9.1 Beddmningskriterier

Bedomningen av konsekvenser kopplade till ett forandrat klimat relaterar till
anldggningens robusthet for storre mangder nederbord, 6kad risk for erosion

i slanter till vattendrag samt en 6kad risk for ras och skred. I likhet med
bedémningen av olycksrisker tas hansyn till dels sannolikhet for att situationen
ska uppsta och dels konsekvens for tredje man om den uppstar. Fokus i detta
kapitel ar pa konsekvenser pa samhallsrisk snarare dn individrisk.

8.9.2 Miljopaverkan och effekter

Bedomningen av paverkan och effekter for jarnviagsanlaggningen kopplat till
klimatanpassning har gjorts dels utifran risk for 6versvimning pa grund av
skyfall och dels utifran risk for 6versvimning av Fyrisan och Savjaan. Den
planerade jairnvagsanldaggningen ligger pa en sddan niva att den inte riskerar
att 6versvimmas i framtiden, varken pa grund av skyfall eller 6versvimning av
vattendrag.

Skyfallsmodelleringen indikerar att det vid skyfall riskerar att sta vatten i
planskilda passager, se Figur 49. Planforslaget tillsammans med de tidigare
beslutade ombyggnationerna av Sankt Olofsgatan och Sankt Persgatan innebar
att det i framtiden inte langre kommer att finns ndgra passager 6ver jairnviagen

i plan inom Uppsala titort. D4 alla planskilda passager utom Vimpelgatan sker
under jarnvagen kan det vid 6versvimning finnas risk att dessa utgor hinder for
att passera jarnvagen. Den vigbro for Vimpelgatan som planeras av Uppsala
kommun som ersattning for dagens planpassage medfor da en robusthet for
framkomligheten i Uppsala.

8.9.3 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Det bedoms inte finnas behov av skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt avseende
klimatanpassning.

8.9.4 Konsekvenser

Den planerade jarnviagsanldggningen ligger pa en sddan niva att den inte riskerar
att 6versvimmas i framtiden, varken pa grund av skyfall eller 6versvimning av
vattendrag. Det bedoms sammantaget inte uppsta négra negativa konsekvenser
kopplade till klimatanpassning. Planforslaget tillsammans med Uppsala
kommuns detaljplan for vigbro 6ver jarnvigen vid Vimpelgatan medfor en
storre robusthet vid skyfall 4n nuldget, da bron Gver jarnvéigen vid Vimpelgatan
sdkerstiller en passagemojlighet Gver jirnviagen dven om passagerna under
jarnvagen skulle vattenfyllas. Idag finns mojlighet till passage i plan, men da
tagtrafiken ar tit begriansas den mojligheten i praktiken patagligt av bomfallning.
Planforslaget tillsammans med kommunens detaljplan medfor jamfort med
nuldget en mattlig positiv konsekvens kopplat till robusthet mot skyfall.
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8.10 Klimatpaverkan
8.10.1 Beddomningskriterier

De svenska energi- och klimatmaélen som regeringen har beslutat om ligger till
grund for beddmningarna i MKB:n. De anger:

« Senast 2045 ska Sverige ha nettonollutslapp, varav minst 85 procent av
reduktionen av utslapp ska ske i Sverige

« Utslappen av vaxthusgaser ska vara 63 procent lagre 2030 jamfort med
1990 (géiller verksamheter som inte omfattas av EU:s system for handel med
utslappsrétter)

« Utsldappen for inrikes transporter exklusive inrikes flyg ska vara 70 procent
lagre ar 2030 jamfort med 2010

Trafikverket har utover det tagit fram specifika nationella mél for
transportinfrastrukturen som anger att den ska vara klimatneutral senast 2040.
Som mal pa vigen ska utslippen minska med 30 procent till 2025 och med 60
procent till 2030 och darefter 4 % till for varje ar jamfort med utgéngsliget 2015
(Trafikverket, 2021).

8.10.2 Miljopaverkan och effekter

Klimatpéverkan avser den paverkan pa den globala uppvarmningen som
jarnviagen kommer att innebara, i form paverkan vid anldggandet av vigen och av
den trafik som den kommer att magjliggora. Se effekten av byggskedet i kapitel 9.

Sedan industrialiseringen har andelen vaxthusgaser okat vilket bidragit till

en Okad global medeltemperatur pa cirka 1,2 grader. Da en forandrad global
medeltemperatur kan fa stora negativa konsekvenser for manskligheten ar det
angeldget att begriansa denna sa langt mojligt. Mot bakgrund av det finns en global
overenskommelse om att halla medeltemperaturen under 1,5 grader. Detta har
omsatts i globala och nationella mal. Dessa ligger till grund f6r hanteringen av
klimatpéaverkan i denna MKB.

En tydlig killa till manniskans klimatpaverkan ar biltrafiken. Effektivare
kommunikationer, som jarnvagstrafik, skapar forutsiattningar for en minskning
av biltrafiken, vilket i sin tur bidrar ocks4 till att minska klimatpaverkan. D&
klimatpaverkan ar relevant pa global niva och inte lokal, regional eller nationell
blir det enskilda projektets klimatpaverkan i princip alltid litet. Det ar forst
tillsammans med manga andra projekt som det far betydelse. Konsekvenserna
avseende klimatpaverkan blir darfor till sin natur kumulativa.

Planerad jarnvag okar kapaciteten pa jarnvigen jamfort med idag och station
Uppsala Sodra okar tillgangligheten till jirnvagen for de boende i Sydéstra
Uppsala. En bittre tillgéng till jarnvag okar forutsattningarna for resande med
tdg och kan d& forvintas ersatta en del av de resor som skulle ha skett med bil.
Elektrifieringen av bilfordon innebar att klimatbelastningen av biltransporter
forvantas minska i framtiden, men kommer dven i framtiden att medfora en
storre klimatbelastning &n att resa med tag. Effekten av jarnvigsplanen i sig ar
liten positiv, eftersom klimatpaverkan bedoms i ett globalt perspektiv, men bidrar
kumulativt tillsammans med andra atgarder for att minska klimatbelastningen.
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Samtidigt innebar anldggandet av jirnvigen en klimatbelastning. Projektets
klimatpaverkan har raknats fram med Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl och ar
enligt berdkningar baserade pad mangder fran systemhandlingen visar att utslappen
forviantas uppga till 170 000 ton CO2e med 2015-rs emissionsfaktorer. I arbetet
med jarnvagsplanen har atgarder for att minska klimatpaverkan identifierats och
iviss man inarbetats i anldggningen. De anldggningsdelar som bedomts ge storst
klimatpaverkan ar KC-pelare, banoverbyggnad, betong och masshantering.

8.10.3 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Inga skyddsatgérder som regleras i jarnvéagsplanen faststélls for klimatpaverkan,
men under framtagande av jirnviagsplanen har anpassningar av anldggningen
gjorts, bland annat for att minska klimatpéverkan. Exempel pa sddana anpassningar
ar optimering av murar och trappor, bibehéllande av trag och plattformstak,
undvika intrang i Centralgaraget, breddning istéllet for rivning av Vaksalabron och
att ersatta lattfyll med geonit pa vissa platser.

I det kommande genomfoérandet av projektet ar stravan att reducera klimatpaverkan
genom:

« Minskad brinsleatgang, ckning av andel biobransle och 6kad elektrifiering for
arbetsmaskiner, material- och masstransporter.

« Okning av biobrinsle och alternativa briinslen i cementproduktionen.
« Minskning av andel bindemedel och 6kning av alternativa bindemedel.
« Ateranvindning och anvindning av alternativa material i asfalt

« Ateranvindning av konstruktionsstl samt biomassersittning for kol.

« Reduktion av krossmaterial.

« Optimering av KC-pelare.

« Materialeffektivisering generellt.

8.10.4 Konsekvenser

Konsekvenserna avseende klimatpaverkan bedoms sammantaget bli sma
positiva, eftersom tagtrafik forvintas mojliggora en erséttning av trafik med
hogre klimatbelastning. Foreslagna atgarder i kapitel 8.10.3 visar att utslappen
av koldioxidekvivalenter har potential att reduceras med 60-65% jamfor med
berdkningen i systemhandlingsskedet.
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9. Miljoeffekter och konsekvenser
under byggskedet

I detta kapitel beskrivs de miljoeffekter och konsekvenser som ar évergaende
men som under byggskedet bedoms kunna bli patagliga. Forsumbara effekter och
konsekvenser beskrivs inte. De effekter som uppstér under byggskedet men som
far permanenta effekter beskrivs i kapitel 8, sa i detta kapitel beskrivs endast de
som &r overgdende.

9.1 Generella effekter och konsekvenser

Etableringsytor, uppstallningsytor, arbetsviagar och andra ytor for tillfalligt
nyttjande kommer att behovas under hela byggtiden och behover ligga i niara
anslutning till jirnvagsanldggningen. Ytor for tillfalligt nyttjande kommer att
regleras med jarnvagsplanen. Etableringsytor ar ytor som anvénds for kontor och
personalbodar, uppstéllning av byggkranar och arbetsfordon samt for tillfalligt
byggmaterial, teknisk utrustning med mera. Inom ytor for anldggningsarbete
genomfors byggarbeten som tillhor anldggningen. Upplagsytor anvinds som
upplag for berg- och jordmassor. Ytorna som anvinds under byggtiden kommer
att paverka stads- och landskapsbilden och hur man kan ta sig mellan olika
malpunkter under byggtiden.

Etableringsytor och uppstallningsytor som ligger inom omréaden som ar kinsliga
och sarbara avseende paverkan pa yt- och grundvatten kommer att utformas for
att forhindra eventuellt spill och ldckage. Detta kan utféras genom exempelvis tita
presenningar/gummiduk med uppvikta kanter (eller motsvarande titt material)
underst vid fordonsuppstillningsplatser, dit maskiner kors efter avslutat arbete
samt vid tankning.

Anléaggningsarbetena kommer att generera byggtransporter. Trafikens omfattning
och intensitet kan komma att dndras under byggtiden och aterspeglar den fas
som anldggningsarbetena befinner sig i for tillfallet. Byggtrafiken kommer delvis
att behova nyttja det allmidnna viagnitet vilket kommer innebara en paverkan pa
ovrig trafik. Tagtrafiken kommer att fortgd under byggtiden.

9.2 Stads- och landskapsbild

Upplag av massor och andra arbetsytor kan bryta siktlinjer och rumsligheter som
bygger upp landskapsbilden. Det giller exempelvis det 6ppna sldttlandskapet dar
upplagsytor, lyftkranar, stingsel och byggbodar kan begriansa sikten, bdde inom
omradet och mot viktiga landmérken omkring. Rorelsemonster samt den faktiska
och upplevda tillgangligheten bade i och utanfor staden paverkas, da vigar kan
behova stingas av eller ledas om under kortare eller langre perioder. Element i
landskapet som tidigare har skapat rumsligheter, som vig- och jarnvigsbankar,
riskerar att skymmas av upplagsmassor. Trad- och buskridaer kan behova tas bort
och pa sa vis fordndra rumsligheten.
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Siktlinjer over 6ppna landskapsrum och mot landmarken som under byggtiden
skyms bor aterstillas i storsta mojliga utstrackning. Ytor dar upplag har varit
och underlaget har forandrats aterstills och anpassas till omkringliggande
omgivning. I de fall det faller inom ramen f6r kommunens planering far ytan
en ny markanviandning. Dar det 4r mojligt kommer vegetation sparas inom
etableringsytor och dir vegetation tas bort bor aterplantering 6vervigas for att
aterstilla rumsligheter och landskapets karaktarer.

Sammantaget bedoms konsekvenserna i byggskedet att bli sma negativa for
landskapsbilden, eftersom péverkan pa rumsligheter, viktiga rorelsemonster och
siktlinjer ar tillfalliga.

9.3 Kulturmiljo

Péaverkan pa kulturmiljon under byggskedet dr huvudsakligen kopplat till
anldggningsarbeten i anslutning byggnadsminnen och fornldmningar.

Ett par forn- och kulturlamningar ligger i direkt anslutning till planomradet, men
utanfor de ytor som tas i ansprak med planen. Under byggskedet finns risk att

det uppstér skador pa fornlamningar som ligger i anslutning till planomradet om
inte byggvégar och etableringsytor tydligt avgransas. Det ar viktigt att sdkerstilla
att inga ingrepp sker utanfor de ytor som tas i ansprak tillfalligt eller permanent
genom jarnvagsplanen. Arbete sker ocksa i direkt anslutning till byggnadsminnen.
Det ar viktigt att sikerstélla att detta genomfors pa ett sddant sétt att byggnaderna
inte skadas genom ingrepp eller vibrationer.

Den paverkan under byggtiden som beror byggnadsminnena ar framst risken
for skador pa Stillverket i samband med flytt. Dessa kommer att hanteras
inom ramen for tillstindsprocessen for flytten av Stallverket och regleras
genom ett kontrollprogram som foljs upp i samrad med tillsynsmyndigheten
(Riksantikvarieambetet).

For att undvika skador bor fornldamningar i anslutning till arbetsomradet
stdngslas under byggskedet.

9.4 Naturmiljo
9.4.1 Savjaan

Under byggskedet tas strandmiljon tillfalligt i ansprak. Storningar fran maskiner,
mansklig narvaro, vibrationer och buller kan stéra djuren, bade pa land och i
vattnet. Storningen sker inom ett mindre omrade av systemet. Verksamheten
pagar periodvis under i storleksordningen ett par ar pa den aktuella platsen.
For att begransa paverkan kommer inga bullrande eller vibrationsalstrande
arbeten i form av palning och spontning samt grummlande arbeten ske under
lektidsperioden for asp. Med dessa atgarder bedoms negativa effekter i form
av exempelvis sedimentation 6ver lekbottnar och stérning av fisklek undvikas.
Konsekvenserna bedoms bli sméa negativa under byggskedet. Paverkan under
byggtiden bedoms inte paverka bevarandestatusen eller den ekologiska
funktionen for aspen eller uttern.
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Trafikverket kommer i ansokan om tillstdnd for Natura 2000-omrade och
vattenverksamhet for Sdvjaan foresla skyddsatgarder, sd som:

» Markforstarkning sker successivt fran land mot sponten i slantkronet, for
att mojliggora att tunga arbetsfordon enbart belastar redan forstarkta delar.
Kontroll av portrycksniva vid markforstarkning for att inte 6ka risken for ras-
eller skred. Kontrollprogram kommer tas fram infor byggskedet.

« Arbeten som riskerar att orsaka grumling (installation av spont samt
aterstdllning av strand) ska utféras vid medelhogvatten eller lagre.

« Spont sitts infor schaktning och palning av brostod for att undvika att
anldggningsarbeten sker i vatten. Spont kring brofundament bibehalls efter
byggskedet for att undvika ytterligare grumling och risk for skred. Sponten for
brofundamenten kapas under markytan och tdacks 6ver med jord.

« FOr att sikerstilla att det inte lacker kalkcement till &n kommer inga KC-pelare
placeras nidrmare dn 2 meter fran Sdvjadns slantkron. En spont langs med
Savjadn pa omse sidor om planerad jairnvagsbank for att ytterligare forhindra
spridning av bland annat kalkcement till Savjadn kommer att utredas. En sddan
spont skulle ocksa bidra till slantstabilitet. Sponten bibehalls efter byggskedet
for att undvika ytterligare grumling och risk for skred.

« Spontning och palning av brofundament samt spontning langs med slantkron
utfors inte under aspens lekperiod mellan 1 april och 31 maj. Av hiansyn till
Natura 2000-omradets ovriga prioriterade arter ska inte heller dessa aktiviteter
utféras under juni méanad.

« Spontning och pélning av brofundament samt spontning lings med slantkron
péaborjas utanfor hickningsperioden for att minimera risken for avbruten
héckning hos faglar.

« Rivning av befintlig bro far inte ske under aspens lekperiod (1 april till 31 maj).

« Vid behov anvands kokosmatta eller liknande som minimerar risken for
erosion av strandbanken till dess att vegetationen aterhdmtat sig.

« Lanshéallningsvatten kommer att omhéndertas tillfélligt for provtagning,
sedimentering, pH-justering samt vid behov rening av PFAS. Efter
omhindertagning slapps lanshallningsvatten i slantkronet for &n. Eventuellt bor
kronet utmed sldanten skyddas mot erosion med hjélp av exempelvis kokosmatta.

« Passage for djur bor sa langt mojligt maojliggoras langsmed Savjadn under hela
byggskedet.

9.4.2 Ovrig naturmiljé

Under byggtiden uppstér buller och fordonsrorelser pa platser som annars inte
ar lika storda. Det kan paverka de djur som forekommer i omrédet omkring
jarnvagen. Anlaggningsarbeten vid Vallby respektive S6derby vagportar och
arbete med trummor under jirnviagen kan forsdmra deras funktion som passager
for djur. Péverkan pé djur medfér sammantaget en liten negativ konsekvens for
naturmiljon under byggtiden. Byggbuller bedoms inte medféra nédgon effekt pa
tjdderpopulationen i Lunsen, se PM Artskyddsutredning fagel.
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For att minimera paverkan pa naturmiljon i 6vrigt under byggtiden kommer f6ljande
skyddsétgarder vidtas:

« I samband med att anldggningsarbetena paborjas kommer all avverkning
respektive rojning att ske utanfor hackningsperioden for faglar (duvhok, hornuggla
med mera), pa ett sidant satt att omradena inte blir lampliga for hackning.

« Spontning och pélning av brofundament samt spontning paborjas utanfor
hackningsperioden for att minimera risken f6r avbruten hiackning hos faglar. Géller
pé hela strackan soder om Savjaan.

« Generella biotopskydd och naturviardesobjekt ska under byggskedet skyddas
genom utmarkning och/eller stiangsling, i enlighet med Bilaga 1.

En ny inventering av potentiellt lekvatten (damm) for groddjur 6ster om motorbanan
vid Bergsbrunna tegelbruk har genomforts under april-maj 2025. Dammen ligger cirka
50 meter ifran planerad etableringsyta, se Figur 37. Etableringsytan motsvarar ytan for
motorbanan. Det bedoms finnas ldmpliga miljoer f6r 6vervintring mellan motorbanan
och smavattnet, men inte inom etableringsytan. Genom att uppfora ett skyddsstaket
langs Ostra sidan av planerad etableringsyta sd separeras dessa tva omraden och
bedomningen ar att landmiljon for akergrodans overvintring kvarstar.

D4 akergroda har patraffats i dammen foreslas foljande skyddsétgard for att sikerstilla
att dkergrodan inte paverkas:

«Skyddsstaket sétts upp langs ostra sidan av planerad etableringsyta pa
motorbanan i syfte att avleda individer av groddjur och undvika att de ror sig inom
etableringsytan. Staketet sétts upp under forsommaren det ar etableringsytan
planeras att tas i ansprak och bibehélls under hela byggtiden.

Om invasiva arter patriffas i omraden som kraver schakt kommer dessa hanteras
i enlighet med forordning (2018:1939) om invasiva och fraimmande arter och
Trafikverkets riktlinjer, for att sdkerstilla att spridning undviks. Massor som inte
kan anvindas inom entreprenaden kan behdva transporteras bort och hanteras
da som avfall. Hantering av massorna sker i enlighet med det kommunala
renhéallningsbolagens riktlinjer.

9.5 Grundvatten

Vid anlaggningsarbetena for passagerna vid Centralpassagen, Strandbodgatan,
Kungsiangsleden, vig 255, Sdvjadn, Gardsvagen (ging- och cykelport), Vallby vagport,
Sédra passagen (om den blir aktuell) och viltpassagen soder om motorbanan kan
grundvattenbortledning under byggskedet behovas. Grundvattenbortledning under
byggtiden hanteras i ans6kan om tillstind for vattenverksambhet. Villkor regleras i
beslutet.

Passagerna for Centralpassagen, Strandbodgatan, Kungsiangsleden, vig 255 och
Savjadn beror utpekade grundvattenférekomster. Av dessa ligger passagerna for
Centralpassagen, Strandbodgatan och Kungsidngsleden inom vattenskyddsomrade.

Tekniska l6sningar och val av utférande kommer att sikerstilla att paverkan pa
dricksvattentdkten och grundvattenforekomsternas kvantitativa och kvalitativa status
ar forsumbar. Eventuella siattningsrisker och skador pa grundlaggning for byggnader
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pé grund av grundvattensdnkning kommer att utredas vidare. Om det finns

risk for sattningar kommer skyddsinfiltration, schaktning inom tatskarm eller
undervattenschaktning att ske. Vid lanspumpning kan det finnas behov av att rena
vattnet innan det leds bort. Ett kontrollprogram for grundvattennivder kommer
att tas fram och foljas upp for att forebygga risk for sattningar.

9.5.1 Strandbodgatan

De nya jairnvagsbroarna innebar att delar av det befintliga traget behéver

andras och grundlaggning av nya jarnvagsbroar kommer att ske igenom
tragkonstruktionen. Hisschakt kommer att ske i anslutning till traget. Detta
medfor risk for grundvattenlackage fran undre grundvattenmagasin och behov av
sankta grundvattennivaer under byggskedet.

Anlaggningsarbetena for passagen vid Strandbodgatan kan kriava spontning,
eventuell titning via exempelvis sandbentonit, och lanshéllning av grundvatten
som lacker in i schakten. Bide nya brostod som byggs genom det befintliga
traget och forlangning av traget planeras kriava grundvattenbortledning under
byggtiden. Anlidggningen vid Strandbodgatan kommer att utformas for att
forhindra att rinnvégar uppstar for ytligt vatten till undre grundvattenmagasin,
i savil bygg- som driftskede. Detta gors bland annat genom att tillkommande
brostod tatas mot befintligt trag och att traget utokas till att ticka ett storre
omréde.

9.5.2 Kungsangsleden

Fundamenten for bron 6ver Kungsédngsleden anlaggs pa palar. Lerans méktighet
innebdr att schakt ej kommer ner till grundvattenmagasinet, men pélarna innebar
att leran som 6verlagrar grundvattenmagasinet punkteras under byggtiden.
Eftersom det finns ett artesiskt grundvatten (grundvatten vars tryckniva

ligger 6ver markytan) kommer grundvattenlickage sannolikt att ske nar palar
installeras. En palmetod kommer att viljas som minimerar risken for paverkan
av befintliga broars grundlaggning och som ar lamplig med hansyn till radande
artesiska forhallanden. For att lattare kunna hantera eventuellt upptrangande
grundvatten kommer pélningen att utforas att inom en tatspont. Spont kring
schaktgrop for brofundament planeras att installeras i lerlagret utan att penetrera
det. Detta for att undvika risken for att skapa ytterligare rinnvagar fran undre
magasin genom leran.

9.5.3 Vattenskyddsomrade

Planerad jarnvagsanlaggning ligger till viss del inom sekundar skyddszon for
vattenskyddsomréadet. Skyddsforeskrifterna for vattenskyddsomradets yttre zon
innebar vissa begransningar for aktuellt projekt enligt foljande paragrafer:

§ 3: Vid hantering och lagring av petroleumprodukter och kemikalier skall
hanteringen och lagringen vara utformad pa sadant sdtt att hela volymen vid
ldckage forhindras att trdnga ned i marken. Detta skulle kunna bli aktuellt for
arbetsmaskiner och eventuella uppstdallningsplatser inom vattenskyddsomradet.

§ 9: Tdktverksamhet eller markarbeten far inte ske djupare dn till 1 meter dver
hogsta grundvattenyta. Detta omfattar exempelvis allt schaktningsarbete
djupare dn 1 meter over den hogsta grundvattenytan i undre magasin.
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Dispensansokan kommer att uppréttas for undantag fran § 9 for alla platser dar
markarbeten planeras g djupare an till 1 meter ovanfor hogsta grundvattenniva, savil
for planerade korsningar som for sparanldaggningen. Markarbeten som bedoms bli
aktuella for dispensansokan sammanfattas nedan:

Hissar och rulltrappa vid Uppsala Centralstation:
« Schakt for hiss
 Schakt for rulltrappa
« Anldaggande av spont for rulltrappa samt hisschakt
 Haltagning eller borrning genom befintligt titt trag
 Gjutning av tatkaka i schaktbotten for hisschakt
» Nedslagning av ndgon form av avskdrmning for begransning av grundvattenflode
till hisschakt (6vre magasin).
« Tatning av grundvattenflode vid befintligt trag
« Eventuellt palning under hisschakt
« Grundvattenbortledning och lanshéllning
Broar 6ver Strandbodgatan:
 Gjutning av fundament
 Borrning av palar genom fundament och befintligt trag
« Schakt for hiss
« Schakt for landfasten
 Forlangning av befintligt trag
« Anldggande av spont for landfasten, hisschakt och forlangning av trag
 Gjutning av tatkaka i schaktbotten for hisschakt samt eventuellt brostod
« Tatning av grundvattenflode vid befintligt trag
« Grundvattenbortledning och lanshéllning
Bro 6ver Kungsingsleden
 Anldggande av spont for brostod
+ Schaktning for anldggande av brofundament
 Gjutning av tatkaka i schaktbotten for brostod
 Gjutning av fundament
« Borrning av palar genom fundament
 Tatning av grundvattenflode vid borrning av palar
« Grundvattenbortledning och lanshéllning
Anlaggande av jarnvag utover vigkorsningar

 Schakter for rivning och anldggning av jarnviagsspar, draneringsledningar,
kontaktledningsfundament, sparvéaxlar, slipers med mera

« Installation av kalkcementpelare (KC-pelare) for stabilitet. KC-pelare inom
vattenskyddsomradet kommer inte att penetrera leran och darmed inte na det
undre grundvattenmagasinet.

Bestimmelserna i § 3 kommer inte att inga i en dispensansokan men kommer att tas i
beaktande vid planering av arbeten inom vattenskyddsomradet. En eventuell dispens
provas av lidnsstyrelsen och kommer att férenas med villkor.
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9.6 Ytvatten

Nir arbeten sker i ytvatten, s& som nir befintliga trummor foérlangs och omledning av
bécken soder om motorbanan genomfors, kan grumling uppsta. Genom att anvianda
grumlingsforebyggande skyddsatgarder som utliggning av hobalar nér arbete sker i
vattendrag/diken, bedoms inga miljoeffekter uppsta pa ytvattnen.

Da sulfidhaltig lera och PFAS i grundvattnet forekommer vid Savjadn kommer
lanshallningsvatten att omhandertas tillfalligt for provtagning, sedimentering och
rening samt pH-justering innan det slipps till recipient. I och med planerad hantering
av sulfidjordar bedoms inte dessa paverka vattenkemin.

Eventuell paverkan pa vattenforekomsterna i Fyrisan eller Malaren bedoms kunna
undvikas med hjalp av grumlingsforebyggande atgirder, sa som utliggning av
hobalar, da arbete sker i vattendag/diken. Eventuella utsldpp av prioriterade &mnen
fran maskiner vid arbete vid vatten under byggtid, forhindras med lampliga atgarder
som kravstills vid upphandling entreprenor. Planforslaget bedoms inte paverka den
kemiska eller ekologiska statusen i Savjaén eller ndgon av de nedstroms liggande
vattenforekomsterna under byggskedet.

De naturgivna riskerna for ras- och skred stiller hoga krav pa planering av byggmetod
vid Savjaan. Planerade forstarkningsatgirder i omradet ska sikerstilla totalstabiliteten
for jarnvagsanlaggningen. Dessa atgiarder kommer dock inte att eliminera den rddande
ras- och skredrisken i befintliga sldnter vid Savjadn. Anldggningsarbetena kommer att
planeras i detalj och utforas med stor forsiktighet for att inte 6ka ras- och skredrisken.
En arbetsordning och ett kontrollprogram kommer att tas fram for att kontinuerligt
kontrollera portrycksnivaerna och eventuella rorelser under byggskedet. I de fall som
portrycket 6kar ska installationsarbetena pausas tills porovertrycket avklingat.

For att forebygga ras- och skred vid Sdvjadn kommer foljande atgirder vidtas:

» Markforstarkning sker successivt fran land mot sponten i slantkronet, for att
mojliggora att tunga arbetsfordon enbart belastar redan forstarkta delar. Kontroll
av portrycksniva vid markforstarkning for att inte 6ka risken for ras- eller skred.
Kontrollprogram kommer tas fram infor byggskedet

« Arbeten som riskerar att orsaka grumling (installation av spont samt aterstillning
av strand) ska utfoéras vid medelhogvatten eller lagre.

« Spont sitts infor schaktning och pélning av brostod for att undvika att
anldggningsarbeten sker i vatten. Spont kring brofundament bibehalls efter
byggskedet for att undvika ytterligare grumling och risk for skred. Sponten for
brofundamenten kapas under markytan och ticks 6ver med jord.

« For att siakerstilla att det inte lacker kalkcement till &n kommer inga KC-pelare
placeras narmare dn 2 meter fran Sivjaans slantkron. En spont lings med Savjaan
pa 6mse sidor om planerad jarnvagsbank for att ytterligare forhindra spridning av
bland annat kalkcement till Savjadn kommer att utredas. En sddan spont skulle
ocksa bidra till sldntstabilitet. Sponten bibehalls efter byggskedet for att undvika
ytterligare grumling och risk for skred.

« Vid behov anviands kokosmatta eller liknande som minimerar risken for erosion
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av strandbanken till dess att vegetationen aterhdmtat sig.

« Lanshallningsvatten kommer att omhéandertas tillfalligt for provtagning,
sedimentering, pH-justering samt vid behov rening av PFAS. Efter
omhindertagning slapps lanshallningsvatten i slantkronet for &n. Eventuellt
bor kronet utmed slédnten skyddas mot erosion med hjilp av exempelvis
kokosmatta.

9.7 Hushallning med naturresurser

Jordbruksmark tas i tillfalligt ansprék. Tillfalliga markansprak inom
jordbruksmark har begréansats i omfattning i den méan det har varit majligt,
genom exempelvis att forlagga arbetsvagar i nara anslutning till sparen,
undvika upplagsytor i jordbruksmark och utnyttja planerad och befintlig
jarnviagsbank som arbetsomrade. Under byggskedet av jirnviagsanldggningen
anvands maskiner som kan péverka den brukningsbara marken langst strackan.
Tillfalliga arbetsvigar och etableringsytor pa jordbruksmark innebar att marken
kompakteras. Efter byggskedet luckras jorden, men trots det kvarstar ofta effekter
av kompakteringen under flera &r efter byggtiden. Det innebér att konsekvenser
for avkastningen pa marken finns kvar i mer eller mindre hog grad i driftskedet
(se vidare kapitel 8.7).

Byggskedet innebar ocksa att massor (bland annat férorenade) kommer att
schaktas, hanteras och transporteras. Beroende pa val av atgéard for hantering av
fororeningsrisk, kommer fororeningar att forflyttas inom arbetsomrédet eller till
mottagningsanlaggning for fororenad jord (se vidare forklaring nedan).

PFAS-fororening samt aromat- och PAH-féroreningarna vid Vimpelgatan utgor
en risk for fororeningsspridning vid schakt for ny jairnvdg. Omhéndertagande av
fororenad massor bor goras infor byggskedet och eventuellt ldnshallningsvatten
under byggtiden bor renas. Atgirder for att minska risken for forsurning av
ytvatten pa grund av hantering av sulfidjordar intill Savjaan beskrivs vidare i
kapitel 9.6.

Det finns en risk for spridning av féroreningar i samband med rivning av
befintliga passager, etablering av byggvagar och anldggning av nya spar och
passager. For att minska denna risk planeras efterbehandling av berérda
omraden innan eller i samband med rivning. For att minska spridningsrisken i
samband med transporter kommer transporter till och frin omraden med hoga
metallhalter att ske pé asfalterade vigar som sopas regelbundet, och dar si inte
ar mojligt, sker det pa grusade byggvigar som sedan tas bort for efterbehandling.
Fororenade omraden kommer ocksa att efterbehandlas for att sdkerstélla att det
inte forekommer otillborliga risker for manniskors hilsa eller miljo i den fardiga
anlaggningen.

Omfattningen av bedomd spridning av féroreningar fran spar, upplagsytor och
omkringliggande vagar bedoms bli begransad och konsekvenserna obetydliga.

For att bidra till hushéllning med naturresurser bor foljande dtgarder vidtas:

« Anvindning av 6verskottsmassor fran andra projekt bor efterstrivas for att
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minska behovet av att nya naturresurser i ansprak.

9.8 Bullerstorningar

Under byggnationen kommer ménniskor i omgivningen att uppleva storningar i form
av buller. Buller under byggskedet har analyserats 6versiktligt med avseende pé de
arbetsmoment som bedoms vara mest bullrande. Bullrande arbeten i form av bland
annat sprangning, schaktning, palning och spontning kommer att utféras langs delar
av eller hela strickan. Arbeten som kan ge upphov till storningar under en liangre tid
pa samma plats ar exempelvis spontning, palning och schaktning vid broar.

Bullerstorningar i bostader uppstar under byggtiden framst vid Uppsala
Centralstation, i Kuggebro och i Bergsbrunna dar det finns tit bebyggelse i narheten
av jarnvagen.

Foljande riktvarden bor tillampas vid bedémning av bullerbegransning vid
byggplatser, Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggplatser (NFS
2004:15), se Tabell 27. De ar avsedda att ge vagledning om nir det kan finnas behov
av skyddsatgarder, begransningar och forsiktighetsmatt vad géller storning av buller
fran omraden dar bullrande bygg- och anliaggningsverksamhet pagar. Riktvardet

60 dBA avseende ekvivalent ljudniva, som ar det minst strikt satta riktvirdet for
byggbuller och som géller utomhus vid bostader dagtid pa vardagar, bedoms kunna
dabeilaird Rikidadenytal bfidadslbadler fran anldggningsarbeten, enligt
Naturvdrdsverkets allmdanna rad (NFS 2004:15).

Helgfri ma-fre L6, so och helgdag | Samtliga dagar
Dag Kvall Dag Kvall Natt 22-07
07-19 19-22 07-19 19-22
Omrade LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax
Bostader for permanent boende och fritidshus
Utomhus 60 50 50 45 45 70
Inomhus 45 35 35 30 30 45
Vardlokaler
Utomhus 60 50 50 45 45 -
Inomhus 45 35 35 30 30 45
Undervisningslokaler
Utomhus 60 - - - - -
Inomhus 40 - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet
Utomhus 70 - - - - -
Inomhus 45 - - - - -

Byggbullret kan till viss del regleras genom att de mest bullrande momenten utfors
under dagar och tider pa dygnet da hogre bullernivéer kan accepteras. For de
bostader dar bullerskyddsatgarder for driftskedet planeras bor de genomforas tidigt i
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byggskedet sd att de har effekt 4ven under byggtiden.

Ibland ar det inte tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att klara riktvardena.
Om dessa overskrids under en lingre period kommer Trafikverket att erbjuda
tillfalligt boende alternativt tillfallig vistelse. For att minska bullerstérningar
under byggperioden arbetar Trafikverket med olika atgarder enligt en sa

kallad atgardstrappa. Trafikverket dr som verksamhetsutovare ansvarig

for det buller som anldggandet av anldggningen genererar i enlighet med
miljobalken. I detta ingar framtagande av eventuella bullerskyddsatgérder.
Under anldggningsarbetena gang gors kontinuerligt uppfdljning av aktuella
byggbullernivéer.

Bullerddmpande atgirder under byggtiden kan vara:
« tystare arbetsmetoder
« tystare arbetsmaskiner
« ljudavskarmande upplag, uppstillningar eller skarmar
« begransning av arbetstid

Sammantaget kommer ett stort antal bostidder att paverkas av byggbuller och
byggnationen kommer att padga under en lang tid. Med foreslagna avhjialpande
atgarder bedoms konsekvenserna avseende buller i boendemiljo under byggskedet
bli méttliga till h6ga, men tillfalliga.

9.9 Rekreation och friluftsliv

I byggskedet bedoms tillgangligheten Gsterifran till Lunsen och visterifran till
Danelids IP att begriansas. Detta paverkas sarskilt av anldggningsarbetena for
plankorsningen vid Gardsviagen, men ocksa Vallby viagport. Anlidggningsarbetena
kan bidra till en tillfdllig begrdnsning i anvdndningen av dessa passager

och dirav ocksa en begransad rorelse mellan Ostra och vistra sidan av
jarnvagen. Byggtrafiken kan begrinsa tillgingligheten, trafiksdkerhet och den
upplevda tryggheten pa berorda platser, sarskilt for barn och ungdomar. Se
vidare resonemang kring byggtrafikens paverkan pa barn i jirnviagsplanens
Barnkonsekvensanalys.

Sammantaget bedoms konsekvenserna i byggskedet bli sméa negativa, da
framfor allt till f6]jd av de tillfalliga begransningarna som uppkommer vid
jarnvagskorsningarna i direkt anslutning till friluftslivsomraden.

9.10 Luftkvalitet

Transporter och anvindning av arbetsmaskiner under byggtiden kommer att
bidra med utsldpp av partiklar (PM10) och kvivedioxid under byggskedet. Det
kommer finnas risk for damning till luft frAin dammande ytor, transporter,
lastning av schaktmassor eller anvindningen av arbetsmaskiner. Transportvagar
kommer pa vissa platser att ga forbi bostadsomraden. Detta medfor att fler
manniskor utsitts for exponering av luftféroreningar jamfort med nuléaget langs
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med transportvigarna.

Transporternas samlade utslapp kommer att fordelas 6ver ett stort geografiskt
omrade. Halterna av partiklar (PM10) och kvivedioxid runt Uppsala Centralstation
har tidigare 6verskridit MKN, men har de senaste fyra dren legat under normen

for dygnsmedelviarde (mellan 25-40 ug/m3) och dven normerna for kviaveoxid har
klarats under de senaste tva dren. De tunga transporterna i staden har generellt

sett identifierats som en betydande killa till luftféroreningar som ar viktig att
minska. Det gor att &ven en om de transporter som uppkommer genom det aktuella
planforslaget bidrar till ett litet haltbidrag kan paverkan @nda bli betydande, om
dessa kor pa gator dar MKN riskerar att 6verskridas.

Under byggtid foreslas att Strandbodgatans jarnvagspassage stiangs av for

allman trafik och leds om till andra gator daribland Kungsgatan. De senaste

arens matningar av partiklar (PM10) och kvivedioxid har visat pa hoga halter pa
Kungsgatan, vilket innebar att dispens kommer behova sdkas hos kommunen da
Kungsgatan i dagsldget dr avstingd som genomfartsled. Om dispens till att nyttja
Kungsgatan som omledningsvig avslas kommer de parallella gatorna till Kungsgatan
att belastas av de fordon som begréansas av Strandbodgatans passage under byggtid,
vilket kommer leda till hogre utslapp av luftféroreningar pa dessa gator.

Transportvagar for byggtrafiken bor viljas med hansyn till vilka végar i centrala
Uppsala som i dagslaget 6verskrider eller riskerar att 6verskrida MKN.

Etableringsytor kommer att anldggas langs strackan. I anslutning till etableringsytor
kan uppvirvling av stenmaterial vid in- och uttransport forekomma. Arbetsfordon
for bland annat med sig lera och grus fran anldggningsomraden och damningen ar
séledes hogre vid viagar i narheten av dessa omraden, vilket paverkar utslappen av
partiklar (PM10). Storst paverkan far detta i omraden dar ménga ménniskor bor och
ror sig, sd som vid foreslagna arbetsytor vid Uppsala Centralstation. Torrt vider med
hoga vindhastigheter okar risken for frigorande av dammpartiklar, vilket kan leda
till storningar i det direkta naromradet. Damningens utbredning antas dock vara
begrinsad till lokal paverkan, da dammet utgors till storsta delen av stora partiklar
med kort uppehallstid i luften. Damm under byggtiden begriansas genom exempelvis
bevattning om behov uppstar.

9.11 Klimatpaverkan

Utslappen av vaxthusgaser fran den planerade jirnvigsanlaggningen harror fran
byggskedet och beror framst pa produktionen av byggmaterialen. Klimatkalkylen
som tagits fram for jarnvagsplanen visar pa att den storsta andelen av planforslagets
klimatpéaverkan fran bygg, drift och underhall harror fran markarbeten. De fyra
storsta posterna som bidrar till klimatpaverkan ar KC-pelare, platsgjuten stodmur,
banoverbyggnad och jarnvagsbroar. Klimatpaverkan uppstar framst vid produktion
och utvinning av materialet.

For att minska klimatpéaverkan i kommande skede bor man underséka mojligheten
att optimera geotekniska forstarkningsatgiarder och hantering av massor samt se
over vilka material som kan bytas ut mot mindre klimatbelastande alternativ. I
byggskedet ar anvandning av klimatforbattrad betong, cement och stil mojliga
klimatreducerande atgéarder. Det finns dven en betydande reduktionspotential
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kopplat till effektiva fordon och drivmedel for arbetsmaskriner och transporter.

10. Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster beskriver naturens olika funktioner som ménniskan nyttjar.
Perspektivet for ekosystemtjanster ar darfor antropocentriskt, alltsé i hog
utstrackning sett utifrdn méanniskans behov eller forestillt framtida behov av
dessa tjanster. PA ménga sitt ar ekosystemtjinsterna de naturliga mekanismer
varpa var vilfard vilar. De ar ofta osynliga och gratis och deras véarde for
ekosystemen ar darfor 1att att underskatta. Genom att sitta ord pa dessa nyttor
kan de uppmirksammas och varnas och risken for negativ paverkan pa tjansterna
kan minskas. Det ger oss ocks& mojligheten att bevara, dterstilla, nyskapa eller
starka balansen i berérda ekosystem.

10.1 Kategorier av ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster kan delas in i olika kategorier: forsorjande, reglerande,
kulturella och stodjande (Naturvardsverket, 2023). Féljande ekosystemaspekter
har bedomts mest centrala for den planerade jarnviagsanliggningens utbyggnad:

Forsorjande ekosystemtjanster — fysiska tjainster som beskriver de produkter
som naturen kan ge oss, som exempelvis livsmedel.

« Spannmalsproduktion — Spannmalsproduktion &r en avsiktlig
odling av den fysiska produkten spannmal. Spannmal ar ett exempel pa en
ekosystemtjanst som en produktiv jordbruksmark bidrar med.

« Svamp-/biarproduktion— Svamp och barproduktion ar ofta naturligt
forekommande i framfor allt skogsmiljoer. Dessa kan dven avsiktligt odlas.

« Vattenproduktion— Dricksvatten produceras till f61jd av nederbord och
avvattnade ytor som ansamlas i omradets grundvatten.

Reglerande ekosystemtjénster — naturens reglerande och uppritthallande
processer som exempelvis pollinering och luftrening.

+ Bullerdimpning - Naturen har férmégan till bullerddimpning. Viss mark
kan absorbera och dampa ljud som i sin tur inte stor manniskor och djur.
Denna reglerande ekosystemstjanst ar ofta mest markbar och behovd for
manniskor i stadsmiljoer och i omraden med mycket hiardgjorda ytor.

« Rening av mark och vatten — Naturen har en viss resiliens som buffrar
emot fororeningar. Vegetation kan exempelvis ta upp fororeningar bade fran
omkringliggande mark och vatten och lagra den.

» Luftrening — Naturen har formagan till luftrening. Det ar en reglerande
ekosystemtjanst dar vegetation kan bidra med bade syresittning och filtrering
av partiklar. Detta blir sarskilt betydelsefullt i stadsmiljon dar utslapp och
avgaser frén trafik ar som storst.

« Klimatreglering — Naturen har formégan till klimatreglering som bland
annat innebar att bildning av virmeoar undviks genom att skapa ett bra
lokalklimat/mikroklimat. Detta gors genom att starka den bla och gréna
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strukturen (vattenmiljon och naturmiljon) i omrédet.

« Pollinering — Pollinering dr vixtarters sitt att fortplanta sig. Denna
process reglerar forekomsten av en art i vaxtriket.

Kulturella ekosystemtjianster — Immateriella tjanster som bidrar till
manniskans vilbefinnande, som exempelvis rekreation, kunskapsinhdmtning och
inspiration.

 Estetiska viirden och upplevelsevirden - I exempelvis vackra,
spannande, lugnande eller kulturhistoriskt rika miljéer bidrar naturen med
estetiska tjanster. I dessa miljoer kan naturen vara killan till turism och
konstnarlig inspiration.

« Rekreation — Naturen kan erbjuda platser for traning, motion och
rekreation.

Stodjande ekosystemtjinster — Indirekta tjanster som ar forutsiattningar for
att skapa Ovriga ekosystemtjanster. Livsmiljoer och biologisk méngfald brukar
kategoriseras som stodjande tjanster.

« Jordbildning — I samspelet mellan jord (organiskt material), mykorrhiza
och andra jordlevande organismer bildas bordiga jordar som vi kan bruka.

« Vattencykler — Vattnets kretslopp, frdn avdunstning, kondensering, till
nederbord och infiltrering.

 Biologisk méangfald — Ett samlingsbegrepp for variation i jordens
livsmiljoer.

10.2 Ekosystemtjanster pa platsen idag

Langs berord jarnvagsstriacka finns landskapstyper som erbjuder olika
ekosystemtjanster. Vilka tjanster som finns kan darfor bero pa platsen. Staden
innehéller exempelvis en del tungt belastade tjansteskapande omraden. I dessa
omraden ar de reglerande tjansterna av sarskilt stor betydelse. Den urbana
vegetationens forméga till bullerddmpning, luftrening och klimatreglering ar
bland annat viktigt for en sund boendemiljé. Luft och dagvatten renas av denna
vaxtlighet, samtidigt som den minskar risken for 6versvimning vid skyfall.
Kulturella tjanster forekommer dé stadsnéra upplevelser av denna gronska
(tradalléer och planteringsytor) och kulturarv ofta bidrar till trivsel i staden.

Jordbruksmarken som finns i slattlandskapet erbjuder rikligt med forsorjande
ekosystemtjanster. Spannmalsproduktion och produktion av olika ravaror
forekommer exempelvis. Denna produktion underbyggs av stodjande tjanster
som naturliga kretslopp och processer, som vattencykeln och jordbildning, vilka
gor marken odlingsbar. Dessutom férekommer reglerande ekosystemtjanster;
akerholmar utgor goda livsmiljoer for pollinerare.

I skogsbacklandskapet finns skogsmark som bidrar med en riklig méangd
ekosystemtjanster. Skogen erbjuder reglerande tjanster som luft- och
vattenrening sa val som kol- och vattenlagring. Vaxtlighetens klimatreglering och
kylande effekt marks sarskilt av i storskaliga naturomréden med mycket trad. I
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dessa miljoer forekommer naturligt framvuxna forsorjande ekosystemtjénster,
som svamp och bar. Likt som for jordbruksmarken dar forsorjande tjanster ar
centrala, ar skogsbacklandskapet hogst beroende av stodjande ekosystemtjanster,
som: biologisk méngfald, vattencykeln och jordbildning. I skogsbacklandskapet
finns ocksa kulturella tjanster som fés i rekreationsupplevelser, estetiska virden
och ldrande om naturen.

10.3 Jarnvagsplanens paverkan och effekter

Samtliga ekosystemtjanster paverkas i nagon utstrackning av planforslaget. Detta
far effekter i bade stads-, slatt- och skogsbacklandskapet. Dar den nya jarnviagen
gar intill befintlig jarnvig minskas markansprak och dirmed ocksé negativ
péverkan.

Stadens ekosystemtjanster bedoms dven i framtiden vara frekvent nyttjade.

I staden paverkas framfor allt estetiska varden och upplevelsevirden av
planforslaget samt reglerande virden i samband med exempelvis avverkning
av allétrad. Byggskedet kan stressa befintlig narliggande vegetation vilket kan
péverka ekosystemtjansterna pa ett negativt satt.

De intréng och den kompaktering av jordbruksmarken som planforslaget

medfor ger en negativ paverkan pa stodjande, reglerande och férsoérjande
ekosystemtjanster. I regel ger paverkan pa stodjande ekosystemtjanster

storst genomslagskraft da de ar titt forknippade med och underbygger Gvriga
ekosystemtjanster. Ianspraktagande av befintlig jordbruksmark for planerad
banvall samt omraden med befintlig banvall dar kvaliteten av aterstalld
jordbruksmark sannolikt forsdmras, innebar att jordménsbildningen bedéms
forsamras pa berorda platser. Detta kan ocksé bidra till en forsdmring av markens
kapacitet att bidra med forsorjande ekosystemtjanster.

Dricksvattentidkten skyddas genom foreslagna dtgarder och mojligheter till uttag
av dricksvatten bedoms inte paverkas negativt till f6ljd av jairnvagsanldggningen.

Nya jarnvagsspér har forlagts i anslutning till befintlig jirnvag intill men

utanfor Lunsen. Darmed gors inga intrang i skogsbacklandskapet och paverkan
pa reglerande och stodjande ekosystemtjanster bedoms bli obetydlig. Skogen
anvands idag inte som produktionsskog och pa grund av Lunsens skydd som
naturreservat och Natura 2000-omréde antas det inte heller gora det i framtiden.
Forsorjande och kulturella ekosystemtjanster som framjar rekreationen pa
platsen vintas inte forsdmras av jairnviagsutbyggnaden. Mojligheten att nyttja
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dessa ekosystemtjianster kan delvis 6ka efter anldggningen av ny tagstation.

11. Nollalternativets paverkan och
effekter

Nollalternativet innebér att delar av kommunens férdjupade 6versiktsplan

for sydostra stadsdelarna i Uppsala genomfors, men att omfattningen av

ny bebyggelse blir mindre 4n med planforslaget. Bebyggelse forvintas i
nollalternativet snarare tillkomma i anslutning till vig 255 4n i anslutning

till jarnvagen. De konsekvenser som kan bedoms kunna uppkomma vid
nollalternativet (inom det omréde som ingér i konsekvensbedomningen)

ar kopplade till intrang i naturomréaden invid Lunsen. Konsekvenserna for
naturmiljo, friluftsliv, landskapsbild och kulturmiljo bedoms bli sma till mattligt
negativa och starkt beroende av omfattning, placering och utformning av
tillkommande bebyggelse och infrastruktur.

Nollalternativet innebér en viss 6kning av tagtrafiken pa strackan jamfort med
nuléget. Biltrafiken pa statliga vigar forvintas 6ka enligt Trafikverkets prognoser.
Sett till bullersituationen innebar detta endast sma fordndringar jamfort med
nuldget. Fordndringarna ar fraimst lokala, dar vissa bostéder far négot hogre
ljudnivaer 4n i nuldget medan andra kan fa ldgre ljudnivaer. Férandringarna
beror framfor allt pa att fordelningen av tdgtyper dr annorlunda i nollalternativet
jamfort med nuldget samt att de bostader som paverkas av ovrig statlig
infrastruktur kan utséttas for hogre ljudnivaer fran vagtrafiken.

I nollalternativet forvantas fordelningen av tagtyperna forandras jamfort med
nuldget, med tystare tagtyper dn idag. 16 bostadshus utsitts i nollalternativet for
en ekvivalent ljudniva 6ver 60 dBA vid fasad, vilket ar riktvardet vid fasad for
planforslaget.

Forutsattningarna att transportera sig kollektivt forviantas 6ka nagot jamfort

med idag eftersom en viss forstarkning av kollektivtrafiken forviantas dven

med nollalternativet, men dven den i mindre omfattning dn om planforslaget
genomfors. Samtidigt 6kar klimatbelastningen totalt sett till f6ljd av fler invanare.
Konsekvenserna beror av i vilken grad samhillet i stort stiller om till en mindre
klimatbelastning. Sammantagen bedoms klimatpaverkan bli obetydlig.

For 6vriga miljoaspekter uppstar inga konsekvenser med nollalternativet jamfort
med idag.

I framtiden bedoms dock trafikmangd och folkméngd 6ka, vilket medfor en 6kad
belastning pa befintliga ekosystemtjéanster.
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12. Indirekta och kumulativa
konsekvenser

Indirekta konsekvenser ar sddana som inte dr en foljd av jarnvagsplanen i sig,
men uppstér till f6ljd av fordndringar som genomforandet av jarnviagsplanen
medfor. Det kan till exempel vara vissa konsekvenser av detaljplaner som
behover dndras for att mojliggora genomforandet av jairnvagsplanen. Kumulativa
konsekvenser uppstar nér flera olika konsekvenser, som i sig sjilva inte behover
vara betydande, samverkar eller motverkar varandra. Det kan medfora att
betydande miljokonsekvenser uppkommer trots att varje effekt i sig inte ar
betydande. Kumulativa konsekvenser kan orsakas av olika typer av effekter

fran en och samma verksamhet eller vara ett resultat att effekter frén olika
verksamheter. I aktuell jarnvéigsplan ar de kumulativa konsekvenser som kan
uppsta framst ett resultat av genomférandet av jirnviagsplanen tillsammans med
genomforandet av kommunala planer i anslutning till jirnvagen.

12.1 Uppsala Centralstation

Vid Uppsala Centralstation medfor planforslaget i sig sma till méttliga
konsekvenser for stadsbilden och kulturmiljon kopplat till tillkommande

spér, plattformar och plattformstak. Med genomforande av enbart
jarnvagsplanen bibehalls skala, rumsligheter och komplexiteten till stor del.
Genomforandet av Uppsala kommuns och Region Uppsalas forandringsplaner

av Uppsala Centralstation i form av nytt stationshus och kompletterande
plattformsforbindelse skulle dock medfora att skala, rumsligheter och
komplexitet forandrades sé att méttliga till stora konsekvenser kan uppkomma.
Kulturhistoriska samband skulle ytterligare forsvagas gentemot idag. De atgéarder
som sker inom ramen for jairnvigsplanen skulle hér vara en liten del, men
samtidigt nodvindig eftersom det utan jirnviagsutbyggnaden inte skulle finnas
tillrackliga motiv for att genomféra kommunens och regionens forandringsplaner.

12.2 Omradet kring Vimpelgatan

Uppsala kommuns planerade viagbro 6ver jarnvigen vid Vimpelgatan medfor en
péataglig paverkan pa stadsbilden i de delar av Industristaden och Bolanderna
som ligger narmast bron. Omradets karaktar bedoms dock inte fordndras pa

ett betydande sitt och inte heller siktlinjer mot landmaérken i staden. D4 miljon
har 1ag kanslighet for den typen av férandringar som planforslaget innebér
bedoms effekten for stadsbilden bli liten negativ. Den planerade vigbron vid
Vimpelgatan kommer inte att bli synlig fran Uppsalaslétten och paverkar darfor
inte riksintresse for kulturmiljovarden eller landskapsbildsskyddet.

Grundlaggning av bron omfattar bland annat schaktning i den 6vre delen av
marken for tillfartsramper och brofundament, vilket bedoms kunna medféra en
liten tillfallig grundvattenbortledning fran eventuellt 6vre grundvattenmagasin.
Tillfartsbankar och brofundamenten grundldggs genom pélning (sannolikt
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massundantringande pélar) genom lera, friktionsjord och en bit in i berg. Vid
installation av palar kan begransad tillfillig grundvattenbortledning frén undre
magasin uppsta genom lickage till schaktbotten, innan péalarna sluter tatt.

Grundvattenmagasinets stora uttagskapacitet gor att bortledningens effekt

pa den kvantitativa statusen bedéms vara forsumbar. Risken for fororening
av grundvatten bedoms vara liten till forsumbar eftersom det undre
grundvattenmagasinet endast berors via palning, vilka kommer utformas med
erforderlig tathet mot leran de installeras genom for att undvika att skapa
rinnvagar mellan 6ver och undre grundvattenmagasin.

I ndromradet kring Vimpelgatans tillkommande passage planerar kommunen

en omvandling fran industri och verksamheter till att &ven omfatta bostader.
Jarnvagen kommer hir att medfora smé konsekvenser i sig, men omvandlingen
av bebyggelsen kring jairnvigen kommer att medfora att karaktdren omvandlas
till en storre stadsmassighet. Omfattningen av de kumulativa konsekvenserna kan
inte bedomas i detta tidiga skede av kommunens planering.

12.3 Bergsbrunna

Vid Bergsbrunna medfor aktuellt planforslag att brynmiljoer tas bort, vilket
medfor mattliga till stora negativa effekter for faglar och insekter. Om enbart
jarnvigsplanen genomfors kan nya brynmiljéer tillskapas i anslutning till den nya
jarnvagen. Jarnvagen skulle ddrmed bara innebar sma till mattliga konsekvenser
for faglar och insekter som &r beroende av brynmiljoer. Med genomforande av
kommunens planering enligt fordjupad 6versiktsplan for Sydostra stadsdelarna
skulle flera omraden Gster om jarnviagen bebyggas och dterplantering forsvaras.
Darmed finns en risk att de negativa konsekvenserna for naturmiljon istéllet
skulle blir méttliga till stora. Jarnvagsplanens bidrag till detta ar dock liten.

Aktuell jarnvagsplan tillsammans med kommunens planer innebér att
forutsiattningarna for oskyddade trafikanter att passera jarnviagen forbattras och
att barridreffekten av jairnvagen for manniskor minskar. Det innebér sma till
mattliga positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

124 Uppsala Sodra

Vid Uppsala Sodra innebar genomforandet av planforslaget 6verlag sma

till mattliga konsekvenser, framst kopplade till landskapsbild, naturmiljo,
bullerpaverkan pa boendemiljéer och friluftsliv. Konsekvenserna dr kopplade till
storningar i natur- och friluftsomradet Lunsen och dess naromréde. Eftersom
jarnvagsplanen forlaggs till den Ostra sidan om befintliga spar orsakas inga
intrang i Lunsen. Vid genomforandet av fordjupad 6versiktsplan for Sydostra
stadsdelarna skulle buffertzonen f6r Lunsens naturreservat och Natura
2000-omréade delvis byggas bort och den norddstra delen av skogsomréadet som
inte omfattas av omradesskydd skulle fordandras fran vildmarkspriglad till mer
parkartad, med mer manniskor och mer ordnade stigar. Konsekvenserna for
Lunsen som natur- och friluftsomrade skulle ssmmantaget kunna bli méttliga till
stora negativa.
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En preliminiar kumulativ padverkansbedomning med avseende pa grundvatten har
gjorts utifrdn anldggande av jairnvégsbroarna for S6dra passagen och planerade
atgarder for sparviagen. Den visar inte pa nadgon grundvattenpaverkan inom
Lunsen (WSP och Lektu, 2024). For att bedoma grundvattenpaverkan av Sodra
passsagen har Uppsala kommun gjort hydrogeologiska undersokningar. Dessa
visar att det inte foreligger nagon risk att yt- eller grundvatten inom Natura
2000-omradet paverkas negativt till f6ljd av den planerade passagen med
tillhorande anslutningsviag (Ramboll, 2023).

En kumulativ paverkansbedémning for grundvattenavsankning som &ven
inkluderar utbyggnaden av Syddstra stadsdelarna kan inte goras eftersom Uppsala
kommun fortfarande ar i ett tidigt planeringsskede utan eventuell kumulativ
paverkan far hanteras vidare i deras planarbete.

Utbyggnad av stadsbebyggelse kring Uppsala S6dra inom ramen for fordjupad
oversiktsplan for Sydostra stadsdelarna medfor att jordbruksmark tas i ansprak.
Det medfor sma till mattliga negativa konsekvenser for hushallningen med
naturresurser.

Aktuell jarnvagsplan kommer ocksé orsaka en 6kad bullerpaverkan som i sig
bedoms vara liten och ge sma effekter i de nordostliga delarna av Lunsen. Med
genomforandet av den fordjupande Gversiktsplanen tillskapas fler bullerkillor,
fran sparvig och tillkommande vigar, som tillsammans med den 6kade
jarnvagstrafiken skulle kunna medfora en mattlig till stor paverkan i denna del
av Lunsen. Risken for stora konsekvenser for nordostra Lunsen ar kopplad till att
effekterna av bullerstorningar och intrang fran ny bebyggelse laggs till varandra.

Anlaggandet av Uppsala Sodra syftar till att 6ka resandet med tdg mellan Uppsala
och Stockholm bland annat eftersom tag ar ett klimateffektivt transportslag.
Uppsala Sodra kommer enbart till full anvidndning om en omvandling av
omréadena kring stationsomradet sker, sa att bostdder kring station tillskapas

och transport till och frén stationen blir mgjlig. De positiva konsekvenserna

for klimatet av aktuell jirnvagsplan blir darfor storre med genomférandet av
fordjupad oversiktsplan for Sydostra stadsdelarna.
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13. Samlad beddmning

Den samlade bedomningen avser att ge en oversikt 6ver effekterna for de

mest centrala miljointressena inom berort omrade och redovisa de storsta
miljokonsekvenserna som bedéms uppsta om planforslaget, med dess foreslagna
skyddsétgarder, genomfors.

13.1 Sammanfattande bedémning
13.1.1 Centrala Uppsala och Bolanderna

I centrala Uppsala och Boldnderna bedoms kulturmiljo, stadsbild och grundvatten
vara de miljointressen som dr mest centrala att beskriva konsekvenserna for.

De forandringar som ombyggnaden av Uppsala Centralstation medfor for att
rymma de tillkommande spéren och plattformarna medf6r en paverkan pa
stationsmiljons historiska och upplevelsemaissiga viarden. Flytten av det statliga
byggnadsminnet Stillverket kommer att innebéra att byggnadens ursprungliga
placering forloras men med en ny placering i ett motsvarande lige kompenseras
forlusten till viss del. Ingreppen i det enskilda byggnadsminnet stationshuset
bedoms inte medfora att byggnaden forvanskas eller forlorar betydande
kulturhistoriska viarden. Konsekvenserna for kulturmiljon med avseende pa
byggnadsminnena ar darfor sma till mattliga negativa. Sammantaget bedoms den
forstarkning av stationsmiljon som planens genomforande innebar dock medféra
en liten positiv konsekvens for stationsomrédet som helhet.

Passagerna vid Strandbodgatan och Kungsidngsleden paverkar
grundvattenforekomsterna i anslutning till Uppsaladsen och
vattenskyddsomrédet, som varderas mycket hogt eftersom de utgor huvudsaklig
dricksvattentéakt for Uppsala kommun. Genom tdta konstruktioner och anpassad
grundlaggningsmetod forebyggs behovet av permanent grundvattenbortledning
och risken for férorening av grundvatten. Utifran de anpassningar av
anlaggningen som har gjorts och de skyddsatgarder som tagits fram i samband
med den fordjupade riskanalysen for yt- och grundvatten, bedoms risken for
fororeningsspridning i samband med olyckor pa jarnvigen kunna hanteras. Dessa
skyddsatgiarder omfattar atgiarder for transformatorstationer, ursparningsral och
beredskapsplan. Planforslaget medfor en lag risk for fororeningspaverkan och
konsekvenserna for dricksvattenforsérjningen bedoms bli obetydliga.

13.1.2 Uppsalaslatten och Savjaan

For Uppsalaslitten och Siavjadn bedoms landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo,
friluftsliv och hushallning med odlingsmark vara de miljéintressen som ar mest
centrala att beskriva konsekvenserna for.

I det 6ppna landskapet pa Uppsalaslitten ar det frimst de visuella vardena

som péverkas. Eftersom det redan finns en jarnviagsanlaggning hir begriansas
paverkan. Sma till méttliga negativa konsekvenser uppstar for landskapsbilden,
kulturmiljon och friluftslivet. Ingrepp i fornlamningar bidrar ocksa till
konsekvenserna for kulturmiljon hér. T ansprakstagande av akermarken innebar
negativa konsekvenser for hushéllningen med naturresursen odlingsmark, men
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ingreppen ir begrinsade eftersom ny jairnviag huvudsakligen anlidggs i anslutning
till befintlig och konsekvenserna bedéms bli smé negativa.

Passagen Over Sdvjadn har anpassats for att minimera paverkan pa ytvattnet,
naturmiljon och Natura 2000-omrédets bevarandevirde. Med den utformning

av bron 6ver an som ligger till grund for planforslaget bedoms konsekvenserna
for naturmiljon i driftskedet bli obetydliga. I byggskedet kan smé negativa
konsekvenser kopplade till grumling och buller uppkomma. Natura
2000-omradets bevarandeviarden bedoms inte paverkas negativt. For landlevande
djur bedoms konsekvenserna blir sma positiva genom tillskapande av en
strandpassage.

13.1.3 Bergsbrunna

I Bergsbrunna bedéms boendemiljo, landskapsbild, kulturmilj6, naturmiljé och
friluftsliv vara de miljointressen som ar mest centrala att beskriva konsekvenserna
for.

For de boende i Bergbrunna uppstar en liten till mattlig negativ konsekvens
avseende buller, da antalet tdg okar vilket medfor att antalet tillfallen da
bullerstorning uppstar ocksa okar. Samtidigt kommer jarnvagsnira och
fastighetsnira bullerskyddsatgarder att vidtas i stor omfattning, vilket ger en
béttre ljudmiljo for manga bostader. Ocksa landskapsbilden péverkas negativt
genom de tillkommande sparen. Konsekvenserna avseende landskapsbilden
bedoms bli sma till méttliga negativa bade sett fran Bergbrunna och fran det
Oppna landskapet i Oster.

Paverkan pé vyn fran det 6ppna landskapet i Gster innebér ocksé en paverkan
pa de vastligaste delarna av riksintresset for kulturmiljé Lénghundraleden.
Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms bli sma negativa, eftersom enbart en
liten del av riksintresseomrédet paverkas visuellt.

Planforslaget innebar att omraden med 16v- och buskmiljoer tas i ansprak for
jarnvag. Eftersom de dr ovanliga biotoper som har ett stort virde for faglar och
insekter skulle konsekvensen utan atgarder bli méattlig negativ. Om busk- och
tradmiljoerna ersatts och blir konsekvensen liten till obetydlig.

Planforslaget innebér anldggande av en ny viltpassage vilket medfor en
mattliga positiva konsekvenserna for landlevande djur. Under byggskedet kan
omledningen av biacken soder om motorbanan medfora sma till obetydliga
negativa konsekvenser for vattenkvaliteten och for djur kopplade till backen.

Genom att befintlig jirnvagspassage i plan vid Gardsvigen ersatts med en
planskild passage blir det sdkrare att ta sig mellan Bergsbrunna och Danelids
IP och fran 6stra sidan av jarnvagen till friluftsomradena i vaster. Samtidigt
okar bullerpaverkan vid Danelids IP. DA detta ar miljoer som redan ar stérda av
buller bedoms konsekvenserna av bullerpaverkan blir sm&. Sammantaget blir
konsekvenserna for friluftslivet sma till mattliga och bade positiva och negativa.

Idag finns i Bergsbrunna ett stort antal bostdder som inte uppnar en acceptabel
riskniva enligt praxis for byggande av ny jarnvig. De riskreducerande atgarder
som utreds bedéms kunna medfora att individrisken blir acceptabel utmed hela
strackan och samhallsrisknivan kan forbattras.
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13.1.4 Uppsala Sodra

Vid Uppsala S6dra bedoms landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo och friluftsliv
vara de miljointressen som ar mest centrala att beskriva konsekvenserna for.

Vid Uppsala Sédra innebar den nya stationen som ingar i planforslaget en pataglig
forandring av karaktiren i granslandet mellan skog och 6ppen mark séder om
Bergsbrunna. Det bedoms medfora sma till mattliga negativa konsekvenser

for landskapsbilden och smé for kulturmiljon kopplat till riksintresset
Langhundraleden och ingrepp i fornlamningar.

Barridreffekten av jarnvigen forstiarks. Detta forsdmrar spridningssanband
och péverkar naturmiljéerna pa 6mse sidor om jarnviagen. Konsekvenserna for
naturmiljon bedoms bli sma till mattliga negativa.

Det 6kade antalet bullerstorningstillfallen och den visuella paverkan som
ytterligare tva jarnvagsspar innebar bedoms medfora sma till mattliga negativa
konsekvenser for friluftslivet. Tillskapandet av en station vid Uppsala S6dra, nira
omréden som ar betydelsefulla for friluftslivet innebar dock att tillgéngligheten till
friluftsomrédena okar. Det innebar en liten positiv konsekvens for det lokala och
regionala friluftslivet.
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13.2 Sammanfattande bedémning redovisad per miljdintresse

Tabell 28: Bedémning av respektive miljointresse (gron=positiv konsekvens, grd=obetydlig konsekvens, gul=liten

negativ konsekvens och orange= liten till mdttlig negativ konsekvens).

Miljointresse

Nollalternativ Planforslag

Stads- och land-

Obetydliga konsekvenser

skapsbild
Kulturmiljo Obetydliga konsekvenser
Naturmiljo Liten paverkan pa Natura

2000-omradet Lunsen pa
grund av okat buller med anled-
ning av okad tagtrafik. Obetyd-
liga konsekvenser.

Rekreation och

Liten paverkan pa friluftsom-

friluftsliv radena Lunsen och Arike Fyris,
samt for Danelids IP grund av
okat buller med anledning av
Okad tagtrafik. Obetydliga- till
sma konsekvenser.
Grundvatten Obetydliga konsekvenser Med planerad I6sning for passager och grundlaggning
for jarnvdagsanlaggningen beddms konsekvenserna
for grundvattnet blir obetydliga i driftskedet och sma
negativa i byggskedet. Forutsattningarna att uppfylla
miljokvalitetsnormerna blir oférandrade.
Ytvatten Obetydliga konsekvenser Ingreppen i ytvatten ar mycket begransade och
konsekvenserna blir obetydliga bade i drift- och byggskedet.
Forutsattningarna att uppfylla miljokvalitetsnormerna blir
oforandrade.
Hushallning Obetydliga konsekvenser Planforslaget ger intrdng i jordbruksmark bade under drifts-

med naturre-
surser

och byggskedet, men framst invid befintlig infrastruktur. Det
ger sma negativa konsekvenser.

Manniskors Sma negativa konsekvenser

halsa och boen- | kopplade till 6kat buller och

demiljo Okad olycksrisk vid okat antal
tag.

Klimat- Sma negativa konsekvenser pa

anpassning grund av att passagerna vid St

Persgatan och St Olofsgatan
som idag ar i plan, byggs om: till
planskilda.

Klimatpaverkan

Konsekvenserna avseende
klimatpaverkan bedéms bli
obetydliga.
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13.3 Uppfyllelse av miljé- och hansynsmal

I detta kapitel utvarderas planforslaget gentemot de utvalda miljokvalitetsmélen
som bedoms vara relevanta och som redovisats i kapitel 5.4.1.

Begriansad klimatpaverkan

Jarnvagsanlaggningen i driftskedet bedoms 6ka majligheten till att 4ka och
transportera varor klimatsmart, vilket kan minska mangden uppslappta
vixthusgaser som kommer fran transport. Daremot sker patagliga utslapp

vid transporter och anvindning av material under byggskedet. Trots
jarnvagsanldggningens paverkan under byggskedet bedoms den langsiktigt bidra
till miljomalets uppfyllelse. Utsldpp och energianvindning kan begransas genom
tydlig kravstallning och uppf6ljning mot entreprenor.

Frisk luft

Jamfort med biltrafik 4r anvandning av tagtrafik generellt sett positiv med héansyn
till utslapp av luftféroreningar. Jarnvagsanlaggningen bedoms i driftskedet bidra
till malet. Paverkan i byggskedet kan minskas genom tydlig kravstallning for val
av transportvagar och uppfoljning mot entreprenor.

Giftfri miljo

Schakt i férorenade omraden kommer att ske. Det finns en risk for att
fororeningar sprids. Patraffade fororenade massor kommer att omhéndertas och
transporteras bort for vidare hantering. Lanshallningsvatten kommer vid behov
att renas innan det slapps till recipient. Jirnviagsanliggningen bedoms darfor
sammantaget bidra till maluppfyllelsen.

Siiker stralmiljo

Arsmedelvirdet p& 0,4 uT underskrids i samtliga bostider ligs strickan.
Miljomaélet saker stralmiljo bedoms darfor inte motverkas.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvatten som anviands som dricksvatten fér Uppsalas befolkning berors,
men forvintas inte paverkas pa ett sddant sitt att dricksvattenkvaliteten
forsamras. Utbyggnaden bedoms inte paverka mojligheten av att efterleva
miljokvalitetsnormerna. Miljomélet bedoms inte motverkas.

Levande sjoar och vattendrag

Atgirder gors for att undvika paverkan pa ytvatten i driftskedet. En tillfillig
paverkan under byggskedet kan paverka ytvattnet negativt genom grumling,
men utbyggnaden bedoms inte paverka majligheten av att efterleva
miljokvalitetsnormerna i berérda vattendrag. Jarnviagsanliaggningen bedoms
darfor inte motverka maluppfyllelsen.

Levande skogar

Jarnvagsanlaggningen innebar endast sma ingrepp i skogsmark. En begransad
paverkan sker pa brukararen av skogsmiljoer genom 6kade barridreffekter och
okat buller. Ingrepp i 16vskogs- och brynmiljéer gor att miljomalet bedoms
motverkas, men i liten omfattning.
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Ett rikt vaxt- och djurliv

Utbyggnaden bedoms inte medfora negativ paverkan pa skyddade arter. Daremot
gors fysiska intrang i ett antal naturvardesklassade omraden, vilket bedoms fa
negativa konsekvenser lokalt. Tillkommande viltpassage bidrar till att frimja
malen. Sammantaget medfor jarnvagsanlaggningen dock att maluppfyllelsen
motverkas, men i mycket liten omfattning.

Ett rikt odlingslandskap

Intrang gors i jordbruksmark, men omfattningen har begriansats genom att nya
spar huvudsakligen forldggs i direkt anslutning till befintliga. Vid Savjaan tas
ny mark i ansprék i storre omfattning samtidigt som den mark som anvénds
for befintlig jarnviagsbank atergér till jordbruksmark. Sammantaget bidrar
jarnvagsanlaggningen till att motverka maluppfyllelsen, men i mycket liten
omfattning.

God bebyggd miljo

Givet planerade dtgirder for jarnvagsanldggningen bedoms storningar och risker
i boendemiljon att vara likvardig med dagens situation. En 6kning av antalet
tagpassager gora att bullerpaverkan totalt sett 6kar. Samtidigt medfor atgiarder
pa bullerutsatta bostadshus att paverkan pa inomhusmiljon reduceras. Befintlig
barridreffekt kvarstar i hog grad, men anldggningens tekniska utformning har

en positiv paverkan dar nya passager anldggs. Pa ett par platser leder dessa
16sningar till intrang i kulturvarden. D4 jarnvagen i hog utstrackning anlaggs

i anslutning till befintlig jairnvag bedoms landskapsbilden generellt sett vara
oforandrad. Jarnvagsanlaggningen bedoms darfor bdde motverka och bidra till
maluppfyllelsen.

13.4 Uppfyllelse av miljokvalitetsnormer
13.4.1 Grundvatten

Genomforandet av planforslaget innebér att varken kvantitativ eller kemisk
status for grundvattenférekomsterna Sdvajan-Samnan och Uppsaladsen-Uppsala
paverkas. Forutsattningarna att uppfylla miljokvalitetsnormerna bedoms darfor
vara oforandrade.

13.4.2 Ytvatten

Planforslaget innebir inte utslapp av fororeningar i ndgon omfattning som
innebédr minskade mojligheter att genomfora dtgiarder i Savjadn i syfte att na
MKN. Det finns enligt VISS planerade miljoforbattrande atgarder (anpassning

av skyddszon till f6ljd av erosionsrisk och biotopvard i vattendraget med flera).
Planforslaget bedoms inte paverka mdjligheten att genomfora dessa dtgirder.
Sammantaget 4r bedomningen att planforslaget kan genomforas utan att paverka
vattenforekomstens ekologiska eller kemiska status pa vare sig 6vergripande niva
eller pa kvalitetsfaktorniva.
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13.4.3 Luft

De tillkommande utsldppen fran utbyggnaden av jairnvagsspéaren ar
mycket begriansade och bedoms inte forsvara mojligheten att fortsatt klara

miljokvalitetsnormerna for luft.

13.5 Paverkan pa riksintressen

Ett riksintresse ska skyddas fran pataglig skada och om det finns en konflikt
mellan olika riksintressen ska en avvagning goras sa att en langsiktig hushallning
med marken, vattnet och den fysiska miljon i Gvrigt sétts i forsta rummet.

Tabell 29: Riksintressen ldngs med planforslaget och hur de kan komma att pdverkas.

Riksintresse

Paverkan

Luftfart, Arlanda flygplats

Jarnvdagsplanen ar inte i strid med riksintresset.

Luftfart, Uppsala/Arna flygplats

Jarnvagsplanen dr inte i strid med riksintresset.

Totalférsvarets militara del, Upp-
sala/Arna flygplats

Jarnvagsplanen dr inte i strid med riksintresset.
Samtliga hoga objekt ska remitteras till For-
svarsmakten (objekt hdgre dn 45 meter inom
sammanhallen bebyggelse alternativt 20 meter
utanfér sammanhallen bebyggelse).

Kommunikation, Ostkustbanan

Jarnvagsplanen mojliggor utokad kapacitet pa
Ostkustbanan.

Kommunikation, Uppsala Central-
station

For att mojliggodra planforslaget breddas spar-
omradet med fyra spar med tillhérande platt-
formar. De nya sparen anldggs bade vaster och
Oster om det befintliga sparomradet.

Kommunikation, Uppsala bangard

Jarnvagsplanen dr inte i strid med riksintresset.

Kommunikation, E4

Jarnvagsplanen dr inte i strid med riksintresset.

Kulturmiljovard, Uppsala Stad

Jarnvdagsplanen ar inte i strid med riksintresset.

Kulturmiljovard, Langhundraleden

Jarnvagsplanen dr inte i strid med riksintresset.

Natura 2000, Uppsala Kungsang

Jarnvagsplanen dr inte i strid med riksintresset.

Natura 2000, Savjaan

Jarnvdagsplanen ar inte i strid med riksintresset.

Natura 2000, Lunsen

Jarnvagsplanen dr inte i strid med riksintresset.

Naturvard, Norra Lunsen

Jarnvagsplanen dr inte i strid med riksintresset.

Friluftsliv, nedre delarna av tillflo-
dena Fyrisan

Jarnvdagsplanen ar inte i strid med riksintresset.

Vattenforsorjning, Uppsalaasens
dricksvattenanlaggningar

Jarnvdagsplanen ar inte i strid med riksintresset.
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14. Fortsatt arbete

Efter att jairnvigsplanen ar faststélld och har vunnit laga kraft genomf6rs
lantmateriforrattningar. Trafikverket far da tillgang till mark enligt den faststéllda
jarnvagsplanen, se vidare i planbeskrivningen. En rad andra beslut, framfor

allt avseende tillstdnd och dispenser enligt miljébalken, behovs darefter innan
byggandet kan paborjas. Nedan beskrivs de tillstind och dispenser som bedéms
bli aktuella.

14.1 Vattenverksamhet och Natura 2000

For projektet Soder Bergsbrunna—Uppsala Centralstation kommer Trafikverket
att ta fram tva ansokningar om tillstdnd enligt miljobalken som kommer att
provas i mark- och miljodomstolen. Den ena avser vattenverksamhet inom
Savjaan och atgirder inom Savjadn—Funbosjons Natura 2000-omréade. Den
andra ansokan omfattar grundvattenbortledning som bedoms blir aktuellt i
samband med exempelvis anldggning av jairnvagsbroar for frimst vigpassager.
Den ans6kan omfattar &ven majlighet till skyddsinfiltration och omledning av
vattendraget i planerad viltpassage, samt eventuella skyddsétgiarder kopplade
till omledningen. Anmaélan om vattenverksamhet kan bli aktuellt for arbeten vid
nagra av de andra vattendragen som berors.

14.2 Dispens fran foreskrifter for
vattenskyddsomrade

Uppsalas tétort tacks av vattenskyddsomradet Uppsala- och Vattholmaésarna.
Planerad jarnvagsanlaggning ligger till viss del inom vattenskyddsomrédets
sekundara skyddszon. En dispensansokan kommer att uppréttas for undantag
fran § 9 for alla platser dar markarbeten planeras gé djupare &n till 1 meter
ovanfor hogsta grundvattenniva, savil for planerade korsningar som for
sparanlaggningen och beskrivs vidare i kapitel 9.5. En dispensansckan provas av
lansstyrelsen.

14.3 Paverkan pa markavvattningsforetag

Den planerade jirnvigen paverkar dikesforetaget Siby-Aby. Vid storre

andringar av ett markavvattningsforetag genomfors en omprévning av foretaget.
Omprdévningen gors av mark- och miljodomstolen. Mindre dndringar kan
hanteras genom en 6verenskommelse med berérda markégare. Behov av provning
kommer att utredas vidare.

14.4 Fornlamningar och byggnadsminnen

Fornldmningar ar skyddade enligt bestimmelser i kulturmiljolagen. Det ar
forbjudet att utan tillstand rubba, ta bort, grava ut, tacka over eller genom
bebyggelse, plantering eller pa annat sitt dndra eller skada en fornlamning.

Lansstyrelsen kan ldmna tillstand till att fornlimningar tas bort om
samhaéllsintresset ar storre dn fornlamningens virde. Lansstyrelsen kan stilla
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krav pa dokumentation av fornlamningar genom arkeologisk undersokning.
Fornlamningar kommer att beroras av ingrepp och ytterligare ett arkeologiskt
utredningsobjekt berérs som kommer att utredas under 2025. For fornlimningar
som berors av ingrepp kommer tillstdnd att undersdka och ta bort dessa att sokas
hos lansstyrelsen. Om ytterligare fornldmningar skulle patréffas och beroras av
ingrepp hanteras de pa samma sitt.

I kulturmiljolagen finns ocksa bestaimmelser om (enskilda) byggnadsminnen.
Planforslaget innebar ingrepp i Uppsala stationshus pa Uppsala Centralstation
som utgor ett enskilt byggnadsminne. Av skyddsforeskrifterna for stationshuset
framgar att byggandens exterior inte far byggas om eller forandras sa

att dess kulturhistoriska virde minskar. Om det finns sarskilda skal far
lansstyrelsen dock ldmna tillstand till att ett byggnadsminne &ndras i strid mot
skyddsbestimmelserna. Planforslaget medfor en ombyggnad av delar av fasaden.
Tillstdnd for ingrepp i Uppsala stationshus har sokts.

Genomforandet av planforslaget innebér en flytt av det statliga byggnadsminnet
Stallverket vid Uppsala station. Statliga byggnadsminnen regleras genom
forordning (2013:558) om statliga byggandminnen. Om det finns sarskilda skal
far ett statligt byggnadsminne dndras. Ansékan om tillstdnd for 4ndring av
Stallverket skickas till Riksantikvarieambetet for prévning under 2025.

14.5 Samrad enligt 12 kap 6§ miljobalken

I samband med anlidggningsarbetena skulle det kunna bli aktuellt med
arbetsvagar eller etableringsytor som ligger utanfor jarnvagsplanen. Om det
uppstar ett sddant behov kan dessa omfattas av samradsplikt enligt 12 kapitlet
6 § miljobalken, om de pé ett vasentligt sitt andrar naturmiljon. En saddan
samradsanmalan gors till lansstyrelsen.

14.6 Forordnande om skydd for landskapsbilden

Ytor for etablering och med mojlighet till tillfalliga upplag av massor ar planerade
inom en del av omrédet som omfattas av forordnande f6r landskapsbilden enligt
19 § naturvardslagen. Inom det landskapsskyddade omrédet ar det inte tillatet
med “anordning, utvidgning eller viasentlig Andring av upplag” utan lansstyrelsens
tillstdnd. For det fall tillfalliga upplag blir aktuella inom landskapsbildskyddet
kommer Trafikverket att ansoka om tillstdnd for detta.

14.7 Andra myndighetsarenden som
kan komma att bli aktuella

For anldggande av aktuell jarnviagsanlaggning kommer schakt att behovas goras

i mark som ar fororenad. Innan schaktarbeten far ske inom férorenade omraden
maste en anmaélan, enligt § 28 forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet
och hilsoskydd, goras till kommunen. Utover kontakt med lansstyrelse kontaktas
kommunen vid eventuell upptéickt av féroreningar.

Om eventuella dtgarder ska genomforas utanfor planomradet men inom omréde
for strandskydd sa behovs dispens sokas fran lansstyrelsen. Detsamma géller om
generella biotopskydd utanfoér planomadets skulle berdras.
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15. Medverkande

Enligt 15 § miljobedémningsférordning ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram med den sakkunskap som kravs vad giller verksamhetens sarskilda
forutsattningar och forviantade miljoeffekter.

Konsultforetaget Sweco Sverige AB har anlitats for framtagande av foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning och dess underlagsutredningar. Inom bade Sweco
och i Trafikverkets egen organisation finns ldng erfarenhet och bred kompetens
fran framtagande av miljokonsekvensbeskrivningar for infrastrukturprojekt.
Kravet pa sakkunskap bedoms vara uppfyllt enligt redovisad kompetens nedan.

Foljande specialister har deltagit i miljobedomningsprocessen och tagit fram
denna MKB:

MKB:

Josefin Kofoed Schroder — Samordnare MKB. Landskapsarkitekt. Arbetar
med av samordning av miljobedomningar for bland annat infrastrukturprojekt
och kommunal planering. Har arbetat med MKB i 6ver 20 ar.

Emma Herbert — Redaktor MKB. Landskapsarkitekt. Arbetar som handldggare
for tillstdndsprovningar och upprattande av miljokonsekvensbeskrivningar. Har
arbetat med MKB i tre ir.

Naturmiljo:

Gry Benediktsson - Teknikansvarig naturmilj6 fram till juni

2023. Magisterexamen i biologi. Arbetar med bland annat med
naturvirdesinventeringar enligt svensk standard, Natura 2000-provningar,
miljobedomningar och artskyddsfrégor. Har arbetat med naturmiljofragor i 18 ar.

Kirsi Jokinen — Teknikansvarig naturmiljo fran juli 2023. Magisterexamen i
biologi och geovetenskap. Arbetar bland annat med naturviardesinventeringar
enligt svensk standard, artskydd, ekologisk kompensation, kontrollprogram
och skétselplaner samt kartframstéllning och analyser i GIS. Har arbetat med
naturmiljofrégor i 16 ar.

Staffan Arleskir — Handl4dggare passageplan. Masterexamen i GIS och
fjarranalys. Arbetar med GIS-analyser, naturviardesinventering, ekologiska
samband och gron infrastruktur. Har arbetat med miljofragor i sex &r.

David Rocksén — Specialist artskydd. Biolog och Medicine Doktor. Arbetar med
bland annat naturviardesinventering, ekologisk kompensation, kontrollprogram
och hotade arter samt inventeringar av fagel, flora och fladderméss. Har arbetat
med naturmiljo och artskyddsfragor 6ver tio ar.

Robert Petersen — Specialist artskydd. Kandidatexamen i Biologi och
Miljovetenskap och Masterexamen i Hallbar stadsutveckling. Arbetar med
bland annat artinventeringar, artskyddsutredningar, naturvardsutlatanden och
naturvirdesinventeringar. Har arbetat med naturmiljo och artskyddsfragor i
tretton &r.
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Kulturmiljo:

Bo Ulfhielm — Teknikansvarig kulturmiljo, arkeologi. Arkeolog. Arbetar med
bland annat arkeologiska utredningar, kulturmiljéanalyser och tillstandsfragor
kopplade till fornlimningar. Har arbetat med kulturmiljéfragor i 6ver 30 ar.

Martin Ahrén — Teknikansvarig kulturmiljo, antikvariska fragor.
Byggnadsantikvarie. Arbetat med forundersokningar, stadsbilds- och
landskapsanalyser. Har arbetat med kulturmiljofragor i 6ver 20 ar.

Landskap:

Julia Olsson — Teknikansvarig landskap. Landskapsarkitekt. Arbetar med
landskapsplanering, och landskapsanalys i infrastrukturprojekt. Har arbetat som
landskapsarkitekt i fem ar.

Grundvatten:

Staffan Druid — Teknikansvarig hydrogeologi. Masterexamen i geovetenskap.
Arbetar med grundvattenfragor inom infrastruktur kopplat till dispens och
tillstdand. Har arbetat med hydrogeologi i sex ar.

Ytvatten:

Malin Moestad - Teknikansvarig ytvatten fran november 2022. Masterexamen
Miljovetenskap. Arbetar med vattenfragor i infrastruktur, tillstdndsfragor kopplade
till yt- och grundvatten samt bedémningar av miljokvalitetsnormer. Har arbetat
med vattenfragor i sex ar.

Andréa Rietz — Teknikansvarig ytvatten fram till oktober 2022. Master i akvatisk
ekologi. Arbetar som vattenspecialist med bland annat recipientutredningar,
bedomningar av miljokvalitetsnormer och miljobedomningar. Har arbetat med
vattenfragor i nio ar.

Hushallning med naturresurser:

Sofi Sundin - Teknikansvarig jord- och skogsbruk. Magisterexamen i mark-
vetenskap. Arbetar med jordbruksrelaterade fragor, exempelvis markompaktering
och jordbruksatgarders paverkan pa viaxtnaringslackage. Har arbetat med jord- och
skogsbruksfragor i nio ar.

Fororenade omraden:

Wilhelm Geier — Teknikansvarig markmiljo. Ekoingenjor. Arbetar
med férorenade omraden och med miljosamordning inom bygg- och
anldggningsprojekt. Har arbetat med markmiljofragor i sex ar.
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Akustik:

Elin Claesson — Teknikansvarig akustik fran september 2024.
Civilingenjorsexamen i miljo- och vattenteknik. Arbetar med utomhusbuller i
infrastrukturprojekt samt inom kommunal och privat sektor. Har arbetat som
akustiker i nio ar.

Saga Havermark — Teknikansvarig akustik till februari 2024.
Civilingenjorsexamen i milj6- och vattenteknik. Arbetar med utomhusbuller i
infrastrukturprojekt samt inom kommunal och privat sektor. Har arbetat som
akustiker i atta &r.

Klimat:

Felix Jansson - Teknikansvarig klimat fran september 2023.

Civilingenjorsexamen i miljo- och vattenteknik frén 2023. Arbetar med
livscykelanalys (LLCA), miljovarudeklarationer och klimatberakningar i
infrastrukturprojekt. Har tidigare arbetat inom byggbranschen i sju ar.

Isak Eklov — Teknikansvarig klimat till augusti 2024. Civilingenjorsexamen

i miljo- och vattenteknik. Arbetar med klimatkalkyl, klimat- och
energieffektivisering i infrastrukturprojekt samt livscykelanalys,
miljévarudeklarationer, klimatredovisning och klimatberdkningar. Har arbetat
med klimatfragor i fem ar.

Olycksrisk:

Fredrik Nystedt — Teknikansvarig olycksrisk. Brandingenjor och

teknologie licenciat inom brandteknik. Arbetar med riskhantering i
samhéllsbyggnadsprocessen med fokus pa olycksrisker kring infrastruktur och
verksamheter. Har arbetat som brandingenjor i 6ver 25 ar.

Luftkvalitet:

Johan Martinsson — Teknikansvarig luftkvalitet fran mars 2023. Filosofie
doktor i Miljovetenskap. Arbetar med luftkvalitetsfragor och specialistkompetens
inom analyser av sotpartiklar och spridning av radioaktiva 4mnen. Har arbetat med
luftkvalitetsfragor i Gver tio ar.

Carl Thordstein — Teknikansvarig luftkvalitet fram till februari 2023.
Masterexamen Miljovetenskap. Arbetar med spridningsmodellering av
luftfororeningar i urbana komplexa omraden samt bedomning mot upprattade
grans- och riktvirden, sa som miljokvalitetsnormer. Har arbetat med luftkvalitet i
nio ar.

Elektromagnetiska falt:

Frans Sollerkvist — Specialist inom elektromagnetiska filt. Teknologie doktor
inom elkraft. Arbetar med berékning av elektromagnetiska faltet kring elledningar.
Har arbetat med elektromagnetiska falt i Gver 40 ar.
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17. Ord och begreppsforklaring

Arrondering — En fastighetsrittslig term for uppdelning av mark i fastigheter.
Uttrycket anviands dven avseende fastliggandet eller forandringen av granser

Bullerberorda byggnader/bostider (akustik) — avser byggnader eller
bostader som beridknas fa ljudnivaer 6ver nagot/négra gillande riktvarden
utifran planforslaget. De byggnader som avses forutom bostader ar vardlokaler,
undervisningslokaler, kontor och hotell.

Batnadsomrade — Ett geografiskt omrade som gynnas av exempelvis ett
dikningsingrepp.

Detaljplan — Med en detaljplan reglerar kommunen mark- och
vattenanvindningen inom ett omrade. Detaljplanen ska redovisa allmdnna
platser, kvartersmark och vattenomraden samt grinserna for dessa.

Dikningsforetag — (detsamma som markavvattningsforetag) avser en rattighet
att dranera mark for att forbattra forutsdttningarna for odling.

EBH-databas — Linsstyrelsens databas EBH-stodet ar en nationell databas, dar
potentiellt fororenade omréden i hela landet registreras.

Ekvivalent ljudniva — ett medelvirde under en tidsperiod, vanligtvis ett dygn,
det vill sdga trafiken under ett ar delat med 365 dagar. Ekvivalent ljudnivé ar
vanligen dimensionerande for vagtrafikbuller. Den ekvivalenta ljudnivan péaverkas
av mangden trafik.

Enskilt byggnadsminne — En byggnad som har ett synnerligen hogt
kulturhistoriskt varde eller som ingéar i ett bebyggelseomrade med ett synnerligen
hogt kulturhistoriskt viarde kan skyddas som enskilt byggnadsminne. Det ar
lansstyrelserna som beslutar om en byggnad eller anldaggning ska forklaras for
byggnadsminne. Lansstyrelserna har tillsynsansvar 6ver byggnadsminnena och
provar fragor om tillstand till dtgarder som strider mot skyddsbestimmelserna.

Fordjupad oversiktsplan — en fordjupad oversiktsplan syftar till att bredda
beslutsunderlaget inom ett avgréansat omrade. I den fordjupande 6versiktsplanen
anger kommunen den langsiktiga och 6vergripande utvecklingen av mark- och
vattenomraden. Oversiktsplanen visar hur allm#nna intressen, riksintressen

och miljokvalitetsnormer ska f6ljas. Planen ar ocksé en vagledning for hur den
bebyggda miljon ska anvindas, utvecklas och bevaras. En 6versiktsplan ar inte
juridiskt bindande.

Influensomradet — dr nastan alltid storre 4n utredningsomrédet och varierar
beroende pa vilken miljoaspekt som studeras. Influensomradet ska ticka in de
omréden dar effekter av jairnvagsplanen kan uppsta och beskrivs med hansyn till
olika effekter inklusive kumulativa (samlade) effekter.

Karaktirsomrade — En landskapstyp kan delas in i ett eller flera
karaktdrsomraden. Ett karaktarsomrade ar ett geografiskt avgransat omrade som
utgor en unik del av landskapet, med en egen identitet, historia och geografi.
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Landskapstyp — En landskapstyp ar ett omrdde med en viss uppbyggnad som
kan forekomma pa flera platser, till exempel slattlandskap eller mosaiklandskap.

Markansprak — den mark som Trafikverket maste ta i ansprak tillfalligt och
permanent for att majliggora en utbyggnad.

Markavvattning — en tillstindspliktig (och i delar av Sverige forbjuden)
vattenverksamhet som innebér att vatten avvattnas i syfte att sinka/tappa
ett vattenomrade, skydda mot vatten eller for att varaktigt 6ka en fastighets
lamplighet for nagot visst endamal.

Maximal ljudniva — avser den hogsta ljudnivan i samband med en enskild
bullerhédndelse under en viss tidsperiod, det vill siga for en tdgpassage med det
mest bullrande fordonet.

Miljoaspekt — I viagledningen anvinds begreppet i enlighet med
Naturvardverkets vigledning for miljcbedomning: I 6 kap. 2 § miljobalken finns
en upprakning av olika delar av miljon som miljoeffekter kan uppsta pa. Dessa
delar av miljon kan kallas miljoaspekter”.

Miljointresse — De delar av miljon for vilka miljoeffekterna har en betydelse, se
aven forklaringen av miljokonsekvenser.

Miljokonsekvens — En bedomning och virdering av effekternas betydelse
for olika miljointressen, till exempel vad trafikbuller innebar for befolkning och
manniskors hilsa eller for kulturmiljon. Miljokonsekvenser &r det sista steget i
kedjan paverkan — effekt — konsekvens.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) — utgor ett underlag till jarnvigsplanen
och tas fram som en del av jarnvigsplanen. Miljobed6mningen som gors redovisas
ien MKB. Miljobedomningens syfte ar att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas.

Miljokvalitetsmal — Sveriges 16 miljokvalitetsmal beskriver det tillstdnd i den
svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Mélen avser ekologiska dimensioner
av de globala héllbarhetsmaélen.

Natura 2000-naturtyper — de naturtyper (till skillnad frén arter) som ingar

i Natura 2000-nitverket och som vi ar skyldiga enligt Art- och habitatdirektivet
att bevara. Natverket bestar av skyddade omraden och deras naturtyper och arter,
vilka kallas Natura 2000-naturtyper och Natura 2000-arter. Naturtyperna och
arternas bevarandestatus f6ljs upp i de olika medlemslinderna i EU for respektive

naturtyp och deras arter. Mélet ar att uppna "gynnsam bevarandestatus” for
samtliga.

Nollalternativ — beskriver jirnviagsplanens referensalternativ och syftar till att
utgora en referens som jarnvagsplanens effekter och konsekvenser ska jamforas
med. Nollalternativet beskriver den framtida situationen utan jirnvagsplanen.

Nyckelfaktor (landskap) — Faktorer eller egenskaper som ar utméarkande for
ett karaktdrsomrade. Dessa avser respektive karaktdrsomrade som helhet, och
inte bara den del som kan komma att paverkas av den planerade anldggningen.

Planbeskrivning — Dokument som forklarar en plans innehall.
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Plankorsning — en korsning dar trafik pa vig eller jarnvag korsar varandra i
samma plan.

Planskild korsning — ar en bro eller tunnel som mojliggor att tag alternativt
tag- samt vagtrafik kan fardas utan att paverka varandra.

Prognosar — det ar som trafiken raknas upp mot, som i sin tur ger ett forvantat
antal resande.

Riksintresse — Statliga intressen som omfattar en plats, omréde eller objekt som
ar skyddat och anses viktig ur nationell synpunkt.

Riktvirde (akustik) — en konkretisering av vad Trafikverket anser vara en god
eller i vissa fall godtagbar milj6. Riktvardena utgor Trafikverkets mélniva vid
genomforande av skyddsatgarder mot hoga buller- och vibrationsnivaer.

Robusthet — jarnvigsanlaggningens formaga att vara motstandskraftig och
flexibel och ddarmed bidra till minskad sarbarhet vid storningar och oplanerade
héndelser.

Skala och rumslighet — Ett storskaligt landskap har stora ssmmanhingande
ytor med likartad struktur. Ett smaskaligt landskap 4r varierat och uppbrutet.
Aven bebyggelse i titorter kan vara smaskaliga eller storskaliga. Rumsligheter
skapas framst av nivaskillnader och vegetation, som skapar mer eller mindre
avgransade rum med variation i storlek och form.

Rodlistan — ir en officiell forteckning 6ver arter som dr utdoda eller riskerar att
do6 ut pa grund av svaga bestand eller en oroande bestdndsutveckling.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt — avser atgiarder som foreslas
for att undvika eller minska konsekvenserna for en miljoaspekt. De kan vara

av tre slag. Skyddsatgéarder som faststills i planen aterfinns i plankarta och
planbeskrivning och utgor en del av planforslaget och konsekvenserna i MKB
beskrivs utifran forutsittningen att dessa ir genomforda. Ovriga skyddsatgirder
avser de skyddsatgirder som inte faststills med jarnvigsplanen, men som bor
vidtas for att uppfylla krav pa en acceptabel miljokvalitet. De regleras genom
andra tillstdnd, villkor eller avtal. Ovriga forsiktighetsmatt avser anpassningar och
atgarder som skulle gora anlaggningen mer miljéanpassad eller sikrare, men som
inte kravs for att klara ett krav/riktvarde.

Statligt byggnadsminne — En byggnad som tillhor staten far forklaras for
statligt byggnadsminne, om den har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt virde
eller ingar i ett bebyggelseomrade med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt
viarde. Riksantikvariedmbetet ska genom skyddsbestimmelser ange pa vilket sitt
byggnadsminnet ska vardas och underhallas och i vilka avseenden det inte far
andras. Om det finns sarskilda skil, far ett statligt byggnadsminne efter tillstand
andras i strid mot skyddsbestimmelserna.

Stationsutformning — i denna handling omfattas spar med tillh6rande
plattformar i begreppet stationsutformning.

Oversiktsplan — ett dokument inom fysisk planering som visar den tinkta
inritningen och langsiktiga utvecklingen av ett omrade inom en kommun.
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