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Forord

I maj ar 2025 skickade Trafikverket miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) till
Lansstyrelsen for godkdnnande. I MKB:n redovisades tva alternativ: ett med och
ett utan "Soédra passagen”. Under Lansstyrelsens behandling av MKB:n beslutade
Trafikverket att ta bort den foreslagna atgdrden med nya jairnvagsbroar for den
kommunala vigporten "Sodra passagen" fran jirnviagsplanen. I denna version

av planbeskrivning samt plan- och illustrationskartor har alternativ med Sédra
passagen darmed utgatt.






Sammanfattning

Beskrivning av projektet,
dess bakgrund, andamal och projektmal

Strackan mellan Stockholm och Uppsala dr en av landets mest trafikerade
jarnvagsstrackor vilket till stor del beror pé arbetspendlingen mellan stiderna
samt persontrafik till Arlanda flygplats. Stockholm, Uppsala och omradet mellan
stdderna kannetecknas av en hog befolkningstillvixt, ndgot som i sin tur 6kar
efterfrigan pé hallbara resor. Samtidigt ar trafiken pé strickan, som ar en del av
Ostkustbanan, si intensiv att kapaciteten slar i taket vid rusningstid.

Den Gkade efterfragan pa tag stiller dirmed nya krav pé infrastrukturen. Darfor
ska Ostkustbanan mellan lansgransen mot Stockholm och Uppsala Centralstation
byggas ut i syfte att 6ka tillgdngligheten, kapaciteten och robustheten pa strackan.
Projektet Fyra spar Uppsala innebir att Ostkustbanan ska utvecklas frin tvé till
fyra jirnvagsspar samt att tva nya stationer ska byggas, en sdder om Bergsbrunna,
Uppsala kommun och en i Alsike, Knivsta kommun. For Uppsala Centralstation
innebar projektet att stationen behover byggas ut.

Fyra spar Uppsala har delats upp i tvé jarnvéagsplaner, en fran S6der Bergsbrunna
till Uppsala Centralstation och en frén lansgransen mot Stockholm till S6der
Bergsbruna. Denna Granskningshandling 2025-06-25 beror den norra
delstriackan mellan S6der Bergsbrunna och Uppsala Centralstation.

Aktuell granskningshandling utgor underlag som kungérs for granskning. I

denna handling redovisar Trafikverket sitt fardiga forslag till jairnvagsplan
inklusive en av ldnsstyrelsen godkand miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Har
redovisas permanenta och tillfalliga markansprak samt vilka skyddsétgarder och
forsiktighetsmétt som ska genomforas. Myndigheter, organisationer, allmanheten
och enskilda som berors ges tillfille att granska jarnvigsplanen. De synpunkter
som kommer in under granskningen sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande.

Inkomna samrédssynpunkter har sammanstillts och kommenterats i en
samradsredogorelse som har uppdaterats fram till kungérande och granskning av
jarnvigsplanen.

Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning

Planforslaget innebar att ett nytt dubbelspér anldggs pé en stracka om cirka 9,5
kilometer for att stadkomma fyra spar.

Pé en striacka om cirka 2,2 kilometer rivs befintlig anlaggning och tva nya
dubbelspar anlaggs. De fyra nya sparen planeras pa Uppsalaslidtten mellan vag
255 och den norra delen av bebyggelsen i Bergsbrunna.



De nya sparen har i huvudsak lokaliserats oster om befintliga spar langs

hela strackan. Lokaliseringen har bland annat valts med hansyn till Natura
2000-omradena Savjadn-Funbosjon och Lunsen. I h6jd med Kungsingens gard
vid Kuggebrovigen anlédggs ett forbigangsspar vister om befintliga spar. Vid
Uppsala Centralstation tillkommer spar bade vister och 6ster om det befintliga
sparomradet.

Planforslaget innebir ocksa att Uppsala Centralstation kommer byggas ut till 14
plattformslagen. For att mojliggora planforslaget breddas sparomradet med fyra
spar med tillhérande plattformar. Som en foljd av utbyggnaden kommer dven
atgarder att genomforas pa de befintliga plattformarna.

Den nya pendeltagsstationen séder om Bergsbrunna, hir kallad Uppsala Sodra,
kommer att utgoras av en mittplattform som forldggs mellan de tva vistra sparen.

Liangs med strackan anliggs ett flertal jarnvégsbroar i syfte att skapa planskilda
passager under jarnviagen. En vigbro med géng- och cykelmgjligheter planeras
over jarnvagen som ersitter planpassagen for Vimpelgatan som stings.

Denna planeras dock av Uppsala kommun i detaljplan och ingér inte i denna
jarnvagsplan.

Effekter och konsekvenser av planforslaget

Planforslaget bedoms stiarka Ostkustbanans funktion genom en 6kad kapacitet
och robusthet. Med de planerade atgiarderna skapas ett mindre sarbart och
mindre storningskénsligt jarnviagssystem. Planforslaget innebar att kapaciteten
oOkar pa Ostkustbanan genom att strickan kan hantera fler tag bade per dygn och i
rusningstid. Den planerade anlaggningen bedoms klara resandeefterfragan till ar
2050.

Planforslaget mojliggor en forbattrad tagtrafik i form av punktligare tag, fler
avgangar och att det blir smidigare att resa med tdg. Genom detta bedoms
utveckling av Ostkustbanan bade gynna arbets- och fritidspendlare. Uppsala
Sodra bidrar till Uppsala kommuns planering av de Sydostra stadsdelarna.
Stationen bedoms skapa goda forutsattningar for att 6ka det regionala resandet
med tig genom att bebyggelsen utvecklas i samspel kollektivtrafiken.

For att mojliggora jairnvagsutbyggnaden kravs att vissa allmidnna och enskilda
viagar anpassas. Planforslaget innebar bland annat att delar av den statliga
allminna vigen 1060 kommer flyttas i sidled. Vigen flyttas som en foljd av

att jarnvagsanldggningen breddas at 6ster. Den statliga delen av Gardsvagen

(vag 649) kommer att padverkas da en mindre vagstracka avses att rivas och en
vandplan foreslas anldggs vid Danelids IP. Den planerade anldggningen medfor
ocksa att tre plankorsningar stings, varav en ersatts med planskild passage inom
denna jarnvagsplan. Ersittning for planpassage Vimpelgatan planeras av Uppsala
kommun.

Planforslaget har anpassats till den omgivande miljon men leder 4nda till viss
paverkan pa omgivningen. Det beror till stor del pa fysiska ingrepp i miljon
som planforslaget medfor. Anlaggningen har lokaliserats och utformats for att
begrinsa paverkan.



De forandringar som ombyggnaden av Uppsala Centralstation medfor skapar en
paverkan pa stationsmiljons historiska och upplevelsemaissiga virden. Flytten
av det statliga byggnadsminnet ”Stillverket vid Uppsala Centralstation” (fortsatt
kallat Stallverket) kommer att innebara att byggnadens ursprungliga placering
forloras, men med en ny placering i ett motsvarande lage mildras effekterna

av forlusten till viss del. Ingreppen i det enskilda byggnadsminnet "Uppsala
stationshus" bedoms inte medfora att byggnaden forvanskas eller forlorar
betydande kulturhistoriska varden. Flera fornlamningar kommer att berdras,
bland annat ett jarnaldersgravfilt. PAverkan péa dessa fornlamningar kommer att
undersokas vidare och tillstdnd for ingrepp i fornlamning kommer att s6kas hos
Lansstyrelsen.

Grundvattnet riskerar att paverkas genom grundvattenbortledning for en del av
de planskilda passagerna som kommer anldggas genom planforslaget, men genom
tata konstruktioner samt anpassning av grundlaggningsmetod for jarnvigen
bedoms konsekvenserna av planforslaget bli sma negativa under byggskedet och
obetydliga i driftskedet.

Passagen 6ver Sdvjadn har anpassats for att minimera paverkan pé ytvattnet,
naturmiljon och Natura 2000-omrédets bevarandevirde. Med den utformning av
bron 6ver an som foreslas i planférslaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon
i driftskedet bli obetydliga. I byggskedet kan sma negativa konsekvenser kopplade
till grumling och buller uppkomma. Natura 2000-omradets bevarandevirden
bedoms inte paverkas negativt. I det stora sldttlandskapet bedoms anldaggningen
ge liten negativ paverkan pa stadsbilden, med undantag f6r de nya
jarnvégsbroarna 6ver Sévjadn som ger pataglig effekt pa landskapsbilden.

For de boende i Bergsbrunna uppstér en mattlig negativ konsekvens i och
med att bullerstorningar intréffar oftare di antalet tdg okar. En jirnvagsnira
bullerskyddskirm med hojden tre meter dver rilséverkant (ROK) kommer
att ersitta befintlig bullerskyddsskarm i Bergsbrunna. Landskapsbilden
paverkas negativt i Bergsbrunna genom de tillkommande sparen och hogre
bullerskyddskarm.

I Bergsbrunna finns idag ett stort antal bostdder som har en forhojd
olycksriskniva enligt praxis for byggande av ny jarnvig. Riskreducerande atgéarder
i form av skyddsril foreslas i Bergsbrunna samt centrala Uppsala. Dartill erbjuds
ett antal fastigheter i centrala Uppsala fasadatgird for skydd mot brandspridning.
Detta medfor att individrisken blir acceptabel utmed hela strackan och
samhallsrisknivan forbattras.

Vid Uppsala S6dra forstiarks barridreffekten av jarnviagen och bullerpaverkan
okar, vilket forsdmrar spridningssamband och paverkar naturmiljoerna pa 6mse
sidor om jarnvigen. Konsekvenserna for naturmiljon bedoms bli sma till mattliga
negativa.

Planforslaget innebir att mark tas i ansprék. Den mark som tas i ansprak utgors
av permanent markansprak med dgande eller servitutsritt, vigomrade med
vagritt eller inskrankt vagratt samt tillfallig nyttjanderatt. Vid vag 1060 samt den
statliga delen och kommunala delen av Gardsvigen (vdg 649) kommer indragning
av vag fran allmant underhall bli aktuellt.



Genomforande och finansiering

Jarnvagsplanen planeras att lamnas in for faststéllelse vid arsskiftet 2025/2026.
Forberedande arbeten, som till exempel att flytta ledningar, planeras starta
under hosten ar 2027/2028. Byggnationen bedoms péga i cirka atta till nio ar,
dir slutlésningen av jairnvagen planeras vara i drift under produktionsar atta.
Produktionsér nio kommer fraimst besta av aterstillning av mark.

Jarnvagsplanen finansieras via medel fran Nationell plan for
transportinfrastruktur 2022-2033, dir denna jarnvégsplan ar en del av det
namngivna objektet Ostkustbanan Uppsala — lansgriansen Uppsala/Stockholm
samt medfinansiering av Uppsala kommun.
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1. Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

1.1. Bakgrund

Ostkustbanan som sticker sig mellan Stockholm och Sundsvall har en viktig
funktion att knyta samman Sveriges regioner. Strackan mellan Uppsala och
Stockholm &r en av landets mest trafikerade jairnvagsstrackor vilket till stor

del beror pé arbetspendling mellan Uppsala och huvudstadsregionen samt
persontrafik till Arlanda flygplats. Ostkustbanan mojliggor ocksé en god
tillgdnglighet for godstrafik, bland annat till kombiterminalen och postterminalen
i Rosersberg.

Uppsala, Stockholm och omrédena mellan stiderna kdnnetecknas av en hog
befolkningstillvaxt och i takt med att bdde Uppsala och Stockholm véxer 6kar
behovet av hallbara resor. For att kunna hantera resandedkningarna pa ett
héllbart sitt ar en inriktning att kollektivtrafiken, och framfor allt tagtrafiken, ska
ta en storre del av resandet i stréket. Samtidigt ar tigtrafiken pd Ostkustbanan
redan idag sa intensiv att kapaciteten slér i taket vid rusningstrafik. Den

okade efterfragan pa resor stiller dirmed nya krav pa infrastrukturen. Dessa
krav innebar ett behov av att bygga ut Ostkustbanan mellan lansgriansen

mot Stockholm och Uppsala Centralstation. Med anledning av kommande
bostadsexploateringar, dar Uppsala och Knivsta kommun genom avtal med staten
forbundit sig att bygga bostéader, ska ocksé tvé nya stationer byggas.

Jarnvagsutbyggnaden syftar till att 6ka tillgingligheten, kapaciteten och
robustheten pa strickan. For resendren innebar detta punktligare tag, en
mojlighet till fler tAgavgangar och att det blir smidigare att ta taget. Utbyggnaden
ger mojlighet for fler klimatsmarta person- och godstransporter.

1.2. Beskrivning av Fyra spar Uppsala

Projektet Fyra spar Uppsala innebar att Ostkustbanan mellan linsgrans mot
Stockholm och Uppsala Centralstation ska utvecklas frén tva jarnvagsspar till
fyra. Projektet innebar ocksé att tva nya stationer ska byggas, en séder om
Bergsbrunna, Uppsala kommun och en i Alsike, Knivsta kommun.

For att mojliggora projektet tar Trafikverket fram tva jarnvagsplaner. Delen
Soder Bergsbrunna till Uppsala Centralstation, i Uppsala kommun, utgér den
norra delstrackan och beskrivs i denna granskningshandling, se Figur 1. Den
sodra delstrackan mellan ladnsgrans mot Stockholm och Soder Bergsbrunna
hanteras i en annan jarnvagsplan kallad Lansgransen Stockholm/Uppsala -
soder Bergsbrunna. Projektet har delats upp i tva jarnvagsplaner eftersom en
lokaliseringsutredning inte bedomts kriavas pa denna delstricka men pa den
andra delstrickan mellan ldnsgrins och Soder Bergsbrunna.
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Jarnvagsplanen Soder Bergsbrunna till Uppsala Centralstation innebar att de
tillkommande jarnvagsspéaren i huvudsak kommer att byggas intill de befintliga
spéren eftersom det ar den genaste viagen samt bidrar till minst paverkan pa
Natura 2000-omraden och bebyggelse, 14s mer i kapitel 3.1. Utover den nya
stationen s6der om Bergsbrunna innebir jarnvigsplanen dven att Uppsala
Centralstation kommer behéva byggas ut. Den tillkommande stationen s6der
om Bergsbrunna har fatt arbetsnamnet "Uppsala Sodra" och kallas darfor det
fortsattningsvis i handlingen.

I kapitel 11 finns en ord- och begreppsforklaring som forklarar vad facktermerna i
handlingen innebér.

1.3. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess

som styrs av lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) och som slutligen

leder fram till en jarnvéagsplan, se Figur 2. Under hosten ar 2020 inleddes
planldggningsprocessen genom att Trafikverket tog fram ett samradsunderlag
2020-10-19 (i det skedet bendmnt Uppsala Centralstation — Soder Bergsbrunna).
Baserat pa samradsunderlaget och genomfort samrad fattade Lansstyrelsen

i Uppsala ldn beslut om att jirnviagsplanen kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Det innebir att en miljobedomning ska genomforas och att en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, ska upprattas och godkénnas av Lansstyrelsen
samt att samradskretsen utokas.

Jarnvagsplan

Framtagning av Framt 1
underlag for r::e?ﬁ;:‘éav Framtagning av Kungoérande och Faststillelse
: lansstyrelsens beslut om . . planforslag samt MKB  : granskning 1
ek stationsutformningar ;I 1
miljépaverkan
I I ‘hm m w m - II
Lénsstyrelsens beslut om Léansstyrelsens god- Léansstyrelsens yttrande

betydande miljépaverkan kannande av MKB (tillstyrkande)

i SAMRAD

Figur 2 visar Trafikverkets planldggningsprocess som styrs av lagen om byggande av
jarnvag (1995:1649). Jarnvagsplanen befinner sig nu i granskningshandlingsskedet, se
groén streckad linje.

Samrad ar en viktig process som sker 16pande under hela planliggningen fram till
granskning da Trafikverket lagger fram sitt firdiga planforslag. Genom samrad
inhamtar Trafikverket synpunkter fran direkt berérda, allménhet, organisationer
och myndigheter.

For denna jarnvagsplan har tre samradshandlingar utarbetats. Under hosten &r
2021 genomforde Trafikverket en samradsaktivitet vars syfte var att samréada
alternativa stationsutformningar fér Uppsala Centralstation och Uppsala Sodra.
De olika utformningsforslagen presenterades i Samradshandling val av
stationsutformningsalternativ 2021-10-13.
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Baserat pa samradshandlingen och genomfort samrad tog Trafikverket under
véren ar 2022 stillning till vilket av stationsutformningsalternativen som skulle
ligga till grund for den fortsatta planlaggningsprocessen, se kapitel 1.4.3 for mer
information.

Under varen ar 2023 genomfordes ytterligare en samradsaktivitet dar forslag
till lokalisering och utformning av de nya jairnviagssparen och en fordjupning
av utformningen av jirnvigsstationerna redovisades. I Samradshandlingen
utformning av planforslaget 2023-05-04 redogjordes dven for vilka ytor
Trafikverket kommer behdva ta i ansprak for att anldgga jarnvagen — saval
permanent som tillfalligt under byggnationen. I handlingen presenterades
dven vilka skyddsatgirder som i det skedet bedomdes vara aktuella. Under
samradsaktiviteten samraddes ocksa innehall och utformning av MKB:n.

Under hosten ar 2024 togs ytterligare en samradshandling fram.
Samradshandling utformning av planforslaget 2024-11-25 var

en vidarearbetning av tidigare framtagen samradshandling till foljd av ett

antal tillkommande dndringar avseende utformningen av den planerade
jarnvagsanlaggningen. Samradshandlingen syftade till att samrada om forslag

till lokalisering och utformning av de nya sparen och utformningen av de tva
stationerna. I handlingen redogjorde for vilka ytor Trafikverket kommer behova ta
iansprak for att anldgga jarnvagen och aktuella skydds- och forsiktighetsmatt.

I denna Granskningshandling 2025-06-25 redovisar Trafikverket sitt

fardiga forslag till jirnvagsplan inklusive en av lansstyrelsen godkdnd MKB.

Hir redovisas permanenta och tillfalliga markansprak samt skyddsétgarder.
Myndigheter, organisationer, allminheten och enskilda som berérs ges tillfdlle att
granska jarnvagsplanen.

Avslutningsvis tar Trafikverket fram en Faststillelsehandling.
Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar
sig 6ver planen. Darefter begirs faststillelseprovning av planen hos enheten for
planprovning inom Trafikverket. Jarnvagsplanen far 6verklagas till regeringen.
Efter att jirnvigsplanen vunnit laga kraft kan processen med att borja bygga den
nya jarnvigen inledas.

1.4. Tidigare utredningar,
stillningstaganden och beslut

1.4.1. Tidigare utredningar

Ar 2017 avslutades arbetet med atgiirdsvalsstudien ABC-straket Uppsala, Sigtuna
och Knivsta kommun, Uppsala och Stockholms ldn. Studien resulterade i ett
overgripande mal att 6ka tillgdngligheten till, genom och inom ABC-straket

samt binda samman de olika delmarknaderna for att kunna dra nytta av
tillvaxtpotentialen i striket (Trafikverket, 2017).

Frén studien rekommenderades att 17 atgarder studerades vidare, en av dessa
var en utbyggnad av Ostkustbanan mellan Uppsala och ldnsgriansen till fyra
jarnvagsspar. En annan atgiard som foreslogs var att Uppsala och Knivsta
kommun skulle planera for nya stationslagen.

16



Atgardsvalsstudie (AVS)

En atgardsvalsstudie syftar till att skapa en gemensam problem- och malbild

for transportsystemet for att bidra till en hallbar samhallsutveckling. Studien
syftar ocksa till att skapa en tidig dialog, ett delat ansvar mellan olika aktorer
och en samsyn kring téankbara |6sningar. Analysen utgar fran den sa kallade
fyrstegsprincipen som innebar att en stegvis analys gors som i forsta hand syftar
till att paverka behovet av transporter, i andra hand effektivisera utnyttjande av
befintlig anlaggning, i tredje hand begransad ombyggnation och i fjarde hand
bygga nytt.

Funktionsutredningar har tidigare genomforts for Uppsala Centralstation samt for
ny jirnvagsstation i omradet séder om Bergsbrunna. Alternativa stationslosningar
har skissats upp for att se olika majligheter att méta framtidens trafikeringsbehov.

I Figur 2 och under rubrik 1.3 beskrivs tidigare framtagen samradsunderlag och
samradshandlingar.

I Figur 3 beskrivs processen fran tidiga skeden till jairnvagsplan och vidare till
byggskede. Denna jarnvigsplan ar en f6ljd av tidigare namnd atgirdsvalsstudie.
Innan atgardsvalsstudien paborjades har det gjorts ett flertal utredningar pa
strackan.

Figur 3 visar processen fran tidiga skeden till dess att byggnationen &r klar.

1.4.2. Avtal avseende 6kat bostadsbyggande

Ar 2017 tecknade Staten, Region Uppsala och Uppsala kommun ett avtal,

det sa kallade Uppsalapaketet. Regeringens avsikt med avtalet dr att skapa
storre samhallsekonomisk nytta genom samplanering av bostadsbyggande

och infrastruktur. Uppsalapaketet innebir att Staten atar sig att bygga ut
Ostkustbanan till fyra jarnvigsspar mellan Uppsala och ldnsgransen Uppsala/
Stockholm, tillsammans med en station séder om Bergsbrunna. Staten &tar sig
ocksé att vidta dtgarder pa Uppsala Centralstation och jarnvagen i 6vrigt for att
anpassa anlaggningen till ytterligare tva spar. Kommunen i sin tur atar sig att
uppfora 33 000 nya bostider i Gottsunda, Ultuna och de sydostra stadsdelarna.
Region Uppsala forbinder sig att tillsammans med Uppsala kommun fardigstilla
kapacitetsstark kollektivtrafik mellan Bergsbrunna och S6dra staden, 14s mer om
kommunens stadsutvecklingsplaner under kapitel 2.3.4.2.

Samma ar tecknade dven Staten, Region Uppsala och Knivsta kommun ett avtal
om en utbyggnad av Ostkustbanan. Staten atar sig en utbyggnad av Ostkustbanan
till fyra jarnvagsspér, tillsammans med en station i Alsike. Knivsta kommun
forbinder sig att uppfora totalt 15 000 bostider i Knivsta och Alsike.
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1.4.3. Beslut och stéllningstaganden

Lansstyrelsen i Uppsala ldn beslutade 2021-05-03 att jarnvigsplanen kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Trafikverket tog i februari &r 2022 stillning till vilket stationsalternativ som

den fortsatta planliggningsprocessen ska utgé fran. Stillningstagandet innebar

att planeringen kommer att utgé fran stationsutformningsalternativet kallat
Alternativ 1B, se Figur 4. Beslutet fattades med samradshandlingen val av
stationsutformningsalternativ och de inkomna samradssynpunkterna som underlag.

Lansstyrelsen i Uppsala lian godkidnde jairnviagsplanens MKB i juni ar 2025.

1.4.4. Nationell plan f6ér transportinfrastrukturen

Under véren ar 2022 fattade regeringen beslut om ny Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033, dar en utokad kapacitet till fyra jairnvagsspar
mellan Uppsala och lansgransen Uppsala/Stockholm ingér. I finansieringen ingéar
ocksa tva nya stationer mellan Uppsala och ldnsgransen Uppsala/Stockholm samt
utbyggnad av Uppsala Centralstation.

1.4.5. Angransande planering pa Ostkustbanan

Det pégar ett antal jarnvagsprojekt pd Ostkustbanan som beror utbyggnaden till
fyra jarnviagsspar mellan Séder Bergsbrunna och Uppsala Centralstation. Nedan
beskrivs de projekt som paverkar denna jarnvagsplan.

1.4.5.1. Planskilda korsningar

En jarnvagsplan har tagits fram for att bygga om tva plankorsningar mellan
Ostkustbanan och Sankt Persgatan respektive Sankt Olofsgatan, se Figur 5.
Plankorsningarna ligger i centrala Uppsala, strax norr om Uppsala Centralstation.
Syftet med jarnvagsplanen ar att 6ka sikerheten vid plankorsningarna, samt att
forbittra tillgingligheten och framkomligheten lings gatorna. Atgiirden innebdr att
respektive gata liggs i en viigport under jirnvigen. Aven ett vindspar vid Osterplan
ingér i jarnvagsplanen (Trafikverket, 2020). Jarnviagsplanen vann laga kraft 2022-
11-24 och byggstart pdborjades under hésten ar 2024.
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Figur 5 visar angrénsande planering samt Uppsala Centralstation och Uppsala Ostra
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1.4.5.2. Foérandringsarende

For alla spar inom jarnvagsplaneomrédet (inklusive Uppsala godsbangérd strax
sydost om Uppsala Centralstation) som ska rivas eller flyttas pagar ett sa kallat
forandringssirende enligt jirnvigsforordningen (2004:526). Arendet syftar

till att avveckla delar av det statliga jairnvagsnitet och ersitta funktionen pa
annan plats. Arendet syftar ocks4 till att avveckla forsumbara delar av banans
infrastruktur. Forandringsarendet for sparen och Uppsala bangérd drivs parallellt
med framtagandet av jarnvagsplanen. Lis mer om de planerade dtgidrderna for
kommande spar och Uppsala bangird under kapitel 3.6.

1.5. Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet fran Stockholms lidnsgrins till Uppsala Centralstation
ar att oka robustheten, tillgdngligheten och kapaciteten pa Ostkustbanan mellan
Uppsala och Stockholm.

Detta gors genom att:

»  bygga tvd nya jarnvagsspar mellan Uppsala och linsgransen

« anldgga tvd nya jarnvagsstationer vid Alsike och Bergsbrunna

« utveckla Uppsala Centralstation for att kunna ta emot fler tig och resenérer
«  separera tagtrafiken sa att langsamma och snabba tag nyttjar olika spar.

Dérigenom skapas forutséttning for stadsutveckling och hallbart resande i en
expansiv region.

For att tillgodose dndamélet har ett 6vergripande mal och fem projektmal
tagits fram, vilka har legat till grund for val av 16sning och det fortsatta arbetet
med jarnvagsplanen. Nedan beskrivs det 6vergripande mélet och i punktform
projektmalen.

Trafikverkets uppdrag ar att utforma en anldggning som ar samhallsekonomiskt
effektiv och dar vi jobbar utifrdn ett grundutférande som uppftyller krav och lagar
for jarnvagsanliggningen. Planliggningsprocessen ska kunna fullféljas inom de
forutséattningar som finns i gallande nationell plan:

« viskapar en flexibel och kapacitetsstark anlaggning som tillgodoser
resendrernas behov

«  vdr anlaggning lokaliseras och utformas med stor hansyn till landskapet samt
kultur- och naturvarden

« vi utformar anldggningen s4 att det ar Iatt att byta mellan olika trafikslag
«  vi bygger en siker och héillbar anldggning som ar integrerad I staden

« viskapar attraktiva, trygga och tillgingliga stationsmiljéer.
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2. Forutsattningar

2.1. Befintligt transportsystem
2.1.1. Jarnvagens funktion och standard

Ostkustbanan som striacker sig mellan Stockholm och Sundsvall har en viktig
funktion att knyta samman Uppsala med huvudstadsregionen, men dven stiderna
ldngs med Norrlandskusten och Norrlands inland med Stockholm. Ostkustbanan
utgor ett riksintresse for kommunikation.

Ostkustbanan har idag fyra jirnvagsspar mellan Stockholm Central och
Skavstaby, dar Arlandabanan ansluter och 16per mot Arlanda flygplats. Mellan
Skavstaby och Uppsala Centralstation har banan tva spar. En anslutning till
Arlandabanan finns dven i Myrbacken, Knivsta kommun. Ostkustbanan gar i
nord-sydlig riktning genom Uppsala kommun. Fran Uppsala Centralstation
kopplar Dalabanan som gér mot Mora. Samtliga ovannamnda banor redovisas i
Figur 6.

Ostkustbanan ingar i det transeuropeiska transportnitet, TEN-T, som ska knyta
samma EU:s transportinfrastruktur for effektivare transporter av méanniskor
och gods. Ostkustbanan ingér dven i det strategiska nétet for godstag. Pa
Ostkustbanan transporteras farligt gods (Lansstyrelsen i Uppsala l4n, 2018).

Den befintliga jairnvagsanlaggningen mellan Uppsala Centralstation och soder
om Bergsbrunna mojliggor for en hogsta tilldtna hastighet om 200 km/tim och ar
dimensionerad for en storsta tillditna axellast om 22,5 ton.

I norra dnden av striackan finns jarnvagsstationen Uppsala Centralstation.
Stationen utgors av 12 plattformsliagen varav spar 1, 2, 7 och 8 har dubbla
plattformsligen, se Figur 7 for ett exempel pa en plattform. Uppsala
Centralstation, i de delar som géller plattformar och spartillfarter, utgor ett
riksintresse for kommunikation.
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For att korsa jarnvagen kan gaende, cyklister och resenéarer nyttja
Centralpassagen under Uppsala Centralstation, se Figur 8. Centralpassagen

fungerar dven som uppgéng/nedgang for spar 2 till 7, som dven nés via
Strandbodgatan. Fran Centralpassagen finns hiss till samtliga spar. Ytterligare
fyra hissar finns vid Strandbodgatan upp till sparen.

Sydost om Uppsala Centralstation ligger Uppsala bangérd som ar en
omlastningsplats for vidare transporter av gods in i staden samt for uppstéllning
av persontég och arbetsfordon for underhall, se Figur 9. Omlastningsplatsen
nyttjas sillan, dock stills persontég upp regelbundet pa bangéirden. Uppsala
bangérd utgors av tva uppstéllningsspéar for underhallsfordon och tre spéar for
omlastning. Fran Uppsala bangard finns en sparanslutning for ett industrispar
som gar till en verksamhet i industriomradet Boldnderna. Uppsala bangard utgor
ett riksintresse for kommunikation.

Den befintliga anldggningen utgors ocksa av Lennabanan som ar en
kommunaldgd museijarnvag som striacker sig i 6stlig riktning fran Uppsala mot
Faringe. Uppsala Ostra station #r banans vistra slutpunkt, se Figur 9. Banan

har ingen reguljar trafik, men trafikeras enligt tidtabell och for bestallningstrafik
under sommarhalvéret. Taget som trafikerar Lennabanan kallas for Lennakatten.
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2.1.2. Vagnat

Den befintliga anldggningen passerar ett antal vigar utmed strackan. Kommunala
gator som berors dr bland annat Strandbodgatan, Vimpelgatan, Kungsédngsleden,
vag 255 och Gardsvigen. Tva statliga allminna vigar, vig 1060 och Gardsviagen
(vig 649), 16per utmed den Ostra delen av den befintliga anldggningen. Enskilda
végar finns ocksé i anslutning till anlaggningen, déaribland en 6verfart i plan for
jordbruksfordon vid Savja gard samt vagportar vid Vallby och S6derby. Samtliga
végar i anslutning till jirnvigsanldggningen redovisas i Tabell 1 och Figur 10 visar
végar som berors av projektet. Lds mer om effekter pa kommunala gator under
kapitel 4.1.2.

Tabell 1 visar végar och gator i anslutning till jarnvéagen.

Vagnamn Vighallare Vagbredd | Beskrivning
(m)
Vaksalagatan Kommunal 14,0 Gata med fyra korfalt under

jarnvagsbro. Gang -och
cykelvdg pa bada sidor av

kérbanan.
Gang- och cykelbro | Kommunal 50 Gang- och cykelbro.
over Vaksalagatan
Centralpassagen Kommunal 14,5 Gang- och cykelpassage

med anslutning till Uppsala
Centralstations plattformar.

Sidenvavargatan Kommunal 9,5 Stadsgata i anslutning till
sparomradet.

Stationsgatan Kommunal 1,25 Stadsgata i anslutning till
sparomradet.

Strandbodgatan Kommunal 15,25 V&g under jarnvagsbroar med

tva korfalt i vardera riktningen.
Gang-och cykelvag pa bada
sidor samt anslutningar till
Uppsala Centralstations
plattformar.

Alsikegatan Kommunal 6,5 Gata i anslutning till sparen.
Ostunagatan Kommunal 7,0 Gata i anslutning till sparen.
Kungsangsvagen Kommunal 7,0 Gata samt gang- och cykelvag
under jarnvagsbro.
Vimpelgatan Kommunal 7,5 Gata samt gang- och cykelvag

som korsar sparen via
planpassage.

Kungsangsleden Kommunal 23,1 Gata med tre korfalt i
vardera riktningen. Gang-
och cykelbana pa en sida i
passage under sparomradet.

Ostra vindbrovagen | Enskild 6,0 Vag som ansluter till
Kuggebrovagen.
Kuggebrovagen Kommunal 13,0 V&g pa vaster sida om

befintlig jarnvagsanlaggning.
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Vag 255 Kommunal 13,0 Vag samt gang- och cykelvag
under jarnvagsbro.
Vag 1060 Statlig 6,0 Vag i anslutning till
sparomradet.
Savja gard Enskild 3,0 Grusvag, planpassage for
jordbruksfordon.
Gardsvagen (vag Kommunal vaster | 6,0 V&g som korsar sparen via
649) om jarnvagen, planpassage.
statlig 6ster om
jarnvagen.
Sédra Banvagen Kommunal 4,25 Véag i anslutning till
sparomradet.
Vallby vagport Enskild 2,5 Grusvag i vagport under
sparomradet
Hogtomt Enskild 4,0 Vég i anslutning till
sparomradet.
Soderby Vagport Enskild 3,0 Grusvéag i vagport under
sparomradet. Porten ligger
utanfér planomradet.

2.1.3. Flyg

Cirka fem kilometer norr om centrala Uppsala finns Uppsala/Arna flygplats

som &r en av Forsvarsmaktens flottiljflygplatser. Flygplatsen ar utpekad som
riksintresse for totalforsvaret (Forsvarsmakten, 2023). I Stockholms lan ligger
Arlanda flygplats som utgor ett riksintresse for kommunikation (Swedavia, 2023).
Jarnvagsplanens utbredning ligger inom influensomrédena for bAde Uppsala/
Arna och Arlanda flygplats.
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2.2. Trafik och anvandargrupper
2.2.1. Tagtrafik

Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm dr en av landets mest trafikerade
jarnvagsstrackor. Pa strackan trafikeras banan i huvudsak av persontrafik, dar
den centrala funktionen &r att frimja arbetsresandet mellan Uppsalaregionen
och Storstockholm samt persontrafik till Arlanda flygplats. Jirnviagen anviands
dven for persontrafik till och fran Norrland. Ut6ver detta ska banan dven
mojliggora god tillgdnglighet for godstrafik, bland annat till kombiterminalen och
postterminalen vid Rosersberg samt transport av flygbrénsle till Brista terminal
(Trafikverket, 2016). Banan trafikeras av pendeltag, regionaltag, intercitytag,
snabbtag och godstag. Detta stiller hoga krav pa banan eftersom de blandade
tagtyperna har olika hastighet och uppehallsmonster.

P& uppdrag av regeringen tar Trafikverket fram och tillhandahaller
trafikprognoser. Syftet med dessa sa kallade Basprognoser ar bland annat att
utgora underlag for samhallsekonomiska analyser av atgarder som paverkar
transportsystemet men de anvinds dven som indata for utredningar vid
planldggning av ny infrastruktur. Ett storre omtag av alla forutsittningar, verktyg
och basprognoser genomfors vart fjarde ar. For jarnvagsplanen med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning anvinds Basprognos 2040, se Tabell 2.

En analys har genomforts genom Trafikverkets framtagna Atgirdsvalsstudie for
kapacitetsbrister i jarnvigssystemet i Stockholmsregionen inklusive foljdeffekter
av nya stambanor (Trafikverket, 2021). I studien har Trafikverket testat effekter av
olika scenarier och utvarderat de atgiarder som kravs for att klara trafiken i dessa
scenarios. Studien visade pa att kapacitetstillskottet som de planerade fyra sparen
mellan Uppsala Centralstation och ldnsgransen medfor inte kan tillvaratas om de
utpekade bristerna pa Ostkustbanan inte atgardas. I synnerhet ar en forstarkning
av sparkapaciteten pa Uppsala Centralstation en forutsittning for att effekten av
de fyra sparen ska kunna nyttjas fullt ut. Centralstationens bristande kapacitet
skulle annars bli ett hinder for kommande trafikutveckling. Sparkapaciteten pa
Uppsala Centralstation har dirmed dimensionerats for att &ven kunna klara det
framtida scenario kallat Trafikeringsscenario Hog.

Trafikeringsscenario Hog har tagits fram av Trafikverket i dialog med
representanter fran person- och godstagsforetag samt kommuner och regioner

i Milardalen. Dialogerna har bland annat utgétt frin prognoser for framtida
befolkning och resande i Stockholms- och Mailarregionen. Figur 11 visar antalet
tdg i maxtimman som enligt Basprognos 2040 och Trafikeringsscenario Hog
kommer trafikera Uppsala Centralstation. De tillkommande tégen i scenariot
ankommer framfor allt soderifrén och vinder sedan tillbaka. Tabell 2 visar antalet
tag per dygn som trafikerar Uppsala Centralstation i genomsnitt (arsdygnstrafik) i
nuldget, enligt basprognos 2040 och enligt Trafikeringsscenario Hog.
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Figur 11 visar antalet tag/maxtimme som trafikerar Uppsala Centralstation enligt Uppsala
centralstation enligt nuldget, Basprognos 2040 och Trafikeringsscenario Hég. Maxtimmen i
trafikeringsscenario Hég inkluderar bade for- och eftermiddag mellan klockan 07:00-09:00
och 16:00-18:00. Utbver de persontag som visas i figuren tillkommer ett godstag per timma
och riktning.

Tabell 2 visar antalet tag per dygn som trafikerar Uppsala Centralstation i genomsnitt
(arsdygnstrafik) for nulaget, basprognos 2040 och enligt Trafikeringsscenario Hog.

Arsdygnstrafik Fjarrtdg | Regionaltdag | Pendeltag/ Godstag
Regionalpendeltag

Nulaget 76 55 84 9

Basprognos 2040 5 n7 125 8

Trafikeringsscenario Hog | 81 120 216 18

2.2.2. Uppsala resecentrum

Uppsala resecentrum &r lanets storsta bytespunkt och fungerar som en nod i
Uppsala for resor till och fran staden. Dessutom finns har ett utbud av service.
Hir sker byte mellan pendeltag, regiontag, snabbtég, intercitytag, stads- och
regionbussar samt kommersiell fjirrbusstrafik. Som mest trafikeras Uppsala
resecentrum av knappt 250 bussar under vardagens maxtimme. Det gar ocksa
att byta frén kollektivtrafik till cykel och runt resecentrum finns ett antal
cykelparkeringar samt ett parkeringshus for cyklar. Dessutom planeras for en ny
sparvag, las mer i kapitel 2.3.4.7.

I omradet finns kontorsbyggnader, hotell samt bostadshus. Det planeras dven ny
bebyggelse. Lis mer om den kommande utvecklingen av stationsomradet under
kapitel 2.3.5.1.
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2.3. Staden och dess utveckling
2.3.1. Befolkning och bebyggelse

Kommunen har fér avsikt att fortsitta att viaxa och ett uttalat mél i Uppsala
kommuns 6versiktsplan frdn 2016 ar att mojliggora 70 000 nya bostéder till ar
2050. Detta skulle i sin tur skapa en befolkningstillvixt med upp till 130 000 nya
invénare fram till ar 2050.

2024 ars kommunprognos for Uppsala beskriver hur kommunens befolkning
forviantas dndras fran ar 2023 till och med ar 2050. Folkmangden, antalet
invénare, berdknas 6ka fran cirka 245 000 ar 2023 till 318 000 vid utgdngen av ar
2050. Folkokningen forvintas framst bero pa att fler flyttar till 4n frdn kommunen
(Uppsala kommun, 2024).

Bebyggelsen i omradet runt Uppsala Centralstation bestér till stor del av
flerfamiljshus, kontors- och hotellbyggnader. Liangre soderut 6vergéar bebyggelsen
till industrilokaler och mindre verksamhetsbyggnader. I Bergsbrunna domineras
bebyggelsen av smdhus och omradet har en bykaraktar.

2.3.2. Barn och unga

Till jarnvagsplanen har en Barnkonsekvensanalys (Trafikverket, 2024a) tagits
fram. Handlingen syftar till att analysera barnkonsekvenser av jirnviagsplanen
och ge forslag pa atgiarder som bidrar till att utformningen av jirnviagen anpassas
med hénsyn till barns behov.

Malpunkter for barn utmed jarnvégsstriackan finns i huvudsak i centrala
Uppsala och i Bergsbrunna. I centrala Uppsala finns lekplatser, idrottsplatser,
naturomraden, skolor, bostdder och andra aktivitetsplatser. Malpunkterna
nira jarnvagsanlaggningen i centrum finns framfor allt inom den norra delen
av strackan, pa bada sidor av jarnvigen. Eftersom jarnvigen skar genom

den mest centrala delen har barn och unga generellt ett behov av att korsa
jarnvagsanlaggningen for att ta sig till malpunkter pa bdda sidor om den.

I Bergsbrunna finns mélpunkter i huvudsak pa den vistra sidan om jarnvégen;
sésom skolor, lekplatser, idrottsplatser och rekreationsomraden. P4 6stra sidan
om jarnvagen finns dock en idrottsplats, Danelids IP som barn tar sig till via
plankorsningen vid Gardsviagen. Skolbarn ror sig ocksa mellan Danmark och
Bergsbrunna/Sivja via denna plankorsning.

2.3.3. Naringsliv och sysselsattning

I Uppsala kommun utgér kommunen den storsta arbetsgivaren, titt foljt av
Region Uppsala (tidigare Uppsala ldns landsting). Tva andra stora arbetsgivare
i kommunen dr Uppsala universitet och Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU).
De storsta branscherna i kommunen utgors av vard och omsorg, utbildning,
foretagstjanster och handel (Uppsala kommun, 2023a).
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Uppsala kommun har ett negativt pendlingsnetto, vilket betyder att fler personer
arbetspendlar frin kommunen #n till den for att arbeta. Ar 2021 pendlade cirka
25 500 personer ut frain kommunen. De flesta pendlade till Stockholm, Solna
och Sigtuna. Till Uppsala pendlade samma &r cirka 23 500 personer, av dessa
arbetspendlade flest frin Knivsta, Stockholm, Tierp, Osthammar och Enkdping
(Uppsala kommun, 2023a).

Kommunens ambition &r att fortsitta locka till sig arbetsgivare inom sektorn
kunskap och innovation. Bland annat pekas ett omrade vid Uppsala resecentrum
ut for att mojliggora denna utveckling. Kommunen arbetar ocksa for att bredda
niringslivet i kommunen.

2.3.4. Kommunala planer

Nedan beskrivs kommunala planer som beror planforslaget. Figur 12 redogor for
hur de olika kommunala plandokumenten hanger samman med Trafikverkets
planliaggningsprocess. I Figur 13 redovisas geografisk utbredning for de
kommunala planerna. Oversiktsplan 2016 ticker hela Uppsala kommuns
geografiska omréade.
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Figur 12 visar hur Trafikverkets planldggningsprocess gar parallellt med en kommuns
planering. Figuren visar ocksa hur processerna gar fran évergripande planering till
bygghandling (Trafikverket, 2025).
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2.3.4.1. Oversiktsplan 2016

I Oversiktsplan 2016 redogors for hur den fysiska miljon i Uppsala kommun ska
utvecklas fram till ar 2050. Att skapa en femkarning stad med sammanbindande
strak pekas ut som ett av de prioriterade malen. Det ska vara enkelt att rora sig

i vardagen och till en stor arbetsmarknad. En snabb kollektivtrafik ska koppla
samman platser med varandra (Uppsala kommun, 2016a).

De fem kirnorna: Innerstaden, Granby, Borjetull, Gottsunda-Ultuna och
Bergsbrunna, ska fungera som komplement till varandra. Varje kidrna ska
inrymma en blandning av bostider, arbetsplatser och service. En barande
tanke i 6versiktsplanen ar att bebyggelsen ska utvecklas i samspel med
transportsystemet, da sarskilt kollektivtrafiken.

En av kdrnorna som pekas ut ar de syddstra stadsdelarna dar en ny
jarnvagsstation planeras pa Ostkustbanan. De sydostra stadsdelarna utgors
av ett omrade kring och vist/nordvist om framtida stationslage strax sdder
om Bergsbrunna. Ett nytt stationsldge framhélls som en forutsattning for
stadsutvecklingen.

Oversiktsplan 2016 antogs av Uppsala kommun i december 2016.

Uppsala kommun har tagit fram en planeringsstrategi (Uppsala kommun, 2023b).
Planeringsstrategin ar ett lagstadgat dokument som kravs enligt plan- och
bygglagen (2010:900) for att en 6versiktsplan ska anses vara aktuell. Dokumentet
innehaller Uppsala kommunfullmiktiges stallningstagande till 6versiktsplanens
aktualitet och beslut om strategi for den geografiska utbyggnadsinriktningen.

Planeringsstrategin godkindes november &r 2023. Summerat bedéms
oversiktsplanen uppfylla kraven for aktualitet enligt plan- och bygglagen (3
kapitlet § 3—5). Det innebar att 6versiktsplanen bedéms vara tillrackligt aktuell
for att fortsatta viagleda den fysiska planeringen de nirmaste aren. Vissa

detaljer i planen har dock bedémts vara inaktuella och har justerats darefter.
Forandringar som beror jairnvagsplanen har inarbetats i denna jarnvagsplan.
Ombyggnad av Uppsala Centralstation och utbyggnaden till fyra spar har beaktats
i planeringsstrategin och bedoms fortsatt vara aktuellt.

Aven om o6versiktsplanens stillningstaganden till markanvindning och utveckling
av den byggda miljé bedoms vara tillrackligt aktuella ar det angeldget att
uppdatera 6versiktsplanen pa grund av hallbarhetsutmaningar och hastigheten

i samhallsutvecklingen. Den nya 6versiktsplanen behover ta hojd for fortsatt
befolkningstillvixt och behovet av nya bostider, service och arbetsplatser.
Utvecklingen ska ske med minsta moéjliga klimatavtryck, bidra till utvecklingen av
goda livsmiljoer och stirka forutsattningarna for kommunens néringsliv. Den nya
oversiktsplan beriaknas finnas pé plats ar 2028.

32



2.3.4.2. Fordjupad 6versiktsplan for de sydostra
stadsdelarna inklusive Bergsbrunna

For de sydostra stadsdelarna har Uppsala kommun arbetat med en fordjupad
oversiktsplan. Omradet inrymmer bostader, arbetsplatser, en ny jarnvégsstation,
skolor och gronomraden. Sammantaget ska omradet ge plats at cirka 21 500 nya
bostéader och 10—15 000 nya arbetsplatser. Den nya jarnvégsstationen planeras
soder om Bergsbrunna och ska utgora en ny stadsnod med handel och kontor
(Uppsala kommun, 2021). Planforslaget inrymmer tva nya jarnvagsspar parallellt
med den befintliga jirnviagen. Den fordjupande 6versiktsplanen antogs av
Uppsala kommunvintern &r 2022. Den fordjupande 6versiktsplanen kommer att
efterfoljas av detaljplaner.

2.3.4.3. Fordjupad 6versiktsplan for Sodra staden

I den fordjupade Gversiktsplanen for Sodra staden tas ett helhetsgrepp kring

den framtida utvecklingen av denna del av Uppsala. I forslaget foreslas

stadsbygd, strak och noder inom sex utvecklingsomraden, samt gronstruktur och
transportinfrastruktur (Uppsala kommun, 2018). De utvecklingsomraden som
finns med i planforslaget ar Rosendalsomradet, Polacksbacken, Malma, Ulleraker,
Biacklosa och Lilla Sunnersta, Ultuna och Norra Sunnersta. Boende och arbetande
i befintlig och planerad bebyggelse inom planomréadet avses i planforslaget

kunna na Uppsala S6dra och Uppsala Centralstation genom kapacitetsstark
kollektivtrafik. Det kommer dven g att nd Uppsala Sodra sévél som Uppsala
Centralstation genom de cykeltrafikférbindelser som planeras i den fordjupade
oversiktsplanen. Den fordjupade 6versiktsplanen for Sodra staden antogs véren ar
2018.

2.3.4.4. Strukturprogram for framre Bolanderna

I strukturprogrammet redogors for hur omrédet strax sydost om Uppsala
Centralstation ska utvecklas. Med tiden forvintas industrierna i de frimre delarna
av Boldnderna flytta till andra stadsdelar och darfor syftar programmet till att
mojliggora en mer besoksintensiv markanvandning. I programmet ingar delar av
Uppsala bangard och delar av museijarnviagen (Uppsala kommun, 2015).

2.3.4.5. Program for Kungsangen

I programmet dterges hur Kungsingen successivt ska omvandlas fran ett
arbetsomrade till blandad stadsmiljo med bostdder och arbetsplatser. Syftet
med programmet ar att mdjliggora en utvidgning av centrumkérnan. Sedan
programmet antogs har omradet fordndrats och ar nu till stor del omvandlat.
Programomradet begrinsas av Strandbodgatan i norr, jirnvagen i Gster,
Kungsangsleden i séder och Fyrisan i vaster (Uppsala kommun, 2009).

2.3.4.6. Detaljplaner

Jarnvagsplanen beror flertalet gédllande detaljplaner. Med begreppet detaljplan
avses forutom detaljplan dven stadsplaner, byggnadsplaner och tomtindelningar.
En jarnvagsplan kan inte faststillas om den strider mot géllande detaljplaner.
De berorda detaljplanerna ar lokaliserade i centrala Uppsala, Kuggebro samt
Bergsbrunna.
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For de delar som berors dar jirnviagsplanen inte 6verensstimmer med detaljplan
avser Uppsala kommun att upphéva berorda delomraden. Uppsala kommun har
péaborjat planldggningsprocessen med att upphiva flertalet berérda detaljplaner
for att majliggora utbyggnaden jarnviagsplanen.

Lids mer om paverkan pa berorda detaljplaner i kapitel 9.2 samt i Bilaga 1
Péaverkan pa detaljplaner.

2.3.4.7. Detaljplan for kapacitetsstark
kollektivtrafik samt vastra jarnvagsmuren

Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar tillsammans med att méjliggora
en kapacitetsstark kollektivtrafik. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett
nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrék i form av sparvig. Detaljplanen stracker
sig frdn Uppsala Centralstation, soderut till de s6dra stadsdelarna Gottsunda och
Ultuna och sedan vidare mot den nya knutpunkten Uppsala Sodra, som forbinder
det nya kollektivtrafikstraket med jarnvagen. Strackan delas upp i tre delstrackor
(Uppsala kommun, 2023c).

Uppsala kommun antog detaljplanen for delstracka A-B den 17 juni ar 2024,
delstracka C den 24 februari ar 2025 och delstrdacka D den 27 januari ar 2025.
Samtliga detaljplaner 6verklagades och skickas till mark- och miljodomstolen.

Ur detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik delstriacka D har en annan
detaljplan brutits ur, kallad detaljplan for vistra jairnvagsmuren. Planen omfattar
motet mellan kollektivtrafikstrakets detaljplaner och jarnvagsplanens planomréade
vid Uppsala S6dra (Uppsala kommun, 2023d).

2.3.5. Ovriga planer
2.3.5.1. Utvecklingsplan Uppsala C

Uppsala kommun har tillsammans med Region Uppsala arbetat med att
vidareutveckla stationsomradet i centrala Uppsala. I arbetet har parterna stravat
efter att sdkerstilla att omradet vid Uppsala Centralstation har den kapacitet och
kvalitet som kravs for att fungera som en lokal, regional och nationell bytespunkt
for en attraktiv kollektivtrafik. Arbetet syftar ocksa till att skapa en levande och
attraktiv plats som stirker stadens utveckling. Arbetet med utvecklingsplanen
fardigstilldes i maj ar 2022 (Uppsala kommun, 2022a). For utvecklingen av
omradet kring den planerade jarnviagsanliaggningen sker ett fortsatt gemensamt
planarbete mellan kommunen och regionen.

Trafikverket ansvarar for planering av jirnvigen medan Uppsala kommun

och Region Uppsala ansvarar for planering av resecentrum med tillh6rande
funktioner som exempelvis anslutande vagar, kollektivtrafik, parkeringar for bil
och cykel med mera.

2.3.5.2. Fullerd jarnviagsdepa

Norr om Uppsala i Fuller6 arbetar Region Uppsala, Stockholms lokaltrafik,
Mailartag och Trafikverket med att utreda mgjligheterna att skapa en
jarnviagsdepa. Depan kommer byggas ut i etapper utifrdn de behov som uppstéar
(Uppsala kommun, 2022b).
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2.3.5.3. Uppsala innerstadsstrategi

Innerstadsstrategi beskriver hur Uppsalas centrala delar bor utvecklas och vad
som ska beaktas vid férdandringar. Strategins vision ar att skapa ett levande
centrum i en ménsklig skala och med ett livligt handelscentrum som kan vara hela
kommunens knutpunkt men dven finrum. De centrala delarna ska vara tillgéangligt
for kommunens invénare och dess besokare.

Innerstadstrategin ar ett fordjupat strategidokument ar en del av Uppsala
kommuns o6versiktliga planering och ska anvindas som praktisk hjalp i olika
planeringsprocesser. Strategin beslutades av kommunfullméaktige i december
2016. Uppsala kommun arbetar med att uppdateras strategin (Uppsala kommun
2016b).

2.4. Stads- och landskapsbild

I framtagen landskapsanalys (Trafikverket, 2023a ) har tre landskapstyper har
identifierats intill jairnvagen langs strackan: stadslandskap, slattlandskap och
skogsbacklandskap, se Figur 14. En landskapstyp ar en bendmning pa ett omrade
som har en viss generell uppbyggnad och darfor kan forekomma pé flera olika
stillen. Uppdelningen bygger till stor del pa faktorer som geologi, landskapets
sammansittning och historiska fordndringar, ekologi, vatten och vegetation men
dven historia och manniskans verksamhet i landskapet. I detta kapitel beskrivs
landskapstyperna 6versiktligt.

Landskapstyperna delas i sin tur upp i karaktarsomraden som ar ett geografiskt
avgransat omrade och utgor en unik del av landskapet, med en egen identitet,
historia och geografi. Karaktdrsomrédet avgransas utifran faktorer som
landskapsbild, natur- och kulturmiljo, skyddsomraden med mera.

2.4.1. Stadslandskap

I norra delen av omradet ligger stadslandskapet som omfattar hela Uppsala
stad. At norr, 6ster och sydost har Uppsala en tydlig grins mot det angrinsande
slattlandskapet. I vister och sydvist dr 6vergangen mindre tydlig med en
successiv 6vergdng mot glesare bebyggelse och odlingsmark samt skogsmark.

Likt manga andra stiader i Sverige har Uppsala vixt fram néra vattendrag och
med kyrkan som en drivkraft. Sparen av kyrkans, kronans och universitetets
stormaktstider ar idag en viktig del av stadsbilden, genom béde landmérken

och gatustruktur. Under 1600-talet vixte rutnitsstaden fram i Uppsala med det
centrala Stora torget, de fyra huvudgatorna som 16pte i vardera riktning fran Stora
torget och ritvinkliga tviirgator. Over tid utvecklades staden mot det moderna
stadsbyggandet och dir bland annat jarnvigen blev en stimulerande kraft. Idag
har staden ett funktionsblandat centrum med arkitektur i olika stil och &lder samt
en variation av mélpunkter som bostidder, handel, arbetsplatser och andra viktiga
samhaéllsfunktioner. Langre bort frin stadscentrumet blir stadens funktioner mer
renodlade genom till exempel verksamhets- och industriomraden, villabebyggelse
och handelscentrum. Alléer langs gatorna, stadens stora och smé parker och
Fyrisén utgor ekologiska byggstenar, i den i 6vrigt mycket hardgjorda staden.
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Inom stadsbilden finns betydelsefulla siktsamband med flera landmérken

och symboliskt viktiga byggnader. Dessa landmairken ar delvis beldgna inom
stationsmiljon, som byggnadsminnet Uppsala stationshus, Uppsala konsert och
kongress, kontorshotellet Uppsala Gate och kontorsbyggnaden Juvelen. Viktiga
landmairken finns langre bort men vars niarvaro 4nda kan ses frén delar av
stationsomradet dr Uppsala slott, Uppsala domkyrka och universitetsbiblioteket
Carolina Rediviva. Vyer mot dessa bidrar till Uppsalas identitet, igenkdnning
och orienterbarhet. Skalan i stadslandskapet varierar mellan att vara liten i
grander och passager till att bli desto storre kring stationsomradet och mot
verksamhetsomradena. Tillsammans med skalan varierar dven rumsligheten.

Soder om stationsomradet finns en tydlig grans mellan stads- och
industrikaraktar. Omrédet Boldnderna, som ligger mellan Uppsala Centralstation
och Kungsingsleden pa ostra sidan om jarnvagen, utgors till stor del av
verksamhetsomréade. Verksamheter och malpunkter i omréadet ar fabriker,
verkstider, kontor och butiker dir ménga ar inhdngnade med plank eller staket
och dirav vil avgransade. Sammantaget ger dessa olika verksamheter och dess
arkitektur en variation i bade form, hojd, stil och alder vilket ger miljon en hog
komplexitet.

Karaktarsomraden inom landskapstypen “stadslandskap”, definierade i
landskapsanalysen:

«  Uppsala Centralstation med niromrade

«  Sparmiljon genom Boldnderna

2.4.2. Slattlandskap

Uppsalaslatten ar starkt praglad av den bordiga jordbruksmarken runt omkring
som domineras av uppodlade och utdikade lerslitter. Landh6jningen gav upphov
till det flikiga landskapet av tidigare havsvikar och fornlamningar vittnar om
bosattningar langs hjdryggar och dkerholmar. Manga av de mindre byarna pa
sldtten bildades redan under yngre jirnaldern. Stora delar av jordbruksmarken
soder om Uppsala har ocksa tillhort kronan och kyrkan. Slattmarken har
utvecklats i takt med att bonder avvattnade tidigare fuktiga marker och gjorde
det mojligt att bedriva jordbruk. Idag odlas spannmal, oljevaxter och vall pa
slattmarken. Det finns ocks& mindre ytor av bete. Har finns storre vattendrag
som Sdvjaan som tar sig fram genom landskapet och mindre moranhéjder med
skog och bebyggelse. Slattmarken striacker sig dnda fram tills stadsgransen och
mojliggor langa siktlinjer i flera vaderstreck da topografin ar 1ag.

Gransen mellan stad och land ar tydlig. Kungsédngsleden bildar en gréans

mellan stadsbebyggelse i norr och ett 6ppet och storskaligt slattlandskap med
jordbruksmark i soder. Omradet praglas av vidstrackta vyer och siktlinjer mot
Uppsalas stadssilhuett och de landmérken som finns dar samt Uppsaladsen

och omgivande landskap. Skalan i landskapet ar stor och inslagen av mindre
rumsligheter ar fa. Strax vister om befintlig jairnvag finns ett omrade som
omfattas av ett landskapsbildsskydd. Skyddet innebir att det kravs tillstdnd
fran lansstyrelsen att utfora vissa atgarder som kan ha negativ effekt pé
landskapsbilden i dessa omraden. Jarnvigen, de storre vagarna och Sivjaan utgor
de storsta fysiska barridrerna i omradet idag. Dessa begransar framkomligheten
for manniskor och landlevande djur som blir styrda till plan- och planskilda
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korsningar. Samtidigt utgor Savjadn en viktig livsmiljo for manga vaxt- och
djurarter och har viarden for rekreation och friluftsliv. Soderut vidtar ett
sammanhingande kuperat skogslandskap och 6vergangen fran slatt- till
skogslandskap ar tydlig.

Karaktiarsomraden inom landskapstypen “slattlandskap”, definierade i
landskapsanalysen:

«  Kungsingens jordbruksmark
»  Uppsalaslitten kring Villinge

« Sivjadn

Sodra Arike Fyris

Slattlandskap kring Berga
2.4.3. Skogsbacklandskap

Skogsbacklandskapet domineras av smékuperad vildmarksbetonad skogsmark
pé morén som ar rik pad myr- och fuktmarker. Denna landskapstyp ar mer
hoglant dn det omkringliggande slattlandskapet och utgors av en plata och
markerade kantsluttningar. Aven stadsdelarna Bergsbrunna, Sivja och Nantuna-
Vilan som é&terfinns i utkanten av skogen och bestar av sammanhéngande
omraden av flerfamiljshus, villor och radhus finns inom landskapstypen. I dessa
bostadsomraden finns mycket gronska da kilar fran skogen letar sig in mellan
bebyggelsen och i de norra delarna ar skogen rik pa stigar. Skogsomradet gar
under namnet Lunsen och i de norra delarna har det historiskt funnits utmarker
for jordbruksfastigheter i Nantuna, Sivja, Bergsbrunna och Vallby. Fram till
1930-talet hamtade manniskor virke och ved i skogen, vallade betesdjur och
bedrev myrslétter. Spar av manniskans brukande av skogen syns an i dag, da
vandringsleder genom skogen delvis foljer gamla firdvégar. Delar av omradet
ar naturreservat och Natura 2000-omrade (se vidare under 2.5.2) med syfte

att bevara och utveckla dldre barr- och blandskogar, sumpskogar, myrmarker,
geologiska bildningar och hydrologiska betingelser. Naturreservatet syftar dven
till att tydliggora kulturlimningar. Skogsbacklandskapet besitter mycket hoga
rekreationsvirden.

Jarnvagen gar pa en hog bank langs den Gstra kanten av skogen och tar stod i
terrangen. Bergsbrunna, som ar beldget narmast jirnvagen, praglas av smaskalig
gatustruktur med villor och tradgardar. S6der om Bergsbrunna ligger Vreten, en
dalgang med ett vattendrag och jordbruksmark, vilken bryter upp den i 6vrigt
mer slutna skogen. Den hogre beldgna skogen medfor majliga utblickar fran
skogskanten ut 6ver sliatten men inom karaktdromradet ar sikten begransad. Det
finns idag f& mojligheter att passera under eller Gver jarnvigen i Bergsbrunna,
vilket medfor att jarnviagen kan upplevas som en fysisk barriar.

Karaktirsomraden inom landskapstypen “skogsbacklandskap”, definierade i
landskapsanalysen:

« Bergsbrunna villabebyggelse

«  Skogsomradet Lunsen
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2.5. Milj6 och hidlsa

Nedan foljer en sammanfattning av forutsattningar for miljé och hilsa. En mer
detaljerad beskrivning finns i jarnvigsplanens MKB.

2.5.1. Kulturmiljo

Foreslagen jarnvagsstracka beror omraden med hoga kulturmiljévirden som
framst dr kopplade dels till centrala Uppsala och stationsmiljon, dels till det
oppna sléattlandskapet séder om stadsbebyggelsen.

Stationsmiljon kring Uppsala Centralstation har anor fran 1860-talet da
jarnvagen anlades och Uppsala stationshus byggdes. Darefter har stationsomrédet
utvecklats och ytterligare stationsanknutna byggnader tillkommit successivt i
takt med att jarnvéagen byggts ut. I stationsomréadet finns delar kvar frdn den
ildre stationsmiljon, som utgor viktiga delar for att forstd denna, se Figur 15.
Uppsala stationshus ar vilbevarat och utgor ett enskilt byggnadsminne. Ett dldre
stillverk finns kvar och skyddas som statligt byggnadsminne. Stillverket var ett
av totalt tre stycken, och uppfordes ar 1913 enligt ritningar av Folke Zettervall.
Inviandiga och utvindiga anpassningar har genomforts sedan dess. I 6stra

delen av stationsomrédet finns #dven ett dldre godsmagasin som &r en del av den
historiska stationsmiljon. Nagra dldre trad finns ocksé kvar som utgor en rest
fran den ursprungliga parkanlaggning som fanns vid stationen. Ombyggnaden
av stationsomradet i borjan av 2000-talet har omdanat stationsomradet och
paverkat upplevelsen av platsen patagligt.

[N — [ i
bpsala stationshus z Stallverket
—_— e ‘--—I_—' = — ) : I

2

Figur 15 visar placeringen av godsmagasinet, Uppsala stationshus och Stéllverket.
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Tva riksintresseomraden for kulturmiljovarden berors av planforslaget;
Uppsala stad (C40A) och Langhundraleden (C41), se Figur 16. Riksintresset
Uppsala stad motiveras av de kulturhistoriska virden som staden representerar.
De kulturhistoriska virdena presenteras i fyra teman: centralmakten,
domkyrkostaden, lardomsstaden och stadens struktur, som alla ger uttryck for
stadens riksintressanta betydelse. Riksintresset Langhundraleden utgors av

en forntida betydande kommunikationsmiljé och fornlamningsmiljé med ett
stort antal monumentala fornlimningar frin framfor allt yngre jarnalder som
tillsammans med odlingslandskap, herrgardsmiljo, torp och bymiljo ovanligt
tydligt speglar omradets historiska utveckling.

Savjaans dalgang ingér i ett omrade som av Riksantikvarieimbetet och
Naturvardsverket utpekats som ett omrade for odlingslandskapets bevarande
(B.P.80.7). Landskapet som har nyttjats till agrar verksamhet sedan forhistorisk
tid ar kinsligt for ingrepp som péaverkar odlingslandskapets karaktar.

Intill jarnvigsanldggning finns fornlamningar huvudsakligen i slattlandskapet
soder om stadsbebyggelsen. De fornlamningar som kan komma att beroras av
planforslaget utgors i forsta hand av boplatser och gravar fran jarnaldern.

2.5.2. Naturmiljo

Den norra delen av omrédet bestér av tiat bebyggelse och jarnvigsmiljoer utan
hoga naturvirden. Adellévtrid finns i form av alléer och enstaka trid och nigra av
adellovtraden ar grova.

Soder om stadsbebyggelsen breder Uppsalaslétten ut sig med dess storskaliga
jordbruksmarker. Det finns ett fatal akerholmar och diken, men i 6vrigt ar det
framst en relativt homogen dkermark. Genom &kermarken gér ett par vattendrag
som ir virdefulla naturmiljder. Naturreservatet Arike Fyris striicker sig lings
med och séderut i jordbrukslandskapet, se Figur 17. Arike Fyris nyttjas av bade
hickande och rastande figlar. Savjadn, som jarnvigsanldggningen passerar,
mynnar i Fyrisdn. Sdvjaan ingar i Natura 2000-omradet Sdvjadn-Funbosjon och
hyser bland annat de skyddade fiskarterna asp, nisséga och stensimpa, som finns
ian.

Den sodra delen av den aktuella jarnvagsstriackan kantas av en kraftledningsgata
som fo6ljer ldngs den vistra sidan av jarnvagssparet, dels av ett avlangt bryn
mellan jarnvagsomradet och jordbrukslandskapet 6ster om jarnvigen. Ungefar 30
meter vaster om jarnviagen ligger skogsomradet Lunsen. Delar av Lunsen skyddas
béde som Natura 2000-omréde och naturreservat (Lunsen respektive Norra
Lunsen) samt ar utpekat som riksintresse for naturvard. Lunsen dr ovanligt stort
och bestér av bland annat gammal skog, myrar, grasmarker och 16vsumpskog.
Flera av de utpekade naturtyperna i Lunsen har hog prioritet att bevaras inom
EU.

Totalt 40 naturvirdesobjekt som kan komma att beroras av jairnvagsutbyggnaden
har identifierats. Naturvirdesobjekt delas in i naturvirdesklasserna 1 till 4. Inga
objekt med naturvirdesklass 1, som bedéms vara av sarskild betydelse for att
uppritthélla biologisk mangfald pa nationell eller global niv4, har identifierats
vid inventeringen. For naturviardesklass 2, objekt av hogt naturvirde och med
sarskild betydelse for att uppratthélla biologisk mangfald pa regional eller
nationell niv4, finns tre huvudsakliga omréden: ett vid Sdvjadn och tva i Lunsen.
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Utover dessa har 13 objekt med naturvardesklass 3, patagligt naturvarde, och 24
objekt med naturvardesklass 4, visst naturvarde identifierats.

Storskaliga landskapsekologiska samband for stora daggdjur har utretts. Fran
Lunsen finns samband 6sterut i omradet vid Stora Nyby utanfor planforslagets
sodra grans. Langre Osterut finns E4 som utgor en barriar med faunapassager

i form av vagportar som skapar samband mot storre skogsomraden 6ster om
Knivsta och mot nordost. Uppgifter fran lokala jagare pekar pa att storre klovdjur
(exempelvis dlg) framst korsar jarnvagen i ett begransat omrade séder om aktuell
jarnvagsplan, pa grund av landskapets utformning.

2.5.3. Rekreation- och friluftsliv

I centrala Uppsala finns ett fatal malpunkter med varden for rekreation och
friluftsliv beldgna i narheten av sparomradet, se Figur 18. Nira Centralstationen
korsar tre av Uppsala kommuns konststrak jairnvagen. Dessa strak passerar
héllpunkter for Uppsalas offentliga konst. Ett parkstrak, som delvis bestar av
Frodeparken, forekommer i narheten av jairnvagen. Det storsta centrat i de sédra
stadsdelarna ar Studenternas IP och ar lokaliserat cirka 700 meter om spéaren pa
véstra sidan.

Frén Kungsingsleden i centrala Uppsala, och som narmast ungefar 150

meter vister om jirnvigen, 16per friluftsomradet Arike Fyris soderut. Det

ar ett kommunalt naturreservat som bland annat syftar till att bevara ett
sammanhingande titortsnira friluftsomrade. Inom reservatet Arike Fyris
ligger dven Natura 2000-omrédet och naturreservatet Uppsala Kungsdng som
omfattas av tilltradesférbud for att skydda en viktig vaxtplats for Upplands
landskapsblomma kungsangsliljan.

Soder om Uppsala finns anldggningar for rekreation i anslutning till bebyggelsen
i Bergsbrunna. P4 Gstra sidan sparen (motsatt sida fran bostadsbebyggelsen)
finns bland annat Danelids IP, Danmarks motorbana samt en lokal f6r
brottningsverksamhet. Vid Bergsbrunna finns en plankorsning dir en
vandringsled, en av Uppsalas Linnéstigar, korsar jarnvigssparen.

Soder om Bergsbrunna finns skogsomradet Lunsen. Norra Lunsens naturreservat
syftar bland annat till att bevara ett storre sammanh#ngande tatortsnara
friluftsomrade med vildmarkskaraktir och forutsattningar som framjar
naturupplevelser for allminheten.

Soder om planforslaget korsar Upplandsleden jarnvagen.

Arike Fyris och Norra Lunsen utsitts for en del buller frin jirnviigen och 6vrig
statlig infrastruktur sdsom vig 1060. Det riktvirde for buller i friluftsomrade

som giller for nybyggnad av jarnvag (40 dBA) 6verskrids cirka 200 meter fran
jarnvigen, lingst i norr i Arike Fyris, och beror dirfor endast kanten av reservatet.
For Lunsen forekommer i dagslaget buller 6ver riktvarden for friluftsomraden
cirka 700—800 meter in i omradet. Aven om riktvirdena inte ir tillimpbara for
befintlig jarnvag, ger de en bild av bullersituationen idag.
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2.5.4. Grundvatten

I norra delen av planforslaget finns tva grundvattenforekomster, Uppsaladsen

och Savjadn — Samnan. Grundvattenférekomsterna aterfinns i omrdden med
isdlvsmaterial och morin, vilka frimst bestar av genomslédppliga sand- och
grusmaterial. P4 marken Gverlagras isidlvsmaterialet av lera, men bitvis har daven mer
genomslédppliga delar utan lera identifierats. Pa sédra delen av strackan aterfinns
grundvatten framst i moranjordar.

Uppsalas vattenforsorjning dr uppbyggd runt Uppsaladsen, en s som stracker
sig 6ver hela kommunen och som gar rakt under Uppsala. Uppsaladsens
dricksvattenanlaggningar ar klassade som riksintresse. Sammantaget ar det mer
dn 80 procent av alla som bor i Uppsala kommun som uppskattas vara anslutna
till den allménna dricksvattenforsorjningen, dar merparten av vattnet hamtas
fran Uppsalaédsen. Idag saknas reservvattentakt. Storsta delen av den aktuella
jarnvagsstriackan loper genom omraden med liagre kanslighet for paverkan

fran exempelvis fororeningar, men dven mindre omraden som klassas med hog
kanslighet passeras.

Mellan Uppsala Centralstation och strax norr om Kungséingens gard ligger
jarnvagen inom vattenskyddsomrédet for Uppsala-Vattholmadsarna, se Figur 19.
Vattenskyddsomréadet for Uppsala-Vattholmadsarna ar indelat i tva zoner, inre och
yttre skyddszon, dar den aktuella jirnvagsstriackan delvis passerar genom yttre
skyddszon. Grundvatten har ett hogt skyddsvarde dven for att uppfylla de nationella
miljokvalitetsmalen.

2.5.5. Ytvatten

Planforslaget beror fem delavrinningsomréden for ytvatten, varav de tva norra
leder ut i Fyrisan och de tre sddra leder ut i Savjadn, som i sin tur leder ut i Fyrisan.
Samtliga delavrinningsomraden tillh6r huvudavrinningsomradet Norrstrom.

Jarnvigen korsar vattendraget Sivjaan, se Figur 20. An omfattas av strandskydd
och ingar i Natura 2000-omradet Sidvjadn-Funbosjon. Sdvjadn har flodesriktning
mot ytvattenforekomsten Fyrisdn (Fyrisan Ekoln - Savjadn, WA67670465) och
vattenskyddsomrédet Uppsala- och Vattholmadsarna. Fyrisan ar beldgen cirka

500 meter vister om jarnvagen i centrala Uppsala, och 16per med ett 6kande
avstand soderut, tills vattendraget mynnar ut i Milaren, pa vistra sidan av Lunsen.
Direktkontakt mellan grundvattenforekomsterna och Sévjain respektive Fyrisin kan
inte uteslutas (for mer information se MKB:n).

Ovriga ytvatten som inte ir klassificerade som ytvattenforekomster inkluderar en
back vid Kuggebro, en bick séder om motorbanan samt en back vid Hogtomt.

2.5.6. Jord- och skogsbruk

Uppsala stad dr omgiven av jordbruksmark. Inom planomrédet séder

om stadsbebyggelsen drivs jordbruksmarken till stor del av Sveriges
Lantbruksuniversitet (SLU). S6der om Kungsingsleden 16per jarnvigen genom ett
sammanhangande jordbrukslandskap hela vagen fram till Bergsbrunna, se Figur
21. Jordbrukslandskapet fortsétter 4ven soder och 6ster om Bergsbrunna. Savjadn
liksom vig 255 samt tvd mindre vagar utgor barridrer i jordbrukslandskapet.
Akermarken #r bordig och virdefull utifran ett odlingsperspektiv och bestar
dessutom av stora brukningsenheter med god dtkomst, varfor arronderingen
bedoms vara god.
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Betesmark finns huvudsakligen langs Fyrisans strand. Jordbruksmarken i
direkt anslutning till omradet ar registrerad som dkermark. Narmaste gard med
djurhallning (not) ligger 0,5—1 kilometer fran jairnviagen séder om Bergsbrunna.

Skogsmark som anvinds som produktionsskog finns i liten utstrackning inom
den mark som antas vara féremal for exploatering i samband med utbyggnad av
jarnvagsstrackan.

2.5.7. Ljudmiljé och komfortvibrationer

De som bor och vistas langs jarnvigen idag ar utsatta for trafikbuller och
vibrationer. Tagtrafiken dr den dominerande ljudkillan i nuldget, &ven om det
forekommer viss paverkan fran vigtrafik. Bullerproblematiken vid jarnvagstrafik
ar framst kopplad till maximala ljudnivaer, vilka anger den hogsta ljudtrycksnivan
vid en tagpassage under en viss tidsperiod.

Runt Uppsala Centralstation ligger de pédverkade bostadsomradena framst

pa Ostra sidan om sparet, medan majoriteten av de bullerutsatta bostdderna i
bostadsomradet Kuggebro och Bergsbrunna ligger pa vastra sidan, se Figur 22.
Det finns ocksé enstaka bullerutsatta bostadshus langs hela striackan, framfor
allt pa Ostra sidan om spéaret. Riktvardet vid fasad ar 60 dBA ekvivalent ljudniva
vid anldggning av ny jarnvag. I nuldget har cirka 50 bostidder 6ver 60 dBA vid
fasad. I Bergsbrunna finns en bullerskyddsskéarm langs med sparets vastra sida,
som delvis skyddar de nirliggande bostdderna. Den ar beldgen pa strackorna
km 58+950 till km 59+260 samt km 59+280 till km 60+380 och varierar i hojd,
fran 2 till 2,5 meter 6ver ROK for befintligt spar. Skirmen har en 6ppning vid
korsningen med Gardsvigen. Bullerskyddsskarmen ar uppford i trd ar 2003 och
kvarvarande livslangd ar bedomd till 20 ar.

Utover buller férekommer vibrationer i marken fran jarnvagstrafik, vilka uppstar
genom att taget siatter marken under spéaret i rorelse. Ett tiotal bostdder bedoms i
nuliget utsittas for komfortvibrationer 6ver riktvirdet 0,4 mm/s.

2.5.8. Luftkvalitet

Luftféroreningar forekommer i omgivningsluften som en foljd av bland

annat utslapp fran vagtrafik, uppviarmning, energiproduktion och industriell
verksamhet. En del av de luftféroreningar som férekommer i Uppsala ar luftburet
intransporterade fran andra regioner eller lander, framfér allt partiklar (PM10).

I Uppsala har vigtrafiken identifierats som den huvudsakliga kéllan till
luftféroreningar. Kontinuerliga méatningar har genomforts pa flera platser centralt
i Uppsala under de senaste aren. Jarnvagstrafik dr ingen betydande kalla till
luftféroreningar generellt, men de luftféroreningar som i ndgon mén kan bli
aktuella fran jarnvagstrafiken ar framfor allt partiklar (PM10). Partiklar (PM10)
och kvavedioxid har matts i centrala Uppsala pa Kungsgatan. For kvavedioxid
overskreds miljokvalitetsnormen for dygns- och timmedelvarde under &r 2017—
2019, medan normen klarades under &r 2020 och 2021. Miljokvalitetsnormen
for partiklar (PM10) 6verskreds 2017, men har klarats under efterfoljande ar.
Aven pa andra platser lings Kungsgatan i anslutning till jirnvigen har halter
av kvivedioxid och partiklar (PM10) uppmatts som ligger i riskzonen for att
overskridas.
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2.5.9. Elektromagnetiska falt

Elektriska falt och magnetfilt uppkommer nar el produceras, transporteras och
forbrukas. Folkhilsomyndigheten (tidigare Socialstyrelsen) har konstaterat

att forskningen inte kan visa ndgon 6kad risk for sjukdom for den som

utsatts for magnetisk flodestédthet med ett drsmedelvarde under 0,4 uT
(Folkhilsomyndigheten, 2009).

Bergsbrunna ar den plats dar bostiader ligger narmast befintlig jarnviag och en
berdkning har darfor gjorts av det avstand pé vilket d&rsmedelvarde 0,4 pT uppstér
med dagens jarnvag och tagtrafikering i Bergsbrunna. Berdkningen visar att
avsténdet ar 12,3 meter, samtidigt som narmaste bostad ligger 27 meter fran
jarnvagen (raknat fran mitten av befintligt dubbelspér, vilket ar enligt vedertagen
praxis). Det innebar att alla bostdder i narheten till dagens jairnvig med god
marginal har magnetfilt som understiger 0,4 uT.

2.5.10. Olycksrisk

Ostkustbanan fran Uppsala mot Stockholm har en omfattande trafikering av
resandetdg. En viss godstagstrafik forekommer langs med aktuell jarnvagsstracka,
varav en del utgor farligt gods som bland annat flygbrénsle.

Trafikverket efterstravar att ny bebyggelse ska ligga langre dn 30 meter

fran det narmaste sparets mittpunkt. Ett sddant avstand ger utrymme for
raddningsinsatser om det skulle ske en olycka. Trafikverket anser att verksamhet
som inte ar storningskinslig och dar manniskor endast tillfalligtvis vistas, till
exempel parkering, garage och férréd, kan finnas pé kortare avstand 4n 30 meter.
Rekommenderade avstand efterstriavas oavsett om det handlar om ny bebyggelse
intill jirnvéagen eller om det handlar om nya spar intill befintlig bebyggelse.

Det finns idag flera byggnader lokaliserade inom 30 meter fran jairnvagen varav
négra bedoms rymma verksamheter som dr mer kinsliga for olyckor, sdsom
bostader, centrum, vard och detaljhandel. Bebyggelse i anslutning till jairnvagen
som tillkommit i senare tid har anpassats sa att parkering, garage och forrad
lokalerats narmast jarnvigen, medan bostdder och handel har lokaliserats pa
langre avstind fran jarnviagen dn 30 meter fran sparmitt.
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2.6. Byggnadstekniska férutsattningar

2.6.1. Geotekniska férutsattningar

Befintlig jarnvag har till storsta del grundlagts pa befintlig mark och dess
naturliga jordlager, se Figur 23. Eftersom anldggningen byggdes for lange sedan
gér det inte med sikerhet att sdga om marken forstarkts utmed strackan, med
nédgra undantag som redovisas nedan. Topografin i omréadet ar flack férutom

vid den planerade stationen Uppsala Sodra som karaktdriseras av en mer tydlig
topografi dar marken ar kuperad och skogbevuxen med inslag av berg i dagen.
Omradets jordlager langs med aktuell stricka for jarnvagsplan bestar generellt av
fyllning pé lera vilket 4r underlagrat av isdlvsmaterial (dsmaterial) i stadskdrnan,
med postglacial lera och gyttjelera vid jordbruksmark i stadens utkanter. Enligt
Sveriges geologiska undersoknings, (SGU), jorddjupskarta varierar djupet till berg
mellan 20 och 30 meter. Lingre soderut, mot Bergsbrunna, slutar isdlvmaterialet
och leran underlagras i stéllet av berg och morin.

Frén Uppsala Centralstation och vidare séderut 6ver Uppsalaslétten, bestéar
undergrunden av delvis gyttjig, postglacial lera som underlagras av glacial lera
hela strackan fram till Bergsbrunna. Grundvattnets tryckniva ar i regel ett par
meter under markytan i det vattenférande jordlagret utmed strickan. Detta lager
utgors av isdlvsmaterial eller moran och har relativt hog genomslapplighet. Pa
vissa platser dar markytan lokalt ligger ldgre 4n omgivningen, sisom i Savjadns
afara och Kungéngsledens passage under jarnvagen, ligger grundvattnets
tryckniva ovanfor markytan, vilket medfor risk att grundvatten lacker upp till
markytan vid penetrering av lerlagret. Risk foreligger ocksa for hydraulisk
bottenupptryckning, det vill sdga nir mothallet fran den kvarstiende lerans
tyngd blir mindre dn grundvattentrycket, vilket kan ske i samband med att
delar av leran schaktas bort. Det ger dven ett simre skydd mot férorening

av grundvattenmagasinet. Vid Uppsala Centralstation, Vimpelgatan och
Strandbodgatan ar miaktigheten i leran nigot mindre och grundvattennivan kan
behova siankas tillfalligt nar schakt utfors vid brokonstruktionerna.

Uppsala Centralstation och Uppsala bangérd ar delvis grundforstarkta med
lattfyllning och delvis med kalkcementpelare, (KC-pelare). Vid Kungsiangsleden

ar tillfartsbankarna forstarkta med paldack och trapalar. Tillfartsbankarna i
anslutning till Kuggebro ar forstarkta med bankpélning och KC-pelare. Vid
anslutningen till Savjaén ar tillfartsbankarna troligtvis forstarkta med paldack och
trapalar.

Vid Bergsbrunna gar Ostkustbanan pé skra med hogre terriang pa vistra sidan
med tunna lerlager, moran och berg. Terrdngen sluttar ner mot oster dir jorden
huvudsakligen bestér av lera upp till cirka fyra meter, dirunder foljer friktionsjord
pa berg. Vid ett parti strax soder om motorbanan i Bergsbrunna férekommer

lera med storre miaktighet, upp till cirka tio meter. Befintlig bank ar har forstarkt
med tryckbankar pa Ostra och vistra sidan av jairnvagen. Fran Bergsbrunna
fortsdtter befintlig jarnvag langs kanten av den hogre beldgna terrangen, med
jordbruksmark som utgors av glacial lera pa ostra sidan. Marken bestar har av
lera med begriansad maktighet, friktionsjord och berg i dagen.
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2.6.2. Hydrogeologiska forutsattningar

Inom planomréadet finns tva grundvattenférekomster, Uppsaladsen — Uppsala och
Savjadn — Samnan, se dven kapitel 2.5.4. Dessa forekomster aterfinns inom mark
med genomslapplig morin, uppsprucket genomslappligt berg eller isdlvsmaterial.
Inom storre delen av planforslaget 6verlagras isdlvsmaterialet av lera och i
Uppsalas stadsmiljo dven av fyllnadsmassor. Lerskiktet ar olika tjockt utmed
strackan, men ir som tjockast 6ver jordbrukslandskapet soder om stadsmiljon.
Leran utgor ett skyddande skikt for grundvattnet. Srbarheten ar darfor storre
dir leran pé nagra stillen ar bortschaktad i Uppsalas centrala delar. I de sodra
delarna av planforslaget finns det mesta grundvattnet i morénjordar. I omraden
med tunt jordskikt kan jorden sakna grundvatten. Under jorden, i berget, flodar
grundvattnet framst i sprickor och mer vattenférande zoner. Dar lera forekommer
kan ett grundvattenmagasin 6ver och ett under lerskiktet forekomma.

Omréden dir grundvattnets trycknivé ar ovanfor markytan, aven kallat artesiskt
grundvatten, har uppmatts langs striackan. Artesiskt grundvatten innebair att
grundvatten kan ldcka upp till markytan om det finns rinnvégar f6r grundvatten
ileran. Vid Kungsingsleden dr detta aktuellt och i nuldget leds vattnet dér bort
genom dagvattenhantering.

2.6.3. Avvattning av befintlig jarnvag

Befintlig jairnvagsanliggning har Fyrisdn som recipient. Bade broar och trummor
under spar anvands for genomforing av diken och vattendrag. I centrala Uppsala,
mellan Vaksalagatan och Vimpelgatan, avvattnas sparomraden, plattformar och
plattformarnas takkonstruktioner via draneringsledningar under spér. Flodet
leds sedan ner i det kommunala dagvattenledningsnitet. Mellan Vimpelgatan och
Kungsingsleden sker avvattning genom dréaneringsledningar under spar. Flodet
leds vidare till det kommunala dagvattenledningsnitet.

P& Uppsalaslitten avvattnas befintlig anldggning med diken till Savjaan. I
Bergsbrunna samhalle avvattnas befintlig anlaggning med diken till Sdvjaan.

Dar det inte varit mgjligt att forldgga diken med fullgott djup sker avvattning har
genom drineringsledningar under spar. Fran Bergsbrunna till sédra plangransen
ar sparen placerade pa bank. Avvattning sker genom avrinning utmed bankens
slanter dar vattnet tillats infiltrera. Lingsgaende draneringsledningar anviands vid
murar.

2.6.3.1. Trummor

Det finns totalt fem trummor under den befintliga jarnvagen for genomforing.
Dessa ir i sten eller betong, se Figur 24 och Tabell 3.

Tabell 3 visar befintliga trummor utmed strackan.

Langdmatning (kilometertal) Material
63+374 Sten
62+000 Betong
58+675 Sten
57+709 Sten
57+601 Sten
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2.6.4. Markavvattningsforetag

Ett markavvattningsforetag, dven ofta kallad dikningsforetag, ar en samfillighet
som bildats i syfte att forbattra markavvattningen for flera fastigheter.
Markavvattningen kan besta av olika typer av vattenanldggningar som exempelvis
tackdiken, vattendrag, rorledningar med mera.

Till markavvattningsforetaget finns ett bAitnadsomrade. Ett bitnadsomrade ar det
omréde som drar nytta av markavvattningsatgarden, det vill sdga det omrade dar

atgarderna forbattrar forutsattningarna for exempelvis jordbruksmark. Ofta ingér
de fastigheter som helt eller delvis ligger inom batnadsomradet i samfilligheten.

Langs med strickan finns tre markavvattningsforetag i anslutning till jirnvégen,
se Figur 25.

2.6.5. Markmiljo

I centrala Uppsala har jarnvigen funnits under léng tid vilket har gett upphov till
olika fororeningar. Dessa fororeningar férekommer bade som diffusa utslapp fran
tagtrafik och som punktkallor fran exempelvis spill, transformatorer, och lagring
av till exempel impregnerade slipers. I vissa delar av, eller i ndra anslutning till,
jarnvagsomradet har olika typer av verksamheter bedrivits som kan ha orsakat
fororeningar. Enligt lansstyrelsens inventering bedoms hela sparomradet utgéra
ett potentiellt fororenat objekt, eftersom jarnviagsverksamheten har funnits i olika
former i mer an 150 ar.

En inventering av potentiellt fororenad mark har gjorts. Identifierade
markfororeningar forekommer framfor allt norr om Kungsangsleden i
industriomradet Boldnderna och norrut mot Uppsala Centralstation dér det pa
flertalet fastigheter har bedrivits industriverksamhet under en langre tid. Vanligt
forekommande fororeningar fran denna typ av historisk verksamhet ar PAH,
tungmetaller, oljekolviten, PCB och fenoler. Av dessa har PAH och oljekolviten
uppmitts i halter 6ver Naturvardsverkets riktvarden for mindre kanslig
markanviandning (Ias mer i MKB) i undersokningspunkter pa bangarden och nira
sparen (0stra sidan) i h6jd med Vimpelgatan.

I vissa delar av centrala Uppsala har dven annan typ av verksamhet bedrivits som
kan ha orsakat fororeningar (exempelvis kemtvatt, bilvard, verkstadsindustri och
kemisk industri). Potentiella fororeningar fran dessa verksamheter ar bland annat
tungmetaller, halogenerade 16sningsmedel, cyanider, oljekolviaten och PFAS.

P& Uppsalasliatten har enbart nagot enstaka potentiellt fororenat objekt
identifierats. Det finns inte heller ndgon direkt misstanke om fororeningar fran
néagon pagdende verksamhet lings strackan. Potentiellt kan mark langs sparet
vara fororenad av diffusa fororeningar fran jarnvagstrafik. Det forekommer
enligt utférda undersokningar av sulfidjord vid Sdvjaén, som skulle kunna orsaka
forsurning vid uttorkning av ytliga sulfidjordslager. Det forekommer ocksé halter
av kobolt och nickel 6ver Naturvardsverkets generella riktvarden for kénslig
markanvandning i dkermark langs med spéren.
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I Bergsbrunna har olika potentiellt fororenande verksamheter bedrivits pa dstra
sidan om sparen, bland annat tegelbruk och deponi. Det missténks att delar av
marken i Bergsbrunna, sarskilt i motorbanan och i vagar och banvall, ar uppfyllda
med massor fran tegelbruket. Utforda undersokningar i dessa omraden visar pa
forekomst av arsenik, nickel, zink och PAH som 6verskrider Naturvirdsverkets
generella riktvirden for mindre kénslig markanvandning.

I Figur 26 redovisas fororenade omraden kring jarnvagen.

2.6.6. Klimatanpassning

I framtiden kommer Sveriges klimat troligtvis bli vatare och varmare pa grund
av de rddande klimatfordndringarna. Detta kommer sannolikt innebéra 6kade
nederbérdsmingder och fler extrema nederbordstillfallen. Vid anldggning och
dimensionering av infrastruktur blir det darfor viktigt att dagvattensystemens
dimensionering och kapacitet motverkar och begransar skador vid extrem
nederbord. Anlaggningen méste vara télig for en variation av prévningar som det
forandrade klimatet medfor. Till exempel ska anldggningen vara utformad for att
minska risken for erosionsrelaterade skador.

Den av Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB) framtagna
oversvamningskartering for Fyrisdn samt berdkningar for Sdvjadn som ar

utforda av SMHI har legat till grund for analysen av jarnvéagens kanslighet vid
oversvimningar. Oversvimningskarteringen visar p& det omrade som skulle
beroras vid 6versvimning av Fyrisan vid berdknat hogsta flode (det vill sdga det
hogsta flode som skulle kunna téankas uppsté). Resultaten visar att vid beraknat
hogsta flode skulle de planskilda passagerna for Centralpassagen, Strandbodgatan
och Kungsangsleden 6versvimmas. Vid ett sé kallat 100-arsflode (som statistiskt
intraffar en gang pa 100 ar) skulle jirnvigen inte beroras alls.

Aven en skyfallsmodellering som ir baserad p& Uppsala kommuns egen
skyfallsmodell har gjorts. Modelleringen visar pa platser dar det vid ett

kraftigt skyfall skulle bli stdende vatten. Centralpassagen samt passagerna vid
Strandbodgatan, Kungsiangsleden och vig 255 skulle vid ett skyfall 6versvimmas
ien sddan omfattning att det under enskilda timmar vid ett skyfall skulle

kunna vara svart eller omgjligt att ta sig fram. I slattlandskapet direkt soder

om Kungsiangsleden finns ocksa 6versvimningsomraden dar det vid skyfall kan
sta upp till 1 meter vatten, frimst pa 6stra sidan om sparen. Jairnviagsbanken
oversvimmas dock inte pa nagon plats.
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2.6.7. Byggnadsverk

Liangs med jarnvigen finns byggnadsverk i form av broar och bullerskyddskarm,
se Figur 27. I Tabell 4 redovisas de byggnadsverk som finns langs med

jarnvagsstrackan.

Tabell 4 visar byggnadsverk langs med jarnvagsstrackan.

Km-tal, gata/vattendrag

Beskrivning

Km 66+136
Vaksalagatan

Jarnvagsbro 6ver Vaksalagatan. Bron &r av typen
plattbro. Den byggdes ar 1960 och har tva spar. Bron
har en beddmd kvarvarande livslangd om cirka 40 ar.

Km 65+730
Centralpassagen

Jarnvagsbro 6ver Centralpassagen vid Uppsala
Centralstation. Bron &r uppdelad i tva delar, en
véastlig och en 6stlig. Konstruktionen &r fran ar
2009 och &r av typen plattramsbro med fyra spar.
Kvarvarande bedomd livslangd ar cirka 110 ar.

Kungsangsleden

Km 65+300 Tre jarnvagsbroar 6ver Strandbodgatan. Varje

Strandbodgatan del omfattar tva spar. Broarna ar av typen sluten
plattramsbro uppférd ar 2009. Bedémd kvarvarande
livslangd &r cirka 110 ar. Broarna tillsammans med
traget ar tatt mot grundvatten.

Km 63+791 Jarnvagsbro over Kungsangsleden. Bron ar av typen

balkbro och byggdes ar 1967. Bron omfattar tva spar.
Kvarvarande beddémd livslangd &r cirka 45 ar.

Km 62+446
Fyrislundsbacken

Jarnvagsbro over Fyrislundsbacken. Bron &r av typen
plattbro som &r fritt upplagd. Bron byggdes ar 1866,
broplaneplattan byttes ar 2022. P& bron I6per tva
spar. Kvarvarande bedémd livslangd &r cirka 120 ar.

Km 62+169 Jarnvagsbro 6ver vag 255 av typen plattramsbro.

Vag 255 Bron byggdes ar 1995 och har en kvarvarande
bedémd livslangd om cirka 95 ar.

Km 61+244 Tva jarnvagsbroar med ett spar i vardera riktningen.

Savjaan Konstruktionen &r av typen balkbro, byggt ar 1866.

Broarnas sammanlagda bredd mdjliggjorde da tva
spar. Overbyggnaden byttes ut ar 1976. Bedémd
kvarvarande livslangd &r cirka 55 ar.

Km 59+280 - 60+376 och Konstruktionen ar av tra. Den &r byggd ar 2003.
Km 58+950 - 59+260 Kvarvarande bedémd livslangd &r cirka 20 ar.
Bullerskydd intill spar (vanster
sida) vid Bergsbrunna

Km 58+353 Jarnvagsbro av typen plattbro, som byggdes ar 1866.
Vallby vagport Overbyggnaden byttes ut ar 1945. Over bron gér tva
spar. Kvarvarande bedémd livslangd &r cirka 25 ar.
Km 57+082 Jarnvagsbro av typen plattbro, som byggdes ar 1866.
Soderby Vagport Broplaneplattan byttes ar 2022. Over bron gar tva

spar. Kvarvarande bedémd livslangd ar cirka 120 ar.
Plangransen gar vid S6derby vagport pa grund

av servicevagen till teknikgarden, men végporten
kommer i sin helhet ingd i den kommande
jarnvagsplanen for delstrackan Lansgrénsen
Stockholm/Uppsala - séder Bergsbrunna.
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3. Den planerade
jarnvagens lokalisering
och utformning med motiv

3.1. Motiv f6r val av lokalisering

Ett stillningstagande som togs tidigt for denna jarnvéagsplan var att de
tillkommande tvé sparen skulle anldggas parallellt med befintliga spar. Befintlig
strackning har valts eftersom det dr den genaste strackningen vilket i sin tur
resulterar i mindre markintrdng och lagre kostnader. En vistlig strackning har
inte ansetts rimlig eftersom det skulle pdverka den bebyggda miljon och Natura
2000-omradet Lunsen. En 6stlig strackning har inte heller ansetts rimlig eftersom
det skulle skapa en barridr med impediment mellan den befintliga jirnviagen och
E4:an.

Genom att anldgga de tva spéren intill de befintliga sparen skapas ocksa en
samverkan mellan jarnvigsutbyggnaden och den planerade bostadsutvecklingen
ide sydostra stadsdelarna dar utbud och efterfragan mots. Genom
exploateringarna mdjliggors den forviantade befolkningsutvecklingen och ett
underlag for en station i Bergsbrunna.

Den planerade jarnvigen striacker sig frin Uppsala Centralstation till S6der

om Bergsbrunna inom Uppsala kommun. Den planerade striackan ar cirka 9,5
kilometer ldng och uppfors med ett nytt dubbelspar for att mojliggora fyra spar.
P4 en stracka om 2,2 kilometer rivs befintlig anldggning och tva nya dubbelspér
anlaggs. De fyra nya spéaren anlaggs pa Uppsalasldtten mellan korsningen med vig
255 och den norra delen av bebyggelsen i Bergsbrunna.

Langs hela strickan anldggs de nya spéaren i huvudsak 6ster om befintlig jarnvag.
Lokaliseringen har valts med hansyn till Natura 2000-omréderna Sivjaan-
Funbosjon och Lunsen samt anpassats till omkringliggande miljo for att minska
omgivningspaverkan.

Mellan vég 255 och den norra delen av bebyggelsen i Bergsbrunna anliggs fyra
nya jarnvagsspar och befintlig anldggning rivs. Den tillkommande anlaggningen
har lokaliserats for att undvika den lekplats som finns fér bland annat fiskarten
asp under och direkt 6ster om befintlig jarnvégsbro i Sdvjadn. Asp ar rodlistad
som nira hotad (NT) och utgor ett prioriterat bevarandevirde i Natura
2000-omradet Savjadn-Funbosjon. Genom att lokalisera de tillkommande
sparen Oster om befintliga spar undviks ocksa direkta intrang i bebyggelsen i
Bergsbrunna och i Lunsen.

Uppsala Sodra har lokaliserats med héansyn till Uppsala kommuns pagiende
utformning av den planerade spirvégen, las mer i kapitel 2.3.4.7. Lokaliseringen
ar vald med hénsyn till att skapa smidiga och 6verblickbara byten mellan tag
och ovrig kollektivtrafik. Laget for stationen ar ocksé vald med hansyn till den
kommande stadsbebyggelse som planeras pa platsen.
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3.2. Motiv for val av utformning

Vid val av utformning har Trafikverkets funktionskrav och tekniska krav varit
styrande. Utformningen har ocksa styrts av den planerade anliggningens
péverkan och mojlighet till genomférande. Utgdngspunkten har varit att, till

en skilig kostnad, finna en 16sning som &r s& bra som mgjligt ur flera aspekter
och ger en god méluppfyllnad av projektmaélen. Under arbetet har behov av
miljoanpassningar identifierats och 16sningar har anpassats utifrin miljohansyn.
Anpassningen till miljon har medfort att konsekvenserna har kunnat minskas
och att en héllbar utveckling kan frimjas, for mer information se MKB:n.
Utformningen har ocksa anpassats med hinsyn till det begransande utrymme
som finns for att utveckla jarnvigen i centrala Uppsala.

Samrad har skett 16pande med Uppsala kommun och Region Uppsala under
framtagande av planforslaget for att skapa en forstéelse for kommunens pagéende
planering i anslutning till jirnvagen.

3.2.1. Generell utformning

For de planerade sparen mellan Uppsala Centralstation och Séder Bergsbrunna
kommer storsta tillatna hastighet (STH) att variera langs med strackan.

De tillkommande tva spiren mellan Uppsala Centralstation och Savjadn
dimensioneras for 200 km/tim. Fran Siavjadn och séderut dimensioneras de

tva sparen for 250 km/tim. P4 grund av tekniska forutsattningar och regelverk
kommer det att innebéra en storre variation i STH i praktiken. Sparutformningen
har medfort att STH for passagerartag kommer att variera mellan 120—160 km/
tim frdn Kungséangsleden in till Uppsala Centralstation. Centralstationen ar i dag
en station dir nastan alla tig stannar for resandeutbyte eller for att vinda. Detta
antas fortsitta dven i framtiden. Inom Uppsala Centralstation kommer STH vara
mellan 80-160 km/tim.

Pé strackan Kungsédngsleden till sder om Bergsbrunna planeras STH vara 200

km/tim. Fran soder om Bergsbrunna mot Stockholm planeras STH till 250 km/
tim dar sa ar majligt. Godstdgens STH ar i nuldget 100—120 km/tim och samma
hastighet bedoms gilla dven i framtiden.

Under processen med att ta fram samradshandling val av
stationsutformningsalternativ studerades olika hastigheter.

De tillkommande sparen byggs for storsta tillatna axellast om 25 ton.

Langs med jarnvagen regleras en tradsakringszon pa 20 meter frdn narmsta
sparmitt. Syftet med tradsakringen dr att skapa en skotselgata som ger
Trafikverket ratten att avverka trad som annars riskerar att orsaka driftstorningar
for tagtrafiken, 1as mer i kapitel 7.2. Tradsakringsservitut skapas inte inom
detaljplanelagt omréde. P4 de delar av strickan dar Trafikverket bedomts att
péagaende eller framtida markanvindning innebar att risken for att triad ska orsaka
driftstorningar ar liten har inget tradsakringsservitut tagits.

De tva stationerna kommer att uppfylla de lag- och regelkrav som finns gillande
tillganglighetsanpassning.
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3.2.2. Centrala Uppsala

Norr om jarnvigsbron 6ver Vaksalagatan ansluts planforslaget till den befintliga
anldggningen.

For Uppsala Centralstation innebar den planerade anlaggningen att spadromradet
kommer att breddas bade &t 6ster och at véaster, 14s mer under kapitel 3.2.5.

Over Strandbodgatan anliiggs en enkelspérsbro och en dubbelsparsbro for att
mojliggora tre nya spér till och fran Uppsala Centralstation soderifran, se Figur 28.
Sparen gar till plattform 0, 9 och 10. De nya broarna utformas med skivstéd mellan
géng- och cykelbanan och korbanan for att minska paverkan pé Strandbodgatan.
Skivstod har valts eftersom pelare i rad skulle innebara att befintlig jarnvagsbro med
tillhorande trag skulle behdva byggas om och att Strandbodgatan skulle behova sénkas,
négot som i sin tur skulle generera en stérre paverkan och hogre kostnader.

Fran Strandbodgatan justeras uppgéngen till plattform 0—1 och en ny uppgang anliggs
till plattform 10. For att rymma bade en hiss och en trappa till plattform o—1 byter

dessa plats i planforslaget jamfort med nuldget. Uppgéngen till plattform 10 anordnas
med en hiss. Hissen till plattform 10 innebar att gang- och cykelbanan langs med
Strandbodgatan méste sdnkas nagot. Sankningen beror endast gang- och cykelbanan
mellan kontorsbyggnaden Juvelen och under den nya jarnvagsbron till spar 9—10.
Planforslaget innebir ocksa att befintlig trappa vid spar 8 minskas négot i bredd. Mellan
de tillkommande jarnviagsbroarna och befintliga anordnas ljusinslapp ner till gatan och
forbindelsegéngarna genom att utrymme sparas mellan broarna.

Soder om Strandbodgatan breddas sparomradet bade at Gster och &t vaster. Den
planerade anldggningen innebar att byggnader kommer behéva rivas i anslutning till
Strandbodgatan. For att skydda grundvattnet med hog kénslighet anliaggs skyddsriler
for de tva spéren at vister, lis mer i kapitel 3.7.1.5. Syftet med skyddsrilen ar att minska
risken for féroreningsspridning vid olycka med farligt gods genom att taget stannar kvar
i sparomradet.

For att mojliggora ombyggnaden av Uppsala Centralstation krdavs mindre
sparjusteringar pa Uppsala bangérd, las mer om Uppsala bangard i kapitel 3.2.6.

Tva nya spér tillkommer Gster om befintlig jarnvag frén Uppsala bangérd och langs
Boldnderna. For att minska den forhojda risknivén pa delar av anldggningen i
Boldnderna anliggs skydd mot ursparade tag i form av skyddsril pé det ostligaste
spéret, las mer i kapitel 3.7.1.4. Ett antal fastigheter erbjuds aven fasadatgard for skydd
mot brandspridning.

Pé delar av strickan inom centrala Uppsala foreslas stodmurar, i stillet for slanter, for
att minska markanspék och dirmed péaverkan pa omkringliggande fastigheter och dess
verksamheter.

Strax soder om Uppsala bangérd planeras en vagbro for att mojliggora passage over
jarnvagen for biltrafik samt géng- och cykeltrafik. Den nya passagen planeras som
ersiattning for den befintliga plankorsningen vid Vimpelgatan som kommer stdngas for
allman trafik, 14s mer i kapitel 4.1.2. Vagbron planlédggs och regleras i en detaljplan som
Uppsala kommun ansvarar for och ingér darfor inte i jirnvagsplanen. Plankorsningen
kommer i stéllet nyttjas som pasparningsplats, vilket innebar att underhallsfordon som
bade kan fardas pa vig och jarnvag far atkomst till jirnvagen osterifréan.

En dubbelspérsbro planeras 6ver Kungsiangsleden, 6ster om befintlig jairnvag.
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3.2.3. Uppsalaslatten

Soder om Kungsangsleden fortsitter det nya dubbelsparet dster om befintlig
anlaggning. I odlingslandskapet gér jarnviagen pé bank.

I h6jd med Kungsédngens gard byggs ett cirka 850 meter ldngt spar for godstag, ett
sé kallat forbigdngsspar. Forbigdngssparet anlaggs pa den vastra sidan av befintlig
anldggning eftersom godstagen kommer trafikera de befintliga sparen. Detta
innebdr att i omradet mellan Kungséingsleden och Kuggebro anléggs tre nya spar.
Syftet med spéret ar att godstdg ska kunna std och vinta pa ett fritt spar for att
sedan kunna passera Uppsala Centralstation utan att paverka 6vrig jarnvagstrafik
under rusningstrafik. Delar av Kuggebrovigen kommer att behéva anpassas till
det nya forbigngsspéret.

Dar Kuggebrovigen avviker fran jarnvagen ligger Fyrislundsbédcken som &r
kulverterad. Befintlig bro kommer att ersidttas med en fortsatt kulvertering under
jarnvagen som gor att vattnet kan fortsitta passera under jirnvigen. Det gor

att Fyrislundsbiacken kommer behéva ledas om péa en stracka om 100 meter.
Omledningen beror framfor allt Oster om jarnvagen.

Over vig 255 anliggs en ny jarnviigsbro dster om befintlig anliggning, se Figur 29.
Den tillkommande jarnvagsbron kommer att ligga cirka tre decimeter hogre dn
den befintliga bron for att undvika en justering av véagprofilen. Ddremot innebar
den tillkommande jarnvigsbron att mindre justeringar behover genomféras

av cykelbanan. Vag 255 kommer att dterstalls efter byggnation av den nya
jarnvagsbron.

Strax soder om den plats dir jarnvéagen korsar vag 255 rivs de tva befintliga
jarnvagssparen och ersétts av nya spar som anlaggs parallellt med de tva
tillkommande sparen. De fyra sparen anldggs pa befintligt l4ge for vig 1060.
Det innebar att delar av vig 1060 kommer att rivas och ersittas som en f6ljd
av utbyggnaden, 14s mer under kapitel 3.5.1. Efter att den planerade jairnvigen
passerat girden Aby gér jirnvigen mot Natura 2000-omradet Sivjadn-
Funbosjon.

Den befintliga jarnvagsbron 6ver Savjaan rivs och ersitts med tva nya
jarnvagsbroar, se Figur 30. De nya jarnviagsbroarna placeras cirka 70 meter Oster
om den befintliga jarnvagsbron i syfte att undvika paverkan pa den lekplats for
fiskarten asp som finns i an. Tva broar, i stillet for en, anldggs for att undvika att
samtliga fyra spar behover stiangas av vid eventuella reparationer.

Den brotyp som planeras anliggas 6ver Sévjadn kallas fackverksbro. En
fackverksbro i stél har valts eftersom brotypen inte kraver brostod i vatinet,

vilket betyder att brons paverkan pa Natura 2000-omrédet kan minimeras.
Brotypen innebéar ocksa att strandpassager kan bibehéllas 1angs med stranden

vid medelhogvattenstdnd (MHW). Strandpassagen utformas for att fungera

som en faunapassage for djur upp till radjurs storlek. Sammantaget har detta
bedomts ge minst paverkan pa naturmiljoviardena i &n, utan att samtidigt orsaka
orimliga intrang i kringliggande jordbruksmark. Belysning av broarna kommer att
undvikas for att paverkan pa fladdermoss och andra ljuskénsliga djur.

De fyra nya sparen ansluter till befintlig jarnvég i den norra delen av Bergsbrunna.
Den befintliga plankorsningen vid Savja gérd stings.
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Figur 30 visar de nya sparen och planerad brotyp éver Sdvjaan. Utformning och
gestaltning av broarna kommer studeras vidare.

3.2.4. Bergsbrunna och séderut

Forbi bebyggelsen i Bergsbrunna 16per det nya dubbelspéret parallellt och Gster
om de befintliga sparen, se Figur 31. Det nya dubbelsparet anlaggs pa bank.

Plankorsningen vid Gérdsvégen stiangs for allméntrafik och ersittningsvagar
planeras. Strax soder om den befintliga plankorsningen planeras en ny ging-
och cykelport i form av en jairnvigsbro. Det innebir att gang- och cykeltrafiken
gér under jirnvagen. I anslutning till motorbanan anldggs en ersittningsvig for
biltrafiken, d4ven den i form av en jarnvagsbro, for att mojliggora for biltrafiken
samt gdng- och cykeltrafiken att ta sig under jairnviagen. Lds mer om kommunala
gator under kapitel 4.1.2.2.

Befintlig plankorsning vid Gardsvagen kommer i stillet att nyttjas

som pésparningsplats for underhéllsfordon, vilket innebér en plats for
underhéllsfordon att frén vagen fa atkomst till jarnvagen. P& den statliga delen av
Gérdsviagen (vag 649) planeras en vandplan, strax vaster om in- och utfarterna till
Danelids IP, 1ds mer under kapitel 3.5.1.

P4 storre delen av striackan mellan bebyggelsen i Bergsbrunna och jarnvigen
uppfors en bullerskyddsskarm. Det finns redan idag en bullerskyddsskdrm som ar
upp emot 2,5 meter hog éver ROK (rilsens dverkant) och som har en 6ppning vid
plankorsningen med Gardsvégen. En jairnvagsnira bullerskyddskdrm med hgjden
3 meter 6ver ROK kommer att ersitta befintlig bullerskyddsskirm i Bergsbrunna.
Den nya bullerskyddsskarmen planeras pd samma plats som den befintliga, men
den norra delen justeras sa att den foljer den forandrade jairnvagsstrackningen.
Den 6ppning som idag finns vid korsningen med Gardsvagen forsvinner

eftersom plankorsningen ersétts av en planskild korsning pa annan plats.

Den nya bullerskyddsskarmen blir cirka 1 420 meter l&ng. Pa sparet ndrmast
bullerskyddsskiarmen foreslds skydd mot ursparade tdg i form av skyddsral, lds
mer i kapitel 3.7.1.
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Soder om Bergsbrunna tillkommer en viltport, dven kallad viltpassage, i
anslutning till vattendraget s6der om motorbanan. Viltporten utformas som
passage for radjur, medelstora diaggdjur, fladdermoss, grod- och kraldjur samt
vattenlevande organismer. Passagen kommer vara 12 meter bred och cirka 6
meter hog. For att mojliggora den nya passagen kommer vattendraget att ledas
om pa en striacka om cirka 60 meter. Den befintliga trumman, som gor att
vattendraget kan g& under jarnviagen, kommer att rivas. Brostdd anliaggs utanfor
vattenomrédet.

Norr om Uppsala Sédra planeras ett 355 meter langt vandspar. Syftet med
vandspéret ar att skapa en robust jirnviagsanldggning och kunna hantera
eventuella storningar i tagtrafiken som ankommer séderifran. Med hjélp av
vandsparet kan exempelvis forsenade pendeltdg vinda tillbaka soderut utan att
kora vidare norrut for att stanna vid Uppsala Centralstation. Vandsparet slutar
strax soder om Bergsbrunna.

En ny jarnvagsbro anldggs invid den befintliga jarnvagsbron, kallad Vallby
vigport. Aven den befintliga viigporten ersitts med en ny jarnvigsbro.
Jarnvagsbroarna majliggor for en kommunal vag under jarnvagen.

Strax soder om Vallby vigport anldggs den nya jarnvagsstationen Uppsala Sodra,
l4s mer under kapitel 3.2.7. Innan och efter Uppsala S6dra anlaggs jarnviagen

pa bank vars hojd varierar beroende pa den befintliga marken h6jdniva. De nya
sparen placeras pa samma niva som de befintliga.

De tillkommande spéren ansluts till befintlig jairnviag norr om Séderby véigport.
Planforslaget kommer sedan kunna anslutas till det nya dubbelsparet som
planeras soderifran.
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3.2.5. Uppsala Centralstation

Uppsala Centralstation kommer att behdva byggas om for att anpassas for den
utokade trafikeringen som den nya jarnvagsanlaggningen medger. Planforslaget
innebdar att Uppsala Centralstation kommer att besta av 14 plattformsldgen varav
spar 1, 2, 7 och 8 utgors av dubbla plattformsliagen. For att magjliggora planforslaget
breddas sparomradet med fyra spar med tillh6rande plattformar. De nya sparen
anliggs bade vaster och 6ster om det befintliga spdromradet, se Figur 32. De nya
sparen med tillhorande plattformarna kallas for spar 100, spar 0, spar 9 och spar 10.
Som en f6]jd av utbyggnaden kommer dven atgirder att genomforas pa de befintliga
plattformarna.

3.2.5.1. Spar 100

Spar 100 anlidggs strax norr om Uppsala stationshus och vidare mot Vaksalagatan.
Den nya sidoplattformen for spar 100 blir 120 meter 1ang och mellan fem och sex
meter bred. Resenirerna nér den nya plattformen via trappor och ramp frén torgytan
vid Stadshuset, se Figur 33. Plattformen forses med plattformstak. I den sodra delen
av plattformen skapas en koppling mellan spar 1 och spar 100. Syftet med kopplingen
ar att mojliggora gena byten for resenirerna. For att minska paverkan pa Uppsala
stationshus, som ar ett enskilt byggnadsminne (se vidare 4.5.1), férses kopplingen inte
med plattformstak.

For att mojliggora den nya plattformen for spar 100 férdndras anvindningen av den
befintliga bron 6ver Vaksalagatan. Den nya plattformen och de spar som ansluter

till plattformen medfér att en mindre del av géng- och cykelbanan som gar parallellt
med jarnvagen tas i ansprak. Befintlig brokonstruktion har ddrmed utrymme for
foreslagen dandring. P4 den Ostra sidan av jarnvagsbron breddas bron med en pahangd
gingbrygga i syfte att fungera som en sidkerhetszon for underhéllspersonal vid
underhéllsarbeten.

Det nya spar 100 innebéar ocksé att delar av de befintliga cykelparkeringarna vid
Stadshuset kommer att tas i ansprak av sidoplattformen. Aven en mindre byggnad vid
Stadshuset behover flyttas.

Syftet med spar 100 &r att hantera vindande pendeltag till/frén Dalabanan.

Figur 33 visar spar 100 och dess plattform vid Stadshuset, vy mot norr. Utformning och
gestaltning kommer studeras vidare.
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3.2.5.2. Spar 0

Spar o anlaggs parallellt med Sidenvéavargatan och mot Strandbodgatan, se
Figur 34. Den nya mittplattformen for spar o (och spér 1B) forlaggs mellan
det tillkommande sparet for spar o och den befintliga plattformen for spar
1. Plattformen for spar o blir cirka 270 meter 1dng och cirka 10,5 meter
bred. Plattformen forses med plattformstak. Plattformstaken har anpassats
for att inte skymma det statliga byggnadsminnet Stillverket. Mellan sparet
och Sidenvivargatan anldggs en stodmur vars h6jd kommer variera mellan
0,5—2,0 meter. Muren striacker sig parallellt med Sidenvivargatan och mot
Strandbodgatan. Muren kommer vara som hogst mot Strandbodgatan.

Resenirerna nar plattformen fran trappor och ramp via den norra delen
av plattformen for spér 1 eller via en uppgang vid Strandbodgatan. Over
Strandbodgatan anlédggs en ny jarnvagsbro for spér o vister om befintlig
jarnvagsanliaggning. Som skydd mot ursparade tag utformas spar o med
skyddsriler, 14s mer i kapitel 3.7.1.

Spér o innebar att omradet med det statliga byggnadsminnet Stillverket,
cykelparkeringarna norr och séder om Stillverket, busshallplatserna langs
Sidenvivargatan och delar av Sidenvivargatan tas i ansprik. Aven delar av
enskilda fastigheter norr och séder om Strandbodgatan tas i ansprak for att
mojliggora spar o.

Syftet med spér o ar att hantera vindande pendeltag till/fran Stockholm.

Ny placering av det statliga byggnadsminnet Stéllverket har valts i samréd

med Riksantikvarieambetet och Uppsala kommun. Forslaget ar cirka 50 meter
syd om nuvarande placering i ndra anslutning till sparen och som mojliggor

en kommande gang- och cykelvdg mellan Stallverket och spar 0. Gang- och
cykelviagen planeras av Uppsala kommun. Trafikverket har en teknisk funktion for
Stillverket dven framgent.

Figur 34 visar det planerade spar 0 Idngs med Sidenvévargatan, vy mot s6der. Utformning
och gestaltning kommer studeras vidare.
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3.2.5.3. Spar 9 och10

Spar 9 och 10 anlaggs parallellt med Stationsgatan och pé det befintliga laget for
Lennabanan, se Figur 35. Plattformen vid spar 8 breddas for att mojliggora en
mittplattform mellan det befintliga spar 8 och det tillkommande spér 9. Bredden
pé mittplattformen for spar 8—9 kommer variera mellan cirka 8,5—12 meter
medan plattformen for spar 10 planeras vara 6 meter bred. Bredden pa plattform
8-9 har anpassats for att minimera péverkan pa Strandbodgatan och for att
skapa ett bra mote mot kontorsbyggnaden Juvelen. Om plattformen hade haft
samma bredd genomgaende hade den befintliga jarnvagsbron och tillhérande trag
paverkats samt att Strandbodgatan paverkats i storre omfattning. Plattformarna
kommer vara 355 meter linga.

De tvé plattformarna forses med plattformstak. Plattformstaken pé spar 10 har
anpassats mot Juvelen.

Resenirerna kommer att né de nya plattformarna via Stationsgatan. Spar 9
kommer ocksé att nés via befintligt trapphus vid Strandbodgatan och for spar
10 anldggs en hiss vid Strandbodgatan som komplement till befintlig trappa vid
Juvelen. Trappan vid Juvelen kommer att smalnas av som en {6ljd av de nya
sparen.

Spér 9 och 10 innebir att Lennabanan, cykelparkeringarna vid Stationsgatan,
delar av cykelbanan vid Stationsgatan och delar av torgytan vid Juvelen kommer
att tas i ansprak. Enskilda fastigheter soder om Strandbodgatan kommer att tas
i ansprak for att maojliggora de tva nya sparen. Syftet med spar 9 och 10 ar att
hantera vindande direkttdg och regionaltag till/frin Stockholm.

Figur 35 visar de planerade plattformarna for spéar 9 och 10, vy mot séder. Utformning och
gestaltning kommer studeras vidare.
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3.2.5.4. Befintliga plattformar

For att kunna trafikera stationen enligt planforslaget med den trafik som beskrivs
under kapitel 2.2.1 kravs att befintliga plattformar byggs om. Plattformarna
byggs om med hénsyn till de olika tagtyperna som ska trafikera sparen. De olika
tagtyperna har olika langd och hdjd vilket i sin tur innebar att tdgen kraver olika
plattformsliangder och héjder for att kunna trafikera Uppsala Centralstation.

Plattformen vid spér 1, se Figur 36, kommer att férlangas for att mojliggora
samtidig infart for vindande tag norrifran och séderifran. Forlingningen ger
en total lingd om cirka 570 meter. Plattformen kommer dven att breddas dar
spér 1B kommer vara cirka 10,5 meter bred och spér 1A 6 meter bred. De sista
40 meterna av spar 1A har anpassats mot Uppsala stationshus och plattformen
bli darfor cirka tre meter bred. Spar 1A kommer ocksa att hgjas med cirka 0,5
meter mot den tillbyggda glasverandan vid Uppsala stationshus. Plattformen
hojs for att kunna ta emot de tagtyper som ar tinkta att stanna vid plattformen
i framtiden. Kompletterande utredningar efter Samradshandling val av
stationsutformningsalternativ (2021-10-13) har visat att den tillbyggda
glasverandan kan vara kvar trots att spar 1 forlangs.

Spar 5 och 6 rivs for att kunna mojliggora dubbla plattformslagen for spar 2 och

7. Den yta som tillkommer i och med att tvé spar rivs anvéands i stéllet till att
forlanga plattformarna for spar 2 och 7. Genom att plattformen vid spar 2 forldngs
mojliggors funktionen samtidig infart. Plattformen vid spéar 2 forldngs till cirka
585 meter. Plattformen vid spar 7 férlangas till cirka 580 meter.

Plattformen vid spar 8 breddas séder om Centralpassagen for att mojliggora

en mittplattform mellan det befintliga spar 8 och det tillkommande spar 9.
Breddningen kravs for att mojliggora att tva tdg ska kunna stanna vid plattformen
samtidigt. Plattformen for spar 8 forlangs ocksa 20 meter, vilket ger en totalt
lingd om 500 meter.

For spar 3 och 4 intill plattformar innebar jarnviagsutbyggnaden ingen atgard.

Figur 36 visar plattformen intill spar 1 vid Uppsala stationshus. Utformning och gestaltning
kommer studeras vidare.
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Figur 37 visar den nya rulltrappan vid Centralpassagen, vy mot véster. Utformning och
gestaltning kommer studeras vidare.

Planforslaget medfor ocksa att ett trapphus med en hiss och rulltrappa kommer
att anldggas fran Centralpassagen till spar 8 norrut, se Figur 37. Syftet med hissen
och rulltrappan ar att hantera 6kade resandefloden mellan Centralpassagen och
spar 8—10.

3.2.6. Uppsala bangard

For att mojliggora ombyggnaden av Uppsala Centralstation kravs sparjusteringar
pé Uppsala bangérd. Kompletterande utredningar efter samradshandling

val av stationsutformningsalternativ (2021-10-13) har visat att befintliga
funktioner pa bangédrden kan vara kvar efter jarnvigsutbyggnaden. De
kompletterande utredningarna har ocksé visat att anslutningen till en industri i
Boldnderna kan vara kvar efter utbyggnaden. Sparanslutningen kommer behova
justeras négot som en foljd av utbyggnaden.

Pé bangarden anliaggs nya stickspar (uppstillningsspar), se Tabell 5. Fem av
stickspéren nés via spar 4—10 och ett stickspér, kallat Vasterplan, nas via spar
0-4. Ett uppstallningsspar, kallat Séderplan, anldggs ocksa. Spér 41 ansluter till
huvudspar i bdda dndarna och nas via spar 4—10.

Syftet med de nya uppstillningsspiren ar att mojliggora samma funktion som
idag, det vill sdga uppstillning i samband med omloppsnéra tjanster, vilket
innebar korttidsuppstillning av tdg mellan dess ankomst- och avgangstid fran
plattformarna vid Uppsala Centralstation. Detta mojliggor en 6kad trafikering vid
plattformarna dé tag kan stanna, slappa av passagerare och sedan kora bort fran
plattformen for uppehéll mellan avgéngar pa uppstéllningssparen pa bangarden.
Vidare kan Séderplan dven nyttjas som ett vindspéar nar tag till/fran en eventuell
ny tdgdepa norr om Uppsala ska na plattformarna vid spér 9 och 10. Las mer om
tdgdepén i kapitel 2.3.5.2.

Ytterligare ett spar, kallat Osterplan, planeras for att mojliggora uppstillning norr
om Uppsala. Osterplan hanteras inte i denna jarnvigsplan, se dven kapitel 1.4.5.1.

Anslutningen till lastspar for lastning och lossning kommer ocksa behdva justeras
som en f6ljd av utbyggnaden.
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Tabell 5 visar nya uppstallningsspar pa Uppsala bangard.

Spar Lingd efter ombyggnation (hinderfri lingd)
Osterplan Cirka 240 meter
Séderplan Cirka 320 meter
Spar 15 Cirka 350 meter
Spar 16 Cirka 350 meter
Spar 17 Cirka 350 meter
Spar 18 Cirka 240 meter
Spar 19 Cirka 240 meter

3.2.7. Uppsala Sodra

Den nya jarnvagsstationen Uppsala Sodra kommer att utgoras av en mittplattform
som forlaggs mellan de tva vistra sparen, se Figur 38. Stationen ar dimensionerad
och utformad med héansyn till de tdg som kommer trafikera den.

Den planerade plattformen blir 355 meter 1ang och 13 meter bred. For att ge
plats 4t den nya plattformen kommer det 6stra av de befintliga sparen att behova
byggas om vid stationen. Sparet flyttas cirka 12 meter at dster och forlaggs i
samma markniva som befintligt spar.

Marknivan pé den vistra sidan av jarnviagen kring den nya plattformen kommer
att hjas som en del i Uppsala kommuns planerade spéarvag, las mer i kapitel
2.3.4.7. Marknivén planeras att hojas med cirka nio meter vilket ger en plushojd
om +35 meter.

Figur 38 visar en illustration pa Uppsala Sédra fran 6ster mot véaster. Utformning och
gestaltning kommer studeras vidare.
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I anslutning till stationen anliaggs stodmurar pa den vistra sidan for att ta

upp nivaskillnaden mot omkringliggande mark samt pa den 0stra sidan for att
mojliggora jarnvagsutbyggnaden. Stédmurarna at oster utgor kortare inslag vid
Uppsala Sodra samt vid teknikgard i h6jd med Vallby vagport och kommer att
byggas ut som en del av jirnvigen. Intill stationsentrén pa den Ostra sidan av
jarnvigen anpassas anldggningen till det berg i dagen som finns pa platsen. Pa
resterande Ostliga delar vid Uppsala Sodra foreslés slanter. Stodmurarna &t vister
kommer planeras och byggas av Uppsala kommun som en del av den planerade
exploateringen.

En plattformsférbindelse i form av en bro anliggs for att resenirerna ska né
plattformen. P4 den vistra sidan forlaggs bron i den justerade marknivan och fran
bron gar rulltrappor, hissar och trappor till plattformen. P4 den Gstra sidan av
jarnvagsstationen anliggs ett trapphus med tillhorande rulltrappor samt hissar
for att na plattformsbron. Trapphuset kommer vara cirka 24 meter hogt pa den
Ostra sidan.

Den nya jarnvagsstationen innebar att dkermark och skog tas i ansprak for

att majliggora utbyggnaden. Syftet med Uppsala S6dra ar att fungera som en
pendeltagsstation i den nya stadsdelen som Uppsala kommun planerar for, 14s
mer i kapitel 2.3.4.2.

3.2.8. Gestaltning

Till jairnvagsplanen tas ett Gestaltningsprogram fram (Trafikverket, 2025a).
Gestaltningsprogrammet behandlar riktlinjer och ambitioner samt sammanfattar
det gestaltningsarbete som genomforts under planldggningsprocessen.
Programmet innehaller bland annat motiv for valda stallningstaganden,
16sningar och rekommendationer for fortsatt projektering, byggande och drift.
Gestaltningsprogrammet svarar pa hur gestaltningen ska genomforas pa en
overgripande och detaljerad niva.

3.2.9. Anlaggningstyp

Den nya jarnvagen kommer att besta av anlaggningstyperna bank och
bergskarning. En bank ar en forhojning av jarnviagen ovan omkringliggande mark.
Planerade banker kommer att bestd av fyllnadsmassor. Jarnviagsbankar utformas
med en slantlutning pa 1:2.

Bergskirning planeras pa den ostra sidan om stationsomradet vid Uppsala S6dra
samt vastra sidan om Uppsala Sédra. De har bada utformats med en lutning pa

3:1.
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3.2.10. Byggnadsverk

Jarnvagsplanen inrymmer 15 byggnadsverk, dessa framgar i Figur 39 och Tabell
6.

Tabell 6 visar planforslagets byggnadsverk.

Kilometertal (Km) och
namn

Beskrivning och funktionskrav

Km 66+130
Vaksalagatan gangbrygga

Befintlig bro 6ver Vaksalagatan kompletteras med en ny
gangbrygga for underhallspersonal.

Km 65+730
Centralpassagen

En 6ppning i tragmuren med en lokal breddning

i form av hisschakt utfoérs vid entrébyggnaden i
Centralpassagen. | 6stra delen av centralpassagen
anlaggs en rulltrappa och en ny hiss till spar 2-7.

Km 65+310 - 65+500
Stédmur spar O

En ny stédmur anlaggs for spar 0.

Km 65+300
Strandbodgatan

En ny jarnvagsbro anldggs for spar O och en for spar

9 och 10 6ver befintlig gata samt gang- och cykelvag
Strandbodgatan. Broarna utformas som slutna
plattramsbroar med fyra fack och tre mellanstod i form
av skivstéd och pelare samt frontmurar pa bada sidor.
Brokonstruktionen gors vattentat mot grundvatten

for att fungera tillsammans med befintligt trag for
Strandbodgatan. Frih6jd >4,1 meter.

Ett nytt trag vid trappa till spar 0/1samt en ny stédmur
vid spar 10 anléaggs. Befintligt trag breddas for publika
ytor samt ny hiss till spar 0/1 och spar 10.

Km 63+800
Kungséangsleden

En dubbelsparsbro anldggs pa dstra sidan om befintlig
jarnvagsbro éver Kungsangsleden (befintlig vég och
gang- och cykelvag). Brotypen &r tragbalkbro i betong.
Frindjd >4,7 meter.

Km 62+180 En ny jarnvagsbro for tva spar anlaggs pa 6stra sidan

Vag 255 (Kuggebro) om den befintliga jarnvagsbron 6ver befintlig gdng- och
cykelvag och vag 255. Brotypen &r plattrambro. Frih6jd
>4,7 meter.

Km 61+150 Tva nya dubbelspariga fackverksbroar i stal anlaggs

Sévjaan Oster om befintlig jarnvagsbro. Befintlig bro tas ur

bruk och trafiken leds om till de tva nya broarna 6ver
Savjaan.

Km 58+950 till 60+370
Bullerskyddsskarm

Ny bullerskyddsskarm anlaggs vid Bergsbrunna langs
vastra sidan av sparen. Hojd pa skdrmen &r 3,0 meter
over ROK och skirmen &r cirka 1420 meter lang. Grind
vid pasparning utgdrs dven den i ljudabsorberande
material.

Km 59+240
Ersattning Gardsvagen,
gang- och cykelport

En ny jarnvagsbro anldggs for gang- och cykeltrafik
under och jarnvéagen och ersatter befintlig plankorsning
Gardsvagen. Brotyp ar sluten plattrambro. Frihdjd >2,5
meter.
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Km 58+770
Ers&ttning Gardsvagen,
vagport

En ny jarnvagsbro anlaggs for vag samt gang- och
cykeltrafik under och ersatter befintlig plankorsning
Gardsvagen. Brotyp ar sluten plattrambro. Frihdjd >4,7
meter.

Km 58+670
Viltport s6der om
motorbanan

En ny jarnvagsbro av typen plattrambro anlaggs som
ersattning for befintlig blockstenskulvert for back.

Km 58+370 - 58+440
Stédmur teknikgard Vallby
vagport

En ny stddmur anldggs langs teknikgard 6ster om
sparen.

Km 58+350
Vallby vagport

Tva nya jarnvagsbroar av typen plattrambro anlaggs
som ersattning for befintlig jarnvagsbro for befintlig
enskild vag. Frihojd >4,7 meter.

Km 58+085 - 58+220.
Stédmur Uppsala Sodra

En ny stddmur anldggs langs delar av stationsomradet
Uppsala Sodra 6ster om sparen.
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3.2.11. Elf6érsorjning, signal och tele

Det nya och befintliga dubbelsparet kommer att behova utrustas med
anldggningar for elforsorjning, signal och telekommunikation. Det kommer

till storsta del att bli nya teknikobjekt dven for befintliga spar da den befintliga
utrustningen behover anpassas mot det nya dubbelspéret. Utrustningen for el-,
signal- och telesystemet styrs, 6vervakas och kraftforsorjs via utrustning som
placeras i teknikskap eller teknikkiosker langs med sparet. Teknikkioskerna
kommer att placeras i s kallade teknikgardar, vilket ar ett samlingsnamn for flera
teknikbyggnader inom samma yta. Till teknikgardar anldggs en servicevig sé att
jarnvagspersonal som jobbar med besiktningar och felavhjalpning ska ha god
tillganglighet. I vissa fall sker &tkomst via parkeringsficka.

Av de befintliga kioskerna (Stéllverk ATC modell 85) kommer samtliga att

rivas och erséttas med nya kiosker med modern signalteknik. Kring Uppsala
Centralstation planeras kioskerna placeras pd Uppsala bangérd samt i det
befintliga teknikhuset vid spar 8, detta for att paverka marken runt stationen
sd lite som mojligt. I det befintliga teknikhuset vid spar 8 kommer den gamla
signalutrustningen att rivas och ersittas. Den befintliga transformatorstationen
pa bangarden byggs ut med ytterligare tva transformatorer for att sdkerstélla
kraftmatningen av de nya spéren.

For att skapa en god radiotdckning for tdgen finns idag tva telemaster (MobiSIR-
mast) langs strickan. Den 24 meter hoga masten vid Uppsala bangérd blir

kvar i befintligt ldge. Befintlig mast vid tegelbruket i Bergsbrunna rivs och en

ny 24 meter hég mast placeras langre osterut. Anledningen till det ar att den
befintliga masten ar belédgen dir det nya dubbelsparet planeras ligga. MobiSIR
ar Trafikverkets interna mobiltelefonsystem och det ar via det kommunikationen
sker mellan tgledningscentralen och lokférarna.

Elkraftférsorjningen av banmatningssystemet (kontaktledningssystemet)
kommer i huvudsak att ske via transformatorstationer i Uppsala och Odensala.
Hjalpkraftsystemet far sin kraftforsorjning fran Héaggvik i Sollentuna och
Husbyborg strax norr om Uppsala. Banmatningssystemet forser tdgen med el for
framdrift. Hjalpkraftsystemet kraftforsorjer ovrig utrustning langs med jarnvigen
som exempelvis belysning, vixelvirme och teknikkiosker.

3.2.12. Avvattning

Hela planforslaget har Fyrisan som recipient. Det dagvatten som behover avledas
uppstar framfor allt vid plattformar och plattformarnas takkonstruktioner.
Sparomraden medger infiltration i stérre utstrackning. Till f6ljd av att det i
princip inte finns ndgra hardgjorda ytor pa en jarnvig infiltrerar vattnet genom
jarnvagsbanken. Det eventuella 6verskottsvatten som inte hinner infiltrera rinner
fran banvallen i diken och sldnter. Detta medfor en naturlig rening av de smé
fororeningsméangder som kan féorekomma i vattnet.
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3.2.12.1. Uppsala Centralstation till Kungsangsleden

Pé delstrackan avvattnas sparomréaden, plattformar och plattformarnas
takkonstruktioner via dagvattenledningar och draneringsledningar under

spar. Drianeringsledningarna leder i olika riktning utmed strackan. Mellan
Vaksalagatan och Centralpassagen leds vattnet till en ledning vid km 65+900,
mellan Centralpassagen och Strandbodgatan avvattnas sparen mot en ledning
vid km 65+450. Mellan Strandbodgatan och Kungséngsleden finns tvé ledningar,
vid km 64+800 samt km 64+300. Alla ovanstiende ledningar gér vidare till det
kommunala dagvattenledningsnitet.

3.2.12.2. Kungsédngsleden till Bergsbrunna

Anliaggningen avvattnas utmed nistan hela delstrackan till Savjadn undantaget
niarmast Kungsingsleden som avvattnas direkt mot Fyrisin. Avvattning sker
genom diken utmed spiren dar det ar mojligt att anldagga nya diken med
tillrackligt djup. I Bergsbrunna dar bebyggelse finns i hogre utstrackning planeras
avvattning ske genom dréneringsledningar. Bade diken och draneringsledningar
leder i riktning mot Savjaan.

I anslutning till Sivjadn anléggs tva diken med en 6versilningsyta for att fanga
upp de smi méangder foéroreningar som trots allt skulle kunna uppkomma i vatten
som avvattnas frn jirnvigsbanken. Oversilningsytan innebir att diket utformas
utan utlopp sd att vattnet rinner 6ver en typ av troskel innan det nar &n. Vattnet
infiltrerar ner i diket, men vid ett kraftigt regn kan diket 6versvimmas. Denna
konstruktion innebar en mycket liten risk for att en olycka med farligt gods skulle
leda till paverkan pa ytvatten. Lis mer om 6versilningsyta i MKB:n och dess bilaga
3 PM Savjaén.

3.2.12.3. Bergsbrunna till sédra plangransen

Frén Bergsbrunna och soderut till jairnvagsplanens grans gir sparen pé bank.
Avvattning sker genom avrinning utmed bankens sldnter dar vattnet tillats
infiltrera.

3.2.12.4. Trummor

I den nya jarnviagsanlaggningen kommer trummor vara en del av
avvattningssystemet, se Figur 40. Trummor anvinds dven for genomforing av
korsande vattendrag. Samtliga befintliga trummor kommer paverkas. Befintliga
trummor kommer behova forlédngas eller bytas nar de nya sparen tillkommer. En
befintlig trumma tas bort. Totalt finns det fyra trummor i planforslaget, se

Tabell 7

Tabell 7 visar trummor i den nya jarnvagsanlaggningen.

Kilometertal (km-tal) Material

63+374 Betong

62+000 Betong

57+709 Betong

57+601 Betong (Forlangs i betong)
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3.3. Trafikering av de tva jarnvagsstationerna

Planforslaget innebair att trafikeringen av Uppsala Centralstation kommer att
forandras, det vill sdga var de olika tagtyperna ankommer och avgar till och frén
stationen, se Figur 41. Det dr de olika plattformarnas ldngd och h&jd som skapar
forutsattningarna for var respektive tgtyp kan angora stationen. I Figur 11
redovisas respektive tagtyps langd. Nedan listas var respektive tagtyp kommer att
ankomma:

« Vindande pendeltdg soderut mot Stockholm kommer trafikera spar o och
spar 1B.

« Vindande pendeltdg norrut mot Givle och Sala kommer att trafikera spar 1A,
spér 2A och spér 100.

« Vindande regionalpendeltag mot Stockholm kommer att trafikera spar 3 och
Spér 4.

« Genomgéende fjarrtdg kommer trafikera spér 7A, spar 7B, spar 8A och spar
8B.

« Vindande direkttdg mot Stockholm och regionaltdg mot Stockholm kommer
trafikera spar 9 och 10.
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. Storgatan Statlonfgatan med stadsbussar 4=t K
Verksamhet i
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Stockholm

Mot

Gavie Osterplan
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. Spar 1 A Spar 1B " *eeseannanss Visterplan
. - = Spar 0 .
I - Spar 100 Stationshus HiH Y
et . Vaksalagatan . « Centralpassagen : EStrandbodgalan
Sala N Kungsgatan med stadsbussar ~~~ 77777 F

Regionalpendeltag 4 tag/timme

Fjarrtag 4 tag/timme

SJ Reg/Direkttag mot Stockholm 2 tag/timme
Regionaltag 2 tag/timme

Figur 41 visar hur Uppsala Centralstation kan trafikeras i framtiden och antal tag av respektive
tagtyp som stannar vid stationen under maxtimme enligt Trafikeringsscenario Hég. Utéver de
persontag som visas i figuren tillkommer ett godstéag per timma och riktning.
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«  Spér 2B ir ett extra plattformsldge och kommer framst nyttjas for att godstig
ska kunna passera Uppsala Centralstation under maxtimme. Spar 2B 6kar
dven robusthet och &dterhdmtningsférmaga vid storningar.

«  Godstagen kommer passera stationen via spar 1 och 2.

Uppsala Sodra kommer att trafikeras av pendeltdg och regionalpendeltég till/
fran Stockholm och Uppsala Centralstation. Ovriga tagtyper kommer att passera
Uppsala Sodra utan att stanna vid plattformen.

Planforslaget mojliggor en separering av tagtrafiken dar langsamtgaende tag
(pendeltag, regionalpendeltag och godstag) kommer trafikera de befintliga sparen
och snabbgaende tag (direkttag till/fran Stockholm, regionaltag och fjarrtag)
trafikerar de planerade spéren.

3.4. Geotekniska och hydrogeologiska atgarder

Det kommer vara nédviandigt med geotekniska och geohydrologiska atgiarder
for att kunna genomfora planforslaget. Av stabilitets- och sattningsskil kommer
forstarkning med KC-pelare och utskiftning behdvas. I enstaka delar av strackan
kommer det 4ven behova forstarkas med bankpélar, framfor allt vid broar och
overgdngar (tillfartsbankar) samt s6der om Bergsbrunna.

Vid Uppsala Centralstation kommer det bli aktuellt med l4ttfyllning och KC-
pelarforstarkning for att motverka sattningar.

Vid Kuggebro och Kungsingsleden kommer befintliga forstarkningar
att kompletteras med fler KC-pelare i bade stabilitetshGjande och
sattningsreducerande syfte.

Stabilitetsforhallanden i omrédet nirmast Savjadn ar bristfilliga, vilket 4r en
naturgiven forutsattning pa grund av forekomst av 16s lera vid vattendrag.

Det innebar att markforstarkningar kommer att behova utforas infor och

i samband med att broarna och jarnvigen anlédggs intill Savjadn och det

blir nédvandigt att ta mark i ansprak under byggskedet for att mojliggora

detta. Forstarkningséatgarderna ska sidkerstilla den totala stabiliteten inom
arbetsomradet. Risken for skred inom planerat arbetsomrade kommer ddrmed
med den nya forstarkningen inte att 6ka jamfort med rddande forhéllanden,
snarare kan det finnas forutsattningar for att den kan minska négot.
Markforstarkningarna kommer dock inte kunna motverka glidytorna i befintliga
slanter vid sidan om grundforstirkta ytor. Den radande risken for skred eller ras i
befintliga dsldnter kommer darmed att kvarsté i driftskedet.

Séder om motorbanan i Bergsbrunna ar stabiliteten for projekterad anlidggning
bristande, darfor kommer forstarkning av jairnvagsbanken att behovas.

Vid station Uppsala S6dra kan det bli aktuellt med utskiftning for att motverka
sdttningar och sikerstilla stabiliteten.

Spontning kommer att vara nédvandigt vid byggnation av broar. Broarna over
Savjadn, Strandbodgatan, Kungsidngsleden, Kuggebro samt viltporten vid
motorbanan behdver grundlaggas med palning. Vallby vigport grundlaggs ytligt
med platta pa packad fyllning pa berg eller pa fastlagrad friktionsjord.

Tillfalliga grundvattensankningar (se kapitel 2.6.1) kommer vara nodvéandiga pa
négra platser fordelade 6ver hela strackan for att mojliggéra byggnation.
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3.5. Viagnat
3.5.1. Allmanna vagar

Delar av den statliga vig 1060 kommer att fa en ny striackning som en f6ljd av

att jarnviagsanldggningen breddas at 6ster. Den nya vagstrackan lokaliseras

direkt 6ster om de tvé tillkommande sparen, se Figur 42, och innebir att den
véstra vagkanten kommer passera cirka 17 meter (som minst cirka 15 meter) frén
niarmast beldgna spar. Vigens nya ldge innebar att jordbruksmark och tomtmark
tas i ansprék. Som en f6ljd av att viag 1060 flyttas i sidled behover det anldggas nya
forbindelser fran de tva berérda anslutande vagarna.

Den ombyggda vigen tar sin borjan sdder om dess utfart mot vag 255 och 16per
sedan soderut i cirka 600 meter innan den ansluter till befintlig vig strax intill
Aby gard. Den nya striickningen av vigen utformas med ett korfilt i respektive
riktning och for en hastighet om hogst 70 km/tim. Vagbredden planeras bli sex
meter. Vagsektionen har dimensionerats med minsta métt enligt regelverket
TRVINFRA-00396 Vigars och gators utformning, vilket innebar att viag 1060 blir
négot bredare an befintlig vig.

I h6jd med en korsande back anldggs vagriacke pa bada sidor av vig 1060. Ricket
anlaggs for att undvika att bilisten, vid handelse av en olycka, kor mot slanten och
ned i vattendraget.

Teckenforklaring

B Teknikhus Planerad ny vag
X Jamvag somivs Servicevag

Planerad ny jamvag
Befintlig busshallplats

—— Befintlig jamvag

200

. ) Meter
e, & Lantmateriel, Geodatasanverkan

Figur 42 visar den sidoférflyttning av vdg 1060 som krévs till féljd av de tva nya
jarnvagssparen.
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Befintlig busshallplats kallad Aby kommer flyttas i samband med att vigen far ett
nytt lage. Tva hallplatslagen utformade som fickhéllsplatser anlaggs direkt soder
om befintlig hallplats. Hallplatsldget vaster om vidg 1060 kommer dven fungera
som parkeringsplats for servicefordon da personal behover né den teknikkiosk
som ligger i anslutning till hallplatsen. Hallplatslaget har projekterats sa att

béde en buss och ett servicefordon kan nyttja hallplatsldaget samtidigt. Det vistra
héllplatsléaget ar darfor cirka 9o meter langt och det 6stra cirka 65 meter.

Avvattning av vigarna sker genom diken pa bada sidor om den nya vagen. Dessa
diken leder dagvatten till storre diken som mynnar i Savjaén, recipient ar Fyrisan.
I kurvorna lutar vigen &t 6ster och kommer darfor avvattna till diken pa stra
sidan av viagen. Utmed 6vriga delar sker avvattning till bade vaster och dster. P&
den vistra sidan ar diket ett kombinerat vig- och jarnvigsdike.

Aven delar av den statliga vigen Gardsvigen (vig 649) kommer att f4 en ny
utformning, se Figur 43. Som en foljd av att de tillkommande sparen planeras pa
samma ho6jd som befintlig jirnvag skapas en hojdskillnad mellan Gardsvagen (vig
649) och jarnvigen. Som beskrivs i kapitel 3.2.4 stings dven plankorsningen vid
Gérdsvigen av for allmén trafik. Som ett resultat av dessa férandringar planeras
darfor en vindplan efter in- och utfarten till Danelids IP. De delar av Gardsviagen
(vag 649) som idag ligger mellan vindplanen och jarnvigen rivs och utgar frin
allmint underhall.

Las mer om paverkan pd kommunala gator och enskilda vagar under kapitel 4.1.2.

Teckenforklaring

Befintlig busshallplats

== Kommunal vag

Del av statlig vag
dras in och rivs

— Servicevag

Planerad ny statlig vag

=— Planerade nya spar

Ny passage anlaggs |
under jarnvégen for
gang- och cykel

ww Befintlig jamvag
= 7 reknikgard
il

Plankorsningen vid
L Gardsvégen stangs
och ersatts

A T

Figur 43 visar den statliga delen av Gardsvégens (vdg 649) utformning.
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3.5.2. Servicevagar och atkomst
for den planerade jarnvagsanlaggningen

Servicevagar anlaggs till teknikgardar samt till 6vriga platser dar det finns behov
av dtkomst till jarnvégen for raiddningstjanst eller underhallspersonal, se Figur
44 och Figur 45. I Tabell 8 visar lokalisering och funktion av anliaggningens
servicevagar samt ovrig atkomst till anlaggningen. Servicevagar och dtkomster
ansluter till befintliga eller av Uppsala kommun planerade végar.

Tabell 8 visar lokalisering och funktion av anlaggningens servicevagar.

Langdmatning,
Kilometertal (Km-tal)

Placering i férhallande till
spar

Funktion

64+500 - 64+590

Véstra sidan

Atkomst till spdromrade for
tvavagsfordon (vagfordon
som dven kan framféras pa
jarnvag)

64+370 Vastra sidan Atkomst till teknikgard

64+140 Ostra sidan Atkomst till sparomréade for
tvavagsfordon

63+700 Vistra sidan Atkomst till teknikgérd via
parkeringsficka

62+660 Vastra sidan Atkomst till teknikgard.
inklusive parkeringsficka
for underhallsfordon langs
Kuggebrovagen

62+150 Ostra sidan Atkomst till teknikgard

61+510 Ostra sidan Atkomst till teknikgard
inklusive parkeringsficka
fér underhallsfordon langs
Kuggebrovagen

59+350 - 59+550 Ostra sidan Atkomst till teknikgard

59+300 Ostra sidan Atkomst till sparomrade for
tvavagsfordon

59+270 Vastra sidan Atkomst till spdromrade
for tvavagsfordon. Fordon
har atkomst via en grind i
bullerskyddsskarmen

58+880 Ostra sidan Atkomst till telemast
(MobiSIR-mast)

58+370 - 58+430 Ostra sidan Atkomst till teknikgérd

57+870 - 58+350

Véstra sidan

Atkomst till sparomréade.

57 +150 - 57+210

Ostra sidan

Atkomst till teknikgard

57+160

Ostra sidan

Atkomst till spdromrade for
tvavagsfordon

20
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Figur 45 visar servicevégar till den planerade anléggningen.




3.6. Motiv till valda och bortvalda alternativ
3.6.1. Val av stationsutformningsalternativ

I samradshandling val av stationsutformningsalternativ (2021-10-
13) presenterades alternativa stationsutformningar for Uppsala Centralstation
och Uppsala Sédra. I handlingen beskrevs tva huvudalternativ for de tvé
jarnvagsstationerna. Inom huvudalternativen fanns i sin tur olika typer av
utformningar, kallade Alternativ 1A, 1B, 2A, 2B och 2C. Totalt beskrevs fem
mojliga utformningar for Uppsala Centralstation och tva for Uppsala Sodra.

Under véren ar 2022 tog Trafikverket stillning att Alternativ 1B skulle ligga till
grund for den fortsatta planeringen av jarnvigen. Det innebér att alternativ 1A,
2A, 2B och 2C har valts bort.

Malutvarderingen i samradshandling val av stationsutformningsalternativ talade
for att ga vidare med huvudalternativ 1, eftersom huvudalternativ 1 skapar béttre
forutsattningar for byten mellan olika transportslag och kortare gangavstand.
Huvudalternativ 1 skapar ocksa battre forutsattningar for en anlaggning som ar
bittre integrerad i staden. Huvudalternativ 1 bedoms &dven ge en mindre paverkan
pa Uppsala bangards funktioner och sparanslutningen till en verksamhet i
Bolanderna. Det som talade sarskilt for Alternativ 1B fore Alternativ 1A, var

att kortare gangavstand skapas for fler resendrer till olika tagsystem och 6vrig
kollektivtrafik samt malpunkter i staden. I Alternativ 1B bedomdes inte heller
befintlig jarnviag behova byggas om i samma omfattning som Alternativ 1A.

3.6.2. Bortvalda och valda utformningsalternativ

3.6.2.1. Statliga byggnadsminnet
"Stéllverket vid Uppsala Centralstation”

Planforslaget innebar att spar o anlaggs pé den plats dar det statliga
byggnadsminnet Stéllverket star. Olika placeringar av Stéllverket har utretts i
samrad med Riksantikvarieambetet och Uppsala kommun.

En lokalisering mellan Uppsala stationshus och stadshuset, i direkt anslutning
till plattformen f6r spéar 100, utreddes efter nskemal frin Uppsala kommun.
Alternativet valdes bort pa grund av utrymmesbrist. Det skulle ocksd innebara en
flytt av byggnaden pa trailer cirka 600 meter, vilket bedomdes vara mojligt men
forenat med storre risker an att flytta Stallverket till en lokalisering i anslutning
till dagens placering.

Soder om Strandbodgatan i direkt anslutning till sparen utreddes ocksa som

en mojlig lokalisering. Det skulle innebira en flytt om cirka 200—250 meter.
Alternativet valdes bort pa grund av att Stéllverket skulle tappa sin koppling till
stationsmiljon och att det skulle upplevas som intriangt bakom bebyggelsen vid
Kryddblandargatan. Det skulle ocksd komma i konflikt med Uppsala kommuns
planerade gang- och cykelvag.

Lokaliseringar 6ster om sparomradet har studerats 6versiktligt. Alternativet
valdes bort pa grund av utrymmesbrist och att en flytt till 6stra sidan om sparen
skulle bli mycket komplicerad. Bebyggelsen i den hiar delen av stationsomradet
har ocksé en mycket modern karaktar som skulle sté i stark kontrast till
Stallverket.
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En lokalisering pa plattform har ocksa studerats, men valdes bort pa grund av
utrymmesskal.

Vald placering ligger i anslutning till befintlig lokalisering, inom en yta som idag
anviands som regleryta for busstrafik. Vald placering bedoms som mest lamplig
pa grund av nirheten till den ursprungliga placeringen och att kopplingen till
jarnvagsanldaggningen bibehélls. Olika detaljlokaliseringar inom denna yta har
utretts och en lokalering som majliggor géng- och cykelviag mellan Stallverket
och spar o har valts. Aven skyddsform har utretts, det vill séiga om Stillverket
fortsatt kan vara statligt byggnadsminne enligt forordning (2013:558) om statliga
byggnadsminnen eller om det skulle vara lampligt att byggnaden i stillet blir
byggnadsminne enligt 3 kapitlet kulturmiljolagen (1988:950). Trafikverket har en
teknisk funktion for Stillverket dven framgent. Stéllverket kan ddrmed behallas
som statligt byggnadsminne och har inkluderats i jairnviagsplanen. Med foreslagen
16sning bedoéms det statliga byggnadsminnet kunna bibehélla sitt sammanhang i
stationsmiljon.

3.6.2.2. Enskilda byggnadsminnet Uppsala stationshus

Planforslaget medfor att plattformen for spar 1 forldngs norrut. Den norra delen,
som idag inte ar plattform, h6js och breddas delvis och anvindningen férandras.
Forandringen innebar behov av ingrepp i det dldre stationshuset som utgor ett
enskilt byggnadsminne. Olika alternativ fér anslutningen av plattformen mot
stationshuset har utretts. Alternativen har utretts dels avseende omfattning

och utformning av en glasveranda som tillkom vid renovering éren 2010 - 2011
och som l6per langs delar av den Ostra fasaden, dels avseende omfattning och
utformning av ingrepp i trasfasad i en tillbyggnad fran 1930-talet. Trafasaden
tillkom vid renoveringen aren 2010-2011.

For glasverandan har alternativet att riva verandan utretts. Syftet var att
tillskapa en bredare plattform. Detta alternativ forkastades da det bedomdes
innebira for stor paverkan pa fasaden till det ursprungliga stationshuset, som
ligger bakom glasverandan. Det bedémdes ocksa fi en stor paverkan pa den
restaurangverksamhet som anvander verandan for servering. Att riva verandan
bedomdes heller inte vara nédvandigt for att tillskapa en tillracklig plattformsyta.
Som alternativ till att riva hela verandan utreddes att gora den smalare. Ocksa
det alternativet innebar en stor paverkan pé restaurangverksamheten. Utifrin en
analys av resenarsfloden pa plattformen bedomdes det som mdgjligt att uppné en
acceptabel 16sning dven utan att riva verandan, vilket darfor valdes som alternativ
for planforslaget. Glaspartierna behdver daremot rivas under byggskedet for att
sedan ateruppbyggas pa samma plats men med hojd sockel.

For ingrepp i trafasaden i 1930-talstillbyggnaden har olika 16sningar for placering
och utformning av fonster och dorrar utretts, sa att en genomforbar 16sning som
fungerar med den ombyggda plattformen kunnat sikerstillas.
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3.6.2.3. Passage 6ver Savjaan

For passage av Savjaan har alternativa lokaliserings- och utformningsalternativ
for bro utretts i narheten av befintlig jarnvag. Norr och séder om befintlig passage
av Savjaan planeras de nya sparen direkt 6ster om befintliga spar. Inledningsvis
utreddes darfor mojligheten att lokalisera en bro for tvd nya spéar direkt 6ster om
befintlig bro. Sévjaan ar skyddad som Natura 2000-omrade bland annat med
hansyn till forekomsten av fisken asp. Dé en viktig lekplats for bland annat aspen
finns under och direkt 6ster om befintlig bro var en lokalisering av ny bro pa den
platsen inte négot genomforbart alternativ.

Alternativa lokaliseringar utreddes bade vaster och 6ster om den befintliga
bron. For att minimera paverkan pa &faran utreddes olika brotyper i form av en
stal- och betongbro. En stalbrokonstruktion mdjliggor ett langre brospann én
en betongbro i forhallande till brokonstruktionens natthet. En forutsattning for
att korsa an utan att behdva justera afaran eller anlagga brofasten eller brostod
i afaran ar att anvinda en stélbro. Efter en 6versiktlig utredning av paverkan
pé Natura 2000-omradets varden och samrid med lansstyrelsen, gjordes
bedomningen att stalbroar for bade nya spar och for att ersatta befintliga spar i
ett 1age 70 meter Oster om befintlig bro var det alternativ som bedomdes ge minst
péverkan pd Natura 2000-omrédet, utan att samtidigt orsaka orimliga intrang i
kringliggande jordbruksmark.

3.6.2.4. Uppsala Centralstation

En gangbro 6ver Centralpassagen mellan spar 9—10 och spar 8 har studerats.
Syftet med gdngbron var att hantera det 6kade flodet av resenirer och skapa en
genare vag till/frén spér 8-10 till/fran Centralpassagen. Géngbron har valts bort
och i stéllet medfinansierar Trafikverket delar av en ny plattformsférbindelse som
Uppsala kommun planerar 6ver Uppsala Centralstation. Medfinansieringen sker i
enlighet med det medfinansieringsavtal som parterna tagit fram.

3.6.2.5. Uppsala Sédra

For Uppsala Sodra har det studerats att endast anldgga en vistlig stationsentré.
I samrad med Uppsala kommun och Region Uppsala har detta alternativ valts
bort da det inte samverkar med exploateringen pa den 6stra sidan av jarnvagen.
P4 den Ostra sidan av jirnviagen planeras ny bebyggelse for olika typer av
verksamheter och boende. Det planeras ocksa for att utoka kollektivitrafikens
upptagningsomréde &t 6ster dd majoriteten av de kommande busslinjerna
kommer angora Uppsala Sodra pa den 6stra sidan av jarnvagen.

Det har ocksa undersokts att anldgga en plattformsforbindelse i form av en
passage under spéren &t Oster i kombination med en brolosning at vaster. En
passage under sparen valdes dock bort till f{orman fo6r en bro 6ver samtliga fyra
sparen. Passagen valdes bort da det skulle ha medfort att manniskor som ror sig

i staden i Gst-vastlig riktning skulle behovt ta sig upp pa plattformen for att na
kopplingen at vister. Nagot som i sin tur skulle ha skapat en konfliktpunkt mellan
resendrerna pa plattformen och stadens flode av méanniskor.
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Langs den Gstra sidan av Uppsala Sédra har 16sning med bade stédmur och slént
utretts under planldggningsprocessen. I tidigare framtagen samradshandling
utformning av planforslaget (2023-05-04) foreslogs stédmurar med en
lingd om cirka 470 meter. I dialog med Uppsala kommun har forslaget med
stodmur pa Ostra sidan valts bort. Slanter dr mer ekonomisk fordelaktigt och
bedoms fullgott 6verensstimma med kommunens exploateringsplaner for de
Sydostra stadsdelarna. Endast ett kortare avsnitt av stdmurar foreslas fortsatt,
intill Uppsala S6dra samt Vallby vagport. Stédmuren vid Uppsala Sodra har
anpassats for att kunna bibehélla en bergklack. Stodmuren vid Vallby vagport
anlaggs langs teknikgéard Oster om sparen.

Plattformen for Uppsala Sodra planerades tidigare for en langd om 255 meter. I
samrad med Region Uppsala valdes denna plattformslangd bort till forman for
en plattform om 355 meter. En ldngre plattform mojliggor sa att fler tagtyper kan
trafikera stationen.

3.6.2.6. Passager av vagar och gator

Flera olika utformningar av passager av jirnvigen har studerats. En férutsittning
for planforslaget har varit att alla korsningar med jarnvagen ska vara planskilda,
det vill sidga att de ska ga antingen i passage under jarnviagen eller pa bro 6ver
jarnvigen.

I samrad med Uppsala kommun har flera olika alternativ utretts i omradet runt
Vimpelgatan. Som alternativ till vigbro (aktuellt forslag) har en vigpassage under
jarnvagen utretts. Alternativet med passage under jairnvigen 1ag till grund for
samrad kring planforslaget under maj — juni ar 2023. Alternativet valdes i samrad
med Uppsala kommun, eftersom en passage under sparen bedémdes samverka
med Uppsala kommuns pagaende planering for en 6st-vistlig koppling mellan
Akademiska sjukhuset, Industristaden och Boldnderna.

Under samradet sommaren ar 2023 lyfte lansstyrelsen behovet av att utreda

ett alternativ med vigbro Gver jarnvigen, bland annat for att minska risken for
péverkan pé grundvatten och tillskapa en robusthet i hindelse av 6versvimning.
Orsaken till risken for grundvattenpaverkan var att en vagport kan komma att

né ner till undre grundvattenmagasin och hade darfor behovt utformas med ett
vattentatt trag. Vagporten innebar dven en storre sirbarhet vid 6versvimning
eftersom det hade inneburit att alla passager forbi jarnvdagen inom Uppsala tatort
efter genomforandet av planforslaget skulle ske under jarnviagen och det hade

da funnits en risk for att de skulle kunna 6versvimmas samtidigt vid ett kraftigt
skyfall.

Med grund i de kompletterande utredningarna ansag lansstyrelsen att passage
over jarnvagen fortsatt behovde utredas. Av denna anledning utreddes ytterligare
alternativa lokaliseringar och utformningar for Vimpelgatans ersittning.
Utredningen visade pa att en vagbro 6ver jirnvdgen sammantaget innebar mindre
negativa konsekvenser med avseende pé hilsa och miljon i jamforelse med en
passage under jarnvigen (vagport under jirnvig). Baserat pa att bro 6ver jairnvag
bedoms medféra mindre negativa konsekvenser s& har Trafikverket och Uppsala
kommun forordat detta alternativ. Projektering och planldggning av viagbron
regleras i detaljplan. Vagbron utreds vidare i en detaljplan av Uppsala kommun.
Lids mer om utredda alternativi PM Utredda alternativ - Vimpelgatans planskilda
passage (Trafikverket, 2024b).
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Som ersattning for Gardsvagen har flera olika forslag studerats i samrad med
Uppsala kommun. Initialt studerades en brolosning i Gardsvigens befintliga lidge
for savil fordonstrafiken som for oskyddade trafikanter. Men da losningen inte
uppfyllde stillda krav for lutning enligt VGU avfardades alternativet. Darefter
undersoktes olika typer av 16sningar norr och s6der om Gérdsvigen. Alternativen
valdes bort da de medférde intrang i jordbruks- och naturmark samt skapade en
sdmre koppling till den befintliga stadsstrukturen jamfért med vald 16sning. Da
dagens passage har en strategisk placering for att ta sig som giende eller cyklist
mellan fotbollsplanerna pa Danelid samt orten Danmark och Bergsbrunna har en
passage for gdng- och cykeltrafik forlagts till platsen for dagens jarnviagsovergéng
medan biltrafiken leds till en separat vagport soder om bebyggelsen i
Bergsbrunna.

Under tidigare samréd har ytterligare passager av jarnvigen redovisats 4n de som
nu ingdr planforslaget. Mojliga passager av jirnvagen kan komma att fortsitta att
utredas inom ramen for Uppsala kommuns planering.

3.6.2.7. Lokalisering av spar och forbigangsspar

Placering av de nya sparen i forhallande till befintliga spar har utretts. Under
samradet sommaren &r 2023 baserades planforslaget pa att de nya sparen
forlades pa 6mse sidor om befintliga spér pa strackan mellan Uppsala bangérd
och Kuggebro samt att ett forbigangsspar forlades mellan Kuggebro och
Kungsingsleden. Da forutsiattningarna for sparutbyggnad i Bolinderna har
forandrats har det bedomts vara mer férdelaktigt under byggnationsskedet och
vid underhall att forldgga de nya sparen pa den Ostra sidan om befintliga spar
inom hela planomrédet séder om bangarden. D4 sparutformningen har justerats
ersitts tidigare planerade enkelsparsbroar pa 6mse sidor om befintlig jarnvigsbro
over Kungsingsleden med en dubbelsparsbro som byggs pa den Ostra sidan av
jarnvagsanldaggningen. Dessa fordndringar har dven medfort att forbigangsspéret
har justerats och flyttats ndgot norrut.

Den justerade sparutformningen medforde dven att tidigare planerade arbeten
med att riva spar 12—14 pa Uppsala bangird utgick. Darmed gors inga storre
forandringar pa bangarden.

3.6.2.8. Bullerskyddsatgarder

For att berdkna om en bullerskyddsatgard ar samhallsnyttig vags nyttan av en
atgiard mot kostnaden for utforande och framtida drift samt underhéll. Effekten
av en jarnvigsnara bullerskyddsskarm mellan bebyggelsen och jarnviagen

vid Kuggebro har studerats. Bullerskyddsskarmen skulle dimpa ljudnivan

med upp till 5 dBA vid fasad pa bostdderna, men skirmen bedéms inte vara
samhaillsekonomiskt motiverad och har darfor inte foreslagits i planforslaget.

Liangs med jarnvigen och bostdderna i Bergsbrunna har det studerats fyra olika
skarmhojder 6ver ROK pa bullerskyddsskidrmen: 2,5 meter, 3,0 meter, 3,5 meter
och 4,5 meter. En 3,0 meter hog skirm har bedomts vara mest férdelaktigt och ar
det alternativ som ligger till grund f6r planforslaget.
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3.7. Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt

Skyddsétgarder avser sddana dtgarder som faststills med jarnvigsplanen. De
skyddsétgarder som faststills i plankartan géller endast for driftskedet, det vill
sdga nir jarnvigen ar firdigbyggd och 6ppnad for trafik. Ovriga atgirder ar
atgirder som inte regleras med jairnvagsplanen, men som ar nédviandiga for att
uppna en acceptabel miljokvalitet och darfor sdkerstills genom andra avtal. Med
ovriga forsiktighetsmatt avses de dtgiarder som inte faststélls eller avtalas men
som om mojligt bor vidtas.

3.7.1. Skyddsatgarder som
faststalls och redovisas i plankartan
3.71.1. Torrtrumma

Passagemdjligheter for smé- och medelstora daggdjur via torrtrumma
faststills, foreslaget l4ge redovisas i Tabell 9. I plankartorna markeras lage for
torrtrumma med grona prickar och beteckningen Sk6. For mer information om
passagemojligheter for djur se MKB:n.

Tabell 9 visar féreslagen torrtrumma.

Km-tal Kommentar Omrade

Km 57+709 Torrtrumma anléggs i bada bankarna | Hogtomt
i anslutning till befintligt vattendrag.
Optimalt 1,5 meter i diameter, minst
70 centimeter.

3.7.1.2. Flyghindermarkeringar for att
minska kollision med ledningar for faglar

Pa delar av strickan dir det bedoms finnas en risk att faglar kolliderar

med jarnvagens kontaktledningar faststills att si kallade figelavvisare/
flyghindermarkeringar ska sattas upp pa barlinorna ovanfor kontakledningarna,
se Tabell 10. Flyghindermarkeringar ar vl synliga reflexer som mojliggor for
faglar att uppticka ledningarna. Markeringarna kan utformas pa olika sitt,
exempelvis som vimplar eller liknande, men behover sitta tatt. Markeringarna ska
placeras sé att de ar synliga fran faglarnas flygriktning. I plankartorna markeras
lage for fagelavvisare med grona prickar och med beteckningen Sk3.

Tabell 10 visar de strackor déar flyghindermarkeringar anlaggs.

Start-km Slut-km Omrade Kommentar
62+010 63+770 Mellan Beror det yttersta
Kungséngsleden och | sparet at 6ster
Kuggebro respektive vaster
60+950 61+570 Vardera sida om Beror det yttersta
Savjaan sparet at Gster
respektive vaster
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3.7.1.3. Bullerskyddsatgarder
Bullerskyddsskarm

For att bullerberérda bostéder ska klara riktvarden faststills jarnvagsnira
bullerskyddsatgérder i form av en bullerskyddskarm. Darutover faststills ocksa
erbjudande om fastighetsnéara dtgarder, se kapitel 3.7.1.4. I Tabell 11 beskrivs

den plats i Bergsbrunna dar en bullerskyddsskarm anldaggs som en skyddsatgard.
En jarnvigsnira bullerskyddskirm med hojden tre meter ver ROK kommer att
ersitta befintlig bullerskyddsskiarm. Den utfors huvudsakligen med absorbent for
att minimera risken for reflektion och hogre ljudnivier bade mot bebyggelsen och
pa motstdende sida. Undantagen ar géng- och cykelpassagen vid Gardsvéagen och i
anslutning till den dir skarmen gors genomsiktlig. Den nya bullerskyddsskarmen
planeras pa samma plats som den befintliga, men i den norra delen justeras sa att
den foljer den forandrade jairnvagsstrackningen.

Vid pasparningsplatsen vid Bergsbrunna kommer en grind placeras for att
skapa atkomst till jirnviagsanlaggningen. Grinden ska uppfylla samma krav som
bullerskyddsskarmen.

I plankartorna redovisas jirnvagsnira bullerskyddsskdrmar som grona prickar
och med beteckningen Ski1 samt angiven hdjd 6ver rilsens 6verkant (ROK).

Tabell 11 visar den féreslagna jarnvagsnara bullerskyddsskarmen.

Start-km | Slut-km | Sida Langd | Hojd 6ver | Kommentar Omrade
(cam) [ROK (m)
58+950 | 60+370 | Vaster | 1420 3,0 Skarm med Bergsbrunna

absorbent langs
spar, genomsiktlig
6ver gang- och
cykelpassagen vid
Gardsvagen samt
i anslutning till
passagen.

Fasadatgarder och skyddad uteplats

For att klara riktvirden inomhus och/eller pa uteplats erbjuds vissa
fastighetsigare fasadatgéard och/eller en skyddad uteplats. I Bilaga 2 till
plankartorna redovisas de fastigheter som erbjuds fasadnira atgéarder och/eller
skyddad uteplats.

I plankartorna redovisas de fastigheter som utreds avseende erbjuds
fasadatgirder och/eller skyddad uteplats med grona prickar och med
beteckningen Sk4 och Sks.
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3.7.1.4. Riskreducerande skyddsatgarder
Skyddsral

For att minska den forhgjda risknivan i centrala Uppsala faststélls skyddsrl 1angs
med spir 0 pa Uppsala Centralstation och pa delar av anlaggningen i Boldnderna.
Samma atgard foreslés for det vastra sparet langs bebyggelsen i Bergsbrunna. I
Tabell 12 redovisas de strackor dar skyddsral faststills i riskreducerande syfte,
skyddsril foreslds dven som skydd mot fororening av grundvatten, se avsnitt

3.7.1.5.

Skyddsraler ar raler som ligger strax innanfor de ordinarie rélerna med syfte att
forsoka hélla kvar det urspérade tiget pa banvallen. Ett jarnvagsspar bestér av tvé
réler, skyddsatgidrden innebar ddrmed att fler riler byggs. Vid behov kan uppehall
i skyddsriler goras vid sparvaxlar utan att skyddseffekten forsamras.

I plankartorna redovisas skyddsriler med gréna prickar och med beteckningen
Ska.

Tabell 12 visar de stréackor dar skyddsral foreslas. Pa delar dar det férekommer vaxlar blir
det uppehall i skyddsrél, detta eftersom de besitter egenskaper som kan jamféras med
skyddsral.

Start-km Slut-km Kommentar

65+100 65+610 Det yttersta sparet i vaster
64+330 64+600 Det yttersta sparet i vaster
64+190 64+440 Det yttersta sparet i oster
64+000 64+120 Det yttersta sparet i dster
63+800 63+970 Det yttersta sparet i oster
59+000 60+070 Det yttersta sparet i vaster

Fasadatgarder

Tva fastigheter i Boldnderna erbjuds, utéver skyddsrél pé intilliggandes spér,
dven fasadatgirder. Fasadatgarderna foreslas for att en brand inte ska spridas
in i byggnaderna vid hindelse av olycka med farligt gods. Tabell 13 redovisar de
fastigheter som erbjuds fasadétgard.

I plankartorna redovisas fastigheter som erbjuds fastighetsnara riskreducerande
dtgird av fasad med grona prickar och med beteckningen Sk7.

Tabell 13 visar fastigheter som erbjuds fasadatgarder for skydd mot brandspridning.

Fastighetsbeteckning Atgérd som erbjuds

Boldnderna 33:1 Ett fonster byts pa fasad mot jarnvéagen och
ett fonster pa fasad mot nordvast till fonster i
brandteknisk klass EI 30.

Dragarbrunn 32:4 Fonster mot jarnvagen byts till brandteknisk
klass El 30 och takfoten férses med motsvarande
brandskydd. Takfot pa fasader mot sydost och
nordvést skyddas pa samma satt.
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3.7.1.5. Grundvattenskydd
Jarnvdg inom zon med hog kanslighet

Pé strickan finns en zon med hog kéinslighet med avseende pa grundvatten, 1as
mer under kapitel 4.5.4. Som en skyddsatgard anliggs skyddsral pa strackan

pé de vistligaste sparen dar godstrafik kommer att forekomma, se Tabell 14.
Skyddsriler ar raler som ligger strax innanfér de ordinarie rdalerna med syfte att
forsoka hélla kvar det ursparade tdget pa banvallen. Ett jarnvagsspar bestar av
tva réler, skyddsatgarden innebar dirmed att fler riler byggs. Vid en ursparning
fangar de extra rilerna upp taget sa att det haller sig uppratt pa sparet. Om taget
hélls uppratt minskar risken for lickage av farligt gods.

Planerade skyddsréler for olycksrisk (se 3.7.1.4) innebar skydd dven for
grundvattenforekomsten och vice versa.

Tabell 14 visar de strackor dar skyddsral anldggs med hansyn till grundvattnet. Pa delar
dar det forekommer véxlar blir det uppehall i skyddsral, detta eftersom de besitter
egenskaper som kan jamféras med skyddsral.

Start-km Slut-km Kommentar

64+650 65+280 Det nast yttersta sparet i vaster

64+650 65+280 Det yttersta sparet i vaster
3.7.1.6. Oversilningsyta

For att fanga upp de sma mangder féroreningar som skulle kunna uppkomma
ivatten som avvattnas fran jarnviagsbanken, utformas jirnviagsdiken pa den

sodra sidan om Savjadn med 6versilningsytor utan direkt utlopp till Savjaan.
Oversilningsytan innebir att diket utformas utan utlopp si att vattnet rinner

over en typ av troskel innan det nar &n. Vattnet infiltrerar ner i diket, men vid ett
kraftigt regn kan diket 6versvimmas. Denna konstruktion innebidr en mycket liten
risk for att en olycka med farligt gods skulle leda till paverkan pé ytvatten.

I plankartorna redovisas 6versilningsdiken med grona prickar och med
beteckningen Sk8.

3.71.7. Ingen belysning broar dver Savjaan
Belysning av broarna ¢ver Savjadn undviks for att minska paverkan pa

fladdermaoss.

I plankartorna redovisas ingen belysning broar 6ver Savjadn med grona prickar
och med beteckningen Skg.

3.7.1.8. Passage for utter

Pasage for utter under broarna vid Savjaan sikerstillas vid medelhégvatten eller
lagre. Passage under de nya broarna sker i form av strandpassager och eventuellt
anliggs en utterhylla pa det nordvéstra brostodet.

I plankartorna redovisas passage for utter med grona prickar och med
beteckningen Skio.
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3.7.1.9. Viltport

Séder om Bergsbrunna anlaggs en viltport for rddjur, sma- och medelstora
diaggdjur, fladdermdss, grod- och kraldjur samt vattenlevande organismer. Passagen
kommer vara 12 meter bred och cirka sex meter hog.

3.7.1.10. Personskyddssténgsel

Av sikerhetsskal utformas delar av anldggningen med en fysisk barriir i form

av personskyddstingsel som dr minst 2 meter hogt. Syftet med stdngslet ar att
forhindra manniskor och djur att ta sig in i spdromradet. Stingel planeras mellan
Uppsala Centralstation och Uppsala Sodra. Stingsel planeras dven fran Uppsala
Sodra till plangréns i séder. Dér det dr majligt behélls befintligt stangsel.

3.7.2. Anpassningar av anlaggningen

Anpassningar av anlaggningen har gjorts for att minska paverkan pa miljon.
Eftersom dessa skyddsatgarder har arbetats in i anlaggningen pekas de inte ut i
plankartorna med en skyddsbeteckning. Nedan beskrivs de anpassningar som har
arbetats in som en del av jairnvigen.

Nya broar 6ver Siavjaan lokaliseras 70 meter 6ster om befintlig utifran paverkan pa
lekplatsen for asp. Beskuggning av lekplatsen forsvinner nér befintliga broar tas
bort.

Brostod for nya broar 6ver Sdvjaan placeras utanfor vattenomradet vid
medelvattenniva, pa ett sddant avstand att landpassage kommer att vara mojlig
mellan brostod och strandlinjen vid medelhogvatten.

Foreslagna arbetsvigar har placerats och anpassats i bredd for att begransa intrang i
naturviardesobjekt, virdefulla trad, odlingsrésen och dkerholmar pa Uppsalaslitten.

Inga permanenta eller tillfalliga intrang kommer goras inom Lunsen Natura
2000-omréade eller naturreservat.

3.7.3. Ovriga atgarder

I detta kapitel beskrivs 6vriga atgarder som kommer att utféras men som inte kan
faststallas i jairnvagsplanen. Dessa Ovriga atgarder utfors av Trafikverket efter avtal
med Uppsala kommun respektive berorda fastighetsagare.

3.7.3.1 Atgarder for biotopskydd

Nedan sammanfattas atgirder for biotopskydd, mer utforliga beskrivningar framgar
ibilaga 1 till MKB:n.

Allétrad
Allétrad (sju stycken) som avverkas kommer att ersattas med plantering av

motsvarande antal allétrad i ndrheten av den plats dar det avverkade tridet star.

Nya tridd av arten avenbok planteras i en ny allé 1angs Falhagsleden. Traden
planteras med ett stamomfang om cirka 12-14 centimeter och efterbesiktigas efter
3-5 ar. Ny silgallé planteras vid Bergsbrunna gard. Triaden planteras med ett
stamomfang om cirka 12-14 centimeter och efterbesiktigas efter 3-5 ar. Eventuella
doda trad ersatts da.

For traden som inte avverkas skyddas rotterna under byggskedet.
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Odlingsroésen

Odlingsrosen (sju stycken) som behéver tas i ansprék for jarnvagen kommer att
flyttas till en plats i ndrheten av den plats dar de finns. Odlingsrésena ska inte
flyttas under perioden dé grod- och kraldjur 6vervintrar.

Akerholme

En dkerholme (cirka 1 200 kvadratmeter) varav 30 procent tas i ansprak till
kommer att kompenseras genom tillskapandet av en ny akerholme (cirka 500
kvadratmeter) pa mark strax soder om Sivjadn dar befintlig jarnviagsbank tas ur
bruk. Akerholmen tillskapas pa Trafikverkets fastighet.

3.7.3.2. Atgirder for artskydd
Fagelholkar

15 holkar for stare, svartvit flugsnappare, entita med flera arter sétts upp som
ersiattning for haltrad som avverkas, alternativt gors veteraniseringsatgarder for
15 trad i narheten av Lunsen.

3.7.4. Ovriga forsiktighetsmatt

Med 6vriga forsiktighetsmatt avses de atgarder som inte faststills eller avtalas,
men som om mojligt vidtas for att uppna en god miljokvalitet eller som skulle
gora anldggningen mer miljéanpassad.

De grova trad som avverkas inom naturviardesobjekt lamnas kvar i narliggande
omréaden som dod ved.

Fore det att buskmarken vister om motorbanan tas i ansprék planteras
spridda buskar 6ster om motorbanan. Buskarna ska fungera som boplatser for
buskskvitta, gulsparv och adrtséngare ska finnas dven under byggskedet.

Lovtrads- och buskmarkerna vid Bergsbrunna motorbana aterstills dar det ar
mojligt. De omréden som inte kan aterstéllas ersitts genom habitatforstarkning
i ndromradet med hansyn till hickande jordbruks- och buskmarksféglar. Buskar
och 16vtrad kan exempelvis planteras i anslutning till den planerade viltpassagen
och vattendraget som rinner séder om motorbanan. I detta omréde finns det
mojlighet att gora langsiktiga atgarder.

De mosaikmiljéer som tas i ansprik dster om jarnviagen kring Karlsro ersatts
om mojligt genom aterstéllning och nyskapande av livsmiljoer med hansyn till
brynlevande- och l6vskogsknutna.
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3.7.5. Atgirder under byggtiden

Nedan redovisas ytterligare atgiarder som skulle kunna vara méjliga och atgéarder
som gors i byggskedet. De atgarder som redovisas avseende arbetena vid Savjadn
kommer att ingd i kommande ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet och
atgiarder inom Savjadn-Funbosjons Natura 2000-omrade.

3.7.5.1. Atgarder for artskydd och biotopskydd

For att minimera paverkan pé artskydd och biotopskydd under byggtiden kommer
foljande atgarder vidtas:

« Isamband med att anlaggningsarbetena paborjas kommer all avverkning
respektive rojning att ske utanfor hackningsperioden for faglar (duvhok,
hornuggla med mera), pa ett sidant sitt att omradena inte blir lampliga for
hickning, med syftet att undvika avbruten hiackning.

«  Spontning och palning av brofundament paborjas utanfor hackningsperioden
for att minimera risken for avbruten hackning hos faglar. Giller pé hela
strackan soder om Savjaén.

»  Generella biotopskydd och naturvirdesobjekt ska under byggskedet skyddas
genom utmirkning och/eller stangsling, i enlighet med Bilaga 1 till MKB:n.

« Etableringsyta (16p-nummer 2-38 i plankartor) har anpassats for att
inte padverka damm/fuktomrade vid motorbanan. Dessutom anliggs ett
skyddsstaket under byggtiden langs Gstra sidan av etableringsytan i syfte
att avleda individer av groddjur och for att undvika att de ror sig in pa
etableringsytan. Staketet satts upp under forsommaren det ar etableringsytan
planeras att tas i ansprak och bibehélls under hela byggtiden.

3.7.5.2. Atgirder for Savjaan

Trafikverket kommer i ans6kan om tillstdnd for Natura 2000-omrade och
vattenverksamhet for Sdvjaan foresla skyddsatgarder, sa som:

«  Markforstarkning sker successivt fran land mot sponten i slantkrénet, for
att mojliggora att tunga arbetsfordon enbart belastar redan forstarkta delar.
Kontroll av portrycksnivd vid markforstarkning for att inte 6ka risken for ras-
eller skred. Kontrollprogram kommer tas fram infor byggskedet

«  Arbeten som riskerar att orsaka grumling (installation av spont samt
aterstdllning av strand) ska utféras vid medelhogvatten eller lagre.

«  Spont satts infor schaktning och pélning av brost6d for att undvika att
anldggningsarbeten sker i vatten. Spont kring brofundament bibehalls efter
byggskedet for att undvika ytterligare grumling och risk for skred. Sponten for
brofundamenten kapas under markytan och tacks 6ver med jord.

«  For att sdkerstilla att det inte lacker kalkcement till &n kommer inga KC-
pelare placeras narmare an 2 meter fran Savjadns slantkron. En spont langs
med Sdvjaan pa omse sidor om planerad jairnvagsbank for att ytterligare
forhindra spridning av bland annat kalkcement till Savjadn kommer att
utredas. En sddan spont skulle ocksd bidra till slantstabilitet. Sponten
bibehaélls efter byggskedet for att undvika ytterligare grumling och risk for
skred.
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Spontning och palning av brofundament samt spontning langs med slantkron
utfors inte under aspens lekperiod mellan 1 april och 31 maj. Av hansyn

till Natura 2000-omradets 6vriga prioriterade arter ska inte heller dessa
aktiviteter utféras under juni manad.

Spontning och pélning av brofundament samt spontning langs med slantkron
paborjas utanfor hackningsperioden for att minimera risken for avbruten
hackning hos faglar.

Rivning av befintlig bro far inte ske under aspens lekperiod (1 april till 31
maj).

Vid behov anviands kokosmatta eller liknande som minimerar risken for
erosion av strandbanken till dess att vegetationen aterhamtat sig.

Lanshallningsvatten kommer att omhéandertas tillfalligt f6r provtagning,
sedimentering, pH-justering samt vid behov rening av PFAS. Efter
omhéndertagning slapps lanshallningsvatten i slintkronet for an. Eventuellt
bor kronet utmed slanten skyddas mot erosion med hjilp av exempelvis
kokosmatta.

Passage for djur bor sa langt mojligt mojliggoras langsmed Savjadn under hela
byggskedet.

3.7.5.3. Ovriga skyddsatgarder byggskede

Foljande skyddsétgarder ar dven aktuella:

Etableringsytor och uppstéllningsytor kommer att utformas for att férhindra
eventuellt spill och lackage till yt- och grundvatten inom kénsliga och

sérbara omraden. Detta kan utféras genom exempelvis tita presenningar/
gummiduk med uppvikta kanter (eller motsvarande tatt material) underst vid
fordonsuppstillningsplatser, dit maskiner kors efter avslutat arbete samt vid
tankning.

For att undvika skador bor fornldamningar i anslutning till arbetsomradet
stiangslas under byggskedet.

Dér jarnvagen gér inom vattenskyddsomrade kommer KC-pelarna
sdttas i leran, men inte till en djupare niva dn 1 meter ovanfor undre
grundvattenmagasin.

Vid naturviardesobjekt 21 och 22 ska det Gversta jordlagret sparas och
anvandas till jarnvagsslanter for att mojliggora att vegetationen kan
ateretablera sig.
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4. Effekter och
konsekvenser av planférslaget

4.1. Befintligt transportsystem
4.1.1. Befintlig jarnvagars funktion och standard

Planforslaget bedoms starka Ostkustbanans funktion genom en 6kad kapacitet
och robusthet. Genom de planerade atgirderna skapas ett mindre sarbart

och mindre storningskinsligt jairnvagssystem. Dalabanan bedoms gynnas av
planforslaget genom att en ny plattform skapas for tag till/fran Dalabanan.

4.1.2. Befintliga vagar

For att mojliggora jairnvagsutbyggnaden kravs att vissa allmidnna och enskilda
viagar anpassas. Nedan beskrivs hur statliga, kommunala och enskilda vigar
kommer att paverkas. Genom de anpassningar som planeras bibehélls viagarnas
funktion.

4.1.2.1. Statliga allmanna vagar

Vag 1060 paverkas av den planerade jarnviagen och flyttas darfor till ett nytt
lage at Oster. Flytten paverkar en fastighet och omkringliggande dkermark.
Tva enskilda vagar som gar till vidg 1060 kommer att anslutas till den nya
strackningen av vig 1060, efter sarskilt tillstind som beslutas av Trafikverkets
regionala vighéllarmyndighet.

Den statliga delen av Gardsvigen (viag 649) kommer att paverkas av
jarnvagen. En viandplats planeras strax vister om in- och utfarten till Danelids
IP, se Figur 47. Den del av vig 649 som idag ligger mellan in- och utfarten och
jarnviagen kommer att utga fran allmént underhall och rivas.

41.2.2. Kommunala gator

Jarnvagsutbyggnaden innebar att kommunala gator dar Uppsala kommun ar
vaghallare kommer att paverkas. I jirnviagsplanen faststélls endast utformningen
av jarnvagen och statliga vagar, darfor illustreras endast forslag pa utformning av
kommunala gator. Slutlig utformning av kommunala gator regleras av Uppsala
kommun i detaljplan. Det ar dirmed inte givet att l6sningarna som presenteras
nedan kommer vara slutlosningen. Forslagen har tagits fram i samrad med
Uppsala kommun. For effekter pa trafik och anvandargrupper se kapitel 4.2.

Géng- och cykelvagen 6ver Vaksalagatan kommer att smalnas av som en
foljd av att anvindningen av bron férandras. Den syddstra delen av gang- och
cykelviagen smalnas av med cirka 2,5 decimeter efter att jirnviagen byggts ut.

Sidenviavargatan kommer ocksé att smalnas av som en f6ljd av utbyggnaden av
spar 0. Gatans bredd kommer variera efter utbyggnaden av spar o. Hallplatserna
langs med gatan kommer att tas bort. Nya hallplatsldgen planeras av Uppsala
kommun och Region Uppsala som en del av utvecklingsplanen f6r Uppsala
resecentrum, se kapitel 2.3.5.1.
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Cykeltrafiken lings med Stationsgatans vistra sida paverkas genom att den
nya plattformen for spar 10 placeras i direkt anslutning till gdng- och cykelbanan.
Gang- och cykelbanan kommer darfor goras om till en gdngbana for att inte skapa
en konfliktpunkt mellan tagresenarer och cyklister.

Gang- och cykelvigen lings med Strandbodgatans norra sida kommer att
sankas ned mellan byggnaden Juvelen och den nya jarnvagsbron. Gdng- och
cykelvigen kommer justeras och ligga i h6jd med befintlig vagbana. Trappan
mellan Strandbodgatan och torgytan mellan Juvelen och sparen kommer att
smalnas av som ett resultat av den planerade spér 10.

Delar av bade Alsikegatan och Ostunagatan kommer att paverkas av de nya
jarnvagsbroarna till spar 9 och 10. Detta fir som foljd att respektive gata kortas
ner.

Plankorsningen vid Vimpelgatan kommer att stingas som en f6ljd av
utbyggnaden da plankorsningar inte ar tilldtet med fyra jarnvégsspar i bredd. Den
nya passagen foreslds utformas som en viagbro 6ver jairnvagen med integrerad
gang- och cykelvag. P4 vistra sidan om jarnvagen ansluter den nya bron till
befintlig korsning med Kungsgatan. Brorampen f6ljer sedan Vimpelgatan innan
den viker av i en bage 6ver jirnvigen och landar med en ramp mot Bjorkgatan
pa Ostra sidan om jarnvagen. P4 vistra sidan av befintligt l14ge for Vimpelgatan
planeras en viandplats och en vandslinga i anslutning till den nya passagen.

P4 vistra sidan skapas ocksa en koppling till Kuggebrovigen via en sa kallad
dropplosning. De planerade 16sningarna framgar i Figur 46. For att sdkerstélla
tillrackligt utrymme for jairnvagsanlaggningens funktion och dess framtida
underhall och utveckling ska den fria h6jden mellan bro och jarnvig darfor
vara 6,7 meter. Planering och anldggande av den nya bron hanteras av Uppsala
kommun och regleras i detaljplan.

Som en foljd av att bron anldggs kommer ett antal infarter att paverkas.
Sakerstallande av atkomst till dessa hanteras av Uppsala kommun via reglering i
detaljplan.

Kungsingsvigen kommer att ligga kvar i befintligt 14ge men den del av
vagen som gar parallellt med jarnvigen planeras att forskjutas at oster, se Figur
46. Kungsingsvigen utformas med vigriacke for att motverka pakoérning pa
sparomradet.

Kuggebrovigen kommer behallas i befintligt 14ge men for att 6ka avstdndet
mellan vigen och det nya spéret foreslas att den befintliga vigbredden pa

13 meter justeras till 8 meter pa en de av striackan, strax innan bron 6ver
Kungsingsleden. Strax innan bron gar kérbanan tillbaka till befintligt ldge, se
Figur 46. Utformningen av Kuggebrovigen utreds fortsatt. Totalt handlar det om
en stricka pa cirka 930 meter. Hallplatslige kallad Ostra Vindbrovigen kommer
ha samma lidge efter ombyggnationen men byggs om for att uppfylla kraven enligt
regelverket TRVINFRA-00396 Vigars och gators utformning. Det innebar bland
annat att fickan gors langre. Mellan viagen och jairnvagen anlaggs ett vigracke.
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Figur 46 visar hur de kommunala gatorna anpassas.

Géng- och cykelviagen under vig 255 kommer att skjutas nagot i sidled for att
anpassas mot den nya jarnvagsbron over vig 255.

Plankorsningen vid Gardsvigen kommer att stingas som en f6ljd av
utbyggnaden. Plankorsningen ersitts med en gang- och cykelvig och en ny
vagstrackning for biltrafiken, se Figur 47. Gang- och cykelpassagen foreslas
placeras soder om den befintliga plankorsningen och planeras att ga under
jarnvagen, se Figur 48. P4 den vistra sidan av jirnviagen planeras gang- och
cykelvdgen som ansluter till passagen utformas som en serpentinvig med
tillhorande trappor for att komma under jarnvagen. Pa den Ostra sidan av
jarnvégen ansluts gang- och cykelvigen till den befintliga Gardsvagen. Den nya
vagstrackningen for Gardsviagen kommer att knyta an mot Uppsala kommuns
planerade vag soderut, 6ster om spéren. Hallplatsen kallad Nyckelaxet kommer
att fa nytt busshallplatslige efter ombyggnaden.

En statlig del av Gardsvagen Oster om jarnvagen kommer att dras in och rivas.
Delar av Gardsviagen som utgér kommunal vig 6ver jarnvagen kommer ocksa
rivas och utgd fran allmént underhéll, se Figur47.

Den nya vigstrackningen for Gardsvagen innebir att S6dra Banvigen forlangs.
En ny jarnvagsbro strax soder om Bergsbrunna gard majliggor for vigen att g
ien passage under jairnvagen. P4 den oOstra sidan av jirnvégen planeras vigen
paverka motorbanan och ansluts mot Tegelbruksvigen, pa den vistra sidan

av jarnvagen ansluter vigen till S6dra Banvagen. Anslutningar till befintliga
fastigheter vister om jarnviagen kommer justeras till den nya gatan.
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Figur 47 visar hur de kommunala gatorna anpassas.

Figur 48 visar en illustration pa erséattningen fér gang- och cykeltrafik vid Gardsvédgen.
Utformning och gestaltning kommer studeras vidare.
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4.1.2.3. Enskilda vagar

Den planerade jarnvagen innebar ocksa paverkan pa enskilda vigar. I
jarnvagsplanen redovisas forslag pa placering och utformning av enskilda végar.
Slutlig placering och utformning av enskilda vigar utreds och faststills i en
lantmaiteriforrattning.

Ostra vindbroviigen kan komma att behéva breddas nigot i korsningen med
Kuggebrovigen. Korsningen kommer studeras vidare.

De tva enskilda vigarna som leder till Aby gard respektive Saby kommer behallas
i befintligt 14ge och med befintlig bredd men far en ny anslutning till det justerade
laget for vig 1060.

Pa respektive sida av den statliga delen av Gardsvigen (viag 649) ligger in- och
utfarter till tvd av Danelids IP:s fotbollsplaner. De tva in- och utfarterna kommer
behdva anpassas mot Gardsviagens nya utformning.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Planforslaget innebar att kapaciteten 6kar pa Ostkustbanan genom att striackan
kan hantera fler tdg bade per dygn och i rusningstid. De tillkommande tva sparen
kommer att mojliggora en separering av de olika tagtyperna dir de befintliga
spéren kan nyttjas av langsamtgiende tdg medan de tillkommande sparen
kommer kunna nyttjas av snabbgédende tag. Den planerade anliggningen bedoms
klara resandeefterfragan till ar 2050. Nyttor skapas ocksé for godstrafiken genom
att fler godstag kan trafikera strackan.

Forutom att kapaciteten 6kas skapas dven en mer robust anldggning genom

att fler vindspar anliaggs pa Uppsala Centralstation och vid Uppsala Sodra.
Viandsparen mojliggor att anldggningen pa ett smidigare satt kan hantera
storningar i tagtrafiken. Genom vindspéaren kan vindande tig stanna vid
stationen, sldppa av passagerare och sedan kora bort fran plattformen till ndrmsta
vandspar i stillet for att vinda vid plattformen. Det planerade forbigangssparet
bidrar ocksa till en mer robust anldggning eftersom godstag kan sta och

vanta pa ett fritt spar utan att paverka 6vrig trafik. Uppstallningssparen pé
Uppsala bangard mojliggor effektiv hantering av tdg som inte ar i drift, vilket
underlittar en smidig tagtrafik och minskar férseningar. Tag kan parkeras pa
uppstallningsspar for att genomgéa service, stadning och underhéll utan att
blockera de huvudsakliga sparen. Uppstéllningssparen skapar ocksad mojlighet
att ha reservtag redo att sittas in vid behov, till exempel vid storningar eller 6kad
trafik.

Genom att plankorsningar byggs om till planskilda passager bedoms planforslaget
bidra till en 6kad trafiksdakerhet for samtliga anvandargrupper. I och med detta
minskar risken for en olycka mellan vag- och jarnvagstrafiken. Det skapar ocksa
en 0kad framkomlighet for kollektivtrafik, bilister och oskyddade trafikanter som
idag méste vanta pa att bommarna ska 6ppnas vid Vimpelgatan och Gardsvigen.
Dock kan stangning av plankorsningar skapa langre vag for samtliga trafikanter
som ska korsa jarnvéagen.

For bilister, cyklister och gdende skapas nya sitt att passera jarnviagen planskilt da
plankorsningar stings och planskilda korsningar byggs. Planforslaget majliggor
dessutom fler planskilda korsningar, vilket skapar fler sitt att ta sig 6ver och
under jarnvagen.
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Planforslaget innebir att delar av funktionen reglerplats for busstrafiken langs
med Fjalars graind kommer att flyttas. Behovet av stationsnéra reglerplatser
kvarstér och diskuteras tillsammans med Region Uppsala och Uppsala kommun.
En reglerplats mojliggor att bussarna kan vanta mellan turerna.

Sakerheten langs strickan 6kar ocksé genom att anldggningen stangslas in.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Planforslaget mojliggor en forbattrad tagtrafik i form av punktligare tag, fler
avgangar och att det blir smidigare att resa med tidg. Genom detta bedoms
utveckling av Ostkustbanan bade gynna arbets- och fritidspendlare. M6jligheten
till fler tagavgangar innebar ocksa forbattrade forutsattningar for den regionala
arbetsmarknaden mellan Uppsala och huvudstadsregionen. Det betyder att
jarnvigen kan svara mot det 6kade behovet av hallbara resor och klimatsmarta
godstransporter.

Planforslaget bidrar ocksa till att utveckla den vixande staden Uppsala. Som en
foljd av att Uppsala Centralstation byggs ut och att resecentrum utvecklas skapas
battre forutsattningar for byten mellan tagsystemen och 6vrig kollektivtrafik.

Den nya pendeltagsstationen Uppsala S6dra gér i linje med Uppsala kommuns
planer for de sydostra stadsdelarna, dar ett nytt stationslidge ses som en
forutsattning for kommande stadsutveckling i de sydostra stadsdelarna. Stationen
bedoms skapa goda forutsattningar for att 6ka det regionala resandet med tig,
detta genom att bebyggelsen utvecklas i samspel med utvecklingen av jarnviagen
och ovrig kollektivtrafik.

4.3.1. Barn och unga

Nedan foljer en sammanfattning av effekter och konsekvenser for barn och unga.
En mer detaljerad beskrivning finns i Barnkonsekvensanalysen (Trafikverket,
2024a). I Barnkonsekvensanalysen beskrivs och motiveras hur effekter och
konsekvenser for barn dtgardas samt vilken paverkan Barnkonsekvensanalysen
haft pa utformningen av anliaggningen.

En 6kad robusthet, tillginglighet och kapacitet pé strickan ar nagot som generellt
ar positivt for barn. Uppsala Sodra ger fler barn mojlighet att resa med tag och fler
avgangar frin Uppsala Centralstation gor det smidigare for barn att ta sig mellan
sitt hem, skola och fritidsaktiviteter.

Ombyggnaden av Uppsala Centralstation ger mdjlighet till att 6ka tryggheten dar.
Generellt behover stationen utformas med tanke pa barns forutsattningar, vilket
inbegriper orienterbarhet, tillgdnglighet och sikerhet, sa att de i relativt tidig alder
kan klara att genomfora resor pa egen hand. Det ar ocksé viktigt att funktioner
kring sjalva stationen, sdsom géng- och cykelvagar och cykelparkeringar,
lokaliseras med barnets bista i atanke.

Eftersom jarnviagen redan idag utgor en barriar i landskapet och mellan
stadsdelar, medfor utbyggnaden till fyra spar en férstarkning av den visuella
barridreffekten. Att nuvarande plankorsningar kommer att byggas om till
planskilda passager okar trafiksakerheten for barn dé de skyddas fran olyckor som
skulle kunna innebara svara konsekvenser. Planskildheter medverkar dven till

att jarnvagens barridreffekt minskar och till att barnens sjidlvstandiga mobilitet
okar. En ut6kning av antalet ging- och cykelpassager ar dven positivt da barn
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kan passera jarnvagen pa fler platser, nagot som forbattrar barns sjilvstindiga
mobilitet. Dock kan stangning av plankorsningar ge langre ging- och cykelvagar
for barn som ska korsa jarnvagen. Trafiksdkerhetsnyttan med planskilda
korsningar ar dock mycket stor, varfor dessa atgiarder viger upp eventuella
omvagar.

Det finns risk for otrygghet for barn vid flera platser, exempelvis vid den
omlokaliserade cykelvigen genom Frodeparken. Trygghetsskapande &tgarder blir
extra viktiga vid dessa platser samt generellt vid gdng- och cykelportar.

Planforslaget paverkar Danelids IP (se Figur 49) genom okat buller, vibrationer
och visuell storning, ndgot som i sin tur kan minska attraktiviteten for aktivitet vid
denna plats. Stérningarna kan dven paverka boendemiljder i jarnvagens nirhet
och darmed dven barns mojligheter till lek och rekreation pé gatan, i tradgarden
och i omgivande natur. Detta bedoms frimst drabba barn som bor nira jarnviagen
i Bergsbrunna, Kuggebro och centrala Uppsala. Storningarna bedéms dock inte
ha lika stora konsekvenser i centrala Uppsala, d& den urbana miljon redan idag ar
belastad av storningar frén trafik.

R 435 e

Figur 49 visar en av fotbollsplanerna vid Danelid.

4.4, Landskap

Nedan foljer en sammanfattning av effekter for landskapet. En mer detaljerad
beskrivning finns i landskapsanalysen (Trafikverket, 2023a).

De effekter som planforslaget medfor for landskapsbilden beror bade pa
anldggningens storskalighet och pa karaktiren i de landskapstyper som berors.
Den nya anldggningen innebér ett bredare jarnviagsomréde i form av fler spér, nya
bankar och nya landskapselement som broar och portar. Kontaktledningsstolpar,
teknikbyggnader, servicevigar och annat som hor till jarnvagen paverkar ocksa
landskapsbilden. Aven vissa tillfilliga ingrepp kan ge permanenta effekter, till
exempel jordbruksmark som tas i ansprak for arbetsviagar och upplagsytor. Dessa
ytor kan vara utmanande att aterstilla. Atgirder som paverkar vixtmaterial, som
rojning av vegetation, fallning av trad och dndrade forutsattningar pa véxtplatsen
kan innebara forandringar av rumslighet och skala.
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I stadslandskapet, i de norra delarna av planforslaget, paverkas stadsbilden
framst av fordndringarna kring Uppsala Centralstation. Nya spar, plattformar och
plattformsanslutningar skapar forandrade rorelsemonster och malpunkter medan
skala, rumsligheter och komplexitet till stor del bibehélls. Stor paverkan pa
landskapsbilden blir det dock av de nya spéarens plattformstak samt pabyggnaden
av befintliga plattformstak. Dessa begriansar siktlinjer mot landmaérken bade
ldngt bort fran stationsomradet och i nira anslutning till sparen. Stillverket och
Uppsala stationshus ar viktiga landmirken som kan paverkas av utbyggnaden av
plattformstak. Utblickar och visuella strak ar redan idag till viss del begriansade
men vyer mot betydelsefulla landmarken ar viktiga att bevara. Staden 4r en

miljé under stindig forandring vilket gor att dess karaktar i viss utstrackning ar
anpassningsbar till nya tillagg. Tillagg i stationsmiljon forandrar platsen men
karaktiaren kommer fortfarande vara praglad av att vara just en stationsmiljo.
Anléaggningen bedoms darfor ge liten negativ paverkan pa stadsbilden.

Séder om Kungsingsleden breder sliattlandskapet ut sig och ger 1anga siktlinjer.
Skalan blir stor vilket gor platsen viktig ur landskapsbildssynpunkt. Det 6ppna
landskapet mojliggor vyer mot viktiga landmarken i Uppsalas silhuett, till exempel
Uppsala domkyrka och slott. De nya sparen, som anldggs bredvid och i samma
hojd som befintliga spar, bedoms ge liten paverkan pa landskapsbilden just for

att den visuella barridren inte blir hdgre dn innan. Pa forbigangssparet soder om
Kungsingsleden kommer stillastdende tag, sarskilt godstdg men dven persontag
under rusningstrafik, bli temporéra inslag i landskapsbilden. Nya byggda
element, som stiangsel och kontaktledningsstolpar, samt ett breddat sparomrade
bedoms péaverka den upplevda skalan och rumsligheten narmast jarnvégen. De
nya jarnvagsbroarna 6ver Savjaan, av typen fackverksbro, kommer att paverka
siktlinjer och rumsligheten pa platsen. Brokonstruktionerna far en hojd pé cirka
tio meter och kommer att paverka landskapsbilden pa ett patagligt sitt, bade pa
nira hall och frén ldngre avstand fran bron. Potential finns att genom omsorgsfull
gestaltning skapa broar som bidrar positivt till landskapsbilden. Utmaningen

ar att samtidigt ta hiansyn till de héga natur- och landskapsviardena pé och runt
omkring platsen. I det stora sldttlandskapet bedoms anldggningen ge liten negativ
paverkan pa landskapsbilden, med undantag for de nya jarnviagsbroarna over
Savjadn som ger en pataglig effekt pa landskapsbilden.

Dar anlidggningen planeras byggas ut mellan slittlandskapet och
skogsbacklandskapet, fran Bergsbrunna till planforslagets sodra dnde, bedéms
landskapsbilden paverkas bade positivt och negativt. Den nya anldggningens
placering intill den befintliga jirnvigen ger god landskapsanpassning men det
utokade sparomradet och de tillkommande passagerna ger effekter pa skalan i
landskapet. De planskilda korsningarna bedoms minska jarnvagens barriareffekt.
Malpunkter pa vardera sida om jarnvigen blir mer littillgédngliga men landskapets
komplexitet bedoms péverkas negativt da strukturer pa platsen dndras. Den
tidigare solida jarnvagsbanken blir nu uppdelad med 6ppningar i portar och med
broar, vilket gor att den tidigare strukturen bryts. Den framtida exploateringen
vid Uppsala S6dra kommer att paverka karaktaren dven hos jirnvagsanliaggningen
som behandlas i denna jarnvagsplan. Det blir en kumulativ effekt da till exempel
portar, passager och murar som beskrivs i denna plan ges ett sammanhang.
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4.5. Miljo och halsa

Nedan foljer en sammanfattning av effekter for miljo och halsa. En mer detaljerad
beskrivning finns i jirnvigsplanens MKB.

4.5.1. Kulturmiljé

I detta avsnitt ssmmanfattas effekter och konsekvenser for kulturmiljon. En mer
detaljerad beskrivning finns i kulturarvsananalysen (Trafikverket, 2024c) och
MKB.

Jarnvagsplanen innebar fysiska ingrepp som beror kulturvarden. De ingrepp som
far mest paverkan pa kulturmiljon sker dels vid Uppsala Centralstation, dels i det
oppna slattlandskapet séder som staden.

I det 6ppna slattlandskapet kommer ett antal fornlamningar att beréras av

den planerade anldggningen, diribland ett jarnaldersgravfalt och ett par
boplatslimningar. Dessutom berors flera 6vriga kulturhistoriska lamningar,

som husgrunder. Paverkan pa dessa fornlimningar kommer att undersokas
vidare, och tillstdnd for ingrepp i fornlamning kommer att sokas. Effekten av att
lamningar skadas eller tas bort kan bli att sparen efter tidigare markanviandning
och lankarna till den #ldsta historien blir farre och mer fragmenterade. De berérda
fornldamningarna har dock laga upplevelseviarden (boplatslimningar i &kermark)
eller ar paverkade av infrastruktur och exploateringar som gor att den historiska
lasbarheten redan ar begransad. Konsekvenserna for kulturmiljon med avseende
pa fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar ar darfor sma till méttliga.

Genomforandet av planforslaget innebir ocksa atgarder pa kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse, bland annat Uppsala stationshus vid Uppsala Centralstation
som ar enskilt byggnadsminne och det dldre Stillverket s6der om stationen som
ar statligt byggnadsminne. I kulturmiljélagen (1988:950) finns bestaimmelser

om (enskilda) byggnadsminnen. Planforslaget innebar ingrepp i Uppsala
stationshus pa Uppsala Centralstation som utgor ett enskilt byggnadsminne. Av
skyddsforeskrifterna for stationshuset framgér att byggandens exterior inte far
byggas om eller fordndras sa att dess kulturhistoriska virde minskar. Om det finns
sarskilda skal far lansstyrelsen dock lamna tillstdnd till att ett byggnadsminne
andras i strid mot skyddsbestimmelserna. Tillstand for ingrepp i Uppsala
stationshus enligt 3 kap 148§ kulturmiljolagen har sokts och erhéllits genom
Lansstyrelsens beslut 2025-02-03. Paverkan pa stationshuset beror den 6stra
fasaden dér en glasveranda blev tillbyggd 2010. Glasverandan kommer att méta
plattformen péa en ny hojd och delar av fasaden pa den tidigare godsexpeditionen
fran 1930-talet, som ocksa byggdes om aren 2010-2011, kommer att behdva byggas
om s3 att befintliga dorrar och fonster anpassas i hojd till plattformen.

Genomforandet av planforslaget innebér en flytt av det statliga byggnadsminnet
Stallverket vid Uppsala station. Statliga byggnadsminnen regleras genom
forordning (2013:558) om statliga byggandminnen. Om det finns sarskilda skal
far ett statligt byggnadsminne dndras. En ans6kan om dndring av Stallverket
lamnas in till RiksantikvarieAmbetet for provning under ar 2025. Stillverket far
en ny placering ungefir 50 meter soder om den tidigare, med ungefar samma
nirhet till Uppsala stationshus som det har idag. Stillverket kan darfor behéllas
i sitt ssmmanhang med koppling till jairnviagsanlaggningen. Konsekvenserna for
kulturmiljon med avseende pa byggnadsminnena ar darfor sma till mattliga.
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For riksintresset Ladnghundraleden innebar jirnviagen frimst en visuell pdverkan

i de allra vistligaste delarna av riksintresset, men inga kulturvarden som &r
betydelsebarande for kulturmiljons helhet och historiska samband eller strukturer
forsvinner. Den historiska ldsbarheten kan dven fortsattningsvis uppfattas.
Konsekvenserna for kulturmiljon med avseende pa riksintresset Linghundradalen
ar darfor sma.

For riksintresset Uppsala stad kommer jarnvégen att fa en dnnu tydligare roll i
stadsbilden nar sparomradet utdkas. Saledes kommer de delar av riksintresset
som uttrycks som kommunikations- och stadsplanestruktur att forstarkas nagot
med ett genomférande av jarnvigsplanen. Paverkan pa riksintressets 6vriga
uttryck ar begransat da inga kulturvirden eller historiska samband forsvinner.
Konsekvenserna for kulturmiljon med avseende pa riksintresset Uppsala ar darfor
obetydliga.

4.5.2. Naturmiljo

Intrang i omraden som utgor naturviardesobjekt gors pa flera platser langs
strackningen. Intrang sker i nagra naturviardesobjekt med patagligt naturvirde.
Péverkan blir storst vid intrang i busk- och 16vtradsmiljoer i anslutning till
Bergsbrunna. Da dessa planeras att ersiattas bedoms konsekvenserna for
naturmiljon med anledning av paverkan pa naturvirdesobjekt sammantaget bli
sma till mattliga.

Péaverkan pa naturmiljon uppstar ocksa genom tillkommande spar i anslutning till
omrade med rastande figlar pa Uppsalaslitten, ny bro 6ver Sdvjadn samt genom
att bullerpaverkan i Lunsen kommer att ske med titare intervall. Rastande faglar
forekommer inom Arike Fyris som ligger cirka 500 meter viister om jiarnvigen och
ijordbruksmarken langs jairnviagen pa Uppsalaslitten. Risken att figlar kolliderar
med ledningar minimeras med hjilp av flyghindermarkeringar, ndgot som inte
finns idag. Effekten for faglars livsmiljo bedoms med den atgérden bli liten till
méttlig och bedoms inte péverka bevarandestatus eller ekologisk funktion hos
nagon art som omfattas av artskydd.

Den befintliga bron 6ver Savjadn tas bort och ersatts med nya fackverksbroar

i stal. Sdvjaans Natura 2000-omréade paverkas da brost6d for tva nya
jarnvagsbroar anldggs invid 4n. De nya broarna placeras inte i anslutning

till lekplatsen for fiskarten asp och utanfor det omrade som utgor vattenyta

vid medelvattenniva. Den befintliga bron kommer med planforslaget att tas

bort genom att brooverbyggnad och den del av fundamenten som ligger 6ver
vattenytan rivs, medan de delar som ligger under vattenytan behalls. Lampligast
rivningsmetod kommer utredas vidare i tillstindsprocessen for vattenverksamhet
och Natura 2000-omradet Sdvjadn-Funbosjon. Det sker en marginell 6kning

av bullernivierna jamfort med idag, samtligt som ljudkallan flyttas lingre

fran lekplatsen. D4 den befintliga bron tas bort kommer beskuggningen vid

den befintliga bron att forsvinna, vilket forbattrar lekplatsen for asp. Langs
vattendraget kommer strandremsor ldmnas dir bland annat utter kan passera,
vilket forbattrar spridningsmdojligheterna langs vattendraget. Passagen 6ver
Savjadn har utformats s att ingen negativ paverkan pa Natura 2000-omradet
uppstar under driftskedet. Belysning av bron undviks for att undvika paverkan pa
fladdermoss som forekomma langs &n. De konsekvenser som uppstar sker under
byggskedet, for mer information se MKB:n.
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Arike Fyris och Norra Lunsen #r tvA naturreservat som utsitts for buller frin
jarnvigen och dirmed paverkas av utbyggnaden. Arike Fyris har emellertid storst
bullerpaverkan fran kommunal infrastruktur, exempelvis vigtrafik. Lunsen omges
av bade jarnvig och vig 255. Jairnviagens paverkan pa den ekvivalenta ljudnivén
(medelljudnivi under ett dygn) pa bade Arike Fyris och Lunsen &r liten.

Spridningsvagar for djur och viaxter kommer i 6vrigt att paverkas av att
jarnvagsomradet blir bredare och stdngsel sitts upp langs hela strackan.
Det okar jarnvagens barridreffekt. Samtidigt mildras barriareffekten av
passagemojligheterna under jarnvagen vid Savjadn och viltporten séder om
motorbanan vid Bergsbrunna. Passagemojligheter for sma- och medelstora
diaggdjur mojliggors genom torrtrumma enligt kapitel 3.7.1.

Kring Bergsbrunna och séderut innebar planforslaget att buskmarker och
l6vtradsmiljoer med flera sarskilt skyddsvirda trad kommer att avverkas, bade
pa vastra och Ostra sidan om jarnvagen. Paverkan bedoms bli méttlig negativ. Tva
viardefulla fagelomraden berors ocksa har. I de fall dd omraden med busk- och
tradmiljoerna kan ersittas bedoms paverkan blir liten till obetydlig, och i de fall
de inte ersitts blir den mattlig.

Langst i soder gar jarnvagen direkt 6ster om Lunsen. Planforslaget medfor
inga markintrang i Natura 2000-omradet Lunsen, i naturreservatet Norra
Lunsen eller i naturviardesobjekt med hogt naturvirde i 6vriga delar av Lunsen.
Lunsen kommer inte att fd hogre bullernivaer, men paverkas av buller fran

fler tigpassager, vilket bedoms ge en obetydlig effekt pa naturmiljon i Lunsen.
Inga viktiga fagellokaler kommer att fa vasentligt forandrade bullerférhallande.
Effekterna bedéms bli obetydliga for naturmiljon i Lunsen.

4.5.2.1. Biotopskydd

Det generella biotopskyddet enligt miljobalken skyddade alléer samt foljande
biotoper i jordbruksmark: pilevallar, odlingsrdsen, &kerholmar, killor med
omgivande vitmark, smévatten och vitmarker samt stenmurar. Intrang i
omraden och objekt som omfattas av generellt biotopskydd gors pa flera platser
langs jarnvagsstrackan. I centrala Uppsala avverkas sammanlagt sju trad i
biotopskyddade alléer. Dartill avverkas en silgallé i sodra delen av planforslaget.
Trummorna for tva biotopskyddade dkerdiken forlangs. Sju odlingsrosen
kommer att flyttas dar mark behover tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen.
Intréng kommer att ske i vistra delen av en tradkladd dkerholme. Péverkan pa
biotopskydd bedoms bli liten och beskrivs vidare i avsnitt 3.7.3.1.

De allétrad som avverkas ersitts med nya trad som planteras pa ldmpliga platser i
samma typ av miljo som de som avverkas. Odlingsrosen flyttas till jordbruksmark
indrheten. En ny dkerholme planeras pa mark strax séder om Savjaan dar
befintlig jarnvigsbank tas ur bruk.
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4.5.3. Rekreation och friluftsliv

Planforslaget vintas inte medfora fysiskt intréng i frilufts- och
rekreationsomriden. Diaremot véintas tillgingligheten dndras pé vissa platser,
likval upplevelsevardet.

Frilufts- och rekreationsanldggningar omkring centrala Uppsala véantas fa

en forbattrad tillgdnglighet for individer som reser med tag. Detta bedoms
primaért berora resenarer frin Bergsbrunna men ocksa inom region Uppsala och
narliggande regioner, eftersom antalet tig okar.

Utanfor centrala Uppsala, vid Arike Fyris, bedoms naturreservatets friluftsliv
inte paverkas fysiskt av jarnvagsutbyggnaden dé de nya sparen anldggs pa andra
sidan av befintliga spar. Upplevelseviardet kan i begransad utstrackning paverkas
negativt, primart pa grund av 6kat buller.

Vid Bergsbrunna, pa ostra sidan av jairnvégen, vintas Danelids IP:s fotbollsplaner
drabbas av bullerpaverkan fran tagtrafiken oftare &n idag. Detta kan stora
friluftsut6vandet pa platsen. Passagen mellan 6stra och vastra sidan av jarnvigen
i Bergsbrunna blir sékrare da jarnvagskorsningen blir planskild.

Lunsen som ér ett friluftsomrade forviantas bli mer tillgdngligt genom stationen
Uppsala Sodra. I den mest Ostliga delen av reservatet som angransar till jarnvigen
véntas upplevelsen paverkas av mer frekvent buller dn i dagslaget. Paverkan
bedoms som liten, eftersom upplevelsen redan idag ar pétagligt paverkad av
buller.

Planforslaget bedoms fa sma till méttliga negativa konsekvenser for
upplevelsevirdet. Obetydliga konsekvenser bedoms uppsta pa grund av de
fysiska intrdngen. Utvecklingen av jairnvigen bedoms fa sma till méattliga
positiva konsekvenser for lokal eller regional tillgdnglighet. Projektet bedoms
sammantaget fi sma negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

4.5.4. Grundvatten

Péverkan pé grundvattenférhallandena beror i hog grad pa i vilken utstrackning
arbete under grundvattenytan utfors. Det ar i synnerhet vid planskilda
korsningar som grundvattnet riskerar att paverkas. Dar planskilda passager
anldggs ovan mark eller i mark men ovanfor grundvattennivin ar risken for
grundvattenpaverkan liten. Dar passager anldggs sa att de innebir schakt ned
till eller under grundvattenytan alternativt att markarbeten riskerar skapa
rinnvagar till ett undre grundvattenmagasin ar risken for paverkan storre. I de
fall dar grundvattnet utgor hinder for anlaggningen (i bygg- och/eller driftskede)
kan grundvattnet behdva ledas bort, genom exempelvis pumpning eller
lanshéllning, vilket kan leda till sankta grundvattennivaer i omgivningen omkring
anlaggningen.

De planskilda passagerna vid Strandbodgatan och Kungsédngsleden beror
det undre grundvattenmagasinet. Grundvattenbortledning bedéms dven
vara aktuellt for passagerna vid viag 255, Savjaan, gang- och cykelport vid
Gérdsvégen, viltporten vid motorbanan. Vid Strandbodgatan innebar de
nya jarnvagsbroarna bland annat att grundlidggning av nya jarnvagsbroar
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sker genom tragkonstruktionen. I driftskedet gors konstruktionen tét och

négon permanent grundvattensidnkning forvintas inte bli aktuell, men under
byggskedet kan grundvattenbortledning bli aktuell som ger en liten paverkan. Vid
Kungsingsleden och vig 255 kommer nya broar att byggas invid befintlig vag.
Upptrangande artesiskt grundvatten forekommer idag vid Kungsiangsleden. Risk
for bottenupptryckning pa grund av schakt samt lackage via palar utreds vidare,
for att sdkerstélla en metod som hindrar grundvattenbortledning i driftskedet.
Grundvattenmagasinets status paverkas darfor inte.

Jarnvagsanldaggningen planeras huvudsakligen grundldggas med KC-pelare.
Inom vattenskyddsomrade installeras KC-pelare till en grundare niva &n det
undre grundvattenmagasinet, eftersom KC-pelare skulle kunna innebéara
fororening av grundvattnet. KC-pelare bedéms inte medfora nagra konsekvenser
for grundvattenkvaliteten. Péaverkan f6ljs upp under detaljprojekteringen av
jarnviagsanlaggningen for att kunna vilja en byggmetod som sikerstiller detta.

De planerade planskilda passagerna ligger inom grundvattenférekomsterna
Savjaan-Samnan och Uppsaladsen — Uppsala. For strackan som helhet ar

olycka med férorening som f6ljd en risk for grundvattenférekomsterna och
dricksvattentdkten. Forutsatt att anldggningen gors med vattentdta 16sningar sker
ingen paverkan i driftsskedet.

I den fordjupade riskanalysen for yt- och grundvatten (Trafikverket, 2024d) har
risk for fororening kopplat till jirnvagsolycka bedomts utifrdn sannolikhet for
fororening, i kombination med viardet pa grundvattenforekomsten. Riskanalysen
visar pa en lag sannolikheten for en olycka med fororening som f6ljd med den
aktuella jarnviagsanldggningen.

4.5.5. Ytvatten

Péaverkan pa ytvatten kommer framst att vara tillfallig och uppsta under
byggskedet, men dven i byggskedet kommer paverkan vara obetydlig. I driftskedet
kommer ingen paverkan att ske.

Ny jarnvag planeras pa tva broar 6ver Savjaan. Brostoden placeras utanfor det
omréade som tidcks av vatten vid medelvattenniva, men delvis inom det omrade
som Oversvimmas vid medelhogvatten. Sammantaget 4r bedomningen att
planforslaget kan genomf6ras utan att paverka vattenforekomstens ekologiska
eller kemiska status.

Bicken soder om motorbanan kommer att ledas om langs en striacka av cirka

60 meter under nya och befintliga spar, for att anpassas till ny viltport. Brostéd
anlaggs utanfor vattenomradet vid medelhogvatten. Grumling kan uppsta under
byggskedet.

I 6vrigt berors ytvattnet av anpassning av trummor pa grund av 6kad total
sparbredd. En paverkan som kan uppsta ar tillfallig grumling under byggskedet.

4.5.5.1. Strandskydd

Strandskydd enligt miljobalken giller normalt vid sjoar och vattendrag inom 100
meter fran strandlinjen. Strandskyddet dr upphévt for sma sjoar och vattendrag
inom Uppsala ldn. Planforslaget beror darfor endast strandskyddsomréadet 1angs
Savjadn. I ovrigt berors inga strandskyddade omraden.
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Markansprék sker i strandskyddat omrade bade permanent, med nya broar och
jarnvagsbank, och tillfalligt, for anldggningsarbeten. Samtidigt terlamnas den
mark inom strandskyddat omrade som idag utgor jairnvagsmark. Mojligheterna
for djur att rora sig langs Sdvjaan forbattras pa grund av planerad strandpassage.
Aven for méinniskor forbattras majligheterna att réra sig lings n, men det
bedoms fa begransad betydelse eftersom stranderna i denna del av &n idag inte
nyttjas for friluftsliv. Sammantaget bedoms jarnvagsplanen inte strida mot
strandskyddets syfte.

4.5.5.2.

En liten del av dikesforetaget Siby-Aby med bitnadsomrade tas permanent i
ansprék av anldggningen. Jarnvagsanldggningens forvantade paverkan péa flodet

Markavvattningsféretag

bedoms dock vara forsumbar till f6ljd av den begransade yta som paverkas i
relation till markavvattningsforetagets totala avrinningsomréde, se tabell 15.

Avrinningsomradets totala storlek ar svart att bestimma da dagvatten fran bade
nirliggande handelsomrade samt stora delar av 6stra Uppsalas stadsbebyggelse
ar anslutna via dagvattenledningar till diket. Det omréde som paverkas av den
nya anlaggningen ar endast lite mer dn 0,015 kvadratkilometer medan det totala
avrinningsomradet uppskattas till ett flertal kvadratkilometer. De ytor som
paverkas blir inte heller hardgjorda utan kommer besta av genomslappliga ytor
samt jarnviagens bankropp som har en hog genomslépplighet och god fordrojande
formaga da den bestar av grovt krossmaterial. Den dkermark som tas i ansprak
ersitts siledes med andra typer av genomsléppliga material. Avrinnande

vatten fran jarnvagsanlaggningen kommer att tas omhand pé ett sddant satt

att markavvattningsforetagets avvattnande forméga inte paverkas och att
avkastningen ddarmed inte forsamras till foljd av markanspréket.

Funboans markavvattningsfortag paverkas inte av planforslaget.
Tabell 15 visar planférslagets paverkan pa markavvattningsféretag. Paverkan delas upp i

tre delar: féréandring av vattenanlaggningen, ianspraktagande av batnadsomradet och en
6kad belastning pa vattenanlaggningen.

Markavvattnings-
foretag

Forandring
av vatten-
anldggningen

lanspraktagande av
batnadsomradet

Okad belastning pa
vattenanlaggningen

markavvattnings-
foretag

Savja Aby Ja, tva diken Ja. Cirka 1,7 hektar | Nej
dikesforetag paverkas. Ett tas i ansprak for

vagdike erséatter den nya jarnvags-

ett av dessa. anlaggningen.
Funboans Nej Nej Nej

119




4.5.6. Hushallning med naturresurser

Planforslaget innebér att jordbruksmark tas i ansprék permanent. Eftersom
de nya spéren till storsta del placeras i direkt anslutning till befintlig jarnvag,
minimeras den negativa paverkan pa jordbruksmarken.

Vid Séavjaan forlaggs samtliga spar oster om befintligt lage. Da befintliga spar
dras om och de nya sparen byggs bredvid anvinds ett omréde som i dagslaget
brukas som dkermark. Om den gamla banvallen 1angsiktigt kan brukas som
jordbruksmark minimeras intranget i det omradet.

En befintlig jordbrukspassage vid Sdvja gard sténgs, vilket forsdmrar
tillgdngligheten till anslutande jordbruksmark.

Paverkan p& markmiljon fran driften av jarnvigsanldggningen sker via slitage
av spir och tag, som leder till diffusa utslapp av tungmetaller till bland annat
mark, dagvatten och grundvatten. Féroreningar kan paverka langa striackor,
framfor allt vid inbromsningsomraden vid Uppsala Centralstation och Uppsala
Sodra. Konsekvenserna av de sma tillkommande méangderna metallféroreningar
ar obetydliga till smé negativa och begransas till omradet nirmast jirnvagen.
Genomforandet av planforslaget innebar samtidigt att mark som idag ar
fororenad kommer att saneras, vilket innebar en positiv paverkan.

Sammantaget bedoms péverkan pa hushallningen med naturresurser innebara
smé negativa konsekvenser.

4.5.7. Manniskors hdlsa och boendemiljo
4.5.7.1. Buller och vibrationer

Utbyggnaden av planforslaget gér i en strackning som redan idag ar buller-

och vibrationsutsatt fran den befintliga jairnvigen. Genom planférslaget 6kar
antalet tdgpassager. Fordelningen av tagtyper samt hastighet ar forandrade i
planforslaget jamfort med nulédget. I nuldget trafikeras jirnvagen av ett storre
antal lokdragna passagerartag dn vad som planeras i planforslaget. De lokdragna
passagerartdgen ar den mest bullriga typen av passagerartig jamfort med
motorvagnar. Fordelningen av dessa tagtyper paverkar den ekvivalenta ljudnivan
(medelljudniva under ett dygn).

Langs vissa strackningar kan den ekvivalenta ljudnivan darfor minska négot eller
forbli oférandrad. Samtidigt medfor de hogre hastigheterna att den ekvivalenta
ljudnivan langs vissa strackningar blir nagot hogre. Bullertopparna (maximala
ljudnivan), som ar den hogsta ljudnivin som uppstér vid enstaka tagpassager,
forviantas bli hogre i planforslaget jamfort med nulédget. Detta till f6ljd av att tagen
mojliggors att aka i hogre hastighet soder om Bergsbrunna samt att sparomradet
breddas vilket pa vissa platser flyttar sparen nirmare bebyggelsen. Ett breddat
sparomrade gor ocksé att bullerskyddsskidrmen vid Bergsbrunna har svarare att
diampa ljudnivaer frén de spar som ligger langst ifran skiarmen.

Planforslagets paverkan pa ljudnivan i omradet dr som storst pa bostader som
ligger nira jarnvagen. Ett hundratal bostadshus bedoms bli bullerberdérda till
foljd av planforslaget. Da det planeras for bade jarnvagsnira och fastighetsnira
bullerskyddsatgiarder som medfor att riktvarden inomhus och vid uteplats klaras
i de flesta fallen, blir effekten liten negativ. Inga skolor blir bullerberorda av
planforslaget.
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Vibrationerna kan bli kraftigare i den s6dra delen av strackningen, dar
hastigheten blir hogre. Langs 6vriga delar av strackningen bedéms inte
vibrationerna bli kraftigare med utbyggnaden. Enligt analyser finns de flesta
nirbelidgna bostdderna dar tagen gar i lagre hastighet, framfor allt i Bergsbrunna.

4.5.7.2. Luftkvalitet

Luftféroreningarna fran tillkommande jarnvagstrafik ar generellt mycket
begrinsade utanfor jairnvagsomradet.

Partikelutslapp till luft fran jarnvagstrafik bestar till storsta delen av
metallpartiklar som frigors vid slitage pa hjul, réls, bromsar och kontaktledning.
Metallpartiklar som genereras frén jarnvagstrafik ar jamforelsevis tunga (PM10)
och depositionen av partiklarna sker inom 50—100 meter fran jarnvagen.

En betydande del av partikelemissionerna (utslappen av partiklar) ar direkta
utslapp och fororeningshalten kan antas vara som storst dir tdgen bromsar in
eller accelererar. Partiklar som alstras fran jarnvigstrafiken ar i genomsnitt stérre
an de som kommer frén forbranning (exempelvis bilavgaser).

I driftskedet kan dieselavgaser forekomma i samband med service och underhall
av jarnvagen. Dieselavgaser ar klassad som cancerogen luftférorening. De
tillkommande utslappen fran utbyggnaden av jairnviagen bedéms inte férsvara
mojligheten att fortsatt klara miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmélen,
men utbyggnaden av jarnviagssparen kommer oka utslappen av luftféroreningar
nagot i jimforelse med nuliget. Konsekvenserna avseende luftkvalitet bedoms bli
mattliga i centrala Uppsala och obetydliga i 6vrigt.

4.5.7.3. Olycksrisk

Tva olycksscenarier har bedomts kunna resultera i betydande paverkan pé tredje
man. Dessa ar ursparning samt olyckor med farligt gods. Den trafikokning som
utbyggnaden medger 6kar individrisknivan utmed sparen jamfort med idag,
men 6kningen dr marginell. Likval 6kar risken nagot for fastigheter intill de yttre
sparen. Samtidigt sker en riskminskning for vissa fastigheter nar spéren placeras
langre fran dem. Avstdnden frén yttre sparmitt inom vilka det rader oacceptabel
individriskniva ar 15 meter pa 6mse sidor om anlidggningen. P4 Gstra sidan ar
individrisknivén f6rh6jd inom 25 meter och pé véstra sidan dr den forhéjd inom
40 meter. Skillnaden beror pé att godstag i huvudsak trafikerar de vastra sparen.
Angivna avstand géller utan hiansyn till skyddsatgarder.

Utan skyddsatgirder finns det en risk for att en eventuell ursparning och
eventuella olyckor med farligt gods utmed sparen resulterar i betydande
personskador och fysiska skador pa byggnader. Utmed de delar av spren dar
individrisken &r oacceptabel foreslas atgarder mot urspéarning i form av skyddsral.
Skyddsatgarder mot olyckor med farligt gods utgors i forsta hand av nigon typ av
invallning som begransar utbredning av vatskor och hindrar dem att rinna mot
nirliggande bebyggelse, alternativt att erbjuda berorda fastigheter fasadatgarder
for att forstarka brandskyddet. Grundlaggning for bullerskydd bidrar till att
begrinsa spridning av vitskor.
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Dar skyddsril anldggs kommer individrisknivan inte vara oacceptabelt hog,
men forh6jd upp 25 meter fran yttre sparmitt mot oster och 40 meter frén yttre
sparmitt at vister. Sparomradet ar forsett med makadam som barlager, vilket
innebdr att ett vatskeutsldpp kommer att tringa ner i barlagret och hindras fran
att lamna sparomradet. Tillsammans med skyddsril medfor detta att risknivén
blir forh6jd upp till 20 meter fran yttre sparmitt.

I Boldnderna breddas jarnviagsanlaggningen &t Oster, samtidigt som godstrafik
kommer trafikera de vistra sparen. Det innebar i stort att risknivan dr densamma
for nulidget som for utbyggnadsalternativet. For de fall dar det finns byggnader
tillhorande verksamheter med forhojd riskniva erbjuds fasadatgarder for skydd
mot brandspridning vid olyckor med farligt gods. Det ar i nuldget aktuellt for tva
byggnader pa tva olika fastigheter, 14s mer i kapitel 3.7.1.4.

De skyddsatgiarder som foreslas utmed sparen innebar att individrisken blir
acceptabel utmed hela strickan. Samhallsrisknivan forbattras. Mot bakgrund av
allt detta bedoms utbyggnaden medfora en forbattring vad géller olycksrisker for
tredje man utmed strickan.

4.5.7.4. Elektromagnetiska falt

Med den planerade jarnviagsanlaggningen kommer trafikeringen att 6ka, men
samtidigt kommer jairnvigen och darmed trafiken att fordelas sé att en del av
trafiken forlaggs langre fran de narbeligna bostdderna i Bergsbrunna. Berdkning
av elektromagnetiska falt visar att, med planerad tégtrafik och fordelning av olika
tagtyper, s kommer avstandet fran jirnvagen dar magnetfaltet uppgar till 0,4

uT vara cirka 10,7 meter. Det innebir att alla bostdder med god marginal har
magnetfilt som understiger drsmedelvardet vid genomforande av planforslaget.

Konsekvenserna avseende magnetfilt bedoms vara obetydliga.

4.5.8. Klimatanpassning

Den planerade jarnviagsanldggningen ligger pa en sddan niva att den inte riskerar
att 6versvimmas i framtiden, varken pa grund av skyfall eller 6versvimning av
vattendrag.

Utford skyfallsmodellering indikerar att det vid skyfall riskerar att std vatten

i planskilda passager. Planforslaget, tillsammans med de tidigare beslutade
ombyggnationerna av Sankt Olofsgatan och Sankt Persgatan (14s mer i kapitel
1.4.5.1), innebdr att det i framtiden inte langre kommer att finns nagra passager
over jarnvagen i plan inom Uppsala tatort. Da alla planskilda passager som

ar avsedda for biltrafik, utom Vimpelgatan, sker under jarnvigen kan det vid
skyfall finnas risk dessa utgor hinder for att passera jarnviagen. Den vigbro for
Vimpelgatan, 6ver jirnviagen, som planeras av Uppsala kommun som erséttning
for dagens planpassage medfor da en 6kad framkomlighet och robusthet i
Uppsala.
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4.6. Indirekta och
samverkande effekter och konsekvenser

Den planerade jarnvigsanlaggningen kommer att medféra ombyggnader

och omlidggningar som inte regleras inom jarnvigsplanen. Vidare kommer
jarnvagsplanen tillsammans med andra pagdende projekt innebara samverkande
effekter. Nedan beskrivs dessa effekter och konsekvenser.

Som en f6ljd av jarnvigsplanen och den kommande bostadsexploateringen i
Uppsala har Uppsala kommun tillsammans med Region Uppsala beslutat att
vidareutveckla stationsomrédet vid Uppsala Centralstation och resecentrum.
Parternas planering innebir bland annat att Uppsala kommun planerar f6r en
kompletterande plattformsforbindelse i form av en gangbro 6ver spar 1—10. Fran
passagen planeras rulltrappor ner till respektive plattform. Passagen syftar till att
mojliggora for resendrerna att na plattformarna, men &dven till att férdela flodena
mellan den tillkommande passagen och Centralpassagen. At vister planerar
kommunen att férbindelsen ska kunna inordnas i en ny stationsbyggnad (som
Uppsala kommun planerar for) och &t dster kan forbindelsen komma att anslutas
mot Frodeparken. Den nya passagen 6ver Uppsala Centralstation bedoms av
Uppsala kommun bidra till en 6verflyttning av floden fran Centralpassagen till
den kompletterande plattformsférbindelsen. Om fléden av méanniskor férdelas
mellan de tva passagerna kan yta komma att frigoras i Centralpassagen till forman
for gdende och cyklister som ska passera jarnvigen i ost-vastlig riktning. Det i sin
tur gynnar stadens utveckling som genererar fler floden som ska korsa jarnvagen.
Plattformsforbindelsen och det nya stationshuset regleras i detaljplan av Uppsala
kommun. Uppsala kommun planerar ocksé for en géng- och cykelbro 6ver
Strandbodgatan.

Den planering som Uppsala kommun och Region Uppsala bedriver vid
resecentrum tillsammans med planforslaget kommer skapa nya rorelsemonster
mellan de olika transportsystemen. De tva forslagen tillsammans bedéms

ocksé generera en 6kning av antalet resenidrer som ror sig till och fran Uppsala
Centralstation och resecentrum.

De cykelparkeringar som tas i ansprak av jarnviagsutbyggnaden kommer att
ersittas av Uppsala kommun som en del av utvecklingen av resecentrum.

I narheten av Stadshuset och sparomradet ligger en mindre byggnad. Byggnaden
kommer att flyttas inom den egna fastigheten som en f6ljd av utbyggnaden av spar
100. Den fordndrade markanvindningen kommer regleras av Uppsala kommun i
en detaljplan.

Delar av den tillbyggda glasverandan vid Uppsala stationshus kommer att
paverkas i samband med att spér 1 forldngs. Glasveranda som &r tillbyggd ar 2010
kommer att mota plattformen pa en ny hojd och att delar av trafasaden pa den
tidigare godsexpeditionen frn 1930-talet att behover byggas om, si befintliga
dorrar och fonster anpassas i héjd.

De planerade plattformarna for spar 9 och 10 innebar att delar av den kommunala
museijarnvigen Lennabanan kommer att rivas. Ett nytt stationsldge for
Lennabanan planeras att lokaliseras i Bergsbrunnaparken strax sydost om
Uppsala Centralstation. Uppsala kommun kommer att planera for att mojliggora
ett nytt stationslage.
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Det kafferosteri som ligger i anslutning till Uppsala Centralstation kommer
att paverkas av det planerade spar 0. Utbyggnaden paverkar kafferosteriets
silo och byggnaden behover darfor rivas. En ny silo planeras att byggas pa
grannfastigheten som idag fungerar som reglerplats for busstrafiken. Den
forandrande markanvindningen kommer regleras av Uppsala kommun i en
detaljplan.

Planforslaget innebir att delar av den funktion som reglerplatsen har idag for
busstrafiken lings med Sidenvivargatan och Fjalars graind kommer att flyttas.
Behovet av stationsnira reglerplatser kvarstar och diskuteras tillsammans med
Region Uppsala och Uppsala kommun i enlighet med parternas avsiktsforklaring.

Bron 6ver jarnvagen vid Vimpelgatan, som Uppsala kommun planerar for,
kommer medfora en pataglig paverkan pa stadsbilden i de delar av Industristaden
(vaster om jarnviagen) och Boldnderna som ligger narmast bron. Miljon pé platsen
har dock lag kinslighet for den typen av forandringar.

En tillkommande station s6der om Bergsbrunna, Uppsala Sodra, skapar en del i
den nya kollektivtrafiknod som Uppsala kommun och Region Uppsala planerar
for i den sodra delen av Uppsala stad. De nya stadsdelarna i de Sodra stadsdelarna
bygger pa en utveckling av jarnvagen. Syftet med Uppsala S6dra ar att fungera
som en pendeltagsstation i den nya stadsdelen som Uppsala kommun planerar
for, 1as mer i kapitel 2.3.4.2.

Befintligt gatu- och vignit kommer att behova byggas om, rivas och flyttas till
f6ljd av utbyggnaden, 14s mer under kapitel 4.1.2 Detta kan kortsiktigt innebara
en paverkan som medfor storningar i trafiken, men pa sikt kan det resultera i en
okad trafiksikerhet och tillgdnglighet.

Omléaggningar kommer att kriavas for ett flertal paverkade ledningar.
Samordningsmé&ten med berorda ledningségare har dgt rum och fler planeras déar
forslag pa omlaggning utarbetats. Forslagen kommer att utredas vidare under
detaljprojekteringen efter att jirnviagsplanen faststéllts. Berérda ledningar utgors
av fjarrviarme, vatten och avloppsledningar samt el-, tele- och optoledningar.

Pa grund av sekretess for ett antal ledningar kan dessa inte specificeras i denna
jarnvagsplan.

Den kraftledning som idag korsar jarnviagen vid Vallby vagport kan komma att
behova hojas for att sdkerstilla minsta sdkerhetsavstdnd mellan den planerade
jarnvagens rilsoverkant och de befintliga ledningarna. Ledningarna kan dven
behova hojas for att sdkra tillrackligt avstdnd mellan den korsande ledningen och
jarnvagens hjilpkraftledning. Trafikverket har en padgaende dialog med Vattenfall
som &ger ledningarna.
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4.7. Paverkan under byggskedet

4.7.1. Beskrivning av byggskedet

Ett sitt att bygga ut planforslaget och mojliga byggmetoder for det beskrivs
nedan. Det kan dock finnas andra sitt att bygga ut planforslaget vilket kommer
att utredas vidare i kommande skeden. De begransningar som de tillfilliga ytorna
skapar sitter forutsattningarna for hur planférslaget kan byggas ut oavsett
byggmetod.

Att bygga ut jirnvégen enligt planforslaget kommer omfatta flera olika etapper
och delmoment. Dessa &r listade nedan tillsammans med den planerade
utbyggnadsordningen. For varje etapp beskrivs hur arbetet ar tankt att

bedrivas. Byggnationen av planforslaget bedéms péaga i cirka atta till nio ar, dar
slutlésningen av jirnvagen planeras vara i drift produktionsar atta. Produktionsar
nio kommer framst besta av aterstillning av mark.

4.7.1.1. Ytor som kommer behdvas under byggskedet

Etableringsytor, uppstéllningsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande kommer
att behovas under hela byggtiden for olika &ndamal. Det kommer darfor att kravas
mer yta under byggtiden dn vad som behdvs for den fardiga anldggningen. De
olika ytorna behovs i nira anslutning till jarnvigsanlaggningen. Etableringsytor ar
ytor for kontor och personalbodar, uppstillning av byggkranar och arbetsfordon
samt for tillfalligt byggmaterial, teknisk utrustning, upplag med mera. Inom

ytor for anlaggningsarbete genomfors byggarbeten som tillhor anldggningen.

I jarnvagsplanen faststills dessa ytor med tillfallig nyttjanderatt, for mer
information se kapitel 7.

4.7.1.2. Generell paverkan pa tagtrafiken

Byggskedet har planerats utifrin att paverkan pa tagtrafiken behover vara
minimal da jarnvagstrafiken planeras att vara i drift samtidigt som planforslaget
byggs ut. Det kan dock kriavas avstingningar under vissa moment.

Byggnation inom Uppsala Centralstation medfor en paverkan pa tagtrafiken

och resenirer d& nya spér och plattformar behéver byggas och befintliga spar

och plattformar behover byggas om. Spar och plattformar behover under nagra
kortare och lingre perioder stingas av och tigen trafikerar d& andra plattformar
inom Uppsala Centralstation. Det i sin tur innebér att det under perioder blir
andra bytespunkter. Periodvis behdver antalet tdgavgangar minskas vilket medfor
att farre tag trafikerar Uppsala Centralstation. Under kortare perioder kan dven
Uppsala Sodra vara en mojlighet till att avlasta Uppsala Centralstation.

4.71.3. Generell paverkan pa vagtrafiken

For att 16sa transportbehovet till byggarbetsplatserna kommer ett antal
arbetsvigar att behdva anliggas och vissa befintliga viigar anpassas. Aven det
allméinna och enskilda vignétet kommer att behéva nyttjas for byggtrafik.
Arbetsviagarna kommer att ansluta till allménna vigar dar trafikméngden i sin tur
kommer att 6ka. Gatorna och viagarna kommer att paverkas pa olika sétt beroende
pa dess forhallande till jirnviigen. Aven tillfilliga trafikomledningar kommer

bli aktuella, till exempel nir en jairnvagsbro ska byggas 6ver en befintlig vig kan
det krévas att trafiken leds om eller att ett eller flera korfalt stings av under en
begrinsad tid.
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Byggtrafiken kommer i stor utstrackning att ledas lings med jarnviagen med

en arbetsvig pa den Ostra sidan av befintliga spar. Till sodra delen av strackan
kommer det transporteras stora miangder fyllnadsmassor vilket innebar att det
periodvis kommer ske omfattande transporter till och fran jarnviagen. Gardsviagen
kommer vara sirskilt belastad och darfor kommer motesplatser att anordnas
tillfalligt. Tillfalligt kommer dven en gang- och cykelvig att anldaggas langs med
delar av Gardsvigen da barn och unga ror sig langs med viagen. Gardsvigen utgor
aven skolvdg mellan Bergsbrunna och Danmark. D4 det finns flera transportvigar
pa det allménna vagnitet till de centrala delarna av jirnvigen kommer
transporterna hér inte vara lika omfattade som vid de sddra delarna.

I samband med att jairnvagsbroarna over Strandbodgatan byggs kommer gatan
stdngas av for allmin trafik. Under byggtiden har det bedomts att ett korfalt kan
vara Oppet for kollektivirafiken och bléljuspersonal samt for gang- och cykeltrafik.
Den allminna trafiken kommer darfor att ledas om. I 6vrigt kommer det att ske en
viss trafikpaverkan pa viagar och gator, inklusive gdng- och cykeltrafik, sarskilt nar
nya jarnvagsbroar ska byggas.

4.71.4. Generell paverkan pa omgivningen

Byggandet av en jarnvig innehaller ménga olika moment som paverkar
omgivningen pa olika sitt. Stérningar frén arbetet kommer framst att uppsta

i form av motorljud fran maskiner, trafik till och fran omradet, geotekniska
forstarkningsarbeten, mark- och schaktningsarbeten samt sprangning. Under
byggtiden forsoker Trafikverket forebygga och begriansa storningar och skador
for de som bor eller arbetar i narheten. Vid behov kan arbeten avskirmas mot
omgivningen. Lis mer om péverkan pa miljon under kapitel 4.7.5.

4.7.2. Etapp 1

I den forsta etappen utfors omfattande arbeten pa Uppsala Centralstation och pa
Uppsala godsbangard. Godsbangarden och stora delar av spdromradet soder om
plattformarna p& Uppsala Central byggs om. Oster om Uppsala Centralstation rivs
delar av Lennabanan for att kunna paborja mark- och spararbeten for spar 9—10
samt forlingning av plattformen for spar 8. Aven mark- och spararbeten pabérjas
for plattform 100 utfors. I norra &nden av Uppsala Centralstation byggs ett tredje
spar inom sparomradet. Etappen avslutas med att godsbangarden och spar 100
samt spar 9-10 tas i drift.

Under etappen paborjas dven mark- och anldggningsarbeten for det nya
dubbelspéret pa den Ostra sidan av befintliga spar, fran Uppsala godsbangérd och
soderut. Inledningsvis kommer framfor allt etableringsytor och transportvagar
att iordningstallas for att mojliggora atkomst och produktion till de olika
anldggningsdelarna. Darefter kommer markarbeten att paborjas vilket

omfattar ledningsomliggning, schakt, utfyllnad av mark, forstarkningsatgarder
och uppbyggnad av jarnvagsbank. Arbetet avslutas med att de nya sparen
inklusive signal- och elanldggningar anlaggs. Det innebar ocksa att de flesta

av de tillkommande jarnvagsbroarna kommer att byggas under denna etapp.
Passagerna under jairnvigen kommer dock inte kunna fardigstillas forran arbetet
har forflyttats till den vistra sidan av jirnvagen. Det betyder ocksa att vig 1060
kommer att flyttas i sidled for att kunna bygga de nya sparen. Aven den 6stra
delen av Uppsala Sodra kommer att byggas i denna etapp.
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Figur 50 visar en bild pa det statliga byggnadsminnet Stéllverket.

Flytt av Stallverket

Flyttmetod for byggnadsminnet Stallverket har utretts under framtagande
av planférslaget och kommer att fortsatta att utredas mer i detalj innan
flytten paborjas, for att sakerstalla att den foreslagna metoden fungerar.

Den metod som féresprakas innebéar att grunden frilaggs, stalbalkar
placeras under grunden om sa ar mojligt, alternativt genom murverket
om det inte ar mojligt att flytta byggnaden pa grunden. Stallverket kérs pa
trailer till sin nya placering dar en ny grundlaggning forberetts.

Flytten avslutas med att stalbalkarna monteras bort och grundmuren
fardigstalls. Eventuella skador lagas.

Byggnation éver Sivjaan

Tva nya fackverksbroar i stal byggs och lanseras (skjuts ut) 6ver Savjaan
Inledningsvis byggs brofasten pa respektive sida av an. Nar dessa ar klara
lanseras broarna ut 6ver an. Pa grund av broarnas stora spannvidd &r det
inte mojligt att lyfta broarna pa plats.

Grundlaggning av brofundamenten sker med palar

Eftersom arbete i Sévjaan ska minimeras sa kommer brofundament att
grundldggas pa landsidan av en spont en bit fran strandlinjen. Anslutande
banker och etableringsytor kommer férstarkas med KC-pelare och palning
for att sékra markens stabilitet.
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4.7.3. Etapp 2

Under den andra etappen kommer det nya dubbelsparet att byggas pa den ostra sidan av
befintliga spér, frin Uppsala bangard och séderut, nar mark- och anldggningsarbetena som
péborjats i Etapp 1 ar fardigstéllda.

P& Uppsala Centralstation stidngs den vistra delen av stationen av och arbetet med
plattform o och forlangning av plattform 1 paborjas. Arbetet vid plattform o inleds med

att kafferosteriets silo rivs och att det statliga byggnadsminnet Stillverket flyttas efter att
tillstdnd givits av Riksantikvarieambetet, se Figur 50. Innan dess byggs en ny kaffesilo som
ersattning for den gamla. Under etappen fortsétter spararbeten soder om plattformarna vid
Uppsala Centralstation.

Etappen avslutas med att det nya 6stra dubbelspéret tas i drift och det befintliga
dubbelspéret stings av.

4.7.4. Etapp 3

Den tredje etappen innefattar byggnation av Visterplan forbigangsspéret soder om
Kungsingsleden och byggnation av station Uppsala sodra. Vid Uppsala Sodra rivs det ostra
av de befintliga spéren for att ge plats &t mittplattformen. Darefter byggs plattformen som
kommer utgora stationen och stationsutrymme med plattformsforbindelsen till plattformen
foljt av inredningsarbeten och arbeten med plattformsutrustning. Under etappen byggs
dven linjeomlaggning av befintligt dubbelspér mellan Bergsbrunna och Kuggebro.

Vid Uppsala Centralstation fardigstélls arbetena pa den vastra delen av stationsomradet,
med byggnationen av spar 0 och férlingningen av spar 1. Mittplattform norr om
Centralpassagen forlangs. Darefter dr jarnvagsanlaggningen vid Uppsala Centralstation
fardigstilld och efterarbeten utfors, sisom &terstillning av ytor som nyttjas under
produktionen.

Etappen avslutas med att tillkommande spéren vid Uppsala s6dra byggs ihop med den
befintliga anldggningen.

Samtliga spar och plattformar tas i drift i dess slutlage.

4.7.5. Miljoeffekter under byggskedet

Etableringsytor, uppstallningsytor, arbetsviagar och andra ytor for tillfalligt nyttjande
kommer att behovas under hela byggtiden och behover ligga i néara anslutning till
jarnviagsanlaggningen. Nedan summeras byggskedets miljoeffekter, se annars vidare i MKB.

Ytorna som anviands under byggtiden kommer att paverka stads- och landskapsbilden och
hur man kan ta sig mellan olika malpunkter under byggtiden. Trafiken kommer att ledas
om, si att alla malpunkter gér att na.

Péverkan p& kulturmiljon under byggskedet dr huvudsakligen kopplad till flytt av
Stallverket, ingrepp i stationshuset och risk fér skador pa fornlamningar. Metod for

flytt av Stillverket viljs for att undvika permanenta skador. Detta regleras separat i
tillstdndsprovning for ingrepp i statligt byggnadsminne. Arbete sker ocksa i direkt
anslutning till byggnadsminnet Uppsala stationshus. Det dr viktigt att sdkerstilla att detta
genomfors pé ett sddant sitt att byggnaden inte skadas genom ingrepp eller vibrationer.
Under byggskedet finns risk att det uppstar skador pa fornlamningar som ligger i
anslutning till planomradet om inte byggvégar och etableringsytor tydligt avgréansas eller
fornldmningar stangslas. Samrad med Linsstyrelsen kommer att héllas for bedomning om
vilka fornlimningar som behdver skyddas.
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Péverkan pd naturmiljon under byggskedet ar framfor allt kopplad till intréng i
vardefulla naturmiljoer och paverkan pa fagelomraden genom intrang och buller.
Anléaggningsarbete vid Sdvjadn anpassas i tid och genom val av arbetsmetod sa att
péverkan pé vattenmiljon och Natura 2000-omradets virden blir si liten som mojligt.
Med planerade atgiarder bedoms negativa effekter i form av sedimentation 6ver
lekbottnar och storning av fisklek undvikas.

Effekterna for grundvattnet bedoms bli sma i byggskedet och forsumbara i driftsskedet.
Vid anldggningsarbetena for passagerna vid vig 255, Savjdan, gdng- och cykelport

vid Gardsvigen och viltporten vid motorbanan kan grundvattenbortledning under
byggskedet behovas. Grundvattenpéverkan ar liten och bedoms inte medféra annat 4n
forsumbara effekter.

Péaverkan pa naturresurshushillning bedéms forekomma vid markkompaktering av ytor
som anvands for tillfalligt markansprak, eftersom marken d& utsatts for tryck sa att den
packas samman. Detta intraffar under byggskedet dven om effekterna for lantbruket
primart ses i driftskedet. Byggskedet innebar ocksé att fororenade massor kommer att
schaktas, hanteras och transporteras, vilket medfor en risk for féroreningsspridning.

For att minimera storningarna fran byggbuller under byggskedet kommer
skyddsétgarder att vidtas i de fall riktvarden riskerar att 6verskridas. For de bostdder
dar bullerdtgarder for driftskedet planeras kan de genomforas tidigt i byggskedet sa att
de har effekt dven under byggtiden. Effekten bedoms som maéttlig negativ.

Byggtrafiken som delvis begransar tillganglighet reducerar troligtvis ocksa sékerhet,
sarskilt under fardvégen till platser som friluftsomraden och sarskilt for barn och
ungdomar. Detta giller exempelvis Gardsvigen som anvinds som skolvig samt
fotbollsplaner vid Danelids IP. Effekterna under byggskedet bedoms bli negativa for
vistelse pa dessa platser.

En forsdmrad luftkvalitet under byggtiden kan antas f6r manniskor som vistas
i ndrheten av arbetsomradet till f6ljd av emissioner fran arbetsmaskiner och
masstransporter.

4.7.6. Masshantering

Planforslaget kommer att innebéra att massor frin byggnationen kommer behova
hanteras och lagras innan de ateranvinds inom arbetsomrédet alternativt fraktas

bort till deponi. De massor som ska ateranvindas kommer lagras inom de tillfalliga
ytorna. Byggnationen kommer ocksd innebara att massor kommer behova fraktas

till arbetsomradet. Under byggnationens olika etapper bedoms det bade uppsta

ett betydande 6verskott och betydande underskott av massor. Generellt bedoms
planforslaget generera ett betydande massunderskott, vilket betyder att mer massor
kommer transporteras till utbyggnaden an frén. Massor krivs framfor allt till de s6dra
delarna av strackan.

Avfallshierarkin

Avfallshierarkin, eller avfallstrappan som den ocksa kallas, styr hur vart avfall
ska tas hand om. Trappan har fem olika steg som i férsta hand handlar om att

vi ska minimera vart avfall och i sista hand deponera vara avfall. Vilken typ av
atervinning som ska valjas bedéms i det enskilda fallet (med h&nsyn till vad som
ar miljomassigt motiverat och ekonomiskt rimligt), men for en del material ar
deponi det enda alternativet.
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5. Samlad bedémning

5.1. Maluppfyllelse av projektmalen

I detta kapitel redovisas hur planforslaget bedoms bidra till jirnvagsplanens
projektmal. For att mita méluppfyllnaden for respektive projektmal har
malen brutits ner till ett antal indikatorer. Indikatorerna ska darmed ses som
utvarderingskriterier. For mer information om jarnvigsplanens projektmal se
kapitel 1.5.

Malbedomningen utgar frin en femgradig skala som beskriver stora negativa
konsekvenser till mycket positiva konsekvenser, se Tabell 16. En bedomning gors
ocksé for nollalternativet som ar jairnvagsplanens referensalternativ. Fér mer
information om nollalternativet se MKB:n.

Tabell 16 visar den femgradiga skala som anvinds vid malbedémningen. | kommande
tabeller anvands endast fargskalan nedan for att beskriva effekter och konsekvenser.

Obetydliga Mattliga
positiva

konsekvenser | konsekvenser
uppstar uppstar och/
eller positiva
forutsattningar
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5.1.1. Projektmal kopplat till jarnvagens kapacitet

Projektmalet kopplat till jarnvigens kapacitet bedoms uppfyllas eftersom
utbyggnaden bidrar till mycket god kapacitet for pendeltagssystemet och
godstagsystem samt god kapacitet for regional- och fjarrtagsystem. Dessutom
finns mojligheten att i framtiden bygga ut anldggningen om behovet skulle
uppkomma. I Tabell 17 utvarderas projektmélet.

Tabell 17 visar malutvardering for projektmalet kopplat till jarnvagens kapacitet.

Projektmal

Vi skapar en flexibel och kapacitetsstark anlaggning
som tillgodoser resenarernas behov

Indikatorer

Nollalternativet

Kapacitetsstarkt
pendeltagssystem.

Klarar inte kravet att
bedriva tagtrafik enligt
Trafikscenario Hog.

Kapacitetsstarkt regional-
och fjarrsystem.

Klarar inte kravet att
bedriva tagtrafik enligt
Trafikscenario Hog.

Kapacitetsstarkt
godstagssystem.

Finns inte plats
for godstag enligt
Trafikscenario Hog.

Framtida utbyggnad av
jarnvagen.

Finns mojlighet att bygga
om anlaggningen vid
framtida behov.

Planférslaget

God kapacitet. Hog
beldggning pa spar
fér vandande tag mot

Stockholm.

Finns mojlighet att bygga
om anlaggningen vid
framtida behov.
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5.1.2. Projektmal kopplat till landskap, kultur och natur

Projektmalet kopplat till landskap, kultur- och naturvirden bedéms delvis
uppfyllas. Jarnviagsplanen medfor visst intrng i kdnda kultur- och naturvarden.
Bland annat paverkas siktlinjer av nya jirnvagsbroar och den ursprungliga
placeringen av Stillverket forloras. Atgirder vidtas for att minska paverkan.
Exempelvis utformas passage 6ver Savjadn s att negativa konsekvenser undviks.
I Tabell 18 utvirderas projektmalet.

Tabell 18 visar malutvardering av projektmalet kopplat till landskap, kultur och natur.

Projektmal
Var anlaggning lokaliseras och utformas med hansyn

till landskapet samt kultur- och naturvarden

Indikatorer Nollalternativet Planférslaget

Paverkan pa den aldre Ingen paverkan.
stationsmiljon.

Paverkan pa siktlinjer, Ingen paverkan.
séarskilt inom riksintresse
och landskapsbildsskydd.

Paverkan pa Natura 2000 fér Lunsen | Passagen av Savjaan utformas

naturvarden i Natura och S&vjaan kan paverkas | sa att negativa konsekvenser

2000-omradena. av utbyggnad av sydo6stra | undviks. Paverkan pa Lunsen
stadsdelarna. bedéms bli obetydlig.

Fornldamningar paverkas | Ingen kand paverkan.
genom intrang.

Paverkan pa Ingen paverkan. Den visuella barriareffekten
barriareffekter (fysiska forvantas forstarkas och och
och visuella) och de ekologiska sambanden
ekologiska samband. forsvagas med tillkommande

spar, men den fysiska
barriareffekten mildras av
tillkommande passager.
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5.1.3. Projektmal kopplat till jarnvagens utformning i staden

I detta kapitel utvirderas tre projektmal som knyter an till jairnvigens utformning
i staden. Projektmalen bedéms sammantaget uppfyllas.

Den fiardigbyggda anldggningen kommer ge forutsiattningar for att 6ka kapaciteten
och uthélligheten for stationsomradet eftersom resande kommer kunna byta
mellan olika trafikslag pa ett smidigt satt.

Orienterbarheten, tillgdngligheten och tryggheten 6kar pd Uppsala Centralstation
med utbyggnad av hissar, rulltrappor och ramper. Under byggtiden kommer
paverkan ske pa viagar samt jarnvagstrafiken, viss avstdngning av vagar och trafik
kan forekomma. Denna paverkan ar dock tillfallig under byggtiden och kommer
inte paverka den fardigbyggda anldggningen.

Fler och genare strik till och frén stationsomradet 6kar mojligheten att na
malpunkter. Forbattrade forbindelser mellan staden och stationen samt

inom stationen skapar en god integrerad anldggning. Olycksrisker kopplat till
jarnvagstrafiken minskar langs hela strackan. Jarnvagsplanen medfor 6kat buller
vid bostéder och friluftsomraden samt intrang i jordbruksmark. Massunderskott
innebdar att massor behover tillforas.

Se utvirdering av projektmaélen i Tabell 19 - Tabell 21.

Tabell 19 visar malutvardering for det forsta projektmalet kopplat till jarnvagens
utformning i staden.

Projektmal
Vi utformar anldggningen sa att det ar latt att

byta mellan olika trafikslag

Indikator Nollalternativet Planférslaget
Gangavstand mellan Ingen paverkan. Okad kapacitet och 6kad
plattformar och uthallighet (redundans
resecentrum. Bytestider avseende hiss).
paverkas pa motsvarande

satt.
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Tabell 20 visar malutvardering for det andra projektmalet kopplat till jarnvégens
utformning i staden.

Projektmal
Vi skapar attraktiva, trygga och tillgéangliga stationsmiljéer

Indikatorer Nollalternativet Planférslaget

God orienterbarhet ger Ingen paverkan.
forutsattningar for trygghet
och attraktivitet.

Paverkan pa Ingen paverkan.
jarnvagstrafiken och
resendren under byggtiden.

Paverkan pa vagtrafiken Ingen paverkan.
och oskyddade trafikanter
under byggskedet.
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Tabell 21 visar malutvardering for det tredje projektmalet kopplat till jarnvagens
utformning i staden.

Projektmal
Vi bygger en saker och hallbar anlaggning som ar integrerad i staden

Indikatorer Nollalternativ Planférslaget
Moijlighet att na Ingen paverkan.

malpunkter i stadskérnan.

Integrering i Ingen paverkan.

stadsstrukturen.

Olycksrisker kopplat Ingen paverkan.

till jarnvagstrafiken

minimeras.

Omgivningspaverkan Okade bullernivder som ger

i form av buller sma negativa konsekvenser.

och vibrationer pa
boendemiljéer, kansliga
verksamheter (forskola,
skola, vard) och
friluftsomraden.

Hushallning med Ingen paverkan.
naturresurser sasom

jordbruk, vattenresurser
och hantering av massor.
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5.2. Overensstimmelse med miljokvalitetsmal

Sverige har 16 nationella miljokvalitetsmal vilka &r faststéllda av riksdagen for

en hallbar samhallsutveckling. Miljokvalitetsmélen géller for hela Sverige. Det
overgripande syftet ar att pa olika satt arbeta for en hallbar utveckling. I detta
kapitel utviarderas jirnviagsutbyggnaden gentemot de utvalda miljokvalitetsmélen
som bedoms vara relevanta, se Tabell 22.

Tabell 22 visar jarnvagens bedomda forenlighet med de tio relevanta

miljokvalitetsmalen

Miljékvalitetsmal

Medverkar/motverkar maluppfyllelse

Begransad klimatpaverkan

Trots jarnvagsanlaggningens negativa paverkan
under byggskedet bedéms den langsiktiga paverkan
bidra till miljomalets uppfyllelse. Paverkan kan
minimeras genom tydlig kravstalining och uppféljning
mot entreprenor.

Frisk luft Jarnvagsanlaggningen bedéms i driftskedet bidra till
malet.
Giftfri miljo P& grund av planerat omhédndertagande av

férorenade massor bedéms jarnvagsanlaggningen
sammantaget bidra till maluppfyllelsen.

Saker stralmiljo

Da arsmedelvérdet pa 0,4 pT underskrids i samtliga
bostader langs strackan bedéoms miljomalet inte
motverkas.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvatten som anvénds som dricksvatten for
Uppsalas befolkning berérs, men férvantas inte
paverkas pa ett sadant satt att dricksvattenkvaliteten
forsamras. Utbyggnaden bedéms inte paverka
mojligheten av att efterleva miljckvalitetsnormerna.
Miljomalet bedéms inte motverkas.

Levande sjoar och vattendrag

En tillfallig paverkan under byggskedet kan
paverka ytvattnet negativt genom grumling, men
utbyggnaden beddms inte paverka mojligheten
av att efterleva miljokvalitetsnormerna i berérda
vattendrag. Jarnvagsanlaggningen bedéms darfor
inte motverka maluppfyllelsen.

Levande skogar

Ingrepp i skogs- och brynmiljéer gor att miljomalet
bedoms motverkas, men i liten omfattning.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Pa grund av de planerade fysiska ingreppet

i naturvérdesklassade omraden bedéms
jarnvagsanlaggningen motverka maluppfyllelsen,
men i mycket liten omfattning.

Ett rikt odlingslandskap

Ett begrénsat intrang i jordbruksmark bidrar till att
jarnvagsanldaggningen sammantaget motverkar
maluppfyllelsen, men i mycket liten omfattning.

God bebyggd miljé

Jarnvagsanlaggningen bedoms bade motverka och
bidra till maluppfyllelsen. Bullerpaverkan bedéms
Oka, olycksrisker minskar, och landskapsbild och
barriareffekter bedoms sammantaget vara likvardiga
med idag.
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5.3. Samlad effektbedé6mning

Den samhallsekonomiska bedomningen 4r en del av det beslutsunderlag
som ligger till grund for den nationella planen for transportsystemet, for mer
information se kapitel 1.4.4.

For att bedoma och beskriva en atgirds effekt och kostnad tillimpar Trafikverket
en metod som kallas samlad effektbedomning, forkortat SEB, se Figur 51. Denna
metod beskriver en atgirds effekt och kostnad ur tre oviktade beslutsperspektiv:

« Samhillsekonomisk analys — effekter som varderats i pengar (berdaknade) och
effekter som bedomts (ej berdknade).

« Transportpolitisk mélanalys — paverkan pa de transportpolitiska mélen.
« Fordelningsanalys — hur nyttorna fordelar sig pa olika grupper.

En samhillsekonomisk bedémning kan inte goras for enskilda delar av

Fyra spar Uppsala, utan behover ta hiansyn till hela utbyggnaden. Fyra spar
Uppsala har som tidigare nimnts delats upp i tva jarnvagsplaner men den
samhéllsekonomiska bedomningen som i detta avsnitt presenteras avser hela
projektet med fyra spar mellan Uppsala och lansgransen mot Stockholm.

Figur 51 visar hur en samlad effektbedémning blir till.
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5.3.1. Samhillsekonomisk analys

De beriiknade effekterna visar stora restidsvinster for tigresenirerna. Atgirdens
kapacitetsforstarkning ger dven enligt berdkningen en viss 6verflyttning fran
vag till jarnvag vilket resulterar i positiva effekter for bland annat klimat,
godstransporter pa vag, trafiksikerhet och hilsa genom forbattrad luftkvalitet.
De sistndmnda effekterna ar relativt smé och négot osikra i relation till de stora
nyttor som genereras genom minskad restid for tigresenirerna.

De ej berdknade effekterna ar sddana som ar svara att vardera och bedoms i stillet
for att beraknas. Exempel pa ej berdknade effekter inom Fyra spar Uppsala ar:

 trafikanteffekter som ett resultat av ett mer robust system med mindre
forseningar och storningar

« trafikanteffekter av minskad tringsel ombord pa tagen

« externa effekter for hilsa genom bullerpéverkan, barridreffekter och paverkan
pé manniskors fysiska aktivitet

« externa effekter for landskapet genom paverkan pa den biologiska méngfalden,
kulturmiljon samt effekter av forandrad skala och struktur.

Minskad trangsel ombord pé tdgen och minskad risk for forseningar och
storningar bedéms vara de ej berdknade effekterna som har storst potential att
paverka den sammanvigda samhillsekonomiska bedémningen.

Sammanfattningsvis genererar projektet stora samhalleliga nyttor men nyttorna
bedoms inte 6verviga de samhillsekonomiska kostnaderna, som till stor del
bestér av atgardskostnaden. Projektets ssmmanvigda samhallsekonomiska
bedémning, dar dven de svarvarderade effekterna beaktas, bedoms bli negativ.

5.3.2. Transportpolitisk malanalys och fordelningsanalys

Den transportpolitiska malanalysen utgér fran transportpolitikens 6vergripande
mal om att sakerstidlla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hllbar
transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Detta mal delas
in i funktionsmaélet och hinsynsmalet.

Sammantaget bedoms Fyra spar Uppsala bidra positivt till funktionsmalet som
handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och gods. Projektet bidrar
positivt till bland annat medborgarnas resor, naringslivets transporter och
regional tillganglighet genom utokad kapacitet och turtathet samt fler stationer.
Den samhillsekonomiska berdkningsmodellen visar pa ett minskat behov av
personbils- och lastbilstrafik 1 till forman for resor pa jarnvag.

Aspekterna inom hansynsmélet, som handlar om sékerhet, miljé och hilsa,
péverkas bade positivt och negativt. Fyra spar Uppsala bidrar till att skapa
overflyttning av person- och godstransporter fran vig till jarnvag, vilket ar positivt
for klimatet, ménniskors hélsa och trafiksdkerheten. Det uppstar emellertid
intrang i landskapet och anldggning av jairnvagen kraver arbetsmoment och
material som medfor stora utsldapp av koldioxid.

De storsta nyttorna tillfaller arbets- och studiependlande vuxna i Uppsala och
Stockholms lan.
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5.3.2.1. Langsiktig hallbarhet

Ur ett 1dngsiktigt hallbarhetsperspektiv ger Fyra spar Uppsala upphov till stora
samhaillsekonomiska nyttor. Investeringskostnaden for atgdrden innebar dock en
betydande samhillsekonomisk kostnad som 6verstiger nyttorna. Aven om de ej
beridknade effekterna ar positiva bedoms den samhéllsekonomiska lonsamheten
bli negativ. Projektet bidrar dock till regional utveckling med ¢kad tillganglighet
till utbildning och arbete vilket bidrar positivt till ekonomisk héllbarhet. Den
sociala héllbarheten forbéttras i och med att projektet skapar storre tillganglighet
for region Uppsalas invénare att kunna pendla. Aven forbittrad trafiksikerhet
till f6ljd av 6verflyttning fran vag till jairnvag samt anldaggande av planskilda
korsningar ar ett positivt bidrag till social hallbarhet. Fyra spar Uppsala bidrar
béade positivt och negativt till den ekologiska héllbarheten. De negativa aspekterna
ar intrang i landskapet och stora koldioxidutslapp under byggskedet, nagot som
far vagas mot minskade utslapp frén viagtransporter under driftskedet.

5.4. Sammanstallning av konsekvenser

Planforslaget bedoms starka Ostkustbanans funktion genom en 6kad kapacitet
och robusthet. Genom de planerade atgirderna skapas ett mindre sarbart och
mindre storningskansligt jairnvagssystem. Planforslaget innebir att kapaciteten
okar pa Ostkustbanan genom att striackan kan hantera fler tdg bade per dygn

och i rusningstid. Planférslaget mojliggor ocksa en forbattrad tagtrafik i form av
punktligare tag, fler avgangar och att det blir smidigare att resa med tag. Genom
detta bedoms utveckling av Ostkustbanan béde gynna arbets- och fritidspendlare.

Planforslaget har anpassats till den omgivande miljon men leder 4nda till viss
paverkan pd omgivningen. Det beror till stor del pa de fysiska ingrepp som
planforslaget medfor. Anldggningen har lokaliserats och utformats for att
minimera paverkan, bland annat har skyddsatgirder pekats ut for att minska
konsekvenserna av planforslaget. Skyddsatgarder for att minimera péverkan
har inforts i planforslaget s langt som bedémt tekniskt moéjligt och ekonomiskt
rimligt.

En sammanstillning av konsekvenser samt bedémd paverkan for befintliga
jarnvagars funktion och standard, trafik- och anvandargrupper samt
lokalsamhille och regional utveckling redovisas i Tabell 23. En sammanstéllning
av konsekvenser for miljointressen redovisas i Tabell 24. Malbedémningen utgér
fran en femgradig skala som beskriver stora negativa konsekvenser till mycket
positiva konsekvenser, se Tabell 16.

Tabell 23 visar en sammanstélining av konsekvenser for trafik och samhalle.

Intresse Konsekvenser i driftskedet

Befintlig jarnvag och
statliga vagars funktion
och standard
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Intresse Konsekvenser i driftskedet

Trafik och
anvandargrupper

Lokalsamhalle och
regional utveckling
(inklusive barn och unga)

Tabell 24 visar en sammanstallning av konsekvenser for miljé och halsa samt stad och
landskap i driftskedet.

Miljéintresse Konsekvenser i driftskedet
Stads- och landskapsbild
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Miljéintresse Konsekvenser i driftskedet

Kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Grundvatten

Ytvatten

Hushallning med Planforslaget ger intrang i jordbruksmark bade under
naturresurser drifts- och byggskedet, men framst invid befintlig

infrastruktur. Det ger sma negativa konsekvenser.

Ménniskors halsa och
boendemiljo

Klimatanpassning

Klimatpaverkan
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6. Overensstimmelse
med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om
hushallning med mark och
vattenomraden med mera

6.1. Allmanna hansynsregler

Verksamhetsutovare ar skyldiga att visa att de allmdnna hansynsreglerna enligt 2
kapitlet i miljobalken beaktas. Nedan riaknas reglerna upp och det kommenteras i
korthet pa vilket sitt de har beaktats och uppfyllts.

1 § Bevisborderegeln

Innehallet i detta dokument samt i MKB:n visar att de allménna hansynsreglerna
efterlevs.

2 § Kunskapskravet

Trafikverket har fran sakkunniga inhamtat kunskap genom utredningar,
inventeringar, samrad och projektering for att planera verksamheten och bedéma
dess konsekvenser samt skydda manniskors hélsa och miljo.

3 § Forsiktighetsprincipen

Utformningen har beaktat manniskors hilsa och miljo. Bdde i planbeskrivningen
och MKB:n redovisas de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som behovs for att
forebygga och minimera skada for méanniskors hilsa och miljo.

4 § Produktvalsprincipen

I Trafikverkets regler for miljohansyn vid entreprenader for hantering av
miljofragor i byggskedet beskrivs hur kemiska produkter och material ska viljas.
Malet ar att vilja de produkter som ar minst skadliga for miljon. Val av produkter
och metoder sker med héansyn till risker f6r manniskors hilsa och miljon.

5 § Hushdallnings- och kretsloppsprinciperna

Trafikverket striavar efter att genomfora utbyggnaden med material frin platsen
och att dteranvinda massor inom projektet sa langt det ar mojligt. Schaktmassor
ska ateranvindas i s stor utstrackning som mdjligt.

6 § Lokaliseringsprincipen

Jarnvagen ska enligt lag lokaliseras och utformas pé sddant sitt att andamaélet
med jarnvagen uppnds med minsta majliga intrang och oldgenhet utan oskilig
kostnad. Detta har varit utgdngspunkten for val av lokalisering och utformning av
jarnvagen.
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6.2. Riksintressen och Natura 2000-omraden

Riksintressen skyddas enligt hushallningsbestimmelserna i kapitel 3 och 4
i miljobalken. Ett riksintresse kan till exempel vara orérda naturtillgangar,

kulturhistoriska miljoer, energiférsorjning eller kommunikationer. Ett
riksintresse ska skyddas fran pétaglig skada och om det finns en konflikt mellan
olika riksintressen ska en avviagning goras sa att en langsiktig hushallning med

marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt sitts i forsta rummet.

Langs strackan finns ett antal riksintressen. I Tabell 25 nedanfor redovisas de

riksintressen som bedoms kunna péverkas av den jirnvagsplanen.

Vigarna samt jairnvagarna och flygplatserna ar riksintresse for kommunikation
enligt 3 kapitlet 8 § i miljobalken. Resterande objekt i tabellen &r riksintressen for
natur och kulturmiljévérd, friluftsliv och enligt Natura 2000.

Tabell 25 visar riksintressen som berors av planférslaget och hur de kan komma att

paverkas.

Riksintresse

Bedémd paverkan

Luftfart, Arlanda flygplats

Jarnvagsplanen ar inte i strid med
riksintresset.

Luftfart, Uppsala/Arna flygplats

Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Totalférsvarets militara del, Uppsala/
Arna flygplats

Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Samtliga hoga objekt ska remitteras till
Forsvarsmakten (objekt hogre &n 45

meter inom sammanhallen bebyggelse
alternativt 20 meter utanfér sammanhallen
bebyggelse).

Kommunikation, Ostkustbanan

Jarnvagsplanen forstarker riksintresset.
Jarnvagsplanen mojliggér utokad kapacitet
pa Ostkustbanan.

Kommunikation, Uppsala
Centralstation

Jarnvagsplanen forstarker riksintresset.

For att mojliggora planforslaget breddas
sparomradet med fyra spar med tillhérande
plattformar. De nya sparen anlaggs

bade vaster och 6ster om det befintliga
sparomradet, se dven kapitel 3.2.5.

Kommunikation, Uppsala bangard

Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Kommunikation, E4

Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Kulturmiljovard, Uppsala stad

Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Kulturmiljovard, Langhundraleden

Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Natura 2000, Uppsala Kungsang

Jarnvagsplanen ar inte i strid med
riksintresset.
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Riksintresse Bedomd paverkan

Natura 2000, Sévjaan Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Natura 2000, Lunsen Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Naturvard, Lunsen Jarnvagsplanen &r inte i strid med
riksintresset.

Friluftsliv, nedre delarna av tillflédena | Jarnvagsplanen &r inte i strid med

Fyrisan riksintresset.
Vattenférsorjning, Uppsalaasen - Jarnvagsplanen &r inte i strid med
Uppsalas dricksvattenanlaggningar riksintresset.

6.3. Miljokvalitetsnormer

Planforslaget bedoms inte ge minskade mdjligheter att na miljokvalitetsnormerna
for vatten vilka omfattar ytvatten (sjoar, vattendrag och kustvatten). Sammantaget
ar bedomningen att planforslaget med skyddsétgéarder enligt ovan kan
genomforas utan att paverka vattenforekomsten Savjadns ekologiska eller kemiska
status pé vare sig overgripande niv3 eller pa kvalitetsfaktorniva. Planforslaget
bedoms heller inte forsvara mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for
grundvatten.

De tillkommande utslappen frian utbyggnaden av jarnviagssparen ar
mycket begriansade och bedoms inte forsvara majligheten att fortsatt klara
miljokvalitetsnormerna for luft.

Baserat pa ovanstidende bedoms planforslaget tillsammans med de
foreslagna skyddsatgéarderna inte forsvara mojligheten att uppné faststéllda
miljokvalitetsnormer.

6.4. Vattenskyddsomrade

Vattenskyddsomrédet for Uppsala-Vattholmadsarna &r indelat i tvé zoner,
inre och yttre skyddszon. Den aktuella jirnvagsstrackan beror enbart yttre
skyddszon. Grundvattnet langs jarnvigsstrackan inom den yttre zonen av
vattenskyddsomrédet &r i stor utstriackning redan paverkat av befintliga
anldggningar, diribland jarnvag, vagar och industrier.

Dispens fran skyddsforeskrifterna kommer att kravas. Dispens kommer krévas
for markarbeten som dr djupare 4n till en meter 6ver hégsta grundvattenyta vilket
motsvarar ungefar nivin +4 till +5 (RH 2000). Detta motsvarar i allméanhet cirka
tvé till fyra meter under markytan. Det betyder till exempel att det kravs dispens
for all KC-pelarforstarkning och all palning inom vattenskyddsomrédet och dven
for arbeten i lagpunkterna dar marknivan redan ar under grundvattennivan, till
exempel vid Centralpassagen, Strandbodgatan och Kungsingsleden.

144



7. Markansprak

For att mojliggora den planerade jairnviagsanldggningen kravs att mark tas i
ansprak. Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken ny mark som behévs
permanent for den planerade anlidggningen och vilken mark som kravs tillfalligt
for att bygga jarnvagen. Utgdngspunkten har varit att ta s lite mark i ansprak
som majligt for jairnviagensanlaggningen och dess skotsel och byggande. I samtliga
fall har nyttjande av det permanenta och tillfdlliga markanspréket for byggandet
vagts mot den olagenhet som intranget innebar.

Jarnvagsplanen beror en 3D-fastighet dar ett nytt trapphus planeras vid
Centralpassagen. I framtagen profilritning redovisas hur jarnvigsplanens
markansprak forhaller sig till fastigheten.

For att forsta plankartorna battre har kompletterande illustrationskartor tagits
fram. I illustrationskartorna motiveras det permanenta markanspréket pé ett mer
lattlast sitt. I illustrationskartorna redovisas ocksa foreteelser som inte faststélls
ijarnvagsplanen, exempelvis foradndring av kommunala gator. I rubrikerna nedan
(kapitel 7.1—7.6) skrivs inom parentes den beteckning som finns i plankartorna.

7.1. Ny jarnvdagsmark med dganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderitt (J) kravs for jarnvagsanlaggningens
bestand, drift och brukande. Trafikverket ska ha full radighet 6ver
jarnvagsanlaggningen och dess barande konstruktioner. Markanspréket kravs
for att ge plats &t den nya sparanlaggningen, plattformar, teknikgardar, slanter
med mera. Mark som tas i ansprak med dganderitt (J) har begréinsats till att
endast omfatta mark som uteslutande kan anviandas for jairnvagsandamal. Nedan
redovisas den nya jarnvagsmark som regleras pa plankartorna:

« J—Nyjarnviagsmark med dganderitt.

Totalt tas cirka 210 000 m? i ansprak med dganderitt, detta fordelar sig pa cirka
29 000 m? barr- och blandskog, 11 000 m? tomtmark, 120 000 m? jordbruksmark
och 47 500 m? 6ppen mark.

7.2. Ny jarnvagsmark med servitut (Js)

Den mark som tas i ansprak med servitut ger Trafikverket ratt att anvinda mark
utanfor sin fastighet for ett visst andamaél i driftskedet. Den grundlaggande
principen ar att om nagon annan part kan samnyttja en yta ska ytan tas med
servitut. Om det enbart ar Trafikverket som kommer ha mojlighet att nyttja ytan
tas marken i ansprék som dgande. Nedan listas de servitut och dess huvudsakliga
syfte som regleras pé plankartorna:

» Js1— Serviceviag som behovs for atkomst till anldggningen i driftskede och kan
samnyttjas med andra.
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Js2 — Tridsakring innebar att trdd och annan vegetation som kan dventyra
jarnvagens driftsdkerhet tas bort. Servitutet ger Trafikverket rattighet att
avverka och roja trad och buskar for att skydda sparanliaggningen och
jarnvagsdriften. Markagaren har ritt att nyttja denna mark pa satt som inte
riskerar att paverka anlaggningen. Servitutet striacker sig 20 meter utét fran
sparets mitt. Utanfor denna skotselgata finns en kantzon dar Trafikverket har
ritten att avverka trad som vid fall kan nd banan. Denna kantzon redovisas
inte pa plankartan.

Js3 — Servitut for grundkonstruktioner som ger Trafikverket ratt att
genomfora underjordiska forstarkningsatgiarder. Markytan piverkas inte av
grundkonstruktionerna.

Js4 — Servitut for pasparningsplats, som ger Trafikverket atkomst

till anlaggningen i driftskedet. En paspéarningsplats majliggor for
underhéllsfordon som béde kan gé pé vag och jarnvig att kéra upp pa
jarnvagen.

Js5 — Servitut for jairnvagsbro. I huvudsak inryms hela brokonstruktionen i
servitutet, inklusive grundlaggning, brostod, och avvattningsanldggningar for
jarnvagsbron. Servitutet ger Trafikverket ratt att anlagga, vidmakthalla och
ersitta brokonstruktionen. Marken under bron kan fortsatt anvindas som
vattendrag. Markanviandning far inte riskera att paverka brokonstruktionen.

Js6 — Servitut for underhallsarbete. Servitut som ger Trafikverket ritt att
utfora underhallsarbete av jarnvigsanlaggningen.

Js7 — Servitut for ledningar. Servitutet ger rétt for Trafikverket att anldgga och
underhalla ledningar under mark.

Js8 — Servitut for kombinerad markanviandning for jirnvagsanldggning och
underjordiskt garage. Servitutet kravs for att nyttja och underhélla det nya
trapphuset vid Centralpassagen.

Jsg — Servitut for skyddszon av slint intill 6versilningsyta. Servitutet kravs for
att uppritthalla och sikerstilla jarnvagsanlaggningens dagvattenhantering
intill Sdvjadn. Slanter ned fran 6versilningsytorna far inte schaktas

eller utséttas for en sddan inverkan att det paverkar avvattningen fran
anldggningen.

Totalt tas cirka 51 000 m? i ansprak med servitutsratt, detta fordelar sig
mellan cirka 4 000 m? barr- och blandskog, 1 500 m? tomtmark, 36 500 m?
jordbruksmark och 9 000 m? 6ppen mark.
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7.3. Nytt vagomrade med vagratt (V)

Den mark som tas i ansprak med vagritt (V) avser ombyggnation av statlig
allmén viag. Mark som tas i ansprak med végratt kravs for att reglera rattigheter
och skyldigheter for den som bygger och skoter underhéllet pa den viag som
paverkas av den planerade jarnvagsanldggningen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning
under den tid véagratten bestar. Vaghallaren far ocksé ratt att tillgodogora sig
jordmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Nar
vagratten har uppkommit giller den for obestamd tid och upphor nir vigen dras
in. Nedan listas det nya vigomréidet med vagriatt som regleras pé plankartorna:

+ V — Nytt vigomrade med vagritt.

For denna jarnvagsutbyggnad kravs vagratt for ombyggnation av den statliga
allminna viag 1060 och delar av den statliga delen av Gardsvigen (vag 649).

Totalt tas cirka 10 500 m? med vagritt, detta bestar av cirka 8 000 m?
jordbruksmark och 2 500 m? 6ppen mark.

7.4. Nytt vagomrade med inskrankt vagratt (Vi)

Den mark som tas i ansprak med inskrankt vagratt (Vi) innebar att vighallaren
inte far full ratt att bestimma 6ver anvandningen av marken. Den grundliaggande
principen ar att om annan part kan samutnyttja en yta ska ytan tas med

inskrankt vagratt. Den inskrianka vagratten omfattar endast mark som behovs

for den allménna viagens bestand. Omradet med inskrankt vigratt dr en del av
vagomradet. Nedan listas den inskrankta vagratten som regleras pa plankartorna:

« Vi-— Nytt vigomrade med inskrankt vagratt.

For denna jarnvagsutbyggnad krivs inskrankt vagratt for mark som kombineras
med nytt jarnvigsomrade med dgande och nytt jarnvigsomrade med servitut, se
kapitel 7.5.

For mer information om marktyper somt tas i ansprak med nytt vigomrade med
inskrankt vagratt, se rubrik 7.5

7.5. Kombinerad markanvandning (J,Vi/Js,Vi)

I vissa fall kravs att en yta regleras med flera beteckningar, s& kallad kombinerad
markanvindning. I de fall ny jarnviagsmark med dganderatt eller servitutsratt
delar yta med ett vigomréde har det planlagts med kombinerad markanvandning,.
Nedan listas den kombinerade markanviandningen som regleras pa plankartorna:

« J,Vi- Ny jarnvagsmark med dganderéatt och nytt vigomride med inskrankt
vagratt.

« Js/Vi— Ny jarnvagsmark med servitutsratt och nytt vigomrade med inskrankt
vagratt.

For denna jarnvagsplan kravs kombinerad markanviandning for ett dike som
kommer nyttjas bade av jirnvagen och viag 1060. Kombinerad markanvandning
kréavs ocksé pa en busshéllplats vid viag 1060 som ocksd kommer nyttjas av
underhéllspersonal till jirnvigen.
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Totalt ianspréktas cirka 4 000 m? ny jairnvagsmark med dganderatt och
nytt vigomrade med inskrankt vagratt, detta fordelar sig pa cirka 3 000 m?
jordbruksmark och 1 000 m? 6ppen mark.

Totalt ianspréktas cirka 500 m? med ny jarnvigsmark med servitutsratt och nytt
vagomrade med inskrankt vagratt, detta fordelat pa cirka 450 m? jordbruksmark
och 50 m? 6ppen mark.

7.6. Markansprak med tillfilligt nyttjanderitt (T)

Under byggtiden behévs mark tillfalligt for bland annat arbetsvagar, upplag och
etableringsytor. Tillfallig nyttjanderitt dr en rattighet som ger Trafikverket ritt till
den mark som behovs for att kunna bygga anlaggningen. Tillfallig nyttjanderatt
anvands endast for tgiarder foranledda av den planerade anldggningen som
regleras i jarnvagsplanen.

I bilaga 1 Tillfallig nyttjanderétter till plankartorna beskrivs det huvudsakliga
syftet med respektive yta. I bilagan preciseras ocksa nyttjanderatterna i tid. De
ytor som anvants tillfalligt under byggtiden &terlamnas till markagaren efter
att Trafikverkets behov inte langre foreligger. Marken som tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstéllas om inte annat 6verenskommes
med fastighetsigaren. I plankartorna redovisas l6pnummer for varje tillfallig
nyttjanderattsyta, dessa dterfinns dven i Bilaga 1.

Nedan listas de tillfalliga markansprék som redovisas pa plankartorna:

« Ti1 - Etableringsytor som behdvs for uppstillning av maskiner, byggbodar,
byggmaterial med mera. Ytor for upplag av massor och eventuellt skrymmande
material.

« T3 — Arbets- och transportviagar som behovs vid byggande av anldggningen for
atkomst till byggarbetsplatsen.

+ T4 — Omledning av trafik under byggtid.

« Ts5 — Ger ritt att utféra anldggningsarbeten sd som schakt, transporter, utfo-
ra grundkonstruktioner, upplag av massor inklusive eventuellt skrymmande
material och material med mera.

T2 som tidigare nyttjas som beteckning har utgatt.

Totalt tas cirka 370 000 m? med tillfallig nyttjanderatt, detta fordelar sig
mellan cirka 33 500 m? barr- och blandskog, 40 000 m? tomtmark, 165 000 m?
jordbruksmark och 127 000 m? 6ppen mark.

7.7. Indragning av vag fran allmant underhall

Jarnvagsplanen medfor forandringar av allmén vag, indragning av vig fran
allmint underhall markeras markeras med kryss (x) pa plankartorna. De delar av
befintlig vag som utgar fran allmint underhall kommer till storsta del att 6verga
till ny jarnvagsmark, da delar av det befintliga 14get for den statliga allménna vag
1060 kommer dras in och i stillet planeras marken som jarnvag.

Vid Gardsvagen (viag 649) kommer bade en del av den statliga vigen samt del av
den kommunala vigen dras in fran allmant underhéll. Lis mer under kapitel 3.5.
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7.8. Verksamheter/atgarder som

undantas fran forbud enligt miljébalken

Enligt 7 kapitlet 16 § samt 77 kapitlet 11a § miljobalken géller inte férbud for
atgarder inom strandskyddat omréade eller omréde med generellt biotopskydd om
de behandlas i en jarnvagsplan som faststélls. Provning enligt dessa bestimmelser
inkluderas i planens faststillelse. I kapitel 4.5.2.1 respektive 4.5.5.1 gar det att 1dsa
mer om effekterna pé biotopskydd och strandskydd.

For atgarder som innebér en visentlig dndring av naturmiljon krivs ingen separat
anmalan for samrad enligt miljobalken kapitel 12 § 6 om de behandlas och
faststills i jairnvagsplanen.
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8. Fortsatt arbete

Efter att jairnvagsplanen ar faststélld och har vunnit laga kraft genomfors
lantmateriforrattningar. Trafikverket far da tillgéng till mark enligt den faststillda
jarnvagsplanen, 1as mer i kapitel 9. En rad andra beslut, framfor allt avseende
tillstdnd och dispenser enligt miljobalken, behovs darefter innan byggandet kan
paborjas. Nedan beskrivs nagra av de tillstind och dispenser som bedoms bli
aktuella.

8.1. Vattenverksamhet och Natura 2000

For projektet Soder Bergsbrunna—Uppsala Centralstation kommer Trafikverket
att ta fram tva ansékningar om tillstdnd enligt miljobalken som kommer att
provas i mark- och miljodomstolen. Den ena avser vattenverksamhet inom
Savjadn och dtgarder inom Savjadin—Funbosjons Natura 2000-omrade. Den
andra ansokan omfattar grundvattenbortledning som bedéms blir aktuellt i
samband med exempelvis anldggning av jairnvagsbroar for frimst vigpassager.
Den ans6kan omfattar &ven mdjlighet till skyddsinfiltration samt omledning av
vattendraget i planerad viltport. Anmilan om vattenverksamhet kan bli aktuellt
for arbeten vid nigra av de andra vattendragen som berors.

8.2. Dispens fran foreskrifter
for vattenskyddsomrade

Uppsalas tétort tacks av vattenskyddsomrédet Uppsala- och Vattholmadsarna.
Planerad jarnvagsanlaggning ligger till viss del inom vattenskyddsomrédets yttre
skyddszon. En dispensansokan kommer att upprattas for undantag frén § g for
alla platser dar markarbeten planeras ga djupare 4n till 1 meter ovanfoér hogsta
grundvattennivd, saval for planerade korsningar som for sparanldggningen. En
dispens provas av lansstyrelsen.

8.3. Paverkan pa markavvattningsféretag

Den planerade jiarnvigen paverkar dikesforetaget Saby-Aby. Vid storre
andringar av ett markavvattningsforetag genomfors en omprovning av foretaget.
Omprovningen gors av mark- och miljédomstolen. Mindre dndringar kan
hanteras genom en 6verenskommelse med berérda markégare. Behov av
omprévning kommer att utredas vidare.

8.4. Fornldmningar och byggnadsminnen

Fornlamningar ar skyddade enligt bestimmelser i kulturmiljolagen. Det ar
forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, grava ut, ticka over eller genom
bebyggelse, plantering eller pd annat sétt andra eller skada en fornlamning.
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Lansstyrelsen kan ldmna tillstand till att fornldmningar tas bort om
samhillsintresset ar storre dn fornlimningens varde. Lansstyrelsen kan stilla
krav pa dokumentation av fornlimningar genom arkeologisk undersokning.
Fornlamningar kommer att beroras av ingrepp och ytterligare ett arkeologiskt
utredningsobjekt berors utreds under ar 2025. For de fornlamningar som
berors av ingrepp kommer tillstand att undersoka och ta bort dessa att sokas
hos lansstyrelsen. Om ytterligare fornldmningar skulle patraffas och beroras av
ingrepp hanteras de pd samma sitt.

Genomforandet av planforslaget innebér en flytt av det statliga byggnadsminnet
Stillverket vid Uppsala station. Statliga byggnadsminnen regleras genom
forordning (2013:558) om statliga byggandminnen. Om det finns sarskilda skal
far ett statligt byggnadsminne dndras. Ansékan om tillstdnd for 4ndring av
Stillverket skickas under ar 2024 till Riksantikvarieambetet for provning.

8.5. Samrad enligt 12 kapitlet 6 S miljobalken

I samband med anldggningsarbetena skulle det kunna bli aktuellt med
arbetsvigar eller etableringsytor som ligger utanfor jarnvagsplanen. Om det
uppstar ett sidant behov kan dessa omfattas av samradsplikt enligt 12 kapitlet
6 § miljobalken, om de pa ett viasentligt sitt Andrar naturmiljon. En saddan
samradsanmalan gors till lansstyrelsen.

8.6. Forordnande om skydd fér landskapsbilden

Ytor for etablering och med mojlighet till tillfalliga upplag av massor ar planerade
inom en del av omrédet som omfattas av forordnande for landskapsbilden enligt
19 § naturvardslagen. Inom det landskapsskyddade omréadet ar det inte tillatet
med “anordning, utvidgning eller visentlig andring av upplag” utan lansstyrelsens
tillstdnd. For det fall tillfalliga upplag blir aktuella inom landskapsbildskyddet
kommer Trafikverket att ansoka om tillstdnd for detta.

8.7. Andra myndighetsarenden
som kan komma att bli aktuella

For anldggande av aktuell jirnvagsanliggning kommer schakt att behovas goras

i mark som ar fororenad. Innan schaktarbeten far ske inom férorenade omraden
maste en anmalan, enligt § 28 forordning (1998:899) om milj6farlig verksamhet
och hilsoskydd, goras till kommunen. Utover kontakt med lansstyrelse kontaktas
kommunen vid eventuell upptéckt av fororeningar.

Om eventuella atgiarder ska genomforas utanfér planomrédet men inom omréde
for strandskydd sa behovs dispens sokas fran lansstyrelsen. Detsamma géller om
generella biotopskydd utanfor planomédets skulle beréras.
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9. Genomforande och finansiering

9.1. Formell hantering

Aktuell granskningshandling utgér underlag som kungoras for granskning.
Granskning ska pagé i minst 30 kalenderdagar och sedan ska jarnvagsplanen
genomga faststillelseprovning.

Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan de som berors
sasom fastighets- och rattighetsinnehavare, myndigheter och andra intressenter samt
ovriga lamna synpunkter pa planen. Berorda fastighets- och rittighetsinnehavare
meddelas om granskningen via rekommenderat brev. De synpunkter som inkommer
under granskningen sammanstélls och bemots i ett granskningsutlatande som
upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnvagsplanen.
De som berors kommer da att kontaktas och ges mojlighet att 1amna synpunkter
pa dndringen. Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras
tillgéngligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versiands sedan till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Givet att lansstyrelsen tillstyrker planen kan begiran om
faststallelseprévning ske hos enheten for planpréovning inom Trafikverket. De som
har lamnat synpunkter pa jarnviagsplanen under granskningen ges mojlighet att
ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststélla jarnvagsplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar, samt bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maste foljas nér jarnviagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till
planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att Trafikverket, har ratt, men ocksé skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for jirnviagen. Mark som behovs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Inlosen av mark kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantméterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsigare i forviag och sedan lamnar over avtalet till lantméaterimyndigheten,
dir den forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets
beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger dven foljande rattsverkningar med
avseende pa ny jarnvagsmark som ingér i jarnvégsplanen:

« Trafikverket far tillstind att bygga jarnvéagen i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

« Trafikverket far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
jarnvagsmark. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda
fastighetsigare ersittning.

Dartill kravs dven upprattande av avtal eller forrattning (fastighetsreglering) for
att kunna ta mark i ansprak. Las mer om fastighetsrittsliga fragor kopplat till
mark som beh6vs permanent i avsnitt 9.3.2.1.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger dven foljande rattsverkningar med
avseende pa allmain statlig vig som ingér i jirnvagsplanen:

« Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda
fastighetsigare ersittning.

« Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
byggnationen av anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen
framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till, under hur lang tid
den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ir fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt
sé fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/
rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jarnvagsplanen.

9.2. Overensstimmelse med kommunala planer

I omrade som omfattas av detaljplan eller omradesbestammelser far en jarnvig
inte byggas i strid mot detaljplanen eller bestimmelserna. I det fall som
jarnvagsplanen strider mot gillande detaljplan kravs att kommunen upphéver,
dndrar eller tar fram nya detaljplaner som mgjliggor jarnvagsutbyggnaden.
Berorda detaljplaner redovisas i Figur 52.

Dér jarnvagsplanens markansprak ej 6verensstimmer med detaljplan har Uppsala
kommun beslutat att endast nyttja upphévande av detaljplan. Uppsala kommun
har paborjat arbetet med att upphéva ett antal detaljplaner for att mdjliggora
jarnviagsutbyggnaden. Detaljplaner som ar under arbete och som berors av
planerad jarnviagsutbyggnad anpassas till jirnviagsplanen i dialog med Uppsala
kommun.
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Jarnvagsplanen foreslar permanent markansprak inom 20 detaljplaner. I ett
fall bedoms jarnvagsplanen Gverensstimma helt med detaljplanen. I resterande
19 fall bedéms jarnvigsplanen i ett eller flera delomraden strida mot detaljplan
och berorda delomraden foreslas upphavas. 29 detaljplaner berors av tillfallig
nyttjanderatt.

Jarnvagsplanen beror en detaljplan som omfattas av en 3D-fastighet. I framtagen
profilritning redovisas hur jarnvagsplanen forhaller sig till fastigheten.

For mer information se Bilaga 1 Paverkan pa detaljplaner.

9.3. Genomfdrande
9.3.1. Organisatoriska fragor

Trafikverket ansvarar for planering av jarnvigen medan Uppsala kommun och
Region Uppsala ansvarar for planering av resecentrum med tillhérande funktioner
som exempelvis anslutande vagar, plattformsforbindelse som avviker fran
Trafikverkets grundutférande, parkeringar for bil och cykel med mera.

Faststillelse av jarnviagsplanen provas av den centrala planprévningsenheten inom
Trafikverket. Trafikverket ansvarar ocksé for markinlésen och upphandling av
entreprenorer samt konsulter till byggskedet. Trafikverket utfér byggledning och
utovar kontroll av arbetet under byggtiden.

Trafikverket dger, finansierar och bar férvaltningsansvar for jarnviagens
karnfunktion, f6ljaktligen blir Trafikverket sparinnehavare av anlaggningen.

9.3.2. Fastighetsrattsliga fragor
9.3.2.1. Mark som beho6vs permanent

Nir en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att
genomfora det som har beslutats i planen. Trafikverket méste bygga jarnvigen
pé det sitt som framgar i planen. En lagakraftvunnen jarnvagsplan ger ocksé
Trafikverket ritt att forvarva den mark som behévs for jairnviagen.

Den mark som kravs for jairnvagen forvirvas av Trafikverket. Detta kan ske
genom att lantmateriet fattar beslut om fastighetsreglering eller genom frivilliga
overenskommelser med berérda markédgare. Lantmaiteriets beslut kan 6verklagas
till mark- och miljédomstolen.

Trafikverket kan borja bygga jairnviagen nir en 6verenskommelse eller ett beslut fréan
Lantmaiteriet finns.

Den mark som kravs for statliga vagar tas i ansprak med vagritt. Det innebar att
Trafikverket har ritt att anvdnda marken inom viagomrédet. Vagratten ger ocksa
Trafikverket ritt att exempelvis ta ut jordmassor inom vigomradet. Vagratten
uppkommer nar jarnvagsplanen vinner laga kraft och nir Trafikverket marker ut
végens strackning 6ver fastigheten och paborjar viagarbetet. Trafikverket har ratt att
bygga viagen dven om en verenskommelse inte traffats med fastighetsidgaren. En
vagratt innebar inte att fastighetsgrianserna dndras.

I de fall en vagritt inte behovs langre fattar Trafikverket beslut om att dra in
véagen fran allmint underhall. D& upphor ocksa vagratten och fastighetsidgaren far
disponera marken.
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9.3.2.2. Ersattning

Reglerna om ersittning finns i viglagen respektive lagen om byggande av jarnvag
(1995:1649). Bada lagarna hanvisar till expropriationslagens ersattningsregler,
vilket innebér att ersittningsreglerna for vag och jirnviag motsvarar varandra.
Samma regler tillimpas vid frivilliga 6verenskommelser.

Fastighetsagaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak
vid ett vdg- eller jarnviagsbygge och for de skador som uppstér i samband med
byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan sirskild ritt till en
fastighet kan ha ratt till ersattning.

Jarnvagens plankartor visar vilken mark som beh6vs permanent och vilken som
behovs tillfalligt under byggtiden, lis mer i kapitel 7.

9.3.2.3. Enskilda vagar

For de enskilda vagar som péaverkas av jairnvagsutbyggnaden illustreras endast
forslag p& nybyggnation eller omledningar. Forslag pa omledningar redovisas i
illustrationskartorna. Slutlig placering och utformning av enskilda viagar utreds
och faststills i en lantmiteriforrattning. Berorda ges majlighet att padverka
vagstrackningen och dess utformning under férrattningen. I jarnviagsplanen
foreslas ett flertal servitut, vid lantmateriforrattningen kan dessa komma att
regleras pa annat sitt, exempelvis genom att Trafikverket blir deldgare i en
gemensamhetsanliaggning.

9.3.2.4. Ledningar

Atgirder pé ledningsstrik regleras direkt med berérd ledningsigare
och/eller genom en lantmateriférrattning. Forandring av ledningsstrak
hanteras av respektive ledningségare. Avtal tecknas med Trafikverket om
fordelning av kostnader for projektering och genomforande. Réttigheter
for en ny ledningsstriacka sikras av ledningshavaren genom avtal eller i en
lantmaéteriforrattning.

9.3.2.5. Ovrigt

Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med de fastighetsagare vars fastigheter
berors av skyddsatgéarder for att reglera buller fran jarnvagstrafiken.

9.3.3. Tidsplan

I denna granskningshandling redovisas ett fardigt forslag till jarnviagsplan.
Faststillelsebeslut bedoms till slutet av ar 2026. Forberedande arbeten, som
till exempel att flytta ledningar, planeras starta under ar 2027. Trafikverket
arbetar for att kunna starta byggnationen under ar 2027/2028 och 6ppna for
trafik &r 2034. For att fa starta huvudentreprenaderna behovs flera tillstand,
jarnvagsplanen ska ha vunnit laga kraft, regeringen ska ha fattat beslut om
byggstart och Trafikverket ska ha fatt tilltrdde till den mark som behdvs.
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9.4. Finansiering och kostnad

En bedomning av kostnaderna for genomforandet av denna jarnvagsplan ar
beriknad till 8-9 miljarder kronor i prisniva januari 2022. Detta finansieras

via medel fran Nationell plan for transportinfrastruktur 2022-2033, dar

denna jarnvagsplan ar en del av namngivna objektet Ostkustbanan Uppsala —
lansgransen Uppsala/Stockholm, samt medfinansiering av Uppsala kommun.
Kostnaden for hela det namngivna objektet, Ostkustbanan Uppsala — ldnsgrinsen
Uppsala/Stockholm i Nationell plan for transportinfrastruktur 2022—2033
uppgar till 13-14 miljarder kronor.

Ett medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Uppsala kommun

finns framtaget som beskriver kommunens medfinansieringsansvar och
fortsatt avtalsarbete. Medfinansieringsavtalet f6ljs upp med ett eller flera
genomforandeavtal som reglerar parternas ataganden fér genomférandet av
projektet.
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10. Underlagsmaterial och kallor

10.1. Tryckta kallor

Folkhilsomyndigheten, Stralsdkerhetsmyndigheten, Boverket, Elsikerhetsverket
och Arbetsmiljoverket (2009). Magnetfilt och hdlsorisker.

Forsvarsmakten (2023). Riksintressen for totalférsvarets militdra del 1. Uppsala
lin 2023.

Statistiska centralbyran (2021). Statistiska tdtorter 2020, befolkning, landareal,
befolkningstdthet per tdtort.

Trafikverket (2021). Atgdrdsvalsstudie. Kapacitetsbrister i jirnvdgssystemet i
Stockholmsregionen inklusive foljdeffekter av nya stambanor.

Trafikverket (2020). Plan- och miljobeskrivning - Uppsala planskilda
korsningar, Uppsala kommun, Uppsala ldn.

Trafikverket (2017). Atgdrdsvalsstudie ABC-strdket Uppsala, Sigtuna och
Knivsta kommun. Uppsala och Stockholms ldn 2017:092.
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Uppsala. Publikation 2016:102.
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oversiktsplanering.

Uppsala kommun (2023b). Planbeskrivning Detaljplan for kapacitetsstark
kollektivtrafik, delstrdcka A-C.

Uppsala kommun (2023c). Planbeskrivning Detaljplan for kapacitetsstark
kollektivtrafik, delstrdcka D.

Uppsala kommun (2018). Fordjupad oversiktsplan for Sodra staden.
Uppsala kommun (2016a). Oversiktsplan 2016 for Uppsala kommun.
Uppsala kommun (2015). Strukturprogram for frdmre Boldnderna.
Uppsala kommun (2009). Program for Kungsdngen.

10.2. Digitala kallor

Swedavia (2023). For grannar. Tillgangligt: https://www.swedavia.se/arlanda/
grannar/#:~:text=Riksintresseomr%C3%A5det%2C%20%C3%A4ven%20
ben%C3%A4mnt%20influensomr%C3%As5det%2C%200mfattar%20
hela%2oflygplatsen%20inklusive,dels%20Trafikverket%200ch%20dels%20
L%C3%A4nsstyrelsen%20i%20Stockholms%201%C3%A4n. [Himtad 2023-11-22]
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Uppsala kommun (2024). Befolkningsprognos Uppsala kommun 2024-2050.
Tillgangligt: https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/publikationer/
stodjande-dokument/befolkningsprognos-uppsala-kommun-2024/ [Hamtad
2025-01-24]

Uppsala kommun (2023a). Statistik om Uppsala kommun 2023. Tillgangligt:
https://www.uppsala.se/contentassets/f09fge6b994f41408c66064a2da8470b/
statistisk-folder-2023.pdf [Hamtad 2025-01-24]

Uppsala kommun (2022a). Utvecklingsplan Uppsala C. Tillganglig: https://bygg.
uppsala.se/globalassets/uppsala-vaxer/dokument/stadsplanering--utveckling/
planerade-omraden/uppsala-c/utvecklingsplan_uppsala-c_220404_c.f.-moller_.
pdf [Hiamtad 2024-03-12]

Uppsala kommun (2022b). Fulleré jarnvdgsdepa. Tillganglig: https://bygg.
uppsala.se/planerade-omraden/storvreta/trafik-och-resor/[Hamtad 2022-12-12]

Uppsala kommun (2021c). Fordjupad oversiktsplan for de Sydostra stadsdelarna
inklusive Bergsbrunna. Tillganglig: https://www.uppsala.se/contentassets/
b1ofg12d4da64f69bof2fb8469f485cf/01_fordjupad-oversiktsplan-for-de-
sydostra-stadsdelarna.pdf [Hamtad 2024-03-12]

Uppsala kommun (2016b). Uppsala innerstadsstrategi. Tillganglig: https://
www.uppsala.se/contentassets/389166b720314347aabfo52b8c37066a/uppsalas-
innerstadsstrategi.pdf [Hamtad 2024-03-13]

10.3. Utredningar framtagna inom projektet
Trafikverket (2025a). Gestaltningsprogram.

Trafikverket (2025b). PM Buller och vibrationer.
Trafikverket (2025¢). PM Risk.

Trafikverket (2025d). PM Artskyddsutredning fagel.
Trafikverket (2024a). Barnkonsekvensanalys.

Trafikverket (2024b). PM Utredda alternativ - Vimpelgatans planskilda
passage.

Trafikverket (2024c¢). Kulturarvsanalys.

Trafikverket (2024d). Fordjupad riskanalys yt- och Grundvatten.
Trafikverket (2024¢). PM Luftkvalitet.

Trafikverket (2023a). Landskapsanalys.

Trafikverket (2023b). Arkeologiska utredningar etapp 1 och 2
(Upplandsmuseet).

Trafikverket (2023c). PM Naturviardesinventering

Trafikverket (2023d). Passageplan.
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10.4. Tekniska PM

PM Reducerad klimatpaverkan (Sweco).
PM Markmiljoundersokning (Sweco).
PM Hydrogeologi (Sweco).

PM Geoteknik (Sweco).

PM Elektromagnetiska falt (Sweco).

PM Avvattning (Sweco).

160



1. Ord och begreppsforklaring

Nedan forklaras vad vanligt forekommande facktermer i handlingen betyder.

Avsiktsforklaring — Avtal mellan parter om ramarna for ett kommande
gemensamt arbete.

Barnkonsekvensanalys (BKA) —Identifierar de konsekvenser ett planférslag
far for barn och unga.

Bangérd eller Godsbangard — Ett sparomrade dar exempelvis ihop- och
isarkoppling och parkering av vagnar och lok kan ske.

Depa — Eller tagdepa ar en service- och uppstillningsplats dir tag kan stillas upp
och underhéllas nar de inte ar i trafik.

Detaljplan — I en detaljplan reglerar kommunen 6ver hur mark- och
vattenomraden far anvindas. En detaljplan ar juridiskt bindande.

Dubbla plattformsliigen — Innebar att plattformen mojliggor att tva tag
kan std vid samma spar samtidigt. Ett exempel pa detta ar spar 7 pa Uppsala
Centralstation som kallas spér 7A och spar 7B.

Enskilt byggnadsminne — En byggnad som har ett synnerligen hogt
kulturhistoriskt varde eller som ingér i ett bebyggelseomridde med ett synnerligen
hogt kulturhistoriskt viarde kan skyddas som enskilt byggnadsminne. Det ar
lansstyrelserna som beslutar om en byggnad eller anldggning ska forklaras for
byggnadsminne. Lansstyrelserna har tillsynsansvar 6ver byggnadsminnena och
provar fragor om tillstand till atgarder som strider mot skyddsbestimmelserna.

Fjarrtag — Ett persontdg som fardas 6ver langre strackor. Exempelvis tdg mellan
Stockholm och Umea.

Forbigangsspar — Ett spar dir ett tdg kan kora undan fran huvudspéren och sta
och vinta tills det finns en lamplig lucka mellan snabbare resandetag.

Fordjupad oversiktsplan — En fordjupad 6versiktsplan syftar till att bredda
beslutsunderlaget inom ett avgriansat omrade. I den fordjupande 6versiktsplanen
anger kommunen den langsiktiga och 6vergripande utvecklingen av mark- och
vattenomraden. Oversiktsplanen visar hur allm#inna intressen, riksintressen

och miljokvalitetsnormer ska foljas. Planen ar ocksa en viagledning for hur den
bebyggda miljon ska anvindas, utvecklas och bevaras. En 6versiktsplan ar inte
juridiskt bindande.

Fordrojningsmagasin — Ett magasin under jord eller ett 6ppet system som
exempelvis en damm med syfte att fordroja vatten. Till fordorjningsmagasinet
leds dagvatten som sedan fordrojs innan det sedan tillats att tranga ut i den
omgivande marken eller till dagvattennitet.
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Habitatforstirkning — Forstarkning av ett habitat, det vill sdga en lokal eller
standort dar en viss vixt - eller djurart kan leva.

Impediment - Syftar till obrukbar mark, exempelvis jordbruksmark.

Influensomrade — Ar nistan alltid storre in utredningsomradet och varierar
beroende pa vilken miljoaspekt som studeras. Influensomradet ska tdcka in de
omréden dar effekter av jairnvagsplanen kan uppsta och beskrivs med hansyn till
olika effekter inklusive kumulativa (samlade) effekter.

Indikatorer — Utvirderingskriterier.

Jarnvigsplan — En detaljerad plan som beskriver vad som ska goras, var
jarnvagen ska byggas och vilka markansprak jairnvagen har. En jarnvigsplan ar
juridiskt bindande.

Kalk-cementpelare (KC-pelare) — En grundforstarkningsmetod som bland
annat forebygger sattningar samt forbattrar 16sjordarnas barighet och stabilitet
for schaktslédnter, bankar eller uppfyllnader med mera. Metoden anvéands bland
annat vid anldggande av végar och jarnviagar.

KM-tal — Anger ett specifikt 1age 1angs jarnvagsstrackan. Kan dven kallas
langdmatning.

Kokosmatta — Kokosmatta ar ett exempel pa ett erosionsskydd som bestar av
kokosfibrer som ger stabilitet av ytjorden och samtidigt genomslapplighet for
vatten.

Lastspar — Ett omréde med ett eller flera spar dar man kan lasta eller lossa gods
fran tag till lastbil.

Langsamtgiende tag — Tig med ldg medelhastighet, till exempel tig som gor
regelbundna stopp for resandeutbyte samt godstag.

Lanshallningsvatten — I samband med schakt kan hantering

av linshéallningsvatten fran schakten krivas for att halla den torr.
Lanshéllningsvattnet bestar dels av intrangande grundvatten, dels av dagvatten
som rinner ner i schakten.

Markansprak — Den mark som Trafikverket méste ta i ansprak tillfalligt och
permanent for att majliggora en utbyggnad.

Maxtimme — En timma under rusningstid, vanligtvis definierat mellan klockan
07:00-09:00 och 16:00-18:00, dé flest resendrer reser.

Medelhogvattenstand (MHW) - Ett medelvirde av varje ars hogsta
dygnsvattenstind.

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB — Utgdr ett underlag till jirnviagsplanen
och tas fram som en del av jarnvagsplanen. Miljobedomningen som gors redovisas
i en MKB. Miljobedomningens syfte ar att integrera miljéaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas.
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Nationell plan for transportinfrastrukturen — Planen beskriver hur

den statliga infrastrukturen ska underhéllas och utvecklas. Det dr regeringen

som ger direktiv till Trafikverket att ta fram en ny nationell plan for
transportinfrastrukturen. Nationell plan for transportinfrastrukturen fér perioden
2022-2033 beslutades av regeringen 2022-06-07.

Nollalternativ — Beskriver jarnviagsplanens referensalternativ och syftar till att
utgora en referens som jarnvigsplanens effekter och konsekvenser ska jamforas
med. Nollalternativet beskriver den framtida situationen utan jirnvagsplanen.
Ibland nollalternativet som jamforelsealternativ (JA).

Oskyddade trafikanter — Gaende, cyklister, mopedister, motorcyklister.

Pendeltag — Ett persontag som trafikerar exempelvis Stockholmsomradet med
omgivning.

PFAS - Per- och polyfluorerade alkylsubstanster dven kallat hogfluorerade
amnen. Det ar ett samlingsnamn for tusentals olika industriella framstéllda
amnen.

PAH - Polycykliska aromatiska kolvéiten. En grupp av 6ver hundra kemiska
foreningar som bildas vid ofullstindig upphettning eller férbranning av organiska
material.

Plattform — Nyttjas for pa- och avstigning av ett tig, 4ven kallad perrong.

Plattformsforbindelse — Exempelvis en bro 6ver sparen eller passage under
sparen for resenirer.

Planbeskrivning — Dokument som forklarar en plans innehall.

Plankorsning — En korsning dir vag- och jarnvigstrafik korsar varandra i
samma plan.

Planomrade — Ett avgransat omrade som reglerar vad marken far anvindas till.
Planomradet kan ocksd anvindas till att avgransa utredning och beskrivning av
effekter och konsekvenser som ett projekt medfor.

Planprovning — En jarnvigsplan lamnas in for faststéllelseprovning till
Trafikverkets centrala funktion Juridik och planprévning. En faststéllelseprévning
innebdr att projektets paverkan pa miljo, hélsa, intrdng och olagenheter med
mera provas i sin helhet. Om Trafikverket vid provningen kommer fram till att
jarnvagsplanen kan godtas fattas beslut om att faststilla planen.

Planskild korsning — En bro eller passage som majliggor att tig alternativt tag-
samt vagtrafik kan fardas utan att paverka varandra.

Plushéjd — En héjdangivelse, ofta forekommande i byggnadsritningar, som
anger hojd 6ver ett forutbestdmt nollplan.

Projektmal — Beskriver de kvalitéer samt funktioner som ska efterstravas for att
tillgodose dandamalet med jarnvagsplanen.
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Pasparningsplats — Sarskilt anordnad plats dér vagfordon som dven kan
framforas pa jairnvag ges mojlighet att 6verforas fran vag till jarnvag och tvart om.

Regionaltag — Ett persontag som trafikerar kortare striackor an ett fjarrtag.
Exempelvis tag mellan Uppsala och Linkoping/Eskilstuna via Stockholm.

Regionalpendeltig — Ett persontdg som trafikerar Stockholmsomradet med
omgivning, dock ett storre trafikeringsomrade dn pendeltdg. Denna tagtyp ar ny i
Trafikeringsscenario Hog och finns inte i dagens trafikering. Regionalpendeltagen
planeras ha farre stopp an ett pendeltag.

Riksintresse — Statliga intressen som omfattar en plats, omrade eller objekt som
ar skyddat och anses viktigt ur nationell synpunkt.

Robusthet — Jarnvigsanliaggningens formaga att vara motstandskraftig och
flexibel och ddrmed bidra till minskad sarbarhet vid stérningar och oplanerade
héndelser.

Rustbidd - En dldre grundforstarkningsmetod, kdnnetecknad av korsvis
anordnade lager av virke. Metoden anviandes vid grundlaggning pa svag
undergrund exempelvis 16s lera.

Samtidig infart — Innebér att ett tig kan ankomma exempelvis soderifran
samtidigt som ett tdg ankommer norrifran pa samma spar.

Samradskrets — Den krets som jarnviagsplanen samrads med.
Samverkande effekter — Den paverkan som flera projekt far tillsammans.

Skyddsatgirder och andra forsiktighetsmatt — Atgirder som foreslas

for att undvika eller minimera konsekvenserna for en miljoaspekt. De kan vara

av tre slag. Skyddsétgirder som faststills i planen éterfinns i plankarta och
planbeskrivning och utgor en del av planforslaget och konsekvenserna i MKB
beskrivs utifran férutsittningen att dessa ir genomforda. Ovriga skyddsatgirder
avser de skyddsatgirder som inte faststills med jarnvigsplanen, men som bor
vidtas for att uppfylla krav pa en acceptabel miljokvalitet. De regleras genom
andra tillstdnd, villkor eller avtal. Ovriga forsiktighetsmatt avser anpassningar och
atgiarder som skulle gora anlaggningen mer miljéanpassad eller sikrare, men som
inte kravs for att klara ett krav/riktvarde.

Snabbgaende tag — Omfattar tdg som har en hog medelhastighet, till exempel
fjarr- och regionaltag. Detta omfattar exempelvis direkttaget till Stockholm.
Dagens snabbgiende tag kor med en maxhastighet pa 200 km/tim, dock planeras
det for snabbgéende tdg som kor med en maxhastighet pa 250 km/tim. Observera
att denna beskrivning av snabbtag endast omfattar svenska snabbgaende tag.

Sparmitt — Den linje som ar beldgen pa halva avstdndet mellan tva riler.

Statligt byggnadsminne — En byggnad som tillhor staten far forklaras for
statligt byggnadsminne, om den har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde
eller ingdr i ett bebyggelseomrade med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt
viarde. RiksantikvarieAmbetet ska genom skyddsbestdmmelser ange pa vilket sitt
byggnadsminnet ska vardas och underhéllas och i vilka avseenden det inte far
dndras. Om det finns sirskilda skil, far ett statligt byggnadsminne efter tillstand
dndras i strid mot skyddsbestimmelserna.
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Tillfdlliga nyttjanderitter — Mark som maste tas i ansprak tillfalligt for att
mojliggora utbyggnaden. Dessa faststills i jirnvagsplanen dar de preciseras i
tid och for vilket Andamal marken kravs. Till exempel upplag 12 manader fran
byggstart.

Trafikeringsscenario Hog — Trafikeringsscenariot beskriver en tankbar
tagtrafikering under maxtimmen ar 2050 och har tagits fram i dialog med
branschen kring bland annat prognoser for framtida befolkning och resande
i Stockholms- och Milarregionen. Scenariot redogor for den tagtrafik som
jarnvagsanliaggningen i denna jarnvigsplan ska dimensioneras for.

TRVINFRA-00396 — Dokument som ingar i Trafikverkets
infrastrukturregelverk. Syftet med regelverket ar att beskriva de krav som
stills pa infrastrukturanlaggningens egenskaper och skotsel. Regelverket
TRVINFRA-00396 Vigars och gators utformning giller f6r utformning vid
nybyggnad och storre ombyggnationer av statliga vigar.

Tvaviagsfordon — Fordon som kan framforas pa bade vag och jarnvig.
Tétkaka — En typ av undervattensgjuten betongkonstruktion.

Veteranisering (eller veteraniseringsatgird) — Veteranisering ar en
naturvardsmetod som gér ut pa att fa traden att utveckla egenskaper som
forknippas med gamla trad.

VGU - Regler for vagar och gators utformning som Trafikverket tagit fram.

Vindspar — Innebar att ett tdg kan ankomma for att sedan vinda tillbaka i
motsatt riktning.

Uppstillningsspar — Ett spar dar lok och vagnar kan parkeras.

Utredningsomrade — En geografisk avgransning inom vilka de
analyserade alternativen befinner sig. Saledes tacker utredningsomréadet in
tankbara lokaliseringar och utformningar for utbyggnaden av jarnvigen.
Utredningsomradet for denna jarnviagsplan redovisas i kapitel 2.3.2 MKB.

Utskiftning - Med utskiftning menas att forekommande 16sa jordar schaktas ur
och ersitts med béttre material, vanligtvis sprangsten eller friktionsjord. Denna
metod viljs vid forekomst av 16sa jordar med begriansad méktighet.

Atgirdsvalsstudie — En studie enligt ett strukturerat arbetssitt som grundar
sig pa en dialog med berdrda aktorer, bland annat Trafikverket, kommuner och
regioner. Studien genomfors i tidiga skeden for att skapa ett beslutsunderlag for
den ekonomiska planeringen av infrastruktur infor kommande planperiod.

Andamal - Beskriver syftet med utbyggnaden.
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