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Sammanfattning

Vig 100 ar strategiskt viktig da den utgor den enda lanken mellan orterna Skanor-Falsterbo,
Ljunghusen, Hollviken, Kdmpinge och Malmo. Langs stréket finns brister avseende
trafiksdkerhet och tillgdnglighet. Under tider med hog trafik finns dven brister i
framkomlighet. Andamalen for projektet ir att 6ka marknadsandelen for kollektivtrafik,
gang och cykel samt att virna tillgingligheten pa det 6vergripande vagnitet.

Projektet avser att forbattra framkomligheten for samtlig fordonstrafik mellan Falsterbo och
trafikplats Kungstorp. I projektet ingar framkomlighets- och komfortitgéarder for
kollektivtrafik i syfte att skapa ett superbusstrak mellan Falsterbo och Malmo. Trafikverket
utfor satsningen pa kollektivtrafikatgarderna tillsammans med Skénetrafiken och Vellinge
kommun, aktérerna bidrar gemensamt till att &ndamalen uppfylls.

De foreslagna atgarderna omfattar i korthet en bredare vigbro med ytterligare ett korfalt pa
delar av striackan samt en busshallsstation i Ljunghusen.

Detta PM omfattar delprojekt 3. Strickan som berors ar frén cirkulationsplats Falsterbo till
Stora Hammar.

En bullerutredning har gjorts for att berikna ljudnivan pa narliggande fastigheter som
omfattas av Trafikverkets riktviarden. Samtliga byggnader som 6verskrider ljudnivaer fran
ombyggd vigstracka har tagits med i utredningen. Det dr sammanlagt 39 fastigheter dar ett
eller flera av gillande riktvarden fran Trafikverkets riktlinje 6verskrids. Nedanstiende tabell
sammanfattar berdkningsresultatet i samtliga berdkningsfall.

>55 dBA ekvivalent vid 37 40 40
fasad

>55 dBA ekvivalent vid 13 16 16

uteplats
- . .

70 dBA maximal vid 5 6 7
uteplats

>30 d‘BA ekvivalent 13 14 14
inomhus

>4SQBA maximal > 2 3
inomhus

*Vissa fastigheter har flera bostadshus som 6verskrider riktvérden vid fasad eller inomhus. For att se
samtliga bostadshus som dverskrider riktvarden hénvisas till bilaga 4 — Resultattabell.



Viégnara atgarder har inte foreslagits i projektet till foljd av de negativa konsekvenser det
skulle innebara for landskapsbilden. Dirav foreslés att avsteg gors att innehalla riktvarden
vid fasad, och att istillet sdkerstilla till att riktvarden fér inomhusniva och uteplats inte
overskrids. For samtliga byggnader dir invandig ljudniva berdknas 6verskridas kommer
fasadnara dtgérder att utredas, och 16sning for skyddad uteplats kommer foreslés dar

ljudnivéer for uteplats berdknas 6verskridas. Specifika forslag pa atgarder utreds i senare
skede.



1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Vig 100 ar idag den enda lanken mellan orterna Skanor-Falsterbo, Ljunghusen, Hollviken,
Kampinge och Malmo. I Regional Plan ar straket utpekat som ett strak med brister kopplat
till trafiksdkerhet och tillginglighet. Den befintliga anldggningens funktion bidrar till
bristande framkomlighet under tider med hdg trafik. Tillsammans med 6vriga delprojekt ska
arbetet resultera i forbattrad framkomlighet for samtlig fordonstrafik pa strackan, inklusive
framkomlighets- och komfortétgarder for kollektivtrafik i syfte att skapa ett superbusstrik
mellan Malmo och Falsterbo. Projektet syftar till att forbattra trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter samt skapa en bittre genomstromning pa viagen och dirmed en
tillfredsstéllande framkomlighet med acceptabla korhastigheter dven under rusningstrafik.

Trafikverket utfor satsningen pa kollektivtrafikatgarderna tillsammans med Skanetrafiken
och Vellinge kommun, aktorerna bidrar gemensamt till att indamaélen uppfylls. Trafikverket
driver vigplaneprocessen medan Skénetrafiken arbetar med att ta fram nya fordon och
linjedragningar. Vellinge kommun ser till att kommunala gang- och cykelvagar ansluter till
stationsldgen samt att cykel- och pendlarparkering finns tillganglig.

Projektet omfattar vig 100 mellan Falsterbo och trafikplats Kungstorp och ar uppdelat i tre
delprojekt (se Figur 1). Trafikplats Kungstorp utgor det forsta delprojektet. Strackan mellan
cirkulationsplats Stora Hammar och Kungstorp utgor det andra. Bullerutredning for
delprojekt 1 och 2 har tidigare genomforts. Det tredje delprojektet omfattar strackan mellan
Falsterbo och Stora Hammar. Separata vigplaner tas fram for samtliga delprojekten.

Figur 1. Markering av respektive delprojekt. Bl& markering avser delprojekt 1 (trafikplats Kungstorp),
gron markering avser delprojekt 2 (Stora Hammar och Kungstorp) och réd markering avser delprojekt
3 (Falsterbo och Stora Hammar). © Lantmateriet.



Andelen arbetspendlare som reser kollektivt 1angs straket ar forhéllandevis 1agt, om fler
bilister istéllet skulle vilja att dka buss skulle detta minska kapacitetsproblemen i vignétet.
Aktuellt projekt syftar till att studera atgarder utmed vig 100 mellan cirkulationsplats
Hagarondellen i Falsterbo till och med cirkulationsplats Stora Hammar.

Vig 100 ar en prioriterad regional vig som stracker sig fran Skanor, via Ljunghusen och
Hollviken och slutar som motortrafikled som mynnar i E6/E22 mot Malmé. Vagen anviands
idag i stor utstrackning av bilpendlare in mot Malmo. Den stora mingden trafik gor att
vagen stundtals dr hart belastad vilket forsamrar framkomligheten och gor det svart for
fordon att ta sig fram.

1.2. Syfte med bullerutredning

Sweco har av Trafikverket fatt i uppdrag att utreda framtida ljudnivaer fran vagtrafik vid
befintliga bostdder som berors av den planerade ombyggnaden. Uppdraget bestar dven i att
foresla bullerskyddsatgidrder med mélsiattningen att s 1angt det ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt innehélla gillande riktvarden vid och inne i bullerberérda bostader.
Denna utredning tar endast hansyn till delprojekt 3.

1.3. Vagplanen

Viagplanen innebir en breddning med ett extra korfilt i norrgdende riktning. I delprojekt 3
loper vagplanen fran cirkulationsplats Falsterbo till och med cirkulationsplatsen vid Stora
Hammar. Utbyggnad sker vid Hollviken och Falsterbo. I Hollviken innebar breddningen att
vagen hamnar niarmare befintlig bebyggelse, medan den i Falsterbo inte breddas i riktning
mot bostdderna. I Ljunghusen byggs en héllplats om, men ingen breddning av vigen
kommer att goras.



2. Forklaring av akustiska begrepp
A-vdg ljudniva

Ljud anges normalt med enheten dB, decibel. Ljudnivdn kan emellertid avse ljudeffektnivd,
ljudintensitetsniv4, ljudtrycksniva etc. Det som avses i denna rapport ar ljudtrycksniva, och
A-vigning, Lpa, vilket ar ett sitt att anpassa ljudnivén till den upplevda nivan, alltsa ett
horselanpassat métt.

Ekvivalent och Maximal ljudnivd

Ljudtrycksnivan anges normalt som maximalvirde eller ekvivalentviarde; Lyrmax eller Lpeq.
Maxvirdet anviands for att méta tillfalliga ljudtoppar medan ekvivalentvarde ar ett
medelvirde 6ver tid. I denna rapport avser ekvivalenta ljudnivan det dygnsekvivalenta
vardet (24 timmar) om inget annat anges. Den maximala ljudnivan dr den hogsta
momentana ljudnivan under exempelvis en lastbilspassage.

Akustiska nyckeltal

Decibel ir ett logaritmiskt métetal. Detta innebéar bland annat att vid addition av buller fran
tva lika starka bullerkillor 6kar ljudnivan med 3 dB.

Exempel: 55 dBA + 55 dBA = 58 dBA

Om en bullerkilla d4r minst 10 dBA l4gre i niva dn en annan kan dess ljudnivabidrag anses
vara forsumbart. Exempel: 55,0 dBA + 45,0 dBA = 55,4 dBA = 55 dBA

Frifaltsvdrde
Riktvirden for hogsta ljudniva utomhus vid fasad avser frifaltsvarde. Med frifaltsvarde avses

berdknad/uppmitt niva utan inverkan av ljudreflexer i den egna bakomvarande fasaden,
men inklusive reflexer fran 6vrig bebyggelse, skarmar etc.



3.  Avgransningar

Redovisade fastigheter i Bilaga 4 — Resultattabell berdknas fa ljudnivéer vid fasad som
overskrider géllande riktviarden vid firdig ombyggnad av vig 100 &r 2045, utan
bullerskyddsatgirder. Dessa fastigheter benamns “bullerberérda” och ar de fastigheter som
arbetet med att ta fram bade vignira och fastighetsnira bullerskyddsatgarder utfors for.
Ovriga bostadshus lings med planomréadet beriiknas uppfylla gillande riktvirden, inomhus
och utomhus, dven utan séarskilda bullerskyddsatgarder. Till grund for denna avgransning
ligger en berdkning av ljudnivéer fran framtida prognostiserad trafik ar 2045. Den innefattar
trafik frdn ombyggd vig 100 samt de vigar som ingar i projektet. Denna ljudmilj6 férvintas
inte uppsta forran ar 2045 men hansyn till denna teoretiska framtida ljudmiljon ska tas
redan vid ombyggnaden av vigen.

Lings strackan finns huvudsakligen bostadsbyggnader, men dven en virdcentral som kan
omfattas av riktvarden. Inga Gvriga typer av byggnader eller omraden som omfattas av
riktvarden finns med i utredningen. Vagplanen stracker sig genom omrade som ar markt
som Natura 2000, men da ingen breddning av vigen sker ldngs den striackan anses projektet
inte ge nagon bullerstérning pa omradet.

For att avgransa mot bostidder som ligger strax utanfor vagprojektgransen har den sa kallade
“solfjaidermodellen”, frin Trafikverket, anvints. Det innebér att trafiken i projektets
ingdende vigar slutar vid planomréadets grians men ljudutbredningen fortsitter utanfor.
Detta medfor att ljud sprids likt en solfjadder vid planomradets dndar. Solfjaidern tillampas
endast pa de delar av vagen som byggs om inom planomradet.

Berorda fastigheter ar utvalda dir beriaknade fasadnivaer pa ndgot vaningsplan eller uteplats
overskrider riktvardena ekvivalent ljudniva (Leq) > 55 dBA och/eller maximal ljudniva (Lmax)
> 70 dBA vid full utbyggnad 2045 utan bullerskyddsatgiarder som resultat av
solfjadersberdkningen. Avgransningen genomfors utifran ombyggd stricka enligt steg A och
B, beskrivet nedan, enligt Bilaga E3.10 Milj6 vi5.0.

Avgrdnsning utifrdn ny/ombyggd strdcka:

A. Bullerberikning gors med trafikering endast pa ny-/ombyggd stricka/or. Byggnader
som berdknas fa ljudnivder Gver riktvirden identifieras och utgor bullerberérda i
planen. Bade dygnsekvivalentnivd (Leqa4n) och maximalnivd (Lmax) kan vara
avgorande. Metoden brukar bendmnas solfjaidersmodellen.

B. Markera bullerberérda byggnader pa bullerutredningskarta och kontrollera utfallet.
Finns det fastigheter som inte kommit med men som bedéms som rimliga att de anda
bor vara med, ska dessa laggas till. Giller exempelvis enstaka hus i en grupp av
bostidder/kvarter dar alla 6vriga kommit med. Tillkommande byggnader ska stimmas
av med bestillaren.

I detta projekt har inga byggnader identifierats som bullerbertrda i steg B.
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4.  BedOdmningsgrunder

Bedomningsgrunder for uppdraget har definierats utifran Trafikverkets riktlinjer f6r buller
och vibrationer TDOK 2014:1021%. Ur

Swagt vindbruss Normalt samtal Storstadsgata I I II

o i0

Ljudnind dba)

Gods- och persontig Diskotek smartgram

Figur 2. lllustration av olika ljud som kan férekomma i var vardag.
4.1. Vasentlig ombyggnad, fran TDOK 2014:1021

Bedomningen for projektet ar att ljudnivéder fran trafiken ska prévas utifran planeringsfallet
visentlig ombyggnad av vig.

”I nedanstdende fall ska atgéarder i infrastrukturen betraktas som visentlig ombyggnad:

Genomgripande fysiska atgarder i infrastrukturen som visentligt och
permanent foriandrar vag- eller jirnvagsanliggningen.

Atgirderna ska vara av en dignitet som motsvarar utbyggnad med fler spar eller korfilt.
Utgéngspunkten for bedomningen ar att dtgirderna medfor en 6kad mojlighet att pa ett
kostnadseffektivt satt samordna ombyggnaden med mer langtgdende skyddsatgarder, sisom
langa bullerskyddsskidrmar for skydd av utemiljon eller vibrationsddmpande atgirder i ban-
eller vigkropp. Ombyggnaden behover i dessa fall inte medfora en 6kad buller- eller
vibrationsniva for att betraktas som en visentlig ombyggnad. Smirre fordndringar av
mycket lokal karaktar omfattas inte.

Atgirder eller dtgiardspaket med syfte att mojliggora trafikforandringar, och dir dessa
medfor en visentlig 6kning av storningen. Atgirderna ska medfora en dndrad funktion eller
standardhéjning for huvuddelen av den aktuella vag- eller jarnvagsstrackan, nar det géller
séval funktionsmél som hansynsmaél.”.

1 Trafikverkets riktvirden for buller och vibrationer frén vig- och spértrafik, Trafikverket, version 3.0,
2020
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4.2. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och
spartrafik

Frén och med 2020-09-25 giller Trafikverkets riktvirden for buller och vibrationer fran
véag- och spartrafik TDOK 2014:1021 version 3.0. Riktvirden sammanstillda dir ar en
konkretisering av infrastrukturpropositionen och vad Trafikverket anser vara en god eller i
vissa fall godtagbar miljo. Vardena utgor ett stod vid Trafikverkets bedomning om behov av
utredningar och genomforande av skyddsatgiarder mot héga bullernivaer. Endast riktvarden
som ar aktuella i denna utredning redovisas. For att se samtliga riktvirden som tillampas av
Trafikverket vid olika planeringsfall hanvisas till TDOK 2014:1021.

Tabell 1: Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik (TDOK 2014:1021),

urval av varden aktuella for denna utredning.

Ekvivalent Maximal
Ekvivalent Jjudniva, Jjudniva Ekvivalent Maximal
Lokaltyp eller ljudniva, Leg24h, Lmax, Jjudniva, Jjudniva,

omréadestyp Leq24h, utomhus pa utomhus pa Leqz24h Lmax

utomhus uteplats/ uteplats/ inomhus inomhus

skolgard skolgard
Bostader! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBA5
Vﬁrdlokalel‘(’ 30 dBA 45 dBA5

1 Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktviarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudnivé vid fasad frén végtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/tim

4 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvillstid
(06—22)

5 Avser ljudnivder nattetid (22—06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikirsmedelnatt

6 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad
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5.  Berakningsforutsattningar

I foljande kapitel redovisas indata och forutsattningar for rapporten. Material ar delgivet via
andra teknikomraden och frén Trafikverket. Den del av vigen som ligger inom planomrédet
gar forbi flertalet bostadshus. Nara Stora Hammar finns flera flerbostadshus, och i 6vrigt
huvudsakligen villor. D4 ingen breddning gors av vigen forbi Ljunghusen, utan endast
ombyggnation av busshéllplatser planeras, anses inte den delen av vigplanen som en
ombyggd stricka. Till foljd av detta har endast strackan forbi Hollviken och striackan vid
cirkulationsplatsen i Falsterbo undersokts i solfjadermodellen. I Figur 3 har vigstracka som
anvants for solfjadersberdkning markerats i gult.

llviken

Ljunghusen

Figur 3. Planerad ombyggd vagstracka som anvants i solfjaderberékning markerad i gult.
Bakgrundskarta: Lantméateriet

5.1. Berakningsmodell

Ljudnivaer fran vagtrafik har berdknats i enlighet med Naturvardsverkets berdkningsmodell
for vigtrafik2 i berdkningsprogrammet SoundPLAN version 8.2. I programmet har en digital
modell skapats som innehéller markytans topografi, byggnader, markbeskaffenhet
(akustiskt hard eller mjuk) samt ingdende vigar. Darefter har ljudnivabidraget beraknats till
omgivningen.

Spridningsberdkningarna har genomforts pa hojden 2,0 meter ovan mark och inkluderar en
reflektion. Berdknade ljudnivéer vid fasad avser frifaltsvirde, vilket ar ljudniva utan
inverkan av ljudreflex i narmast bakomvarande fasad, men inklusive reflexer fran 6vriga
byggnader, skirmar med mera. Ljudniva vid bostadshusen har beréknats for respektive
vaningsplan och byggnad och inkluderar tre reflektioner. Ett varde per vaningsplan, fasad
och riktning ar framriknat med forsta viningens berakningspunkter placerad 2,0 meter
over mark och darefter med 2,8 meters h6jd mellan 6vriga vaningsplan. Det innebar att for
ett 2-vaningshus ar forsta vaningsplanets beriakningspunkter placerade 2,0 m 6ver mark och
for vaning 2 ar de placerade 4,8 m 6ver mark. Det hogsta viardet per vaningsplan redovisas i
bilaga 4 - resultattabell. Ljudnivier som redovisas som fargfalt avser berdknad ljudniva som

2 Vagtrafikbuller, Nordisk berdakningsmodell, reviderad 1996, rapport 4653, 1996, Naturvardsverket
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inkluderar ljudreflex i fasad och visar inte ljudniva som frifaltvirde dvs ljudnivd med
inverkan av ljudreflex i ndrmaste reflekterande objekt sdsom byggnader, skdrmar etc.
Redovisat virde i fastighetstabellen dr mer korrekt &n motsvarande virde i
ljudutbredningskartan och ligger till grund for slutsatser géillande eventuella 6verskridanden
av riktvirden.

Storsta sokavsténd i berdkningarna dr 2000 meter mellan véag och berdkningspunkt.
Giltigheten for berakningsmodellen for vigtrafik ar begrénsad till avstdnd upp till 300 meter
matt vinkelratt mot viagen vid neutrala eller méattliga medvindsférhallanden det vill sdga 0-3
m/s medvind eller vid motsvarande temperaturgradienter. Osakerheten i
berdkningsresultaten bedoms vara cirka 2 dBA pa 50 meters avstind och cirka 4 dBA pa 200
meters avstind.

Dygnsekvivalent ljudnivé visar det berdknade medelvarde for ljudnivan under ett helt dygn.
I denna utredning redovisas dygnsekvivalent ljudniva for trafiken under ett &rsmedeldygn,
det vill siga drsmedeldygnstrafik (ADT).

Den maximala ljudnivin avser berdknad ljudniva som 6verskrids fem ganger under den
tidsperiod som avses. I denna utredning redovisas hogsta trafiktimman samt nattetid kl. 22-
06. Den maximala ljudnivan kan péaverkas av fordndrad trafikvolym, andel tunga
fordonspassager och forandrad hastighet. Om fordndringarna ar smé brukar den maximala
ljudnivén oftast forandras marginellt.

Berdkningar har genomforts for fyra situationer, redovisade nedan:

e Nulédge, ar 2019

o Trafikmétningar dldre dn 2019 har riknats upp, se PM Trafikprognoss3 for
utforligare beskrivning

e Nollalternativ, ar 2045

o Berdkningar gjorda med befintlig utformning av vig, byggnader och dylikt.
Trafikmingden har raknats upp till en framtidsprognos for ar 2045.

e Utbyggnadsalternativ utan viagnara atgardsforslag, ar 2045

o Berdkningar gjorda med foreslagen ny utformning av vigen. Vagens bredd
och hojd har korrigerats utifrn projektering. Trafikmangden har raknats
upp till en framtidsprognos for ar 2045.

e Utbyggnadsalternativ med viagnara atgiardsforslag, ar 2045
o Berakningar utforda enligt ovan, kompletterat med eventuella forslag pa

bullerskyddsskéarm eller bullerskyddsvall. D& inga vignara skdarmar foreslas
har dessa berdkningar inte sammanstillts i bilagorna

3 PM Trafikprognos Vag 100 Falsterbo-Vellinge, 2019-12-11 rev 2021-05-19
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5.2. Terrdngmodell

Terrangmodellen som anvints for bullerberdkningarna baseras pa samma hojddata som
vagprojekteringen. Tillimpad terrangmodell baseras pé inméatta hojder i form av
laserscanning och projekterad viglinje med tillh6rande markmodell for vigomradet. For
nuldge och nollalternativ har befintlig viglinje hamtats frén fastighetskartan och lagts pa
terrangmodellen fran laserscanningen.

5.3. Fastigheter, byggnader och vagar

Underlag i form av befintliga vagar, fastigheter och byggnader har hamtats fran
fastighetskartan. Hojder for byggnader har hamtats frin laserscannad héjddata.
Byggnadernas anviandningsindamal har hamtats fran fastighetsregistret pd Lantmateriet,
och antal vAningsplan har berdknats forst utifran schablonvardet 2,8 m per vaningsplan, och
sedan justerats efter faltinventering. En virdcentral finns i undersékningsomrédet. D4
riktvarden for vardlokaler endast géller for rum avsedda for vila eller somn bedoms en
fordjupad utredning av byggnaden kravas for att avgora om den omfattas av riktviarden.
Ovriga byggnader som inte omfattas av riktvirden finns med i berikningsmodellen for att ge
en korrekt bild av skirmning och reflektioner. I anknytning till aktuell stricka finns
bostadshus béde i form av villor och flerfamiljshus med upp till sex vaningar.

5.4. Markytor

I berdkningsmodellen har storre asfaltsytor och vatten klassificerats som hard mark, med
reflektionstal 1, dvs helt reflekterande. Ovrig mark har klassificerats som mjuk mark,
reflektionstal 0, dvs helt absorberande. Ett hogre reflektionstal innebér att ytan dr mer
reflekterande, vilket ger en 6kad bullerspridning.

5.5. Trafikdata

Trafikdata for nuldge och prognosar 2045 har baserats pa trafikprognos genomférd av
Sweco som en del av denna viagplan4. Figur 4 visar indexering av vigdelar for vilka relevanta
trafiksiffror presenteras i Tabell 2 och Tabell 3. Inga andra vagar 4n vig 100 finns med som
ovrig statlig infrastruktur.

4 PM Trafikprognos Vig 100 Falsterbo-Vellinge, 2019-12-11 rev 2021-05-19
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e

Figur 4. Kartan visar placering och utbredning av trafikmétningarnas métpunkter. Kalla: PM Trafik.

5.5.1. Vagtrafik, prognos ar 2019 for Nulage

Data som anvants i berdkningar for nuldge redovisas i Tabell 2 med index enligt Figur 4.
Nummer som inte beror buller for delprojekt 3 har tagits bort. Tabellerna finns i sin helhet i
PM Trafik for rubricerat projekt.

I de fall dér intervall presenteras ar det undre virdet baserat pa Trafikverkets
trafikflodeskarta dar trafikflodena raknats upp till 2019 ars floden baserat pa Trafikverkets
upprakningstal for Skane. Se PM Trafikprognos for vidare information.

Ovriga trafikfloden, det vill siga det 6vre virdet dir ett intervall presenteras samt i de fall
dir ett enda virde redovisas, ar berdknad ADT utifran resultaten av en simuleringsmodell.
Dessa viarden speglar en situation under en maxtimme. Se PM Trafikprognos for vidare
information.

I samrad med Trafikverket bedomer Sweco att i de fall ett intervall finns i Tabell 2, anvands
det undre vardet. Orsaken ar att de bedoms vara narmast verkligheten.

Tabell 2: Trafikfloden fér nulage, ar 2019 (ADT=4arsmedeldygnstrafik). Kalla: PM Trafik.
Fordon/dygn  Andel tung

trafik

4 Vag 100  Falsterbovagen 10250-

13500 2,6%
13 Vag 100  Falsterbovagen 15500-

17000 2,6%
16 Vag 100  Falsterbovégen 15500-

16500 2,7%
19 Vag 100  Falsterbovagen 12500-

14250 3,0%
21 Vag 100  Falsterbovagen 12500-

14750 2,0%
24 Vag 100 V&g 100 Sdder om Tpl Kungstorp 15250-

19250 6,8%
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5.5.2. Vagtrafik, prognos ar 2045

Data som har anvénts for nollalternativ och utbyggnadsalternativ redovisas i Tabell 3 med
index enligt Figur 4.

I de fall dér intervall presenteras ar det undre virdet baserat pa Trafikverkets
trafikflodeskarta dér trafikflodena riknats upp till 2045 ars floden baserat pa Trafikverkets
uppriakningstal for Skane. Se PM Trafikprognos for vidare information.

Ovriga trafikfloden, det vill siga det dvre virdet dir ett intervall presenteras samt i de fall
dir ett enda virde redovisas, ir berdknad ADT utifran resultaten av simuleringsmodell.
Dessa virden speglar en situation under en maxtimme. Se PM Trafikprognos for vidare
information.

I de fall dar ett intervall 4r redovisat i Tabell 3 har det 6vre virdet anvénts i
berdkningsmodellen for prognosaret. Detta motsvarar ett “virsta fall” av de tva intervallen.
For att fa en fordndring om 1 dB i ekvivalent ljudniva kravs en trafikokning om cirka 25%.
Skillnaden mellan det 6vre och det undre vardet dr 10-20% vilket teoretiskt motsvarar en
skillnad i ljudniva mindre 4n 1 dB. I bullerutredningen har ombyggnationen av vig 100 i sig
inte beraknats leda till ndgon inducerad trafikokning. Detta da det finns for stora
osikerheter kring trafikmangden, samt att en eventuell inducerad trafikokning utéver
beriknat intervall inte bedoms leda till en betydande skillnad i ljudniva.

Tabell 3. Trafikfloden fér nuldge, ar 2045 (ADT=&rsmedeldygnstrafik). Kalla: PM Trafik.
Fordon Andel tung

/dygn trafik

4 Véag 100 Falsterbovéagen 11000-

11500 2,5%
13 Véag 100 Falsterbovéagen 18000-

18750 2,6%
16 Vag 100 Falsterbovéagen 18250-

19500 2,7%
19 Vag 100 Falsterbovéagen 14250-

16250 3,0%
21 Véag 100 Falsterbovéagen 14500-

17000 2,0%
24 Vag 100 V&g 100 Séder om Tpl Kungstorp 17500-

20500 6,8%
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5.5.3. Hastigheter

Figur 5 redovisar hastigheter som anvints i berdkningsprogrammet. Hastigheterna har
stamts av med trafikplanerare pa Sweco. Langs undersokt stracka i Hollviken ar hastigheten
70 km/h, och vid véstra delen av undersékningsomrédet i Falsterbo ar hastigheten 8o km/h.

Hastighetgréans
(km/h)

== 50
s5garden - 70
= 80
= 100

Haga

Ljunghusen

Figur 5: Befintliga hastigheter enligt NVDB. Hamtat 2021-12-14

5.6. Befintliga bullerskydd

Inga befintliga bullerskyddsskarmar finns for undersokt stracka.

5.7. Utbyggnadsforslagets paverkan pa ljudutbredningen

Ombyggnaden av vigen medfor i sig inte ndgra forandringar pa trafikvolymen eller
hastighet. Detta innebir att ljudalstringen inte skiljer sig mellan nollalternativet och
utbyggnads-alternativet vad géller trafikmangd.

I samband med ombyggnationen av vagen breddas vagen i Hollviken i riktning mot
bebyggelse. Detta innebir att studerade bostader i Hollviken forvintas f4 nagot hogre
ljudnivéer i utbyggnadsforslaget jamfort med nollalternativet till foljd av att avstdnden
mellan ljudkalla och berérda fastigheter minskar.

5.8. Fasaders ljudisolering

For att faststilla om fasadatgarder erfordras for att riktvirden inomhus inte ska 6verskridas
har samtliga bostadsbyggnader som i berdkningen for bullerberorda 6verskrider 57 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad inventerats. Trafikverket forutsitter en normal dimpningsniva
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om 27 dBA for fasader vid bilvdg med hastigheten 70 km/h5, vilket innebér att d& den yttre
nivin 6verstiger 57 dBA ekvivalent ljudnivé finns risk for att de invdndiga nivierna
overskrider riktvardet 30 dBA ekvivalent ljudnivd. Maximala ljudnivéer ar séllan
dimensionerande for vagprojekt. Vissa fastigheter inventerades dven om det endast
berdknades finnas risk for att uteplats skulle 6verskrida riktvirden. For de fastigheter dar
nagon del av fastigheten berdknades 6verskrida 55 dBA ekvivalent ljudniva tvd meter 6ver
mark inventerades fastigheten for att identifiera uteplatsens placering. I de fallen en
inventering gjordes for att identifiera uteplatsens placering inventerades dven byggnaden
aven om den berdknade ekvivalent ljudnivan var lagre dn 57 dBA.

For de byggnader dar risk for 6verskridande identifierats har en yttre inventering
genomforts i enlighet med rad i slutrapport for fasadatgarder som bullerskydd. Utan att ga
in i huset har fasadviggen virderats utifran utvecklingsprojektets Bilaga 7 (Jjudreduktion i
véggar — 6 typvaggar). Fonster har klassats utifran konstruktionen och eventuella synliga
frisklufts-ventiler har noterats.

Ljudisoleringsvarden som anvints finns sammanstélld i Tabell 4. Vid bedémning av
fasadens ljudreduktion anvands korrigeringstermen Ctr.., vilket ska representera

ljudspektrat fran vagtrafik vid 70 km/h.

Tabell 4. Ljudreduktioner som anvénts for olika vagg-, fénster-, och ventiltyper

Viggtyp R'w+Ctr.,
Enkel travagg 35dB
Medelbra traviagg 41dB
Trastomme, vil tilldggsisolerad 45 dB
Littbetong 41dB
Tegelfasad 47 dB
Tung fasad 52 dB
Fonstertyp R’w+Ctr..
Kopplade fonster med 1+1 glasning 25 dB
Fonster med enkelbéage och 3-glas 29 dB
isolerruta

Kopplade fonster med 1+2 glasning 30dB
Ljudfonster med forho6jd ljudreduktion 35dB
Ventiltyp Dnew+Ctr.
Fonsterventil 34 dB
Vaggventil 32dB

Observera att vardet i tabellen visar R'w+Ctr.., som avser vagt faltreduktionstal for ett
byggnadselement. For ventiler anvidnds végd ljudnivéaskillnad Dyew+Ctr.s. Dyrw+Ctr.. ar
ljudnivaskillnaden i den sammansatta konstruktionen. R'w+Ctr.., respektive Dy ew+Ctro,
anvands for att berdkna Dypr,w+Ctr..

Utifran den insamlade informationen har fasadens totala ljudreduktion av buller fran vig-
trafik berdknats i enlighet med utvecklingsprojektets Bilaga 14 (Férenklad

5 Slutrapport fasadétgarder som bullerskydd — Ett branschgemensamt utvecklingsprojekt.
Trafikverket, reviderad 2021-09-06, bilaga 14
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atgardsbedomning avseende fasader). I korthet betyder det att berdkning utfors med
schablonmaétt pa rum och fonster enligt Figur 6.

Figur 6. Antagna matt p& rum och fonster i forenklad berakningsmetod

I de fall dér den utvindiga inventeringen inte bedomts tillracklig for att kunna dra slutsatser
gillande atgardsbehov, alternativt effekt av dtgirder, ska en fordjupad utredning utforas.
Detta giller for de fall dér en yttre inventering visar att riktvirden kan komma att
overskridas inomhus.

Vid fordjupad inventering gors en invandig inventering dar kunskap inhdmtas om befintliga
vaggar, friskluftsventiler och fonster. Storlek pa rum, vaggar och fonster méts upp.
Ljudreduktion i respektive fasadelement uppskattas utifran erfarenhetsvirden. Erfarenhets-
varden for fasadvaggars ljudisolering hamtas frin utvecklingsprojektets Bilaga 7, men &ven
andra kéllor har anvénts.

Ljudnivéaskillnaden mellan ute- och inomhusniva har berédknats Dyrw+C.- eftersom ljud-
kéllan &r vagtrafik i 70 km/h. Dyr,w+Ctr beskriver en konstruktions totala ljudnivéskillnad
med avseende pa buller frin vagtrafik enligt redovisning i svensk och europeisk standard
SS-EN ISO 717-1:2013.

Om berdknade inomhusnivéer 6verskrider ett eller flera riktvirden forslas atgéarder for att

forbattra fasadens sammanlagda ljudreduktion, i form av fonster- och ventilatgarder.
Redovisade atgirder dr dimensionerande for att klara riktvardet inomhus.
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6. Utvardering av ljudnivaer med hansyn till
byggnadsar och géllande detaljplan

Schablonmassig bedémning beskriven i avsnitt 5.8 kan ibland underskatta fasadens
ljudreduktion. Exempelvis ventilers placering (om de finns i rum som omfattas av
riktvirden eller €j), rummens faktiska volym samt att eventuell ljudddmpning av ventil ar
svar att avgora vid en utviandig inventering. D4 ombyggnationen av viagen inte kommer leda
till 6kad trafik, och breddning mot befintlig bebyggelse endast ger en 6kning pa 0-1 dBA
antas det darfor att de byggnader som ar dimensionerade utifran gillande riktvarden har en
tillracklig fasaddampning for att innehalla invindiga riktvirden aven efter ombyggnad.

Gillande detaljplaner och plankartor har kontrollerats® for att identifiera de riktvarden som
styrde vid dimensionering av byggnaderna. Ifall nu gillande riktvarden, 30 dBA ekvivalent
och 45 dBA maximal ljudnivi inomhus, var styrande vid dimensionering bor saledes
byggnaden dven nu innehélla riktvirden. Detta dd dimensionering alltid sker med
trafikméngder for ett framtidsscenario. Alla byggnader byggda ar 1997 och framat, da
infrastrukturpropositionen borjade gilla, forutsatts ha en tillracklig ljudreduktion vid fasad.
Ifall byggnaden har byggts efter 1997 men star pa en fastighet med &ldre detaljplan kommer
fortfarande behovet av skyddad uteplats att utviarderas.

Ifall plankartan visar att uteplats som innehéller géllande riktvirden ska finnas pa
fastigheten kommer ingen atgird for uteplats att foreslds. Detta 4ven om berdknade virden
pa den uteplats som vid inventering identifieras som primar uteplats 6verskrider riktvarden.
Uteplatser som péaverkas av detta har kommenterats i Bilaga 4 — resultattabell.

6 Detaljplaner Vellinge kommun: https://vellinge.se/planer-och-projekt-i-Vellinge-

kommun/Detaljplaner/ [2022-09-21]
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7. Inventering

Noggrannare studier har gjorts for alla bostdder som Gverskrider invindiga ljudnivaer efter
att ha tillampat schablonvirde for konstruktionens ljudreduktion. 56 fastigheter utreddes
genom en yttre inventering beskriven i avsnitt 5.8 for att avgora vilka som anses vara i behov
av en fordjupad inventering. I de fall dar berdkningar fran yttre inventering visar att
ljudnivéer inomhus 6verskrids med 1-2 dBA kravs en férdjupad inventering for att
sakerstilla om atgarder behovs eller ej. I de fall diar berdkningarna visar att riktvarden
inomhus 6verskrids med 3 dBA eller mer pa minst ett viningsplan anses byggnaden vara i
behov av atgarder, och utreds utforligare i ett senare skede av projektet nir detaljerade
atgirdsforslag ska tas fram.

Under yttre inventeringen samlades information in om:

¢ Kontroll av samhallsfunktion

¢ Antal viningsplan med fonster som vetter mot vig
e Typ av fasadvagg

e Fonstertyp

o Foton pa byggnaden

¢ Placering av eventuell uteplats

e Ventiltyp

Resultat fran yttre inventeringen redovisas i bilaga 5 Bullerskyddsinventering och
sammanfattas i Tabell 5. Berdknade ljudnivaer for uteplatser finns i Bilaga 4, resultattabell.
Av de inventerade fastigheterna bedoms 38 fastigheter inte 6verskrida riktvirden inomhus,
8 fastigheter vara i behov av fordjupad inventering for att sdkerstélla om riktvarden
overskridas eller ej, och 11 fastigheter byggnader bedoms vara i behov av fasadatgarder.
Notera att det pa ett antal av fastigheterna finnas flera byggnader som kan vara
bullerberérda, det finns dven fastigheter dar det bade kan finnas bullerberérda och icke
bullerberérda bostadsbyggnader.
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Tabell 5. Sammanstélining av vilka Bostadsfastigheter som bedéms 6verskrida riktvérden inomhus.

Fastigheter som inte bedoms overskrida riktvirden inomhus

HOLLVIKEN 1:9

HOLLVIKEN 1:88

HOLLVIKEN 1:118

HOLLVIKEN 5:14

HOLLVIKEN 5:30%

HOLLVIKEN 5:62

HOLLVIKEN 5:86

HOLLVIKEN 5:157*

HOLLVIKEN 5:173

HOLLVIKEN 5:174

HOLLVIKEN 6:2

HOLLVIKEN 6:3

HOLLVIKEN 6:12

HOLLVIKEN 6:19

HOLLVIKEN 6:21

HOLLVIKEN 6:22

HOLLVIKEN 7:29

HOLLVIKEN 7:56

HOLLVIKEN 7:125

HOLLVIKEN 8:47

HOLLVIKEN 8:73

HOLLVIKEN 8:88*

HOLLVIKEN 8:89*

HOLLVIKEN 8:115

HOLLVIKEN 8:130

HOLLVIKEN 8:131

HOLLVIKEN 8:181

HOLLVIKEN 8:182

HOLLVIKEN 8:227

HOLLVIKEN 8:228

HOLLVIKEN 8:230

HOLLVIKEN 8:231

HOLLVIKEN 8:237

HOLLVIKEN 8:242

HOLLVIKEN 8:243

HOLLVIKEN 8:251

SKANOR 7:250

SKANOR 7:261

SKANOR 9:121

SKANOR 9:122

SKANOR 9:125

SKANOR 9:126

Fastigheter som bedéoms overskrida riktvirden inomhus

HOLLVIKEN 1:18

HOLLVIKEN 1:89

HOLLVIKEN 2:51

HOLLVIKEN 2:52

HOLLVIKEN 2:80

HOLLVIKEN 5:46

HOLLVIKEN 5:96

HOLLVIKEN 5:108*

HOLLVIKEN 6:1*

HOLLVIKEN 6:8

HOLLVIKEN 7:86

HOLLVIKEN 7:164

HOLLVIKEN 8:67

inomhus overskrids

Fastigheter dar fordjupad inventering behovs for att avgora om ljudnivan

HOLLVIKEN 6:18%*

*Fordjupad inventering har utforts for fastigheten for att sakerstdlla om behov av

bullerskyddsdatgdrder finns for att innehalla riktvdrden inomhus

**For fastigheten Hollviken 6:18 kunde fordjupad inventering ej genomforas. Fordjupad utredning

bor genomforas innan det beslutas om byggnaden ska fé fasadatgdrder eller ej.

Anmirkning: Uteplatser har inventerats om en sddan var placerad i direkt anslutning till

bostadshuset. I de fall dar uteplats funnits inom fastigheten men inte i direkt anslutning till
bostadshuset har denna flyttats till ndrmsta fasad for att erhalla representativa virden

avseende maximal och ekvivalent ljudniva.

Utover fastigheterna i tabellen har dven fastigheten Hollviken 7:29 inventerats. Fastigheten
anviands som vardcentral, och redovisas i bilaga 5. En fordjupad utredning visar att

invandiga ljudnivaer ej berdknas overskridas i rum avsedda for vila eller med krav pa
tystnad, och fastigheten ar darfor inte bullerberord av projektet. Byggnaderna pa fastigheten
Lilla Hammar 15:32 var delvis i ett byggskede vid tiden for inventering, och finns darfor inte
med i bilagan 6ver inventerade fastigheter. Antal vaningsplan kunde identifieras for
berikning av fasadnivaer och invindiga ljudnivaer forutsatts innehéllas enligt resonemang i

kapitel 6.
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8.  Berakningsresultat

Berdknad ljudniva vid fasad och uteplats for de enskilda fastigheterna som anses
bullerberorda, samt &tgiardsforslag redovisas i Bullertabell, bilaga 4 till denna rapport. I
Bilaga 1-3 redovisas bullerberérda byggnader samt placering pa uteplatser pa karta.

Resultat fran bullerberdkningarna fran bullerberdkningarna finns dven redovisade pé karta
som ljudutbredning, se Bilagor 1-3. D4 inga viagnara bullerskyddsatgéarder foreslés langs
strackan visas inga berdkningsresultat for scenarier med viagnira bullerskyddsatgirder.
Utbredningskartorna har ett utsnitt pa den del av strackan dar berérda byggnader finns.

Beridknad ljudniva redovisas for nulige, nollalternativ och utbyggnadsforslag. Tabell 6 visas
en sammanstillning av antal bullerberorda fastigheter som 6verskrider aktuella riktvarden i
de olika berdkningsfallen.

Tabell 6. Antal fastigheter med bostadshus som i projektet bedéms bullerberérda dar respektive
riktvarde overskrids

Antal fastigheter med bostadshus dar respektive riktvarde
overskrids [st.]

Riktvardenenligt ~ Utbyggnads-
TDOK 2014:1021 L Nollalternativ ar alternativ ar 2045
Nulage ar 2019 S
2045 utan vagnara
atgarder
>55 dE’_:A ekvivalent 37 40 40
vid fasad
>55 d_BA ekvivalent 13 16 16
vid uteplats
>70 .dBA maximal 5 6 7
vid uteplats
>30 d.BA ekvivalent 13 14 14
inomhus
>45 (.jBA maximal 5 2 3
inomhus

*Vissa fastigheter har flera bostadshus som 6verskrider riktvarden vid fasad eller inomhus. For att se
samtliga bostadshus som &verskrider riktvarden hanvisas till bilaga 4 — Resultattabell.

8.1. Nulaget

For nuldgessituationen exponeras 37 av de bullerberorda fastigheterna for ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 55 dBA vid fasad. 13 Fastigheter beriknas ha bostadshus som 6verskrider
riktvirden inomhus, och totalt 14 uteplatser berdknas 6verskrida riktvarden.

8.2. Nollalternativet

For nollalternativet exponeras 40 av de bullerberdrda fastigheterna for ekvivalenta
ljudnivéer 6ver 55 dBA vid fasad. 14 Fastigheter beraknas ha bostadshus som 6verskrider
riktvarden inomhus, och totalt 16 uteplatser berdknas 6verskrida riktvarden.
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8.3. Utbyggnadsalternativet

For utbyggnadsalternativet exponeras 40 av de bullerberérda fastigheterna for ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 55 dBA vid fasad. 14 Fastigheter beriknas ha bostadshus som 6verskrider
riktvirden inomhus, och totalt 16 uteplatser beridknas 6verskrida riktvarden. Skillnaden mot
nollalternativet ar att en till fastighet beriknas 6verskrida maximala ljudnivéer inomhus,
och att en till uteplats berdknas 6verskrida riktvarden for maximal ljudniva.
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9. Overvagande om bullerskyddséatgarder

Nedan redovisas méjliga atgirdsforslag inom projektet. Atgirderna utvirderas utifrin om
de dr ekonomiskt rimliga eller tekniskt mojliga att utfora.

9.1. Mojliga atgarder

Viagnira atgirder placeras inom vigomradet och kan vara skdarmar, vallar eller en
kombination av dessa. Trafikverket svarar for att uppfora och underhélla vignara atgarder.
Grundprincip for vagnira atgarder &dr att de behover vara dubbelt sd 1anga som avstandet
mellan huset och vagen for att f4 god effekt, illustrerat i Figur 7. Hojder pé atgiarden ar alltid
relativt till vigmitt om inget annat anges.

Fastighetsnira atgirder utfors pa den bullerberdrda fastigheten. Det kan vara lokala
skdrmar placerade i tomtgrans eller vid uteplats och/eller atgarder pa byggnadens fasad.
Fasadatgirder kan exempelvis vara fonsterbyte, fonsterrenovering med tilliggsruta, byte av
ventilationsdon och tilldggsisolering av fasad. Trafikverket svarar for att genomfora
fastighetsnira atgarder i samrad med fastighetsdgaren. Normalt ansvarar fastighetsidgaren
for det I6pande underhaéllet da dtgirden ligger inom fastigheten. Hojder pa fastighetsnara
atgard ar alltid relativt till mark om inget annat anges.

L, 2L |
| |

Figur 7. lllustration av grundprincip fér anlaggning av vagnara bullerskyddsatgard for god effekt dar
grén linje symboliserar bulleratgard

26



9.2. Principer for 6vervagande

Héansyn méste tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt samt vilken effekt
en foreslagen bullerskyddsatgird kan forvantas ge. En kostsam vagnéara bullerskyddsatgard
med lag effekt ar ofta inte en ekonomiskt rimlig atgard. Det ar flera olika aspekter som avgor
om det dr majligt att hitta vagnara atgarder som ger god effekt. Bland annat paverkar
avstand mellan vigen och byggnaderna som ska bullerskyddas, topografin mellan vag och
byggnader, hur byggnaderna ligger lokaliserade och om de ar grupperade eller utspridda.

Vad som &r ekonomiskt rimligt bestdms av atgéardens effekt i relation till kostnaden for
atgiarden. Som ett underlag for 6vervigande av ekonomisk rimlighet har
samhaéllsekonomiska berdkningar genomforts med hjalp av Trafikverkets verktyg Vag-BUSE
version 6.0 som har tagits fram for att kunna bedéma en atgéards samhallsekonomiska
l6nsamhet. Nyttan uttrycks som nettonuvardeskvot (NNK), vilken beskriver den
samhaéllsekonomiska nyttan for en skyddsétgard dividerat med kostnaden for att uppfora
och underhélla dtgiarden. Berdkningen avser skyddséatgiardens hela tekniska livslangd och
ska vara positiv (6ver noll) for att dtgdrden ska anses vara samhallsekonomisk l16nsam.

Samhallsnyttan &r storre vid dimpning i de hogre ljudintervallen, vilket innebar att man far
en storre samhallsekonomisk effekt av att dampa ljudnivén exempelvis frdn 70 dBA till 65
dBA, 4n fran 65 dBA till 60 dBA.

I berdkningen har byggkostnaden satts till 3200 kr/m2 for traskdrm upp till och med 2
meters hojd och till 3600 kr/m2 f6r skarm mellan 2 och 4 meter. Vid skdrm nira vigen
behovs dven viagriacken. Kostnad for dessa har satts till 1200 kr/m. For genomsiktlig skarm
har Hammerglass-material bedomts som det mest rimliga sett till vigens forhallanden.
Kostnaden for Hammerglass har bedémts till 22 000 kr/mz2.

Fonsteratgirder har inte kostnadsberdknats da de anses vara sa kostnadseffektiva att de ar
samhaéllsekonomiskt motiverade i samtliga foreslagna fall.

I BUSE-beridkningarna varderas nyttan av bullerskyddsatgirderna med utgangspunkt fran
antal boende i det bullerberérda bostadshuset och aktuella ljudnivaer. BUSE baseras pa
bedomning av ekvivalent ljudniva och tar inte hansyn till maximal ljudniva. Effekten av en
bullerskyddsatgérd for maximal ljudniva far darfor vagas in separat. For vigar ar i regel
ekvivalent ljudniva dimensionerande for samtliga bullerberorda fastigheter.

Foljande avstegstrappa, himtad frin TDOK 2016:02467, utgor ett stod vid utredningar om
olika alternativa &tgarder. Denna tillimpas dé vignara dtgard som innehéller alla riktvarde
inte bedoms som ekonomisk rimlig.

¢ Riktvirden uppnas: Utfor atgarder si att samtliga riktvarden innehalls.

o Avsteg 1: Avkall gors pa att innehélla riktvarden utomhus vid fasad pa 6vre
vaningsplan.

e Avsteg 2: Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus vid fasad vid markplan.

o Avsteg 3: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus pé uteplats.

o Avsteg 4: Avkall gors pa att innehélla riktvirden inomhus.

7 Trafikverkets riktvirden for buller och vibrationer frin viig- och spartrafik - Handledning,
Trafikverket, version 2.0, 2020
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Om den aktuella vigen eller jarnvigen klassats som nybyggd eller visentligt ombyggd ska
atgarder dock alltid 6vervigas for att innehélla de nivéer for buller och vibrationer som
beskrivs i avsnitt "Hogsta acceptabla nivaer vid nybyggnad och visentlig ombyggnad”, fran
TDOK 2016:0246, dvs. hogst 40 dBA ekvivalent ljudniva och 50 dBA maximal ljudniva i
sovrum. Ljudnivén far endast 6verstiga dessa virden om fastighetsigaren tackat nej till
forvarv eller annan erbjuden atgard.

Det ar projektets inriktning att genom vagnara atgirder i forsta hand innehélla samtliga
riktviarden vid alla bostider. I de fall dir avsteg fran riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad behover goras ar inriktningen att sdkerstilla att riktvirdena 55 dBA
ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva innehélls vid uteplats, samt att
riktvarden for inomhusmiljo, ekvivalent ljudnivd 30 dBA och maximal ljudnivé 45 dBA, ska
innehélls.

Bullerutredningen har identifierat vid vilka bostadshus det kan bli aktuellt med
fastighetsnira atgarder. Dessa har inventerats avseende byggnadens utférande och
uteplatsens lige. Vilka fastigheter som ar bullerberérda och kommer att erbjudas fordjupad
inventering redovisas pa plankarta samt i Bilaga 4 — Resultattabell.

9.3. Omradesvisa 6vervaganden

Utgdende fran forutsiattningarna som rader for projektet har totalt tre omrédden med
bullerberérda byggnader utmed strickan studerats for eventuella nya vignira bullerskydd.
Figur 8 redovisar omradenas placering markerade i rott. I bullerutredningen har olika
alternativa bullerskyddsskarmar studerats, dels hogre skirmar med placering utanfor
vagdiket dels ldgre skarmar narmare vigbanan. Dessutom har skarmar av bade tra och
genomsiktligt material studerats. Gemensamt for samtliga traskdarmar ar att de enligt
berdkningar dr samhillsekonomiskt Ilonsamma. Skiarmar av genomsiktligt material ar
betydligt dyrare och bedoms inte vara samhillsekonomiskt l6nsamma.

Trots samhillsekonomiskt Ilonsamma resultat har samtliga bullersskyddsskarmar valts bort.
De hogre skdrmarna, hogre dn 1,5 meter 6ver vigbanan, gor ett stort visuellt intrdng och
medfor darmed en negativ paverkan pa landskapsbilden. Detta sdrskilt pga. att de vertikala
elementen i det i 6vrigt 6ppna landskapet skulle forsamra den for platsen viktiga kopplingen
mellan bebyggelse och havet. For att de ldgre skirmarna ska ha god effekt sa behover de
placeras nira viagbanan. En sddan placering gor att det inte 4r méjligt med en
avvattningslosning med 6ppna diken med goda forutséattningar for infiltration samt
fordrojning av dagvatten. Det skulle innebéra att allt vigdagvatten behéver omhéndertas via
dagvattenbrunnar och ledningar och dirmed undanréja mojlighet till rening, fordrojning
och infiltration av dagvattnet. En sddan 16sning skulle dessutom, med anledning av vagens
profil och linjeféring, innebéara stora ingrepp for att kunna séakerstélla att vatten leds till
brunnar sé att vagbanan inte riskerar att 6versvimmas. Ett sidant ingrepp gor att det inte
anses vara tekniskt mojligt att bygga lagre skdrmar néara vigbanan.
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Figur 8. Placering av studerade vagnara skarmar markerade i rott. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet,
min karta

9.4. Slutgiltiga forslag

Till foljd av de negativa effekterna pa landskapet av att bygga vignira skdarmar vid
bullerberorda bostdder foreslds inga skarmar i projektet. Avsteg rekommenderas darfor fran
att innehalla riktvirden vid fasad. Samtliga bullerber6érda bostédder bedéms kunna na
riktvarden for uteplats och inomhusnivéer med fastighetsnara dtgéarder i form av skyddade
uteplatser och/eller dtgirder pa fasad.
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10. Bilagor

Bilaga 1
Bilaga 2
Bilaga 3
Bilaga 4

Bilaga 5
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Bullerutbredningskartor, nuldge ar 2019

Bullerutbredningskartor, nollalternativ ar 2045
Bullerutbredningskartor, utbyggnadsalternativ &r 2045 utan atgéarder
Resultattabell

Sammanstillning av Bullerskyddsinventering
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